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B ~LEDNING

En fast vigforbindelse mellan Pargas och Nagu
har anvisats i den forsta etappregionplanen for
Egentliga Finland, som statsridet har stadfist
den 21.2.1985. Hogsta forvaltningsdomstolen vid-
maktholl statsradets beslut den 29.1.1986, da det
fick lagkraft. Reservationen i regionplanen grun-
dar sig pé enandet av regionalstrukturen inom de
centrala delarna av Abolands skirgard, forbiitt-
ring av olika serviceformers tillginglighet,
tryggandet av ursprungsbefolkningens utkomst
samt Okningen av semester- och turisttrafiken.

Forskningsomrddets kommuner stiller sig posi-

tivt till byggandet av en fast forbindelse. Korpo
kommunfullmédktige 13.9.1988: "Korpo kommun
anser att en fast forbindelse mellan Nagu och

Pargas bor forverkligas snarast mdjligt, men tar

icke stdllning till var den fasta forbindelsen
placeras". Nagu kommunfullmiktige 27.9.1988:
"Fullmiktige avgav utlitande om "Vig 2000" samt
beslot fororda att en fast vig byggs mellan Nagu -

Pargas"”.

Skdrgardens trafikforbindelser grundar sig av tra-
dition pd anvidndning av vattenfortskaffnings-
medel. Boendet och de flesta aktiviterna sker till
lands och ir i behov av landfortskaffningsmedel.

Problemet med byte av fortskaffningsmedel har
16sts genom att transportera ménniskorna och va-
rorna inklusive landfordon sjéledes. Den inre
trafiken p& 6arna har foridndrats till att likna den

pé fastlandet.

Skirgarden 4r med sina strinder och vattenom-

raden attraktivt att tillbringa sin fritid i speciellt

for fastlandets invanare. Betydande skidrgardssam-

hillen Onskar rorlighet och utveckling av akti-
viterna lik den pa fastlandet. Sommargisterna vill
tillbringa s mycket som méjligt av sin fritid i
sommarbostaden.

Vid férjpasset Pargas - Nagu har trafiken, speci-
ellt under sommarveckosluten vuxit till den grad,
att man &r tvungen att kda for att komma om-
bord pd féirjorna. Firjornas anvindare ir
missndjda med situationen och kriver en smidi-
gare forbindelse. Vigverket har Gkat p3 antalet
fdrjor, utrymmet pa dick, korturer samt forkortat
den korda sjovdgen. Samtidigt har kostnaderna
stigit. Behovet av smidigare trafik mellan Pargas
och Nagu finns alltsa.

Vigverket tror pi att en fast forbindelse i ling-
den blir billigare dn underhillet av firjorna. De
kommuner, som anvinder forbindelsen tror pi
att deras néringsliv blir livligare och mer mangsi-
digt da forbindelsen blir bittre.

De nuvarande sommargisterna litar pa att natu-

rens frid bibehdlls dven om de sjilva skulle firdas
snabbare. Skulle de komma att firdas oftare och
skulle antalet sommargister 6ka ifall forbindel-
sen var smidigare?

Naturvinnerna antar, att skirgarden forlorar sin
sdrpragel och att naturens toleransgrins Over-
skrids ifall en del av ®Oarna/holmarna
sammanbinds med fastlandet genom en vigfor-
bindelse. Kant ar, att 6kad vigtrafik inverkar
skadligt pA miljon, men hur inverkar en eventuell
Okning av sommargister och ett livligare nirings-
liv?

Den nu gjorda utredningen presenterar de miit-
bara verkningarna av en fast forbindelse
jdmforda med att underhillet av firjorna skulle
fortsdtta dnnu artionden.

Firjorna syns i havslandskapet; likvil skulle en
bro synas och en tunnel utmynnar nigonstans vid
markytan. Nu tas emellertid inte stillning till den
tekniska 16sningen mer 4n vad som dr nddvindigt
for utredandet av de omedelbara verk-
ningsskillnaderna.

Aven virderingar och synsitt finns, som sedda ur
olika synvinklar och som i olika minniskors sin-
nen ter sig olika.

Dessa och fordndringarna i dem kvarstir att be-
domas av var och en personligen. I detta torde
uppgifterna angiende de verkningar, som dr mdj-
liga att utreda, hjilpa.
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2.1 TRAFIKENS BEROENDE AV FARJORN?

I Nagu-, Korpo- och Houtskirsomradet bestar
trafiknitet av vignitet och forbindelsebatarnas
rutter. Huvuddelen av trafikarbetet fods i vagna-
tet, som speciellt ifrd\ga om smavégarna har
expanderat betydligt under 1980-talet. Forbindel-
sebitarna trafikerar pA sex linjeomraden. Aven
forbindelsebatstrafiklinjerna har 6kat under 1980-
talet.

Den funktionellt mest betydande trafikleden &r
landsvig 180 St. Karins - Pargas - Nagu - Korpo -
Houtskir. Den som regional vig klassificerade le-
den innefattar tre farjforbindelser

- Pargas - Nagu

- Nagu - Korpo och

- Korpo - Houtskir/Norrskata.

Firjforbindelsernas medeldygnstrafikmédngd
(MDT-89) ir 1250/600/150 bilar/dygn; trafik-
mingderna fordelar sig alltsd grovt taget i
forhallandet 9:4:1. Trafikmingden vid firjpassen
har under 1980-talet Okat 1,5 - 2,0 -faldigt.

Linsstyrelsen kan bevilja forkorsritt till farjorna.
De fast bosatta i Houtskdrs kommun och pa
Norrskata fir pa basen av ansokan enligt nugill-
ande bruk forkorsritt i riktningen Pargas - Nagu.
Tillstandet ir tidsbegrinsat och i kraft hogst fem
ar.

Ar 1989 var knappt femhundra tillstind i kraft.
Drygt en tredjedel av tillstindsinnehavarna bod-

ARBETETS MALSATTNINGAR

De undersokta alternativen ar den pa nuvarande servi-
cenivd fungerande farjforbindelsen samt en fast for-
bindelse mellan Pargas och Nagu, som ersitter farjfor-
bindelsen.

I rapporten granskas alternativens verkningar pa
’0“' *

trafikens smidighet och trafikekonomin

miljén: vattnen, djurlivet och viaxtligheten,
landskapet och miljéekonomin

luften,

regional- och samhillsstrukturen: olika servicefor-
¥ xa’;::} ] mers tillgAnglighet, fritidsbosittningen, turismen,

befolkningsstrukturen och niringslivet.
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Verkningsomriadets kommuner

HOUTSKAR KORPO

Innan man kommer till Houtskédrs kyrkoby Nisby, ar
man tvungen att anlita firja tre gdnger. Kommunen
innefattar 700 namngivna dar, holmar och skir av vil-
ka tretton var fast bosatta 4r 1989. Arealen ir ca. 600
km2, av vilken 115 km2 land. Ar 1989 var Houtskirs
kommuns invanartal 751. Kyrkobyn har inte klassifice-
rats som en statistisk titort. Jordbruket och fisk-
hushallningen ir kommunens viktigaste niringar. De
sysselsitter 38 % av kommunmedlemmarna.

Korpo kommun ar vidstrackt. Helhetsarealen ar ca.
1500 km?2 av vilken 145 km?2 land. Oar, holmar och
skir finns det av inalles 6ver 2000, av vilka ca. 30 be-
bodda. Mellan fastlandet och kyrkobyn finns tvd fir-
jor. Invanartalet var 4r 1989 1128. Ar 1985 bodde 296
kommunmedlemmar i Korpo kyrkoby, vilket var 26 %
av hela folkméingden. Titorten bestir av tvd samman-
vixta byar, Korpogard och Galtby. Jordbruk, fiske och
sjofart har varit de traditionella niringsgrenarna i
Korpo. Numera dr staten en betydande arbetsgivare i
kommunen. Kyrkobyn ar av lokalniva ifriga om servi-
ce.
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NAGU PARGAS
Nagu kommun, som ligger p& en farjresas avstind Pargas ir Abolands centrum. Stadens invinartal har
fran fastlandet, dr med sina tusentals dar, holmar och stigit jimpt dnda frin 1960-talet och var ir 1989
skir en typisk representant for Abolands skirgird. 11944, Ar 1985 var titortsbefolkningens andel i
Kommunens helhetsareal ar 1350 km2, av vilken ca. staden ca. 76 %. Pargas har flera serviceformer an-
16 %, dvs. 216 km2 landomride. Invanartalet var ar knutna till hilsovard och forvaltning.
1989 1448 och de bebodda 6arnas och holmarnas an- -
tal ca. 40. Jordbruket ar en viktig naringsgren i INIO
kommunen, ca. 30 % av den yrkesverksamma arbets- Ini6 kommun omfattar 550 dar och l'folmar, av vilka

. 14 var bebodda 4ret om 4r 1989. 264 invanare fanns ir
kraften fir sin utkomst frin det. Ar 1985 hade . .

. . 1989. Arealen ar 335 km2, av vilken 62 km?2 land. Till
kyrkobyn 396 invénare, vilket var 27 % av kommunens . .
hela befolkning. Kyrkobyn ir av lokalnivé ifriga om kommunen finns forbindelsebét- eller batforbindelse

3 frin Houtskir, Gustavs och Abo. Niringslivets struk-
service. : ;
tur domineras av jordbruk.
. 5




2.2 MILJON

Skirgard lik skirgirdshavets vidstrackta och fin-
tecknade finns ingen annanstans i vérlden.
Dirfor bor varje atgird, som kan inverka pa skir-
gardsmiljons tillstdnd noga Overvigas. Miljons till-
stind har sina verkningar dven pa den
ekonomiska verksamheten. Det storsta proble-
met i skirgirden just nu, havets eutrofiering,
skadar tex. fisket. De ekonomiska virden, som ir
anknutna till det, illustreras av det faktum att den
arliga fingsten enbart i sundet mellan Nagu Lill-
landet och Pargas utgors av 500 - 1000 ton str6m-
ming och 6ver 100 ton andra fiskarter.

Ur miljéekonomisk synpunkt betonas inom un-
dersokningsomradet virden, som dr anknutna till

rekreation och naturens sdrprdgel. Stora ming-

der traditionella ravarutillgingar, som inte skulle
finnas i en annan, redan starkare forandrad om-

givning, finns inte for nirvarande att tillgd i
undersdkningsomradet. De avsevdrda och &dven
ekonomiskt betydande fiskbestinden utgor ett

undantag.

Naturens och kulturens enastidende art inom det
granskade omradet kan ses i de vdrderingar, som
riktas mot dess rekreationsbruk och blotta exis-
tens. Skirgarden utnyttjas i stigande grad ocksd
pa andra sitt forutom vad giller fiskbestand, sko-
gar och andra traditionella naturresurser.

Sitten att utnyttja ar ofta sinsemellan motstri-
diga. Tex. ett kraftigt okande rekreationsbruk
kan minska omradets betydelse som en landskaps-
missigt enhetlig och betriffande faunan rik hel-
het, vars bevarande en del av befolkningen dr
redo att trygga genom ekonomiska uppoffringar.
A andra sidan vinder sig ett okat rekreations-
bruk mot sig sjalvt. Trangsel minskar skdrgirdens
rekreationsbruksvirde.

2.3 DE REGIONALSTRUKTURELLA
SARDRAGEN

Skirgardsforhillandenas verkningar &ar klart
skonjbara i Nagu - Korpo - Houtskérs regional-
struktur. Kommunernas sammanlagda invéinartal
ir drygt 3300 och antalet hushall dr ca. 1400.
Inom kommunernas omrade finns dver 3000 fri-
tidsbostider.  Arligen har ca. 75  nya
fritidsbostider byggts. Sommargisternas inver-
kan pA omridets trafikmingder och efterfragan
pa service dr betydande. Serviceutbudet i kom-
munernas boséttningscentra ar klart
mangsidigare dn vad deras ur-
sprungsbefolkningsunderlag skulle forutsitta.

Forindringen i niringslivets struktur har skett
langsammare i skirgirden an pa fastlandet. Over
en fjardedel av befolkningen i Nagu och Hout-
skir fir fortfarande sin utkomst fran jordbruket.
1 Korpo ir staten en betydande arbetsgivare och
servicenidringens andel dr over 70 % av kommu-
nens yrkesverksamma arbetskraft.

Som f6ljd av den utflyttning, som drabbade skir-
garden pa 1950-60 -talen, har kommunernas al-
dersstruktur aldrats. Andelen ver 65-aringar ar

relativt stor, over 20 %, da den i Egentliga Fin-
land i medeltal ir 14,4 %. Andelen av dem, som
4r i arbetsfor Alder dr motsvarande liten. Over 80

% av kommunernas invanare ar svensktalande.

I Nagu - Korpo - Houtskdrsomradet finns endast
fyra industriarbetsplatser for dver fem personer.
Foretagsverksamhetens traditionella ensidighet
har lett till yrkesstrukturens ensidighet, vilket till-
sammans med den ildrande befolkningsstruktu-
ren fororsakar brist pa arbetskraft inom nya
branscher, tex. turistbranschen.

Byggandets dyrhet jamfort med fastlandet dr en
faktor, som begrinsar skirgirdens utveckling.
Byggkostnaderna ar i genomsnitt 10 - 20 % hogre
in pa fastlandet, vilket beror bla. pd osmidiga
transporter fororsakade av férjforbindelserna.
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Landskap typiskt for skirgdrden. Fotograferat fran Biskopsé mot Nagu centrum.
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. VERKNINGARNA AV EN

3.1 RESTIDEN FORKORTAS AVSEVART

Under sommarperioden atgar for varje fordon i

medeltal 19 minuter till en verging, av vilket
farjresans andel 4r 4tta minuter och resten av ti-

den kdande samt lastning och lossning av férjan.
En fast forbindelse forkortar tex. den fOr nuvar-
ande fyrtio minuter 1dnga restiden mellan Nagu

och Pargas till dryga tjugo minuter (forkortning
17 min.). Under milda vintrar 4r forkortningen av
motsvarande restid 11 minuter.

Ovanndmnda restid har granskats med genom-
snittliga talviarden. I verkligheten varierar farjfor-
bindelsens fordrdjningar avsevirt. Ovéntade for-
dr6jningar fororsakar fordrdjningar vid foljande
forbindelse. Som virst kan en Gverlopps fordrdj-
ning betyda tvaA timmars fordrdjning vid férjpas-
set Korpo - Houtskidr. En fast forbindelse for-
bittrar betydligt ocksa brand- och raddnings-
transporternas funktionssékerhet och snabbhet.

Som ersittande fast forbindelse for den nuvaran-
de 1550 m l&nga férjstrickan har i denna
granskning varit en via Sando giende rutt, enlig
med den faststillda regionplanen. 17 km ny vig
skulle byggas (av vilken broarnas andel ca. 2,5
km) och 4 km vég forbittras.

FAST FORBINDELSE

Bade for det fasta och fdrjalternativet uppgjordes
en trafikprognos till r 2010. I férjalternativet for-
utspar man en 1,6 -faldig 6kning av trafiken fran
det nuvarande. I det fasta alternativet uppskattar
man trafikmingderna till 1,4-faldiga jimfort med
firjalternativet beroende pa okningen av fritids-
bostidernas antal och besoksgingerna. Aven
Okningen av besoken till Pargas for utrittande av
drenden Okar trafikmédngderna.

Trafikens fluktuationer ar kraftiga. Topparna in-
faller under sommarsemesterperioden pa fredags-
och sondagskvillarna. Rusningstidens nackdelar
drabbar fritidstrafiken starkast. Enligt sommar-
gisternas egna berdkningar skulle en fast for-
bindelse oka besoken till fritidsbostiderna 1.4-
faldigt.

Visentliga skillnader mellan alternativen finns
inte angdende vigtrafikens sikerhet. Battrafiken
mellan fastlandet och fritidsbostidderna berdknas
minska i samband med byggandet av en fast for-
bindelse, varfor ocksi trafiksidkerheten forbitt-
ras.
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3.2 EN FAST FORBINDELSE FORANDRAR
SKARGARDENS REGIONALSTRUKTUR

HOUTSKAR

o~

NAUVO
KORPPOO NAGU
KORPO

% PARAINEN - Paikalliskeskus (F1,F2,F3)
HOUTSKARI , PARGAS

Maakuntakeskus (B2,B3)
Landskapscentrum

Kaupunkikeskus (D1,02,D3)
Stadscentrum

Kuntakeskus (E1,E2,E3)
Kommuncentrum

Localcentrum

Ensisijaincn suuntautuminen
Primér orientering

Toissijainen suuntautuminen
Sekundar orientering

En fast farbindelse forstirker de
med raster markta inriktningarna

Pargas serviceformers tillginglighet forbatt-
ras

En fast forbindelse forbattrar olika servicefor-
mers tillganglighet for invinarna i Nagu, Korpo
och Houtskdrs kommuner och forstirker utveck-
lingsforutsittningarna for Pargas serviceformer
av stadsniva.

En fast forbindelse forsvagar servicenivins be-
folkningsbetingade forutsittningar i Nagu, Korpo
och Houtskdrs kommuner, men forlusterna kom-
penseras av det dkade antalet sommargéster och
turister.

Da betydelsen av verksamhet kommunerna emel-
lan Okar och tillvixten av kommunernas
ekonomiska resurser blir ldingsammare, sker de
méngsidiga serviceformernas kommande utveck-
ling till stor del som resultat av samarbete och
vixelverkan mellan kommunerna. Nagu, Korpo,
Houtskir och Ini§ 4r exempel pa en kommun-
grupp, som med hjilp av Omsesidig arbets-
fordelning kan Oka sina serviceformers
méngsidighet och garantera sina invinare fler
serviceformer i framtiden.

Utvecklingen av fritidsbostddernas antal

1970 - 1987 samt prognos for dren
2000 - 2020

Fritidsbosiittningen okar - strandtomternas
priser stiger

Ar 1987 fanns i Egentliga Finland ca. 30 000 fri-
tidsbostdder och enligt regionplansforbundets
planer kommer mingden att ndra pa tredubblas
fran nivan i slutet av 1980-talet till ar 2020.

Under 1980-talet har i Egentliga Finland irligen
byggts i medeltal 700 fritidsbostidder, av vilka ca.
75 st. i Nagu - Korpo - Houtskirsregionen. Krafti-
gast har Okningen av fritidsbostidernas antal
varit i Nystads, Dragsfjards, Gustavs och Pargas-
regionen. Antagligen forskjuts zonen for kraftig
tillvixt utat i skirgarden, vilket leder till, att just
Nagu, Korpo och Houtskédrsregionerna i framti-
den blir foremal for den kraftigaste efterfrigan
vad giller fritidsbostider i Egentliga Finland. En
fast forbindelse skulle gdra denna utveckling
snabbare, varfor de dimensioneringsnivier, som i
regionplanen anvisats for fritidsbosittning, upp-
nés tidigare 4n planerat.




D4 prognosen for 2000 - 2020 gjorts, har man ut-
gitt fran, att allt fler hushdll skaffar sig en
fritidsbostad som foljd av Okad vélfard och fritid.
DA dubbelboendet blir vanligare hdamtar det till
skdrgirden manga sidana nya invanare, som bor
i skdirgarden ca. sex manader av aret och har sin
arbetsplats i stadsregionen. Turismens tillvdxt och
fritidsbostadstomternas knappa utbud Okar 2 sin
sida kraftigt efterfrigan pad hyresstugor. Den ef-
terfrigan pi fritidsbostdder, som stricker sig till
Finland frin utlandet fOrstirker fritidsbositt-
ningens tillvixthastighet just i skdrgarden.

Okningen av mingden fritidsbostider okar efter-
frigan pa privat service. Enligt gjorda undersok-
ningar forbrukar ett sommargésthushall ca. 2000
mk per 4r till dagligvaruinkép och drygt 1000 mk
per &r till anskaffning av bygg- och tridgérds-
fornddenheter i de lokala affirerna. Okningen av
fritidsbostadsbestindet fororsakad av en fast for-
bindelse, uppskattas i Nagu, Korpo och Houtskir
vara sammanlagt 900 fritidsbostadsenheter &r
2010. Enligt kostnadsnivan och penningvirdet ar
1990 skulle deras tillskott i omséttningen for de
lokala foretagarna ar 2010 vara ca. 2,7 Mmk/ar.

I samband med forverkligandet av en fast forbind-

else kommer en springartad stegring i

markpriset sannolikt att ske. I fortsittningen tor-

de markprisnivin placera sig dir den dr for

‘s{ﬁrgardsomraden pa4 motsvarande avstidnd fran
bo.

Turismen okar

Nagu och Korpo bildar ett internationellt attrak-

tivt potentiellt turistomrdde, vars problem dir
bristen p4 olika serviceformer och den korta hog-
sisongen. Turismen har inte till dags dato i
skidrgdrden uppnitt den omfattning, som de pa

naturens dragkraft baserade mdjligheterna skulle

ge anledning till.

En fast forbindelse 6kar mingden turister pA om-
rddet. Enligt den forfrigan, som gjordes pa Par-
gas - Nagu férjan i juni 1990 var 60 % av de sva-
rande resendrerna av den Asikten, att
skidrgirdens rekreationsbruksvirde stiger i sam-
band med en fast forbindelse. Som den storsta
bristen i de nuvarande serviceformerna sigs just
trafikforbindelserna. P4 ldng sikt befrdmjar en
fast forbindelse utvecklandet av trafikforbindel-
serna mellan Abo och Mariehamn,

Befolkningssiffran stiger

En fast forbindelse fororsakar en storre tillvixt i
befolknings - och arbetsplatsmédngderna &n tidi-
gare uppskattats. Befolkningsokningen i Nagu
uppskattas efter ar 2000 vara arligen av den stor-
leksordning, som ryms inom ramen for
kommunens resurser, vilket betyder 10 - 15 nya
familjer &rligen. Invénartalet i Korpo och Hout-
skdrs kommuner kommer ocksa att vdxa snabba-
re in tidigare uppskattats.

Invénartal
2500
| Fast férbindelse Férjférbindelse
NA
1500 J .............. GU ............
| KorPO
1000
HOUTSKAR
500 ...............................
0 | | | |
1990 2000 2010 2020

Befolkningsprognos for 1990 - 2020
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Bostadsbyggandet dkar

I Nagu, Korpo och Houtskirs kommuner byggdes
mellan aren 1970 - 1985 4rligen i medeltal 13 nya
bostider. Ifall den fasta forbindelsen forverkligas,
4r en avseviird 0kning i bostadsbyggandet att vin-
ta. De omradesreserveringar, som i region- och
generalplanerna #r anvisade for titortsbyggande,
ir tillrackliga. Forverkligandet av en fast forbind-
else kommer att fororsaka ett tryck mot
bostadsbyggandet dven i glesbygden, speciellt i
nirheten av strinderna. Det dr ocksa att vinta,
att ett flertal fritidsbostdder fordndras till fasta
bostidder dtminstone pa huvudbarna i Nagu.

Behovet av miljovard okar

Okningen av slitage beroende pa turism och re-
kreationsbruk okar behovet av effektiverad miljo-
vard. De skydds- och rekreationsomraden, som
reserverats i region- och generalplanerna borde
forverkligas i snabbare takt. Forverkligandet av
en hallbar utveckling forutsitter, att kommuner-
na och staten Okar  general-  och
strandplaneringen samt den finansiering, som sto-
der miljovarden.

Jordbruksprodukternas och fiskens mark-
nadsforing och transporterna effektiveras

Jord- och skogsbrukets struktur dr i skdrgarden
annorlunda 4n pa fastlandet. Gardarna dr mindre
och den relativa andelen av dem, som far sin ut-
komst fran jord- och skogsbruket dr stdrre dn pa
andra hall i sddra Finland.

Jord- och skogsbrukets utvecklingsutsikter grun-
dar sig pa specialodling pa grund av ldngre vixt-
period jimfort med fastlandet och splittrade

ikerfigurer. Biniringar, som ansluter sig till tu-
rism och rekreation ar viktiga i skirgarden. Som
foljd av en Okad efterfrigan fororsakad av en po-

sitiv befolkningsutveckling, 6kad turism och Okat
rekreationsbruk ir utsikterna for jord- och skogs-

brukets utveckling goda. DA transporterna blir
snabbare och tryggade stiger foradlingsgraden for
jord- och skogsbruksprodukter samt fisk och
marknadsforingen effektiveras.

En fast forbindelse skulle framja fullfoljandet av
principerna i skirgardslagen (26.6.1981/494).

28
Lagens syfte

Med Atgirder av stat och kommun bor man striva efter att be-
vara den fasta bosittningen i skirgdrden genom att for be-
folkningen skapa tillrickliga mojligheter till utkomst, sam-
firdsel och basservice samt efter att skydda skdrgirdens
landskapsbild och natur for miljéskador.

38
Begreppet skdrgdrd

Till skiargird anses hora sidana dar i havsomradet och i in-
sjovattendragen som saknar fast vigforbindelse.

Genom statsradets beslut kan till skirgard dven anses hora sa-
dana dar som har fast vigforbindelse samt sddana omrdden pd
fastlandet till vilka den mest indamalsenliga forbindelsen gir
sjoledes och vilka i dvrigt i friga om sina forhdllanden kan
jamforas med skirgird.

48
Stodjande av ndringslivet

For frimjande av skirgirdens niringsliv bor vid inriktning av
stodatgirder, som vidtages i enlighet med annan lagstiftning,
skirgirdens sirforhillanden anses sisom en omstindighet
som okar behovet av stod.

58

Trafik- och transportservice

Staten bor forsoka sorja for att skirgirdens bofasta befolk-
ning till sitt forfogande har en med hénsyn till boendefor-
hallandena, utkomstbetingelserna och skdtseln av nddvindiga
angeligenheter erforderlig trafik- och transportservice, som &r
s4 smidig som mojligt samt avgiftsfri eller prismassigt skilig.

D4 till skirgirdens bofasta befolkning utgdr ersittning av
statsmedel for kostnader for ovan i 1 mom. ndmnda resor,
skall fird som sker sjoledes beaktas sisom merkostnad pd sitt
varom sérskilt stadgas.

Servicearbetsplatserna okar

Forbindelselosningen inverkar frimst pa den pri-
vata servicesektorns arbetsplatsutveckling. Ef-
tersom utbudet av arbetskraft beror pA befolk-
ningsmingden, inverkar dven detta pd i vilken
utstrackning ndringslivet soker sig till omradet.
Tex. foretag inom turistbranschen kan fa ett dkat
intresse for skdrgirdsomradet i och med en fast
forbindelse. Antalet fasta arbetsplatser, som de
kan erbjuda kan uppskattas till tiotals.




Fi direkta verkningar pi4 kommunalhushall-

ningen

En fast forbindelse inverkar ndrmast indirekt pa
kommunernas ekonomi. De flesta av verk-
ningarna fororsakar bide extra inkomster och
utgifter. Enligt prognoserna rorande fritidsbosatt-
ningen kommer fritidsbostidernas  antal,
oberoende av forbindelseldsning, att 6ka i Nagu,
Korpo och Houtskadr till &r 2020 till sd gott som
det tredubbla frin det nuvarande. Okningen av
fritidsbostddernas antal fororsakad av en fast for-
bindelse skulle vara ca. 10 % ar 2010. En kraftig
Okning av fritidsbosittningen fororsakar A ena si-
dan mera fastighetsskatteinkomster och 4 andra
sidan mera utgifter d4 anvindningen av olika
kommunala serviceformer dkar. Om fritidsbositt-
ningens verkningar pd kommunalhushallningen
finns kontroversiella uppfattningar. Enligt en un-
dersokning gjord i Nystadsregionens skirgard,
ticker de inkomster, som fas frin fritidsbosatt-
ningen, 2/3 av de utgifter, som den fOrorsakar
kommunen, vilket innebdr en ca. hundra marks
forlust per fritidsbostadsenhet for kommunen ar-
ligen. Den ovanndmnda undersdkningens resultat
géllande de ekonomiska verkningarna grundar sig
pa intervjuer med lokala affirsidkare och kom-
munala tjdnstemain.

Arbetsplatser

Den i genomsnitt 15 % stora befolkningsdk-
ningen till &r 2010, som fororsakas av den fasta
forbindelsen, Okar kommunernas skatteinkoms-
ter, men Okar samtidigt trycket mot utvecklandet
av olika kommunala serviceformer. Tillvixtens
styrka beror pa de inflyttandes &ldersstruktur.

Enligt regionallagstiftningen férordnar statsradet

sddana kommuner, ddr skdrgardsforhallandena

utgor ett visentligt hinder for kommunens utveck-
ling till skargdrdskommuner. Vid forordnandet av
skdrgdrdskommuner och skdrgirdspartier i en

kommun, grundar sig detta pa skirgirdens bofas-
ta befolkningsmdngd och dess andel av
kommunens befolkning samt trafikforhallandena

och basserviceformernas otillgdnglighet.

I Nagu, Korpo och Houtskidrs skédrgardskom-
munstatus ar antagligen inga fordndringar att
vinta, dven om en fast forbindelse skulle forverk-
ligas. Beslutet i frAiga om skdrgardskommuner dr
langt en omdOmesfriga. Tex. Gustavs kommun
definieras fortfarande som en skidrgardskommun

trots byggandet av Kaitais bro (inrikesministeri-
ets beslut 369/89). Hogst antagligt dr darfor att
Houtskdrs, Nagu och Korpo férméaner i detta
hénseende bibehalls.

2000
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3.3 DET OKADE REKREATIONSBRUKET

HOTAR MILJON

Skyddet av hotade djur och viixter bor tryg-

gas

De viktigaste naturobjekten ndra den fasta for-
bindelsen 4r 6n Sand6 och Pargas Lenholm. Pa
Lenholm finns nist Runsala Finlands stdrsta ek-
skog och den ir forekomstort for manga hotade
arter. Vigen nirmast Lenholm far ringa betydel-
se ifall den fasta forbindelsen byggs via Sandé. P4
Sandds flera kilometer langa sandstrand fOre-
kommer bland vegetationen hotade insektarter,
av vilka den mest sillsynta forekommer férutom
p4 Sand6 endast pa ett stdlle pA Hangdudd.

Sandstranden kommer att bli en populdr bad-

strand ifall forbindelsen byggs via Sandd. Pa
bigge stillena dr de viktigaste omradena skydda-

de, varfor tex. byggverksamhet inte hotar
forekomsterna direkt. Speciellt pA Sandd beror

verkningarna pa hur slitaget fororsakat av rekrea-
tionsbruket gar att forhindra.

I skiirgarden forekommer fler hotade arter an i
Ovriga delar av landet. Man har strévat till att fa
de hotade arternas forekomstorter skyddade.
Byggandet av en fast forbindelse hdjer pd mark-
priset i skdrgarden och anskaffandet av skydds-
krivande omraden till staten forsvaras, om inte
de viktigaste skyddsbesluten och -anskaffningarna
gors fore prisstegringen.

Oberoende av en fast forbindelse kommer flerfal-
digandet av fritidsbostdder att fordndra fagelfa-
unans artsammansittning. Skillnaderna i stor-
ningsverkningarna mellan en fast och en farjfor-
bindelse dr liten jamfort med tidigare nimnda
forandring.

Havet har eutrofierats orovickande

Eutrofieringen av Skirgirdshavet beror pad av-
fallsvattnet fran jord- och skogsbruket, fiskod-
lingen, industrin och bosittningen. Huvuddelen
av ndringsoverskottet i Skdrgardshavet hérstam-
mar frin omriden utanfor skérgirden, varfor
Atgirder for att eutrofieringen skall avstanna, be-
hovs i hela Ostersjoomradet. Skirgardens egna
utsldppskillor har stor lokal betydelse och dérfor
bor man fista uppmirksamhet pd rening av av-
fallsvatten och avfallshantering for att minska
verkningarna av Okad befolkning och industri
samt Okat rekreationsbruk. Fritidsbosittningen

ar i allménhet inte kopplad till det kommunala av-
loppsnitet, varfor avfallsvattnen forr eller senare
hamnar i havet. Utsldppen hirrorande frn den
fasta forbindelsens trafik har inte ndmnvird in-
verkan pa vattnen.

Sundet mellan Nagu Lillandet och Pargas ir den
viktigaste utstrOmningsoppningen for ytvattnet pa
Erstan. P4 omradet fingas stora mingder fisk
och det dr strommingens lekplats och vandrings-
omrade. Ifall den fasta forbindelsen inte byggs pa
banker, har dess konstruktion inga direkta verk-
ningar pa vattentillstandet.

Den fasta forbindelsens byggnadsarbete och vi-
garnas saltning kan inverka pd de privata
brunnarnas vattenkvalitet. P4 samhillenas vatten-
tdkt har de ingen direkt verkan.

Bosiittning

Jord~ och skogsbruk
Fosforutsldp

Bosiitt
Fiskodiing ning

Industri

Fiskodling

Jord~- och skogsbruk
Kvéveutslép

Eutrofieringen av Skdrgdrdshavet beror pd
avfallsvattnet frdn jord- och skogsbruket fisk-
odlingen, industrin och bosdttningen




Pa de storre darna finns ek- och klibbalslundar. Pd hol-
marna vixer ligvuxen tall, bjork och en och deras
vegetation har nordliga drag

Skdrgdrdsvegetationen dr kinslig for slitage. En okning av
trafiken leder smdningom till vegetationens enformighet
och miljoskador, om inte bruket styrs

Av de viixtarter, som kommittén for hotade djur och viix-
ter i sitt betdnkande klassificerat som hotade, forekommer
ca. 90 i sédra Skirgardshavet (i hela landet finns 580 ho-
tade wvixt- och svamparter). Av hotade djurarter l

forekommer drygt 60 (i hela landet 471 arter). Pa bilden
myskmadran

Den okande trafikens inverkan pa lufttill-
standet ar liten

Luftféroreningarna i skidrgirden hirstammar nar-
mast frdn killor utanfor skdrgardsomridet. Av
hela landets trafikfororeningar ar Houtskirs,

Korpo och Nagu andel mycket liten. Tex. kvive-

fororeningarnas andel dr 0,05 %, d4 kommuner-
nas landareal dr 0,16 % av hela landets areal och
invénartalet dr 0,07 % av hela landets befolkning.
Enligt prognoserna (max. prognos) skulle trafik-
fororeningarna fororsakade av en fast forbindelse
vara ar 2010 25 - 30 % storre an for farjalternati-
vet. Tack vare de nya utsldppsbegrinsningarna
och katalysatorerna kommer utslidppen i alla hin-

delser att minska fran de nuvarande.
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Vyerna, som dppnar sig frin bron

En bro forindrar skirgardslandskapet

Skérgardshavet anses landskapsmassigt vara myc-
ket speciellt. Den fasta forbindelsens verkningar
ar storst i dess ndromraden, dir miljoeffekterna
ar beroende av huruvida forbindelsen forverk-
ligas som bro eller tunnel. En bro vore synlig och
kanske dven ett stitligt element i skdrgardsmil-
jon: ifall bron skulle byggas ca. 30 m hog mellan
Sandd och Ojen, skulle den synas fran strand el-
ler bt till ett avstadnd pa hogst 7 km. Brons 1dmp-
lighet i miljon beror forutom pa dess utseende
ocksa pa huruvida beskidaren anser tekniska ele-
ment vara ldmpliga i skdrgardsmiljon eller anser
han, att miljon borde bevaras i sitt nuvarande till-
stind. Byggandet av en fast forbindelse skulle
avldgsna farjorna fran landskapet, vilka ocksi do- 15
minerar landskapet vida omkring.
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MILJONS EKONOMISKA HELHETSVARDE

Bruksvarden T { Inre varden
som tex
-raamnen
-tomter Existensvédrden
-rekreations- -med anknytning
bruksvidrden till ménniskor
-optionsvdrden eller andra arter
Art Individ- Individernas | Livsvéardet
antal livsvérde sammanlagt
(mk) (mk)
Fiskgjuse 2 9 300 18 600
Berguv 6 1 900 11 400
Strandskata 50 2 000 100 000
Hokséngare 6 400 2 400
Ejder 500 100 50 000
Svérta 30 100 3 000
Rodnébbad tédrna 300 50 15 000
Bofink 1 000 50 50 000

Livsvirdet for nagra arter i nirverkningsomrddets
fagelfauna (miljoministeriet/jord- och skogsbruks-

ministeriet)

Miljon har férutom bruksvirde ocksd exis-
tensvirde

Miljons ekonomiska helhetsvirde bestar av olika
bruksvirden samt inre vdrden. Med det senare
menas, att en bestimd miljé uppfattas som virde-
full iven om man inte vill utnyttja den i nigon
traditionell bemirkelse. I det fallet dr det i sig ett
virde, att ett miljoelement bevaras, eller ens
finns till och infor detta kan man vara beredd pa
att gora ekonomiska uppoffringar.

Bevarande ir redan i sig ett viirde

En fast forbindelse skulle minska pa de existens-
virden, som ansluter sig till den naturmiljo, som
ligger bortom den. Byggandet av fritidsbostdder
och en okad trafik skulle forstora de naturele-
ment, som omradets existensvarden bestar av.

D4 man Onskar uppskatta existensvirdena i peng-
ar, kan man anvinda tex. si kallade livsvérden.
De erhills som funktion av varje arts riklighet
och de resurser, som uppoffrats for att bevara
den. For viltdjurens del kan ocksa de av jord- och
skogsbruksministeriet faststillda kdpvirdena for
levande vilt anvéndas.




Rekreationsbruk: potential och hot

Rekreationsbruksvdrdena anger medborgarnas
vilja att betala for mojligheten att tillbringa sin
fritid i en viss miljo.

I det granskade omradet utgor egenskaperna hos
landskapet samt den rikliga och mangsidiga véxt-
och djurvirlden rekreationsbruksvirdenas vésent-
liga grund. Ovriga viktiga faktorer 4r en ritt si
god framkomlighet och tillgdnglighet samt en ser-
viceutrustning, som beaktar fritidsbosédttningen.

Den fasta forbindelsens inverkan pa rekreations-
bruksvirdena ir till en borjan positiv. Omrédets
tillgdnglighet forbittras och besOksmédngderna
samt -tdtheten Okar fOrutom att fritidsbositt-
ningen okar. Turisterna och sommargisterna for-
brukar mera pengar till resor och vistelse pa
omrédet 4n i farjalternativet.

Senare, nagon ging pd 2000-talet, medan fritids-
bostadsbyggandet och annan byggverksamhet fort-
sdtter och medan turismen Okat, borjar rekrea-
tionsbruksvirdenas tillvdxt minska. Naturens bar-
kraft Overskrids och tringseln Gkar bortom den
grans, som tryggar ett behagligt socialt umgénge.

P4 2020-talet kan rekreationsvdrdenas stegring
pa undersdkningsomradet ha blivit 1Angsammare
och existensvirdet klart forminskat. Den utldnds-
ka efterfrdgan dr en parabel, som &r svar att forut-
spd. De, som kommer frdn mer tringbodda och
fororenade omraden i Europa kan hélla rekrea-

tionsbruksvérdena uppe ldngre dn forutspatts.

e
50 4+

Farjforbindelse

+ + + . >
1990 2000 2010 2020 &

Den rekreationsnyttostegring (en del av det
befintliga rekreationsbruksvirdet), som sommar-
gdsterna erhaller i de olika forbindelsealternativen

Rekrea- /\
tions-
bruks-
varde
(mk)

~

Milisns"kondition®* ~

Rekreationsbruksvirdena stiger klart énda till den
troskel, som existerar i fraga om forbéttring av miljons
tillstand

117
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. EKONOMISKA PARAMETRAR

4.1 EN FAST FORBINDELSE AR TRAFIKEKONOMISKT FORDELAKTIGARE

I de trafikekonomiska berdkningarna har trafik-
och investeringskostnaderna granskats med mini-
miprognosens (trendprognos) trafikméingder (till-
vixtkoefficienten 1989 - 2010 ca. 1,6). Regionalt
har kostnaderna utretts mellan Pargas och Nagu
titorter, dvs. pa en ca. 30 km ling stricka. Be-
rikningarna har gjorts pd basen av nugillande
priser for dren 2000 - 2020 (vb ind. 130).

Byggnadskostnaderna for den fasta forbindelsen
har berdknats enligt broalternativet. Enligt pre-
limindra berdkningar dr kostnaderna for tunnelal-
ternativet av samma storleksordning som for bro-
alternativet. Den fasta forbindelsen har i berik-
ningarna ténkts vara klar ungefdr ar 2000.

De byggnadskostnader, som anvidnts i berdk-
ningarna dr for broarnas del 160 Mmk och for
vigarnas del 35 Mmk. Ar 2020 har som restvirde
for bro anvints 80 % och for vdg 50 %. Under-
hallskostnaderna dr for broarna sammanlagt 0,6
Mmk/ar och for vignitet sammanlagt 1,0
Mmk/ar. De Aarliga trafikantkostnaderna ar &r
2000 40 Mmk och ar 2020 51 Mmk. Byggnads-
kostnaderna, som under tjugo A4r diskonterats
med sex procent till &r 2000 dr sammanlagt 150
Mmk. Underhallskostnaderna dr 18 Mmk och tra-
fikantkostnaderna 530 Mmk.

I farjalternativet trafikerar under berdknings-

tiden tvd storfdrjor, vilkas inkOpspris dar 30
Mmk/st. Férjornas Aarliga driftskostnader ar 8
Mmk/ar. Biltrafikens arliga trafikantkostnader ar
ar 2000 49 Mmk och ar 2020 64 Mmk. Inkops-
kostnaderna, som under tjugo ar diskonterats
med sex procent till 4&r 2000 dr sammanlagt 55
Mmk. Fiérjornas driftskostnader dr 93 Mmk, vig-
ndtets underhallskostnader 10 Mmk och
végtrafikens trafikantkostnader 655 Mmk.

Totalkostnaden for den fasta forbindelsen, som

under tjugo ar diskonterats med sex procent till

ar 2000 dr 680 Mmk. For firjalternativet dr den
815 Mmk, dvs. det fasta alternativet dr 135 Mmk
forménligare. ;

De faktorer, som anvints i berdkningarna har

indrats en i taget och deras inverkan pa slutresul-
tatet har utretts.

Alternativens drskostnader

Faktorer, som gor kostnadsskillnaden mind-
re

* Ifall man tar i bruk 20 Mmk kostande farjor med 40
platser istillet for 30 mk kostande farjor med 60
platser (biagge med tva personers besittning), ar den
fasta forbindelsen ca. 115 Mmk formanligare an farj-
forbindelsen.

* Ifall trafikens tillvdxt avstannar pa 1989- ars niva och
30 Mmk kostande firjor med 60 platser ar i bruk, ar
den fasta forbindelsen ca. 95 Mmk forménligare an
farjforbindelsen.

* TIfall virdet pa den tid, som &r inberiknad i bilaras
trafikantkostnader minskas med 30 %, ar den fasta
forbindelsen ca. 90 Mmk fOormanligare an far-
forbindelsen.

* Ifall trafikens tillvixt avstannar p4 1989- &rs niva och
man istallet for 30 Mmk kostande firjor med 60
platser tar i bruk 20 Mmk kostande firjor med 40
platser, dr den fasta forbindelsen ca. 50 Mmk for-
manligare an farjforbindelsen.

Faktorer som gor kostnadsskillnaderna stor-
re

* Ifall brinslepriset stiger med 50 % (firja och bil), ir
den fasta forbindelsen ca. 135 Mmk formanligare dn
fagforbindelsen.

* Ifall firjornas service- och reparationskostnader sti-
ger med 30 %, ar den fasta fGrbindelsen ca. 140
Mmk férmanligare dn farjforbindelsen.

* Ifall besattningen vidxer med en person, dr den fasta
forbindelsen ca. 165 Mmk formanligare an firj-
forbindelsen.

* Ifall den fasta forbindelsen forverkligas vid det nu-
varande farjfastet istillet for Sand6 (vdgforbindelsen
forkortas 1,5 km), dr den fasta forbindelsen ca. 200
Mmk formanligare an farjforbindelsen.

* Ifall trafikmangderna vixer mer dn vad forutspatts
(1,5-faldigt), ar den fasta forbindelsen ca. 210 Mmk
formanligare dn farjforbindelsen.

A) BRO/TUNNEL investeringar underhall
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De ekonomiska virdena for nagra naturtillgangar

DELFAKTORER AR 1990

NAGRA AV MILJOEKONOMINS

NAGU

NARVERK-

KORPO  HOUTSKAR NINGSOMRADET

SKOGSTILLGANGARNA

* hela tradbestandet (m3)
* tridbestdndets teoretiska
virde (Mmk)

900 000

110

600 000 | | 400 000

70 50

SKOGSBOTTNENS
AVKASTNING

* svamp (Mmk/ar)

* blabar (Mmk/ar)
* lingon (Mmk/4r)

0,5 0,1
0,5 0,1

DEN ICKEODLADE
FISKENS UPPSKATTADE
FANGSTMANGDER

* stromming (tn/ér)
(Mmbk/ar)
(tn/ar)
(Mmk/ar)

* Ovriga

DEN ODLADE FISKENS
AVKASTNING (ar 1988)

500-1000
ca. 1,0

100-150
ca. 1,5

* (t/an)
(Mmk/ér)

1150 350
23 7

1 KRAFTVARANDE
TAKTSIFFROR
FOR JORDMATERIAL

* tikt (m3) berg +grus
* tiktareal (ha)

568 000
39

55 000
3

Nagra kommunalekonomiska parametrar fran ar 1988

Uppgifter om fastigheternas beskattningsvirde

(TK/ALTIKA)
PARGAS NAGU KORPO HOUTSKAR  EGENTLIGA KOMMUN LAGENHETER FASTIGHETER/  FASTIGHETER/
FINLAND I GENOMSNITT BYGGNADER TOMTER
ORET NAGU 53 130 11
16,75 17,00 17,00 17,00 15,75
KORPO 15 73 12
SKATTEOREN/invnare
44 875 37 799 39 487 33 165 45 968 HOUTSKAR 10 st 3
UTGIFTER, mk/invénare
14364 14 454 21 947 14198 20 677 SAMMANLAGT 78 254 26
STATSANDELAR OCH -ERSATTNINGAR mk/invénare
3183 4689 8475 5765 3716
SKULDER, mk/invanare
2122 8074 10 232 5037 5161




. SAMMANDRAG AV DEN FASTA
FORBINDELSENS VERKNINGAR

Restiden

... da farjresan och kdandet elimineras forkortas
den i medeltal fyrtio minuter langa restiden mel-
lan Pargas och Nagu till drygt tjugo minuter (-
forkortning 17 min.). Under milda vintrar f6rkor-
tas restiden med i medeltal 11 minuter.

Trafikens fluktuationer
... de regelbundna veckoslutsrusningarna elimine-
ras.

Trafikens sikerhet
... forseningarna till de fortsatta forbindelserna
minskar avsevirt.

Trafikekonomin

. summan av investeringarna och driftskostna-
derna mellan Pargas och Nagu, som under tjugo
ar diskonterats med sex procent till r 2000 &r for
den fasta forbindelsen 680 Mmk och for farjfor-
bindelsen 815 Mmk, dvs. den fasta forbindelsen
ar 135 Mmk formanligare.

Trafikekonomins osikerhetsfaktorer
... fordndringarna i utgéngsuppgifterna forindrar
inte alternativens trafikekonomiska ordning.

Djurlivet och vixtligheten
... den Okande trafiken och det Okade rekrea-
tionsbruket Okar djurlivets storning och vixtlig-
hetens slitage. Den fasta forbindelsen tangerar
nagra betydande naturobjekt.

Vattnen
... vdg- och brokonstruktionerna har inte direkta
verkningar om anvidndning av banker undviks.

Luftens tillstind

... fororeningsmingderna dr 25 - 30 % storre dn
for farjalternativet, men pga. katalysatorbilarna
4nda mindre 4n for nuvarande och granskat i lans-
och riksomfattning 4r de smai.

Landskapet

... en bro skulle synas i landskapet p4 minst 5 - 10
km:s avstdnd beroende pa brons lige. En tunnel
vore mest problemfri med tanke pa landskapet.

Rekreationsbruket och existensvirdena

... de visentligaste verkningarna forblir rekrea-
tionsvirdenas snabba tillvdxt dnda till 2020-talet
samt en snabb minskning av de existensvirden,
som ansluter sig till en skédrgard i naturtillstind.

Naturresurserna
. bruksvidrdena anknutna till naturresurserna
torde hallas pA nuvarande niva.

De offentliga serviceformerna

... Pargas och Abo olika serviceformers tillging-
lighet forbdttras, varfor de offentliga service-
formernas befolkningsbetingade fOrutsittningar
forsvagas i Nagu, Korpo och Houtskir.

De privata serviceformerna

... Okningen av turismen och fritidsbosittningen
gor nya serviceformers etablering i omradet mdj-
lig och forbdttrar befintliga serviceformers
verksamhetsforutsattningar.

Turismen

... den turism, som grundar sig pa skidrgardsnatu-
rens- dragningskraft Okar da tillgéngligheten for-
bittras.

Fritidsbosittningen

... enligt gjorda berdkningar finns ir 2010 ca.
10 000 fritidsbostdder i den fasta forbindelsens
verkningsomréde, vilket ir ca. en trefaldig mingd
Jdmfort med den nuvarande. Utan en fast forbind-
else skulle méngden vara ca. 10 % mindre.

Grundproduktionen

... jordbruksprodukternas och fiskens foradlings-
grad stiger och deras marknadsforing effektive-
ras.

Befolkningsutvecklingen

... Nagu, Korpo och Houtskérs sammanlagda inva-
nartal dr ar 2010 ca. 4000; ca. 20 % stdrre jamfort
med det nuvarande. Utan en fast forbindelse
stannar man ndra nolltillviaxt. Boendetrivsel och
miljon kommer i framtiden att vara viktigare
dragningskraftsfaktorer &n vad de for nuvarande
ar.




. REKOMMENDATION

Arbetsplatsutvecklingen

... verkningen riktas ndrmast mot méangden servi-
cearbetsplatser inom den privata sektorn. Okning-
en skulle i hela omradet vara ca. 80 arbetsplatser
till &r 2010, vilket &r 10 % av den uppskattade
médngden arbetsplatser for ar 2010.

Markpriset

... den Okade efterfrigan pa strandtomter foror-
sakar sannolikt en springartad stegring i mark-
priset. I fortsittningen torde markprisnivan pla-
cera sig dédr den dr for skdargardsomraden pa mot-
svarande avstind frin Abo. Tomternas forsilj-
ningsintdkter utgdr en betydande finansierings-
killa for utveckling av kommunernas niringsliv.
D& markpriset stiger blir anskaffningen av
skyddsomraden dyrare.

Kommunalekonomin

. en fast forbindelse har i huvudsak indirekta
verkningar pd kommunalekonomin genom en be-
folkningsdkning och en Okad fritidsbosittning.
Verkningarna 6kar kommunalekonomins volym
genom att fOrorsaka kommunerna bade
tilldggsinkomster och -utgifter.

Miljovarden

... behovet av resurser, som hénvisas miljovarden
kommer att stiga. Planering, som siktar speciellt
pé en hallbar utveckling borde effektiveras.

De trafikekonomiska parametrarna tyder pa att
en fast forbindelse 4r I6nsam. En fast forbindelse
forstirker Nagu, Korpo, Houtskirs och Inid kom-
muners utvecklingsforutsittningar.

Den snabba 6kningen av fritidsbosittningen forut-
sdtter en effektivering av milj6varden. En fast
forbindelse gir att forverkliga pa si vis, att de
milj6forandringar, som sker i nadrverkningsom-
radet dr obetydliga.

Arbetsgruppen forordar att ett projektbeslut in-
nefattande forverkligandet av en fast forbindelse
fattas och att vidare planering for ett Atgirds-
beslut paborjas.
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Verkningsutredningens uppldggning och behandling

lKontal(t med planldggning l I Planering | |Kontakt med dvriga intressegrupper l

Regionplan < Anskaffning av
utgangsuppgifter

¥ 1/90

Planering av Konsultering av dvriga
alternativ intressegrupper

A4

Jamfirelse av Konsultering av dvriga
alternativ intressegrupper 9/90

6/90

7/90

v

10/90
Rapport

v 12/90

S Intressegrupper Varen

v =91

Projektheslut och val
av alternativ

@ | Vigstyrelsen/TM

v

Justering av region= Vidare planering
och generalplaner @ bro/tunnel Hasten

= huvudriktningsutredning -91>
= utredningsplan
= vagplan

= arbetsplan

* farjforbindelse

v

Forverkligande
* fast farbindelse

+ anskaffning av farjor

Tilldggsuppgifter

Abo vigdistrikt
végnitsingenjor Toivo Javanainen
tel. 921-677404

Egentliga Finlands Regionplansforbund
regionplansforskare Markku Roto
tel. 921-329000

Abo Universitet/Satakunda miljdforskningscentrum
planerare Pasi Laihonen
tel. 939-344322

Landsat MSS-fotografi,
Lantmateristyrelsen,
Fotogrammetriska byran
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