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Lukijalle

Tiissd teoksessa on luotu katsaus Heinolan tieverkon kehityksestd
keskiajalta téihdin pdivéicin.

Lukija tulee huomaamaan, ettd tienkdyttdjien tarpeet ovat edelleenkin
samat. Teitd ja siltoja tarvitaan paikasta toiseen siirtymiseen sekd
tiamdin pdiivéin kestikievareita virkistdytymiseen ja lepdicimiseen. Vain
kulkuvdiilineet ovat muuttuneet ja tienkdyticjien mdicircd kasvanut. Siksi
tarvitsemmekin levedmpid teitd ja siltoja.

Nyt valmistunut Heinolan ohittava moottoritie sekd siihen liittyvi
Suomen suurin silta, Heinolan Téhti, ovat Mikkelin tiepiirin historias-
sa vksi merkittdvimmistd rakennusprojekteista.

Tdmdi teos on syntynyt hyvien vhteistyokumppaniemme, Heinolan
kaupungin, YIT-Yhtymd Oy:n ja Oy Teboil Ab:n avustuksella.
Heille suuret kiitokset sekd kaikille niille yhteistydtahoille, jotka
tavalla taikka toisella ovat olleet mukana vaikuttamassa siihen, ettd
18.11.1993 saamme avata uuden, levedmmdn portin Jérvi-Suomeen.

Mikkelin tiepiirissd marraskuussa 1993

Tiedottaja Eeva Merildinen
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Heinolan siltojen
menneisyys

Rakennusmestari Olavi Pakarinen,
Mikkelin tiepiiri

Kun katsotaan Suomen tieverkon kehitysti, niin sen synty ajoittuu
keskiajalle eli vuosien 1150 ja 1523 viliin. Vanhimmat yleiset tiet
olivat linnojen viilisid yhteyksid, vallan teitd. Teiden alkupiste sijaitsi
Turussa. Sieltd alkoivat tiet Himeen ja Viipurin linnoihin 1200-luvun
lopulla. Kun Olavinlinna perustettiin vuonna 1475, tarvittiin sinne
yhteys Himeenlinnasta. Nidin Savo linnoineen liitettiin silloiseen
maan piidkaupunkiin, Turkuun, ja sitd kautta emd@maahan, Ruotsiin.

Tie Himeenlinnasta kulki Lahden kautta Heinolaan, Mikkeliin ja
Juvalle, josta se jatkoi Olavinlinnaan. Tie seuraili Juvalle saakka
nykyisen valtatien 5 ja Juvalta Savonlinnaan valtatien 14 linjausta.
1600-luvulle saakka se oli vain ratsastuspolku. Ura parannettiin vuosi-




satojen kuluessa kérri- ja vaunutieksi sekd 1900-luvulla autolla ajetta-
vaksi. Jo varhain téti tietd alettiin kutsua Suureksi Savontieksi.

Suurella Savontielld oli jo keskiajalla erds pullonkaula, Jyringonvirta
Heinolassa. Virran yli ei ollut lauttaa, vield vihemmiin siltaa. Virta
ylitettiin veneilld, ratsut uitettiin koskiosuutta pohjoisempana, Nieme-
ldan kohdalta.

Jyrangon lautturit

Thmisten, eldinten ja tavaroiden kuljettamista varten ilmestyi Jyrdngon
rannoille lauttureita 1600-luvulla. Ensimméinen nimeltd tunnettu
lautturi oli Niilo Tuomaanpoika. Hin asui kapteeni Georg Friedrich
von Tiesenhausenin maalla. Kapteeni, joka omisti Nynésin kartanon,
syytti oikeudessa lautturia siitd, ettd vaikka timé sai sovitun palkkan-
sa, kapan viljaa vuodessa kultakin Asikkalan pitédjén talolta, vaati
vield ylitysmaksua kultakin kerralta yhden dyrin. Oikeus salli kaptee-
nin erottaa ahneen lautturinsa ja pestata toisen samalla viljapalkalla.
Jutun kirdjdpoytikirjoista ilmenee, ettd lauttureita oli kaksi, yksi
kummallakin rannalla. Henkikirjoihin lauttureita alkoi ilmestyé vasta
1690-luvulla ja silloinkin epédsddnnollisesti.

Lauttasilta

1700-luvun lopulla litkenteen kasvaessa Heinolassa ja sen ympéristos-
sd tuli Jyringon siltakysymys polttavaksi. Virran yli oli kuljettu sithen
asti yksinomaan lautalla. Himeenlinnasta tuleva tie pdittyi Sepéannie-
meen, jossa oli lautta. Vastaavasti Savosta tuleva tie péittyi vasta-
rannalle Niemelidn kartanon luo.

Lautalla kuljetettiin ilmeisesti vain virkamiesten hevoset, koskapa
méntyharjulaiset valittivat valtiopdivilld vuonna 1771, ettd heidin
kyyditessdin tydjoukkoja Loviisaan ja Helsinkiin piti rahvaan hevoset
ajaa Jyrdngonvirtaan uimaan. Tdmad taas aiheutti haittoja ja vahinkoja




keviisin ja syksyisin, kun vesi oli kylméd. Siksi Mintyharjun pitéji-
ldiset anoivat, ettd Jyringonvirran yli rakennettaisiin silta.

Pian sen jdlkeen maaherra Riddercreutz oli nostanut esille kysymyk-
sen sillan rakentamisesta Jyrinkoon, mutta vasta maaherra de Geer
ryhtyi tarmokkaammin ajamaan asiaa. Syyskuulla 1783 esitys oli
késiteltivini valtakunnan hallituksessa. Jo silloin oli ndhtdvind yli-
johtaja Thunbergin tekemi siltachdotus. Kuningas Kustaa III hyviksyi
ehdotuksen vuonna 1784. Siltatyyppi oli paalusilta, mutta koska
katsottiin, ettd virran pohja ei kestd sillan painoa, hankkeesta luovut-
tiin.

Pian sen jilkeen kihlakunnankirjuri Hans Gissler laati uuden ehdotuk-
sen ja tarjoutui rakentamaan kaaripuusillan, jonka piirustukset lihetet-
tiin Tukholmaan. Kuninkaallinen Majesteetti suostui tdhinkin ehdo-
tukseen joulukuulla 1787 silld ehdolla, ettd tyot aloitettaisiin vasta
sitten, kun hankkeeseen tarvittavat varat olisivat koossa. Sillan kustan-
nusarvio nousi 4 200 riikintaalariin.

Virran pohjoispuolelta tapahtuva lauttaus oli todella kompelod ja
vaivalloista. Sen joutuivat kokemaan paikallisten asukkaiden lisdksi

Kuningas Kustaa III oli hyviksynyt siltasuunnitelmat, mutta viime
kiddessi sotilaalliset tarkoitukset ajoivat siihen, ettd Jyrinkoon alettiin
rakentaa siltaa. Kuningas sai kokea kouriintuntuvasti vuosien 1788 -
90 sodan aikana, kuinka tédrked silta olisi ollut joukkojen sujuvalle
siirrolle. Kun Kustaa III sodan aikana syksylld 1789 kivi Heinolassa,
hin perehtyi siltakysymykseen ja antoi heti varamaaherra Ramseulle
suullisen médridyksen sillan rakentamisesta. Kysymyksessi oli tillid
kertaa lauttasilta, jonka rakentamista ryhtyi johtamaan linnoitus-
kapteeni Gabriel Gustaf Nyberg. Silta ulottui Heinolan Konepajan
rannasta kylpylaitoksen kasinon kohdalle. Avattavan sillan pituus oli
noin 250 metrid. Silta avattiin ja suljettiin koysien avulla. Silta val-
mistui marraskuulla 1790, ja se tuli maksamaan noin 700 riikin-
taalaria. Koska silta tuli halvemmaksi kuin kustannusarvio oli, loput
rahoista jétettiin erityiseksi siltarahastoksi, jonka koroilla oli myo-




hemmin tarkoitus korjata siltaa. Siltaan tarvittavat varat kerittiin koko
ldéinin alueelta.

Kiinteit sillat

Jyrdngonvirran ylitys oli lauttasillan varassa miespolven ajan. Maa-
herra Langenskiold ilmoitti lopulta vuonna 1819, etti silta oli jo
rapistunut pahoin. Niinpd alettiinkin suunnitella uuden sillan rakenta-
mista. Suunnittelua vei eteenpdin Jyringonvirran rannalla tutkimuksia
tehnyt kenraalikuvernoorin ldhettimi erikoistutkija, F. A. Héllstrom.

Rakentaminen aloitettiin kesilld 1823, ja tyo oli valmis seuraavana
vuonna. Viimeisind tehtidvind oli kansilankkujen naulaus seki osittain
tervalla, osittain punamultamaalilla késitteleminen. Vain kaiteet
maalattiin kalliilla 6ljyvirilli.

Sillat tehtiin molempiin vomiin eli molemmille puolille Siltasaarta
kosken kapeimpaan kohtaan. Samoilla paikoilla nykyinen valtatie 5
ylittdd Jyringonvirrat. Itdisen sillan pituudeksi tuli 177 kyynérié ja
lintisen noin 40. Siltojen leveys vaihteli 11 ja 13 kyynirdn vélilld.

kyyndrd = 59,4 senttimetric

Jyringon ensimmdiiset kiintedit sillat postitarkastaja Nils Adolf Rosenbroijerin
piirtdmdnd (1828).
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Vuonna 1855 rakennettu silta

Tyohon osallistui yhden vuoden aikana, jonka rakentaminen kesti,
useita kymmenid miehid. Rakentajina oli kivenhakkaajia, ajureita,
kirvesmiehid ja apumiehid. Joukossa oli monta heinolalaistakin,
vaikka osa tyoOsti teetettiin venildiselld sotavielld. Sillan rakentamis-
kustannukset jakautuivat kutakuinkin puoliksi Ylisen Hollolan kihla-
kunnan ja Ylisen Savon kihlakunnan maanomistajien kesken.

Kun silta viimein oli valmis, saattoi ristiinalainen viisuntekijd syysta-
kin kehaista:

"Ompa silta siihen suatu,
Kdisipuut on kahen puolen,
Muantiekin on mainittava,
Jylkisehen Jyrinkohon,
Jossa herrat Hevosillaan,
Vaunuillansa vaeltavat,
siitd suuri Suomenkansa,
Matkojase matkustaapi,
Asioita ajelloopi.”

Jyringonvirtojen yli johtavat sillat olivat tarkeimmit 1820-luvun
sillanrakennuksista. Paikalle vaonna 1828 osunut runonkerdidjamme
Elias Lonnrot kuvasi vuonna 1824 kidyttoon otettuja siltoja seuraavas-
ti:




"Sillan suurempi osa, noin 150 askeleen pituinen, on neljin hyvin
asetetun arkun varassa, lukuunottamatta kahta itse rannan yhteydessi
olevaa. Keskelle siltaa on kummallekin puolelle rakennettu penkkeji
niitd varten, jotka haluavat istua, ja toisen yldpuolelle taulu, jossa on
luettavana rakennusmestari Lillkvistin ja rakennustoiden piéllys-
miehen, kruununvouti Grenmanin nimet sekd niiden pdivitoiden
lukumdird, jotka oli tarvittu sillan kuntoonpanemiseen ja joita oli ollut
8 000. Kaipasin vaan koko yrityksen kustannussummaa, joka myos
olisi pitdnyt mainita taulussa ja joka, kuten kuulin kerrottavan, taisi
nousta noin 24 tuhanteen ruplaan.”

Heinolalaisten tirkein tiepoliittinen kysymys, siltojen rakentaminen,
oli saatu 1820-luvulla onnelliseen pdidtokseen. Jiljelld oli vain siltojen
kunnossapito ja korjaukset. Siltatdiden valvojan, residenssinvouti J. F.
Grenmanin jilkeen kyseiset tyot jdivit lihinnd kaupungin jéirjestys-
oikeuden ja sittemmin maistraatin tehtdviksi. Puuhaa siindkin riitti.
Joskus piti méddritd uhkasakko tukkilautan padstamisestd ison sillan
alitse, etteivit puiset silta-arkut vioittuisi. Lisdksi piti estdd tulen-
vaarallisia laitoksia pddsemastd liian lihelle puista siltaa.

Ajan myotd runsas kiytto kulutti siltoja niin, ettd jo vuonna 1838
pidetyssi tarkastuksessa todettiin korjaukset vilttimittomiksi. Ne otti
tehtdvikseen jo mainittu J. F. Grenman 3 395 ruplan hinnasta. Kuten
tavallista, kustannusten jakamisesta syntyi riita. Kuvernéori oli maa-
rannyt niistd 3/4 Heinolan ja 1/4 Mikkelin kihlakunnille, vaikka sillan
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rakentamiseen oli osallistunut alkujaan koko ldini. Heinolan kaupun-
gin asukkaat selittivit osallistuvansa kustannuksiin korkeintaan Tom-
molan manttaalin perusteella. He huomauttivat lisiksi, ettd residenssin
asukkaat oli aikoinaan vapautettu kustannuksista kokonaan. Senaatti
médrdsi vuonna 1846, ettd Heinolan kihlakunta saa maksaa 2/5, Mik-
kelin kihlakunta 3/10, Juvan 1/5 ja Rantasalmen kihlakunta 1/10
kustannuksista.

Kivipilareille rakennettu silta

Vuonna 1850 Heinolan jirjestysoikeus anoi perusteellista siltojen
korjausta, minké vuoksi Yleisten rakennusten intendenttikonttori laati
uudet piirustukset ja kustannusarvion, joka oli 5 671 ruplaa. Tyon sai
tehtivikseen rakennusmestari G. Tuhkalainen. Till6in silta rakennet-
tiiln kolmen graniittipilarin varaan, ja koska oli pelittivissi, etti
edellisen sillan hirsiarkut eivit kestiisi lisddntynyttid painoa, uusittiin
nekin kokonaan. Silta valmistui vuonna 1855, ja se tuli maksamaan
10 600 ruplaa. Kustannukset jaettiin edelld esitetylld tavalla.

Teraskaarisilta

Sillan tdydellinen korjaus tuli uudelleen esille vuonna 1894, jolloin
Heinolan maistraatti ilmoitti siitd kuvernoérille. Piirustusten ja
kustannusarvion hankkimisen jilkeen alkoi pitkillinen riita kustannus-
ten jakamisesta. Kiistelyn aikana ehti silta kuitenkin palaa 27. heini-
kuuta 1900. Tulipalon sytytti Toivo-nimisesti laivasta lentinyt kipini.
Senaatti pédtti saman vuoden joulukuulla, ettd Jyrdngon sillat muute-
taan Heinolan kihlakunnan silloiksi, joiden kustannuksiin kaupungin
tuli ottaa osaa neljan manttaalin mukaan. Koska kyseessi oli yleinen
tie ja Kymijoen ylittiminen, suostui valtio rakennuttamaan ison sillan
virtapilarit ja maatuet seki keskiosan raudasta. Puuosat ja pikkusilta
jaivit kihlakunnan tehtédviksi.
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Insinéori Axel Juseliuksen suunnittelema terdskaarisilta rakennettiin vuonna 1903.
Oikealla olevassa rakennuksessa toimi mylly- ja sdhkélaitos vuoteen 1921 saakka.

Sillan palon jidlkeen jouduttiin ottamaan kdyttéon kuverndorin paikal-
le hankkima lossi. Lossiviyld kulki konepajan rannasta laivarantaan.
Lossilla jouduttiin kulkemaan kolme vuotta. Talvisin oli kdytossi
viliaikainen ponttoonisilta. Sen puuainekset saatiin insindori Appel-
bergiltd. Silta oli lossireitin vieressid. Osa sillasta oli jdidn pdilld ja osa
sulassa vedessi.

Valtion kustantaman terdskaarisillan suunnitteli Tie- ja vesirakennus-
ten ylihallituksessa vuonna 1901 insindori Axel Juselius. Isoon siltaan
tuli kolme aukkoa. Reuna-aukot rakennettiin edelleenkin puusta.
Keskiaukon jdnnemitta oli 40,80 metrii ja reuna-aukkojen 19,85
metrid. Maatuet ja virtapilarit perustettiin paaluille. Vield vuosikym-
menien kuluttua vanhat kaupunkilaiset muistivat kuulleensa tyomaalla
kaikuneen junttalaulut.

Uudet sillat tulivat maksamaan 261 000 markkaa. Rautaosat oli tilattu
saksalaiselta toiminimeltd, Actien Gesellschaft fiir Eisenindustrie und
Briiskenbau in Duisburg.




Vuonna 1903
valmistunut silta
oli suunniteltu
varsinaisesti

hevosajoneuvoille.

llmeisesti jo
1900-luvun
alussa esiintyi
litkenteessd
kurittomuutta,
koskapa itse
Mikkelin lidinin
maaherra A. L.
von Kronning
Joutui puuttu-
maan asiaan.

Stunlutus.
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Dlmart 2duorinen.

Mo 145

Viereiselli sivulla: Etualalla ja oikealla néikyveit
nyvkyiset maantiesillat, jotka valmistuivat viuonna 1968.

Teriskaarisilta, joka rakennettiin valtion varoin, valmistui vuonna
1903. Se palveli litkennettd Jyriangonvirran yli aina 1960-luvun lopul-
le. Vuoden 1918 kansalaissodan aikana punakaartilaiset yrittivit
riajdyttdd sen poistuessaan Heinolasta. Rdjdytys onnistui vain osittain.
Sillan toinen péi putosi runsaat puoli metrid estamittd Kuitenkaan
ylikulkua. Korjauskustannuksista kiytyjen pitkien neuvottelujen
vuoksi silta saatiin kuntoon vasta parisen vuotta sodan jilkeen.
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Nykyiset sillat

Siltojen rakentaminen aloitettiin 8. maaliskuuta vuonna 1967 haltuun-
ottokatselmuksella. Sillat perustettiin siten, ettd pienempién tuli
paaluperustukset ja isompaan maavaraiset laatat. Molemmat sillat ovat
kolmiaukkoisia pituus- ja poikkisuuntaan esijéinnitettyji terisbeto-
nisia laattapalkkisiltoja. Jinnemitat ovat yhteensi 72,80 metrii ja

127, 00 metrid. Sillat on suunnitellut Rakennusteknillinen Insinoori-
toimisto Heimo Kakko ja Co Helsingisti.

Rakentaminen tehtiin lihes kokonaan Mikkelin tie- ja vesirakennus-
piirin omana tyond. Vain pohjaveden alentaminen ja laattapalkkien
esijdnnitys oli annettu urakoitsijoille.

Siltojen kustannukset olivat yhteensd 3,2 milj. markkaa. Valtio mak-
soi ne kokonaan. Tyoti johtivat vastaavina rakennusmestareina Erkki
Hiékkinen 8.3. - 19.6.1967, Vilho Heikkinen 20.6. - 17.7.1967 ja
Jorma Seppinen alkaen 18.7.1967 tyomaan valmistumiseen saakka.
Liikenne laskettiin uusille silloille 21.8.1968.
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Heinola
matkailukaupunkina

Kaupunginjohtaja Jarkko Paronen,
Heinola

Heinola on puistojen ja puutarhojen kaupunki. Heinola on idyllinen ja
vanhat perinteet omaava kesidkaupunki, jossa talvellakin tapahtuu.
TAmin kaiken varmasti tiesit, mutta tiesitko, ettd Heinolassa on Suo-

men paras ilmasto.




Jos et usko, niin kerronpa, mité sdédprofeetta J. Kerinen - oman aikan-
sa Juha Fohr - on kertonut Heinolan ilmastosta. Alla oleva teksti on
Heinolan kaupungin kylpylaitoksen matkailuesitteesti vuodelta 1931.

Heinolan ilmastosta on valtion meteorologisen laitoksen osastojohtaja,
filosofian tohtori J. Kerdnen julkaissut vuonna 1926 aikakauskirjassa
Duodecim laajan, tieteellisen tutkielman. Se perustuu yli 20 vuoden
aikana tehtyihin havaintoihin. Tisti tutkielmastaan hin on antanut
Heinolan kylpylaitostoimikunnalle seuraavan selostuksen:

"Heinolassa on kesikuun lampdétila noin asteen tai puolitoista
korkeampi kuin meren rannikolla Hangossa ja Maarianhaminassa,
mutta elokuussa suunnilleen saman verran kylmempi. Heinikuussa
on Heinolassa keskimirin vajaan asteen verran viileimpii kuin
maamme suurimmissa kaupungeissa.

Lampdtila nousee Heinolassa verraten helposti korkealle, joten
sielld sen maksimiarvot ovat suuria ja kesiisten limpimien piivien
lukumiiird on suurimpia maassamme. Kaupungin vieressi virtaava
Kymijoki estdd yolld lampétilaa painumasta kovin alas. Tama
vesistd tarjoaa helteisimpini piivini kylpylivieraille tilaisuuden
pdiistd pois kuumasta mantereesta viileimpiin paikkoihin.

Sademaiird on Heinolassa sisimaan paikaksi verrattain pieni, miki
Johtuu etupéissi elokuun pienestii sademiiristd. Koska elokuu on
yleensd maamme sateisin kuukausi, on Heinola tissi suhteessa
syyskesilld edullinen oleskelupaikka. Sade- ja ukkospiivii on
melko runsaasti, mutta pienemmén sademiirin takia ei sielld voi
olla erikoisia rankkasateita.

Koska kaupunki sijaitsee lihes sata metrii korkealla merenpinnas-
ta, on sielld auringon kemiallinen ultraviolettisiiteily jo voimak-
kaampaa ja siis terveystarkoituksiin parempaa kuin merenranni-
kolla. Professori Lunelundin siteilymittaukset Heinolassa, Helsin-
gissd ja Kemissi ovat osoittaneet oikeaksi timiin kisityskannan."




Néikyméi Kymelti kaupunkiin pdin kesdilld...

...ja talvella

Viereiselli sivulla: Portti Heinolan taidemuseoon
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Harjupaviljonki on harvinaista itimaisvaikutteista jugend-tyylid.
Paviljonki on rakennettu vuonna 1900, ja se toimii kesdiravintolana.




Nyt, kun uusi moottoriviyld on valmistunut
ja uusi uljas Heinolan Téhti otetaan kiyt-
toon, Sinun on helppoa ja vaivatonta tulla
Suomen miellyttdvimpéddn matkailukau-
punkiin.

Heinola on kaupunki, jossa sillat kohtaavat.
Heinolan Tdhden valmistuttua kaupun-
gissamme on yksitoista vesiston ylittivad
siltaa. Voimme tdydelld syylld ja ylpeydellid
todeta: Heinola on Siltojen Kaupunki.

Uusi, upea moottoriviyli siltoineen voi
tuoda myos ongelmia matkailu-
kaupungillekin. Jotkut meistd pelkdivit, etti
Heinolan kaupungin oman kylpylaitoksen
mainosiskulla vuodelta 1931:

"Heinola on rakénnettu kuivalle hiekkapoh-
jaiselle, vierinkivisorasta syntyneen harjun
viettdville rinteelle. Maapohja on sen tihden
erittdin terveellinen. Kun paikkakunta on
syrjassd suurista litkenneviylisté, tarjoaa se
suuren maailman levottomasta elimaista
kiihottuneille hermoille tyynnyttivii rau-
haa..."

Tervetuloa rauhoittumaan Heinolaan!




Miten syttyi
Heinolan
Tahti?

Tiejohtaja Risto Varmavuo,
Mikkelin tiepiiri

Kauniin ja osin vuolaankin Jyringonvirran ylittiminen siltarakenteella
ei ole koskaan ollut helppo tehtivi. Virta saikin ensimmiiset silta-
kahleensa vasta noin 200 vuotta sitten kuningas Kustaa III:n aikana
vuonna 1790. Nyt valmistunut Heinolan Tihti -maantiesilta on kuudes

virran historiassa.

Rakentamisen vaikeus yhdistyneeni erittdin kauniiseen luonnon- ja
kulttuurimaisemaan aivan Heinolan kaupunkikeskustan tuntumassa
johti télld kertaa siltakilpailun jérjestamiseen.




Kilpailu oli silloisen tie- ja vesirakennuslaitoksen jdrjestimi aate-
kilpailu Tédhtiniemen sillan alustavasta yleissuunnittelusta. Se jirjes-
tettiin kutsukilpailuna Suomen Rakennusinsinéorien liitto RIL ry:n
kilpailusddnt6ja noudattaen vuonna 1988.

Kilpailuun kutsuttiin seuraavat alan johtavat insinodritoimistot Suo-
mesta: Insindoritoimisto Juola ja Rantakokko Ky, Insindoritoimisto
Pontek, Kruus & Myllymiki Ky, Insindoritoimisto Suunnittelukortes
AEK Oy ja Insindéritoimisto Y-Suunnittelu Oy. Kukin toimisto sai
jattad enintddn kolme kilpailuehdotusta.

Kilpailun palkintolautakuntaan kuuluivat silloisen tie- ja vesiraken-
nuslaitoksen nimedminé piiri-insindori Risto Varmavuo puheenjohta-
jana, apulaisjohtaja Yrjo Havukainen ja diplomi-insind6ri Mauno
Peltokorpi, RIL ry:n nimeédmind professori Aarne Jutila, kaupungin-
insinoori Mauno Laakso ja diplomi-insindori Seppo Viita sekid Suo-
men Arkkitehtiliiton, SAFA:n nimedméni arkkitehti Erkki Kairamo.

Kilpailukohteen olosuhteet huomioon ottaen kilpailutehtdvi oli vaati-
va. Kilpailuehdotukseen eniten vaikuttavia tekijoitd olivat mm. vaike-
at perustamisolot, uittoaukon sijainti ja koko, tielinjan kaarevuus,
sillan suuri pituus ja leveys ja leveyden muuttuminen pohjoispddssa
sekd ympiristollisend tekijind sillan sijainti toisaalta luonnollisessa
jarvimaisemassa ja toisaalta kaupungin ldheisyydessa.

Kilpailuun jitettiin kaikkien kilpailuun kutsuttujen neljdn insin6ori-
toimiston taholta yhteensd kymmenen ehdotusta. Siltachdotusten
pituus vaihteli 836 metristd 960 metriin (lopullinen, toteutettu silta on
924 metrid pitkd). Perustamistapa oli kaikissa ehdotuksissa samanta-
painen. Syvimmilld vesialueella oli perustamiseen kiytetty betoni-
taytteisid terdsputkipaaluja, ja sillan eteld- ja pohjoispddssi perustuk-
set oli suunniteltu maan- tai kallionvaraisina.

Piillysrakenneratkaisujen perusteella kilpailuehdotukset voitiin jakaa

palkkisiltoihin (6 kpl) ja vinokoysisiltoihin (4 kpl). Kaikki palkkisillat
olivat terdsbetonikantisia liittopalkkisiltoja. Suurin kdytetty jinnemitta
oli 133 metrid. Palkkisillat olivat yleensi teknisesti selvipiirteisid ja
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sellaisenaan toteuttamiskelpoisia. Joukossa oli my6s oloissamme uusia
teknisid yksityiskohtia. Palkkisillat eivit palkintolautakunnan mielesti
kuitenkaan tdyttineet riittavisti siltapaikan ympiriston ja ulkondon
asettamia vaatimuksia.

Lopullinen ratkaisu 16ytyi vinokoysisilloista. Ehdotusten joukossa oli
kolme kaksipylonista ja yksi yksipyloninen ratkaisu. Kaikkiin vino-
koysisiltoihin liittyi myos palkkisiltaosuuksia. Kustannus- ja ulko-
nikoseikkojen perusteella vain yksipyloninen vinokdysisilta oli mah-
dollinen. Sekin oli palkkisiltavaihtoehtoja selvisti kalliimpi, mutta
kustannuksiltaan kuitenkin kohtuullinen. Niin oli 16ytynyt Heinolan
Tihti, jonka tekijoiksi osoittautui Insinooritoimisto Suunnittelukortes
AEK Oy Oulusta. Siltatekniikasta olivat vastanneet toimitusjohtaja
Algot Kettunen, diplomi-insinoéri Wilhelm Zellner (Leonhert &
Andrd) ja tekniikan lisensiaatti Esko Jarvenpii seki silta-arkkitehtuu-
rista arkkitehti Jussi Tervaoja.

Palkintolautakunta esitti ratkaisunsa perusteiksi mm. seuraavaa:
Ehdotus on teknisesti selvipiirteinen ja toteuttamiskelpoinen seki
kustannuksiltaan kohtuullinen. Sillan yleisilme on tasapainoinen ja
rauhallinen. Ratkaisu korostaa pitkilld pddjanteillddn uiton ja
vesiliikenteen osuutta ja jisennoi pylonilla vesialuetta kauniisti.
Pyloni toimii porttina Jirvi-Suomeen seki laajassa mittakaavassa
maamerkkind, joka muodostaa onnistuneen vuoropuhelun kaupun-
gin ja palvelualueen siltaravintolan kanssa.

Palkkisilloista nimimerkit Kinetika (Insind6ritoimisto Juola ja Ranta-
kokko) ja Reimari (Insindoritoimisto Pontek, Kruus & Myllymiiki)
nimettiin Heinolan Tihti -ehdotuksen jéilkeen ldhinni ansiokkaim-
miksi.

Heinolan Tihti -silta on kokonaispituudeltaan 924-metrinen (kilpailu-
ehdotus 880 metrid), padjianteiltadn (120 metrid + 165 metrid) yksi-
pyloninen vinokdoysisilta, joka jatkuu vinokoysiosuuksien molemmin
puolin palkkisiltana. Koydet ovat yhdensuuntaiset, ja ne kiinnittyvit
kansirakenteen molemmille reunoille. Sillan vapaa korkeus on 14
metrid, rakennekorkeus 3,8 metrii ja terisbetonirakenteisen (kilpailu-




ehdotuksessa teridsrakenteisen) pylonin korkeus vedenpinnasta on 105
metrid.

Tayttdadko Heinolan Téhti sille asetetut vaatimukset, jdd nyt sillan
valmistuttua miljoonien ja taas miljoonien kauttakulkijoiden arvioita-
vaksi.



Heinolan Tahti
loistaa jo

Tyomaapididllikko Ahti Kohtala,
Mikkelin tiepiiri

Sillan varsinaiseen rakennuttamiseen liittyvit vaiheet voidaan katsoa
alkaneen kevailld 1990. Silloin kdynnistyivit urakkatarjouskyselyyn
ja urakan valvontatoimiston perustamiseen liittyvit tyot. Keséd kului
hyvin tiiviisti urakka-asiakirjojen valmistelussa. Tuo ty0 vaati useita
hankeryhmiikokouksia ja asiantuntijoiden kuulemisia. Urakkatarjous-
halukkuudesta oli tehty ennakkotiedustelu 15 pohjoismaiselta urakoit-
sijalta. Halukkuutensa ilmoittaneille urakoitsijoille urakkatarjous-
pyynto ldhetettiin 11.7.1990.
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Urakkatarjouksen sisddnjédttopdivddn mennessd tarjouksen jétti viisi
urakoitsijaa, joista yksi oli ruotsalainen ja muut suomalaisia. Halvim-
man tarjouksen, jossa alusrakennetyot oli esitetty tehtdviksi kuiva-
tyond, jiatti YIT-Yhtymd Oy. Vaihtoehto valittiin toteutettavaksi ja
urakkasopimus allekirjoitettiin silloisessa tiehallituksessa 30.11.1990,
allekirjoittajina tiejohtaja Risto Varmavuo ja toimitusjohtaja Reino
Hanhinen. Tama oli ensimmadinen vaihe, jonka jdlkeen rakennuttaja-
organisaatio saattoi huokaista helpotuksesta, kun tdmé urakan valmis-
teluun liittyvd melkoinen paperityo oli ohitse.

Tyot kiynnistyivit

Varsinaiset siltatyot aloitettiin heti vuoden 1991 alussa YIT-Yhtymi
Oy:n tydmaatoimiston ja tydpatojen teolla. Urakkasopimuksen alle-
kirjoittamisen ja tdiden aloituksen viliin jii valvontaporukalle sopiva
aika laatia organisaationsa erilaisiin valvontaan ja dokumentointiin
liittyvét suunnitelmat. Oppia haettiin muun muassa Norjasta tutus-
tumalla samantyyppisten siltojen rakentamiseen ja valvontaan. Myos
ensimmdiset vierailuryhmit olivat jo kidyneet tyomaallamme. Silloin
ei vield arvattu, miten suosittu vierailukohde tyoémaamme tulee
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Yleiskuva
kasuuneista
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olemaan. Toiden aloitusvaiheessa kiytiin rakennuttajan ja urakoitsijan
kesken pelisddntopalaveri, jossa korostettiin yhteistydon merkitysti ja
silloinen rakennuspdillikko Hannu Terho ilmoitti, ettd myds maalais-
Jjdrjen kdytto on sallittu.

Kasuuneilla saistettiin ja saatiin laatua

Vuoden alkupuoliskolla tehtiin sillan perustustoitd. Urakoitsijan
valitsema kasuunimenetelma oli erittdin mielenkiintoinen. Se oli
rakennustapa, jota siltatdissd harvemmin on harrastettu ja niin isoissa
mittasuhteissa ei varmaan koskaan. Periaatehan siini oli suhteellisen
yksinkertainen, mutta sitd ei ollut itse kasuunien rakentaminen muun
muassa suhteellisen tiheiden raudoituksien, putkivarauksien ja
betonipintojen vaarnoituksien takia. Valvojillakaan ei ollut kovin
helppoa; joskus oli selvitettdvi puhelimitse jollekin ulkopuoliselle,
esimerkiksi radiotoimittajalle, mik# on kasuuni.

Perustamistyot sujuivat kuitenkin pienistd ennakkopeloista huolimatta
hyvin. Tyomenetelma sidésti kustannuksia ja varmensi betonityon
laatua. Kasuunitéitd YIT-Yhtymi Oy:n puolelta johti rautaisella
ammattitaidolla alusrakennetdiden vastaava tyonjohtaja Jorma Karttu-
nen. Sillan pédétytukien alaosat ja osa vilituista tehtiin alkuvuoden
aikana. Yksi merkittdvi hetki oli se, jolloin patoallas tayttyi vedelld ja
betonilaatikot eli kasuunit, joista painavin oli noin 2 000 tonnia,
kelluivat vedessa. Silloin voitiin todeta, ettd insinoorien laskelmat taas
kerran pitivit. Yksi kriittinen vaihe oli kasuunien uitto paikoilleen,
mutta sekin sujui ilman kommelluksia.

Paalutus - mittava ja vaativa tyovaihe

Paalutus aloitettiin heti, kun ensimméinen kasuuni oli paikoillaan.
Siind tarvittiin monesti myos asiantuntijakonsulttimme, tekniikan
tohtori Jorma Hartikaisen apua. Tyotd valvoneet teekkarit Juha Heino-
nen ja Sami Punkari tekivit diplomityonsé tdimén tyovaiheen pohjalta.
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Muutaman paalun ja tuen 7 perustamisesta kdytiin muutamia
titvistunnelmaisia kokouksia. Asiat selvisiviit ja paalutustyon laatu
todettiin kokonaisuudessaan vaatimukset tayttaviksi.

Suurin ja kallein aliurakka

Sillan kannen terdsrakennetyot alkoivat konepajatyolld huhtikuussa
1991 PPTH Teris Oy:n Ylivieskan tehtaalla. Isoimpien palkkien,
pituus noin 42 metrii ja paino 80 000 kilogrammaa, valmistus oli
aiheuttanut tehtaalla erilaisia vahvistustoitd ja nosturien suurentamisia.
Rakennuttajan valvojana tehtaalla toimi insinoori Arvo Heikkinen
silloisesta tiehallituksesta. Ensimmaiset palkit saapuivat tyomaalle
heindkuussa. Valvojat olivat etukiteen henkisesti valmentautuneet
tietden, ettd alkaa tyovaihe, joka edellyttdd myos valvonnalta erityisté
paneutumista asiaan. Rakennusmestari Harri Keskinen nimettiin
valvojaksi asennusty6hon, jossa tyotd riittikin. Erilaisia poytikirjoja ja
suunnitelmia on kertynyt lopputarkastukseen yli 20 paksua mapillista.
Urakoitsijan puolelta terdsrakennety6td johti ansiokkaasti Juhani
Gronholm. Hin oli hyvin yhteisty6tahtoinen valvonnan kanssa, ja tyo
sujui mallikkaasti.

Asennustyon alkuaikoina havaitut pienet sdrot palkinpaarteissa sii-
kéyttivit hieman. Koska kyseessd oli ensimmaistd kertaa Suomessa
siltaan kdytetty erikoisluja termomekaanisesti valssattu terids, tapaus
heritti erityistd mielenkiintoa. Niinpd tarkastajia kédvi viikon aikana
tyomaalla melkein tungokseen saakka. Onneksi kyseessi ei ollut
kovin vakava vaurio. Syyt selvisivit, sdrot korjattiin, ja laatu oli
jatkossa kunnossa.

Palkit kohtaavat

Terispalkit koottiin siltapenkalla noin 50 - 70 metrin lohkoiksi ja
tyonnettiin tukien péille. Uusi lohko liitettiin edellisen perdin ja
tyonnettiin eteenpédin. Tummelille 16ytyi uusi kdyttotapa - sitd tarvit-




tiin lisdliukasteeksi tyonto-
vaiheessa. Palkit tyonnettiin
molemmilta rannoilta, ja
liitospaikka oli sillan puoli-
vilissd. Tyon aliurakoitsija
oli Pindaros Contracting AB
Ruotsista. Lohkojen tyon-
tojen vililld oli aina tehtidvi
tarkat mittaukset ja vertailut
suunnitelmiin. Nédin varmis-
tettiin, ettd palkit sijaitsevat
oikein lopullisessa asemas-
saan.

Merkkitapaus oli, kun teris-

rakenteiden piit kohtasivat

toisensa sillan keskella

10.7.1992. Viimeisti tyon-

tod oli todistamassa runsaas- : .

ti myds julkista sanaa. Mitidédn sensaatiota tapauksesta ei tullut, koska
palkkien piit sattuivat justiinsa kohdalleen.




Pyloni

Sillan teknisesti vaati-

vimman rakenneosan, /‘
pylonin, rakentaminen /
alkoi vuoden 1992 //

F 4
' 4

alussa, ja se kesti joulu-
kuulle asti. Harjannosta-
jaislippu voitiin pystyttda
pylonin huipulle, 105
metrin korkeuteen
8.12.1992.

Pylonia rakennettiin
yleensd kaksivuorotyoni
ja osin viikonloppuisin-
kin. Se oli tyotd, jossa
korkean paikan kammoa
ei tunnettu. Onneksi
pyloni nousi hitaasti
valuosittain, joten mind-
kin totuttauduin korke-
uksiin pikkuhiljaa.

Tydoolot olivat joskus hyvinkin raa'at; syksyn kovat ja kylmiit tuulet
kertaantuivat korkealla. Tillaisessa kohteessa erikoisammattimiesten,
kuten muun muassa Hirvosen Heikin porukoineen, merkitys korostui.
He todella jaksoivat tehdi toitid olivat tyoolot millaiset tahansa. YIT-
Yhtymi Oy:n puolelta tyoti johti ansiokkaasti insinoori Pentti Gran-
lund. Pentti ei néyttinyt paljon lomailevan, ja tyGpaiviit nayttivit
olevan kovin pitkid. Ei pidssyt helpolla myoskéin rakennuttajan
puolelta ty6ti valvova Harri Keskinen. Pivit olivat pitkid ja pohdis-
kelu oli vililld ankaraa, kun Harri ja Pentti pitivit yhteisiid, rakentavia
palavereja. Minun mieleeni jii Granlundin Pentin pitkit, ja perusteel-
liset, usein piirroksin tiydennetyt selvitykset tyotavoista, joita olifi =
pitidnyt tai piti muuttaa.
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Sillan kansi

Sillan kannen valu, noin 21 000 neliémetrii, ei ollut vihiinen kohde
sekiin. Tyo oli kuitenkin tavanomaisempaa kuin pylonin valu. Kan-
nen valua johtivat YIT-Yhtymi Oy:n Jukka Hurme ja loppuvaiheessa
Jarmo Laakso. Valvojana tielaitoksella oli Tuure Ahonen, joka var-

tarkan sijainnin. Kansityo sujui ylléttdvin ripedsti, niin etti laatta oli
betonoitu noin neljid kuukautta etuajassa. Kansityostikin piti tehdi
monta poytikirjaa, olihan siind 45 eri valujaksoa. Kannen valua suo-
sivat melko lauhat ilmat, kovilla pakkasilla ndin ohuen laatan teko
olisi ollut kovin tydlastd. Kansilaatan betonity6t valmistuivat joulu-
kuun alussa 1992.

]
|
Vinokoysien é

asennus

Vuoden 1993
tammi-maaliskuu
oli suhteellisen
hiljaista aikaa.
Talvikauden
aikana tyomaalla
tyoskenteli 20 - 30
miesti.

Koysien asennuksessa
tarvittava "banaani”
nostetaan paikoilleen.




Huhtikuussa aloitettiin erittdin vaativa tydvaihe, pylonin vinokdysien
asennus. Tyon teki aliurakoitsijana sveitsildinen StahlTon AG, jonka
tyonjohtajana toimi Karl Liipold.

Huhtikuussa tydmaalle saapuneet, halkaisijaltaan noin neljdmetriset
koysikelat kiinnostivat myos ulkopuolisia. Koysid alettiin asentaa
toukokuussa. Mieleeni jii yksi asennusryhmin mies - taisi olla Alba-
niasta. Hin oli varmaan kuullut Suomen kylmistd kesistd, koska
tyoskenteli karvalakki korvilla, vaikka limpdasteita oli +21.

Koysien asennus vaati suuren nosturin, ty6td varten suunnitellut
erikoistelineet ja tietenkin rohkeita erikoisammattimiehid. Koydet
saatiin asennettua kesikuun puoliviliin mennessd, minkd jilkeen alkoi
koysien jinnitys. Jinnitystyo vaati tiivistd yhteistyotéd urakoitsijan,
valvojan, suunnittelijan (Suunnittelukortes AEK Oy) ja tielaitoksen
siltakeskuksen kesken. Koydet jéinnitettiin vaiheittain ja joka hetki oli
tiedettivi pylonitornin ja kansirakenteen sijainti. Suunnittelija seurasi,
kiyttiytyvitko rakenteet suunnitellusti, ja teki tarvittavat korjaukset
jannitysarvoihin. Kysiin jinnitettiin keskiméirin noin 800 tonnin
voima.

Jannitys- ja sditokierrosten jilkeen oli jiljelld vield koysien teippaus
valkoiseksi. Koysityossi tarvittiin ehki eniten teknisten asiantuntijoi-
den apua ja siksi pidettiin melko tiheddn teknisid palavereja. Niissd
suurinta tietimysti edustivat tekniikan lisensiaatti Torsten Lunabba
tielaitoksen siltakeskuksesta ja diplomi-insinoori Pekka Pulkkinen
Suunnittelukortes AEK Oy:sti ja tietenkin urakoitsijan edustaja Karl
Lupold. Itse tyon valvonnasta erikoismaininnan ansaitsee teekkari
Aapo Hurttia, joka paneutui koko nuoruutensa innolla asioiden yti-
miin ja pisti vililld jo valmiit diplomi-insinorit tarkistamaan laskel-
mansa.

Pylonin maalaus

Yhti aikaa vinokdysityon kanssa oli kdynnissi pylonin maalaus, joka
osoittautuikin oletettua vaikeammaksi. Ldhinnd maalausalustan kasit-
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tely oli tyoldstd. Kylmihko ja kostea loppukesi seki pylonilla
tuivertavat tuulet haittasivat tyotd. Useasti riipputelineilld tyoskente-

lyssd oli trapetsitaiteilun makua, mutta korkean paikan tyoskentelyyn
tottuneet maalarit hallitsivat tilanteen. Hyvin pérjdsi myos valvoja,
Hurttian Aapo. Maalaustyo valmistui lokakuussa 1993.

Terastd maalattiin nelji hehtaaria

Kannen pintarakennetydt, kaiteet, litkuntasaumatyot ja valaistustyot
olivat kesiin 1993 toitd. Kannen terdsrakenteen maalaus, jota oli
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yhteensi yli neljd
hehtaaria, val-
mistui lokakuus-
sa 1993. Pinta-
pééllyste muutet-
tiin perus-
suunnitelman
mukaisesta
asfalttibetoni-
paillysteesti
paremmaksi
SMA-piillys-
teeksi, jossa on
mukana kuituja
ja kumibitumia.
Kannen litkunta-
saumalaite tdssi
kohteessa on
myos aivan omaa
luokkaansa,
onhan sen hoi-
dettava 800
millimetrin
limpdotilalaaje-
nemat.



Pinta-asfaltin silta sai 16.9.1993. Tissi vaiheessa silta oli jo hyvin
valmiin nékoinen. Tosin erilaisia viimeistelytoitd riitti aina avajaisiin
saakka.

Siltakarnevaalit

Kun silta oli jo hyvin ulkon@oltddn lopulliseen muotoonsa valmistu-
nut, pditettiin jirjestdd kovan tyon vastapainoksi kovat juhlat eli
siltakarnevaalit. Tdmi tapahtuma oli 20. - 21.8.1993 ja saavutti todel-
lisen yleisoryntidyksen: yleisod kdvi noin 30 000 henkei.

Tyoturvallisuudesta ei tingitty

Heinolan Tihti -siltaprojekti sujui myos tyoturvallisuusmielessi
hyvin, silld mitddn kovin vakavaa tapaturmaa ei sattunut. Ennusteet ja
tilastot néin ison ja ty6turvallisuusriskien kannalta vaikean tydmaan
kohdalla olivat paljon synkemmiit. Ty6turvallisuusasioiden hoito vaati
erityistd valppautta ja yhteishenkei koko porukalta.
Ympiristovahingot saatiin minimoitua, ja se olikin erds valvonta-
toimiston tulostavoitteista.

Suomen suurin silta Kiinnostaa

Ulkopuoliset suhtautuivat projektiin koko tyon ajan myonteisesti.
Heinolan Tihti kiinnosti monia, silld vierailuryhmii oli parhaina pii-
vinid useampiakin. Joskus minulta kului melkeinpé koko péivi sillan
kehumisen merkeissid. Myos ulkomaalaisia vieraita kdvi jonkin verran,
kaukaisimmaiset Kiinasta ja Japanista. Myos joukkoviestimet olivat
tyomaasta kiinnostuneita; Jukka Marttilan kokoamassa leikekirjassa
on noin 200 artikkelia. Projekti halusi myos, ettd jdlkipolville jéisi
tietoa tyomaasta, niinpd Olli Horn valokuvasi ja videoi ahkerasti.

kaikkien mukana olleiden mieleen. Olihan timi sarjassaan aivan omaa
luokkaansa.
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Rakennuttajan, Mikkelin tiepiirin, valvontatoimistossa tyoskenteliviit:

Tuure Ahonen,
rakennusmestari

Olli Horn,
rakennusmestari

Ahti Kohtala,
tyomaapddllikko

Irene Erving,
sitvooja

Jukka livanainen,
maanmittausteknikko

Jukka Marttila,
toimistosihteeri

Seppo Hyttinen, projektipdicil-
likko 31.12.1992 saakka

Harri Keskinen,
rakennusmestari

Hannu Terho, projektipddillikko
1.1.1993 -




Suomalaisen
sillanrakentamisen
viimeisinta tieto-taitoa

Tyopddllikko Samuli Sukanen, YIT-Yhtymd Oy

YIT-Yhtymi Oy voitti Téhtiniemen sillasta jirjestetyn kansainvilisen
urakkakilpailun syksylld 1990. Urakkasopimus allekirjoitettiin
30.11.1990. Alusta alkaen tiedostimme sen tosiseikan, ettd olemme
Suomessa ennenkokemattoman mittavan sillanrakennushaasteen
edessd. Merkittavimmait riskiosuudet kartoitettiin ja tyohon ldhdettiin
omiin taitoihin vankasti luottaen. Oli myos sellaisia yhtiomme ulko-
puolisia tahoja, jotka olivat valmiita vannomaan, ettd suomalaisvoi-
min ei siltaa pystytd rakentamaan.

Tyon toteuttaminen on vaatinut satojen teknisten yksityiskohtien
ratkaisemista. Seuraavassa kuvataan sillan pddtydvaiheiden kulkua.
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Urakkasopimuksen allekirjoitustilaisuudessa olivat léisnd (vas. seisomassa) johtaja
Jouko Ketola PPTH Terds Oy:std, johtaja Pentti Hannonen ja osastonjohtaja
Juhani Kuusisto YIT-Yhtymd Oy:std, pécdjohtaja Jouko Loikkanen ja johtaja Matti-
Pekka Rasilainen Tielaitoksesta, (vas. istumassa) toimitusjohtaja Reino Hanhinen
YIT-Yhtymd Oy:std, tiejohtaja Risto Varmavuo ja projektipddillikké Hannu Terho
Mikkelin tiepiiristd.

Kasuunit

Perustukset tehtiin urakoitsijan tarjousvaiheessa esittimén oman
vathtoehdon mukaisesti, jossa paaluperusteiset anturat tehtiin kasuuni-
tekniikkaa hyviksikiyttden. Ensimmadiseksi rakennettiin kuivatelakka
pohjoispuolen rannan ja Jalavasaaren viliselle alueelle. Kuivatelakka-
alue saatiin syntymiin rakentamalla kaksi maapatoa rannan ja saaren
viliin, ruoppaamalla allas riittdvin syviksi ja tyhjentimélld se vedes-
td. Altaan valmistuttua kdynnistettiin kasuunien rakentaminen. Suurin,
pylonituen kasuuni oli ulkomitoiltaan 12 x 40 x 4 metrid ja pilari-
tukien kasuunit 7 x 18 x 3 metrid. Lisdksi kasuunit oli varustettu noin
neljd metrid korkeilla terdsrakenteisilla uittoseinilld. Samanaikaisesti
kasuunien kanssa piistiin rakentamaan kaksi kuivatelakka-alueella
sijainnutta vilitukea kuivatyoni perusvaihtoehdossa suunnitellun
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markdtyon sijasta. Nédin varmistettiin tyon lopullinen laatu pienemmin
riskein. Lisiksi toista maapatoa voitiin myos hyodyntid kiintednd
tyomaaliikenneyhteytend rannan ja Jalavasaaren vililld.

Kun kasuunit ja vilituet oli saatu valmiiksi, nostettiin vesi altaaseen,
varmistettiin kasuunien uintikelpoisuus ja avattiin yldvirran puolei-
seen patoon uittoaukko. Tdmin jilkeen aloitettiin kasuunien uitto

paikoilleen hinaajalla vetden. Ensimmaéisend uitettiin paikoilleen
“kasuuni-Armadan lippulaiva”, pylonituen kasuuni. Vaikka korkeus-
suunnassa oli tidssd vaiheessa vedenpinnan yldpuolella endi nikyvissi
vain noin 3,5 metrid uittoseinéd, oli naky silti vaikuttava.

Kun kasuunit oli uitettu paikoilleen, ne sijoitettiin vedessi olevien
ankkureiden avulla kohdalleen. Pystypaalujen suojaholkit ulottuivat
vedenpinnan yldpuolelle ja timd mahdollisti sen, ettd kasuunit voitiin
vesipainotuksella sijoittaa oikealle kohdalleen myos korkeussuunnassa
ennen pystypaalujen lyontii.
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Paalutus

Kun pystypaalut, joita pylonituella on kahdeksan ja muilla tuilla nelja,
oli lydty, ne kiinnitettiin hitsaamalla suojaholkkeihin. Koska pysty-
paalut pystyiviit tissd vaiheessa ottamaan kasuunista ja kasuunin
sisdssid olevasta vedesti tulevat kuormat, tasattiin kasuunin ja jarven
vedenpinnat.

Tdmin jdlkeen tyotd jatkettiin vinopaalujen lyonneilld. Vinopaalujen
suojaholkit olivat vain pohjalaatan lipi, ja niiden alapiit oli suljettu
vesitiiviilld peitelevyilld. Kun paalut oli saatu lyddyksi, ne katkaisiin
suojaholkkien tasosta. Tamin jilkeen jokainen paalu kiinnitettiin
suojaholkkiin sekd tiivistettiin suojaholkin ja paalun vili mirkityona.
Sitten kasuuni otettiin kuivaksi ja kuivatyond valettiin kasuunin
sisusta, pilarit seki pylonituella pylonin kanta.

Paalutus tehtiin kahdella paalutuslaitteella. Toinen yksikoistid oli
vartavasten tyotd varten hankittu vapaapudotteinen paalutuslaite,
jonka jirkileen paino oli enimmilldén 16 tonnia ja pudotuskorkeus
1.5 metrid. Paaluna kiytettiin halkaisijaltaan 813 millimetrin kallio-
kirjelld varustettua terdsputkipaalua, jonka seindmén vahvuus on 16
millimetrid. Paalut valettiin kuivatyond, ja ne oli yldosastaan raudoi-
tettuja. Koska perusmaa oli kivinen ja lohkareinen seki kalliopinnat
vinoja, oli paalutustyd hyvin vaativa tyovaihe.

Pyloni

Pyloni, ylospiin kapeneva tornipari, tehtiin teriisbetonista paikalla
valaen. Tyossi kdytettiin kiipedvid muottijdrjestelmiid. Materiaalien
nostoissa kiytettiin veden pinnasta korkeimmillaan 128 metrin korke-
uteen ulottuvaa torninosturia. Henkiloliikennettd ja pienempien mate-
riaalien nostoa varten oli toisen tornin ulkopuolelle kiinnitetty tavara-
hissi. Kerralla valettavan valuosan korkeus oli enimmillidén 4,25
metrid. Y10spidin mentiessd pienentyvi poikkileikkaus teki sisdlld
olevat tilat ahtaiksi, ja sisimuotin asennus- ja irroitusvaiheessa oli
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tyoskentely ndissd osin
hyvin hankalaa. Terikset
jatkettiin kierremuhvi-
jatkoksilla, koska
terdstiheys oli niin suuri,
ettd limijatkoksilla ei ollut
tilaa. Koysien kiinnitys-
kohdilla oli raudoitus
erityisen tihed, ja koysi-
ankkurilaatat ja koysien
suojaputket lisdsivit enti-
sestddn ahtautta. Koska
pylonin betonille oli asetet-
tu korkeat laatuvaatimuk-

set, betonoitaessa kiytettiin

ulkomuotissa muottikan- il viT
Yy rakentaa =

(8 TAH TINEWEy s st

gasta. Tamid mahdollisti
betonissa olevan ylimédrii-
sen veden ja ilman poistu-
misen. Niin saatiin betonin
pintakerros hyvin tiiviiksi
ja kovaksi, ja siten mah-
dollisimman hyvin muun
muassa sddrasituksia kestaviksi. Muottikankaan kédytto aiheutti run-
saasti lisdtyotd. Lisdksi pylonin ulkopinnat kasiteltiin korkealuokkai-
sella pinnoitteella. Pylonin 105 metrin korkeus vedenpinnasta mitattu-
na asetti omat vaatimuksensa jokaiseen tyovaiheeseen.

Terasrakennetyot

Sillan terdsrakennetyot teki YIT-Yhtymd Oy:n tytiaryhtio PPTH Teris
Oy. Teraspalkit valmistettiin Ylivieskan tehtaalla Rautaruukki Oy:n
valmistamista terédslevyisti. Sillassa kdytettiin ensimmaistd kertaa
termomekaanisesti valssattua korkealujuusteristi. Terdspalkit siirret-
tiin maantiekuljetuksena Tihtiniemen siltatydmaalle, jossa ne koottiin
hitsaamalla sopiviksi asennuskokonaisuuksiksi. Terdsrakenteen pai-




koilleen tyont6 tapahtui sillan kummastakin pédstd tunkkaamalla.
Ensimmiiseksi asennettiin sillan pohjoispéi ja sen jilkeen eteldpii.

Kun pohjoispiin terdsrakenne oli saatu asennettua paikoilleen, betoni-
kannen teko voitiin aloittaa. Kannen muotin kantavina rakenteina
pddkannattajien viliselld alueella kdytettiin terdspalkkeja, jotka tukeu-
tuvat sillan poikkipalkkeihin. Palkistot muotteineen siirrettiin valu-
osalta toiselle siirtolaakereiden varassa.

Ulokeosan muotin kantavana osana kdytettiin sillan terdspalkkeihin
tukeutuvia terdsputkikonsooleja. Valuosia oli kaikkiaan 45 kappaletta.
Koska suunnitelmissa oli rakenteen kiyttaytymisen johdosta mééritty
aukossa olevat valuosat valettavaksi ennen tukien kohdalla olevia
valuosia, jouduttiin muottikalustoa siirtimiin edestakaisin. Siksi
muotin kulkema matka oli lihes kaksikertainen sillan pituuteen nih-
den.

Vinokoydet

Sillan vinokdydet teki sveitsildinen Stahlton AG aliurakalla. Suurim-
mat koydet ovat halkaisijaltaan noin 22 senttimetrid, ja ne sisiltaviit
403 kappaletta seitsemén millimetrin paksuista terdslankaa. Koydet
tehtiin ja varusteltiin tdysin valmiiksi Sveitsissd, josta ne toimitettiin
noin neljda metrid halkaisijaltaan oleville keloille pakattuina meri-
kuljetuksena Turun satamaan. Sieltd ne edelleen kuljetettiin maan-
teitse siltatydmaalle. Koysid varten on pylonissa ja koysipoikkipal-
keissa koysien ohjausputket. Passiiviankkuri sijaitsee ylapdassi ja
aktiiviankkuri alapiddssd, koysipoikkipalkissa, josta koyden jannittami-
nen tehtiin joko kahdessa tai kolmessa vaiheessa. Koydet nostettiin
autonostureilla. Kannen lopullinen muoto haettiin jannitystyon jilkeen
tehdyillad sddtokierroksilla.
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Aikataulu

Kasuunit tehtiin kuivatelakalla vuoden 1991 alkupuolella ja paalu-
tukset vuoden 1991 loppupuolella. Pohjoispuolen terdsrakenteen
kokoaminen alkoi vuoden 1991 elokuussa ja valmistui vuoden 1992
alussa, jolloin betonikannen rakentaminen alkoi. Eteldpién terds-
rakenne asennettiin pohjoispdin jilkeen ja palkit liitettiin toisiinsa
sillan keskelld heindkuussa 1992. Betonikansi saatiin valettua vuoden
1992 loppuun mennessi. Pyloni rakennettiin vuoden 1992 aikana.
Vinokodydet asennettiin pddasiassa vuoden 1993 kesilld. Eristys- ja
asfaltointitoistd tehtiin valtaosa vuoden 1993 aikana. Silta on valmis
otettavaksi kayttoon 18.11.1993, jolloin ohikulkutie kokonaisuudes-
saan avataan liikenteelle.
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Tie Jarvi-Suomeen

Rakennusmestari Hannu Kemppainen ja
toimistosihteeri Seppo Miilkki,
Mikkelin tiepiiri

Suomen piitieverkon ahtain yksittdinen liikenteellinen pullonkaula on
poistettu. Kesédviikonloppujen ja juhlapyhien tuskastuttavat ruuhkat ja
odottamiset Heinolassa, Jarvi-Suomen portilla, ovat viistyneet uuden
moottoritien avaamisen myotd historiaan.

Rakentaminen

Uusi tie kuuluu osana Helsingin ja Lusin viliseen tiesuunnitelmaan.
TdAmin 11,5 kilometrin pituisen ticosan rakentaminen aloitettiin
vuonna 1989, Tiestd yli puolet on moottoritieti, ja osana sitd on
suurin maassamme koskaan rakennuttu silta, Heinolan Tiéhti.
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Tieosa oli rakentamista varten jaettu kolmeen erilliseen urakka-
osuuteen. Ensimmadinen urakkaosuus kasitti vilin Myllykylidstd Heino-
lan Tdhden eteldpéidhin, toinen Heinolan Tihti -sillan ja kolmas viilin
sillan pohjoispéistd Heinolankyléén.

Ensimmiiselld urakkaosuudella liikenteellisesti vaikein kohde oli
Hevossaaren risteysalue eli Heinolan eteldinen eritasoliittymi. Varsi-
naisten tienrakennustdiden lisdksi siirrettiin rautatietd 1,8 kilometria.
Tilld osuudella oli my6s ongelmallinen Sinilidhteen pehmeikkoalue.
Alueella olevan lihteen pengertiminen aiheutti lihiasukkaiden puo-
lesta voimakastakin kritiikkid. Asiasta pééstiin kuitenkin asukkaiden
kanssa yhteisymmarrykseen, ja Sinilihde on tdndiankin olemassa.

Kolmannella urakkaosuudella tehtiin suurimmat kalliolouhinnat.
Loubhetta siirrettiin noin 30 000 autokuormallista. Osuudella olevan
Heinolan pohjoisen eritasoliittymin alueelle kiytettiin viisi hehtaaria
suodatinkangasta, koska pohjavesi pumppautui leikkauspohjan lipi.

Heinolan Tihden lisiksi koko tieosuudelle on rakennettu 17 siltaa,
Jjoista kolme on rautatiesiltoja. Ensimmaiselld ja kolmannella urakka-
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osuudella on ollut noin 30 erillistd urakkaa, joista suurimmat olivat
kummankin osuuden alusrakenneurakat. Rakentaminen on tarjonnut
tyotd jatkuvasti yli sadalle rakentajalle. Rakentamisen kannalta timi
vuosi oli kiireisin, mutta laaditussa aikataulussa on kuitenkin pysytty.
Tien alkuosa Heinolan eteldiseen eritasoliittymiidn saakka voitiin
avata liikenteelle jo vuoden 1993 syyskuun loppupuolella.

Ymparisto

Yleinen vihreiden arvojen korostuminen niikyy my®s tienrakentami-
sessa. Maisemoinnissa on kiinnitetty erityisen paljon huomiota raken-
teiden sopeuttamiseen ympérodiviin luontoon. Rakentamisen aikana
on suunnitelmiin tehty useita lisidyksid, joilla on pyritty vihentiméain
tien atheuttamia haittoja ympéristolle.

Sinildhteen alueelle on rakennettu omakotialueen ja tien viliin melu-
seindd vajaan kilometrin matkalle. Seindn betonielementtirakennetta
on pehmennetty puuverhoilulla ja viheristutuksilla. Liséiksi on raken-
nettu meluvalleja ja melukaidetta. Ndiden tarkoituksena on vihentida
litkkenteen aiheuttamaa melua tien lahiympéristossid. Mahdollisissa
onnettomuustilanteissa pohjavesien saastumista on pyritty estiméén
savisuojauksilla ja bentoniittimatoilla. Tien varteen on lisiksi raken-
nettu 13 kilometrii riista-aitaa.

Viherrakentaminen on ollut merkittidvi osa tienrakentamisesta. Tehdyt
nurmetukset kattaisivat kolmekymmentd jalkapallokenttié. Puita ja
pensaita on istutettu lihes 50 000 kappaletta. Heinolan Téhden
pohjoisrannalla oleva Téhtihovin palvelualue tarjoaa matkailijoille
monipuolisen taukopaikan. Alueen suunnitteluun ja korkeatasoiseen
viimeistelyyn on kiinnitetty erityistd huomiota. Paikan luonnonkauniit
ndkymiit, virkistys- ja ulkoilualueet, vierasvenelaituri ja laajat pysa-
kointialueet pysdyttivit satojatuhansia matkailijoita.
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Sinilihteen meluseind lisdad pihapiirien viihtyisyyttd.

Riista-aita parantaa sekd eldinten ettd moottoriliikenteen turvallisuutta.




Téhtihoviin Kymijoen rannasta saapuvat asiakkaat nékevéit kauniin kivimuurin.

lloiset kivimiehet: Jukka-Pekka Nurmela ja Veli Luukkonen




Suoritemaaria

Moottoritieta 6,5 km
Moottoriliikennetieta 4 km
Ramppeja 5 km
Paallysteita 250 000 m?
Maabetonia 215 000 m?
Maanleikkausta 880 000 m?
Kallionleikkausta 500 000 m?
Liikennemerkkeja 400 kpl
Salaojaa 1,4 km
Rumpuja 1,5 km
Muita putkia 1,3 km
Kaiteita 11 km
Valaisimia 550 kpl

Nikymdi pohjoisesta Tdhtihovin-palvelualueelle
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Eteenpiin

Tien rakentaminen edelleen Lusiin on jo tiydessd kdynnissid. Seuraa-
vana tavoitteena on saada liikenteelle Heinolankyldn ja Murhaméen
vili ja Kouvolaan erkanevan kantatien 60 eritasoliittymé syksylld
1994. Koko projekti Lusiin valmistuu timénhetkisten tydsuunnitelmi-
en mukaan vuonna 1996, mikili saadaan riittdvd rahoitus. Vasta
silloin on Heinolan seudun pahimmat liikenneongelmat voitettu.

Tieprojektin henkilostoi:

Ylikuvassa projektipdidllikko Heikki Harju
Alakuvassa vas.: Vaaitsija Kari Toivonen,
rakennusmestari Kari Hyppdold, rakennusmestari
Tapani Himanen, toimistosihteeri Seppo Mdilkki,

Huikko, rakennusmestari Hannu Kemppainen
Jja maanmittausteknikko Jouko Piira.
Edessd istuu tyomaapddillikké Jorma Seppéinen.

rakennusmestari Tarmo Korhonen, vaaitsija Matti
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Heinolan seudun
kestikievareiden
perinne

Rakennusmestari Olavi Pakarinen,
Mikkelin tiepiiri

Jo keskiajalla, vuosina 1150 - 1523, syntyi Heinolan kautta Himeen-
linnasta Olavinlinnaan kulkeva yhteys. Linnojen vilinen ratsupolku
oli pituudeltaan noin 320 kilometrii.

Kun ldhetit, hallinnolliset ja kirkolliset virkamiehet seki sotilaat
ldhtivit satojen kilometrien pituiselle taipaleelle, tarvittiin lepddmis-,
yopymis- ja ruokailupaikkoja matkan varrella. Alkuaikoina sellaisina
toimivat pappilat sekid nimismiestalot, mutta myohemmin titi tehti-
vid palvelemaan perustettiin kestikievareita.

Uuden ajan alussa eli vuoden 1523 jilkeen paikalliset Heinolan
nimismiehet olivat toimineet ensi sijassa kruunun asioilla liikkkuneiden
majoittajina ja kyyditsemisen jérjestelijoind. Heinolan Jyringdssid on
toiminut Sipi Laurinpoijan pitimé kestikievari vuonna 1587. Lauri
Sipinpoika oli todenniikoisesti yksi Itd-Hdmeen nimismiehisti, joiden
tehtivind oli jirjestdd kestitystd Heinolan kylidn ja Jyrdngon tienoilla.
Hiintd ei tunneta tehtdvissididn vuoden 1599 jilkeen.

Kun Jyringon nimismiehen tehtivit lakkautettiin noin vuonna 1600,
jdivit Heinolan seudut ilman kestikievaria.

Kreivi Pietari Brahen toimiessa maamme ylimpidnd hallintoviranomai-
sena, saatiin vuonna 1649 aikaan kestikievariasetus. Sen mukaan
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Heinolasta etelddn yhden peninkulman 1 7/8 virstaa (12,688 kilometridi)
sijaitsi Vierumden kestikievari. Se oli aloittanut toimintansa 1770-luvulla.
1700- ja 1800-luvuilla kievari siirtyi tivhaan talosta toiseen. Vuosina 1842 -
63 kievarinpitdjind olivat isd Maunu ja hdanen poikansa Kaarlo Malin.
Malinien kievarirakennuksen vanhin osa on tiettdviisti perdisin 1700-
luvulta. Vuonna 1923 kyseinen tila siirtyi rakennuksineen ja kievarinpito-
oikeuksineen Anton Sankolalle. Majatalon pito jatkui Sankolan suvulla
vuoteen 1932, jolloin Lahden ja Heinolan vilinen rautatie valmistui.

Kuvassa oleva majatalorakennus oli historiallisten arvojensa takia

purkukiellossa vuoden 1992 loppuun asti, jolloin kielto kumottiin. Museovi-
rasto ei pitinyt rakennusta valtakunnallisesti arvokkaana.
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majapaikkoja oli perustettava kaikkien yleisten teiden varsille noin
kahden peninkulman " péihin toisistaan. Tamé merkitsi Heinolalle
sitd, ettd Lusin ja Jyrdngon kestikievareiden asema vakiintui uudel-
leen. Jyrangon Niemelidn sekid Lusin Mansikkalan rusthollit toimivat
Heinolan seudun kestikievareina 1600-luvulla. Lusissa ja Jyrdngossd
kestikievarirasituksia olivat tottuneet kantamaan kylien vauraimmat
talot.

Kun Heinolasta tuli vuonna 1776 ldédnin hallintopaikka eli residenssi,
maaherra ja ldéninhallitus siirtyivit sinne Loviisasta. Sen seurauksena
Jyringon kestikievari siirtyi Niemeldsté residenssialueen sisédpuolelle.
Kievarin uudeksi sijaintipaikaksi tuli toinen Tommolan taloista eli
Jyrdanko nro 2.

1800-luku muutti kievarijérjestelyjd. Jo 1700-luvun lopulla Heinolan
ympiristoon saatiin henkild, jonka péidtoimi oli kievarin pitdminen.
Kyseinen henkild oli vuonna 1796 Lusiin, Vihi-Pessalan maalle
asettunut Juho Ingholma. Kievarin pito ei ilmeisesti osoittautunut
kannattavaksi, koska Ingholm yhd enemmin tukeutui ammatti-
taitoonsa, radtédlin tyohon. Hédnestd tuli yksi Heinolan pitdjan radta-
leistd. Ingholm piti kievaria vuoteen 1807, ja jo viimeisten vuosien
ajan hiinen apunaan toimi Erkki Leander. Tdmi puolestaan hoiti
kievaria kuolemaansa saakka eli vuoteen 1825. Leanderin jilkeen
seurasivat Heikki Moring vuosina 1826 - 1830 ja Antti Mikonpoika
vuosina 1843 - 1862.

Kestikievareiden taksat

Taksat vahvistettiin kirdjilld maaherran ehdotuksen pohjalta. Heino-
lan seudun majatalojen taksat vahvistettiin Sysmén kirijilla.

peninkulma = 10,688 km
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Vuonna 1789 majatalojen vahvistetut taksat olivat seuraavat:

killinkia runstykkia
kolmen ruokalajin ateria
1 naula kynttil6ita
1 kannu olutta
1 kannu kaljaa
1 leiviska heinia
1 olkilyhde
1 kappa kauroja
1 kappa ohria
1 kannu maitoa
1 kannu piimaa
1 naula kuivaa leipaa
1 naula pehmytta leipaa
1 naula voita
1 tiu munia
tallihuone hevoselle (yhdeksi ydksi)
liiteri vaunuille (yhdeksi yoksi)
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1 riikintaalari = 48 killinkia
1 killinki = 48 runstykkia

Noin sata vuotta myéhemmin eli vuonna 1883, kun Suomella oli jo
oma raha, taksat olivat seuraavat:

markkaa  pennia

1 ateria tavallista ruokaa - 70
1 kuppi kahvia
sokerin ja kerman kera - 10

1 puteli imonaadia tai

muuta virvoitusjuomaa - 30
1 puteli soda- tai seltterivetta - 20
1 | sahtia - 10
1 | nuorta maitoa - B
1 kg voita 2 30
1 kananmuna - 10
1 kg kuivaa lihaa - 80
1 kilogramma ruisleipaa = 25
1i tulennos polttopuita - 10
1 pyyhinliina - 10
1 steariinikynttila - 20
5 | kauroja - 50
5 | ohria - 60
10 kg heinia - 80
10 kg olkia - 30
1 hengen yosija - 70
1 hevosen tallisija tunnilta - 10
1 hevosen tallisija yokaudelta - 30
voidetta nelipyoraisille ajopeleille - 20
voidetta kaksipyoréisille ajopeleille - 10
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Vuoteen 1937 mennessi kestikievareissa tarvittavat ja myytavit
tavarat olivat muuttaneet hintaansa, ja muutamia tarvikkeita oli tullut
lisdd sekd muutamia taas oli jétetty pois.

Vuonna 1937 taksat nayttivat seuraavanlaisilta:

markkaa  pennia

Kyytipalkka hevosella kilometrilta
Kyytipalkka hevosella kilometrilta
yolla (klo 21 - 6) ja pyhapaivina
Kyytipalkka autolla kilometrilta
Kyytipalkka autolta kilometrilta
yolla (21 - 6) ja pyhapaivina
Odotuksesta jokaiselta taydelta
puolitunnilta
Ateria lamminta ruokaa hengelta 1
Ateria kylm&a ruokaa hengelta
100 g voita
1 kg ruisleipaa
5 litraa perunoita
i 1 kuppi kahvia leivan kanssa
[ 1 kuppi kahvia ilman leipaa
1 lasi teeta leivan kanssa
I 1 lasi teeta ilman leipaa
| 11 kuorimatonta maitoa
; 1 | kuorittua maitoa

1 | piimaa

1 steariinikynttila

yOsija sdnkyvaatteineen 1
‘ 5 | kauroja
‘ 5 | ohria

‘ 1 kg heinia
1 kg ruisolkia

60
50

1 kg kauraolkia
1 hevosen tallisija tunnilta
1 hevosen tallisija yokaudelta
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Tahtihovi -
taman paivan kestikievari

Tiedottaja Pirkko Joutsen,
Oy Teboil Ab

Suomen suurimman sillan pohjoispiéssi, Ruotsalaisen jéirven ranta-
kallioilla, kohoaa timin pidivdan matkailijoiden kievari, Teboil
Tdhtihovi. Palvelualueen nimi 16ytyi nimikilpailun perusteella, ja
nimen iiti on heinolalainen, mutta karjalaista syntyperdi oleva rouva
Helka Halla. Kun hin ensimmdisen kerran néki alueen tulevien
palvelurakennusten kuvat, mieleen muistuivat synnyinseudun hovit,
vauraat ja vieraanvaraiset maalaiskartanot.

Palvelualueelle on helppo sujahtaa moottoritien luiskalta, silld raken-
nukset sijaitsevat tien kummallakin puolella. Niitd yhdistdi lasi-
katteinen kivelysilta, jossa voi viivihtii alla soljuvaa litkennetti
katselemassa. Parempi nidkoala avautuu kuitenkin lidntisen palvelu-
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rakennuksen ravintolasta, jossa puoliympyrin muotoon taivutettu

lasiseind avaa katsojan silmien eteen panoraamana Ruotsalaisen seldn,
uuden sillan, Kymen virran ja osan Heinolan kaupunkia.

Suunnittelijoiden tavoitteena on ollut luoda Téhtihovista kokonaisuus,
joka tdyttdd toiminnallisesti matkailijoiden tarpeet. Kiireinen autoilija
voi tankata, tehdd nopeasti ostokset myyméloissi, juoda kupposen
kahvia ja kdydd tarkistamassa infopisteesti sddennusteen. Mutta Téhti-
hovi tarjoaa matkailijalle mahdollisuudet my®6s leppoisaan virkistiy-
tymiseen joko ulkoalueilla tai viihtyisissi sisitiloissa. Ravintolan
ruokalistalta 10ytyy monta mahdollisuutta herkutteluun.



Kenenkiiiin ei
tarvitse ajaa kellon
kanssa kilpaa
ehtidkseen Tihti-
hoviin. Virallisten
avajaisten jilkeen
avaimet heitetidin
Kymen virran
huomaan ja alue
palvelee asiak-
kaitaan kellon
ympiri, myos
jouluna ja juhan-
nuksena.
Tihtihoviin voi
tulla myos
lenkkeillen tai
sitten vesitse.
Heinolan kaupun-
gista alueelle
johtaa rauhallisia
kévelyteitd, ja
alhaalle rantaan on
rakennettu
vierasvenelaituri.

Teboil on rakennuttanut Tidhtihovin koko maan kattavan huoltamo-
verkostonsa lippulaivaksi. Ensi vuonna 60-vuotisjuhlaansa viettivi
yhti6 haluaa tdimén uuden, nykyaikaisen autoilijoiden palvelukeskuk-
sen kautta viestittdd autoilijoille, ettd pitkid kokemus ei suinkaan
merkitse vanhoihin kaavoihin urautumista, vaan antaa arvokasta
taustatietoa palvelujen jatkuvaan kehittimiseen. Tédhtihovi on oiva
esimerkki siitd, miten kdytinnolliset ja pehmeiit arvot voidaan yhdis-
tad, ympiristdd kunnioittaen ja asiakasta arvostaen.
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Tidhtihovia on rakennettu sillan ja moottoritien kanssa samanaikaises-
ti. Alueen pddurakoitsija on YIT-Yhtymi Oy, ja tyot ovat sujuneet
mieluummin hiukan etuajassa. Harjakaisia Tédhtihovissa vietettiin
ensimmiisend pédivind huhtikuuta. Seki tielaitos ettd Heinolan kau-
punki ovat osallistuneet merkittivilld panoksella hyvin palvelu-
kokonaisuuden syntymiseen.

Avajaisten jilkeen vastuu toiminnasta siirtyy luotettaviin késiin,
EuroStrada Oy:lle, jolla on ennestididn hyvi kokemus niin lentomatkai-
lijoiden kuin autolla liikkuvienkin palvelujen hoitamisesta maassam-
me. Tihtihovissa matkailijoilla on jdlleen mahdollisuus aistia vieraan-
varaista kestikievarin tunnelmaa!

67



	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1

