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ESIPUHE

ESIPUHE

Ympéristévaikutusten arviointimenettelyn (YVA-menettelyn) tarkoituk-  Hankeryhmén tyéskentelyyn ovat osallistuneet:
sena on tarkastella valtatien 6 parantamisen ympéristévaikutuksia va-

lilla Tykkiméaki — Kaipiainen. YVA-menettelyssa on selvitetty hankkeen  Pekka Hamaldinen, pj. Kaakkois-Suomen tiepiiri
merkittavimmat vaikutukset ympéristé6n ja ihmisiin. Liséksi tarkasteltin -~ Kari Halme Kaakkois-Suomen tiepiiri
mahdollisuuksia haittojen lieventamiseen tai torjumiseen. Valtatien 6  Hanna Kailasto Kaakkois-Suomen tiepiiri
suunnitteluosuus siséltyy liikenne- ja viestintdministerién esityksen mu-  Antti Puhalainen Kaakkois-Suomen ympaéristokeskus
kaiseen runkotieverkkoon. Nykyinen tie ei tdyté runkotielle asetettuja ~ Hannu Koverola Kouvolan seudun kuntayhtyma
vaatimuksia. Hannu Luotonen Kouvolan kaupunki

Kyosti Arola Valkealan kunta
Arviointimenettely perustuu ympéristévaikutusten arvioinnista annet-  Kari Parjanne Valkealan kunta
tuun lakiin (468/1994 ja muutokset 268/1999 ja 713/2006). Valtatien 6  Antti Meura Anjalankosken kaupunki
parantamishanke edellyttdd ymparistévaikutusten arviointimenettelya, Mikko Haapala Anjalankosken kaupunki
koska koko osuus voidaan toteuttaa nelikaistatiena. T4han arviointise-  Jari Malminen Utin Jaakarirykmentti
lostukseen on koottu ymparistévaikutusten arvioinnin tulokset. Arvioin-  Hanna-Kaisa Vehvildinen Utin Jaakarirykmentti
timenettelyn aikana tutkittujen vaihtoehtojen tekniset suunnitelmat on  Susanna Koivujérvi Ratahallintokeskus
koottu arviointiselostuksen liitteena olevaan tekniseen raporttiin. Heikki Teva limailulaitos

Frank Hering Kymenlaakson Liitto
YVA-menettely kdynnistyi vuoden 2006 alussa, jolloin k&dynnistyi hank-  Riitta Kallstrém Kymenlaakson Liitto
keen ympéristdvaikutusten arviointiohjelmavaihe. Ohjelma valmistui  Juha Siitonen Ramboll Finland Oy
maaliskuussa, jolloin yhteysviranomaisena toimiva Kaakkois-Suomen  Jari Mannila Ramboll Finland Oy
ympéristokeskus asetti sen lain mukaisesti yleisesti nahtéville ja pyysieri ~ Tore Granskog Ramboll Finland Oy

sidosryhmilta lausunnot. Kaakkois-Suomen ympéristékeskus antoi ym-
péristdvaikutusten arviointiohjelmasta yhteysviranomaisen lausunnon Kouvolassa helmikuussa 2007
19.6.2006. Arviointiselostuksen laatiminen kaynnistyi syksyll&d 2006.

YVA-menettelyssé tarkasteltiin kolmea toisistaan poikkeavaa toteutus-
vaihtoehtoa alavaihtoehtoineen. Vertailuvaihtoehtona oli ns. 0-vaihto-
ehto, jolla tarkoitetaan hankkeen toteuttamatta jattamisté, eli liikenteen
jatkumista nykyisella tiestolla. Vaihtoehtojen muodostamista ja vaiku-
tusten selvittdmisen toimenpiteitd on kayty l4api yhteistyéssa paikallisten
asukkaiden ja muiden alueella toimijoiden kanssa tyon aikana jarjeste-
lyissé vuorovaikutustilaisuuksissa.

Hankkeesta vastaa Kaakkois-Suomen tiepiiri, vastuuhenkilénd Pekka
Hamaldinen. Ympéristovaikutusten yhteysviranomaisena toimii Kaak-
kois-Suomen ymparistokeskus, yhteyshenkiléna Antti Puhalainen. Ym-
péristdvaikutusten arvioinnissa ja toteuttamisvaihtoehtojen teknisessa
vertailussa konsulttina toimii Ramboll Finland Oy. Ympaéristovaikutusten
arviointia ja hankkeen suunnittelua on ohjannut hankeryhma, jossa edus-
tettuina olivat Kaakkois-Suomen tiepiiri, Kouvolan kaupunki, Valkealan
kunta, Anjalankosken kaupunki, Kymenlaakson Liitto, llmailulaitos, Ra-
tahallintokeskus, Kouvolan seudun kuntayhtymé seké Puolustusvoimat/
Utin Ja&karirykmentti. Yhteysviranomaisena toimiva Kaakkois-Suomen
ympaéristokeskus toimi hankeryhmdassé asiantuntijajasenend. Kokouk-
siin osallistui tarvittaessa myds muiden asiantuntijaorganisaatioiden j&-
senia.
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THVISTELMA
Hanke ja YVA-menettely

Kaakkois-Suomen tiepiiri suunnittelee valtatien 6 parantamista valil-
la Tykkimaki — Kaipiainen. Suunnittelualue sijaitsee Kymenlaaksossa
Kouvolan, Valkealan ja Anjalankosken alueella. Suunnittelualueen kes-
kiosassa sijaitsevat Utin taajama, varuskunta-alue ja lentokentta.

Tiesuunnitteluprosessi koostuu neljgsta vaiheesta, esiselvityksists,
yleissuunnittelusta, tiesuunnittelusta ja rakennussuunnittelusta. Ympéa-
ristdvaikutusten arviointi toteutetaan yleenséa esi- ja yleissuunnitelmia
laadittaessa. Tassa hankkeessa YVA toteutetaan erillisend vaiheena
ennen maantielain mukaisen yleissuunnitelman laatimista. YVA-menet-
telyssa esille tulleet vaikutukset huomioidaan, niita tdsmennetééan ja py-
ritddn lieventaméaan myéhemmin laadittavissa maantielain mukaisissa
yleis- ja tiesuunnitelmissa.

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arviointiohjelma- ja ar-
viointiselostusvaiheeseen. Arviointiohjelma on suunnitelma siitd, mita
ymparistévaikutuksia arvioidaan ja miten arviointi tehdaan. Valtatien 6
Tykkimaki — Kaipiainen arviointiohjelma valmistui huhtikuussa 2006, ja
se oli nahtavilla 13.4.-5.6.2006 valisen ajan. Yhteysviranomainen antoi
lausuntonsa ohjelmasta 19.6.2006.

Arviointiohjelman ja siitd saadun palautteen perusteella paatettiin arvioi-
tavat vaihtoehdot ja tehtiin varsinainen vaikutusarviointi, jonka tulokset
on esitetty tassd ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa. Arvioin-
tiselostusvaiheessa, rinnan ympaéristévaikutusten arviointitydn kanssa,
on laadittu suunnitelmat eri tievaihtoehdoista alustavan yleissuunnitel-
man tarkkuudella.

Tarkastellut vaihtoehdot ja vaikutukset

Ympdéristévaikutusten arviointimenettelyssa arvioitiin seuraavien paa-
vaihtoehtojen vaikutuksia:
« Vaihtoehto 0: nykytilanne sailyy eli hanketta ei toteuteta
» Vaihtoehto 0+: nykyista tietd parannetaan liikenneturvallisuutta
ja toimivuutta parantavilla toimenpiteilla
« Vaihtoehto 1: tietd levennetdan ja parannetaan nykyisen tien

maastokaytavassa

» Vaihtoehto 2: tie kiertda Utin taajaman eteldpuolelta, radan var-
ressa

» Vaihtoehto 3: tie kulkee Utin taajaman l4pi ja lentokentan etela-
puolelta.

Liséksi vaihtoehdoille 2 ja 3 kehitettiin alavaihtoehtoja asukkaiden ja si-
dosryhmien kommenttien perusteella.

Arvioinnissa tarkasteltiin seuraavia vaikutuskokonaisuuksia

+ Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, joita
téssa hankkeessa ovat
- tieliikenteen melu
- ihmisten hyvinvointi ja asumisviihtyisyys
- liilkenneturvallisuus
- taloudelliset vaikutukset

+ Vaikutukset maaperaén, vesiin, ilmaan, iimastoon, kasvillisuu-
teen, elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen seka luonnonvaro-
jen hyddyntémiseen, joita tdssa hankkeessa ovat
- vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldimisté6n
- vaikutukset maa- ja kallioperdan
- vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

» Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maise-
maan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperinté6n, joita tdssa hank-
keessa ovat
- vaikutukset aluerakenteeseen ja maankéayttéon
- vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéén

VE 1 punainen !
VE 2 vihred
VE 3 musta
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Osallistuminen, vuorovaikutus

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilld on ollut mahdollisuus osal-
listua suunnitteluun ja ympéristévaikutusten arviointiin. Nakemyksia
hankkeesta ja sen vaihtoehdoista on keréatty koko YVA-menettelyn ajan.
Tavoitteena oli tarjota osallistumismahdollisuuden lisaksi tietoa hank-
keesta kaikille kiinnostuneille. Asukkaiden ja muiden kiinnostuneiden
nakemykset vaikuttivat myos tarkasteltavien linjausvaihtoehtojen muo-
dostamiseen.

Hankkeesta ja jarjestetyista tilaisuuksista tiedotettiin lehdistétiedottei-
den, ilmoituksien ja intemetsivujen valityksell4. Hankkeelle perustettiin
YVA-menettelyn alkuvaiheessa internetsivut osoitteeseen www tiehal-
linto.fi’/kaakkois-suomi. YVA-menettelyn aikana jarjestettiin kaksi ylei-
sotilaisuutta, joista ensimmainen arviointiohjelma nahtavilléolon aikana
huhtikuussa 2006 ja viimeinen helmikuussa 2007. Maaliskuussa ja mar-
raskuussa 2006 jarjestettiin kaksi asukkaille ja sidosryhmille tarkoitettua
tydpajatilaisuutta. Selostusvaiheen aikana jérjestettiin hankkeesta kiin-
nostuneille maastok&vely, jonka aikana eri vaihtoehtoja esiteltiin paikan
péaalla. Maastokévelylle kutsuttiin lehti-ilmoituksella. Liséksi kutsukirje
|ahetettiin tydpajaan osallistuneille ja postituslistalle ilmoittautuneille.

Yleisétilaisuudet olivat kaikille avoimia esittely- ja keskustelutilaisuuk-
sia. Tydpajoihin kutsuttiin kuntien viranhaltijoita, teknisen lautakunnan
jasenid, kuntayhtyman edustajia seké suunnittelualueella toimivien jar-
jestojen ja yritysten edustajia. Tytpajojen avulla saatiin tietoa alueen
nykytilanteesta, palautetta vaihtoehdoista seké paikallisia ndkemyksia
hankkeen merkittdvimmista vaikutuksista.

Hyppéldn peltoaukea on paikallisesti arvokasta maisemaa. Takana kohoaa
Salpausselka

Keskeiset vaikutukset ja vaihtoehtojen vertailu

Hankkeesta aiheutuvat vaikutukset voivat olla luonteeltaan joko suoria
tai valillisia. Suorat vaikutukset aiheutuvat valittémasti jonkin vaihtoeh-
don toteuttamisen seurauksena. Ne voivat kohdistua esimerkiksi uuden
maastokaytavén pohja- ja pintavesiin, luonnonoloihin, maisemaan ja ih-
misten liikkumiseen. Vdlillisia vaikutuksia ovat esimerkiksi uuden tien
rakentamisen seurauksena aiheutuvat muutokset maankéaytéssa ja yh-
dyskuntarakenteessa.

Vaihtoehdon 0 + vaikutukset ovat véhaisid. Vaihtoehtoon sisaltyvat
pienet parannustoimenpiteet eivat kuitenkaan esta turvallisuuden heik-
kenemistd, kun liikennemé&ara kasvaa vuoteen 2030 mennessé. Vaih-
toehdoissa 1, 2 ja 3 liikenteen sujuvuus paranee ja onnettomuudet
vaheneviét. Valtatien saavutettavuus muuttuu vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3,
silla liittyminen tielle tapahtuu eritasoliittymien kautta.

Uusista linjausvaihtoehdoista VE 1 tuo mukanaan vahiten haitallisia
vaikutuksia. Kyseinen vaihtoehto kulkee nykyisen tien tiekaytévassa.
Vaikutukset kohdistuvat suurimmaksi osaksi samoille alueille kuin ny-
kyisin.

Vaihtoehdot 2 ja 3 kulkevat alavaihtoehtoineen suurimmaksi osaksi uu-
dessa maastokaytavassa, jolloin tien ja liikenteen haitat siirtyvét uusille
alueille. Nykyisen tienvarren asutuksen olot rauhoittuvat liikkenteen siir-

tyesséa padosin uuteen maastokaytavain. Vaihtoehdossa 2 valtatie siir-
tyy nykyisen eteldpuolelle ja ohittaa Utin taajaman, mika heikent&a pal-
veluiden sailymismahdollisuuksia taajamassa. Tiekaytéva kulkee lisaksi
Hyppalan peltoaukean ldpi ja haittaa alueella olevaa asutusta, viljelya
ja maisemaa. Alavaihtoehto 2A saastda Hyppalan peltoaukean. VE 2A
sijoittuu Utin taajamaan, mutta eritasoliittymé jaa taajaman ulkopuolelle.
VE 3 kulkee Utin taajaman l&pi ja muodostaa uuden esteen taajaman
keskelle. Toisaalta eritasoliittymén sijainti Utin taajamassa parantaa
saavutettavuutta. VE 3 haittaa liséksi varuskunnan toimintaa jakamalla
varuskunnan toiminnot tien eri puolille.

Vaihtoehdot eivét aiheuta merkittavia haittoja luonnonoloille. Uudet tie-
linjaukset aiheuttavat uusia estevaikutuksia elgimistélle. Vaihtoehdoissa
1, 2 ja 3 sité lievennetaan Utin ja Kaipiaisten riista-aitaosuudelle tien yli
rakennettavalla vihersillalla. I-luokan pohjavesialueet suojataan vaihto-
ehdoissa 1, 2 ja 3, jolloin pohjavesien pilaantumisriskit pienenevét nykyi-
seen verrattuna. Myds vaihtoehdossa 0+ pohjavesisuojaukset tehdaén
puuttuville osille. Toisaalta pohjavesien pilaantumisriskit véhenevit, jos
tie sijoitetaan pohjavesialueiden ulkopuolelle, kuten vaihtoehdossa 2 ja
osittain vaihtoehdossa 3.
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Jatkosuunnittelu ja vaikutusten seuranta

Hankkeesta on laadittu ympéristévaikutusten arvioinnin aikana alusta-
va yleissuunnitelma esiselvityksineen. Vaihtoehdot on suunnitelfu ym-
péristévaikutusten arvioinnin yhteydessé alustavan yleissuunnitelman
farkuudella ja niisté on tehty YVA:n oheisaineistoksi erilinen "Tekninen
tarkastelu" raportti. Seuraavaksi hankkeesta laaditaan maantielain mu-

Ympéristovaikutuksia fulee seurata myds jatkossa. Uusien pohjavesien
suojausten rakentamisen vuoksi pohjavesien mégrén ja laadun tarkkai-
lusta tullaan laatimaan ohjelma, jossa osoitetaan kaikki seurantatoimet
ennen rakentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen. Tarkkailun
laajuus riippuu valitiavasta vaihtoehdosta.

Jos Jatkosuunnittelun vaiitaan vaihtoefto 2 tai 3, se edellytéa tielijauk-
sen maastokéytévalla tehiévad tarkistusinventointeja lito-oravien i
sééntymis- ja levahdyspaikkojen muutosten seuraamiseksi ennen ra-
kentamisen aloittamista ja sen aikana.

kainen yleissuunnitelma rinnan alueelta laaditavan yleiskaavan kans-
sa. Paatos yleissuunnitelmaksi viimeisteltavstd vaihtoehdosta tehdaan
yleissuunnittelun alkuvaheessa.

Keskeiset mydnteisef (vinredld) ja kieltsisef (punaisella) vaikutuksef seké vaihtoehtojen vertailu

MAISENA JA
KULTTUURS
YNPARISTO

RAKENTAMISEN
AIKAISET
VAIKUTUKSET

ALUERAKENNE JA
MAANKAYTTO

SOSIAALISET

LIKENNE VAIKUTUKSET

Ei merkittdvid muutok-

sia. Melu séilyy nykyisen tien
kéytavassd. Asutus suoja-
faan (> 55 dBA).

Eileelisavauusi,| VOIS ydemetn,
pilaantumisriski vahenee.

i oleellisia muutoksia. | Jonkin verran haittoja.

| Melu silyy nykyisen tien
| kaytdvassa. Asutus suoja-
faan (> 55 dBA).

Suojaukset rakennetaan, | Haitattien Iahellé lisdanty- itimaisema muutuy

Eiclelisa vKIUASA. | sk vivnee, | vl yhieydet mutval,

Raoitiaa hieman maan-
Kyt

Eilitymaa Utssa. Re-
jitaa maankyts,
pirstoo peltja.

Melu uusile alueille, Asu-
fus suojataan (> 55 dBA).

ki Jonkin verran haitoja
| tien kéytévassa, osin uu-
| sill alueille. Asutus suoja-

| taan > 55 dBA).

VE 2A:ssa melu sailyy

| osin nykyisen tien kéyta-
vassa, osin uusille alueille.
Asutus suojataan (> 55
dBA).

VE 2A:ssa litymd Utin
[&nsipuolella parantaa
yhieyksia.

VE 342 2B ovat pa-
rempia kuin 38 ja 2C.

VE:128 ja 3A ovat parem-

| pia kuin VE12Cja 38.

Ei oleellisia eroja ala-
vaihtoehdoissa 2B/3A
ja2CI3B.

Ei oleelisia eroja alavaih-
foehdoissa 28/3A ja 2C/3B.

VE:12C ja 38 huonompia
kuin 2Bja 3A.

VE:2C ja 3B huonompia
kuin 2B ja 3A.
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HANKKEEN ESITTELY

1. HANKKEEN ESITTELY

1.1 Hankkeen kuvaus

Valtatie 6 on osa 1.1.2006 voimaan tulleessa maantielaissa méaariteltya
runkotieverkkoa. Maantielain 4 §:n mukaan liikkenne- ja viestintaministe-
ri6 maaraa, mitkd maantiet ovat valta- ja kantateitd seké miltd osin ne
ovat valtakunnallisesti merkittavia runkoteita.

Runkotiet (3140 km)

i
(ryRynen Ve ranenteda)
— TTS&kauden mootionthanie

— MU UNKOVerkko.
VARBOAIS KASIRMDORS (292 241 tal
OV ONAUTMALO) wotwen 2030
Menesss
3 Trenumero
Muut padtiet (10120 km)
S— Valate

Kuva 1. Suomen runkotieverkko, ehdotus 29.9.2006.

Tama ymparistévaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely) koskee
valtatien 6 parantamista valilla Tykkimaki — Kaipiainen Kouvolan, Anja-
lankosken ja Valkealan kuntien alueella.

Hankkeen ymparistévaikutusten arviointimenettelyss4 on tutkittu ja arvi-
oitu seuraavat vaihtoehdot:

» Vaihtoehto 0, vertailuvaihtoehto, ei toimenpiteita

» Vaihtoehto 0+, nykyisen tieston pienet parannustoimenpiteet

» Vaihtoehto VE 1, nykyiseen tiekaytavaan parannettava tie

« Vaihtoehto VE 2, radanvarsivaihtoehto

» Vaihtoehto VE 3, lentokenttivaihtoehto

Eri vaihtoehdot siséltavat ns. alavaihtoehtoja. Alavaihtoehdot on kuvattu
kappaleessa 4 ja niiden vaikutukset kappaleessa 6.

1.2 Hankkeen tavoitteet

Valtatien 6 parantamiselle on maéaritelty tavoitteet ymparistévaikutusten
arviointimenettelyn alkuvaiheessa. Tavoitteet on esitetty valtakunnalli-
sella, seudullisilla ja paikallisella tasolla.

Valtakunnalliset tavoitteet

» Valtatie 6 tieosa Tykkimaki — Kaipiainen tayttaa runkotieverkolle
asetetut laatutavoitteet siten, etta kasvavat turvallisuus- ja suju-
vuusongelmat merkittavéasti vahenevat (ks kohta 4.1).

* Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hy-
dyt suhteessa kustannuksiin on optimoitava liikkenteen ja tienpi-
don kannalta mahdollisimman tehokkaasti

« Valtakunnallisesti merkittdva pohjavesialue suojataan ja pohja-
veden pilaantumisriski pienenee

» Seuraavat valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (VAT):

- Toimiva aluerakenne

- Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympéristén laatu

- Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytté ja luonnonvarat
- Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Seudulliset tavoitteet

+ Valtatie 6 luo turvallisen ja sujuvan seudullisen ajoneuvoliiken-
teen yhteyden

+ Seutu- ja maankuntakaavoituksen mukaiset tavoitteet toteutu-
vat

+ Tieratkaisu on toteuttamiskustannuksiltaan mahdollisimman
edullinen, tavoitetilanteessa keskikaiteellinen nelikaistainen tie.
Tavoitetilanteeseen on voitava edets tarvittaessa vaiheittain.

Paikalliset tavoitteet

« Tien parantamisesta aiheutuvat ympaéristohaitat torjutaan (esim.
pohjavesi) ja kasvavan likenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja
vahennetaan

« Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin helikoptereiden pa&tuki-
kohtapaatéksen mukaisen varuskunnan toiminnan, kehittymi-
sen ja harjoitusalueet :

+ Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maankéytén suunnitte-
lua ja toteutusta. Utin kohdalla tavoitteena on sailyttéd4 elinvoi-
mainen kyldyhteiso palveluineen ja elinkeinoineen

* Hanke aiheuttaa mahdollisimman véhan haittaa kiinteistdjen
omistajille

* Alueen kuntien, puolustusvoimien seka tydpajassa (15.3.2006
Utin koululla) paikallisten jarjestéjen ja asukkaiden edustajat pi-
tivat tarkeimpina tavoitteina seuraavia:

- Kasvavan likenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja vahen-
netaan (melu, asumisviihtyvyyden vaheneminen).

- Liikenneturvallisuutta parannetaan

- Tiesté aiheutuvat ympéristthaitat torjutaan (mm. pohjavesi-
riski)

- Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin helikoptereiden paatu-
kikohtapaatoksen mukaisen varuskunnan toiminnan, kehit-
tymisen ja harjoitusalueet

- Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maankéytén suun-
nittelua ja toteutusta. Utin kohdalla tavoitteena on sailyttaa
elinvoimainen kyldyhteisé palveluineen ja elinkeinoineen

- Hanke aiheuttaa mahdollisimman v&han haittaa kiinteists-
jen omistajille, asukkaille ja elinkeinojen harjoittamiselle
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1.3 Hankkeen taustaa ja sen liittyminen aikaisem
piin suunnitelmiin

Valtatiestd 6 Kouvolasta Lappeenrantaan on laadittu useita suunnitel-
mia, joista merkittdvin on padsuunnasta moottorivayldna vuonna 1996
tehty tarveselvitys. Tarveselvityksen perusteella ei ole tehty paatosta
linjauksen valinnasta.

Valtatien 6 jared parantaminen on vuonna 2002 valmistuneessa valin
Kouvola — Imatra kehittamisselvityksessa ajoitettu toiseen kiireellisyys-
luokkaan eli vuosille 2010-2020.

Suunnittelutydn téarkeimmat Iahtékohdat ovat seuraavat:

« Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla Hevossuo — Tykki-
maki. Yleissuunnitelma vuodelta 1996 ja siitéd saadut lausunnot

« Valtatien rakentaminen moottoritieksi valillda Hevossuo — Tykki-
maki. Ympaéristdvaikutusten arviointiselostus 1995 ja siitd saatu
yhteysviranomaisen lausunto

» Valtatien 6 kehittdminen valilla Kouvola — Lappeenranta. Tarve-
selvitys 1996 ja siitd saadut lausunnot

» Valtatie 6 Kouvola — Imatra, Yhteysvalin kehittamisselvitys 2002

. = o) : .. '.
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Lis&ksi suunnittelualueella on laadittu seuraavia suunnitelmia:

* V6 parantaminen valilla Utti — Hammassyrjanmaki, Pohjavesien
suojaus, Yleissuunnitelma 1991, Kymen tiepiiri

« Valtatien 6 pohjaveden suojaus Utin pohjavesialueella, Yleis-
suunnitelma 1997, Kaakkois-Suomen tiepiiri

+ Kaipiaisten pohjavesialueen suojaustarveselvitys 2002, Tielii-
kelaitos

+ Valtatie 6, Valkealan Utti, Meluselvitys 2005, Kaakkois-Suomen
tiepiiri

1.4 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin
Seutu- ja maakuntakaavoitus

Maakuntakaavoitus on parhaillaan kéynnissd Kymenlaaksossa. En-
simméinen maakuntakaava on hyvéksytty maakuntavaltuustossa
12.6.2006. Kaava koskee taajamia ja yhdyskuntia, eikd se kata koko
suunnittelualuetta. Kaavan ensisijaisena tavoitteena on nykyisten taa-
jamien ymparistén laadun kohottaminen taydentavalla ja eheyttavalla
rakentamisella. Maakuntakaava on hyvaksytty Kymenlaakson maakun-
tavaltuustossa, joka on jattanyt sen ymparistoministeriéén vahvistetta-
vaksi. Vaihemaakuntakaavan rajausten ulkopuolella olevilla alueilla jaa
edelleen voimaan Kymenlaakson seutukaava.

Kuva 2. Suunnittelualue sijaitsee Kouvolan ja Kaipiaisten vélilla. Alue merkitty karttaan sinisella rasterilla.

HANKKEEN ESITTELY

Yleiskaavoitus

Valkealassa on kaynnistynyt Utin osayleiskaavoitus. Kaavoitus on télla
hetkella keskeytetty. Utin osayleiskaavan tavoitteena on sovittaa yh-
teen alueen toimintojen edellyttamat aluetarpeet, pohjavesiesiintyman
suojavaatimukset, alueen kulttuurihistoriallisesti arvokas ympéristé ja
luonnonarvot seké ratkaista alueen kytkeytyminen liikenneverkkoon.
Liikenteellisesti merkittdvimmat suunnitelmat liittyvat valtatien 6 paran-
tamiseen ja sen uusiin sijoitusvaihtoehtoihin. Kaava-alue rajoittuu ete-
lassé nykyiseen valtatiehen. Valkealan kunnanhallitus on paattanyt, etta
yleiskaava laaditaan ja sen rajauksia tullaan tarkastelemaan valtatien 6
ympaéristdvaikutusten arviointimenettelyn jalkeen.

Kouvolan logistiikkakeskus sijaitsee Kouvola — Lappeenranta radan ja
valtatien 15 tuntumassa Kouvolan ratapihan itdosassa. Logistiikkakes-
kuksen toimintojen odotetaan lisdantyvan jatkossa ja siksi sen vaatima
alue on laajentumassa itdan. Logistiikkakeskuksen toiminnan ja kehityk-
sen kannalta on olennaisen tarkeaa turvata sujuvat yhteydet valtatielle
6.

Kouvolan ratapihaa on suunniteltu laajennettavaksi kohti ita&, koska yha
kasvavat tavarajunien pituudet edellyttavat laajempaa jarjestelyratapi-
haa. Hanke ei suoranaisesti liity valtatien 6 parantamiseen, mutta rata-
pihasuunnitelma pitéa ottaa huomioon vaihtoehtojen kehittadmisessa.

Valkealan kunta on laatimassa Saarenmaan — Tykkim&en alueen ke-
hittdmissuunnitelmaa. Valkealan kunnan tavoitteena on, etta valtatielta
6 olisi yhteys Saarenmaa — Tykkimaki —alueelle ja sen kautta edelleen
valtatielle 15.

Utin varuskuntaa on paatetty kehitettdvan kuljetushelikopterien paatuki-
kohtana. Hankkeesta on laadittu ympéristévaikutusten arviointiselostus
vuonna 2003. Sitd varten on laadittu helikopterien lentomeluselvitys,
jossa tarkasteluvuotena oli 2008.
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2. YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 Tiesuunnitteluprosessin ja YVA-menettelyn
liittyminen toisiinsa

Tiesuunnitteluprosessi koostuu neljésta vaiheesta, joissa kytkents YVA-
menettelyyn tapahtuu yleensd esi- ja yleissuunnitelmia laadittaessa.
YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutukset huomioidaan, niita tasmen-
netéan ja pyritaan lieventdmaan myshemmin laadittavissa maantielain
mukaisissa yleis- ja tiesuunnitelmissa. Témén hankkeen vaihtoehdoista
on laadittu vasta alustavat yleissuunnitelmat esiselvityksineen. Varsi-
nainen yleissuunnittelu aloitetaan valittavan linjausvaihtoehdon pohjaita
my6hemmin. Kuvassa 3 on esitetty tiesuunnitteluprosessin ja YVA-me-
nettelyn liittyminen toisiinsa.

2.2 Arviointimenettely ja sen osapuolet

Hankkeesta vastaa Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri. Ymparist6-
vaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena toimii Kaakkois-
Suomen ympéristokeskus.

Hankkeen suunnittelua ja vaikutusten arviointia on ohjannut hankeryh-
mé, jossa ovat olleet edustettuina Kaakkois-Suomen tiepiiri, Kouvolan
kaupunki, Valkealan kunta, Anjalankosken kaupunki, Kymenlaakson
Liitto, limailulaitos, Puolustusvoimat, Ratahallintokeskus, Kouvolan seu-
dun kuntayhtyma ja konsuiltti.

Kuva 3. Tiesuunnitteluprosessi ja YVA-menettely

TIEDOTTAMINEN

YVA-PROSESSI

VUOROPUHELU

HANKKEEN
JATKOVAIHEET

Kuva 4. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoropuhelu




12 Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ympaéristovaikutusten arviointiselostus
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

Hankeryhmén puheenjohtajana on toiminut Kaakkois-Suomen tiepiiri ja
sihteerind konsultti. Yhteysviranomainen, Kaakkois-Suomen ympéristo-
keskus, on toiminut hankeryhméssa asiantuntijajasenena.

Tyon vaihe

Arviointityd on tehty konsulttityéna. Konsulttina on toiminut Ramboll Fin-
land Oy, alikonsulttinaan Ympaéristosuunnittelu Enviro Oy.

2.3 Menettelyn kulku

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arviointiohjelma- ja arvi-
ointiselostusvaiheeseen.

Arviointimenettely alkaa, kun hankkeesta vastaava toimittaa yhteysvi-
ranomaiselle ymparistdvaikutusten arviointiohjelman. Arviointiohjelma
on suunnitelma siitd, miten ympaéristdvaikutukset arvioidaan.

Valtatien 6 Tykkiméki — Kaipiainen arviointiohjelma valmistui huhtikuus-
sa 2006 ja oli nahtavilla 13.4.-5.6.2006 valisen ajan. Yhteysviranomai-
nen antoi lausuntonsa ohjelmasta 19.6.2006.

Arviointiselostusvaiheessa, rinnan ympdristovaikutusten arviointitydn x4 5. yvA-menettelyn aikataulu
kanssa, on laadittu suunnitelmat eri vaihtoehdoista. Suunnitelmissa on

esitetty vaihtoehtojen liilkennetekniset ratkaisut alustavan yleissuunnitel-

man tarkkuudella. Vaihtoehtojen tekniset ratkaisut esitetdan erillisessa

teknisessa raportissa, joka on arviointiselostuksen oheisaineistoa.

Arvioinnin tulokset on esitetty tassa ymparistévaikutusten arviointiselos-
tuksessa. Selostus on nahtavilld maalis-huhtikuussa 2007.

Arviointimenettelyn kulku on esitetty kuvissa 4 ja 5.
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2.4 Osallistuminen
Tiedottaminen

Tavoitteena oli tarjota kaikille hankkeesta kiinnostuneille tietoa hank-
keesta ja mahdollisuuksia osallistua ympaéristévaikutusten arvioin-
timenettelyyn. Hankkeesta ja jarjestetyista tilaisuuksista tiedotettiin
lehdistétiedotteiden, ilmoituksien ja Internetsivujen vélityksella. Aloitus-
tiedotteessa kerrottiin hankkeen vaiheista ja jarjestettavista tilaisuuksista
seka pyydettiin hankkeesta kiinnostuneita ilmoittamaan yhteystietonsa
postituslistalle. Lehdistotiedotteella kerrottin YVA-ohjelman valmistu-
misesta ja ilmoituksella kutsuttiin yleisttilaisuuteen ja maastokéavelylle.
Lisaksi tydpajoihin ja maastokévelylle kutsuttiin osallistujia kirjeitse ja
esitetyistd nakemyksista kootut yhteenvedot |ahetettiin niille, jotka olivat
antaneet yhteystietonsa.

Hankkeelle perustettin YVA-menettelyn alkuvaiheessa internetsivut,
jotka ovat Tiehallinnon palvelimella. Hankkeen aikana saatiin nelja pa-
lautetta internetin kautta.

YVA-menettelyn aikana julkaistiin Tiehallinnon seurannassa olleissa
maakuntalehdissa viisi hanketta uutisoivaa lehtiartikkelia ja yksi hanket-
ta sivuava yleisénosastokirjoitus.

Ensimmdinen tydpaja

Ensimméinen tyopaja jarjestettiin arviointiohjelmavaiheessa 15.3.2006
Utin koululla. Tavoitteena oli tarjota paikallisille mahdollisuus keskustel-
la hankkeesta ja kuulla heidan ndkemyksi&an tavoitteista ja vaikutuksis-
ta seka saada heilté palautetta vaihtoehdoista ja tietoa alueesta.

Ty6pajaan kutsuttiin kuntien viranhaltijoita, teknisen lautakunnan jase-
nid, kuntayhtymén edustajia seka seuraavien suunnittelualueella toimi-
vien jarjestdjen ja yritysten edustajia:

= Kylatoimikunnat (Aitomaki, Utti, Viitakumpu-Palokangas), Lehto-
méen kaupunginosayhdistys

* Nuorisoseurat (Aitoméki, Kuivala, Sakkijarvi-Hyppala)

* Luontojérjestét (Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri, Kymenlaak-
son lintutieteellinen yhdistys, Pohjois-Kymen luontoyhdistys,
Keski-Kymen Luonto)

» Vapaa-ajan jarjestét (Kouvolan Latu, Valkealan Latu, Kaipiaisten
VPK, Pohjois-Kymenlaakson moottorikelkkailijat)

* Metséastysseurat (Aitomaki, Utin seutu, Tyrri), Mets&nhoitoyhdis-
tys Valkeala

+ Utin Seudun Maamiesseura, Utin Rumat Miehet ry

*  Koulut (Kaipiainen, Utti), MLL, Utin seudun yhdistys

* Martat (Aitomaki, Hyppala, Kuivala, Tyrri), Aitom&en maa- ja ko-
titalousseura

* Yrittajat (Anjalankoski, Kouvola, Valkela), ABC-liikennemyymé-
18, Tykkiméen vapaa-aikakeskus Oy

»  Utin Jaakarirykmentti

Tavoitteena oli saada paikalle mahdollisimman kattavasti eri nékékanto-
jen, vaestéryhmien ja toimijoiden edustajia. Tilaisuuteen saapui 25 hen-
ked, joista 17 oli asukasjarjestdjen ja 8 kuntien edustajaa. He edustivat
eri jarjestdja ja alueita melko hyvin, mutta naisten osuus jai vahaiseksi
(viisi), vaikka marttojen, koulujen ja MLL:n kautta pyrittiin saamaan myés
naisten ja lasten edustajia paikalle. Jarjestavien tahojen kera tytpajaan
osallistui kaikkiaan 31 henked, mik& oli keskustelujen ja ryhméatdiden
kannalta toimiva maéara. Tydpajassa saatiin tietoa alueen nykytilantees-
ta, palautetta vaihtoehdoista ja nékemyksi& hankkeen merkittavimmista
vaikutuksista.

Ensimmdinen yleisétilaisuus

Arviointiohjelman nahtévilldolon aikana jérjestettiin yleisétilaisuus Utin
koululla 26.4.2006. Tilaisuuteen osallistui nelisenkymmenté henkeé. Ti-
laisuudessa esiteltiin valmistuneen arviointiohjelman sisélté4 ja kerrot-
tiin YVA-menettelyn jatkovaiheista. Arviointiohjelman yleisétilaisuuden
jélkeen jatettiin 17 palautelomaketta. Palautteista otettiin mm. kantaa
vaihtoehtoihin seké tuotiin esille yksityiskohtaisia tietoja suunnittelualu-
eesta.

Kuva 6. Maastokévely 22.9.2006

Maastokévely

Arviointiselostusvaiheessa jarjestettiin kaikille halukkaille ns. maasto-
kévely 22.9.2006. Maastokaynnille kutsuttiin lehti-ilmoituksella. Lisaksi
kutsukirje lahetettiin tydpajaan osallistuneille ja postituslistalle iimoittau-
tuneille.

Maastokéavelyjen ilmoitetut kokoontumisajat olivat
* lénsiosa klo 12.00 Lepolan hautausmaan parkkipaikalla
+ itdosa klo 14.30 Metson liittymé&n huoltoasemalla
* keskiosa klo 16.30 Utin ABC:n parkkipaikalla
» yhteenveto klo 19.00-21.00 Utti-hallissa.

Kokoontumispaikoilla kerrottiin suunnitelluista linjausvaihtoehdoista
osallistujille jaettujen karttojen avulla. Yhdessé keskustellen ja pitkalti
paikallisten vinkkien pohjalta sovittiin aina seuraava pysdhdyspaikka,
jonne autoiltiin yhteiskyytein. Maastossa katseltiin tielinjausten sijaintia
ja pohdittiin niiden vaikutuksia. Muutama l&hiasukas ja ohikulkija tulivat
keskusteluun mukaan porukan huomattuaan.

Péivan paatteeksi pidettin yhteenvetotilaisuus Utti-hallilla. Siella kes-
kusteltiin hankkeen aikataulusta ja linjausvaihtoehdoista kokonaisuuk-
sina maastossa tehtyjen osatarkastelujen sijaan. Nakemyksia saatiin
myds vaihtoehtojen vaikutuksista ja kannatuksesta. Kommentit kirjattiin
tietokoneella seinélle heijastaen, jotta osallistujat nakivét niiden koko-
naisuuden ja voivat kommentoida my&s kirjaamisen sanamuotoja.

Maasto-osuuksille osallistui lansiosalla 15, itdosalla 9 ja keskiosalla 19
asukasta, joista naisia oli vain viisi. Lisdksi mukana oli 7-8 henkei Tie-
hallinnosta, ympaéristokeskuksesta ja konsultilta. Yhteenvetotilaisuuteen
osallistui kolmisenkymment& henkea.

|
|
\
|
13 i
|
\
|




Toinen tydpaja

Toinen tybpaja jarjestettiin vaikutusten arvioinnin loppupuolella
16.11.2006. Tilaisuuteen kutsuttiin ensimmaisessa tydpajassa olleiden
liséksi hankkeen aikana, yleisétilaisuudessa ja maastokaynnilld posti-
tuslistalle ilmoittautuneet. Typajaan osallistui noin 17 henkea. Heista
padosa oli tuttuja jo aiemmista tilaisuuksista.

Tybpajan aluksi esiteltin maastokayntien pohjalta tasmennetyt linjaus-
vaihtoehdot seké niiden melu-, luonto- ja maisemavaikutuksia. Ryhmis-
sa keskusteltiin ja kirjattiin muistiin osallistujien ndkemyksia siita, miten
vaihtoehdot vaikuttavat ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, mita vaiku-
tuksia osallistujat pitéavat tarkeimpina ja miten haitallisia vaikutuksia voi-
taisiin lievittaa. Tuloksia hyddynnettiin ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
arvioinnissa.

Toinen yleisétilaisuus

Kasilla oleva arviointiselostus on nahtéavilld maalis-huhtikuussa 2007.
Maaliskuun 2007 aikana jérjestetaan toinen yleisétilaisuus. Siina esitel-
|&an tutkitut vaihtoehdot, niiden vaikutukset seka kerrotaan palautemah-
dollisuudesta sekd hankkeen jatkovaiheista.

Kuva 7. PienryhmétyGskentelya tySpajassa 16.11.2006
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2.5 Arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja mielipiteet

Arviointiohjelman néhtavilld oloaikana yhteysviranomaiselle toimitettiin
17 kirjallista mielipidetta ja lausuntoa. Monissa lausunnoissa ja mielipi-
teissa otettiin kantaa vaihtoehtojen paremmuuteen ja eréissé vaihtoeh-
tojen karsimiseen. Lausunnoissa ja mielipiteissé tuotiin esille pohjave-
teen ja vedenottoon kohdistuvien riskien arviointi seka melukysymykset.
Maankayttoon liittyvat mielipiteet kohdentuivat paéosin Utin alueelle.

Saamiensa lausuntojen ja mielipiteiden perusteella yhteysviranomai-
nen, Kaakkois-Suomen ymparistokeskus, antoi lausuntonsa ohjelmasta
19.6.2006. Ymparistokeskus katsoi, ettéd arviointiohjelma on tarkoitus-

taan vastaava ja paéosiltaan riittava ja siina on otettu huomioon vaadit-
tavat keskeiset asiat. Erailta osin ymparistékeskus edellytti arviointioh-
jelman tarkennuksia.

Yhteysviranomaisen lausunnon ja arviointiohjelmasta saadun palaut-
teen osalta jarjestettin neuvottelu yhteysviranomaisen, hankkeesta
vastaavan ja konsultin kesken 22.8.2006.

Arviointiohjelmasta saatu palaute kasiteltiin ja sen perusteella arvioinnin
tybohjelmaa on tarkistettu varsinaista arviointity6ta varten.

Kuva 8. Pienryhmaétydskentelyd maastokévelyn iltatilaisuudessa 22.9.2006
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3. SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

3.1 Hankkeen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Kymenlaaksossa Kouvolan, Anjalankosken
ja Valkealan kuntien alueella. Tarkasteltava valtatien 6 osuus kulkee
Kouvolan ja Kaipiaisten taajaman vélilla. Kouvolan ja suunnittelualu-
een keskiosassa sijaitsevan Utin taajaman valinen osuus valtatiesté on
Kouvolan seudun vilkkaimmin liikenndity kaupunkialueiden ulkopuoli-
nen tie.

3.2 Ympdristo
3.21 Maaperd

Valtatie 6 kulkee pitkin Salpausselén seldannettd. Suunnittelualuetta hal-
kova ensimmainen Salpausselkd on maaperaltdan suurimmaksi osaksi
erittdin hyvin vedenlapaisevaa lajittunutta hiekkaa ja soraa ja paikoin
moreenia ja silttid. Maakerrosten paksuus saattaa paikoitellen olla usei-
ta kymmenia metreja kerrosjarjestyksen ollessa vaihteleva ja epayhte-
nainen. Ensimmaéinen Salpausselkad on syntynyt ja&kaudella manner-
jaan sulamisen ollessa hidasta ja jaén reunan pysahtyessé paikoilleen
pitkaksikin aikaa. Utin alueelle ovat ominaisia Salpausseldn paalla ole-
vat 1-3 kilometri& leveét, tasaiset deltapinnat eli reunalaajentumat. Sal-
pausselédn alueella on useita vaihtelevankokoisia suppakuoppia. Sal-
pausselan rinteet ovat paikoitellen jyrkkia.

Salpausselan eteldpuolella on kallio- ja moreenimékien ympérilla laa-
joja suoalueita ja siltti- ja savipehmeikkéja.

Syvimmat suot ovat Haukkasuo, Hunkerinsuo ja Vesioronsuon koillis-
0sa, joissa turvekerroksen paksuus on suurimmillaan 2—-3 metrid. Muilta
osin suot ovat matalia ja turvekerros on pa&osin alle 1 metrin paksui-
nen.

Pehmeikot ovat padosin kerroksellista silttida. Hyppélan peltoaukeiden
kohdalla silttikerrokset ovat paksuimmillaan ja ulottuvat radan varres-
sa enimmillaan noin 25 metrin syvyydelle maanpinnasta. Hakaméaen
maantien ja Utti-Hirvela maantien vélisella alueella silttikerroksessa
esiintyy ohuina vélikerroksina savea. Salpausselan rinnealueilla savi- ja
silttikerrokset ovat paikoin hiekka- ja sorakerrosten alla. Silttia ja savea
esiintyy myds suoalueilla turvekerroksen alla.

Suunnittelualue sijaitsee Viipurin rapakivialueella. Alueen rapakivi-

muunnos on viborgiitti, jonka p&&mineraalit ovat kalimaasélpé, pla-
gioklaasi ja kvartsi.

Kuva 9. Pohjavesialueet

3.2.2 Pinta- ja pohjavedet
Vesistot

Suunnittelualueen vesistét ovat keskittyneet Salpausselén ja valtatien 6
pohjoispuolelle. Laajat yhtenaiset suoalueet ovat keskittyneet valtatien
eteldpuolelle. Osa soista toimii turvetuotantoalueena. Alueella on myés
useita lahteitd. Salpausselka toimii alueella pinta- ja pohjavedenjakaja-
na.

Salpausseldn pohjoispuolella Mankinvirta laskee Kepsunjérveen, josta
on yhteys Tarhajérveen ja edelleen Rapojérven kautta Haukkajarveen.
Haukkajarvesté on yhteys Karhulanjarveen ja edelleen Jyréénjokea pit-
kin Kayralampeen ja Kéyréjokea pitkin pohjoiseen Lappalanjarveen. Ve-
denjakajan eteldpuolelta pintavedet kulkevat laskuojiin ja suoalueille ja
edelleen vesistddn. Salpausselédn eteld- ja pohjoisreunojen suoalueilla
on useita runsasantoisia lahteité, joista pohjavetta purkautuu maastoon.

Pohjavesialueet

Suunnittelualueella on kolme tarkedé pohjavesialuetta (katso kuva 9).
Tarkein néistéd on Utissa sijaitseva ensimmaisen luokan pohjavesialue.
Utin muodostuma on laajuudeltaan noin 23 km ja se on Kouvolan seu-
dun toiseksi suurin pohjavesimuodostuma. Alueelta otetaan juomavetts
noin 125 000 ihmiselle. Alueella toimii kaksi tekopohjavesilaitosta, jois-
sa muodostetaan pohjavettd maakerrosten |api suodattamalla. Laitokset
kayttavat Haukkajarven vettd. Kouvolan Vesi toimittaa vettd Haukka-
jarven tekopohjavesilaitokselta noin 30 000 ihmiselle ja Kymenlaakson
Vesi Oy Kuivalan tekopohjavesilaitokselta noin 95 000 ihmiselle. Alu-
eella toimii myds Utin varuskunnan vedenottamo, josta talousvetensa
saa noin 200 ihmistéd ja Kouvolan seurakunnan vedenottamo, joka on
kolmen yksityistalouden kaytdssa. Alueella on 23 talousvesikaivoa ja
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7 lahdetta. Utin pohjavesialueella pohjavedenpinta on pasosin 15-30 m
syvyydelld maanpinnasta, mutta orsivesikerroksien kohdalla 5-15 m
syvyydelld. Valtatien 6 suuntainen pohjaveden vedenjakaja sijaitsee
Utti-Hirvel& maantien ja Hammassyrjagnméen valisella alueella valtatien
etelapuolella liki-main valtatien ja Utin lentokentén kiitoradan puolessa
vélissa. Muilta osin vedenjakaja on valtatien 6 tuntumassa. Pohjaveden
virtausta tapahtuu valtatien 6 kohdalta kaikkien em. toiminnassa olevien
ja suunniteltujen vedenottamoiden suuntaan. Valtatie 6 sijaitsee pohja-
vesialueella noin 13 km matkalla.

Suunnittelualueen lansilaidalla sijaitsee ensimmaiseen pohjavesiluok-
kaan kuuluva Tornionmaen pohjavesialue. Alueella on Villansuon ve-
denottamo ja Meijerin vedenottamo. Kéyrdlammen rannassa on pin-
tavesilaitos. Hydraulista yhteyttd pohjavedenottamoille ei ole tutkittu.
Valtatie 6 sivuaa pohjavesialuetta Kayralammen eritasoliittyman itapuo-
lella noin yhden kilometrin matkalla.

Suunnittelualueen itdlaidalla Kaipiaisten taajamassa sijaitsee Kaipiais-
ten pohjavesialue, joka kuuluu luokkaan |. Pohjavesialueen pinta-ala on
4,6 km. Alueella on Kaipiaisten ja Raision vedenottamot, joista vain Kai-
piaisten vedenottamo on kéytdssa. Kaipiaisten taajaman vedenhankinta
tapahtuu Kaipiaisten vedenottamosta. Vedenottolupa on 1000 m?¥/vrk.
Alueella pohjavedenpinta on 3-17 metrin syvyydelld maanpinnasta.
Pohjavedenpinta on korkeimmillaan alueen lounaisosassa. Pohjavesi-
kupolin huippu sijaitsee Raision tehtaiden alueella vedenottamon koh-
dalla. Pohjaveden virtausta tapahtuu valtatien 6 kohdalta Kaipiaisten
vedenottamon suuntaan. Valtatie 6 sijaitsee pohjavesialueelia noin 3 km
matkalla.




Toteutetut pohjavesisuojaukset

Valtatien 6 kohdalla on tehty pohjavesiensuojaustoimenpiteitad Utin ja
Kaipiaisten pohjavesialueilla. My6s suunnitelmia uusien alueiden suo-
jaamiseksi on tehty.

Utissa pohjavesisuojauksia on tehty Haukkajérven vedenottamon l&4n-
sipuolella olevan soramontun ja Kipparilan maantien liittyméan valisella
osuudella. Valtatien 6 luiskasuojaukset on rakennettu vaativaa klori-
disuojausta kayttden, joka suojaa pohjavetta myés vaarallisten aineiden
kuljetusten onnettomuustapauksissa. Suojaukset on p&&osin toteutet-
tu bentoniittimaton ja muovikalvon yhdistelmarakenteena. Suojattujen
osuuksien tieluiskien ja ajoradan sade- ja sulamisvedet on johdettu
valtatien 6 eteldpuolelle pohjaveden muodostumisalueen eteldpuolelle
viemdérissa tai suojatussa avo-ojassa. Utti-Hirveld maantien ja Kippari-
lan maantien vélisen valtatieosuuden sade- ja sulamisvesid varten on
rakennettu allas ja pumppaamo.

Yleissuunnitelmassa "Valtatien 6 pohjaveden suojaus Utin pohjavesi-
alueella” (Tielaitos, Kaakkois-Suomen tiepiiri 1997) Kipparilan maantien
littymén ja Hammassyrjdnmaen vélinen osuus sekd Metso—Tuohikotti
maantien littymaalue Haimilan kohdalla on esitetty suojattavaksi vaati-
vaa kloridisuojausta kayttéen.

Kaipiaisten pohjavesialueen kohdalla rakennettiin valtatielle pohjavesi-
suojaukset kesalla 2006.

3.2.3 Luonnonolot

Suunnittelualuetta leimaavat alueen l&pi kulkeva ensimméinen Salpa-
usselké deltapintoineen, asutuksen ja peltojen pirstomat metséalueet
seka suunnittelualueen luoteisosan jarvet. Soita on etenkin Salpausse-
lan etelapuolella. Suomen maisemamaakuntajaossa Kouvolan seutu ja-
kautuu Salpausseldn kohdalta kahtia, pohjoisessa alue kuuluu itdiseen
Jarvi-Suomeen ja eteléssa eteldisen Jarvi-Suomen alueeseen.

3.2.4 Kasvillisuus ja kasvisto

Suunnittelualue kuuluu eteldboreaaliseen kasvillisuusvybhykkeeseen.
Metsékasvillisuuden vybhykejaossa alue sijaitsee Lounaismaan ja Jar-
vi-Suomen rajaseudulla. Suokasvillisuuden aluejaossa suunnittelualue
kuuluu Rannikko-Suomen kermikeitaiden vyéhykkeeseen.

Salpausselén alueella vallitsevat méntyvaltaiset kuivat ja kuivahkot kan-
gasmetsat, joissa muutamin paikoin kasvaa uhanalaista kangasvuokkoa.
Nykyisen valtatien pientareella kasvaa neljdssé@ paikassa uhanalaista
hietaneilikkaa. Muualla suunnittelualueella on kaksi lajin esiintymaa.
Kauempana Salpausselasta esiintyy pasasiassa tuoreita kangasmetsia
ja etenkin rantojen laheisyydessa rehevémpia lehtomaisia metsia.
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Salpausselan rinteillé ja niiden tyvilla on monin paikoin pohjaveden pur-
kautumiskohtia, joiden ymparistéén on kehittynyt I&hdekasvillisuutta.
Edustavimmilla paikoilla tavataan uhanalaisia ja muita vaateliaita kas-
vilajeja. Suunnittelualueen laajimmat suot sijaitsevat nykyisen valtatien
etelépuolella ja ne on paosin ojitettu. Ojitettujen soiden laiteilla esiintyy
edelleen muutamin paikoin uhanalaisia sammalia. Suunnittelualueen
etelépuolella on turvetuotantoalueina olevia entisia soita.

3.2.5 Natura-alueet

Suunnittelualueella ei sijaitse Natura 2000 -kohteita. Sen laheisyy-
dessa sijaitsevat luontodirektiivin perusteella suojellut kaksi kohdetta:
Alajalansuo-Hangassuo—Haukkasuo—Pilkkakorvenméki sekd Enasuo.
Naistéd ensimmainen sijaitsee Utin etel&—lounaispuolella ja jalkimmaéi-
nen Kaipiaisten kaakkoispuolella.

Alajalansuo-Hangassuo—Haukkasuo—Pilkkakorvenmaen alueen pin-
ta-ala on 726 hehtaaria. Kolme suota kuuluu valtakunnalliseen soiden-
suojelun perusohjelmaan ja Pilkkakorvenmaki vanhojen metsien suoje-
luohjelmaan. Alajalansuo—Hangassuo-Haukkasuo on valtakunnallisesti
merkittdva suoalue. Suot muodostavat hyvin kehittyneen ja edustavan
kokonaisuuden, joka on myds linnustollisesti monipuolinen.

Enéasuo-Lupansuon alue on laajuudeltaan 395 hehtaaria ja se on val-
takunnallisesti merkittava suoalue. Alue on myds arvokas lintukohde.
Kohde kuuluu valtakunnalliseen soidensuojeluohjelmaan.

SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

3.2.6 Muut luonnonsuojelualueet

Kaipiaisten taajaman pohjoispuolella sijaitsee lehtojensuojeluohjel-
maan kuuluva Kaipiaisten lahdelehto, jonka pinta-ala on 5,3 hehtaaria.
Alueelle on perustettu yksityismaan luonnonsuojelualue, jonka pinta-ala
on noin yksi hehtaari. Liséksi osa lehtojensuojeluohjelmaan kuuluvasta
alueesta on ostettu valtiolle. Lahteikkdalueella kasvaa vaateliaita putki-
lokasveja ja uhanalaisia sammalia.

3.2.7 Arvokkaat harjualueet

Suunnittelualueella sijaitsee nelja arvokasta harjualuetta, joilla on huo-
mattavia maisemallisia arvoja ja liséksi monilla harjuilla on merkittavia
luontokohteita (kuva 10). Harjumuodostelmien yhteydessa on muinais-
rantojen térmia ja terasseja sek& jadkauden aikaisten sulamisvesien
uomia. Tarkein harjumuodostelma on alueen keskiosassa sijaitseva
valtakunnallisesti arvokas Hammassyrjanmaki. Hammassyrjanméen
delta-alue on geologisesti erittdin merkittdva sek&d maisemallisesti ja
biologisesti merkittdvd muodostuma. Liséksi Hammassyrjainmaen alu-
eella on merkittévia luontoesiintymié ja tarkeitd pohjavesialueita.

Hammassyrjanmaen ité- ja lansipuolella on maakunnallisesti ja paikalli-
sesti arvokkaiksi luokiteltuja harjualueita. Utin vallien alueella on geolo-
gisesti ja maisemallisesti merkittéva ja biologisesti jokseenkin merkittava
harjualue. Alue on osa tarkeaé pohjavesialuetta. Kaipiaisten taajaman
luoteispuolella sijaitsee geologisesti, biologisesti ja maisemallisesti mer-
kittava Kivistonmaen harjualue. Sen itdpuolella sijaitsee Selkapdanma-
en arvokas harjukohde, joka on geologisesti ja maisemallisesti merkitt-
va seka biologisesti jokseenkin merkittava harjualue.
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3.3 Maisema ja kulttuuriperinto

3.3.1 Maisemakuva

Maisemarakenteen perusrungon muodostaa Salpausselka, jota nykyi-
nen valtatie 6 noudattelee koko suunnitteluosuudella. Salpausselka
kokoaa ymparistéstdén paikoin yli 30 metrid ylemmaéksi. Etenkin sen
pohjoisrinteet ovat jyrkat, kun taas eteldrinteet ovat vaihtelevia. Salpa-
usselka leviaa tasaiseksi deltaksi Utin lentokentén kohdalla

Salpausselka jakaa maiseman pohjoispuoleiseen Jarvi-Suomen mai-
semamaakuntaan ja eteldpuolelle jadvaan Rannikko-Suomen maise-
mamaakuntaan. Jérvi-Suomen maasto on vaihtelevan kumpuilevaa ja
useiden jarvien ja jokien pirstomaa. Rannikko-Suomen pohjoisreuna on
tihkuvesien leimaamaa, paikoin soistunutta ja tasaista savikkoa, johon
on raivattu peltoja.

Nykyisen valtatien eteldpuolella, Kouvolan ja Utin valissa on paikalli-
sesti arvokas Hyppélan viljelymaisema (kuva 11).

Kuva 11. Hyppélén peltoaukea on paikallisesti arvokasta maisemaa. Takana
kohoaa Salpausselké

3.3.2 Historiallisesti ja rakennuskulttuurisesti merkitta-
vét kohteet

Kulttuuri- ja rakennushistoriallisesti sek& arkeologisesti arvokkaiden
kohteiden tiedot perustuvat Museovirastolta ja Kymenlaakson maakun-
tamuseolta saatuihin tietoihin.

Kymenlaaksolle on leimallista id4n ja lannen valinen rajankaynti, joka
liittyy koko valtakunnan historiaan. Salpausselké on ollut monien sota-
tapahtumien nayttamoné, josta kertoo mm. muinaismuistolailla suojeltu
Utin linnake. Se kuuluu osana venaladisten 1700-luvun lopulla Pietarin
suojaksi rakentamaan linnoitusketjuun ja se on valtakunnallisesti mer-
kittava kulttuurihistoriallinen ympdéristé. Linnake on maarakenteinen ki-
visilla tukimuureilla varustettu tahtimainen linnoitus, jossa on puolibastio-
nit. Etelé- ja pohjoispuolella on patterit ja niiden vélissa noin kilometrin
pituiset katvetiet. Linnake katkaisi kahden suistoalueen vélisen harjan-
teen, jolla Lappeenrantaan johtava maantie kulki. Kuivalassa, nykyisen
tien eteldpuolella sijaitsee pienistd luonnonkivistd muurattu Utin taiste-
lun muistomerkki.

Suunnittelualueen ympéristdssa on useita toisen maailmansodanaikai-
sia juoksuhautoja ja vanhoja tielinjoja. Salpausselké on toiminut histori-
allisesti merkittdvana liilkennevaylana.

Alueen muinaisjaannokset ovat padosin kivikautisia asuin- ja muisto-
merkkikohteita seka linnavuoria. Alueelta on tehty myds rautakautisia
l6ytoja.

Utin lentokentén lansipaadyssa sijaitsee varuskunnan alkuajoilta perai-
sin oleva rakennushistoriallisesti arvokas asuinalue. Alueella on muun
muassa vesitorni, upseerikerho, asuintaloja sekd komentajan asunto.

Utin rautatieaseman ympéristé on rakennushistoriallisesti arvokas. Ase-
marakennus on vuodelta 1921 ja se on rakennettu Kaipiaisten puoliksi
sahatun aseman hirsistd korvaamaan samana vuonna palanutta ase-
maa. Aseman ympérilla olevat asuinrakennukset ulkorakennuksineen ja
kellareineen ovat 1880-luvulta, vuosilta 1905 ja 1908 seka 1920.

Kulttuurihistoriallisesti ja arkeologisesti arvokkaat kohteet on esitetty ku-
vassa 42.
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Kuva 12. Utin linnake ympédristéineen
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3.4. Asutus ja keskeiset toiminnot

Suunnittelualue on suurimmaksi osaksi maa- ja metséatalousvaltaista
aluetta. Alueella on pienid asutuskeskittymid, kaksi taajamaa (Utti ja
Kaipiainen) sekd Kouvolan kaupungin itéiset osat. Koko hanke sijoittuu
Kouvolan seutukunnan alueelle, joka muodostaa Kymenlaakson poh-
joisosan. Siihen kuuluu 7 kuntaa ja sen asukasluku on 98000. Suunnit-
telualueen lansipuolelle jadva Kouvola on Kotkan ohella toinen Kymen-
laakson maakuntakeskuksista. Kouvolan asukasm&éra on noin 31500
henkea. Kaipiainen on Anjalankosken kunnan muusta rakenteesta hie-
man erillddn oleva taajama, jossa on seké asutusta etta teollisia tys-
paikkoja. Kaipaisten taajamassa asuu noin 330 henkea. Koko Anjalan-
kosken kunnassa asuu yhteensa noin 17000 henkea.

Suunnittelualueen keskiosassa sijaitsee noin 320 asukkaan Utin taa-
jama. Laheisissa Kuivalan, Tyrrin ja Ranta-Utin kylissé asuu vastaavasti
83, 67 ja 60 asukasta. Yhteensad Valkealan kunnassa on noin 11300
asukasta. Valkealan toiminnallinen painopiste sijaitsee suunnittelualu-
een ulkopuolella Kouvolan koillispuolella. Taajamien liséksi suunnittelu-
alueella on haja-asutusta seka valtatien 6 ja pienempien teiden varrella
etta vesistdjen laheisyydessa. Vesistojen varrella oleva asutus on paa-
asiassa loma-asutusta.
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Valtatien 6 eteldpuolella kulkee Kouvola-Vainikkala rautatie, joka on ta-
varaliikenteeltddn maan vilkkaimmin liilkenndity rataosuus.

Utissa toimii Utin jaékarirykmentti. Varuskunta on perustettu 1930-luvul-
la. Varuskunta-alueella on muun muassa kasarmialue, limailulaitoksen
(Finavia) lentokentta, jota puolustusvoimat vuokraa. Paaasiallisia kayt-
tdjia ovat Utin Jaakarirykmentti ja llmavoimat sek& vahaisessd maarin
siviili-ilmailijat, Tyrrin ampuma-alue ja Utin leirialue. Varuskunta-alueen
laajuus on noin 750 hehtaaria. Utin varuskunta on selked osa seudun
identiteettid. Varuskunta on nykyisin valtakunnallinen maavoimien heli-
koptereiden paatukikohta. Taman vuoksi vuonna 2005 on valmistunut
uusi helikopterihalli. Lentotoiminnan tuntimaarat tulevatkin lisdantyméaén
merkittavasti aiempaan verrattuna.

SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

3.5 Yhdyskuntarakenne ja maankaytté

3.5.1 Kaavatilanne

Seutu- ja maakuntakaava

Suunnittelualueella on seka kaavoitettuja etta kaavoittamattomia aluei-
ta. Suunnittelualueella on voimassa Kymenlaakson seutukaava (kuva
14) vuodelta 2001. Seutukaavassa valtatielle 6 on esitetty ohjeellinen
tiekaytava Utin kylan kohdalle radan pohjoispuolelle sen valittémaan 14-
heisyyteen.

Kymenlaakson ensimmaéinen maakuntakaava, taajamat ja niiden ymp&-
ristét, on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 12.6.2006. Maakuntakaava
koskee suunnittelualuetta vain molemmista péistdan Vaihekaava kos-
kee suunnittelualuetta vain molemmista paistdan. Suunnitteluosuus yh-
distaa vaihekaavaotteessa (kuva 15) esitetyt taajama-alueet.

Suunnittelualueella on nelja voimassa olevaa yleiskaavaa, Valkealan
rantaosayleiskaava valtatien pohjoispuolella seka Kayralampi-Utunméki
ja Tykkimaki-Tehola osayleiskaavat Kouvolassa. Kaipiaisen yleiskaava
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Asemakaavat

Kuva 14, Ofe Kymenlaakson seutukaavasta (2001)

vuodefia 1978 Anjalankoskella ei ole olkeusvaikutteinen. Uttin on suun-
niteila osayleiskaava, mutia alueen kaavaitus on keskeytetty valtatien
6 parannushankkeen vaikutusten arvioinnin ajaksi.

Voimassa olevien kaavojen liséksi alueelle on laadittu oikeusvaikutuk-
seton Kouvolan seudun yleiskaavallinen suunnitelma vuonna 2001,
Suunnitelma on kuntien yhteinen sopimus maankéyln yleisistd suunta-
viivoista, ja se foimii ohjeena alueen maankayton suunnittelussa. Suun-
nifelman perusteella valmistellaan perhaillaan seutukunnan yhteisté
yleiskaavaa.

Valkealan kunnanvaltuusto hyvaksyi Utin alueella osayleiskaavan vuon-
na 1991, Osayleiskaavaa ei ole vahvistettu. Uuden osayleiskaavan laa-
fiminen on keskeytetty tamén valtatien suunnittelun ajaksi.
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3.6 Liikenteen nykytila ja liikenne-ennuste

Nykytila

Valtatien 6 nykyiset likenneméarat ovat vélilla 6 200-9 500 (ajoneuvoa/
vuorokaudessa) suunnittelualueella. Utin kohdalla liikenne on lisaénty-
nyt viimeisten kymmenen vuoden akana lahes 50 prosentilla ja huomat-
tavasti koko maan liikkennekehitystd nopeammin (ks. kuva 17).

VT 6 RASKAAN LIKENTEEN KASVU
vuodesta 1995

Aba kst okt NN
“LhusboNBoNnSNL

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

L
— ELIMAKI — LUUMAKI LAPPEENRANTA 9~
—— RAUTJARVI ~—UTTI ~—Kokomaanka.

Kuva 17. Liikenteen kehitys valtatielld 6 vuosina 1995-2005 kasvukertoimella
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Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteiden laatiminen pohjautuu alueellisiin v&esténkas-
vuennusteisiin, auton omistuksen ja kaytén arvioituihin muutoksiin seka
yleiseen taloudelliseen kehitykseen. Ennusteet ovat perusennusteita,
joissa ei pyritd huomioimaan erityisia liikenne- tai yhteiskuntapoliittisia
toimenpiteitéd, jotka voivat vaikuttaa liikkumiseen. Ennusteissa ei myés-
kaén huomioida yllatyksellisia kehitystrendeja. Ennusteet ovat yleensa
kohtuullisen luotettavia, mikéli likenne-ennusteiden taustaennusteet
(talouden ja maankayton kehitys) ovat kohdallaan.

Taman hankkeen liikkenne-ennustetta laadittaessa kaytettiin I&htékohta-
na syksylla 2006 valmistuneen Kouvolan seudun liikkennejérjestelmatyén
yhteydessa laadittuja malleja ja liikenne-ennustetta. Valtatien 6 osalta
raskaan liikenteen maarédan vaikuttaa voimakkaasti Vendjan talouden
kehitys, joka heijastuu lisdantyvana rekkaliikenteen valtateilld. Suun-
nittelun aikana kiinnitettiin huomiota Venajan kaupan kehitykseen ja
sen vaikutuksiin raskaan liikkenteen méariin. Raskaan liikkenteen maéria
valtatien 6 osalta kasvatettiinkin Kouvolan seudun liikkenneselvitykseen
verrattuna 20 %, jonka arvioitiin kuvaavan Venajén suunnan raskaan
likenteen kehitysta sopivimmin.

Kuva 18. Liikenneméaérat vuonna 2005 ja liikenne-ennuste vuodelle 2030

SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

Ennusteiden mukaan lilkenne kasvaa valtatielld 6 noin 30-35 % vuo-
teen 2030 mennessa. Vendjan kaupan ennakoitu vilkastuminen lisaa
raskasta liikennettd Vendjélle, joka nakyy erityisesti valtatien 6 lisa&nty-
vana rekkaliikenteend. Raskaan liikenteen kasvuksi on arvioitu valtatiel-
14 noin 68 % vuoteen 2030 mennessa&.

Raskaan liikenteen osuus nykyisell valtatiell& on noin 16-20 % valilla
Tykkimaki — Kaipiainen. Vuonna 2030 raskasta liikennettd ennustetaan
olevan 21-25 %.

Tyon aikana tutkituille paalinjausvaihtoehdoille on tehty vuodelle 2030
laaditun liikenne-ennusteen mukaiset liikennesijoittelut, joiden avulla on
selvitetty liikenteen hakeutumista tarkasteltavalle tielinjalle. Vaihtoehto-
jen liikenne-ennusteet on esitetty tarkemmin teknisessa liiteraportissa.

Kuva 19. Valtatien 6 raskasta liikennettd levedkaistatien osuudella
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SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

Liikenneturvallisuus

Suunnitteluvalilla tapahtuneita liikenneonnettomuuksia tarkasteltiin vii-
meisen viiden vuoden ajalta, ajanjaksolta 12/2000-11/2005. Tanéa ai-
kana 20 kilometrin pituisella osuudella on tapahtunut 95 poliisin tietoon
tullutta likenneonnettomuutta (kuva 20).

Onnettomuuksista 41 on ollut térmaamisid toisen moottoriajoneuvon
kanssa ja 28 yksittdisonnettomuuksia. Onnettomuuksista 16 on ollut
eldinonnettomuuksia. Liséksi on tapahtunut kaksi polkupy&réonnetto-
muutta ja yksi jalankulkuonnettomuus. Muita onnettomuuksia on tapah-
tunut yhteensa seitseman kappaletta.

Tapahtuneista liikenneonnettomuuksista 25 on johtanut loukkaantumi-
seen ja kolme kuolemaan.

Kaksi pahinta kyseiselld ajanjaksolla tapahtunutta onnettomuutta:

* Heinakuussa 2005 tapahtui onnettomuus, jossa kuoli kolme ja
loukkaantui viisi henkildd. Kyseessa oli perdénajo vasemmalle
kéannyttdessa. Onnettomuus sattui 80 km/h nopeusrajoitusalu-
eella vajaa 6 km valtatien 15 liittymasta itaan.

*  Huhtikuussa 2003 tapahtui onnettomuus, jossa kuoli yksi ja louk-
kaantui kolme henkilé&d. Kyseessa oli ajo péin ristedvaa ajosuun-
taa maantien 3772 littymé&ssa 100 km/h nopeusrajoitusalueella.

Valtatien 6 suunnittelualueella tapahtui vuonna 2006 onnettomuustilas-
ton mukaan yhteensd 11 onnettomuutta. Naistad kolme onnettomuutta
on ollut henkilévahinko-onnettomuuksia, joissa loukkaantuneita on nelj
henkilda.
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Hirvieldinonnettomuudet

Suunnitteluvalilla on viimeisen kymmenen vuoden aikana (9/1996—
8/2005) tapahtunut noin 21 kilometrin pituisella osuudella 33 poliisin tie-
toon tullutta liikenneonnettomuutta, jossa osallisena on ollut hirvieléin
(kuva 21).

Tapahtuneista hirvionnettomuuksista kolme on johtanut loukkaantumi-
seen (yhteensad nelja henkea). Yhtaan kuolemaan johtanutta hirvion-
nettomuutta ei ajanjaksolla ole tapahtunut.

Tarkastelualueella on eniten (17 kpl) hirvionnettomuuksia tapahtunut
Pasintien (3772) ja Tirvantien (14666) valilla. Myés kaikki loukkaantu-
miseen johtaneet onnettomuudet ovat tapahtuneet talla valilla. Kahden
ihmisen loukkaantumiseen johtanut onnettomuus tapahtui vuonna 1997
ybaikaan 150 metria Pasintielté itdan 100 km/h nopeusrajoitusalueella.

elgin/m.ajon./yksitt./pp/jk
) ¢ @ = V¥V B kuolemaan johtanut onnettomuus

& O = ¥ [N loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

¢ O 2 ¥V []omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus

Kuva 20. Liikenneonnettomuudet valtatielld 6 vuosina 2001—2005

Hirvionnettomuus
# kuolemaan johtanut onnettomuus
¢ loukkaantumiseen johtanut onnettomuus
¢{ omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus

Kuva 21. Hirvieldinonnettomuudet valtatielld 6 vuosina 1996-2005
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4. HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT

Ymparistévaikutusten arvioinnin laatimiseen ja sen siséltamaan tieosuu-
den kehittamisratkaisuihin on sovellettu ns. neliporrasmenettelys. Tama
on uusi tienpidon suunnittelun tydkalu, jonka Tiehallinto on ottamassa
kayttdon liikennejarjestelméasuunnittelun ja vaylasuunnittelun eri tasoilla
ja vaiheissa. Neliporrasajattelu on menettely, jonka avulla pyritdan aiem-
paa laajempiin verkollisiin tarkasteluihin ja siten turvaamaan tieverkon
palvelutaso ennen isojen investointien toteutumista. Neliporrasajattelua
sovellettaessa tulee kaikissa tiensuunnitteluprosessin vaiheissa tarkas-
tella vaihtoehtoisia mahdollisuuksia liikkennejérjestelman toimivuuden ja
sille asetettujen tavoitteiden toteutumisen varmistamiseksi. Tien kehit-
tdmispolun siséltdma kokonaisuus voi koostua monien eri toimijoiden
toimenpiteista ja keinoista. Merkille pantavaa on, ettd vaylapalvelujen
rinnalle tulisi ottaa méaaratietoisesti kysynnén hallinnan keinot.

Neliporrasajattelu siséltda oheisen kaaviokuvan (kuva 22) mukaiset
suunnitteluvaiheet.

1. vaihe

2. vaihe

3. vaihe

4. vaihe

Kuva 22. Neliporrasmalli

Vaihe 1. Maankaytto/liikennetarve ja kulkutavan valinta

Hankkeen alueella oli ympéristévaikutusten arviointimenettelyn kayn-
nissd kolme merkittdvaa hanketta joko kaynnistyneena tai k&ynnisty-
misvaiheessa.

« Kouvolan ja Valkealan alueelle on Lappeenranta—Kouvola -ra-
dan pohjoispuolelle kehittynyt logistiikkakeskus, jota ollaan par-
haillaan laajentamassa. Laajenemiseen liittyvéna toimenpiteené
jatketaan nykyisté ratapihaa itdan pain lahes Hakdmaen maan-
tielle asti.

« Valtatien YVA:n kaynnistymisen takia Valkealan kunta p&atti
keskeyttaa Utin alueen osayleiskaavan laatimistydn ja keskittyd
valtatien ympéristovaikutustyén mukaisten vaihtoehtojen laati-
miseen ja niiden maankaytén kehittamismahdollisuuksien selvit-
tamiseen. Osayleiskaavan laatimista jatketaan valtatien suunta-
uksesta tehtévan paatoksen jélkeen.

+ Kouvolan seudun liikennejarjestelmésuunniteima 2006.

Ylia kuvattujen hankkeiden vaikutukset kulkumuotojakaumaan on pyrit-
ty arvioimaan liikenne-ennusteessa ja maankéytén kehittymisnakymét
hankkeen tiejarjestelyja muodostettaessa.

Vaihe 2. Nykyisen tieverkon kdytén tehostaminen

Valtatien 6 likenteestd on hankkeen alueella yli 80 % valtakunnallista
pitkdmatkaista liikennetté, jonka vaihtoehtoiset reitit ovat valtatie 7 tai
valtatie 15. Edella kuvatut valtatiet ovat kuitenkin kaukana nyt tarkastel-
tavasta valtatien 6 osuudesta, joten liikenneverkon kéaytén tehostaminen
ndiden avulla on kaytannéssd mahdotonta muutoin kuin ongelmatilan-
teessa. N&iden ongelmatilanteiden hallitseminen ja liikenteen ohjaami-
nen toisille valtateille edellyttéisi laajaa telematiikan avulla toteuttavaa
likenteen informaatiojarjestelméaa.

Paikallisesti valtatien toimivuutta ja liikenteen sujuvuutta voidaan tehos-
taa myds telematiikan toimenpiteiden avulla. Téllaisia toimenpiteits ovat
likenteen ruuhkavaroitusjarjestelma, sddasemat ja edelld mainittuihin
tilanteisiin kytketyt muuttuvat varoitus- ja nopeusrajoitusmerkit.

Paikallisen liikenteen liilkenneyhteyksi4 tulee parantaa ja siten saada te-
hostettua olemassa olevaa tieverkkoa.

Vaihe 3. Pienet parannustoimenpiteet

Nykyisen tien toimivuutta ja liikenneturvallisuutta parannetaan pikapa-
rannustoimenpiteiden avulla. Paikallista alempaa tieverkkoa paranne-
taan tehokkaampaa kayttéa varten.

Nama toimenpiteet on otettu huomioon vaihtoehtoa VE 0+ muodostetta-
essa.

Vaihe 4. Uusinvestoinnit
Ympéristdvaikutusten arviointimenettelyn aikana on tutkittu myés liken-

ne-ennustetilanteen toteutuessa hankkeelle asetetut tavoitteet téyttavia
uusinvestointivaihtoehtoja.
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4.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Valtatie 6 on osa likenne- ja viestintdministerién madarittelemsa runko-
tieverkkoa, jolle on asetettu tavoitteita ja ominaisuuksia:

« runkotiet muodostavat tieverkon ytimen. Runkotiet yhdistavat
erityisesti padkaupunkiseudun ja suurimmat muut keskukset toi-
siinsa. Runkoteitd yhteensa 3140 km.

» kaukoliikenteen sujuvuudella etusija (100 km/h, pistekohtaisesti
80 km/h)

« tavoitteena yhtendinen, korkea, turvallinen ja stressitén palvelu-
taso

« irti paikallisesta maankaytosté, ohittaa taajamat

+ moottorivayldn luonteinen liittyméapolitiikka

« valtaosalla runkotieverkkoa tien poikkileikkaus 2+2- tai 2+1-kais-
tainen tie tai ainakin toistuvia ohituskaistoja

« liikennemaéra yleisesti > 6000 ajon./vrk, minimikohdissa > 3000
ajon./vrk

« raskasta liikennetta merkittavasti.

Kuva 23. Kaikki YVA-menettelyn yhteydessa esillé olleet vaihtoehdot

AN
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Valtatien 6 valin Tykkimaki — Kaipiainen hankkeen ympéristévaikutusten
arviointiin muodostettiin vaihtoehdot silla periaatteella, ett niill4 lieven-
netdan nykyisia ja likennemaarien lisdantymista aiheutuvia liikenneon-
gelmia ja ne tayttavat runkotielle asetetut vaatimukset. Vaihtoehdot on
esitetty kuvassa 23.

Ympéristévaikutusten arviointivaiheessa tarkastellaan yleensd maasto-
kaytavia. Tassé on esitetty liséksi kustakin maastokaytavasta yksi mah-
dollinen toteutusratkaisu (linjaus).

Tutkittujen ja vertailtavien vaihtoehtojen [&htkohtana ovat kevaalla
2006 nahtéavilla olleen ympéristdvaikutusten arviointiohjelman siséltamat
vaihtoehdot VE 0+, VE 1, VE 2 ja VE 3. Arviointiohjelman jalkeen han-

keryhméssa paatettiin tutkia paikallisten osallistujien palautteen vuoksi
Hyppalén peltoaukean saastévé alavaihtoehto VE 2A Lisaksi Utin ita-
puolella on asukkaiden kanssa syksylla 2006 jarjestetyn yhteisen maas-
tokaynnin tuloksena sovittu selvitettévaksi valtatielle linjausvaihtoehto
VE 2C/3B. Vaihtoehdolla VE 0+ tarkoitetaan tilannetta, missa nykyista
tietd parannetaan nykyiselld paikallaan likenneturvallisuuden ja toimi-
vuuden parantamiseksi. Vaihtoehto VE 0+ ei sisélla tien leventamista
nelikaistaiseksi tai muita suuria rakennustoimenpiteité (vrt. VE 1).

Arvioidut vaihtoehdot on esitetty kuvassa 26 ja suuremmassa ja mit-
takaavassa taméan ympéristévaikutusten arviointiselostuksen liitteena
olevilla kartoilla.
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4.2 YVA-menettelyn aikana karsitut vaihtoehdot

Ympéristovaikutusten arviointiohjelmavaiheessa kevaalla 2006 paatti
tyota ohjaava hankeryhma karsia kuvassa 25 esitetyt kaksi suuntaus-
vaihtoehtoa pois jatkosuunnittelusta. Yhteysviranomainen totesi kesalla
2006 arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa tehdyn karsinnan
olleen hyvin perusteltu.

Arviointiselostusvaiheen kdynnistyessa linjattiin vaihtoehtoon VE 2 Utin
itdpuolelle alavaihtoehto, joka liittyi nykyiseen valtatiehen Metson liitty-
mén itdpuolella. Tasté alavaihtoehdosta luovuttiin asukasmaastokayn-
nin yhteydessa, jolloin linjausta sovittiin siirrettavaksi peltoalueita pois
voimajohtolinjan viereen. Karsittu alavaihtoehto on esitetty myds kuvas-
sa 25.
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Kuva 25. YVA-menettelyn aikana karsitut vaihtoehdot
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4.3 Arvioidut vaihtoehdot

Ympéristévaikutusten arviointimenettelyssa (YVA) on arvioitu seuraavi-
en vaihtoehtojen vaikutuksia:

« Vaihtoehto 0 nykytilanne sailyy eli hanketta ei toteuteta

« Vaihtoehto 0+ tietd parannetaan paikallaan liikenneturvallisuut-

ta ja toimivuutta parantavilla toimenpiteilla

« Vaihtoehto 1 nykyisessé tiekaytavassa kehitettava vaihtoehto

+ Vaihtoehto 2 radan varteen kehitettava vaihtoehto

» Vaihtoehto 3 Utin taajaman I&pi kehitettéva vaihtoehto

Vaihtoehtoja on verrattu nykytilaan eli vaihtoehtoon 0. Vertailuajankoh-
tana on kaytetty ennustevuotta 2030.

4.3.1 Vaihtoehto 0

Valtatie 6 on suunnittelualueen alkuosalla Tykkim&en ja Kouvolan itai-
sen sisdantulovaylan (mt 373) vaaka- ja pystygeometrialtaan hyva. Tie-
osa on nykyisin moottoriliikennetie, jonka poikkileikkaus on 12,5/7,5.
Tieosalla ei ole tien luonteesta johtuen tasoliittymia. Tiella on 100 km/h
kesanopeusrajoitus ja 80 km/h talvinopeusrajoitus.

Kouvolan itdisen sisaantulotien littymasté aina Utin lentokentén itdpaan
tasalle valtatie on linjaukseltaan ja tasaukseltaan hyvé Utin alueella ole-
vaa kahta pieniséteista kaarretta ja Hammassyrjanméen makea lukuun
ottamatta. Utin varuskunnan ja huoltoaseman kohdalla tie on kanavoi-
tu. Tieosalla on useita yleisten teiden ja yksityisten teiden tasoliittymia.
Nopeusrajoitus on pa&osin 80 km/h. Utin suoran kanavoidulla osuudella
nopeusrajoitus on 70 km/h.

Hammassyrjanmaen itdpuolelta Kaipiaisiin saakka valtatie on paran-
nettu levedkaistatieksi, jonka linjaus ja tasaus ovat hyvét. Tieosalla on
yksi yleisten teiden nelihaaraliittyma (mt 3772 ja pt 14661) ja joitakin
yksityis- ja metsétalousliittymia. Nopeusrajoitus on 100 km/h pistekoh-
taista yleisen tien liittyman alueella olevaa 80 km/h rajoitusta lukuun
ottamatta.

Vaikutusten arvioinnin kannalta erityisesti huomioitavia asioita ovat:
« liikenteen valityskyky ja likenneturvallisuus likennemé&érien kas-
vaessa
+ liikkennemelun torjunta puutteellinen
+ pohjavesien suojaus puutteellinen

1t . VE 1 punain
.~ VE 2 vihre§
- VE 3 musta

Kuva 26. Lopulliseen arviointiin valitut vaihtoehdot 1, 2 ja 3 alavaihtoehtoineen



4.3.2 Vaihtoehto 0+

Valtatietd 6 parannetaan nykyiselld paikallaan 1&hinné liikenneturvalli-
suutta ja toimivuutta lisaavilla toimenpiteilléd sekd meluntorjunta- ja poh-
javesisuojausrakenteiden toteuttamisella. Lahtékohtaisesti nopeusra-
joitukset ovat vaihtoehdon VE 0 mukaiset. Uusien pitkien kanavointien
kohdalle on harkittava nykyisen 80 km/h nopeusrajoituksen alentamista
70 kmiiin/h.

Yleisten teiden liittymajarjestelyja parannetaan muuttamalla olemassa
olevat maalaamalla tehdyt kanavoinnit korokkeellisiksi kanavoinneiksi.
Nykyiset Lepolan alueella olevat vaistétilalliset liittymat kanavoidaan
niin ik&an korokkeellisiksi. Kanavoiduissa liittymissé on tuolloin myds
talviolosuhteissa turvallista ryhmittyd kaantyvélle kaistalle. Yksityistei-
den liittymamaaraa vahennetaan oleellisesti ja korvaavia yhteyksia teh-
daan rinnakkaistiejarjestelyina. Valtatien linjausta parannetaan siten,
ettd Kuivalan mutkan kohdalla tien kaarretta loivennetaan siirtamalla
tieta. Valtatien ja Kipparilan maantien liittym& kanavoidaan korokejér-
jestelyin.

Valtatielle on esitetty myds telematiikkajarjestelma, joka edellyttaa te-
hokkaan vaikutuksen aikaan saamiseksi valtatien 6 valin Koskenkyla
— Lappeenranta telematiikan rakentamista seké laajemman tieverkon
telematiikan kehittamistd Kouvolan seudulla. Tykkimaki — Kaipiainen -
hankkeessa telematiikan toimenpiteet ovat:

« saaasemat ja kelikamerat

* muuttuvat nopeusrajoitukset

» ruuhkavaroitusjérjestelma, jolla valtatien 6 liikennettd voidaan

ohjata ongelmatilanteissa valtatielle 15.

Valtatielle rakennetaan eldinonnettomuuksien vahentdmiseksi hirviaita
Kipparilan maantien liittyméasta Kaipiaisiin. Metson ja Kaipiaisten vélille
on suunniteltu hirviylikulkuna toimiva vihersilta.

Kevyen liikkenteen yhteyksia ja turvallisuutta parannetaan rakentamalla
valtatielle uudet alikuluké@ytavat Hakamaen, Tyrrin ja Kipparilan maan-
teiden liittymiin.

Valtatieliikenteen asutukselle aiheuttamia meluhaittoja (kaikki yli 55 dB

melualueet) torjutaan uusilla meluesteilla.

Vaihtoehdossa VE 0+ esitettyja parannustoimenpiteitd voidaan hyé-
dyntaa suurelta osin kehittdmisvaihtoehdon VE 1 mukaisessa inves-
tointihankkeessa vélivaiheen toimenpiteina.

Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ympéristévaikutusten arviointiselostus

4.3.3 Investointihankkeet ja mitoitusperusteet

Kaikissa jéliempana esiteltévissd uusinvestointihankevaihtoehdoissa
on yhteisena piirteena ja ominaisuutena seuraavat asiat:

« Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa tien pituus on noin 18,5 km

= Valtatien nopeustavoite on 100 km/h.

» Valtatie parannetaan alkuosaltaan eli nykyisen Kayralammen
eritasoliittyman itdpuolelta uuteen Tykkimaen eritasoliittymaan
asti kapealla keskikaistalla varustettuna 4-kaistaisena tiena
Tykkiméaen eritasoliittyman jélkeen valtatie parannetaan kapea-
na keskikaiteellisena nelikaistatiena Kaipaisiin saakka.
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Valtatielle liittyminen ja siltd erkaneminen tapahtuu ainoastaan
eritasoliittymien kautta.

Vaihtoehdoissa tutkittavien meluntorjuntatoimenpiteiden avulla
suojataan kaikki yli 55 dB-meluvydhykkeelld asuvat ihmiset.
Valtatie valaistaan vaihtoehdoissa VE 1 — VE 3 Tykkimé&en ja
Utin valisella tieosalla. Liséksi kaikki eritasoliittyméat esitetdén
valaistaviksi.

Kuva 27. Kapea keskikaistallinen nelikaistainen tie

_Riista - ata_

Pohjavesi- <

Rilsta - aita

$.78/7.00

Kuva 28. Kapea keskikaiteellinen nelikaistainen tie
—

| Ruista - aita | Pohjavesi-

\Riista - aita
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Vaihtoehto VE 1

Valtatien 6 parantaminen vélilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ympéristévaikutusten arviointiselostus

Valtatie parannetaan 4-kaistaisena tiend Kuivalan mutkan kohtaa lukuun
ottamatta nykyiselld paikallaan. Kuivalan mutkan kohdalla valtatien lin-
jausta parannetaan nykyisen kaarresateen ollessa puutteellinen.

Uusia eritasoliittymia toteutetaan kolme (3):

= Tykkim&en eritasoliittyma, johon Kouvola — Tykkim&ki maantie
(mt 373) ja Jyradan maantie (mt 14166) liittyvat uusilla linjauksil-
laan

« Utin eritasoliittyma, johon liittyvat Utti — Hirvela maantie (mt 3751)
ja Kipparilan maantie (mt 14646) uudella linjauksellaan. Kippari-
lan maantien uusi sijainti kokoaa Ranta-Utin alueen ja liittaa sen
valtakunnan tieverkkoon.

* Metson eritasoliittymé, johon liittyvat Metso-Tuohikotti maantie
(mt 3772) ja Utin maantie (mt 14661).

Valtatielle rakennetaan eldinonnettomuuksien vahentamiseksi hirviaita
Kipparilan manntien liittymésté Kaipiaisiin. Metson ja Kaipiaisten valille
on suunniteltu hirviylikulkuna toimiva vihersilta.

Tasoliittymat ja yksityistieliittymat valtatielle poistetaan ja kulkuyhteydet
valtatielle korvataan uusilla eritasoristeyksilla (ei lityntda valtatielle),
parannettavilla ja rakennettavilla uusilla rinnakkaistiejarjestelyilla seka
yksityistiejarjestelyilla.

Kevyen liilkenteen yhteyksid ja olosuhteita parannetaan valtatielle ra-
kennettavien uusien alikulkuyhteyksien ja valtatien suuntaisen kevyen
likenteen vaylaston taydentamiselld.

Valtatielle ja eritasoliittymiin rakennetaan ymparistokeskuksen edellyt-
tamat pohjavedensuojaukset.

Valtatielle ja eritasoliittymiin rakennetaan tarvittavat pohjavedensuojauk-
set.

Vaikutusten arvioinnin kannalta erityisesti huomioitavia asioita ovat:

« Valtatie levennetaan nykyisen ajoradan pohjoispuolelle Tykkima-
en ja Lepolan hautausmaan viélisell4 tieosalla. Utin vallien suoje-
lukohteen kohdalla tie levennetadn nykyisen tien eteldpuolelle
ja Utin suoran kohdalla nykyisen tien pohjoispuolelle. Kuivalan
mutkasta itdén pain tie levennetaan nykyisen tien eteldpuolelle.

« Hankkeen lansipaan eli valin Kayralampi — Hakamaki tie- ja eri-
tasoliittymajarjestelyt voidaan korvata vaihtoehdon VE 3 mukai-
sella jarjestelylla.

= Uusia ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen alikulkuyhteyksia
on asutulla alueella 0,5-1,7 km:n vélein. Utin taajaman kohdalla
on 4 eritasoyhteytta noin puolen kilometrin vélein.

+ Vaihtoehdoissa VE 1 suurten erikoiskuljetusten reitti kulkee val-
ta-tietd koko suunnittelualueen matkalla. Erikoiskuljetukset jou-
tuvat Tykkiméen eritasoliittyman kohdalla kayttdméan eritasoliit-
tyman ramppeja.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa VE 2 Kéyrdlammen nykyisen eritasoliittyman (vt 15) ité-
puolella tiekéytava suuntautuu nykyisen Kouvola — Tykkimaki maantien
littyman kohdalta eteldan Hyppélan peltoaukeaman kautta Kouvola—
Lappeenranta -radan pohjoispuolelle Utin taajamaan asti.

Vaihtoehdon VE 2 alavaihtoehtona on tutkittu vaihtoehto VE 2A, joka
noudattaa linjaukseltaan ja tiejarjestelyiltdan vaihtoehtoa VE 1 tai VE 3
Lepolan hautausmaan tasalle saakka. Hautausmaan itdpuolella valtatie
suuntautuu Utin ampumaradan etel@puolitse kohti Utin asemanseutua,
jossa linjaus liittyy vaihtoehdon VE 2 mukaiseen tiekaytavaan.

Utin taajaman kohdalla tie sijoittuu asemarakennusten ja radan valit-
toméssa laheisyydessd olevien asuinrakennusten seka varsinaisen
taajama-asutuksen viliin. Vaihtoehdossa 2C (=3B) tielinja sijoittuu Utin
ohituksen jalkeen Metson alueella radan laheisyyteen. Loppuosaltaan
tielinjaus noudattaa lyhyelld matkalla voimajohtolinjan suuntausta ja liit-
tyy Vesioronsuon ylityksen jélkeen nykyiseen tiehen Kaipiaisten l&nsi-
puolella.

Valtatielle rakennetaan eldinonnettomuuksien vahentamiseksi hirviaita
Utista Kaipiaisiin. Utin ja Kaipiaisten valille on suunniteltu hirviylikulkuna
toimiva vihersilta.

Uusia eritasoliittymia toteutetaan seuraavasti:

« Tykkim&en eritasoliittymé, johon Kouvola — Tykkimé&ki maantie
(mt 373) ja Jyrdan maantie (mt 14166) liittyvat uusilla linjauksil-
laan

« Kaipiaisten eritasoliittyma, johon liittyvat nykyisen valtatieyhtey-
den ja Kaipiaisiin johtavan yksityistieyhteyden muodostama rin-
nakkaistie.

« Ainoastaan VE 2A: Utin eritasoliittyma, johon uuden vaitatien
rinnakkaistieyhteyden muodostavat Hyppéléntie ja nykyinen val-
tatie liittyvat.

Kulkuyhteydet valtatielle jarjestetdan uusilla eritasoristeyksillé (ei liityn-
taa valtatielle), parannettavilla ja rakennettavilla uusilla rinnakkaistiejar-
jestelyilla seka yksityistiejarjestelyilla.

Vaihtoehdon VE 2 mukainen tielinjaus ei edellytd tiensuuntaisen erilli-
sen kevyen likenteen tien rakentamista valtatien sijoittuessa taajama-
alueiden ulkopuolelle.

Vaihtoehto VE 2 sijoittuu I&hes koko pituudeltaan pohjavesialueiden ul-
kopuolelle, joten se ei edellytd suojaustoimenpiteita.

Vaikutusten arvioinnin kannalta erityisesti huomioitavia asioita ovat:

+ Vaihtoehdossa VE 2 ei ole luokiteltujen pohjavesien suojaustar-
vetta.

» Vaihtoehdossa VE 2A valtatie parannetaan nykyista tiek&ytavaa
noudattaen Tykkim&en ja Lepolan hautausmaan vélisella tie-
osalla.

* Uusi tie muodostanee Hyppaldan pehmeille peltoaukeamille ra-
kennettuna maanalaista pehmeitten kerrostumien tiivistymist4 ja
vaikuttaa maanalaisten vesien virtausolosuhteisiin.

* Nykyinen valtatie jaa vaihtoehdossa VE 2 koko tarkastelujaksol-
la uuden tien rinnakkaistieksi.

» Vaihtoehdossa VE 2A nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi Lepolan
hautausmaan itédpuolelta Kaipiaisiin

« Utin taajaman kohdalla on Utti — Hirveld maantie esitetty raken-
nettavaksi kyldn lansipuolelle, jolloin on véltetty rakennusten
purkuja Utin kylassa.

+ Vaihtoehdossa VE 2 erikoiskuljetusten reitti kulkee nykyista val-
tatieta eli tavoitetilanteen mukaista rinnakkaistiets pitkin. Vaihto-
ehdossa VE 2A erikoiskuljetukset kayttavat uutta valtatiets lan-
nestd Utin eritasoliittymaan asti, josta ne siirtyvat kayttamasn
nykyistd valtatietd eli tavoitetilanteen mukaista rinnakkaistieta
Kaipiaisiin ja edelleen Lappeenrannan suuntaan.

Kuva 29. Vaihtoehto 2 kulkee Hyppélan peltoaukean l&pi
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Vaihtoehto VE 3

Valtatie parannetaan Tykkimaen ja Utin alueilla nykyisen tien paikalle
ja osittain uuteen maastokaytavaan. Kayralammen nykyisen eritasoliit-
tymén itépuolella tien linjaus suuntautuu nykyisen tien pohjoispuolelle
ohittaen Hakamaen taimitarhat niiden eteldpuolelta ja liittyen nykyisen
tien tiekaytavaan Jyraan maantien littyman kohdalla. Jyraan ja Tyrrin
maanteiden valilla tie parannetaan nykyiselle paikalle.

Vaihtoehdossa 3A (=2B) uusi tie suuntautuu Tyrrin maantien itdpuolella
urheilukentén kohdalta lentokentén eteldpuolelle ja sieltda Hammassyr-
janmaen kautta Metson liittymé&an. Metson kohdalta itdan pain tieta pa-
rannetaan nykyisen tien paikalla.

Uusia eritasoliittymia toteutetaan kolme (3):

« Tykkimaen eritasoliittyma, johon Jyraan maantie (mt 14166) liit-
tyy uudella linjauksellaan.

« Utin eritasoliittyma, johon liittyvat nykyisen valtatien muodosta-
ma rinnakkaistie sekd Utti — Hirveld maantie (mt 3751) uusilla
linjauksillaan.

= Metson eritasoliittyma, johon liittyvat Metso-Tuohikotti maantie
(mt 3772) ja Utin maantie (mt 14661).

Valtatielle rakennetaan eldinonnettomuuksien vahentamiseksi hirviaita
Utista Kaipiaisiin. Metson ja Kaipiaisten valille on suunniteltu hirviylikul-
kuna toimiva vihersilta.

Tasoliittymat ja yksityistieliittymat valtatielle poistetaan ja kulkuyhteydet
valtatielle korvataan uusilla eritasoristeyksilla (ei liityntaa valtatielle),
parannettavilla ja rakennettavilla uusilla rinnakkaistiejarjestelyilla seka
yksityistiejarjestelyilla.

Kevyen likenteen yhteyksiad ja olosuhteita parannetaan valtatielle ra-
kennettavien uusien alikulkuyhteyksien ja valtatien suuntaisen kevyen
liikenteen vaylaston taydentamisella.

Kuva 30. Esimerkki eldinten ylikulkuna toimivasta vihersillasta

Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ympéristévaikutusten arviointiselostus

Valtatielle ja eritasoliittymiin rakennetaan ympéristokeskuksen edellyt-
tamaét pohjavedensuojaukset.

Vaikutusten arvioinnin kannalta erityisesti huomioitavia asioita ovat:

» Valtatie levennetaan nykyisen tien pohjoispuolelle Kayralammen
ja Hakamaen valilla. Hakamaen itapuolella tietd lennetdén ny-
kyisen ajoradan pohjoispuolelle Tyrrin maantien tasalle asti.

* Hankkeen l&nsip&éan eli valin Kayralampi — Hakamaki tie- ja eri-
tasoliittymajéarjestelyt voidaan korvata vaihtoehdon VE 1 mukai-
sella jarjestelylla.

« Nykyinen valtatie j&& uuden tien rinnakkaistieksi l&nnest4 lukien
Jyraan maantien liittyméaan asti seka Utin ja Metson valilla.

« Uusia ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen alikulkuyhteyksi&
on asutulla alueella 1-1,5 km:n valein.

« Utin ampumarata siirretdén pois tien vaikutusalueelta.

» Erikoiskuljetukset kayttavat uutta valtatiets lannesté Utin erita-
soliittymaan asti, josta ne siirtyvat kayttamaan nykyista valtatieta
eli tavoitetilanteen mukaista rinnakkaistietd Kaipiaisiin ja edel-
leen Lappeenrannan suuntaan.

4.3.4 Sillat

Hankkeeseen siséltyy vaihtoehdosta riippuen 9-11 uutta siltaa, yhden
olemassa olevan sillan jatkaminen, yksi eldinylikulku ja vaihtoehdoissa
1 ja 3 yhden alikulkukaytavan leventaminen.

Sillat ovat tavanomaisia siltapaikkaluokkiin Il ja IV kuuluvia risteyssiltoja
seka yli- ja alikulkukaytavia. Vesistasiltoja tai muutoin maisemallisesti
merkittévia siltoja ei hankkeeseen ole arvioitu sisaltyvan.

Vaihtoehtokohtaiset siltaluettelot on esitetty erillisessa teknisessé ra-
portissa (Valtatien parantaminen valilla Tykkiméki — Kaipiainen, Kouvo-
la, Valkeala, Anjalankoski, Vaihtoehtojen tekninen tarkastelu).

HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT

4.3.5 Vaiheittain rakentaminen

Valtatien 6 sisaltyminen runkotieverkkoon, sen asettamien toiminnal-
listen ja liikenneturvallisuustavoitteiden toteutumisten seké liikkenteen
kasvuennusteiden kannalta tieosa Tykkiméki — Kaipiainen tulee 1&hto-
kohtaisesti parantaa 4-kaistaiseksi tieksi, jossa ajosuunnat on erotettu
toisistaan.

Arviointiselostusvaiheessa ei ole pidetty kolmekaistaisen, keskikaiteel-
lisen ohituskaistatien esittamista riittdvana pitkalla tahtdimelld, koska
suurilla likennemaarilla lyhyehkét ohituskaistaosuudet synnyttéavat lii-
kenteen "pumppautumisesta” aiheutuvia ylimaaraisia vaaratilanteita ja
jonomuodostumisia. Tamé etenkin valtatielld 6, koska raskaan liiken-
teen osuus kokonaisliikennemaérasta on erittain suuri.

Vaiheittain rakentaminen osuuksittain

Liikenteen kysynnan mukaan suurin parannustarve sijoittuu Tykkiméen
ja Utin valille jo nykyisilla likennemaarilla.

Vaihtoehto VE 0+ siséltdmat pikaparannustoimenpiteet parantavat lii-
kenteen sujuvuutta ja toimivuutta jonkin verran, mutta eivét toteuta run-
kotieverkkoon siséityville tielle asetettuja tavoitteita. Vaihtoehto VE 0+
sisaltamat toimenpiteet soveltuvat parhaiten vaihtoehdon VE 1 mukaisen
tavoitetilanteen liikkennejarjestelyihin ns. pikaparannusvaiheena. Muiden
vaihtoehtojen toteutuessa nykyiselle tielle tehdyt parannusratkaisut ovat
ylimitoitettuja tavoitetilanteen mukaisella rinnakkaistieksi ja&valla yhtey-
della, jolla likennema&arat ovat vahaiset.

Vaihtoehdon VE 1 vaiheittain toteuttaminen on mahdollista. Muiden el
uusille maastokaytaville suuntautuvien paavaihtoehtojen VE 2 ja VE 3
seka niiden alavaihtoehtojen toteuttaminen osuuksittain on likenteelli-
sesti ja taloudellisesti kannattamatonta.

Vaihtoehdon VE 1 mukaisen 4-kaistaitatien toteuttaminen on mahdollis-
ta tehda kahdessa vaiheessa:

» Ensimmaisessa vaiheessa tie parannetaan 4-kaistaiseksi eri-
tasoliittymin varustetuksi tieksi valilla Tykkimaki — Utti. Utin ita-
puolella toteutettaisiin Kuivalan mutkan oikaisu, johon Kipparilan
maantie liitettéisiin tasoliittymalla. Siita itaan pain sailytetdén ny-
kyinen tie, joka on osittain rakennettu levedkaistatieksi. N&in oli-
si mahdollista pitaa ylld 100 km/h nopeustasoa, koska tieosalla
littyméatiheys on pieni.

+ Toisena rakennusvaiheena tie parannetaan 4-kaistaiseksi erita-
soliittymin varustetuksi tieksi Utista itddn pain Kaipiaisten taaja-
man kohdalle.




Valtatien 6 parantaminen vélilla Tykkimé&ki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ympdristévaikutusten arviointiselostus
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5. ARVIOINNIN RAJAUS

5.1 Arvioitavat vaikutukset

* Vaikutukset ihmisten terveyteen elinoloihin, ja viihtyvyyteen, joi-
ta tdssd hankkeessa ovat
- melu ja tieliikenteen paastot (ks. kohta 6.3)

- vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
(ks. kohta 6.8)

- liikenneturvallisuus (ks. kohta 6.1)

- taloudelliset vaikutukset (ks. kohta 6.9)

= Vaikutukset maaperaan, vesiin, ilmaan, iimastoon, kasvillisuu-
teen, eliihin ja luonnon monimuotoisuuteen seka luonnonvaro-
jen hyédyntamiseen, joita tdssd hankkeessa ovat
- vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldimistoon

(ks. kohta 6.5)
- vaikutukset maa- ja kallioperéén (ks. kohta 6.4)
- vaikutukset pinta- ja pohjavesiin (ks. kohta 6.6)

« Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon, joita tdssd hankkeessa
ovat
- vaikutukset aluerakenteeseen ja maankayttéén

(ks. kohta 6.2)
- vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéén (ks. kohta 6.7)

» Edelld mainittujen tekijoiden keskinaisiin vuorovaikutussuhtei-
siin.

Arvioitavat tekijat ja arvioinnin tarkkuus ovat maaraytyneet hankeryh-

massé kaytyjen keskustelujen seka arviointiohjelmasta saatujen lau-
suntojen perusteella.

Kuva 31. Hankkeen vaikutusalue

5.2 Vaikutusten merkittivyys

Erilaisilla vaikutuksilla on erikokoinen vaikutusalue. Se voidaan mé&&-
ritelld esim. kolmeen eri luokkaan seuraavasti:

+ Suorat vaikutukset vaylakaytavassa, kuten melun leviaminen ja
tien l&himaisema, kasvillisuus sekd maapera.

» Vaikutukset ymparéivaan maankayttoon, asuin- ja virkistysaluei-
siin sekd maisema-alueisiin ja kokonaisuuksiin.

» Alue, johon hankkeella on liikenteellisia ja valillisia vaikutuksia.

Kunkin vaikutuskokonaisuuden yhteydessd on yksityiskohtaisemmin
selostettu vaikutusmekanismit, I&htétiedot ja arviointimenetelmét.

5.3 Suorat ja vililliset vaikutukset

Hankkeesta aiheutuvat vaikutukset voivat olla luonteeltaan joko suoria
tai valillisia. Suorat vaikutukset aiheutuvat valittdmasti jonkin vaihtoeh-
don toteuttamisen seurauksena. Esimerkiksi uuden tielinjauksen raken-
taminen aiheuttaa suoria vaikutuksia uuden maastokéytivénséa pohja- ja
pintavesiin, luonnonoloihin, maisemaan ja ihmisten liikkkumiseen. Valilli-
sid vaikutuksia ovat esimerkiksi uuden tien rakentamisen seurauksena
aiheutuvat muutokset maankaytdssé ja yhdyskuntarakenteessa seka
melun levidmisessa. Lisdksi hankkeesta aiheutuu ohimenevia, rakenta-
misen aikaisia vaikutuksia, jotka voivat olla seké suoria etté valillisia. Eri
aihealueiden suorista ja valillisista vaikutuksista on kerrottu vaikutusar-
viointien yhteydessa.
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5.4 Vaikutusalue

Erilaisilla vaikutuksilla on erikokoinen vaikutusalue. Se voidaan maari-
telld esim. kolmeen eri luokkaan seuraavasti:

+ Suorat vaikutukset vaylakaytadvassa, kuten melun levidminen ja
tien lahimaisema, kasvillisuus seka maapera.

* Vaikutukset ympéardivaan maankayttéon, asuin- ja virkistysaluei-
siin sekd maisema-alueisiin ja kokonaisuuksiin.

« Alue, johon hankkeella on liikenteellisia ja vélillisi4 vaikutuksia.

Ympéristovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen kohteen
luonteesta. Erityyppiset ymparistévaikutukset kohdistuvat alueellisesti
eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu vain paikallisesti, osa koskettaa
laajoja valtakunnallisia kokonaisuuksia. Tyypillisid valtakunnallisia ko-
konaisuuksia ovat Natura 2000 -ohjelman kohteet tai valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteiden asiakokonaisuudet.

Useimmat vaikutukset ovat suoria, jolloin tarkastelualue ulottuu tien
lahietdisyydelle. Naitd ovat mm. useimmat luontoon ja maaperdén
kohdistuvat vaikutukset. Maankayttéa tarkastellaan noin 1000 metrin
etéisyydelld tielinjasta. Maisemaan ja kulttuuriperintdéén kohdistuvia
vaikutuksia tarkastellaan maisema- ja kulttuurialueiden muodostami-
na kokonaisuuksina seka lahi- ettéd kaukomaisemassa. Vaikutusalueen
laajuus tassa arvioinnissa vaihtelee noin 100 metristé jopa 3 kilometriin
(avoimet peltoaukeat ja pohjavesialueet) tien molemmin puolin.




Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ympéristévaikutusten arviointiselostus
VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

6. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

6.1 Vaikutukset liikenteeseen
6.1.1 Liikennemdarit ja liikenteen toimivuus

Valtatien 6 liilkennemaarien kasvuksi nykytilanteesta vuoteen
2030 ennustetaan 30-35 %. Taméa on huomattavasti korkeampi
kuin Kouvolan seudun samalle ajalle ennustettu kasvu (15 %).
Valtatien 6 pitkdmatkainen likenne kasvaa nopeammin kuin Kou-
volan seudun liikenne keskimaarin. Kouvolan seudun maankéaytté
kasvaa hyvin maltillisesti, jonka seurauksena kaupunkiseudun si-
sdisen liikenteen kasvu on rauhallista. Valtatien 6 raskaan liken-
teen osuus on nykypaivana noin 16-20 % ja raskaan likenteen
osuuden ennustetaan kasvavan lukuun 21-25 %.

Valtatien 6 valilla Tykkimaesta Kaipiaisiin suurin osa liikkennevir-
rasta on pitkdmatkaista, joka jatkaa kuutostietd Lappeenrannan
suuntaan. Siten kaikilla tutkituilla linjausvaihtoehdoilla liilkenne
siirtyy lahes kokonaan uudelle linjaukselle. Eniten liikennetta van-
halle tielle jaa vaihtoehdossa 2, jossa uusi linjaus erkanee heti
Tykkimaen jalkeen nykyisesté linjauksesta. Vaihtoehdossa ei ole
eritasoliittymaa Utin kohdalla, joten Utin alueen liikkenne jaa van-
halle tielle.

Kuva 32. likenneméaéarét vuosina 2005 ja 2030 vaihtoehdoittain
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Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimé&ki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ympéaristévaikutusten arviointiselostus

Eri vaihtoehdoissa selvitettiin IVAR-ohjelmistolla liikennevirran palvelu-
tasot. Palvelutasoluokka kuvaa likenteen sujuvuutta ja ruuhkautumista.
Luokat A-B kuvaavat erinomaisia olosuhteita, joissa ruuhkautumista ei
ole, luokissa C-D esiintyy jonkin verran jonoutumista ja luokat E-F ovat
ruuhkaisia (F erittdin pahasti). Nykytilanteessa valtatien palvelutaso on
tutkimusvalilla luokissa C—-E. Vuoden 2030 tilanteessa nykyisell& linja-
uksella palvelutaso huononee nykyisesté luokkiin D-E. Korvausinves-
tointihankkeilla (VE 1-VE 3) palvelutaso on luokassa A koko tarkaste-
luvalilla.

Nykyisen tien palvelutaso on heikoimmillaan Tykkim&en ja Utin vélisella
osuudella, jossa liikenneméaéarat nykyisin ovat lahes 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikenteellinen palvelutaso on nykytilanteessa luokissa
D-E, jotka osoittavat liikenteen jonoutuvan nykytilanteessa. Jatkossa
likennemaarien kasvu heikentéa palvelutasoa vield nykyisestaan, ellei
laajempia parannusinvestointeja tehdé. Yksiajoratainen tie j4a palvelu-
tasoltaan heikoksi kasvavilla liikenneméaérilla. Palvelutasoa heikent&a
liséksi raskaan liikenteen suuri ja edelleen kasvava osuus liikkennevir-
rasta. Liikkennemaarat edellyttavat kaksiajorataista tieta, jotta liikenteelli-
nen palvelutaso paranisi. Uudet linjaukset tai vanhan tien rakentaminen
nelikaistaiseksi eritasoliittymin varustetuksi tieksi parantaa palvelutasoa
huomattavasti.
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Kuva 34. Ajokilometrien jakautuminen erilaisiin likenneolosuhteisiin

Nykyisin runsaat 8 % liikenteestd ajaa ainakin jonkin verran jonoutu-
neessa liikenteessa (palvelutaso D tai huonompi). Vuoden 2030 tilan-
teessa, jos sujuvoittamistoimenpiteité ei tehda (VE 0), joka kuudes ajo-
neuvo on ainakin jonkin verran jonoutuneessa likenteessa. Talldin 5 %
likenteesta luokitellaan ruuhkaiseksi (palvelutaso E tai huonompi).

6.1.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuutta arvioitiin laskemalla henkilévahinko-onnettomuuk-
sien ja niissa kuolleiden m&éara eri vaihtoehdoissa. Laskennat perustu-
vat ennustemallin liikenne- ja ajosuoritemaariin sekd TARVA 4.7 -oh-
jelman mukaisiin tieluokkakohtaisiin onnettomuusasteisiin. Laskennat
tehtiin valtatien 6 linjauksille ja ne sisaltavat nykyisen sekd mahdollisen
uuden linjauksen vaikutukset. Liséksi arvioitin TARVAlla vaihtoehdon
VE 0+ sisdltamien toimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia. Kuvassa 35
esitetdén laskennalliset henkilévahinko-onnettomuuksien ja kuolleiden
madarét eri tilanteissa.

Kuva 35. Liikenteen henkilévahinko-onnettomuuksien ja kuolemien laskennalli-
nen maéré nykytilanteessa ja vuonna 2030

Vaihtoehtojen 1-3 vaikutukset liikenneturvallisuuteen ovat positiivisia;
kaikki vaihtoehdot vahentéavat henkilévahinko-onnettomuuksia ja liiken-
nekuolemia selvéasti. Vaihtoehto 0+ parantaa liikenneturvallisuutta va-
héaisessa madrin.




32

6.1.3 Liittymat

Vaihtoehto 0

Vaihtoehdossa VE 0 tiestd ja liittymajarjestelyt sailyvat nykyiselldan.
Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdossa VE 0+ nykyiset maalaamalla toteutetut valtatien kana-
voidut liittymat ja vaistdtilalla varustetut liittymat parannetaan korokkeel-
lisiksi kanavoiduiksi liittymiksi. N&in parannetut liittymé&t ovat turvalli-
sempia ja ajokdyttaytymisen kannalta my&s huonoissa keliolosuhteissa
selkeitd. Kuivalan mutkan alueella valtatien linjaus parannetaan kaarre-
sddetta suurentamalla.

Yksityistieliittymat Tykkiméaen ja Utin valilla katkaistaan, mita varten ny-
kyista valtatien pohjoispuolella olevaa kevyenliikenteen vayla levenne-
taan ja se muutetaan yksityistieksi. Liittymajarjestelyjen jalkeen valtatien
pohjoispuolella oleva maankaytto voi liittya valtatiehen Jyrdéan maantien
seka Tyrrin maantien liittymissa.

Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehdossa VE 1 liittymiset nelikaistaiselle valtatielle tapahtuvat Tyk-
kimaen, Utin ja Metson alueille rakennettavien, yhteensé kolmen (3) eri-
tasoliittymén kautta. Nykyiset Jyrdan ja Hakdmaen maantiet johdetaan
eritasossa valtatien ali, kuten my&s Tyrrinmaantie. Kipparilan maantieliit-
tymaé poistetaan valtatielta ja alueen liikenne johdetaan uutta rinnakkais-
tietéd pitkin Utin tai Metson eritasoliittymien kautta valtatielle.

Valillad Tykkimaki — Metso valtatien rinnakkaistiena toimii nelikaistai-
sen valtatien pohjoispuolelle rakennettava ja osittain nykyista vaylastoa
parantamalla kehitettdva rinnakkaisvayld. Metson ja Kaipiaisten valilla
rinnakkaisyhteytena toimii valtatien eteldpuolella oleva yksityistie, joka
parannetaan rinnakkaistieksi. Rinnakkaistiet ovat 7-8 metrid leveita
paallystettyja teita.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa VE 2 liittymiset nelikaistaiselle valtatielle tapahtuvat Tyk-
kimé&en ja Metson/Kaipiaisten alueille rakennettavien, yhteensa kahden
(2) eritasoliittyman kautta. Valtatien rakentaminen radan varteen edellyt-
taa nykyisten Hakémaéen ja Tyriin maanteiden seka Utti-Hirvela maan-
tien uudelleen rakentamista valtatien ja radan ylittavine siltoineen.

Nykyinen syrjaén jaava valtatie toimii Tykkimé&en eritasoliittyman ja Met-
son/Kaipiaisten eritasoliittyméan valilld uuden valtatieyhteyden rinnak-
kaistiena.
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Vaihtoehto VE 2A

Vaihtoehdossa VE 2A liittymiset nelikaistaiselle valtatielle tapahtuvat
Tykkimé&en, Utin ja Metson/Kaipiaisten alueille rakennettavien, yhteensé
kolmen (3) eritasoliittymén kautta. Nykyiset Jyraan ja Hdk&dmé&en maan-
tiet johdetaan eritasossa valtatien ali, kuten myds Tyrrin maantie.

Tykkimé&en ja Hyppalan vélilla nykyinen Hakdméaen—Hyppalan yksi-tyis-
tie parannetaan valtatien rinnakkaistieksi, joka Lepolan hautausmaan
itdpuolella ylittdéd uuden valtatielinjauksen ja liittyy nykyiseen rinnakkais-
tieksi jadvaan valtatiehen Utin vallien lansipuolella.

Kuva 36. Vaihtoehto 1 Tykkimé&en kohdalla.
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Kuva 37. Vaihtoehto 1 Utin kohdalla.
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Vaihtoehto VE 3

Vaihtoehdossa VE 3 liittymiset nelikaistaiselle valtatielle tapahtuvat
Tykkimaen, Utin ja Metson/Kaipiaisten alueille rakennettavien, yhteen-
sé kolmen (3) eritasoliittymén kautta. Nykyinen Jyrdédn maantie johde-
taan Tykkimé&en eritasoliittym&an. Nykyinen valtatie toimii Tykkimé&en ja
Hékamé&en maantien valillda uuden valtatien eteldisena rinnakkaistiena.
Tyrrin maantie johdetaan eritasossa valtatien ali.

Tykkimé&en ja Utin valilla nykyinen Jyréaan maantie ja sen jatkeeksi leven-
nettéva ja ajoneuvoliikenteelle kaytttdn otettava valtatien pohjoispuolel-

Kuva 38. Vaihtoehto 3 Tykkiméen kohdalla.

Kuva 39. Vaihtoehto 2 Utin kohdalla.
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Kuva 40. Vaihtoehto 3 Utin kohdalla

la oleva kevyen lilkenteen vayla muodostavat valtatien rinnakkaistien.
Utin vallien kohdalta itd&n p&in nykyinen valtatie j&& uuden nelikaistai-
sen valtatielinjauksen rinnakkaistieksi.

Vaikutukset

Vaihtoehdossa VE 0+ ja VE 1 liikenndinti suunnittelualueella tapahtuu
nykyisen kaltaisesti, koska tieta kehitetaan nykyiselld sijainnillaan. Vaih-
toehdossa VE 1 liittyminen valtatielle voi tapahtua ainoastaan eritasoliit-
tymien kautta, joten paikallinen liikenne joutuu kéyttamaan alempaa tie-
verkkoa pidempaan kuin nykyisin valtatielle pa&semiseksi.

Vaihtoehdossa VE 2 valtatie on paikallisen asutuksen ja maankaytén
kannalta huonoiten saavutettavissa, koska Utin taajaman laheisyydes-
sé ei ole omaa eritasoliittymaa.

Vaihtoehdoissa VE 2A ja VE 3 vaikutukset vaylastén kayttéon valilla
Tykkimaki — Utti ovat hyvin samankaltaiset kuin vaihtoehdossa VE 1.
Paasy valtatielle edellyttaa lyhyehkoéa rinnakkaistieverkon kayttdad. Utin
ja Kaipiaisten valilla uusi tie sijoittuu metséalueelle, joten Utin itdpuolella
paikallinen liikennéinti tapahtuu rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valta-
tien kautta.

6.1.4 Joukkoliikenne

Vaihtoehdot VE 0 ja VE 0+

Vaihtoehdossa VE 0 ja VE 0+ joukkoliikenteen kannalta tilanne sailyy
ennallaan.

Vaihtoehto VE 1

Nelikaistaisella valtatiella pysékit siirretdén Tykkiméen, Utin ja Metson
eritasoliittymiin, jonne rakennetaan kevyen likenteen yhteydet mahdol-
lisesti tarvittavine saattoalueineen.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa VE2 pysékit rakennetaan Tykkimé&en ja Metson erita-
soliittymiin, jonne rakennetaan kevyen likenteen yhteydet mahdollisesti
tarvittavine saattoalueineen. Tykkimé&en ja Metson vélilla nykyisell3 tiel-
14 olevat pysékit ja kevyen liikenteen yhteydet niille sailyvét ennallaan.

Vaihtoehdossa VE 2A pysakit rakennetaan Tykkimé&en, Utin ja Metson
eritasoliittymiin, jonne rakennetaan kevyen liikenteen yhteydet mahdol-
lisesti tarvittavine saattoalueineen. Utin ja Metson valilla nykyisell4 tiella
olevat pysakit ja kevyen liikenteen yhteydet niille sailyvét ennallaan.

Vaihtoehto VE 3

Vaihtoehdossa VE 3 pysakit rakennetaan Tykkimaen, Utin ja Metson
eritasoliittymiin. Pysékkien yhteyteen rakennetaan kevyen liikenteen yh-
teydet mahdollisesti tarvittavine saattoalueineen. Utin ja Metson vélilla
nykyisella tiellé olevat pysékit ja kevyen liikenteen yhteydet niille saily-
vat ennallaan.

6.1.5 Kevyt liikenne
Vaihtoehto VE 0

Vaihtoehdossa VE 0 kevyen liikenteen olosuhteet sailyvat nykyisina.
Nykyisin kevyt likenne pystyy risteaméaéan valtatieta viidessa (5) paikas-
sa Tykkim&en ja Utin valisella ticosalla. Utin itdpuolella kevyt liikenne
joutuu ylittdmaan valtatien samassa tasossa.

Vaihtoehto VE 0+

Vaihtoehdossa VE 0+ kevyen likenteen olosuhteet ja turvallisuus parane-
vat uusien valtatien suuntaisten yhteyksien ja uusien alikulkukdytévien
ansiosta. Utin ja Kaipiaisten vélille muodostuu valtatien eteldpuolelle yh-
tendinen rinnakkaisyhteys, jota kevyen liikenteen on turvallista kayttaa.

Kevyt liikenne pystyy risteaméaén valtatietietd kahdeksassa (8) paikas-
sa. Lisdksi suunnitelmassa on esitetty Metson ja Kaipiaisten vélille vi-
hersiltaa, jota my6s kevytliikenne voi kayttas.
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Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehdossa VE 1 kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus pa-
ranevat uusien valtatien suuntaisten yhteyksien ja uusien alikulkukéyta-
vien ansiosta. Koko tarkasteluvélille Tykkimaesté Kaipiaisiin muodostuu
kevyen liikenteen kayttéon turvallinen rinnakkaistieyhteys, joka risteaa
valtatiets eritasossa.

Vaihtoehdossa VE 1 kevyt liikenne on kielletty valtatielld. Kevyt liikenne
pystyy ristedmaén valtatietietd yhdeksassé (9) paikassa. Liséksi suun-
nitelmassa on esitetty Metson ja Kaipiaisten vélille vihersilta, jota myés
kevytliikenne voi kayttaa.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa VE 2 kevyen liikenteen olosuhteet sailyvat nykyisina
nelikaistaisen valtatien suuntautuessa Tykkimaesta kohti radanvartta ja
uuden tielinja liittyess& nykyiseen vasta lahellad Kaipiaisia. Vaikka j&r-
jestelyt sailyvat nykyising, voidaan turvallisuuden ennustaa parantuvan
likenneméaérien vahentyessé rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella valta-
tiellé. Kevyt liikenne on kielletty valtatiella. Uuden valtatien ylityskohtia
tulee yhteensa kuuteen (6) kohtaan. Utin itpuolella kevyt likenne pystyy
risteAmaén valtatietiets lisdksi suunnitelmassa esitetylla vihersillalla.

Vaihtoehto VE 2A

Vaihtoehdossa VE 2A kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus pa-
ranevat Tykkim&en ja Utin vélilla uusien alikulkukaytdvien ansiosta.
Myés vaihtoehdossa VE 2 kevyt liikenne ohjataan pois valtatielta.

Vaihtoehto VE 3

Vaihtoehdossa VE 3 kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus pa-
ranevat Tykkim&en ja Utin vélilla uusien alikulkukdytévien ansiosta.
Kevyt liikenne on kielletty valtatielld. Utin itdpuolella olosuhteet s&ilyvat
nykyisind, mutta turvallisuuden voidaan ennustaa parantuvan liikkenne-
madrien vahentyessa rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella valtatiells.

Utin kohdalla uusi tie halkaisee Utin taajaman urheilukentin kohdalla.
Uuden valtatien ylityskohtia tulee yhteens& kuuteen (8) kohtaan. Utin
itdpuolella kevyt liikenne pystyy risteamaan valtatietiets liséksi suunni-
telmassa esitetylla vihersillalla.

6.1.6 Vaikutukset suurten erikoiskuljetusten reitteihin

Vaihtoehtojen vélilla ei suurten erikoiskuljetusten reittimuutoksilla ole
merkittédvaa vaikutusta kuljetuksiin.
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6.2 Vaikutukset maankdyttéon ja aluerakentamiseen

Tutkitut vaihtoehdot eivat poikkea pituudeltaan merkittavasti toisistaan
kaikkien ollessa pituudeltaan noin 18,5 kilometria. Vaihtoehtojen toteut-
tamiseksi tarvittavien maa-alueiden osalta vaihtoehdot poikkeavat toi-
sistaan riippuen uuden linjauksen maarasta:

« VEO0+: 80000m?
« VE1: 670000 m?
* VE2: 840000 m?
= VE3: 810000 m?
6.2.1 Menetelmdt ja lahtotiedot
Lahtotietoina kaytettiin tietoja Kymenlaakson seutukaavasta ja vaihe-
maakuntakaavaluonnoksesta, Utin valmisteilla olevasta osayleiskaa-
vasta sekd Kouvolan yleiskaavasta. Lisaksi l&htétietoina ovat toimineet
aluetta koskevat asemakaavat. Tietoja maankaytosta on hankittu myos
keskusteluista hankkeen ohjausryhméssé kuntien kaavoittajien kanssa
seka erikseen maakayttoad koskevissa pienryhmissa.

Aluerakenteeseen kohdistuvat vaikutukset arvioitiin odotettavissa ole-
vina muutoksina palvelurakenteessa sekéd yksityisten ja julkisten pal-
veluiden saavutettavuudessa. Maankayttoon kohdistuvat vaikutukset
arvioitiin muutoksina maankaytéssa nykytilaan verrattuna. Lisdksi on
tarkasteltu odotettavissa olevien muutosten merkittavyytta.

Arviointi tehtiin asiantuntijatyéna, ja vaikutuksista on keskusteltu ohjaus-
ryhméssa sekd maankayton pienryhméssa.

6.2.2 Vaikutukset
Utin varuskunta

Utin jaakarirykmentin varuskunta sekd maavoimien lentotukikohtana
toimiva Utin lentokenttd muodostavat suunnittelualueen keskeisimman
toimijan. Tavoitteena on kehittd&d Utin varuskunnasta ja lentokentésta
korkeatasoinen helikopteri- ja erikoisjoukkojen koulutuskeskus, jos-
sa on myds maavoimien valmiusjoukot 2010-luvun aikana. Alue toimii
puolustusvoimien helikoptereiden p&aatukikohtana. Utin varuskunta on
kehittynyt viime vuosina nopeasti: alueella tydskentelee nykyisin noin
350 henkil6a, kun 5 vuotta sitten maara oli noin 250 henkiléa. Myos
varusmiesten maara on kasvanut viidessa vuodessa noin sadasta 170
varusmieheen.

Utin lentokentén synnyttdma lentomelu levida melko laajalle, koska ken-
taltd noustaan moneen eri ilmansuuntaan. Utissa toimii lisdksi Tyrrin
ampumarata, josta levidd myds melua ymparistéon (kuva 41). Ampu-
marata on laukausmaaréaltaan Suomen vilkkain, ja sielld jarjestetédén
usein kilpailuja. Naiden lisdksi melua aiheuttavat Kouvola-Vainikkala -

rata seka itse valtatie 6. Melun yhteishaittojen vuoksi laajat osat Utista
eivat sovellu hyvin asumiseen. Siksi Uttiin ei tulla osoittamaan uusia
asuinaluekokonaisuuksia. Kuvassa 41 esitetyt melualueet eivat ole yh-
teismitallisia, koska eri melunléhteiden melut ovat luonteeltaan erilaisia.
Lentomelu on laskettu neljén toimintapéivan keskiarvona, kun taas ra-
dan ja ampumaradan melualueet kuvaavat vuorokauden keskiméaarais-
ta melua.

Varuskunnan kannalta eteldiset Uttia kiertdvat vaihtoehdot VE 2 ja VE 2
A ovat toivottavia, koska ne rauhoittavat nykyisen valtatien ja helpotta-
vat varuskunnan toimintaa jatkossa. Rykmentti tarvitsee helppoja ja tur-
vallisia yhteyksia lentokentén ja leirialueen sekd ampumaradan valilla.
Vaihtoehto VE 3 sijoittuu varuskunnan kannalta huonosti: sen maasto-
kaytavaan jaavat liikuntahalli ja urheilukentta. Liséksi ampumaratatoi-
minnot joudutaan siirtdmaan uuteen paikkaan valtatien I&heisyydesta.
Varuskunnan kannalta vaihtoehto VE 1 on myos hyvé, koska alikulkuja
on esitetty alueelle riittavasti ja varuskunnan toiminnot helpottuvat, kun
nykyisen tien liikenteen kanssa ristedminen paattyy.

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Asuminen

Utin kylan nykyinen asutus on keskittynyt radan ja varuskunnan véliselle
alueelle. Lisdksi vanhojen maanteiden varressa on nauhamaista asu-
tusta Hyppaléssé ja Ranta-Utissa. Niissa asutuksen vahainen kasvu ja
alueiden tiivistyminen on tulevaisuudessa mahdollista. Eteldisissa vaih-
toehdoissa 2 tie sivuaa em. asuinalueita ja tien laheisyys saattaa rajoit-
taa alueiden tiivistymista.

Kouvolan asutus ja Kaipiaisten taajama jaavat valtatien 6 suunnittelu-
osuuden molempiin paihin, eivatka tien eri vaihtoehdot suoraan vaikuta
niihin. Muualla tien etelaisten vaihtoehtojen tuntumassa on kylaasutusta
mm. Metson kylalla.

;- Lentomelu (helikopteri + lentokone)

Ampumq,r&dan melu

Kuva 41. Eri toimintojen aiheuttama melu nykyisin Utissa. Kuvassa esitetty muut kuin tielikenteen melualueet (Lédhde: Maa ja Vesi Oy (2003). Utin varuskunnan

kehittdminen)
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Maatalous ja turvetuotanto

Suunnitteluosuuden merkittavimmat pellot ovat Hyppélassa aina Utin
kylélle saakka seka Metson alueella. Muualla ei ole viljelyalueita. Sal-
pausseladn etelapuolella on jonkin verran soita, joista otetaan turvetta.
Turvetuotanto ei todennékoisesti hairiinny mistaan vaitatie 6 linjausvaih-
toehdosta, kun riittévét alikulkukorkeudet taataan. Maanviljely karsii eni-
ten vaihtoehdosta VE 2, joka leikkaa laajoja viljelyalueita 4,2 kilometrin
matkalla Hyppéldssa. Pirstoutuvat pellot saattavat ja&da pois viljelysta,
jolloin maankayttd muuttuu metsatalouden suuntaan.

Aluerakenne

|

|

‘ Kouvolan seutu kasvaa melko hitaasti, eiké alueella varauduta nope-
ampaan kasvuun tulevaisuudessakaan. Siksi merkittdvin maankayttoa

‘ koskeva kehitys talla suunnitteluosuudella on odotettavissa puolustus-

‘ voimien toiminnoissa. Merkittévia asuinalueita osuudelle ei ole tulossa.
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Kuva 42. Maankéytto ja palvelut suunnittelualueella
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Valtatien eri vaihtoehdot eivét suoraan avaa mahdollisuuksia uusien toi-
mintojen syntymiseen muualla kuin Tykkim&en tuntumassa. Tykkima-
en ja radan valiselld alueella toimii logistiikkakeskus, jonka odotetaan
laajenevan tulevina vuosina. Sille on varattu laajoja alueita Kouvolan
itdosista ja Valkealasta. Lisaksi alueella on tarve ratapihatoimintojen
laajentamiseen Kullasméessé. Tykkimé&en eritasoliittymé tarjoaa liikken-
teellisesti otollisen paikan esim. palvelualueen ja muun maankaytén ke-
hittamiselle.

Kaipiaisten teollisuuspainotteinen taajama hyétyy valtatien parantami-
sesta nopeutuvina yhteyksind, mutta maankayton lisdantymisen tarvet-
ta Kaipiaiseen ei ole odotettavissa.

Suunnittelualueen asukasmaara on varsin pieni, eika se riita yllapita-
maan useita palveluita. Siksi suunnittelualueen palvelutarjonta on hyvin
suppeaa — péddosa palveluista haetaan Kouvolasta. Hankkeen toteut-
taminen nopeuttaa yhteyksia Kouvolaan ja parantaa siten palveluiden
saavutettavuutta.
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Utissa toimii ala-asteen koulu ja paivakoti seka varuskuntaa palveleva
terveysasema. Virkistyspalveluita tarjoavat asukkaiden ja varuskunnan
yhteiskéytossa oleva urheilukentta ja liikuntahalli. Urheilukentts ja ja&-
kiekkokaukalo ja&vat vaihtoehdossa 3 uuden valtatien maastokayta-
vaan.

Suunnitteluosuuden kaupallisia palveluita edustavat Utin ABC-palve-
lualue, jossa on huoltoasema, ravintola ja elintarvikemyymala. Lisaksi
Metson eritasoliittyméssé on Ritoilin huoltoasema, jossa on myds kahvi-
la. ABC—-aseman sailyminen olisi Utin asukkaiden palvelujen saatavuu-
den kannalta tarkeaa. Vaihtoehdossa 1 aseman sailyminen on toden-
nakoisempéaa kuin vaihtoehdossa 2, koska vaihtoehdolla 2 ei ole Utissa
liitty-m&é ja sen liikkennevirrat ohjautuvat kauas asemasta. Vaihtoehto-
jen 2A ja 3 eritasoliittymat mahdollistavat palvelualueen sijoittumisen
uuteen paikkaan léhelle Uttia. Huoltoaseman ja palveluiden sailyminen
Utissa on kuitenkin kaikissa vaihtoehdoissa epadvarmaa, koska niiden
menestymistd on vaikea ennustaa.

Valtion rautateiden suojelukohde
Muinaisja&nnés
Muinaisjaénnos, irtoldydot

Utin linnake

Perinnemaisema

Paikallisesti arvokas peltoalue
Taajama- ja kyldasutusta
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6.2.3 Keskeiset vaikutukset ja vaihtoehtojen vertailu

Hankkeen eri vaihtoehdot muuttavat yleisesti ottaen melko vahén suun-
nitteluosuuden maankéayttos, eika alueella ole merkittavia maakaytén
muutostarpeita. Varuskunnan toimintojen kehittyminen ei edellyta lisa-
maan tarpeita, mutta yhteyksien turvaaminen eri osa-alueiden valilla
on varuskunnalle térke&da. Vaihtoehto 3 on siksi varuskunnan kannal-
ta huonoin ja vaihtoehto 2 paras. Myds vaihtoehto 1 on hyvaksyttava,
koska siind alikulut poistavat risteamisen nykyisen valtatien liikkenteen
kanssa. Vaihtoehdossa 2 nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi yhteiskayt-
té6n varuskunnan kanssa. Vaihtoehdossa 3 ampumarata menetetaan.
Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat muuta paljon nykytilannetta varuskunnan kan-
nalta — lisaéntyva liikkenne vahentaa liikkenne-turvallisuutta ja haittaa va-
ruskunnan toimintoja.

Suunnitteluosuuden asukkaat hakevat péivittéistavaransa paaasiassa
Kouvolasta. Uusi tieyhteys parantaa liikenneturvallisuutta ja nopeuttaa
yhteyksia Kouvolaan. Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat tata tee. Vaihtoehdois-
sa 1 ja 3 Utin kylaltd yhteydet Kouvolaan nopeutuvat huomattavasti ja
vaihtoehdossa 2A jonkin verran. Vaihtoehdossa 2 Utissa ei ole liittyméaa,
joten saavutettavuus sailyy nykyiselldan. Kylén kannalta vaihtoehto 1
on paras, koska se pystyy parhaiten turvaamaan ABC-aseman sailymi-
sen.

6.2.4 Haittojen lieventdmistoimenpiteet

Maatilojen pirstoutumisen vaikutuksia voidaan lieventaé tilusvaihdoin,
joiden avulla helpotetaan tilojen s&ilymisté elinkelpoisina kokonaisuuk-
sina. Joidenkin kiinteistdjen kohdalla tien aiheuttamat haitat saattavat
olla niin merkittévia, ettei lieventdmistoimenpiteilla ongelmia voida va-
hentaa. Tuolloin voidaan harkita myds maan lunastamista.
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6.3 Tieliikenteen melu ja paastot
6.3.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Melulaskenta on tehty yhteispohjoismaista tie- ja rautatielikennemelun
laskentamallia (1996) kayttavalla SoundPlan 6.4 -melunlaskentaohjel-
malla. Melulaskennassa laskentaetaisyytena on kaytetty laskentaohjel-
maan ja yhteispohjoismaiseen laskentamalliin (1996) perustuen 1000
metrid. Melulahteené laskennoissa on huomioitu p&éatien synnyttamét
melutasot seka rinnakkaistiesto ja eritasoliittymien rampit silt3 osin kuin
niiden melu on merkittava.

Meluvythykkeet on laskettu 3-ulotteisessa maastossa, joka on muodos-
tettu numeerisista korkeuskayrista, nykyisten ja suunniteltujen vaylien
taiteviivoista ja vesipinnoista. Rakennuksia ei ole mallinnettu. Kaytetyn
maastoaineiston korkeuskayrien kayravali on 0,5 m nykyisen valtatien
lahialueella ja 2,5 m muualla maastomallin alueella. Liikennetietoina on
kaytetty hanketta varten tehdyn liikkenne-ennusteen tietoja. Laskennois-
sa on huomioitu vain tieliikenteen aiheuttamat melutasot.

Melutasojen ohjearvoina oleskeluun kaytettiin valtioneuvoston p&atés-
ten mukaisia arvoja ohjearvoista (993/92). Melutaso-ohjearvot perustu-
vat paiva- (klo 07-22) ja yéajan (klo 22-07) melutasoihin.

Tassé tyossa likenteen melutasoja tutkittiin paivaaikaisissa (klo 7-22)
melutilanteissa. Paivaaikaiset melutasot ovat liikenteen jakauman suh-
teen nykyista asutusta koskien yéaikaisia (klo 22—7) melutasoja méaé-
radvampia. Meluntorjuntaa mitoittavina ja ohjaavana melutaso-ohjear-
vona on tulkittu nykyista asumista koskevaa paivaaikaista (kio 7-22)
ulkomelutaso-ohjearvoa 55 dB ja loma-asutuksen seké leirintaalueen
osalta paivaaikaisia melutasoja (ohjearvo 45 dB). Taulukossa 1 on esi-
tetty valtioneuvoston melutaso-ohjearvot (993/92) ulkona.

Melun levidminen on esitetty liitteen 2 kartoilla seuraavissa tapauksissa:

+ valtatien 6 meluvydhykkeet vuonna 2006 (paivé klo 7-22)

 valtatien 6 meluvydhykkeet vuonna 2030, vaihtoehdot VE 0, VE
1, VE 2, VE 2A, VE 2C, VE 3 (péiva klo 7-22), ei meluntorjunnan
toimenpiteita

« valtatien 6 meluvydhykkeet vuonna 2030, vaihtoehdot VE 0, VE
1, VE 2, VE 2A, VE 2C, VE 3 (paiva klo 7-22), suunnitelluilla
meluntorjunnan toimenpiteilla.

Tieliikenteen paastét laskettiin valtatien 6 suunnittelualueen osalta.
Laskennalliset paastdmaérat kuvaavat lahivaikutusalueella tapahtuvia
paastomuutoksia. Paastot on laskettu IVAR-ohjelmistolla.

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Taulukko 1. Valtioneuvoston paéatéksen 993/92 mukaiset yleiset melutason oh-

Jearvot

P Melun A-painotettu keskiaanitaso (ek-
vivalenttitaso), LAeq, enintdén

e Al Lo fe i e e e L pknhs

Paivalla Yolla

lklo 7-22 |klo 22-7
ULKONA Sl s e 1)
|Asumiseen kaytettavat alu-| [
‘eet, virkistysalueet taajamis-|
|sa ja niiden vélittdmassa la-«yss dB 45-50 dB1) 2)

lheisyydessd seké@ hoito- tai
loppilaitoksia palvelevat alu-| ‘
leet - .

|Loma-asumiseen kaytettavat| [
jalueet, leirintdalueet, virkis-|

40 dB3)

itysalueet taajamien ulkopuo- 45 dB

llella ja luonnonsuojelualueet [

4) | |
SISALLA [ e
|Asuin-, potilas- ja majoitus-| [
|huoneet }35 o ‘307 dB

(Opetus- ja kokoontumistilat |35 dB
Liike- ja toimistohuoneet |45 dB -
1)Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.
2)Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

3)Y&ohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilia, joita ei yleisesti kaytetd
oleskeluun tai luonnon havainnointiin y&ila.

4) Lo i ay illa alueilla j} voidaan
tettdvien alueiden ohjearvoja

asumiseen kay-




Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, VaIkeal’xjalankoski, Ympéristovaikutusten arviointiselostus

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

6.3.2 Vaikutukset

Vaihtoehdot 0+, 1 sek& vaihtoehtojen 2 ja 3 alkuosat seuraavat padosin
nykyisen valtatien linjausta. Vaihtoehtojen 2, 2A ja 3 loppuosat sijoittuvat
uudelle linjaukselle, jolla on télla hetkelld vain vahan nykyista asutusta.
Asutuksen lisaksi kaikkien vaihtoehtojen meluntorjuntaa suunniteltaes-
sa on huomioitu Kayralammen rannalla sijaitseva leirintdalue, Lepolan
hautausmaa seké loma-asutus erityisesti Ranta-Utin alueella.

Nykytilanteessa nykyisilla esteilld yli 55 dB:n paivamelutasot ulottuvat
noin 50-200 metrin etdisyydelle valtatiestd. Ennustetilanteessa vuonna
2030 nykyisilla meluesteilld yli 55 dB:n melutasot ulottuvat noin 100-
300 metrin etéisyydelle. Ennustevuonna 2030 melualueet ovat nykyista
laajemmat, silla liikennemaarat ja raskaan liilkenteen osuus kasvavat.
Lisgksi vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 on mitoitusnopeutena 100 km/h, ny-
kyisin nopeusrajoitus suunnittelualueella on pa&osin 80 km/h. Nykyiset
meluesteet eivét néin ollen mahdollista riittdvaa suojavaikutusta melu-
tasojen kasvun torjumiseksi. Asuinkiinteistéjen osalta ongelmana on nii-
den sijoittuminen vayldn valittdmaan laheisyyteen.

Nykytilanteesta paastot vahenevét johtuen moottoritekniikan kehityk-
sestd. Vuoden 2030 tilanteessa vaihtoehtojen osalta erot ovat pienia.
CO2 -paastot hieman kasvavat vaihtoehdoissa 1-3 johtuen ajonope-
uksien noususta. Vaihtoehdon 2 p&aastdt ovat kokonaisuutena hieman
pienimmat, mutta merkittévid eroja vaihtoehtojen valilla ei ole.

Kuva 43. Paastémaarat eri vaihtoehdoissa valtatien 6 suunnittelualueella
(padstomaérét tonnia/vuosi v. 2030, CO2 -paéstét 1000 tonnia/vuosi v. 2030)

6.3.3 Vaihtoehtojen vertailu

Laskelmien perusteella voidaan todeta, ettd vaihtoehdosta riippuen
paivéohjearvon 55 dB ylittavalla meluvydhykkeelld asuu noin 100-170
asukasta. Liikenne- ja viestintdministerion liikennevayldhankkeita kos-
kevan arvioinnin yleisohjeen mukaan 55-65 dB meluvythykkeelld asu-
vista arvioidaan 33 % héiriintyvan likenteen melusta, meluvyéhykkeella
65-70 dB hairiintyy 50 % asukkaista ja yli 70 dB meluvyhykkeelld asu-
vista 100 %. Meluvydhykkeilla asuvien maéara ilman suunniteltuja me-
luntorjunnan toimenpiteité eri vaihtoehdoille on esitetty taulukossa 2.

Laskelmien perusteella voidaan todeta, etté vaihtoehdon 1 toimenpiteet
eivat lisdd melualtistusta oleellisesti nykyisiin jarjestelyihin (vaihtoehto
0) néhden. Toisaalta nykyisen valtatien varteen sijoittuvasta nauhamai-
sesta asutuksesta suurin osa on jo nykyisin melualueella. Vaihtoehdot
1 ja 3, jotka noudattelevat suunnittelualueen alkuosassa paaasiassa
nykyista tielinjaa, ovat melun kannalta lahes samanlaisia vaihtoehdon
0 kanssa. Vaihtoehdoissa 2, 2A ja 3 melulle altistujien maéaréa kasvaa
erityisesti Utin taajaman kohdalla.

Vaihtoehtojen 0, 1, 2A ja 3 yli 45 dB:n melun vaikutusalueella sijaitsee
noin 20 vapaa-ajan kiinteisté4, ja muiden vaihtoehtojen melun vaikutus-
alueella noin 4 vapaa-ajan kiinteistoa.

Taulukko 2. MeluvyShykkeilla 55-60 dB, 60-65 ja yli 65 dB asuvien maéré
vaihtoehdoittain, ei meluntorjunnan toimenpiteita
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6.3.4 Lieventdmistoimenpiteet

Meluntorjuntakeinoina kaytetaan yleensé liikkenteen tai ajonopeuksien
rajoittamista, raskaan likenteen lapiajokieltoja, hiljaisia paallysteita, me-
luesteita tai muita mahdollisia keinoja. Koska ensin mainitut ovat risti-
riidassa hankkeen tavoitteiden kanssa ja hiljaisen paallysteen melun-
torjuntateho on rajoitettu, niin melusuojaus toteutetaan paasaantsisesti
meluestein. Erilaisia meluestetyyppeja ovat mm. melukaide, meluvalli,
meluaita ja erilaiset meluvallin- ja aidan yhdistelmarakenteet.

Meluntorjunnan tavoitteena on ollut, ettd paivadmelutaso kaikkien asuin-
rakennusten piha-alueilla on alle 55 dB ja alle 45 dB loma-asutuksen
alueella. Esitetyillda meluntorjunnan toimenpiteilla (ks. lite 5) melutaso-
jen ohjearvot eivét ylity, eikd asukkaita ole yli 55 dB:n meluvydhykkeil-
la. Melusuojausta on alustavasti tarkasteltu eri meluestevaihtoehdoilla,
joita ovat esimerkiksi 3,5-4,5 metria korkeat meluvallit, 3,0-4,0 metria
korkeat meluaidat ja 1,5-2,0 metria korkeat melukaiteet. Melusuojauk-
sen tarve, sijainti ja korkeus tarkentuvat jatkosuunnittelun aikana.

Asukkaat melutasovyShykkeilla 55 - 65 dB
Tuvydhyke |
péivé kio 7-22 / Nykytilanne| 2030 2030 2030 2030 2030
Laeq v.2006 |VEOjaVEO+| VE1 | VE2+VE2C |VE2A+VE2C| VE3
|55 - 60 dB 63 117 129 197 149 165
60 - 65 dB 30 45 24 a7 54 45
yii 65 dB 3 9 24 25 9
Yhteensa (yli 55 dB) 96 7 77 237 _ 228 219
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6.4 Vaikutukset maa- ja kallioperdan

Tarkeimpien vaylien massamaarét eli valtatien ja sita ristedvien yleisten
teiden paamassat ovat seuraavan taulukon mukaiset.

Taulukko 3. Tarkeimpien vaylien massaméaérat

. 3 s Padllysr Lajityk
Vaihtoehto | Leikkaus m”| Penger m e masaatm?
VE 0+ 10 000 20 000 20 000 20 000
VE1 500 000 180 000 130 000 100 000
VE 2 1010 000 210 000 470 000 350 000
VE 3 970 000 280 000 310 000 260 000

6.4.1 Menetelmit ja ldhtétiedot

Maa- ja kallioperaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnin |&htétietoina
kaytettiin maaperékarttoja 1:20 000 seka alueelta eri hankkeiden yhtey-
dessa tehtyja pohjatutkimuksia. Arviointi on tehty asiantuntijatyéna.

6.4.2 Vaikutukset

Vaihtoehto 0
Vaikutukset ovat nykytilanteen mukaiset.

Vaihtoehto 0+
Nykytilanteeseen verrattuna vaihtoehdon 0+ vaikutukset maaperaan
ovat vahaisia.

Vaihtoehto 1

Lahtokohta

Valtatien linjaus on padosin nykyisen valtatien 6 maastokéytavassa ja
sijaitsee Salpausselén reunamuodostuman p&alla. Maaperé on kanta-
vaa, padosin hiekkaa ja soraa ja paikoin moreenia. Valtatie paranne-
taan nykyisella paikallaan nykyisen tasauksen mukaisena Utin kohdalle
tulevaa noin kilometrin mittaista oikaisua lukuun ottamatta.

Vaikutus

Merkittavimmat leikkaukset kohdistuvat harjualueelle ja ne ovat ristea-
vien véylien ja eritasoliittymin ramppien kohdilla ja Jyrd4dn maantien
leikkaukset valtatien etelad- ja pohjoispuolella. Leikkaukset eivét ulotu
pohjavesipinnan alapuolelle.
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Vaihtoehto 2

Lahtékohta

Tielinjan alkuosa Tykkimé&en eritasoliittyman alue mukaan lukien sijait-
see Salpausseldn reunamuodostuman p&alla, missd maapera on kan-
tavaa, padosin hiekkaa ja soraa ja paikoin moreenia. Eritasoliittymé&sta
radan varteen siirryttdessd maaperéd on paéosin kerroksellista silttia,
jossa ohuina valikerroksina esiintyy savea. Radan varressa silttikerros
ulottuu enimmilladn noin 25 metrin syvyydelle maanpinnasta. Tyrrin
maantien ja Utti-Hirvel&d maantien vélisell& alueella on Haukkasuo, jos-
sa turvekerroksen paksuus on enimmilléan noin 3 metrid. Turvekerrok-
sen alapuolella esiintyy myds kerroksellista silttia. Utti-Hirveld maantien
lansi- ja itdpuolella esiintyy hienoa hiekkaa. Maantien itdpuolella leik-
kausosuus on padosin moreenia ja kalliota.

Kuva 44. Radanvarsi- ja peltoalueilla maaperé padosin silttié ja savea

Vaikutus

Turvekerroksen massanvaihto on suunniteltu tehtéviksi Haukkasuolla
valtatien ja Utti-Hirvel&d maantien kohdilla. Muilta osin tie on suunniteltu
perustettavaksi maanvaraisesti. Pehmeikkéosuuksilla painumia voidaan
poistaa esikuormittamalla. Radan varressa valtatie on linjattu niin kauas
radasta, ettd haitalliselta radan painumiselta voidaan valttya.

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Merkittavimmat leikkaukset ovat:

+ Tykkiméen eritasoliittym&n noin 1,6 km pituinen leikkaus harju-
alueella

» Jyraan maantien noin 200 metrin pituinen leikkaus valtatien ete-
l&puolella ja noin 500 metrin pituinen leikkaus valtatien 6 poh-
joispuolella. Leikkaukset ovat harjualueella.

* Harjualueen leikkaukset eivét ulotu pohjavedenpinnan alapuo-
lelle

= Utti-Hirveld maantien itdpuoleinen noin 200 metrin pituinen leik-
kaus moreeni- ja kallioalueella

Vaihtoehto 2A

Lihtokohta

Tielinja sijaitsee Tyrrin maantielle saakka Salpausselén reunamuodos-
tuman p&alld, missa maapera on kantavaa, pagosin hiekkaa ja soraa ja
paikoin moreenia. Tyrrin maantien kohdaita radan varteen siirryttidessa
alkaa Haukkasuo, jossa turvekerroksen paksuus on enimmilldsn noin
3 metrid. Haukkasuolta itdan pain maapera on radan varressa p&éosin
hienoa hiekkaa ja kerroksellista silttis, jossa ohuina vélikerroksina esiin-
tyy savea. Kerroksellista silttid esiintyy todennékéisesti myés turveker-
roksen alapuolella. Utti-Hirveld maantien itdpuoleinen leikkausosuus
on padosin moreenia ja kalliota.

Vaikutus

Haukkasuolla valtatien, Utti-Hirveld maantien ja Tyrrin maantien sillan
tulopenkereiden kohdilla on turvekerroksen osalla suunniteltu tehtavak-
si massanvaihto. Muilta osin tie on suunniteltu perustettavaksi maanva-
raisesti. Pehmeikkdosuuksilla painumia voidaan poistaa esikuormitta-
malla.

Merkittdvimmat leikkaukset ovat:

+  Utin eritasoliittyman noin 1,3 km pituinen leikkaus harjualueella

« Jyréén maantien noin 200 metrin pituinen leikkaus valtatien ete-
lapuolella ja noin 500 metrin pituinen leikkaus valtatien 6 poh-
joispuolella. Leikkaukset sijoittuvat harjualueelle.

* Harjualueen leikkaukset eivat ulotu pohjavedenpinnan alapuo-
lelle

« Utti-Hirveld maantien itdpuoleinen noin 200 metrin leikkaus mo-
reeni- ja kallioalueella
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Vaihtoehto 3

Lahtékohta

Valtatien linjaus on nykyisen valtatien 6 maastokaytavasssd Kaskan-
kaan yksityistien siltapaikalle asti. Maapera Salpausselédn reunamuo-
dostuman paalla on kantavaa, p&&osin hiekkaa ja soraa ja paikoin mo-
reenia.

Kaskankaan yksityistien jélkeen tielinja suuntautuu nykyisen tien poh-
joispuolelle ja liittyy valtatien maastokaytavaan uudelleen Jyrdan maan-
tien kohdalla. Uudella tieosuudella maapera on p&&osin hienoa hiekkaa,
moreenia ja suoalueiden turvetta, osalla aluetta hiekkaa ja soraa.

Jyréan ja Tyrrin maanteiden valilla tie on valtatien 6 maastokéytavassa.
Maapera Salpausseldn reunamuodostuman paalla on kantavaa, hiek-
kaa ja soraa ja paikoin moreenia.

Leikkausosuudet Tyrrin maantien ja Utin eritasoliittyman valisella alu-
eella ja ampumaradan itdpuolella sijaitsevat padosin Salpausselén reu-
namuodostuman alueella, miss& maapera on pa&osin hiekkaa ja soraa
ja paikoin moreenia. Leikkausosuudet lentokentan eteldpuolella ovat
moreenia ja kalliota.

Utin eritasoliittyma siltoineen, sillan tulopenkereineen ja ramppeineen
sijaitsee osittain Salpausseldn reunamuodostuman reuna-alueella ja
osittain Salpausselén rinteeseen rajoittuvan Haukkasuon reuna-alueel-
la, jossa turvekerroksen paksuus on enimmilld&n noin 3 metrid. Sal-
pausselan reunamuodostuman eteldpuoleisilla pengerosuuksilla maa-
peré on turvetta, silttid ja hienoa hiekkaa.

Vaikutukset

Valtatielle tehd&an turvekerrosten massanvaihdot suoalueilla. Muil-
ta osin tie on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisesti. Pehmeikko-
osuuksilla painumia voidaan poistaa esikuormittamalla.

Jyrdan maantien ja Tykkimaen eritasoliittymén ramppien matalilla suo-
aluekohteilla on turvekerroksen osalla suunniteltu tehtavaksi massan-
vaihto. Muilta osin tiet sijaitsevat kantavalla maalla. Valtatien pohjois-
puolella maantien leikkaus on moreenia ja kalliota.

Haukkasuon reunassa eritasoliityméssa valtatien ylittdvan sillan ete-
lapuoleisen korkean tulopenkereen ja eritasoliittyméan etel&puoleisten
korkeiden ramppien kohdilla on turvekerroksen osalla suunniteltu tehta-
vaksi massanvaihto. Sillan tulopenkereen ja ramppipenkereiden kohdil-
la maapohjaa voidaan lujittaa ja painumia poistaa esikuormittamalla.

Merkittavimmat leikkaukset ovat:

» Tykkim&en eritasoliittym&n noin 1 km pituinen leikkaus harjualu-
eella

+ Jyrdan maantien noin 350 metrin pituinen leikkaus valtatien poh-
joispuolella

« Tyrrin maantien ja Utin eritasoliittymén valinen noin 800 metrin
pituinen leikkaus harjualueella

* Ampumaradan itépuoleinen noin 150 metrin pituinen leikkaus
harjualueella

« lentokentan etelapuoleiset kaksi leikkausta, joista toinen on noin
250 metrin pituinen ja toinen noin 150 metrin pituinen leikkaus,

« Utti-Hirvela maantien noin 400 merin pituinen leikkaus valtatien
pohjoispuolella harjualueella

»  Utin eritasoliittym&n pohjoispuoleisten ramppien noin 300 metrin
pituiset leikkaukset harjualueella

» Harjualueiden leikkaukset eivét ulotu pohjavedenpinnan alapuo-
lelle.

Vaihtoehto 2B ja 3A

Lahtokohta

Salpausseldn reunamuodostuman eteldpuoleisilla pengerosuuksilla
maapera on turvetta, silttié ja hienoa hiekkaa. Laaja-alaisin ja syvin suo-
alue on Salpausselén rinteeseen rajoittuva Hunkerinsuo, jossa turve-
kerroksen paksuus on enimmilldén 1,5-2,5 metria.

Leikkausosuudet Hammassyrjdnméen kaakkoisosassa ja Metson eri-
tasoliittyman alueella seké valtatiehen 6 maastokaytava Kaipiaisiin asti
sijaitsevat Salpausseldn reunamuodostuman alueella, jossa maapera
on paaosin hiekkaa ja soraa ja paikoin moreenia.

Vaikutukset

Suoalueilla on valtatielle suunniteltu tehtavaksi turvekerroksen mas-
sanvaihto. Muilta osin tie on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisesti.
Pehmeikkdosuuksilla painumia voidaan poistaa esikuormittamalla.

Merkittavimmat leikkaukset ovat:
* Hammassyrjanméen kaakkoisosassa noin 400 metrin pituinen
leikkaus
* Metson eritasoliittyman noin 2 km pituinen leikkaus
+ Pohjavesialueella sijaitsevat leikkaukset eivat ulotu pohjaveden-
pinnan alapuolella.
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Vaihtoehto 2C ja 3B

Lahtokohta
Salpausseldn reunamuodostuman eteldpuoleisilla pengerosuuksilla
maapera on turvetta, silttia ja hienoa hiekkaa, paikoin moreenia. Laaja-
alaisin ja syvin suoalue on Salpausselén rinteeseen rajoittuva Vesioron-
suo, jossa turvekerroksen paksuus on tielinjan kohdalla suurimmillaan
noin 2 metria.

Salpausselédn eteldpuoleisilla leikkausosuuksilla méet ovat paéosin mo-
reenia. Aholan kohdan leikkauksessa esiintyy myés kalliota, Taavilan-
méen leikkauksessa myds hiekkaa ja Kuivaméen leikkauksessa myés
turvetta.

Kaipiaisten eritasoliittyman leikkausosuus ja matala pengerosuus nykyi-
seen valtatiehen 6 liityttdessa sijaitsevat Salpausselan reunamuodostu-
man alueella. Maapera on paéosin hiekkaa ja soraa ja paikoin moree-
nia.

Vaikutukset

Suoalueilla on valtatielle suunniteltu tehtavaksi turvekerroksen mas-
sanvaihto. Muilta osin tie on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisesti.
Pehmeikk&osuuksilla painumia voidaan poistaa esikuormittamalla.

Merkittavimmat leikkaukset ovat:
* Aholan kohdalla noin 500 metrin pituinen leikkaus
» Koivukorven kohdalla noin 400 metrin pituinen leikkaus
+ Utin maantien itépuolella Taavilanmaen kohdalla noin 400 met-
rin pituinen leikkaus
+ Kuivasaaren kohdalla on noin 500 metrin pituinen leikkaus
= Kaipiaisten eritasoliittyman noin 1,5 km pituinen leikkaus
« Leikkaukset ovat padosin pohjavesialueen alapuolella,

Kaikissa vaihtoehdoissa leikkausmassoja voidaan kayttdd massan-
vaihdon tayttdihin ja tiepenkereisiin. Leikkauksista syntyvéaa hiekkaa ja
soraa ja mahdollisesti louheesta saatavaa mursketta voidaan kayttaa
myos teiden rakennekerroksiin. Massanvaihdon kaivumassoja voidaan
kayttaa massojen stabiliteetti huomioiden maaston muotoiluun, luiska-
tayttoihin ja -verhoiluun.
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6.5 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eli-
mistdéon

6.5.1 Menetelmat ja Iahtotiedot

Ympaéristovaikutusten arviointia varten tehtiin vuonna 2006 luontoselvi-
tys, jonka meneteimat ja tulokset on kuvattu yksityiskohtaisesti liitera-
portissa 6. Maastoinventoinnit tehtiin arviointiohjelman mukaisilta seka
sen jalkeen suunnitelluilta vaihtoehdoilta 100-200 metria levealta vyo-
hykkeelta. Lisaksi tarkastettiin suunnittelualueelta tiedossa olleet luonto-
kohteet ja lajiesiintymat. Merkittévat esiintymét on esitetty kuvassa 46.

Esiselvityksessé koottiin suunnittelualueen aiemmat luontotiedot mm.
Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksesta ja alueen kunnista. Lisétietoja
saatiin Jari Kaitilalta Suomen Perhostutkijain Seurasta ja luontokartoit-
taja Petri Parkolta.

Arviointiohjelman mukaisilta vaihtoehdoilta tehtiin liito-oravaselvitys
huhtikuussa. Samalla inventoitiin linjausten luonnonolot ja kasvillisuu-
den yleispiirteet seké arvioitiin arvokkaat luontokohteet ja mahdolliset
uhanalaisten ym. huomionarvoisten lajien esiintymisalueet. Selvitysta
taydennettiin nailtd osin kesakuun lopulla ja heindkuussa, jolloin myés
tarkastettiin tiedossa olleet luontokohteet ja huomionarvoisten lajien
esiintymét. Elokuun alussa tehtiin erillinen maastokaynti, jolloin inven-
toitiin ja arvioitiin uhanalaisten ja muiden huomionarvoisten perhoslajien
kannalta arvokkaat alueet.

Syyskuun lopussa ja lokakuun alussa tehtiin vastaavat selvitykset uu-
silta vaihtoehdoilta VE 2A ja VE 2C. Lisaksi tarkastettin VE 2B ja VE
3 silta osin kun ne poikkesivat arviointiohjelman mukaisista linjauksis-
ta. Ajankohdasta johtuen arvioitiin myds mahdolliset liséselvitystarpeet
vuonna 2007.

Selvityksessa todetut arvokkaat luontokohteet ja lajiesiintymat rajattiin
tai merkittiin kartalle. Eri vaihtoehtojen valittdmaét ja valilliset vaikutukset
arvioitiin kaikkien kohteiden ja esiintymien osalta. Vaihtoehdon valitto-
masta vaikutuksesta on kyse silloin, jos suunniteltu tiealue on péaallek-
kainen arvokkaan luontokohteen tai lajiesiintymén kanssa. Vilillisesta
vaikutuksesta on kyse silloin, jos suunniteltu tie aiheuttaa esimerkiksi
vesitaloudessa sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat kauempana sijait-
sevaan luontokohteeseen tai lajiesiintymaan. Vilillisten vaikutusten ar-
vioinnissa kaytettiin hyvaksi mm. tietdmysta eri lajien elinympéristovaa-
timuksista ja ekologiasta.
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6.5.2 Vaikutukset
Vaikutukset Natura 2000 -alueisiin

Suunnittelualueella ei ole Natura 2000 -suojelualueita. L&himmat Na-
tura 2000 -alueet (Alajalansuo—Hangassuo—Haukkasuo—Pilkkakorven-
maéki, FI0401006 ja Enasuo, FI0401005) sijaitsevat suunnittelualueen
eteldpuolella vahintaan kahden kilometrin pa&ssa |ahimmista vaihtoeh-
toisista tielinjoista. Tiehankkeella ei ole valittomia tai vélillisia vaikutuk-
sia Natura 2000 -alueisiin.

Vaikutukset luonnonsuojeluohjelmien kohteisiin ja luonnonsuojelualuei-
siin

Suunnittelualueella sijaitsee yksi valtakunnallisten luonnonsuojeluohjel-
mien kohde: lehtojensuojeluohjelmaan kuuluva Kaipiaisten l&ahdelehto.
Tien rakentaminen ei muuta lahdelehdon vesitaloutta, joten myéskaan
vélillisia vaikutuksia ei ole.

Vaikutukset luonnonmuistomerkkeihin

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi rauhoitettua luonnonmuistomerkkié:
Metson kuusena tunnettu iso kuusi ja Korpelan sipuliménty. Tiehank-
keella ei ole valittémia tai valillisia vaikutuksia luonnonmuistomerkkei-
hin.

Vaikutukset muihin arvokkaisiin luontokohteisiin

Suunnittelualueella sijaitsee nelja arvokasta harjualuetta. N&ista tar-
keimméksi (arvoluokka lI-11) on luokiteltu Hammassyrjanmaki, joka si-
jaitsee Utin lentokentén itdpuolella nykyisen valtatien molemmin puolin.
Muita arvokkaita (luokat |l ja IV) harjualueita ovat Utin vallien ympéristd
seké Kivistonméki ja Selkapaanmaéki Kaipiaisten pohjoisluoteispuolella.

VE 1 kulkee Hammassyrjanmaen halki seka Utin vallien ja Kivisténmé-
en eteldreunalla. VE 2B:ssé ja VE 3A:ssa linjaus kulkee Kivisténméen
eteldreunalla. Tiealue levenee kaikissa tapauksissa arvokkaille harju-
alueille ja muuttaa niiden luonnonoloja. Muutokset eivat ole nykytilan-
teeseen verrattuna merkittavia.

Ojitetun Hunkerinsuon itdosassa sijaitsee l&hde, joka on maiseman ja
luonnon monimuotoisuuden kannalta paikallisesti merkittava kohde. VE
2B ylittaa l&hteen, joten tien rakentaminen tamén vaihtoehdon mukaise-
na havittaa sen. VE 3A ulottuu I&himmillaén noin 50 metrin p&ahan lah-
dealueesta, joten silla ei ole valittdmia vaikutuksia kohteeseen. Uuden
tien rakentaminen VE 3A:n mukaisena todennékoisesti muuttaa suon
vesitaloutta, vesien virtausoloja sek& pohjaveden purkautumispaikkoja
ja vaikuttaa haitallisesti Hunkerinsuon lahteeseen.
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Vaikutukset luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeihin

Luonnonsuojelulain 49 § kieltda luontodirektiivin litteessé IV (a) mai-
nittujen elinlajien lisd&antymis- ja levahdyspaikkojen héavittamisen ja
heikentéamisen. Ainoa luontodirektiivin liitteen 1V(a) laji, jonka tiedetaan
esiintyvan suunnittelualueella, on liito-orava. Sen esiintymisalueita tun-
netaan seitseméan: Kayralampi, Kiviharju, Kotosuo, Ranta-Utti, Utin Kar-
meskallion itapuoli, Hunkerinsuon etelépuoli ja Mietunsuo. Lisaksi lepa-
koiden ja kirjoverkkoperhosen esiintyminen suunnittelualueella arvioitiin
mahdolliseksi.

Kayralammen eteldpuolella on nykyisen valtatien pohjoisreunalla met-
sikkd, josta on Idydetty liito-oravan ulosteita vuosina 2005 ja 2006.
Metsikdsté ei ole I6ydetty liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikaksi
sopivaa kolopuuta, risupesaé tms. kohdetta, joten kyseessé on toden-
nakoisesti lajin ruokailualue. Vaihtoehdoissa VE 1, VE 2 ja VE 3 hai-
talliset vaikutukset on véltetty parantamalla valtatie nykyisen ajoradan
etelapuolelle.

Kiviharjun alueella on liito-oravan elinympéristéd Hakamé&en maantien
molemmin puolin. VE 2 kulkee tdmén alueen eteldpuolelta 5-20 metrin
etaisyydella metsikdsta. Hanke ei vaikuta liito-oravan kulkuyhteyksiin,
jos tien reunat séilyvat puustoisina. Jos VE 2 valitaan, haittoja voidaan
lieventad suunnittelemalla tie Kiviharjun eteldpuolella mahdollisimman
kapeaksi (puuttoman tiealueen leveys enintaan 40-50 metria) ja sailyt-
taa tiealueen reunapuusto. Hakdmaen maantien vahainen leventami-
nen ei vaikuta liito-oravien liikkumiseen.

Liito-oravan ulosteita 16ytyi myds Hunkerinsuon eteldpuolelta |dhelta
rautatieta. Liito-oravalle sopiva metsikkd ulottuu VE 2C:n linjaukselle ja
sen pohjoispuolelle. Selvitysajankohta ei ollut sopiva luotettavan liito-
oravaselvityksen tekemiseen. Selvitysta taydennetaan jatkossa tarvit-
taessa.

Utin Karmeskallion itapuolella on liito-oravan reviiri asutuksen ja pellon
vélisella metsaalueella. VE 3 kulkee taman alueen pohjoispuolelta noin
150-200 metrin etdisyydelta. Jos VE 3 valitaan, haittoja voidaan lieven-
taa suunnittelemalla tie Karmeskalliosta itd&n pain mahdollisimman ka-
peaksi (puuttoman tiealueen leveys enintd&n 40-50 metri3) ja sailyttaa
tiealueen reunapuusto, jolloin liito-oravan kulkuyhteydet sailyvat.

Kaytossé olleissa selvitysraporteissa ja muissa I&hteissa ei ollut tieto-
ja lepakoiden esiintymisestd suunnittelualueella. Valitun vaihtoehdon
osalta tulee erikseen tarkastella, jaaké tien alle lepakoiden lisdéntymis-
ja levahdyspaikoiksi sopivia kohteita (esim. rakennukset). Jos tillaisia
potentiaalisia kohteita on tielinjalla, tulee niiden osalta tehda erillinen
lepakkoselvitys ja vaikutusten arviointi.
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Kaytdssa olleissa selvitysraporteissa ja muissa lahteissé ei ollut tieto- ja
kirjoverkkoperhosen esiintymisesta suunnittelualueella.

Vaihtoehdoilla ei arvioitu olevan sellaisia metsikoita, joissa kirjoverkko-
perhosen esiintyminen olisi erityisen todennakdista.

Vaikutukset erityisesti suojeltaviin ja uhanalaisiin lajeihin

Uhanalainen ja erityisesti suojeltava nunnakirjokoisa on tavattu Utin am-
pumaradan alueelta vuonna 1999. Lajin toukat eldvét paljaan maan ym-
pardimissa kangasajuruohométtaissa. VE 3 kulkee Utin ampumaradan
havaintopaikan pohjoispuolelta eika tielinjalla ei ole nunnakirjokoisalle
sopivaa elinymparistda.

Nykyisen valtatien pientareilta ja luiskilta rajattiin seitseméan aluetta,
joissa erityisesti suojeltavien tai uhanalaisten pikkuperhoslajien esiin-
tyminen arvioitin mahdolliseksi tai todennékoiseksi. Arviointi perustui
elinympériston laatuun ja sopivien ravintokasvien esiintymiseen. Raja-
tuista alueista viisi sijaitsee nykyisen valtatien pohjoisreunalla ja kaksi
tien eteldreunalla. Vaihtoehdossa VE 1 tien leventdminen on suunniteltu
tehtévéksi nykyisen tien etelapuolelle siten, ettd ndma alueet sailyvat.

Uhanalainen hietaneilikka kasvaa neljassa paikassa nykyisen valtatien
reunalla, yhdessa paikassa Kaipiaisten luoteispuolella sekad Utin lento-
kentélla. Vaihtoehdossa VE1 tien leventdminen on suunniteltu tehtavak-
si nykyisen tien eteldpuolelle siten, ettd nama alueet sailyvat.

Suunnittelualueelta tunnetaan neljd uhanalaisen kangasvuokon kasvu-
paikkaa, joihin tiehanke ei vaikuta. Lisaksi lajin on kerrottu kasvaneen

Utin aseman laheisyydessa, mutta lajia ei l6ydetty paikalta vuoden 2006
maastotdissd. Mahdollinen kangasvuokon kasvupaikka ja& todennakdi-
sesti Utin aseman pohjoispuolella VE 2:n alle.

Uhanalaisesta metsanemaésta on havainto vuodelta 1982 Kaipiaisten
lahdelehdon alueelta. Hankkeella ei ole valittémia tai valillisia vaikutuk-
sia metsé@nemén esiintymisalueeseen.

Uhanalainen harsosammal kasvaa suunnittelualueella kuudessa pai-
kassa (Kaipiaisten lahdelehto, Vesioronsuon koillisreuna, Hunkerinsuon
luoteisreuna, Mietunsuon eteldreuna, Montosen kaakkoisreuna ja Suu-
retldhteet). VE 2C:n ja VE 3B:n rakentaminen héavittds Vesioronsuon
koillisreunan esiintym&n. Muihin esiintymiin kohdistuvia valittémia tai
vélillisia vaikutuksia ei ole.

Ve

Kuva 45. Pohjavesialueet ja arvokkaat luontokohteet.
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Vaikutukset muihin huomionarvoisiin lajeihin

Silmallapidettava tuoksumatara kasvaa Kaipiaisten |lahdelehdossa. Sil-
méllapidettévé ja alueellisesti uhanalainen haaraliuskasammal kasvaa
Kaipiaisten lahdelehdossa, Hunkerinsuon luoteisreunalla ja Mietunsuon
etelareunalla. Alueellisesti uhanalainen lehtohavusammal kasvaa Hun-
kerinsuon luoteisreunalla ja samaan luokkaan kuuluva lettovilla Mietun-
suon etelareunalla. Tiehankkeella ei ole vaikutuksia néiden kasvilajien
esiintymiin.

Huomionarvoisista lintulajeista ainakin silmallapidettavat kehragja ja
kangaskiuru esiintyvat suunnittelualueen méntykankailla, hakkuualu-
eilla, soranottoalueilla yms. paikoilla. Kangaskiuru on luokiteltu myds
alueellisesti uhanalaiseksi lajiksi. Kehraajan ja kangaskiurun reviirien
sijainnista ei ole riittdvaa tietoa, jotta niihin kohdistuvia vaikutuksia voi-
taisiin arvioida.

Yhteenveto

Valtatie 6:n parantaminen ei todennékoisesti havita tai heikenna liito-
oravan ja kirjoverkkoperhosen lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Liito-
oravaselvitysté ja vaikutusten arviointia tulee tdydentaa VE 2C:n osalta.
Liitteend 3 olevassa luontoselvityksessé on ohjeita mahdollista myo-
hempaa lepakkoselvitysta varten.

Tien varustaminen riista-aidoilla muodostaa esteen eléinten likkumisel-
le. Estevaikutusta lieventdéméaan on suunniteltu esim. hirville soveltuva
vihersilta Utin lentokentén itdpuolelle.

Kuva 46. Liito-orava
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6.5.3 Vaihtoehtojen vertailu

VE 1

« ei uutta maastokaytavaa, rinnakkaistiet ja maanteiden siirrot ai-
heuttavat vain vahaisia haittoja

* kulkee arvokkaan harjualueen halki ja kahden arvokkaan harju-
alueen etelareunalla

* havittda osan liito-oravan ruokailualueesta, jos tieté ei paranneta
nykyisten kaistojen etelépuolelle

* havittda nelja hietaneilikan esiintyméaa, jos tietd ei paranneta ny-
kyisten kaistojen eteldpuolelle

* havittda nelja perhosten kannalta tarkeaksi arvioitua aluetta, jos
tietd ei paranneta nykyisten kaistojen eteldpuolelle ja kaksi va-
h&arvoisempaa aluetta, jos ndin tehdzan

VE 2

* uusi maastokaytéva pirstoo metsaalueita ja luo uuden liikkumi-
sesteen eldimille

* VE 2B kulkee yhden arvokkaan harjualueen halki ja toisen alu-
een eteldreunalla

« VE 2B héavittaa arvokkaan lahteen

» havittdd osan liito-oravan ruokailualueesta, jos tietd ei paran-
neta nykyisten kaistojen eteldpuolelle

+ saattaa havittaa kangasvuokon esiintyman

» VE 2C havittaa harsosammalen esiintyméan

* uusi maastokaytava pirstoo metsaalueita ja luo uuden liikkumi-
sesteen eldimille

* VE 3A kulkee yhden arvokkaan harjualueen halki ja toisen alu-
een etelédreunalla

* VE 3A:lla on todennéakoisesti negatiivisia vélillisia vaikutuksia ar-
vokkaaseen |lahteeseen

» havittaa osan liito-oravan ruokailualueesta, jos tieté ei paranneta
nykyisten kaistojen etelapuolelle

« VE 3B havittdé harsosammalen esiintyman
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6.5.4 Lieventamistoimenpiteet

VE 1
» Kayralammen liito-oravametsikén kohdalla valtatien parantami-
nen nykyisten kaistojen eteldapuolelle
+ Utin ABC-aseman ja Metso—Tuohikotti-maantien risteyksen va-
lisella jaksolla valtatien parantaminen nykyisten kaistojen etel&-
puolelle

VE 2
« Kayradlammen liito-oravametsikén kohdalla valtatien parantami-
nen nykyisten kaistojen etelapuolelle
« Kiviharjun liito-oravametsikén etelépuolella maantien suunnittelu
mahdollisimman kapeaksi (puuttoman tiealueen leveys enintéan
40-50 metrid) ja tiealueen reunapuuston séilyttaminen

VE 3
» Kéyralammen liito-oravametsikén kohdalla valtatien parantami-
nen nykyisten kaistojen eteldpuolelle
» Kémmeskallion itdpuolella tien suunnittelu mahdollisimman ka-
peaksi (puuttoman tiealueen leveys enintddn 40-50 metria) ja
tiealueen reunapuuston sailyttaminen liito-oravametsikén poh-
joispuolelia

Edella esitetyt lieventamistoimenpiteet on otettu huomioon linjausvaih-
toehtoja suunniteltaessa.
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6.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
6.6.1 Menetelmit ja lahtotiedot

Lahtétietoina ovat olleet peruskartat 1:20 000, yleissuunnitelma valta-
tien 6 rakentamiseksi moottoritieksi valilld Hevossuo-Tykkimaki tiejar-
jestelyineen (Tielaitos, Kaakkoissuomen tiepiiri 1996), yleissuunnitelma
valtatien 6 pohjaveden suojauksesta Utin pohjavesialueella (Kaakkois-
Suomen tiepiiri 1997), Kaipiaisten pohjavesialueen suojaustarveselvitys
(Tieliikelaitos, Kouvola 2002), tierekisteritiedot nykyisen valtatien toteu-
tetuista pohjavesisuojauksista, suunnitelmapiirustuksia Utin alueelle
toteutetuista pohjavesisuojauksista, pohjavesialueiden rajat ja luokat
ja vedenottamoiden sijainnit, yleisotilaisuuksissa saadut palautteet ny-
kyisen tien pohjavesisuojauksien pintavesien purkujarjestelyistd Hyppéa-
lassa seka alustavan yleissuunnitelmavaiheen tekniset suunnitelmat eri
linjausvaihtoehdoista.

Vaikutuksia pohjaveteen ja pohjaveden suojaustarvetta on tarkasteltu
eri linjausvaihtoehtojen teknisten suunnitelmien ja toimenpiteiden, Tie-
hallinnon pohjaveden suojausta koskevan suunnitteluohjeen ja lahtétie-
toina olevien hydrogeologisten selvitysten perusteella.

Vaikutuksia pintaveteen on tarkasteltu eri linjausvaihtoehtojen teknisten
suunnitelmien ja toimenpiteiden seka l&htétietoina olevien selvitysten
perusteella.

Tien liukkauden torjuntaan kaytettdva suola ja vaarallisten aineiden kul-
jetusten onnettomuudet aiheuttavat pohjaveden pilaantumismahdolli-
suuden pohjavesialueilla. Myés pintavedet voivat pilaantua.

6.6.2 Vaikutukset

Suunnittelualueella on kolme I-luokan, pohjaveden hankintaa varten tar-
keaa pohjavesialuetta.

Suunnittelualueen lansiosassa on Tornionmé&en pohjavesialue. Nykyi-
nen valtatie sivuaa pohjavesialuetta Kéyrdlammen eritasoliittyman ita-
puolella noin 1 km matkalla, josta suunnittelualueella on noin 0,5 km
osuus. Alueella on kaksi vedenottamoa valtatien eteldpuolelia. Viila-
suon vedenottamo on noin 1,5 km ja Meijerin vedenottamo on noin 1,1
km etéisyydella valtatiestd. Pohjaveden virtaussuuntaa ja hydraulista
yhteytta valtatien ja vedenottamoiden vélilla ei ole tutkittu. Kayralam-
men pintavedenottamo on noin 250 m etdisyydell& valtatiesta.

Suunnittelualueen keskeisin Utin pohjavesialue sijaitsee Salpausselén
reunamuodostuman kohdalla Utin taajaman molemmin puolin. Valta-
tien kohdalla pohjavesialueen l&nsireuna on noin 0,5 km Jyrédan maan-
tien littymasta lanteen ja itareuna noin 2 km Metso-Tuohikotti maan-
tien liittymasta itaan. Nykyinen valtatie sijaitsee pohjavesialueella noin
13 km matkalla. Alueella on nelja pohjavedenottamoa, joista Kouvo-
lan seurakunnan pohjavedenottamo sijaitsee valtatien eteldpuolella ja
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muut kolme valtatien pohjoispuolella. Haukkajarven tekopohjavesilaitos
on noin 700 metrin, Kuivalan tekopohjavesilaitos noin 250 metrin, Utin
varuskunnan vedenottamo noin 900 metrin ja Kouvolan seurakunnan
vedenottamo noin 600 metrin etdisyydelld tiestd. Haimilaan valtatien
pohjoispuolelle Metso-Tuohikotti maantien lansipuolelle on suunnitteilla
tekopohjavesilaitos.

Valtatie 6
2+2-kaistainen tie
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Pohjavesialueen talousvesikaivosta 14 kaivon sijainti on ollut tiedos-
sa. Hyppalassa valtatien eteldpuolella on 12 kaivoa 300-600 metrin
etaisyydella tiestd ja Kuivalassa valtatien pohjoispuolella kaksi kaivoa
100-300 metrin etéisyydella tiesta. Kaivot sijaitsevat pohjaveden muo-
dostumisalueen reuna-alueella, miss& esiintyy myds ldhteitd. Pohjave-
den virtausta tapahtuu nykyisen valtatien kohdalta kaikkien toiminnassa
olevien ja suunniteltujen vedenottamoiden suuntaan.

2+2-kaistainen tie




Suunnittelualueen itdlaidalla Kaipiaisten taajamassa on Kaipiaisten
pohjavesialue. Valtatien kohdalla pohjavesialueen lansireuna on noin
1,2 km Tirvan maantien liittymé&sté lanteen ja itdreuna noin 0,6 km Kai-
piainen-Alaportti maantien liittymasta itdan. Nykyinen valtatie sijaitsee
pohjavesialueella noin 3 km matkalla, josta suunnittelualueella on noin
1 km osuus. Alueella on Kaipiaisten ja Raision vedenottamot, joista vain
Kaipiaisten vedenottamo on kaytdssa. Raision vedenottamo on raken-
nettu viljasiilojen kuivatusta varten ja sitd kaytetéén vain pohjaveden
alentamiseen. Kaipiasten vedenottamo sijaitsee valtatien pohjoispuo-
lella noin 350 metrin etdisyydella tiestd. Raision vedenottamo sijaitsee
valtatien eteldpuolella yli kilometrin etéisyydella tiestd. Pohjaveden vir-
tausta tapahtuu valtatien kohdalta Kaipiaisten vedenottamon suuntaan.
Raision vedenottamon suuntaan virtausta ei tapahdu, koska vedenotta-
mo sijaitsee pohjavesikupolin huipulla alueen lounaisosassa.

Pohjavesialueiden ja pohjaveden muodostumisalueen rajat ja pohjave-
denottamot on esitetty suunnitelmakartoilla.

Valtatie 6 kuuluu kunnossapitoluokkaan Is, jossa tie pidetdan sellai-
sessa kunnossa, etteivat lumi ja jaa vaikuta liikenteen sujuvuuteen. Tie
pidetdan paljaana koko talven, mik& nykytekniikalla edellyttdd suolan
kayttoa. Tierekisterin mukaan talvisuolauksen méara on valtatiella 6
vuosina 1981-2000 vaihdellut 5,3—-15,9 tn/km vuodessa.

Valtatie 6 Kouvolan ja Lappeenrannan valillda kuuluu vaarallisten ainei-
den kuljetusreitteihin. Lilkkenneministerion vuoden 1995 selvityksen mu-
kaan vaarallisia aineita pois lukien palavat nesteet kuljetetaan valtatiella
26 000 — 104 000 tn/v. Kaakkois-Suomen tiepiirin vuonna 1996 tekeman
tarveselvityksen "Valtatien kehittdminen valillda Kouvola-Lappeenranta”
yhteydessé on arvioitu, ettd valtatielld 6 kuljetetaan palavia nesteita (lk
3) vuodessa noin 200 000 tonnia.

Tiehallinnon ohjeen "Pohjaveden suojaus tien kohdalla” mukaan poh-
javeden suojaus Utin ja Kaipiaisten pohjavesialueilla nykyisessa tie-
kéytavassa on tarpeen. Ohjeen mukaan suojaus on rakennettava, kun
pohjavesialueella on kaytdssa oleva vedenottamo tai suunniteltu ve-
denottoalue, pohjaveden virtaus suuntautuu tieltd vedenottamolle tai
suunnitellulle vedenottoalueelle, tien suolaus tulee olemaan yli 8tn/km/v
tai vaarallisten aineiden kuljetuksia tulee olemaan yli 100 000 tn/v.

Kaakkois-Suomen ympaéristokeskuksen kanssa kéaydyissa neuvotte-
luissa on paadytty ratkaisuun, jonka mukaan Utin, Kaipiaisten ja Tor-
nionméaen téarkeille I-luokan pohjavesialueille sijoittuvat valtatieosuudet
ja eritasoliittymien alueet esitetdan tdssad suunnitteluvaiheessa suo-
jattavaksi pohjaveden muodostumisalueella kaikissa tarkasteltavissa
linjausvaihtoehdoissa. Suojausten suunnittelu tarkentuu my&hempien,
yleis-, tie- ja rakennussuunnitteluvaiheiden aikana, jolloin my&s tehdaan
kohdekohtaisia yksityiskohtaisia maapera- ja pohjavesitutkimuksia.
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Tieluiskien suojaukset on suunniteltu tarkeiden vedenottamoiden vuok-
si vaativan kloridisuojauksen mukaisena bentoniittimaton tai bentoniit-
timaan ja muovikalvon yhdistelmérakenteena, joka suojaa pohjavesi&
my®s vaarallisten aineiden kuljetusten onnettomuustapauksissa

Suojattavilta alueilta tieluiskien ja ajoradan sade- ja sulamisvedet on
suunniteltu johdettavaksi viemérissa tai suojatussa avo-ojassa pohja-
veden muodostumisalueen ulkopuolelle siten, ettd ne eivat imeytymalla
tai pintavaluntana voi kulkeutua pohjavesialueelle eivatka aiheuta pin-
tavesien tulvimista tai pilaantumista. Koska suojattavien alueiden sade-
ja sulamisvedet kerataan pitkaita matkalta, aiheuttaa taméa kloridipitoi-
suuksien kasvua purkupaikkojen l&heisyydessa.

Utin pohjavesialueella tieluiskien ja ajoradan sade- ja sulamisvedet on
suunniteltu johdettavaksi pohjavesialueen etelépuolelle. Onnettomuusti-
lanteiden varalta ja pintavesikuormituksen tasaamiseksi vedet on suun-
niteltu johdettavaksi hidastus- ja erotusaltaiden kautta maastoon.

Yleissuunnitelmassa "Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla He-
vossuo-Tykkimaki tiejarjestelyineen” (Tielaitos, Kaakkoissuomen tiepiiri
1996) moottoritien rakentamisen Kayralammen eritasoliittym&én alueel-
la ja sen itépuolella ei ole katsottu lisdavan Kayralammen vesistdkuormi-
tusta ja lisadvan Kayralammen pintavesilaitoksen toimintaedellytyksia.
Koska Kéayréalampi on Kouvolan seudulla tarkea uinti- ja virkistyskohde,
on yleissuunnitelmassa varauduttu johtamaan tieltd Kayralampeen me-
nevit kuivatusvedet suljettavan erotuskaivon kautta.

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Vaihtoehto 0+

Tornionm&en pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Utin pohjavesialueella valtatiestd suojataan suojaamattomat osuudet.
Valtatien suojattava pituus alueen lansireunasta Haukkajéarven vedenot-
tamon lénsipuolella olevan soramontun kohdalle on noin 2,6 km ja Kip-
parilan maantien littyman kohdailta pohjavesialueen itdreunaan 5,8 km.
Tasoliittymien lisékaistojen kohdat suojataan. Suojattavien alueiden
pintavedet johdetaan hidastus- ja erotusaltaiden kautta.

Hyppélan alueella nykyisten pohjavesisuojausten pintavesien purku-
jarjestelyt on suunniteltu muutettavaksi siten, ettd myds tdmén alueen
pintavedet johdetaan hidastus- ja erotusaltaan kautta. Hyppalan alueel-
la on tonttien kohdilla ja radan varressa rumpupaikoilla esiintynyt pinta-
vesien tulvimista, miké nain voidaan valttaa. Pintavesien tulviminen on
ollut esilla yleisétilaisuuksissa.

Kipparilan maantien ja Hammassyrjanméen vélisella suojattavalla alu-
eella tien pohjoispuoleisen vesistén kuormitus pienenee hieman, kun
pintavedenjakajan pohjoispuolelta sade- ja sulamisvedet johdetaan ve-
denjakajan etelapuolelle.

Kaipiaisten pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 1 km.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Vaihtoehto 1

Valtatien 6 nykyiset pohjavesisuojaukset on oletettu tdmén hankkeen
toteuttamisajankohtana niin vanhoiksi, ettd ne joudutaan uusimaan.

Tornionm&en pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Utin pohjavesialueella valtatien suojattava pituus on noin 12,4 km.

Kipparilan maantien ja Hammassyrjanméen vélisellad suojattavalla alu-
eella tien pohjoispuoleisen vesiston kuormitus pienenee hieman, kun
pintavedenjakajan pohjoispuolelta sade- ja sulamisvedet johdetaan ve-
denjakajan eteldpuolelle.

Kaipiaisten pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 1 km.

Vaihtoehto 2

Tornionmé&en pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Valtatien linja on Utin pohjavesialueen eteldpuolella.

Tyrrin maantien ja nykyisen Utti-Hirvela maantien valisella alueella val-
tatie ja uusi Utti-Hirveld maantie sijaitsevat Haukkasuolla, jossa teiden
rakentaminen saattaa kuivattaa soita ja padottaa veden kulkua alueilla.

Hyppaléan kylan eteldpuolellla rankkasateiden aikana pellot usein tulvi-
vat savipitoisen maaperan vuoksi.

Vaihtoehto 2A

Tornionm&en pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Utin pohjavesialueen lénsiosassa valtatie suojataan alueen lénsireu-
nasta likimain Tyrrin maantien kohdalle asti, mista eteenpéin tielinja on
pohjavesialueen eteldpuolella. Utin eritasoliittyman alue suojataan. Poh-
javesialueen lansiosassa valtatien suojattava pituus on noin 3,7 km.

Tyrrin maantien ja nykyisen Utti-Hirveld maantien vélisella alueella val-
tatie ja uusi Utti-Hirveld maantie sijaitsevat Haukkasuolla, jossa teiden
rakentaminen saattaa kuivattaa soita ja padottaa veden kulkua alueilla.

Vaihtoehto 3

Tornionmaen pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Utin pohjavesialueen lansiosassa valtatie suojataan alueen lansireu-
nasta likimain Utin taajaman itdreunaan asti, mista eteenpéin tielinja on
pohjavesialueen eteldpuolella. Utin eritasoliittymén alue suojataan. Poh-
javesialueen lansiosassa valtatien suojattava pituus on noin 5,3 km.

Utin taajaman itépuolella valtatie sijaitsee neljén pienen kosteikon koh-
dalla, jossa teiden rakentaminen saattaa kuivattaa kosteikkoja ja padot-
taa veden kulkua alueilla.

Vaihtoehto 2B ja 3A

Utin pohjavesialueen itdosassa valtatie suojataan Metson kohdalta alu-
een itdreunaan asti. Metson eritasoliittymén alue suojataan. Pohjavesi-
alueen itdosassa valtatien suojattava pituus on noin 2,5 km.

Kaipiaisten pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 1 km.

Hammassyrjanméen eteld puolella valtatie sijaitsee Hunkerinsuon ja
Saarensuon sek@ muutaman pienen kosteikon kohdalla, jossa teiden
rakentaminen saattaa kuivattaa soita ja kosteikkoja ja padottaa veden
kulkua alueilla.

Vaihtoehto 2C ja 3B
Valtatien linja on Utin pohjavesialueen eteldpuolella.

Kaipiaisten pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 1 km.

Salpausseldn eteldpuolella valtatie sijaitsee Hunkerinsuolla sekd muu-
taman pienen kosteikon kohdalla, jossa teiden rakentaminen saattaa
kuivattaa soita ja kosteikkoja ja padottaa veden kulkua alueilla.

6.6.3 Vaihtoehtojen vertailu

* VE 2 mukainen uusi tie on pohjavesialueen ulkopuolelia, pohja-
vesien suojelun kannalta vaihtoehto VE2 on paras.
VE 0, VE 0+ 