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Kouvolan liikenneturvallisuussuunniteima

THVISTELMA

Suunnitelman piatavoitteena on litkenneturvallisuuden parantaminen seka
liikenneturvallisuustyon aktivoiminen Kouvolassa.

Liitkenneturvallisuuden nykytilan selvityksessi on kartoitettu liikenneturvallisuu-
den tila sekd miiritetty likkenneturvallisuusongelmat. Selvitys antaa liht6kohdat
litkenneturvallisuustyon tavoitteille ja paamaarille. Tami luo edellytykset
toimenpideohjelmille ja litkenneturvallisuustyon kehittimiselle.

Vuosina 1993-1997 Kouvolan kaupungin alueella tapahtui 1972 poliisin tietoon
tullutta litkenneonnettomuutta. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 14 ja
vammautumiseen johtaneita onnettomuuksia 357. Onnettomuuksissa kuoli 14
henkil6d ja loukkaantui 427 henkil6a. Laskennalliset liikenneonnettomuus-
kustannukset olivat noin 56 Mmk vuodessa. Kouvolassa tapahtui vuosina 1992-
1996 Vakuutusyhtiiden litkennevahinkotilaston mukaan 3604 litkennevahinkoa,
joissa oli uhreja yhteensa 499.

Suunnittelun erdana lahtokohtana oli vuonna 1993 tehty laaja haastattelututkimus,

jota timan tyon yhteydessi tiydennettiin. Haastatteluilla hankittiin tietoa tien-

kayttijien vaaralliseksi kokemista litkenneverkon ja -ympariston kohteista. |
Maastotarkasteluilla taiydennettiin kerittya aineistoa. Nailla toimenpiteilld luotiin

pohjaa toimenpiteiden suunnittelulle seka etsittiin likkenneturvallisuudeltaan vaa-

rallisia kohteita, jotka eivit ole tulleet esiin onnettomuustilastoissa.

Onnettomuuksien vihentamistavoitteeksi on asetettu henkilévahinkoihin johta-
neiden onnettomuuksien vihentiminen vuosien 1988-1990 keskimaariisesta ta-
sosta vahintaian 35% vuoteen 2000 mennessa ja etta sama kehitys jatkuu vuoteen |
2005 saakka. Lihivuosien lilkenneturvallisuustyon painopistealueita ovat kevyen |
liikenteen turvallisuuden parantaminen, pienten litkenneturvallisuustoimenpiteiden
toteuttaminen, aluenopeusrajoitusjirjestelmin kayttoonotto, oikeasta litkenne-
kiyttaytymisesta tiedottaminen seki kaupungin eri hallinnonalat kattavan likenne-
turvallisuustyon kehittiminen ja tehostaminen.

Kouvolaan on perustettu liikenneturvallisuusryhmai, joka muodostuu eri hallinto-
kuntien edustajista. Tarkoituksena on tehostaa nykyistd toimintaa, tehda sitd
suunnitelmalliseksi ja parantaa eri hallintokuntien ja sidosryhmien yhteistyota.
Seurantakokous jarjestetaan vuosittain ja sithen kutsutaan Litkenneturvan, polii-
sin ja tiepiirin edustajat.

Toimenpideohjelmassa on esitetty litkenneturvallisuutta ja likkenneympiristoa
parantavia toimenpiteiti yhteensi 62 kappaletta. Toteuttamisohjelman kokonais-
kustannukset ovat noin 39 Mmk. Kaikkien toimenpiteiden toteuduttua vihene-
vat henkilovahinkoon johtaneiden onnettomuuksien onnettomuuskustannukset
noin 12,6 Mmk vuosittain.
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ALKUSANAT

Kouvolan kaupunki ja Kaakkois-Suomen tiepiiri ovat laatineet vuoden 1998 ai-
kana litkenneturvallisuussuunnitelman Kouvolan kaupungin alueelle. Litkenne-
turvallisuussuunnitelma sisaltaa liikennejirjestelyjen parantamissuunnitelman seka
liikkenneturvallisuuden koulutus-, valistus- ja tiedotustyon kehittimistoimenpiteita.

Suunnitelmassa selvitettiin liikenneturvallisuuden kannalta vaaralliset kohteet kau-
pungin alueella seki laadittiin litkenneturvallisuuden parantamisen toimenpide-
ohjelma. Suunnitelmassa on keskitytty seuraavan kymmenvuotiskauden aikana
toteutettavien likkenneturvallisuustoimenpiteiden maiarittimiseen. Toimenpide-
ohjelman toteuttamisella voidaan parantaa liikenneympirist6a seka vihentaa li-
kenneonnettomuuksien maarai ja lieventaa niiden vakavuusastetta.

Liikenneturvallisuustyotid on kehitetty yhteistyossa Litkenneturvan, eri hallinto-
kuntien ja muiden sidosryhmien kanssa seminaaritilaisuudessa.

Suunnitelmaa koskevat paitokset ja ratkaisut on tehnyt tyéryhma, jonka toimin-
taan ovat osallistuneet:

Erkki Becker Kouvolan kaupunki

Jyrki Ojanen Kouvolan kaupunki

Tarja Roinisto Kouvolan kaupunki

Maire Karhu Kaakkois-Suomen tiepiiri

Ossi Lavonen Kaakkois-Suomen tiepiiri

Kari Kuronen Kaakkois-Suomen tiepiiri
Anna-Maija Hinkkanen Litkenneturva

Matti Hasanen Kouvolan kihlakunnan poliisilaitos

Litkenneturvallisuussuunnitelman ovat laatineet Kouvolan kaupungin ja Kaak-
kois-Suomen tiepiirin toimeksiannosta Kymen Viatek Oy:ssa DI Timo Pontinen
ja RI Jussi Pitkalahti.
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1. JOHDANTO

Liikenneturvallisuussuunnitelma luo systemaattisen perustan litkenneturvallisuu-
den parantamistoimenpiteiden toteutukselle. Litkenneturvallisuutta voidaan pa-
rantaa kehittamalld lilkenneympirist6a seki tehostamalla koulutusta, valistusta,
tiedotusta ja litkenteen valvontaa. Litkenneturvallisuuden parantamisen paitavoit-
teena on ennen kaikkea henkilovahinko-onnettomuuksien vihentiminen ja
onnettomuusriskin pienentiminen.

Litkenneympiriston parantaminen kuuluu Tielaitoksen ja kaupungin kuntatek-
niitkan toimialaan. Poliisi ja katsastustoimi voivat vaikuttaa litkennevilineiden tur-
vallisuuteen tarkastamalla ja ajoneuvojen kuntoa tarkkailemalla. Thmisen litken-
nekiyttiytymiseen ja asenteisiin voivat kunnassa parhaiten vaikuttaa koulu-, sosi-
aali-, terveys- ja vapaa-ajan toimet kasvatus- ja tiedotustoiminnallaan seki
ehkiisemilld tapaturmia. Politsin valvonta vaikuttaa litkennekayttaytymiseen.
Hyvin organisoitu ty6 voi vaikuttaa moneen eri tekijaan parhaan hyédyn saami-
seksi.

Litkenneturvallisuuden nykytilan selvityksessi on kartoitettu litkenneturvallisuu-
den tila ja maaritetty litkenneturvallisuusongelmia. Litkenneonnettomuusselvitykset
ja tarkastelut on tehnyt Kouvolan kaupunki. Selvitys antaa liht6kohdat litkenne-
turvallisuustyon tavoitteille ja paamaarille seké toimenpidetarkastelulle.

Raportissa on esitetty litkenneturvallisuuden ongelmakohteet ja parantamistavoit-
teet sekd toimenpideohjelma jatkosuunnittelun pohjaksi. Raportissa on lisaksi
esitetty periaatteet liikenneturvallisuuden seurannan jarjestimisesta.

Laadittu litkenneturvallisuussuunnitelma koskee Kouvolan kaupungin aluetta ja
siind on keskitytty seuraavan kymmenvuotiskauden aikana toteutettavien litkenne-
turvallisuustoimenpiteiden maarittimiseen. Suunnitelman péitavoitteena on osoit-
taa litkenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet seki niiden kiireellisyysluokitus.
Lisaksi suunnitelman avulla kehitetain kaupungin liikenneturvallisuustyota.
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2. LIIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA

2.1 Maankaytto
Sijainti ja alue ‘

Kouvolan kaupunki sijaitsee Pohjois-Kymenlaaksossa, Eteld-Suomen lianin keski-
osassa. Kaupunki rajoittuu Elimikeen, Kuusankoskeen ja Valkealaan. Kaupun-
gin pinta-ala on 45 km? josta maapinta-ala on 43,9 km” ja vesialue 1,1 km®.
Toiminnallisesti Kouvola on Pohjois-Kymenlaakson keskus.

Viesto ja tyopaikat

Vuoden 1998 alussa Kouvolan kaupungin vakiluku oli 32 000 asukasta. Kaupun-
gin viestonkasvu on ollut vuodesta 1990 vuoteen 1996 keskimaarin 0,2 % vuo-
dessa. Maapinta-alaan suhteutettu asukastiheys vuoden 1997 alussa oli 729 asu-
kasta/km? Vuoden 1995 lopussa Kouvolan kaupungissa oli tydpaikkoja 14 360,
joista palvelualoilla oli 2 540 (18 %), maa- ja metsitaloudessa seki teollisuudessa
2250 (16 %), energia- ja vesihuollossa ja rakentamisessa 1 450 (10 %), julkis-
hallinnossa 3 800 (26 %), kuljetus-, tietolitkenne-, rahoitus- ja vakuutusaloilla
4 060 (28 %) ja muilla aloilla 270 (2 %).

Koulut

Kaupungissa on yhdeksin ala-asteen koulua, kaksi erityiskoulua, nelja ylaasteen
koulua ja kaksi lukiota. Lukuvuoden 1998-1999 alussa kouluissa oli yhteensa 3 902
oppilasta. Heista 1 924 oli ala-asteen oppilaita, 1 069 yliasteen oppilaita ja 751 lukio-
laisia. Erityiskouluissa oli 158 oppilasta. Lisiksi kaupungissa on kahdeksan ammatil-
lista oppilaitosta, joiden opiskelijamaara vuonna 1997 oli n. 3 000.

Kaavoitustilanne

Kouvolan kaupunkiin on laadittu kaavoitusohjelma vuosille 1998-2002, jossa
ohjataan uusien kaava-alueiden rakentumista. Asuntorakentaminen painottuu rau-
tatien etelipuolella Mielakan ja Penttilin pientaloalueille ja rautatien pohjoispuo-
lella Lehtomien pien- ja kerrostaloalueille. Taydennys ja saneerausrakentaminen
painottuu keskustaan ja sen lihiympiristoon sekia Kasarminmaelle. Teollisuus-
alueita kaavoitetaan lihinni Korjalan ja Tykkimaen alueille.

2.2 Liikenneympdristo

Tie- ja katuverkko

Kouvolan tieverkon rungon muodostavat valtatiet 6, 12 ja 15. Kaupungin alu-
een piitieverkkoon kuuluvat lisiksi Hevossuo-Kellomaki maantie 364 (jatkuu
katuverkolla Koriantiend), Kouvola-Heparo maantie 370 ja Kouvola-Kiehuva
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maantie 367 (jatkuu katuverkolla Kymenlaaksontieni). Kaupungin seudullisia
paakatuja ovat Kymenlaaksontie, Himeentie, Kauppalankatu, Karjalankatu-
Salpausselankatu ja Kuusankoskentie.

Vuoden 1997 alussa Kouvolan kaupungin alueella oli 21,4 km yleisia teitd, joista
valtateitd 13,2 km, maanteitd 7,2 ja paikallisteitd 1,1 km. Vuoden 1997 alussa
yleisia teiti oli taajama-alueella 10,9 km, mutta ne ovat hallinnollisesti katuosuutta.
Kevyen likenteen vaylia kaupungin alueen yleisilla teilli on 6,1 km. Kaupungin
katuverkon pituus on n. 182 km (1.1.1997). Kaupungin kunnossapidettavii ke-
vyen litkenteen vaylia on 91.5 km (1.1.1998).

Taajama-alueella on 50 km/h yleisnopeusrajoitus. Kymenlaaksontielld on 60 km/h
nopeusrajoitus. Kaupungissa on muutamilla asuinalueilla 30 km/h aluenopeus-
rajoitus. Valtateilld 6, 12 ja 15 sekd maanteilld on 80 km/h ja 100 km/h nopeus-
rajoituksia.

Kaupungin keskustan katuverkolle on suunniteltu ja on jo osin toteutettu mitta-
via parantamistoimenpiteitd, jotka muuttavat kaupunkikeskustan litkenneverkkoa.
Hallituskatu ja Valtakatu kaksisuuntaistetaan seuraavassa vaiheessa valilli Tunneli-
katu-Asemakatu ja my6hemmin edelleen linteen pain.

Liikennemairit

Tierekisterin 1.1.1997 sisaltamien litkennelaskentatietojen perusteella valtatien 6
keskivuorokausiliikenne Kouvolan kaupungin kohdalla vaihtelee 4 900-9 900
ajon./vtk. Valtatielli 15 keskivuorokausiliikenne vaihtelee 3800-5300 ajon./vtk.
Katuverkolla suoritettujen laskentojen perusteella katujaksolla Kuusankosken-
tie-Hameentie liikennemaira on 18 400-27 000 ajon./vrk., Kymenlaakson-
tiella 6 800-12 400 ajon./vrk., Kauppalankadulla 11 000-14 000 ajon./vrk.,
Salpausselinkadulla 8 000-18 000 ajon./vrk., Karjalankatu-Kalevankatu 4600-
11200 ajon. /vrk., Hallituskadulla 6300-10 350 ajon. /vrk., Valtakadulla 3100-9700
ajon./vtk. ja Koriantiella 4 800-6 800 ajon/vtk.

2.3 Liikenneonnettomuudet

Liikenneonnettomuusmaiiri ja sen kehitys

Onnettomuusselvityksen lihtotietoina on kaytetty poliisin tietoon tulleita litken-
neonnettomuuksia. Poliisin tietoon tulee kaikki kuolemaan johtaneet liikenneon-
nettomuudet, noin puolet henkilovahinkoihin johtaneista liikenneonnettomuuk-
sista sekd noin 25-30 % kaikista litkenneonnettomuuksista. Vuosina 1993-1997
Kouvolan kaupungin alueella tapahtui 1972 poliisin tietoon tullutta litkenneon-
nettomuutta. Onnettomuuksista tapahtui valtion kunnossapitamilla teilld 150
(7,6 %) ja kaupungin kunnossapitimilla teilld 1 822 (92,4%). Kaupungin alueen
valtion hoidossa olevilla teilld ja katuverkolla on useita onnettomuuskasauma-
kohtia. Litkenneonnettomuusselvitykset ja tarkastelut on tehnyt Kouvolan kau-
punki.
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Onnettomuusmairit vaihtelevat tilastoissa onnettomuuksien satunnaisvaihtelun
vaikutuksesta, vaikka liikenneturvallisuustilanteessa ei olisi tapahtunutkaan olen-
naisia muutoksia. Vuosina 1993-1997 Kouvolan kaupungin alueen lilkenneon-
nettomuuksista 14 (0,7 %) johti kuolemaan ja 357 (18,1 %) muihin henkiléva-
hinkoihin. Onnettomuuksissa kuoli 14 henkil6d ja vammautui 427 henkil6a.
Onnettomuusmairit ovat pysyneet tarkasteluajanjaksona 1993-1997 suunnilleen
samalla tasolla lukuunottamatta vuoden 1995 lukuja, kuva 1.

ONN.LKM

600 T

1978 1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996

O OMAISUUSVAHINKOIHIN JOHTANEET
B LOUKKAANTUMISEEN JA KUOLEMAAN JOHTANEET

Kuva 1. Liikenneonnettomuutksien mddrd onnettomuunksien vakavuusasteittain vuosina
1978-1997

Onnettomuustyypit

Kouvolan kaupungin alueella tarkasteltavan viisivuotisjakson 1993-1997 aikana
vallitsevin litkenneonnettomuustyyppi on poliisin tilaston mukaan ollut risteimis-
onnettomuus, 569 onnettomuutta (29 %). Seuraavaksi yleisimpii ovat olleet on-
nettomuudet, joissa osallisilla on ollut sama ajosuunta (perainajo-onnettomuu-
det, ohitusonnettomuudet) 429 onnettomuutta (22 %), kuva 2.

Onnettomuuskustannukset

Litkenneonnettomuuksien yksikkokustannukset yleisilld teilla alkuvuoden 1995
hintatasossa olivat (tr.ind.=134): kuolemaan johtanut onnettomuus 9,1 Mmk,
vammautumiseen johtanut onnettomuus 218 000 mk, omaisuusvahinko-onnet-
tomuus 46 500 mk sekd henkilévahinko-onnettomuus keskimairin 0,975 Mmk.
Esitetyissi yksikkokustannuksissa on otettu huomioon Tielaitoksen onnettomuus-
tilastojen peittavyys Tilastokeskuksen tietoihin verrattuna edustavuuskertoimien
avulla. Kouvolan liikenneonnettomuuskustannukset ovat vuosittain noin 56 Mmk
arvioituna Tielaitoksen menetelmin mukaan laskettuna. Tutkimusten mukaan kun-
nalle atheutuu noin 20 % niistd kustannuksista, joten Kouvolan kaupungille lii-
kenneonnettomuudet aiheuttavat vuosittain n. 11 Mmk:n kustannukset.




Kouvolan liikenneturvallisuussuunniteima
LIIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA

SAMAT
MUU AJOSUUNNAT
ONNETTOMUUS 22%
26 %

KOHTAAMIS-
ONNETTOMUUS
JALANKULKIJA- 7%
ONNETTOMUUS
5%
SUISTUMINEN
TIELTA

1% RISTEAVAT

AJOSUUNNAT
29 %

Kuva 2. Litkenneonnettomunstyyppijakauma vuosina 1993-1997

Vertailu muihin kaupunkeihin

Kouvolan kaupungin henkil6vahinko-onnettomuuksien méara on suurempi kuin
vertailukaupunkien ja koko maan keskimairiinen taso, kuva 3. Vertailuarvona
on kaytetty onnettomuuksia 1 000 asukasta kohden. Koko maassa onnettomuuk-
sien maara on ollut 1990-luvun alussa laskusuuntainen, mutta vuosina 1993-94
onnettomuusmaarat ovat lihteneet jilleen nousuun. Vertailussa korostuu Kou-
volan asema seudun keskuksena, johon suuntautuu paljon lihikuntien litkkennet-
ti. Kouvolaan on arvioitu keskittyvan noin 70 000 asukkaan tuottamaa likkennetta.

= Kouvola

»
g

»
8

Kokkol

— Koko maa

onn. / 1000 asukasta

g

B

0,80 ——

0,00 = - . — - —— . -
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995
vuosi

Kuva 3. Henkilovahinko-onnettomunksien kehitys Kouvolassa ja vertailukobteissa
v. 1986-1995 (Libde: Tilastokeskus)
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Vakuutusyhtiéiden liikennevahinkotieto

Vakuutusyhtitiden liikkennevahinkotilasto sisaltaa tietoja lilkennevakuutuksesta
korvatuista vahingoista. Vakuutusyhtiot saavat vakuutuksenottajien vahinko-
ilmoituksilla tietoja useammasta tapahtuneesta liikennevahingosta kuin mikain
muu taho. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista tilasto sisiltaa yli 90 % ja
loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista 75-85 %. Kaikista tapahtuneis-
ta litkenneonnettomuuksista vakuutusyhtiéiden tilasto sisaltaa noin 70 %. Bonus-
jarjestelman vaikutuksesta vahaisia vahinkoja ei ilmoiteta vakuutusyhtiéille.

Kouvolassa tapahtui vuosina 1992-1996 Vakuutusyhtioiden litkennevahinko-
tilaston mukaan 3 604 liikennevahinkoa, joissa oli uhreja yhteensi 499. Kevyen
litkenteen onnettomuuksien osalta tilastojen tieto on kaikkein epiluotettavinta.
Tilastoihin paityvit vain vakavimmat kevyen lilkenteen henkil6vahinko-onnet-
tomuudet.

2.4 Kyselyt ja niissd esille tulleet ongelmat
Kyselyjen merkitys

Kyselyilla hankitaan tietoa tienkayttijien vaaralliseksi kokemista liikenneverkon
ja -ympiriston kohteista seki tietoa tienkdyttijien odotuksista likkenneturvalli-
suuden parantamiseksi. Lisiksi kyselyilld saadaan esille uusia ongelmakohteita,
jotka etvat tule poliisin tietoon tai muuten tilastoiduiksi.

Kyselyilla pyritian aktivoimaan eri tienkayttajaryhmia lilkenneturvallisuustyohon.
Eri tienkdyttajaryhmiltd saa palautetta erityyppisisti ongelmakohteista: koululai-
set painottavat ongelmia jalankulkijan ja pyoriilijain asemasta litkenteessa ja
ammattiautoilijat autolitkenteen niakokannalta.

Kyselyjen laajuus ja suuntaaminen

Kyselytutkimus perustui vuodenvaihteessa 1992-1993 tehtyyn laajaan kyselyyn.
Koululaisille ja opettajille, sosiaalikeskukselle, kaupungin kuntatekniikan toimi-
alalle, kylatoimikunnille, eri virastoille, laitoksille ja yhteisoille sekd yrityksille,
kauppaliikkeille ja kuljetusliikkeille jaettiin kyselykaavakkeita, joissa tiedusteltiin
Kouvolan litkenneturvallisuuden ongelmakohteita ja parannusehdotuksia.

Kyselya tiydennettiin toukokuussa 1998 kaupungin kuntatekniikan toimialalle,
Tielaitokselle, poliisille, takseille ja linja-autoyhtiéille suunnatulla kyselylla.

Koulutuskeskus, koulut, opettajat ja oppilaat

Koululaishaastattelu lihetettiin kaikille kouluille eli yhdeksille ala-asteelle ja nel-
jalle yldasteelle seki koulujen opettajille. Vastauksia saatiin n. 300 kpl kisittaen
luokat 1-9 ja kunkin luokan opettajat. Kouluikiiset lapset ovat riskiryhma litken-
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teessd. Koululaisten vastauksissa nakyvit varsinkin koulumatkoilla estintyvit
liikenteelliset ongelmapaikat. Kyselyssi esiintulleita ongelmia ovat nikemiesteet,
valaistuksen puute, samanaikaiset vihreit litkennevaloissa, saattolitkenteen
pysakkien puute koulujen kohdilla seka talvikunnossapito, etenkin liukkauden-
torjunta.

Sosiaalikeskus

Kysely lihetettiin palvelukeskuksille, paivikodeille, vammaisjarjestoille ja
elikeliiskerhoille. Vastauksia saatiin noin joka viidenteen lihetettyyn lomak-
keeseen. Ongelmina tuotiin esiin mm. valaistuksen puute ja nikemaesteet. Koti-
harjun palvelukeskuksen liittymin kohdalla Kauppalankadun ylitys oli koettu eri-
tyisen ongelmalliseksi kohdaksi.

Kuntatekniikan toimiala

Kysely suunnattiin kuntatekniikan toimialan sisalla kadun rakennus- ja kunnossa-
pitotehtivia hoitaville henkil6ille. Toimenpiteina ehdotettiin litkennevalojen jat-
kuvaa palamista Kauppalankadulla, ajolinjoja ohjaavia kaarreviivoja liittymiin seka

raitti- ja suojatiejirjestelyja.
Kylitoimikunnat

Kylitoimikunnista kyselyyn vastasivat Viitakummun, Képylin ja Rekolan kyla-
toimikunnat ja Kouvolan omakotiyhdistys. Kylatoimikuntien vastauksissa esitet-
tin litkennevalotarkistuksia, nopeusrajoitusten alentamisia ja etuajo-oikeus-
tarkistuksia.

Virastot, laitokset ja yhteisot

Kyselyja lihetettiin 20 kohteeseen. Vastauksia saatiin 8 kappaletta. Ammatti-
autoilijat kokivat katujen kaventamiset, suojateiden korottamiset ja korotetut
liittymit itselleen haitallisiksi. Nakemaiesteita haluttiin poistettavaksi. Etuajo-oikeus-
suhteiden tarkistuksia ja ajoratamaalauksien tehostamista esitettiin.

Yritykset, marketit, kuljetusliikkeet

Kyselyiti lihetettiin 15 suurimmalle yritykselle. Vastauksia tuli 5 kappaletta. Toi-
menpiteina esitettiin opastuksen parantamisia ja ryhmittymiskaistojen rakentamisia
liittymiin.

Keviin 1998 tiydentivi kysely

Vuoden 1993 kyselyn jilkeen kaupungissa on toteutettu liikenneympariston
rakentamistoimenpiteitd ja litkenneymparisté on muuttunut keskustan osalta
merkittivasti. Taman vuoksi toteutettiin taydentivi asiantuntijakysely toukokuussa
1998. Ammattiautoilijoita kyselyssi edustivat kaupungin alueen taksit. Kaupun-
gin ja Tielaitoksen tiemestarit toivat esiin kunnossapitajan nakemyksia ja poliisi
liikkenteenvalvojan ja onnettomuuksien tutkijan nikékannan. Tielaitoksen ja kau-
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2.5 Olosuhdetarkastelu

Liikenneolosuhteiden arviointi maastossa

Maastotarkastelulla tiydennetidan kerittya aineistoa ja luodaan pohjaa toimenpi-
teiden suunnittelulle seka etsitaan litkenneturvallisuudeltaan vaarallisia kohteita,
jotka eivit ole tulleet esiin onnettomuustilastoissa. Suunnittelun aikana tehtiin
useita maastokaynteja, joissa tarkasteltiin n.100 kohdetta.

Kuva 4. Valtakadun ylitys kévelykadun kohdalla on turvaton.

2.6 Yhteenveto ongelmakohteista

Liitteessi 2.1 ja liitteessi 2.2 on esitetty yhteenveto litkenneturvallisuuden pa-
himmista ongelmakohteista. Onnettomuuksien perusteella mukaan on otettu ne
kohteet, joissa on tapahtunut vihintiin kolme onnettomuutta. Koululaiskyselyissi
perusteena oli vahintain kolmen luokan mielipide.
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3. AIKAISEMPI LIKENNETURVALLISUUS-
SUUNNITELMA

Edellinen suunnitelma

Kouvolan edellinen liikenneturvallisuussuunnitelma on valmistunut vuonna 1982.
Suunnitelma perustui vuosina 1978-1981 poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuk-
stin. Suunnitelmassa esitettiin 22 rakenteellisesti toteutettavaa litkenneturvalli-
suuden parantamistoimenpidetti. Liikenteenohjaustoimenpiteitd esitettiin 13
kohteeseen ja lisiksi kunnossapidolle esitettiin viisi talvikunnossapidossa huomi-
oitavaa kohdetta.

Suunnitelman toteutuma

Ensimmaisessd suunnitelmassa esitetyista toimenpiteista on toteutettu 29 kpl (86 %o).
Liikenteenohjaustoimenpiteista on toteutettu 10 kpl (77 %). Toteuttamatta ovat
Salpausselinkadun-Kalevankadun seki Myllypuronkadun-Kotkankallionkadun
likkennevalot. Kevyen litkenteen toimenpiteisti on toteuttamatta Myllypuron-
kadun-Suomenkadun kevyen litkenteen alikulku. Alikulun sijaan liittymian on
toteutettu lilkennevalot. Autolitkenteen viylien toimenpiteistd on toteutettu 13
kpl (92 %). Toteuttamatta ovat Alakylantien jatke, Hallituskadun ja Valtakujan
liittyman siirto seka Kymenlaaksontien jatke.

Vaikutukset

Edellisessa suunnitelmassa esitettiin onnettomuustietojen perusteella 15 pahinta
onnettomuuksien kasautumiskohtaa. Niista kohteista nelja on edelleen mukana
timin suunnitelman ongelmakohdeluettelossa. Nama kaikki kohteet ovat erit-
tain vilkkaasti litkennoityja littymid. Edellisen suunnitelman perusteella toteu-
tetuissa kohteissa ovat onnettomuusmaiirit kokonaisuutena vihentyneet. Katu-
verkolla on toteutettu verkollisia toimenpiteita mm. katujen kaksisuuntaistamisia
ja katuyhteyksien katkaisuja. Toimenpiteet ovat vaikuttaneet katuverkon litkkenne-
madriin ja edelleen liittymien litkennevirtoihin, joten tilanne ei ole taysin vertailu-
kelpoinen.

Koulutus-, valistus- ja tiedotussuunnitelma

Erillinen litkkenneturvallisuuden koulutus-, valistus- ja tiedotussuunnitelma val-
mistui v. 1989. Se oli jaettu kohderyhmittain. Tiedotustoiminnan vastuu oli
litkennelautakunnalla. Hallintokuntien suunnitelmallinen litkenneturvallisuusty6
on kuitenkin jaanyt vihiiseksi. Parhaiten litkenneturvallisuusasiat ovat olleet esil-
la kouluissa, paivikodeissa ja neuvolatyossa.
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4. LIKENNETURVALLISUUSTYON
TAVOITTEET

4.1 Onnettomuuksien vahentamistavoitteet

Valtioneuvosto on tehnyt vuonna 1993 periaatepaitoksen tielitkenteen turvalli-
suuden parantamisesta Suomessa. Tavoitteeksi asetettiin, etta liikennekuolemien
maird on puolitettava vuoden 1989 tasosta 1990-luvun loppuun mennessa. Sa-
malla loukkaantumis- ja onnettomuusriskid on alennettava.

Valtioneuvosto on kesilld 1997 tismentinyt tavoitteita ja asettanut tavoitteeksi
vuodelle 2005 turvallisuuden jatkuvan parantamisen siten, ettd vakavimmat
henkil6vahingot vihenevit yhtid nopeasti kuin 1990-luvulla ja ettdi Suomessa
lihennytaan Ruotsin ja Norjan turvallisuustasoa. Litkennekuolemien vuotuinen
midra olisi tavoitteen mukaan Suomessa vuonna 2005 alle 250.

Vuonna 1992 laaditussa Kymen laanin litkenneturvallisuussuunnitelmassa on ase-
tettu kunnille tavoitteet liikenneonnettomuuksien vihentamiseksi. Tavoitteena on,
etta kuolemaan johtaneet onnettomuudet vihenevit vuoden 1989 tasosta 50%
vuoteen 2000 mennessi ja loukkaantumiset 35%.

Kouvolan liikenneturvallisuussuunnitelmassa on tavoitteeksi asetettu Kouvolan
kaupungin alueella liikennekuolemien vihentiminen vuosien 1988-1990 keski-
midriisesti tasosta puoleen (enintian 3 kuollutta vuonna 2000) ja loukkaantumi-
seen johtaneiden onnettomuuksien vihentiminen 35 % (enintdian 75 loukkaan-
tumiseen johtanutta onnettomuutta vuonna 2000). Tavoitteena on, etti sama
onnettomuuksien vihenemiskehitys jatkuu vuoteen 2005 saakka. Kuvassa 5. on
esitetty nima tavoitteet muutettuna henkilévahinko-onnettomuksien vihentimis-
tavoitteeksi (enintian 78 henkilé6vahinko-onnettomuutta vuonna 2000).

Vuodesta 1989 alkaen henkilévahinko-onnettomuuksien mairi on tavoitteen
mukaisesti ollut laskusuunnassa ja litkenneturvallisuus on parantunut. Myontei-
sen kehityksen jatkuminen vaatii kuitenkin jatkuvasti litkenneturvallisuutta pa-
rantavia toimenpiteitd, muuten esimerkiksi litkenteen kasvun myota onnettomuus-
luvut lihtevit herkisti kasvuun.

Henkil6vahinko-onnettomuuksien vihentamiselld pyritaan ensisijaisesti poista-
maan inhimillistd karsimysti, joka aina seuraa vakavista onnettomuuksista. On-
nettomuuksien vihentimiselld on my6s huomattava taloudellinen merkitys. Kou-
volan alueella litkenneonnettomuuksien onnettomuuskustannukset olivat vuosi-
na 1993-98 keskimairin periti 56 Mmk/v. Tistd osa on suoraan kaupungin ter-
veys- ja sosiaalitoimelle aitheutuvia kustannuksia, jotka ovat siis pienennettivissa
litkenneturvallisuutta parantamalla.
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Kuva 5. Henkilovahinkoon jobtanciden liikenneonnettomunksien vihentamistavoite Kou-
volassa. Onnettomuusmddrin tulisi sitlyd tavoitekdyran alapuolella.

4.2 Liikenneturvallisuustyon toiminnalliset tavoitteet

Laanin likenneturvallisuussuunnitelmassa on toiminnallisiksi tavoitteiksi valittu
liikkennekayttaytymisen parantaminen, liikkenneturvallisuustyon tehostaminen seka
yhdyskuntarakenteen ja tieston parantaminen.

Liikennekayttiytymisen parantamisen tavoitteena on saada ihmiset tunnistamaan
riskit, jotka littyvit heidin omaan litkenneymparistonsa ja liikkennekayttayty-
miseensi, seka saada heidit toimimaan turvallisemmin tunnistamiensa riskien
mukaisesti. Litkennekayttaytymiseen pyritian vaikuttamaan koulutuksen ja valis-
tuksen avulla seké tiedottamalla litkenneympariston muutoksista, lilkennesaanttjen
uudistuksista ja turvalaitteiden kayton tarpeellisuudesta.

Litkenneturvallisuustyon tehostamisessa keskeista on lisata kaupungin toimialojen
valista ja toimialojen sisdista yhteistyota siten, etta litkenneturvallisuustyé on
tavoitteellista ja suunnitelmallista ja kaikki toimialat kattavaa. Litkenneturvallisuus-
nakokulma tulisi sisaltyd normaaliin paivittaiseen tychon.

| Yhdyskuntarakenteen ja tieston parantamisella luodaan turvallista ymparistoa.

Kouvolan lihivuosien liikenneturvallisuustyén painopistealueita ovat:
| * kevyen litkenteen turvallisuuden parantaminen
| * likenneympariston mukaisen nopeusrajoitusporrastuksen kayttoonotto ja
sithen littyva litkenneympiriston kehittiminen keskustassa, asuntoalueilla
ja kokoojavaylilla
* pienten likkenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttaminen
* likennekiyttiytymisen parantaminen kouluttamalla, valistamalla ja tiedottamalla
* kaupungin eri hallinnonalat kattavan lilkenneturvallisuustyon kehittiminen
ja tehostaminen.
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5. LIHKENNETURVALLISUUDEN
PARANTAMISKEINOT

5.1 Lihtokohdat

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa maankiyton suunnittelun avulla, kehitta-
malld litkenneverkkoa, kehittimalla litkennejirjestelyja tie- ja litkenneteknisin toi-
menpitein seka tehostamalla koulutusta, valistusta, tiedotusta ja litkkenteen valvon-
taa. Litkennejirjestelyja voidaan parantaa verkollisilla tai yksittéisiin ongelmakohtiin
kohdistettavilla toimenpiteilld. Toimenpiteet voivat kohdistua laajaan alueeseen,
useisiin samanlaisia toimenpiteita vaativiin kohteisiin samanaikaisesti, yksittiiseen
tiejaksoon, tienkohtaan tai litttymain.

Litkenneverkon toimenpiteilld selkeytetddn liikennejirjestelyja seka ohjataan ert
toimintojen valisia litkennevirtoja. Yksittaisilli toimenpiteilli parannetaan koh-
teen likkenteelliset olosuhteet turvallisiksi, miellyttiaviksi ja johdonmukaisiksi. Litken-
nevaylat ja liittymat mitoitetaan ympiristoon sopiviksi ja sitd kuvaaviksi, jolloin
estetadn yksittaisten litkennejirjestelmistiian poikkeavien kohteiden aiheuttamien
virhetoimintojen syntyminen. Yksittdiset kohteet tulisi parannettaessa liittaa aina
laajempaan litkennejarjestelyyn, jotta tienkdyttaja alitajuisesti hahmottaa litkenne-
ympiristonsa ja valitsee oikean kiyttiytymistavan vallitsevan liikennetilanteen
mukaisesti.

5.2 Maankdyton suunnittelu

Maankiyton suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittamisella luodaan tar-
peet likenneverkolle ja vaikutetaan siten litkenneturvallisuuteen pitkille tulevaisuu-
teen. Seutukaavassa maritellian seudun paitieverkko, yleiskaavassa kaupungin paakatu-
verkko seki kevyen lilkenteen paavaylat ja asemakaavassa tilavaraukset likkenne-
jarjestelyjen yksityiskohdille. Eriasteinen kaavoitus ja likennesuunnittelu tulee aina tehda
samanaikaisestl. Keskustan ja asuntoalueiden kaavoituksessa tulee litkenneviylien osalta
ottaa huomioon pytkimys alhaisiin ajonopeuksiin.

Moottotiajoneuvoliikenteen ja kevyen lilkenteen risteaiminen paivittaisilla matkoilla
tulee ottaa maankiyton suunnittelussa huomioon. Paljon likkennetta synnyttavien
toimintojen, kuten koulujen ja paivikotien seki tyopaikka-alueiden ja palveluiden
huolellisella sijoittamisella saadaan aikaan edellytykset turvallisille litkenne-
jarjestelyille. Pienten lasten, idkkiiden ja vammaisten ehdoilla suunniteltu ympi-
ristd tarjoaa turvalliset lilkkumismahdollisuudet kaikille viestoryhmille.

5.3 Liikenneverkon kehittiaminen

Suuria tieverkon kehittimistoimenpiteiti ovat Kymenlaaksontien jatke ja Alakylin-
tien jatke. Kymenlaaksontien jatke Mikkelintielle ja Tanttarin eritasoliittyman ra-
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kentaminen ohikulkutielle vihentiisi ongelmia lihinnid Kauppalankadulla. Ala-
kylintien jatkaminen Korjalaan Kaitilankadulle muodostaa seka kevyen etti ajo-
neuvoliikenteen kannalta tirkein kehimaisen yhteyden asuntoalueilta tyépaikka-
alueelle. Yhteys vihentai keskustan litkenneongelmia erityisesti ruuhka-aikoina
ja vihentda onnettomuusalttiin Lantisen ratatien onnettomuuksia. Katuverkon
kehittimistoimenpiteitid on jo tehty Kouvolassa ja niitd on tulossa lisad tulevina
vuosina. Hallituskadun ja Valtakadun kaksisuuntaistamisen jatkaminen ja keha-
vaylan kehittaminen muuttavat keskustan litkenneverkkoa.

Alueiden ja katuverkon jasennointid esitetaan edelleen kehitettavaksi. Tavoittee-
na on toisaalta keskustan ja asuntoalueiden rauhoittaminen ja toisaalta litkenteen
sujuvuuden lisidminen keskustaa kiertivilla paakaduilla tai teilld, joille litkenne
pyritaan siirtamaan. Katu- ja tieverkon kehittiminen pyrkii myos elavin keskus-
tan sailyttimiseen.

Kaupungin keskustaan ja asuntoalueille kohdistuvana lihiajan toimenpiteena esi-
tetiin valtioneuvoston periaatepaitoksen mukaisesti keskustaan 40 km/h
aluenopeusrajoitusta ja asuntoalueille 30 km/h aluenopeusrajoitusta ( luku 6).

Pyoriily on merkittiva kulkumuoto Kouvolan seudulla. Pyorailyn turvallisuuden
parantamiseksi on alueella rakennettu uusia kevyen likenteen viylia. Keskusta-
alueelle tulisi kehittda vield yhteniinen kevyen liikenteen reitistd. Yhteniinen ke-
vyen litkenteen verkko lisda turvallisuutta.

5.4 Liikennejdrjestelyjen parannustoimet
kaupunginosittain

Keskusta

Kouvolan keskustan onnettomuuksista valtaosa on tapahtunut littymissi. Ke-
vyen litkkenteen onnettomuudet ovat yleisia.

Keskustan litkenneverkkoa on parannettu viimeisten vuosien aikana rakenta-

malla keskustaa kiertavaa kehavaylii ja kehittimilla kivelykeskustaa. Keskustan

litkkenneverkon kehittiminen jatkuu edelleen. Osa aikaisemmista ongelma-

kohteista on poistunut tai poistuu naiden toimenpiteiden avulla. Nyt esitetiin

toimenpiteita, joilla pyritidn parantamaan kevyen liikenteen ja varsinkin jalan-

kulkijoiden turvallisuutta.

* 40 km/h aluenopeusrajoitus ja taajamaportit

* vilkkaasti kaytettyjen, pitkien suojateiden kohdalle suojatiesaarekkeita tai
ajoradan kaventamista suojatien kohdalla siten, ettd jalankulkijoiden ylitys-
matka on mahdollisimman lyhyt

* Valtakadulle esitetdan kevyen liikenteen viylan rakentamista

* kivelykeskustaa kehitetdan edelleen

* kaikkiin kehavaylin ja kevyen liikenteen risteimiskohtiin tulisi asentaa
litkennevalot tai rakentaa kevyen litkenteen alikulku.

* Kauppalankadun littymijirjestelyt ja kevyenliikenteen aseman parantaminen
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Sarkola

Sarkolan alueelle esitetian parannuksia seki kevyen litkenteen ettd ajoneuvolii-
kenteen olosuhteisiin.

* Myllypuronkadun-Kotkankallionkadun kiertoliittyma

* Kymenlaaksontien-Viistokadun liittymien katkaisu ja kevyen likenteen alikulku
* Tunnelikadun vanhan rautatien alikulkutunnelin limmityskaapelit

Kankaro

Kankaron alueelle esitetddn liittymatoimenpiteiti ja kevyen litkenteen aseman

parantamiseen liittyvid toimenpiteita. Lisiksi alueella tehdaan litkennealueiden

jasenndintia.

* Kymenlaaksontien-Alakylintien liittyman litkennevalot

* Myllypuronkadun-Tasankotien littyman liikkennevalot

* Eskolanmien kaupunginosasaneeraus (mm. Karhunraitin ja Oravanraitin
suojatiejarjestelyt)

* Eskolanmien kauppakeskuksen jirjestelyt

* Kartanonkadun kevyen litkenteen viyla ja korotettu suojatie

* Kymenlaaksontien vierelld kulkevan raitin jarjestelyt

* Haminatien-Rekolantien liittyméin STOP-merkit

* Haminantielle korotettu suojatie turvaamaan kevyen lilkenteen ylityksid

* Tanhuantien-Kylinraitin ja Tanhuantien-ulkoilureitin risteimiskohtiin keski-
saareke

Vahtero

Vahteron alueelle esitetiin kevyen litkenteen asemaa parantavia toimenpiteita

seka liittymatoimenpiteitd A

* Ojamaantien-Vahteronkadun liittyman muotoilu

* Vahteronkadun-Voimakadun liittymaan ensin nakemaleikkaus ja -raivaus seka
myShemmin kiertoliittyma

Mielakka

Mielakan alueelle esitetdin kevyen liikkenteen asemaa parantavia toimenpiteiti
* keskisaarekkeita Ojamaantien suojateille '

Korjala

Kotjalan alueella parannetaan seki kevyen litkenteen ettid ajoneuvolitkenteen

olosuhteita

* Koriantien-Kaitilankadun liittyman parantaminen (kanavoint, litkennevalot
ja kevyen litkkenteen alikulku)

* Koriantien ja Himeentien parantaminen taajamatiena vililld Kaitilankatu-
Kuusankoskentie

* Koriantien ja pt 14573 liittymin parantaminen

Tommolankadun lisakaistat ja jirjestelyt
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* Prisman ulosajoliittymin nakemaleikkaus
* seka useita nakemaraivauksia littymissa

Kaunisnurmi

Kaunisnurmen alueelle esitetian etenkin kevyen liikkenteen asemaa turvaavia

toimenpiteita

* Kymenlaaksontielle rautatiesillan alle suojakaide estimain roiskeveden lenta-
minen kevyen likkenteen viylalle

* Hameentien-Kappelikadun littymain liikennevalotarkistus (oma vaihe oike-
alle kdantyville keskustan suunnasta tuleville), ensivaiheessa lisitdan liiken-
nemerkki 153 (varo pyorailijoita) lisdkilvella 811

* Torvitien raitin rakentaminen

* Sepinkadun-Takojantien liittymin selkeytys ja etuajo-oikeussuhteiden mer-
kitseminen

* Kasarminkadun-Sakaristontien liittymin korottaminen

Kipylad

Kapylain esitetdin seuraavia toimenpiteita

* Karjalankatu-Lehtomienkatu kevyen litkenteen alikulku
* Hongistontie-Makikatu liittyman muotoilu

* Hongistontien raitin rakentaminen

Tykkimiiki

Tykkimikeen esitetidn seuraavia toimenpiteitd

* tullin viitoitus valtatieltd

* Kiyrilammen eritasoliittymaan rampin paahan STOP-merkki ja nakemin
parantamista

* huvipuiston littyman nakemiraivaus

* moottoriradan hittyman nakemaraivaus ja myohemmin siirto kaavanmukaiselle
paikalle

* Rantatien liittyman nakemairaivaus

* Lautarontien liitttyman nakemaileikkaus

* kevyen liikkenteen viyld Tehontielti-Heparon eritasoliittymain

Tornionmaki

Tornionmikeen esitetdin kevyen liikenteen ja ajoneuvolikenteen toimenpiteiti

* Tehontien pysakoinnin ja liittymien jirjestelyt ja Tiilitien alkuosalle kevyen-
liikkenteen viyla

* Espen portin kohdalle suojatiejirjestely Nevatielle

* kevyen litkenteen vayld Sydanmaantielle
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Lehtomiki

Lehtomikeen esitetdan liittymien jasentimista ja nikemien parantamisia

* Lehtomiaenkadun-Utunmaientien liittymassa olevan kioskin pysikointijar-
jestelyt
Lehtomienkadun liittymien nikemairaivaukset kokoojakaduille valilli Utun-
mientie-Kuusaanlammentie
Lehtomien osakeskuksen piha- ja liittyméalueen jasentamista
Mt 370-Kuusaanlammentie littymain vaistotila
Ahlmannintien-Valkealantien liittyman kaistajarjestelyt
Vesitorninkadun-Salmentien liittyman korottaminen
Lobhitien kevyen litkenteen vaylin jatkeen rakentaminen

Muut toimenpiteet

Kiertoliittymilld pyritiin lihinna pienentimain ympyrain saapuvan auton no-
peutta, ja niin parantamaan turvallisuutta ja liittymin toimivuutta. Kiertoliittymén
avulla onnettomuudet vihenevit 25-30% ja onnettomuuksien seuraukset
lievenevat. Kiertoliittymien muotoilu ja viistimisvelvollisuudet tulee olla yhden-
mukaiset kaikkialla Suomessa. Ohjeiden mukaan kaikilla tulosuunnilla on kierto-
liittyméan saavuttaessa vaistimisvelvollisuus. Kotkankallionkadun ja Suomenkadun
liittymadn on toteutettu v. 1995 kiertoliittyma, joka on vihentinyt ennen ongel-
mallisen liitttyman henkilévahinko-onnettomuusmairia. Ennen muutostyota liit-
tymissa tapahtui keskimairin 1,5 henkil6vahinko-onnettomuutta vuodessa,
muutostyon jilkeen liittymissa on tapahtunut keskimairin 0,5 henkil6vahinko-
onnettomuutta vuodessa.

Erillisen suojatun vihrein vaiheen varaaminen kevyelle liikenteelle liikkenneva-
loissa olisi kevyen litkenteen litkenneturvallisuutta lisdava ratkaisu. Litkennemaarat
niissi liittymissd, joihin litkennevaloja Kouvolassa asennetaan ovat kuitenkin usein
niin suuret, ettei liittymin valityskyky enai huipputuntien aikana rittiisi ja odotus-
ajat nousisivat kohtuuttomiksi.

Koulujen ja pdivikotien saattoliikenteeseen tulee kiinnittda huomiota, ja jo-
kaisen koulun kohdalla tulisi laatia saattoliikenteen liikennejarjestelysuunnitelma.
Koululaiset kokevat litkenteen usein vaaralliseksi koulujen liheisyydessi.

Pyérikaista voidaan varustaa eri viriselld pintamateriaalilla kun autolitkenteen
tai jalankulkijoiden alueet pyoralitkenteen turvallisuuden parantamiseksi liittymissa.
Vilkkaasta pyorilitkenteesti voidaan varoittaa uuden lisakilven avulla.

Suojatiesaarekkeita tai korotettuja suojateitd rakentamalla voidaan parantaa
kevyen liikenteen turvallisuutta vilkkaimmissa tienylityskohdissa taajamissa ja
kaupunkien keskustoissa. Keskisaarekkeen tulisi olla levei ja ajolinjassa tulisi olla
selvi sivusiirtymai, jotta ajonopeuksia saataisiin ylityskohdassa alennettua. Nykyisten
suojateiden havaittavuutta voidaan parantaa siirtimalla litkennemerkkejd lahem-
maiksi ajorataa, varustamalla levei saareke suojatiemerkeilld seki liikennemerkkien
varret tehostamismerkinnoilla.
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Viitoitus on osa liikenteen ohjausta. Yksiselitteiselld ja selkealla viitoituksella
voidaan parantaa liikenneturvallisuutta. Ohjeen mukaisilla viitoilla, ylipuolisilla
opasteilla ja suunnistustauluilla valtetian autoilijan epitietoisuudesta johtuvat yl-
lattavat ajolinjat ja turhat konfliktitilanteet. Opastuksella voidaan my6s ohjata lii-
kennetti tietyille vaylille ja siten vaikuttaa alueiden ja viylien litkenneturvallisuuteen
ja sujuvuuteen. Nopeuden niyttotaulujen avulla tielldliikkujat kitnnittavat huo-
miota omaan litkennekiyttiytymiseensi. Kouvolan seudulla olisi syyti suunnitel-
la ja toteuttaa kevyen litkkenteen viitoitus.

Tievalaistuksella voidaan parantaa liikenneturvallisuutta seki lisata tienkayttdjan
turvallisuuden tunnetta, mukavuutta ja nakyvyytta. Vilkkaiden suojateiden koh-
dalla valaistusta voidaan tehostaa kiyttimalli muusta tieosasta poikkeavan virisia
lamppuja.

Nikemien parantamiseen on tarvetta seki taajamissa etti taajamien ulkopuo-
lella. Nikemien parantamistoimenpiteet taajamassa kohdistuvat lihinni asunto-
alueille, missa tontin omistajan toimenpiteet ovat keskeisid. Pensasaitojen leikka-
us ja vastaavat toimenpiteet ovat jokavuotisia ja siten kunnossapidon ja puisto-
toimen tulee kesaaikana poistaa kasvillisuudesta johtuvia nikemiesteitd saannol-
lisesti. Jos littymien tai suojateiden liheisyyteen tehdédin istutuksia, pensaiden
tulee olla enintdan 0,6-0,8 m:n korkuiseksi kasvavaa lajia. Toimenpidelistoissa esi-
tetyt nikemiraivaukset ja nakemaleikkaukset olisi toteutettava mahdollisimman
pian. Nikemaraivaustarve on tarkistettava vuosittain.

Ajoratamaalaukset ovat tirkeita varsinkin niille tielldlitkkujille, jotka eivat tunne
paikkakunnan liilkennejarjestelyja kovin hyvin. Selkeit kaistamerkinnit paranta-
vat liittymien hahmottamista ja ajoneuvojen ajolinjoja liittymissa.

Liikennemerkin sijoittaminen oikealle paikalle ja sen hyvistd nikyvyydesta
huolehtiminen parantaa liikenneturvallisuutta. Erityisesti tulisi kiinnittia huomiota
litkennemerkkien nikymiseen kasvillisuuden kasvukauden aikana. Muuttuneista
litkennejarjestelyista tulisi alkuvaiheessa varoittaa litkennemerkein.

5.5 Kunnossapitotoimenpiteet

Kunnossapitotoimenpiteilld tulee huolehtia, etti kasvillisuus ja lumivallit eivit
muodosta nikemiesteité hittymien nikemaalueille. Teiden aurauksessa ja liukkau-
dentorjunnassa tulee pyrkida mahdollisimman hyviin ajoitukseen ennen liikken-
teen ruuhka-aikoja. Talvikunnossapidon taso vaikuttaa merkittivasti talvikelien
liikenneonnettomuuksiin, joten kunnossapidon mittidvan korkea taso pitdd varmistaa.

Litkennemerkkien nikyvyys ja iemerkint6jen kunto tulee tarkistaa saannollisesti
ja tehda tarvittavat toimenpiteet niiden hyvin havaittavuuden yllapitimiseksi.
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5.6 Liikennevalvonta, valvonnasta tiedottaminen

Litkennevalvonnalla voidaan vaikuttaa tienkiyttijien kayttiytymiseen ja tita kaut-
ta liikenneturvallisuuteen. Poliisin tulee valvoa tehokkaasti onnettomuustilastojen
perusteella vaarallisia kohteita ja tarvittaessa myos tiedottaa siitd.

Litkenneymparistossi tapahtuvien muutosten yhteydessi poliisi opastaa ja val-
voo, ettd tienkayttajat lilkkuvat uusien jirjestelyjen mukaisesti. Uusissa tilanteissa
poliisi voi antaa litkkumisohjeita mm. koululaisille ja my6s valvoa ohjeiden nou-
dattamista.

Valvonta tulee ohjata nithin osa-alueisiin, jotka ovat litkenneturvallisuuden kan-
nalta keskeisid. Kouvolassa tillaisia alueita ovat nopeusvalvonta, liikennejuopumus,
kevyen liikenteen turvavilineiden kaytto seki oikea liikkuminen, nuorten kuljet-
tajien ajotapatarkkailu ja turvavilin valvonta, likkennevalojen noudattamisen val-
vonta ja muu risteysvalvonta.

Kuljettajien kokema kiinnijaamisriski vaikuttaa rajoitusten noudattamiseen ja tur-
vallisuuteen. Tamin johdosta rajoitusten noudattamisen varmistamiseksi poliisin
valvontamairi tulisi pystya sailyttimasn riittivan suurena. Valvonnasta tiedotta-
minen lisda tietoisuutta kasvavasta kiinnijadmisriskisti ja vaikuttaa siten positiivi-
sesti litkennekayttiaytymiseen.

5.7 Koulutus, valistus ja tiedottaminen
Koulutuksen, valistuksen ja tiedotuksen rooli litkenneturvallisuusty6ssi on tukea

ja taydentai litkenneympariston parannustoilla tehtivia tyoti. Litkenteen riskeja
pyritddn vihentimiin my6s vaikuttamalla ihmisten kiyttiytymiseen.

Perinteisesti litkenneturvallisuusasioita ovat kisitellet tekninen toimi ja koulut,
mutta yhta hyvin ne sopivat osaksi sosiaali-, terveys- ja vapaa-aikatoimen toimin-
taa. Eri hallintokuntien edustajista koostuvan litkenneturvallisuusryhmin suun-
nittelemilla toimenpiteilld ja sadnnéllisella tyolla voidaan tavoittaa eri tienkayttaja-
ryhmat lapsista vanhuksiin. My6s hallintokuntien vilinen yhteisty6 ja tiedonvaihto
antavat mahdollisuuden monipuolisen litkenneturvallisuustyén tekemiseen.
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6. NOPEUSRAJOITUSPORRASTUS

6.1 Nykytilanne

Nopeusrajoitukset

Paiosalla Kouvolan katuverkkoa on kiytossi taajaman yleisrajoitus 50 km/h.
Erailld kaksiajorataisilla vaylilla, kuten Kymenlaaksontielld ja Kuusankoskentielld
on kiytossa nopeusrajoitus 60 km/h. Ohikulkutien nopeusrajoitus on 80/100
km/h. Muilla yleisilla teilld nopeusrajoitus on 60, 80 tai 100 km/h.

Eriille, padasiassa uusille asuinalueille on asukkaiden toivomuksesta asetettu alu-
eellinen 30 km/h-nopeusrajoitus. Samalla on toteutettu rakenteellisia hidasteita,
lzhinni suojateiden ja liittymien korotuksia. Pihakatuja Kouvolassa on kaksi. Asun-
toalueilla kayttoonotetut alemmat rajoitukset ja nithin littyvit rakenteelliset toi-
menpiteet ovat saaneet paasaantoisesti positiivista palautetta. Ne on koettu tar-
keiksi osaksi asuinalueiden turvallisuuden ja viihtyvyyden parantamista.

Keskustassa on voimassa taajaman yleisrajoitus 50 km/h. Ydinkeskustan
kivelykatualueella on moottoriajoneuvolitkenne kielletty huoltoajoa lukuunotta-
matta.

Ajonopeudet

Kaupunki mittaa ajonopeuksia liikennelaskentojen yhteydessi. Mittaus tapahtuu
kadun pintaan asetettavalla laitteella automaattisesti. Tiedot puretaan mittauksen
jilkeen tietokoneella. Nopeusmittaustulokset on esitetty liitteissd 6.1-6.2. Kar-
toissa on esitetty mittauspisteen mittaustulosten mediaaninopeus V_ , (puolet
autoilijoista ajaa enintian titi nopeutta) ja V. (85 % autoiljjoista ajaa enintdin
tata nopeutta). Mediaaninopeus antaa kuvan ajonopeuksien keskimairiisesti ta-
sosta. V -nopeus antaa mm. kuvan mittauspisteen ylinopeuksien suhteellisesta
mairisti ja niiden nopeustasosta.

Keskustan mittauspisteissa mediaaninopeudet ovat noin 40 km/h ja V, noin 50
km/h. Lyhyet littymavilit rajoittavat osaltaan nopeuksia keskustassa. Ydinkes-
kustan ulkopuolella pidkaduilla (Kauppalankatu, Hallituskatu, Kalevankatu ja
Kymenlaaksontie) mediaaninopeus on tyypillisesti 55 - 60 km/h ja V. 60-65
km/h, paitsi Kymenlaaksontielld 70 km/h. Kaupunginosia yhdistavilld kaduilla
(Ojamaantie, Lehtomienkatu-Valkealantie, Myllypuronkatu ja Tasankotie-Voima-
katu) mediaaninopeus on tyypillisesti 55 - 60 km/h ja V,, 60-70 km/h.

Ongelmat

50 km/h -yleisrajoitus ei tue katuverkon jasennéintia paavayliin, kokoojakatuihin
ja asuntokatuihin. 50 km/h on liian korkea rajoitus keskusta-alueella, jossa on
paljon kevyen litkenteen ylityksid samassa tasossa ajoneuvolitkenteen kanssa. 50
km/h on turvallisuuden ja viihtyvyyden kannalta litan korkea rajoitus my6s asuin-
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alueilla. Asukkailta tuleekin usein esityksia 30 km/h -rajoituksen ja hidasteiden
kayttoonotosta. Koko taajama-alueella korkeat ajonopeudet atheuttavat lisiksi
meluhaittoja.

Ylinopeudet ovat selva ongelma kaupunginosia yhdistivilla kaduilla, mm. Ojamaan-
tielld, Lehtomienkadulla ja Tasankotielld. Niilla kaytetadn yleisesti 60-70 km/h
ajonopeuksia, vaikka kaduilla on tasossa risteivaa kevytta liikkennetta.

6.2 Liikenneympiriston mukainen nopeusrajoitus-
porrastus

Ajonopeuksien vaikutus litkkenneturvallisuuteen kaupunkialueella

Keskusta-alueella ja asuntokaduilla on usein yllittavii, nopeaa reagointia vaativia
liikennetilanteita. 30-40 km/h nopeudessa autoilijan mahdollisuus valttia onnet-
tomuus yllittivissa tilanteessa on selvasti parempi kuin 50-60 km/h nopeudessa,
koska nopeuden noustessa nikokenttd kapenee seki reaktioatkana kuljettu mat-
ka ja jarrutusmatka pitenevit.

0 20 40 60 80 kmh

Kuva 6. Jalankulkijan kuoleman todenndikoisyys tirmdysnopenden mukaan. Kuoleman
todenndikiisyys kasvaa jyrkdsti kun tirméaysnopens nousee tasolta 30 - 40 km/ b
tasolle 60 - 70 km/ b. (Lihde: Eero Pasasen tutkimukset)
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Kouvolassa tapahtuu suhteellisen paljon vakavia kevyen liikenteen onnettomuuk-
sia. Korkeat ajonopeudet lisiavit onnettomuusriskia ja pahentavat erityisesti ke-
vyen liikenteen onnettomuuksien seurauksia. Yli 30 km/h térmiysnopeudessa
jalankulkijan kuolemanriski kasvaa jyrkisti tormaysnopeuden kasvaessa, kuten
kevyen litkenteen onnettomuustutkimuksiin perustuvasta kuvan 6. kaaviosta nah-
diin. Jalankulkijan kuoleman todennikéisyys on tormiaysnopeudella 30 km/h
alle 10 %, mutta 50 km/h:n térmiysnopeudella jo 30 % ja 70 km/h:n tormays-
nopeudella yli 90 %. Kouvolassa kevyen likenteen ylityskohdissa autoilijoiden
kiyttimit ajonopeudet ovat tyypillisesti 30 - 70 km/h, joten kuljettajan ajo-
nopeuden valinta on tien ylittdjille todellakin elimin ja kuoleman kysymys.

Keskusta- ja asuntoalueilla 30-40 km/h nopeusrajoitus yhdistettyna rakenteelli-
siin toimenpiteisiin vihentia onnettomuuksia ja lieventia erityisesti kevyen lii-
kenteen onnettomuuksien seurauksia. Samalla viithtyisyys paranee ja meluhaitat
vihenevit.

Kaupunkien keskusta- ja asuntoalueiden rauhoittaminen mm. nopeuksia alenta-
malla on yleinen suuntaus niin Suomessa kuin muuallakin maailmassa. Valtio-
neuvoston petiaatepiitoksessi vuodelta 1997 suositellaan erityisesti taajamien
keskusta- ja asuntoalueilla otettavaksi kayttoon alle 50 km/h nopeusrajoituksia
liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Suomessa tillaisiksi alhaisemmiksi
rajoituksiksi sopivat kaytannossa parhaiten 30 tai 40 km/h aluerajoitukset.

Nopeusrajoitusporrastuksen periaatteet Kouvolassa

* Nopeusrajoitusporrastuksella tuetaan tie- ja katuverkon jasennointii.

* Nopeusrajoituksen tulee olla oikeassa suhteessa maankayttoon ja kevyen lii-
kenteen onnettomuustriskeihin.

* Liikenneympariston tulee tukea nopeusrajoitusta, jolloin autoilija valitsee oi-
kean nopeustason.

* 50 km/h yleistajoituksen laajamittaisesta kiytosta luovutaan ja se korvataan
maankayton ja likkenneympiriston mukaisella nopeusrajoitusporrastuksella.

Kiytettivit nopeusrajoitukset

Kouvolassa otetaan kiytt6on seuraavat alueelliset ja tiekohtaiset nopeusrajoi-

tukset:

* Jos viylilla tai alueella on paljon ajoneuvolitkenteen kanssa tasossa risteavaa
kevytti lifkennetti (ilman valo-ohjausta), kiytetain 30 tai 40 km/h -alueellis-
ta rajoitusta.

* Asuntoalueilla 30 km/h alueellinen rajoitus.

* Keskusta-alueella 40 km/h alueellinen rajoitus.

* Eriilld kaupunginosien sisilli kulkevilla vaylilla 40 km/h (mikili evit litken-
neympiristonsi ja katuverkon jisennoimisen puolesta kuulu 30 km/h
eikd 50 km/h rajoituksen piiriin); kiytainnon ongelmana voi olla tarvittavien
nopeusrajoitusmerkkien suuri maara, jos kadulla on paljon liittymia.

* Teollisuusalueilla 50 km/h (taajaman yleisrajoitus).

» Kaupunginosia yhdistavat vaylit 50 km/h (taajaman yleisrajoitus).

* Korkealuokkaiset ajoneuvolitkenteen vaylit 60 km/h, jos kevyt lilkenne on
kokonaan erotettu ajoneuvoliikenteesti (kevyen likkenteen viylit, kevyt li-
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kenne ei risted samassa tasossa ajoneuvoliikenteen kanssa).

* Yleiset tiet padasiassa 60/80 km/h, ohikulkutie 80/100 km/h.

Suunniteltu nopeusrajoitusporrastus on esitetty liitteessd 6.3.

Liikenneympiristod kehittimilld tuetaan valittua nopeusrajoitusta

Liikenneympiristo pyritian muotoilemaan sellaiseksi, ettd autoilija jo sen perus-
teella valitsee oikean nopeustason. Seuraavassa on esitetty periaatteita, joilla lii-
kenneympiristod kehitetidn eri nopeusrajoitusalueilla Kouvolassa. Rakenteelli-
set toimenpiteet tulisi aina toteuttaa samanaikaisesti nopeusrajoituksen kiyttoon-
oton kanssa.

Asuntoalueiden liikkenneympiristo (30 km/h)

* Asuntoalueen porttiatheet:

« Litkennemerkki nakyville paikalle, lisiksi aina 30 - maalauspaillysteeseen

+ Maalausta nakyvimpi ja kestivimpi 30-merkinti saadaan latomalla betoni-
kivisti tai vaaleista luonnonkivisti ajorataan, jolloin se vaaleana erottuu as-
falttipaallysteesta, tahin voidaan liittad liikkennemerkin kohdalla kadun
poikki kulkeva, 3-5 kiven levyinen betoni- tai luonnonkivinen poikkiraita.

+ Mahdollisesti my6s kalustesymboli (esim. pollari tms. tien molemmin puo-
lin, ndiden vilissi kivetty poikkiraita ja sen jalkeen 30-kiveys)

+ Isojen asuntoalueiden keskeisilli sisadntulokohdilla rakenteellinen portti-
athe, esim. kavennus ja/tai nikyvi kivetty alue (esim. betonikiveys, jossa
punagraniittisin kivin on ladottu 30" sisain tulevan kaistan kohdalle
pituuskaltevuus hieman nouseva merkinnan kohdalla).

* Polveileva linjaus, ei yli 50 - 100 metrin pituisia suoria, tima on otettava huo-
mioon uusien alueiden kaavoituksessa. #

* Sivusiirtymit ja ajoradan kavennukset, (riittdvistd nikemistd on kuitenkin
varmistuttava, esimerkiksi pensasistutukset kavennuksissa voivat aiheuttaa
uusia riskejd). :

* Visuaalisesti tehokas, mutta tyylikis ja rauhallinen ratkaisu on yhdistda kapea
asfaltoitu ajorata (3-4 m) ja kivetty ajoradan reuna-alue (noin 1 m), kuva 7.

* Korotetut suojatiet ja liitttymat betonikivettyinéi tai asfaltin ja betonikiven
yhdistelmini (tyypillinen asuntoalueelle sopiva rakenteellinen ratkaisu), kuva 8.

* Mlmlnkenneympyra (raskailla ajoneuvoilla yha]ettawssa)

* Enllisia toyssyja vain poikkeustapauksissa, jos el mitian muuta luontevampaa
ratkaisua 16ydy.

* Pintamateriaalit, valaistus ja istutukset, joilla mm. kavennuksiin ja korotuksiin
saadaan positiivista ilmetta.

* Kuitenkin huolehdittava, ettei synny vaarallisia nikemiesteiti ja katvealueita,
joista lapset voivat juosta yllittien auton eteen.

* Litkenneympiriston kehittimisessd on pyrittavi kullekin alueelle soveltuvien
ja alueen ominaispiirteita korostavien ratkaisujen kiytt6on, jottei eri asunto-
alueista tule liian toistensa nakoisia.

* Yhteenvetona: Pienipiirteinen, viihtyisyyttd ja turvallisuutta edistivi
liikkenneympiristd, jossa toimitaan kevyen liikenteen ehdoilla.
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Kuva 7. _Asuntokatu, jossa optisesti tehokas ajoradan kavennus on toteutettu leveilli
reunakiveykselld. Lopputulos on rauballinen ja kaupunkikuvallisesti korkea-
luokkatnen.

Kuva 8. Korotettu littymd asuntoalueella. Korotuksen viisteet on tehty betonikivesti. Se
erottun hyvin ajoradasta ja on kestivimpi ja kaupunkikuvallisesti parempi kuin
maalattu viiste.
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Keskustan liikenneympiristo (40 km/h)

* Keskustan porttiaiheet:

« Litkennemerkki nikyville paikalle, lisiksi aina 40-maalaus tai 40-kiveys
paallysteeseen

+ Maalausta kestavimpi 40-merkiti saadaan latomalla se betonikivista tai vaa-
leista luonnonkivistd ajorataan, jolloin se vaaleana erottuu asfalttipaallys-
teestd, tahan voidaan liittaa litkennemerkin kohdalla kadun poikki kulkeva, 3-5
kiven levyinen betoni- tai luonnonkivinen poikkiraita.

+ Kadun pintaan tehty merkinta nikyy parhaiten kadun tasauksen kidantyessa
selvdin nousuun esim. Kauppalankadulla Ahdinkadun jilkeen ja Kalevan-
kadulla juuri ennen lidkiritaloa

+ My®6s kalustesymbolia voidaan kiyttii (esim. pollari tms. kadun molemmin
puolin, ndiden vilissi kapea laatoitettu alue ja 40-maalaus tai -laatoitus).

» Keskeisilld sisidntulokohdilla rakenteellinen porttiaihe, esim. nikyva
laatoitettu alue (esim. betonikivetty alue, jossa punagraniittisin kivin on
ladottu 40-merkinti sisddn tulevan kaistan kohdalle, my6s laatoituksen reu-
nat punagraniitista, kadun pituuskaltevuus tulisi olla mielellian hieman nouse-
va merkinnin kohdalla).

* Yhteniinen kevyen litkkenteen verkko.

* Kevyen liikkenteen ylityskohtien korostaminen esim. pintamateriaalein,
saarekkein ja ajoradan kavennuksin.

* Korotettuja suojateita ja liittymii ei voida kiyttdd kuin poikkeustapauksissa
keskustan kehéviylilli eikd muilla linja-autoliikenteen kayttamilla vaylilla,
mutta keskustakehan sisapuolisella alueella voidaan tarvittaessa kayttaa.

* Suojateiden tulisi olla mahdollisimman lyhyita (jirjestetian kaistajarjestelyilla,
pysakointitaskuilla tai keskisaarekkeilla).

* Korkeatasoiset pintamateriaalit, kalusteet, valaistus ja istutukset.

* Kuitenkin huolehdittava, ettei synny vaarallisia nikemiesteiti ja katvealueita,
joista jalankulkija tai pyoriilija voi yllittden tulla auton eteen.

* Erityisongelmana Valtakadun ja Asemakadun liittymi, johon noin v. 2000 al-
kavassa vilivaiheessa keskittyy suuri ajoneuvolitkennevirta, joten kevyen lii-
kenteen olosuhteita ei voida kehittaa niin paljon kuin paikan keskeinen sijain-
ti Manskin ja aseman viliselld akselilla edellyttaisi.

* Yhteenvetona: Keskustan kehittimisvision mukaisesti kively-ymparis-

ton korkea laatu, viihtyisyys ja toimiminen kevyen liikenteen ehdoilla,

kuva 9.
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Kuva 9. Ydinkeskustassa korostuvat kdively-ympdristin korkea laatu, viihtyisyys ja
toiniminen kevyen liikenteen ehdoilla.

Kaupunginosia yhdistivien katujen liikkenneympiristé (50 km/h)

Litkenneympiristod kehittimilld pyritian saamaan ylinopeudet kuriin ja
parantamaan ristedvan kevyen litkenteen turvallisuutta, samalla helpotetaan
meluongelmia.

Linjaus e1 saa olla liian suora ja poikkileikkaus liian leved, mitoitettava kuiten-
kin linja-auton ja raskaiden ajoneuvojen mukaan.

Kevyt liikenne omilla viylillaan.

Kevyen litkenteen ylityskohtien korostaminen esim. pintamateriaalein, saarek-
kein ja ajoradan kavennuksin.

Suositeltava tyyppiratkaisu: suojatien kohdalle keskisaareke, tarvittaessa ja ti-
lan salliessa leveana, saarekkeen litkennemerkkivarsiin sinivalkoinen
tehostemerkinti, saarekkeen kohdalla ajolinjaan selva sivusiirtyma.
Tarvittaessa kevyen litkenteen eritasoratkaisut.

Kiertoliittymit (linja-autoilla ja raskailla ajoneuvoilla ajettavissa).

Korotetut suojatiet ja liittymit vain rajoitetusti mahdollisia linja-autolitken-
teen vuoksi.

Pintamateriaalit, valaistus ja istutukset kevyen lilkenteen ylityskohdissa ja
palvelukohteiden kohdalla.

Riittavit nikemat.

Yhteenvetona: Palvelevat ajoneuvoliikennettd, kevyt liikenne omilla
vaylilliin, kevyen liikenteen ylitykset turvallisiksi, ylinopeudet kuriin.
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Korkealuokkaisten ajoneuvoliikenteen katujen liikenneympiristd (50/60 km/h)

* Kevyt liikkenne omilla vaylillaan, risteaminen eritasossa (edellytys 60 km/h
rajoituksen kaytolle).

* Kanavoidut hittymat, tarvittaessa valo-ohjaus.

* Riittavit nikemat.

Seututeiden liikkenneympirist6 (60/80 km/h)

* Tarvittaessa kevyt lilkenne omilla vaylilldin ja ristediminen eritasossa.

* Tarvittaessa kanavoidut liittymat.

* 80 km/h rajoitusalueella tieympiriston pehmentiminen, mm. leikkaukset,
portaalit, valaisinpylvait, lilkennemerkit, sillat, kaiteet.

* Ruittavit nakemat.

Valtateiden liikenneympirist6 (80/100 km /h)

* Korkealuokkaiset ajoneuvolitkenteen ratkaisut: optinen ohjaus, ramppien muo-
toilu, viitoitus.

* Tieympiriston pehmentiminen, mm. leikkaukset, luiskat, portaalit, valaisin-
pylvait, liikkennemerkit, sillat, kaiteet.

* Riittavat nikemit.

6.3 Uusi nopeusrajoitusporrastus kdyttoon vaiheittain

Liikenneympiriston mukaisen nopeusrajoituksen kiyttéonotto tapahtuu vaiheit-
tain ja alueittain. Alueellisen 30 tai 40 km/h aluerajoituksen kayttoonotto kytke-
tian paasiantoisesti alueen likkenneympariston kehittaimiseen.

Asuntoalueilla toteutuksessa tulee ottaa huomioon asukkaiden mielipiteet. Tama
osaltaan ohjaa toteutusjitjestysta ja toteutustapaa. Uusilla asuntoalueilla 30 km/h
aluerajoitus kannattaa ottaa kiyttéon jo alusta alkaen. Kaavoituksessa on kiinni-
tettiva huomiota polveileviin linjauksiin, jotta ajonopeudet pysyisivit kurissa. Tama
vihentia tarvetta kayttaa erillisid hidastavia rakenteita.

Eriille alueille on keskittymidssa vanhuksien asumista ja sitd tukevia palveluja,
mm. Kapylaan, Haanojaan, Kaunisnurmelle ja Kotiharjuun. Tillaiset alueet tulisi
ottaa nopeasti liikenteen rauhoittamisen ja 30 km/h aluerajoituksen piiriin.

Toteutusjirjestyksessi kotkealle voidaan nostaa my6s eriiden nykyisten 30 km/h
aluerajoituksen piirissd olevien alueiden laajennus seki sellaiset alueet, joilla teh-
dian esimerkiksi katujen peruskorjausta tai muuta katuihin tai liikenneymparistoon
liittyvia toimenpiteita.

Keskustan 40 km/h aluerajoitus tulisi ottaa kiytton jo 1999-2000, jolloin se
voitaisiin tiedotuksessa liittia mm. Valtakadun rauhoittamiseen ja muuhun kes-
kustan liikenneympiriston muutokseen. Tall6in keskustan nopeusrajoituksen aset-
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taminen et jaisi irralliseksi toimenpiteeksi. Keskustan porttikohtien korostami-
seen tulee kiinnittda huomiota heti nopeusrajoituksen asettamisen yhteydessi.

Nopeusrajoitusten muutoksista tulee tiedottaa riittavasti mm. tiedotusvilineissa
ja asukastilaisuuksissa. Autoilijoille tehokas palautteen antaja on litkkuteltava nopeus-
naytto. Silld on todettu selvd nopeuksia alentava vaikutus. Niyttéd voidaan
kierrattaa eri alueilla ja vaylilld. Erityisesti sita tulisi kdyttdd alueen sisidntulo-
kohdassa, kun nopeusrajoitusta on juuri muutettu. Nopeusniytolld voidaan alen-
taa nopeuksia my0s siind tapauksessa, etti riittivia rakenteellisia toimenpiteiti ei
ole atkataulu- tai kustannussyistd mahdollista toteuttaa tiittavissa laajuudessa.

6.4 Nopeusrajoitusporrastuksen vaikutukset
Yleisvaikutukset

Uusi nopeusrajoitusporrastus ja sithen liittyva litkenneympariston kehittiminen
selkeyttavit litkkenneverkon jasentelyd. Ajoneuvoliikenne hakeutuu ensisijaisesti
niille tarkoitetuille vaylille. Kevyen liikkenteen turvallisuus paranee sen kannalta
olennaisimmilla paikoilla eli keskustassa, asuntoalueilla ja kokoojakatujen ylitys-
kohdissa. Keskustan 40 km/h rajoitus tukee keskustan kehittamistavoitteita.
Ympiriston taso ja vithtyvyys paranevat ja lilkennemelu vihenee seka keskustas-
sa ettd asuinalueilla.

Onnettomuudet vihenevit selvisti, onnettomuuskustannussiistd lihes
5 Mmk/v

Onnettomuuksien lukumaara ja onnettomuuskustannukset viheneviat huomatta-
vasti alhaisempien nopeuksien ansiosta. Suurimmat onnettomuuskustannussaastot
tulevat kevyen litkkenteen vakavien onnettomuuksien vihenemisesti. Kouvolan
keskustan 40 km/h aluerajoituksella laskennallinen onnettomuusvihene-
mavaikutus on noin 3 henkil6vahinko-onnettomuutta vuodessa, ja asuntoaluei-
den 30 km/h rajoitus vihentaa noin 2 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.
Yhteensa onnettomuusvihenemai on noin 5 henkilévahinko-onnettomuutta vuo-
dessa. Se vihentaa laskennallisia onnettomuuskustannuksia Kouvolassa lihes 5
Mmk vuodessa, josta noin 1 Mmk/v on suoraan kaupungille tulevaa sadst6a mm.
terveys- ja sosiaalimenoissa. Uuden nopeusrajoitusporrastusjirjestelmin osuus
on lahes 40 % siita 12,9 henkil6vahinko-onnettomuuden vihenemisti vuodessa,
joka laskennallisesti saavutetaan, jos toteutetaan kaikki Kouvolan liikenne-
turvallisuussuunnitelmassa esitetyt litkenneympiriston parantamistoimenpiteet.

Vaikutus matka-aikoihin vihidinen

Vaikutus ajoneuvoliitkenteen matka-aikoihin on vihiinen, koska 30-40 km/h
rajoituksen alueella ajettava matka on lyhyt, tyypillisesti 1-2 km matkaa kohti. Jos
kuljettaja ajaa asuntoalueella 0,5 km:n matkan nopeudella 30 km/h ja keskustassa
1 km nopeudella 40 km/h aiemman nopeuden 50 km/h sijasta, on ajallinen vai-
kutus + 0,8 minuuttia. Ajallinen vaikutus on siis keskimiarin alle minuutti yhta




matkaa kohti. Kaytannossa vaikutus voi olla vield pienempi, koska liittymien vuoksi
asuntoalueilla ja keskustassa ei joka tilanteessa voi nykyisinkdan ajaa 50 km/h
nopeudella.

Kustannukset riippuvat toteuttamistavasta

Nopeustajoitusten muuttamisen suoranaiset kustannukset ovat pienet, koska
liikennemerkkien asentaminen ja ajoratamaalaukset ovat halpoja toteuttaa.
Nopeusporrastukseen olennaisesti liittyva litkenneympiriston kehittiminen on
kuitenkin kokonaisuutena merkittiva investointi. Se voidaan nahdid myos tar-
kedni osana keskustan ja asuntoalueiden ympariston laadun nostamista ja se voi-
daan toteuttaa esimerkiksi osana alueen muuta saneerausta. Uusien alueiden kaa-
voituksessa tulee ajonopeuksien hillitseminen ottaa huomioon lihtokohtana ka-
tujen linjauksessa ja poikkileikkauksessa, jolloin erillisten rakenteellisten hidastimien
rakentamiselta voidaan pitkalti valttya.
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7. LIKENNETURVALLISUUSTYON
KEHITTAMINEN

7.1  Kaupungin liikenneturvallisuustyon organisointi

Liikenneturvallisuustydn laajuus

Litkenneturvallisuustyon kenttid on laaja, kuten kuvasta 10. nahdaan. Likenne-
jarjestelyiden parantamisen rinnalla liikennekoulutus, -valistus ja -tiedotus ovat
olennainen osa litkkenneturvallisuustyota.
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Kuva 10. Litkenneturvallisuustyon kentta.

Liitkenneturvallisuuden edistiminen tulisi olla osa kaikkien hallintokuntien not-
maalia toimintaa. Kysymys on lihinni likenneturvallisuusnikokulman littami-
sestd er1 kuntalaisryhmii koskevaan hallintokunnan ty6hon. Erityisesti sosiaali- ja
terveystoimi joutuu hoitamaan liikenneonnettomuuksien inhimillisesti ja rahalli-
sesti raskaita seurauksia. Kaikkien hallintokuntien tehokas ennaltachkiiseva lii-
kenneturvallisuustyé on onnettomuuksista atheutuviin kustannuksiin verrattuna
erittiin edullista ja siten sekid kaupunkilaisten turvallisuuden ja vithtyvyyden etta
kaupungin talouden kannalta kannattavaa.

Kouvolan liikenneturvallisuusryhma

Kouvolassa otetaan kayttoon jatkuva ja kaikki hallintokunnat kattava litkenne-
turvallisuustyén suunnittelu- ja seurantajarjestelma. Tahan asti litkenne-
turvallisuuteen liittyvi suunnittelu- ja seuranta on painottunut tekniseen toimeen.
Kysymys on siis ensisijaisesti yhteistyon ja tiedonkulun parantamisesta.
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Liikenneturvallisuusty6ta kehitetaan kaupungin litkkenneturvallisuusryhmassa.
Ryhmi muodostuu eri hallintokunnista nimetyista vastuuhenkiloistd. Litkenne-
turvallisuusryhmin kokouksiin kutsutaan tarvittaessa Kaakkois-Suomen tiepii-
rin, Litkenneturvan ja poliisin edustajia sekd muita asiantuntijoita. Kaupungin
litkenneturvallisuusryhman yhdyshenkil6 toimii yhteistoiminnan jirjestdjana ja
ryhmin vetajani. Ryhmin yhdyshenkil6 kutsuu litkenneturvallisuusryhmin kool-
le ja vastaa toiminnan raportoinnista ja tiedottamisesta.

Litkenneturvallisuusryhma mairittelee painopistealueet liikenneturvallisuustyélle
seki koordinoi ja seuraa litkenneturvallisuustyon etenemisti. Ryhmi kokoontuu
kahdesti vuodessa. Syksyn kokouksessa sovitaan seuraavan vuoden painopisteet,
toimenpiteet ja yhteisty. Keviin kokouksessa tarkastellaan edellisen vuoden
onnettomuustilannetta ja tarkennetaan kuluvan vuoden suunnitelmia. Keviin
kokous on luonteeltaan seurantakokous, joka voidaan kytkei tiepiirin, poliisin ja
Liikenneturvan kanssa tehtaviian seurantaan. Tama voi kiytinnossa tapahtua esi-
merkiksi siten, ettd koko ryhma on koolla onnettomuuskatsauksen seki tavoit-
teista ja yhteistyostad sopimisen ajan, jonka jilkeen tekninen toimi kiy tiepiirin
kanssa tarkemmin lipi litkenneymparist66n liittyvit tiepiirin ja kaupungin yhtei-
set asiat.

Hallintokunnat ovat seminaarissa kiayneet lapi nykyiset toimintatavat ja tehneet
uudet lilkenneturvallisuustyén toimintasuunnitelmat lihivuosille. Vuosittain tu-
lee piivittad suunnitelmat yhteisten painopistealueiden mukaisesti. Toiminnan
suunnittelussa pyritaan sithen, ettei lilkenneturvallisuusty6 vaatisi erillisia raha- tai
henkil6resursseja, vaan se olisi osa hallintokunnan muuta toimintaa. Tavoitteiden
saavuttamisessa korostuu yhteistyé muiden hallintokuntien ja sidosryhmien kanssa.

Seudullinen yhteistyd

Liikenneturvallisuustyossi voidaan hyvin harjoittaa myos seudullista yhteistyota
varsinkin koulutuksessa, valistuksessa ja tiedottamisessa. Seudullista yhteistyota
voidaan tehda seki litkenneturvallisuusryhmin yhteistyona eri kuntien vililla etta
toimialakohtaisena yhteistyona mm. tapahtumien, kampanjoiden ja koulutuksen
jarjestamisessi. Seudullisiin yhteistydmuotoihin voi saada asiantuntija-apua myos
mm. Litkenneturvasta, ladninhallituksesta, tiepiirista ja poliisilta.

7.2 Liikenneturvallisuuskoulutus, -valistus- ja -tiedotus
hallintokunnissa

Hallintokuntien liikenneturvallisuustyd

Liitteend 7.1 on hallintokuntien ja sidosryhmien yhteisessa seminaarissa koottu
litkenneturvallisuuskoulutuksen, -valistuksen ja -tiedotuksen toimenpiderunko
lihivuosiksi. Kaupungin liikkenneturvallisuusryhmassa suunnitellaan ja sovitaan
vuosittain tarkemmin litkenneturvallisuustyon painopisteet ja nithin liittyva yh-
teistyo ja kaytinnon toimenpiteet.
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Tekninen toimi

Onnettomuustilastointi uudistetaan hyodyntien paikkatietoon perustuvaa
onnettomuustietojirjestelmaa. Litkenneturvallisuustoimenpiteiden suunnitteluun
on hankittu analysointi- ja toimenpideohjelmisto. Toimenpiteissa pyritaan varsin-
kin kevyen likenteen onnettomuuksien vihentimiseen ja liikenneympariston
mukaisen nopeusporrastuksen kayttoonottoon ja siiti tiedottamiseen. Tekninen
toimi kerda muilta hallintokunnilta ongelmatietoja toimenpiteita varten. Toimi-
pisteiti sijoitettaessa (esimerkiksi koulut ja paivikodit) tehdaan yhteisty6ta hallinto-
kuntien avainhenkiloiden kanssa. Teknisen toimen tavoitteena on myos tehostaa
tiedottamista litkenteen ongelmakohdista, oikeista kiyttidytymismalleista, uusista
litkennejarjestelyista ja tyomaista. Asuntoalueilla toimitaan yhteistyossi asukkai-
den kanssa.

Tekninen toimii pyrkii joukkolitkenteen toimintaedellytysten parantamiseen ja
vastaa lilkenneturvallisuuden huomioon ottamisesta kaavoituksen yhteydessi seka
painottaa litkenneturvallisuutta tavoitteissaan ja maararahojen jaossa. Tekninen
toimi huolehtii siitd, etta liikenneturvallisuussuunnitelma tarkistetaan yhteistyos-
sa tiepiirin kanssa noin viiden vuoden vilein. Tiepiirin ja poliisin kanssa jirjeste-
taian seurantakokous vuosittain.

Koulutoimi

Koulutoimen tavoitteena on lasten ja nuorten turvallinen liikkuminen koulu-
matkalla ja vapaa-aikana. Litkennekasvatus sisallytetian peruskoulun opetussuun-
nitelmaan ja opettajat perehdytetdin atheeseen. Ala-asteella keskitytdan turvalli-
seen lilkkumiseen lahiympiristossa, ajotaidon harjoitteluun ja turvavilineiden
kiyton lisaamiseen. Yliasteella annetaan lisitietoa liikennekayttaytymisesta mm.
kiaytannon harjoitusten avulla. Lisdksi annetaan tietoa litkennetapaturmista, ensi-
avusta ja alkoholin vaaroista. Lukioissa ja ammatillisissa oppilaitoksissa valmistel-
laan oppilaita autolla ajamiseen esimerkiksi yhteistyossa autokoulujen kanssa. Jat-
kuvaa toimintaa ovat poliisin antamat oppitunnit. Litkenneturvallisuusasiat ote-
taan esiin henkiloston koulutuksessa seka vanhempainilloissa.

Kuva 11.  Ajotaidon myétd polkupyirin hallinta kebittyy
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Liikunta- ja nuorisotoimet

Liikunta- ja nuorisotoimet voivat omilla toimenpiteilld edistda varsinkin nuorten
litkenneturvallisuutta omia yhteistyokanavia kayttaen. Eri tilaisuuksien yhteydes-
sa otetaan esille pyoriilyyn liittyvi turvallisuus, turvallinen liikkuminen pimeilla
seki mopoihin ja moottoripy6riin liittyvit saannokset. Piihteiden aiheuttamat
vakavat riskit litkenteessa tuodaan esiin. Litkenneturvallisuusasiat otetaan esiin
henkiloston koulutuksessa.

Sosiaali- ja terveystoimi

Sosiaali- ja terveystoimessa voidaan vaikuttaa lilkenneturvallisuuskasvatukseen
paivikodista alkaen. Sosiaalitoimessa keskitytian alle kouluikiisten seki iakkai-
den liikenneturvallisuuteen. Terveystoimessa liikennekasvatus on luonnollinen osa
terveyskasvatusta. Henkil6st6d koulutetaan neuvontatyéhon ja opastamaan esi-
merkiksi turvalaitteiden kaytossa.

Kouluterveyshuolto kehittii yhteistyota kodin, koulun ja eri asiantuntijoiden va-
lilld seka antaa tietoa oppilaiden liikennekiyttaytymisesta. Litkennetapaturmien
ensiavun yhteydessi tuodaan esille turvallisuusnikékohdat.

Aitiys- ja lastenneuvoloiden tavoitteena on perheiden turvallinen litkenne-
kiyttaytyminen. Yksilokohtaista neuvontaa annetaan lasta odottavalle perheelle
turvavyon kiytosti ja turvaistuimista. Vanhempainilloissa tuodaan esille aikuisten
hyvini mallina olemisen ja vaaranpaikkojen tunnistamisen tirkeytti. Henkilo-
kunnan koulutusta lisitadn ja pyritidn kiinnittimaidn huomiota neuvoloiden
ympitistdjen litkennejarjestelyjen turvallisuuteen.

Lasten paivihoidon kautta pyritian lilkennetietojen, -taitojen ja oikeiden asentei-
den opettamiseen sekd my6s lasten vanhempiin vaikuttamiseen. Vammaishuollon
tavoitteena on eti vammaisryhmien turvallinen litkkennekayttiytyminen.

Vanhushuollossa pyritiin idkkdiden thmisten litkennetietouden lisddmiseen hen-
kilokohtaisen neuvonnan ja ohjauksen seki ryhmatiedotuksen ja valistusaineiston
avulla. Yhdessi teknisen toimen kanssa pyritian luomaan vanhusten palvelut-
alojen ymparistot turvallisiksi.

Kuva 12. Aikuisen malli on tirked.



Kouvolan lilkenneturvallisuussuunnitelma
TOIMENPIDEOHJELMA

8. TOIMENPIDEOHJELMA

Ohjelman laadintaperiaatteet

Litkennejirjestelyn nykytilan selvityksen perusteella litkenneturvallisuuden paran-
tamistoimenpiteet on koottu toimenpideohjelmaan. Toimenpideohjelmassa on
esitetty toimenpiteiden ajoitus, sisilto ja alustava kustannusarvio seki toteutus-
ja suunnitteluvastuu. Toimenpideohjelmaan on otettu mukaan paaasiallisesti edul-
lisia ja nopeasti toteutettavissa olevia lilkenneturvallisuutta ja litkennejirjestelya
parantavia toimenpiteita. Litkennejirjestelyn ongelmakohteiden ja puutteiden
korjaamiseen on ehdotettu kevyen litkenteen ja autoliikenteen jirjestelyjd koske-
via parantamistoimenpiteita seki lilkenteenohjaus- ja kunnossapitotoimenpiteita.
Suuria rakentamistoimenpiteitd, kuten valtatien 6 jarjestelyja, Tanttarin yhteytta
ja Alakylintien jatketta, ei kisitelld tassa suunnitelmassa.

Toimenpiteet on ryhmitelty toteuttamisajankohdan mukaan kolmeen luokkaan.
Luokkaan T sijoitetut toimenpiteet pyritdan toteuttamaan vuosina 1998-2000,
luokkaan II vuosina 2001-2003 ja luokkaan IIT vuosina 2004-06 ja luokkaan IV
vuoden 2007 jilkeen. Pienet lilkenteenohjaustoimenpiteet on sijoitettu luokkaan
I. Kunnossapitotoimenpiteita tulee suorittaa koko suunnitelman voimassaolon
aikana. Toimenpiteet esitetty liitteissd 8.1 ja 8.2.

Toteuttamisohjelman kustannukset
Toteuttamisohjelman kokonaiskustannukset ovat noin 38,8 Mmk, josta noin puolet
on kevyen litkenteen olosuhteiden parantamiskustannuksia. Litkennejirjestelyn

parantamistoimenpiteiden kustannuksina on kiytetty arvioituja keskimaariisia
rakentamiskustannuksia.

Taulukko 1. Toteuttamisobjelman kustannusten jakautuminen eri jaksothin.

Kaupunki | Tiepiiri Yhteiset Yhteensi
(Mmk) (Mmk) | (Mmk) (Mimk)
I jakso
(1998-2000) 2,5 0,2 4,9 (Kaup+VR) 7,6
IT jakso
(2001-2003) 7,9 1,8 3,2 12,9
III jakso
(2004-06) 3,8 1,5 : 5,3
IV jakso
(2007-) 13,0 - . 13,0
Yhteensi 222 3.5 8,1 38,8
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Toimenpiteiden vaikutukset

Jos kaikki toimenpiteet toteutettaisiin, henkilévahinko-onnettomuudet vahenisi-
vat 12,9 onnettomuudella vuodessa. Onnettomuuskustannussaastot olisivat Kou-
volassa 12,6 Mmk vuosittain laskettuna henkil6vahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien viheneman perusteella.

Toimenpideohjelman laskentaperusteet

Toimenpideohjelmassa on esitetty toimenpiteille erilaisia tunnuslukuja helpotta-
maan toimenpiteiden ajoituksen suunnittelua ja selvittimiian toimenpiteiden
kustannusvaikutuksia.

Alustavassa kustannusarviossa on laskettu toimenpiteille hinta kiyttien tien-
ja kadunrakentamisen keskimairiisia toimenpidehintoja. Hinnoissa on huomioi-
tu toteutettavien kohteiden ympariston vaikutuksia toteuttamiskustannuksiin alen-
tamalla tai korottamalla keskimiariisia hintoja harkinnan mukaan.

Henki6vahinko-onnettomuusvihenemi (Heva-vihenemi) on laskettu yleis-
ten teiden osalta Tielaitoksen TARVA-ohjelmistolla (Turvallisuusvaikutusten
arviointi vaikutuskertoimilla). Luku kertoo, kuinka monta henkil6vahinko-onnet-
tomuutta toimenpide vihentda vuodessa kyseisessa kohteessa. Katuverkolla
henkilévahinko-onnettomuusvihenema on laskettu kiyttaimalla TARVA-ohjelmis-
ton vaikutuskertoimia tarkasteluajanjaksolla (1993-1997) tapahtuneisiin onnetto-
muuksiin. Katuverkon henkilévahinko-onnettomuusvahenemalaskennoissa on
onnettomuuksia tarkasteltu siten, ettd viisi kohteessa tapahtunutta omaisuus-
vahinko-onnettomuutta vastaa yhti henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta
(indeksi 5). Jos samaan kohteeseen on esitetty useampia parantamistoimenpiteiti,
lasketaan vihenemikeroin kahden erillisen toimenpiteen vihenemikertoimien
tulona.

Onnettomuuskustannussdisté/v. (mk) on laskettu kohteeseen esitetyn toi-
menpiteen henkilovahinko-onnettomuusvaheneman tuottamana onnettomuus-
saastond. Laskentakaavana on henkilovahinko-onnettomuuden laskennallisen
kustannuksen (975800 mk) ja henkilévahinko-onnettomuusvahenemin tulo.

Ensimmiisen vuoden tuotto-% on laskettu jakamalla onnettomuussiisto/
vuodessa kohteen toimenpiteen toteuttamiskustannuksilla. Mitd suurempi tuotto-
prosentti on, sitd kannattavampi hanke.

Hyo6tykustannus-suhde (H/K-suhde) on laskettu jakamalla 15 vuoden
onnettomuuskustannussaiston nykyarvo (6 % korkokannalla laskettuna) toimen-
piteen toteuttamiskustannuksella. Nikemaraivauksissa hy6dyt on laskettu 5 vuo-
den onnettomuuskustannussaiston nykyarvolla. Toimenpide on kannattava kun
H/K-suhde on yli 1. Jos H/K-suhde on yli 5, niin toimenpidetta voidaan pitaa
erittain kannattavana.
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9. JATKOTOIMENPITEET

9.1 Liikenneturvallisuustyo

Litkenneturvallisuusty6ta kaupungissa ohjaa eri hallinnonalojen henkil6isti koot-
tu liikenneturvallisuusryhma. Litkenneturvallisuustyhma kokoontuu miaraajoin
ja laatii vuosittaiset litkenneturvallisuusohjelmat ja seuraa niiden toteutumista.

Litkenneturvallisuusryhmalla on vastuu tyon jatkumisesta ja seurannasta. Ryh-
min kokoonpanoa ja tehtivia tulee tarkistaa saannollisesti.

Hallintokuntaryhmien tulee huolehtia jatkossa siité, etta likenneturvallisuustyo
on osa normaalia toimintaa. Kaupungin oman henkilékunnan tulee siséistaa lii-
kenneturvallisuusasiat, kiyttaytya esimerkillisesti ja opastaa asiakkaitaan kiytan-
nossa. Lasten ja nuorten keskuudessa tapahtuvaan litkkenneturvallisuustyohon tulee
ottaa vanhemmat mukaan. Erilaisista tapahtumista ja mahdollisista liikenne-
turvallisuustyon tuloksista tulee paikkakunnalla tiedottaa aktiivisesti.

9.2 Seurantajdrjestelmin kehittaminen
Seurantaryhmi

Toimenpideohjelman toteuttamisesta vastaavassa seurantaryhmissa ovat edus-
tettuina kaupunki, Kaakkois-Suomen tiepiiri, Litkenneturva ja poliisi. Seuranta-
ryhma arvioi litkkenneturvallisuuden kehittymisti seka likenneturvallisuustyon ti-
lannetta. Kaupunki kutsuu seurantaryhmin koolle joka vuost.

Onnettomuuksien seuranta

Onnettomuusseurannan tiedot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuk-
stin. Tiepiiri tarkistaa ja tdydentaa yleisilld teilld tapahtuneiden onnettomuuksien
tiedot ja vie nima omaan yleisia teitd koskevaan rekisteriinsi. Kaupunki huolehtii
muulla litkenneverkolla tapahtuneiden onnettomuuksien tietojen tarkistamisesta
ja jarjestelmallisesta tilastoinnista.

Kaupunki tiydentii siinnoéllisesti omaa onnettomuustilastoaan yleisten teiden
onnettomuustiedoilla. Kaupunki vastaa koko kaupungin aluetta koskevan onnetto-
muustilaston tekemisesta. Kaupunki on hankkinut vuonna 1998 paikkatietoon
tukeutuvan onnettomuusrekisteriohjelman. Tilastointi on kannattavaa tehda ny-
kyista paikkatieto-ohjelmaa hyviksikiyttien, jolloin tietojen lisidaminen on vaiva-
tonta ja onnettomuudet saadaan helposti paikannettua kartoille. ATK-paikannus
mahdollistaa monipuolisten teemakarttojen tekemisen. Onnettomuustilanteen
havainnollistamiseksi kaikista kaupungin alueella tapahtuneista onnettomuuksis-
ta laaditaan vuosittain onnettomuuskartta.

Onnettomuustietoja kiytetaan hyviksi kaupungin liikenneturvallisuustyén kou-
lutuksessa, valistuksessa ja tiedottamisessa. Seurantakokouksessa arvioidaan uu-
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den alueellisen litkenneturvallisuusselvityksen tai suunnitelman tarvetta.
Liikennejirjestelyjen toteutus

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen teknisten toimenpiteiden toteut-
taminen edellyttid suunnitelmallista yhteistyota kaupungin, Tielaitoksen ja asuk-
kaiden kanssa.

Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa suunnitelmassa esitettyjen toi-
menpiteiden lisiksi tie- ja katuverkkoon kohdistuvien isojen hankkeiden toteut-
tamista.

Seuraavat toimenpiteet ovat tirkeimpia Kouvolassa:

* uuden nopeusrajoitusporrastuksen kiyttoonotto

* pienten lilkenteenohjaustoimenpiteiden toteuttaminen
* nikemien parantaminen

* kevyen liikkenteen turvallisuuden parantaminen

* kehivaylin rakentaminen
vilkkaimpien liittymien parantaminen.




LITTEET




LIIKENTEEN ONGELMAKOHTEET JA PARANTAMISEHDOTUKSET
KYSELYN TULOKSET, NUMEROIDUT PAIKAT LITTEEN 2.2 KARTALLA

n:o | Kohde Ongelmat, kyselyt Vastaajan esittdma parantamisehdotus Vastaaja & - g
(suunnitelmassa esitettavat '% o E 3 £ IEL
toimenpiteet erillisess4 talukossa) =% |5 |28 |[Ss

1 Kauppalankatu/Kotiharjuntie Suojatien ylitys, vilkas liikenne ruuhka- Liikennevalot, alikulku 93, KAUPS 3 1

aikoina kaantyminen Kotiharjuntielle

2 Kymenlaaksontie/Vatajantie -suojatie | Suojatien ylitys (Liikkennevalot), tunneli, Vatajantien katkaisu -93 7 2

3 Kasarminkatu, uusi osuus Ma&en paalla huono nakyvyys Suojatiejarjestely suojatiemerkki, -93 3
valaistuksen parantaminen

4 Kauppalankatu/Ahdinkatu Liikaa nopeutta Kaistajarjestelyt, Taajaman portti 93, TIELS 6

5 Kaunisnurmi/alikulkutunneli 3:n radan ylitys mahdollista Kevyen likenteen ylikulkusilta -93

6 Tunnelikatu/Myllypuronkatu/Kotkan- | Vilkas likenne (Liikennevalot, suojatiejarjestelyt) 93, P, KAUPS, 9

kalliokatu TIELS

7 Salpausselankatu/Kauppamiehenkatu | Pitka suojatie, suuret ajonopeudet Liikennevalot -93, KAUPS 3 2

8 Valtakatu/Koulukatu Vilkas likenne Liikennevalot, punaiset jalankulkijoille 93, T,P 2
oikealle kdannyttdessa

g Alakyléntie Vilkas likenne Pydrétie/tunnelit/rautatiealitus -93 4

10 | Haminantie Vilkas liikenne Raitti -93 <

11 | Vahteronkatu/Voimakatu Vilkas likenne, ndkemé&ongelma Lilkkennevalot, nékemaraivaus ja -leikkaus -93 2

12 | Ojamaankatu/Kotkankallionkatu/ Vilkas liikenne HUOM uusi pydratie vahentaa ylitystarvetta -93 1

Mielakanrinteentie

14 | Sydadnmaantie/Karjalankatu/Nevatie | Pydrétie puuttuu Syddanmaantieltd Pybratie/suojatiejarjestely -93 1

15 | Kalevankatu/Salpausseldnkatu Vilkas likenne, nakemat, kaistajarjestelyt, (Liikennevalot), ajolinjojen selkeytys, 93, TIELS, 5 3

kaksoisristeys KAUPS, TIELK

16 | Valkealantie/Tapiontie/Ahimannintie | Vilkas likenne ruuhka-aikana Liikennevalot, kaistajérjestelyt 93, KAUPS 17 5

17 | Oikokatu/Koulukatu Vilkas liikenne yms. -93 8 4

18 | Myllypuronkatu/Tasankotie Vilkas liikenne, kevyen liikenteen ylitykset Liikennevalot -93 1" 3

19 | Kaitilankatu/Koriantie-Hameentie Ruuhkainen, ajetaan ylinopeutta Taajamatien saneeraus -93 2 1

22 | Karjalankatu/Suopellontie Suojatie pimennossa autoille ja pdinvastoin | suojatiekoroke -93 1 2

23 | Kauppalankatu/Palom&enkatu Vilkas likenne Nakeméat -93 1 2

24 | Kymenlaaksontie/Suomenkatu Aamuruuhka Liikkennevalot, reunakivet? -93 1 1

25 | Salpausseldnkatu/Oppikuja Suojatie vaarallinen siirto Savonkadun Liikennevalot, vihrea aalto? -93 9 4

risteykseen

26 | Marjoniementie/Paimenpolku Monesta suunnasta huomioitavia ajoneuvoja -93 1 1

27 | Savonkatu/Paimenpolku Monesta suunnasta huomioitavia ajoneuvoja -93 1 5 2

29 | Tunnelikatu/Hallituskatu Vilkas likenne Etelasta lisaa kaistoja, Hallituskatu 93, TIELS 2 1

30 | Kauppalankatu/Paimenpolku Vilkas likenne, kova nopeus, suojatie Kevyen liikenteen alikulkutunneli 93, KAUPK 6 3

32 | Ojamaantie/Ojaniityntie/Voimakatu Ylinopeuksia, koululaisia Suojatiejarjestelyt -93 2 5

33 | Kymenlaaksontie/Tasankotie/Alaky- | Onnettomuuksia, ajoittain ruuhkaa, suuret Likkennevalot, kunnossapidon tehostaminen, 93,KAUPS,

lantie nopeudet, laaja risteysalue stop-merkki, kiertoliittyma, nakemét, KAUPK,TK, 9 1
kaistajarjestelyt TIELS, TIELK

34 | Hameentie/Kappelikatu Hameentien raitilla vihre& autojen kanssa, Valotarkistus oma vaihe oikealle kdantyville 93, P, KAUPS 3

alaméki ja kevyenliikenteen nopeus
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35 | Kasarminkatu/Sakaristontien suojatie | Sakaristontien suojatie turvaton Karkikolmio Sakaristontielle ja pys.kielto, 93, KAUPS 5
korotettu suojatie
36 | Paloméaenkatu/Kauppalankadun raitti | Vaistdmisvelvollisuus ongelma Selvennetédén -93 2
37 | Kartanokatu Suojatie huomaamaton Selvennettévé, korotetaan -93 1
38 | Pyoratie Alakyla-keskusta Nakyvyys tunnelissa, viemareiden sulatus Varoitusmerkit, etuajo-oikeus peilit, rak. mutka | -93
Kymenlaaksontie tunnelit
40 | Utunmaentie/Lehtoméaenkatu Vilkas likenne, pysakdintiruudut Siirretéadn pysakointi Utunmaentielle -93 4
41 | Karjalankatu/Lehtoméaenkatu Samanaikainen vihred auto/jk Liikennevalotarkistus, kevyen liikenteen alikulku| -93, KAUPS 13
42 | Haukitie Nakéoesteita, autoilijoille pullonkaula Paivakodille noutosyvennys hidastuskoroke -93 1
ennen suojatieta
43 | Hallituskatu/Asemakatu Kadun ylitys, vihrea liian lyhyt Liikennevalotarkistus, alikulku -93, T, TIELS 3 9
44 | Kymenlaaksontie/Viistokatu Nakdeste, vino huomaamaton liittyma littyman poisto -93, TIELS, KAUPS| 6 1
49 | Karjalankatu/Kalevankatu Risteys kurvissa nakyvaisyys rajoitettu Liikennevalotarkistus, valot palamaan jatkuvasti| -93 3 7
Kiertoliittyma, taajaman portti
50 | Kaitilankatu/Koriantie risteys Vilkas, huono sujuvuus, suuri nopeus Kiertoliittyma, kevyen liikenteen eritaso, P, TIELS, KAUPS, 17
liittymé&n kanavointi+likennevalot T, TIELK
51 | Valtakatu/Manski, uusi suojatie, P-alugl Pysdhdysalue, suojatie, jaatelokioski Suojatien paikka, kioski muualle PTIELS 9
huonolla paikalla
53 | Prisma - Citymarket alue Ahdas, vilkas koko alue P 71
54 | Tunnelikadun kevyenliikenteenraitti, | Melko jyrkka pit.kalt. kapea tunneli, Lammityskaapeli estaisi vesien jaatymisen KAUPK
vanhatunneli rosoiset seinat, kp-kone ei mahdu
55 | Oravanraitti Autoliikennetta johtuen krstalojen sijainnista KAUPK 1
57 | VT 6:sta lahtd VT15:sta Kotkan Lahtd ylaméakeen joutuu pysdhtyméaén Kaidejarjestelyt ja nakemaraivaus TIELK 1
suuntaan ramppiin
58 | Salpausseldnkatu/Kasityoldiskatu Vilkas liittyma, liittyma Kéasityok. Liikennevalot tai Kymenlukon liikennevalojen TAKSI, KAUPS 1
Salpausselank. erittéin ongelmallinen uusi jaksotus liittyméan poisto
59 | Savonkatu/Salpausseldankatu Kéaantyminen Kymen Lukon suuntaan Liittymajarjestelyt+suojatien siirto TAKSI, KAUPS 3
vaikeaa, ajolinjojen hahmottaminen vaikeaa
60 | Kauppalankatu/Salpauselénkatu Paljon kevytta -ja raskasta liikennetta, Eritasot, verkostolliset ratkaisut KAUPS, -93 8
likennevalot yhtaaikaa jalank./autoil.
61 | Kauppalankatu Kymenlukosta Suora -> suuret nopeudet, paljon liikennettd, .| Ajonop. suojateiden lyhentdminen, KAUPS
pohjoiseen liittymineen suojatiet, maki, tonttiliit eri tasot, liikennevalot
62 | Salpausseldnkatu Valo-ohjaamattomat suojatiet, vilkas (Liikennevalot+tunnelit) KAUPS 47
liikenne, paljon ylityksia
63 | Kalevankatu valilla Tunn.katu/ Ajonopeudet, puistoraittien ylityskohdat Suojatiet keskikorokkeineen es. KAUPS 3
Salpausseldnkatu kev.likenteen ylityskohtiin
64 | Valtakadun/Liikemiehenkadun suojatiet| Yksisuuntainen nopea liikkenne, 2-suuntaistaminen, ajonop. alentaminen, KAUPS

paljon ylittavaa kev.liikennetta

suojateiden lyhentdminen
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66 | Koulukatu/Hallituskatu Néakema lanteen huono/ 1-2 kukkalaatikkoa liséda, mydh mahdoll. KAUPS 3
pysak. ajoneuvot, vilkas liikenne valo-ohjaus, Hallituskatu
68 | Savonkatu/Valimontie Pimea littyméa Savonkadulle tultaessa Léapikulkuliikenteen poisto Valimontielta KAUPS
(verkostollinenratk)
69 | Ahdinkatu/Paimenraitti Raitti yllattava Ahdinkatua ajettaessa Raittikohdan selkeytys KAUPS
70 | Marjoniementie/Kasarminkat/ Epéselva liittymaalue Kanavointi, selkeytys KAUPS
Kaikukatu
71 | Sepénkatu/Takojantie Epamaéaraiset ajolinjat, laajat littyméat Kanavointi, selkeytys KAUPS
72 | Torvitie/raittiristeys Liikenne lisdantynyt, maki, ei kevyen- Verkostolliset ratkaisut tai kev. liikenteen vayla| KAUPS
likenteen vaylaa
73 | Ravikatu S-mutka, ulkokaarre Linjaukset, kallistuksen tarkistus KAUPS 1
74 | Lehtoméaenkatu/Lohitie/Madekuja Kaksi liittyméaa lahekkain ->ohituksia Liittyméan kanavointi, kohdennus + valot KAUPS
littym&alueella
75 | Madekuja/Lehtomaen osakeskus Epamaarainen kentta, alamaki, Selkeytys, kev.liik. reitit osoitettava KAUPS
epéaselvit ajolinjat
76 | Utinkatu Torniméentien osakeskus Laaja, aukea kentta, tonttillittymat eivat erotu | Ympariston kohentaminen istutuksin, KAUPS
littymien selkeytys
77 | Hongistontie/Makikatu Raitti puuttuu, liittyma epadmaardinen Raitti, littyman selkeytys, etuajo-oik. KAUPS
tarkistaminen
78 | Uudismaanpolku/Alkutaival Liittyma pimennossa maen takana, Alkutaivalkadun katkaisu, vain KAUPS
ajonopeudet oik. kdantyminen sallituksi tms
79 | Eskolanmaen lampdkeskuksen Paljon kevytta liikennetta pihan poikki, Reittien selkeytys, kaupan lityman siirto
piha ja kaupan liit. eivaylaa KAUPS
80 | Tolkkilankatu/Karhunraitti Paljon pp-likennetta, raitilla ajottain Raittiverkoston korottaminen koko alueella KAUPS
vakavia onnettomuuksia
81 | Kartanokatu Kevytliikenne ajoradalla Erillinen kevyen liikkenteen vayla KAUPS
82 | Palomaenkatu/Térmakuja Rakennukset haittaavat nakemaa. KAUPS
Palom&enk. ajoittain vilkas liikenne, peili on
84 | Hallituskatu 10 Pyséakointikaista Kaistan katkaisu esim istutuksin, Hallituskatu TIELS
85 | Keskusta Pyérateita puuttuu keskustasta Polkupyérille omia kaistoja/teita vaikka TIELS
ajorataa kaventamalla
86 | Keskusta-alue Nopeudet Samalla nopeudet laskevat vrt. edelliseen TIELS
87 | Rekolantie/Haminantie Nakemat Stop-merkit Haminantielle, muotoilu TIELS
talojen takia vaikeaa
88 | Pellervontie/Vatajantie Laaja littyma Liittym&n muotoilu suppeammaksi TIELS
89 | Savonkadun pda Leveita liittyma-alueita Liittymien selkeyttdminen TIELS 4
90 | Tommolankaari Rampilla oleva, yllattava liittyma Selkeyttdminen TIELS 3
92 | Tommolankatu/Prisman liitymat Ruuhkat Kaistajarjestelyt, tunnelin leventdminen TIELS 4 1
93 | Hameentie/Kuusankoskentie Talvisin aurauskalusto juuri téihin- Tulkoot jo klo 04.00 TIELS 2 3
tuloaikaan toissa
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94 | Valtakadun suojatiet Liian pitkat ylitykset Saarekkeet tai kavennus TIELS
95 | Kivimiehenkatu/Valtakatu Lisaantynyt liikenne Kaistojen merkitseminen ja yldpuoliset opasteet | TIELS
97 | Haminantien loppuosa Suuret ajonopeudet, ei kevyen- Hidastuskorotukset, asuinalueen saneeraus TIELS
likenteen vaylaa
99 | Kivimiehenkatu Ruuhka-aikoina tdynna, vasemmalle Liikennevalojen ajoitus TIELS
kéantyminen hankalaa
100| Kymenlaaksontien rautatiesillan Liukkaus, tien ja raittien kunnossapito- Raitin eristdminen tiesta, kunnospidon TIELS
kohta onglemat talvella tehostaminen, roiskesuoja
96 | Tasankotien ylitys Tolkkilankadun Ei virallista ylityskohtaa, tonttiliittyma, Kevyen liikenteen jarjestely, tonttilittyman siirto? | YKSITYINEN
kohdalla autolla ajetaan pyoratiella (maastoesteet)
98 | MT373/moottoriradan liittyméa Nakemaesteet/liittyma sijaitsee kaarteessa Nakemaraivaus, (my6hemmin liittyman Ty6éryhma
siirto kaavan mukaiselle paikalle)
91 | Mt370/Kuusaanlammentie Paljon vasemmalle kdantyvia ja Vistotila, kevyen liikenteen vaylad TIEL
kevytta liikennetta mt370:lle Riihikallio-Ahlmanintie
101| Kuusihaankatu Nakemapuute pyorétielle N&kemaraivaus Tybryhma
102 | Tanhuantie/Kylanraitti Vilkas ylityskohta, nopeudet Saareke Tyéryhma
103| Mielakka Vaarallinen tasoristeys Tasoristeyksen poisto Tyo6ryhma
104 | Tehontie valilla Ojamaantie-Tiilitie Epaméaérainen alue Selkeytys Tyéryhma
105| Nevatie, Espen littyma Vaarallinen suojatie Selkeytys Tyéryhma
106 | Vesitorninkatu/Saimentie Nopeudet, paljon likennetta Liittyman parantaminen Tydryhma
107 | Lohitie Raitti puuttuu Raitti Tyéryhma
108| Valtakatu Ei pyoratieta Pydratie Tyéryhma
109| Hallituskatu valilla Tunnelikatu- Huomaamattomat ylityskohdat, nopeudet Saarekkeet Tyéryhma
Salpausseldnkatu
110 ] Vt15/Lautarontie N&akemépuute Raivaus Tydryhma
111 | Vt15/Rantatie Nakemapuute Raivaus Tyéryhma
112 Vt15 Ulkomaiset likennéitsijat eivat 16yda tullia Viitoituksen parantaminen Tyéryhma
113 | Vi15 valilla Rantatie-mt 370 Ei kevyen likenteen vaylaa Kevyen liikenteen vayla TIEL
114 | Mt364/Korjalankatu Nakema Kuusen kaato Tyéryhma
115 | Mt364/Pt14573 Epamaarainen littyma Liittymé&n muotoilu suppeammaksi Tyéryhma
116 | Kuusankoskentie/Vt6 ramppilittyma | Rampille kaannyttaessa ei
nae Kuusaankoskelta tulevia autoja N&dkemaraivaus Tybryhma
117 | Mt370 valillé Riihikallio-Ahlmanintie | Raitti puuttuu Raitin rakentaminen TIEL
118 | Mt373:n raitti/Kanuunakuja Nakema Raivaus Ty6ryhma
(Huvipuiston liittyma)
119 | Tommolankatu/Kaitilankatu/ Nakemapuute Nakemaraivaukset Ty6ryhma
Vanha Kuusaantie
120| Tommolankatu/Prisman Nakemapuute Nékemaleikkaus Korjalan suuntaan Tyéryhma
poistumisliittyma
121] Lehtomaenkatu Nakemaongelmat liityttdessa Nakemaraivaukset Ty6ryhma

Lehtomaenkadulle
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KOUVOLAN LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

Liitteet LIUTE 7.1 -1

LIKENNETURVALLISUUSKOULUTUS, -VALISTUS JA -TIEDOTUS

Liikunta- ja nuorisotoimet
Kohderyhméa | Tavoite Toimenpide Péadvastuu/toteuttaja | Ajoitus Tiedottaminen
Liikunta- ja Asiantuntemuksen Jatkokoulutus Liikenneturva Kevat -99 Séahkaoposti
nuorisotyon- syventaminen Poliisi Toimistopalaverit
tekijat
7-14v Asennekasvatus Temppurata Nuoriso- ja liikkuntatoimi | Kevaisin Paikallisradio
Koordinaatiokyvyn Poliisi Koulutiedote
parantaminen
5-18 v Positiivinen asenne Temppurata Moottorikerhot Syksyisin Paikallisradio
likenteeseen Vakuutusyhtiot Koulutiedote
Internet
(KVL.:n kotisivu)
yli18 v Asennekasvatus jatkuu | Liukkaankelinkurssi| Nuoriso- ja liikuntatoimi| Vuosittain Paikallisradio
Ajoneuvon hallinna Paihdekasvatus Autoliitto ja Sanomalehdet
parantaminen moottorijarjestot Jarjestot
Muut Turvalliset kuntoreitit Yli- / alikulku Kuntatekniikka Talvi-99
Ladut
Kouvolan - Valkealan terveyskeskus
Kohderyhma | Tavoite Toimenpide Padvastuu/toteuttaja | Ajoitus Tiedottaminen
1-6v Vaikuttaminen Keskustelu Neuvola Ikékausittain Neuvolakortti
vanhempien asenteisiin| Turvaistuimet Vanhemmat Jaettava materiaali
Kypérét
Miten kuljetaan
6-7v Lapsi alkaa harjoitella Opettelee esim Vanhemmat toimivat Kevat-kesa Koulutulokkaan
vastuunottoa ‘likennevalot esimerkkina tiedotus
likenteessa ‘kadunylitys
‘turvallisin koulutie
-kyparan kaytto
Kouluikaiset Asennekasvatus Tiedon anto Terveydenhoitaja Erityisesti tapa-
Toisten huomioon- turman hoidon
ottaminen yhteydessa
tietoiskuja
Henkilokunta Asennoituminen Koulutus Tyénantaja 1-2 kertaa

vuodessa




KOUVOLAN LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA
Liitteet

LIUTE 71-2

LIKENNETURVALLISUUSKOULUTUS, -VALISTUS JA -TIEDOTUS

Perusturva
Kohderyhma Tavoite Toimenpide Pdavastuultoteuttaja | Ajoitus Tiedottaminen
lakkaat Turvallinen Valistus lakkaiden kanssa Mm. tapahtumi- Valistusmateriaali
likennekayt- toimiva henkilékunta en yhteydessa ikdantyneille
taytyminen Liikennejarjestét Tiedotusvalineet
Vammaiset Liikkkumisessa Opastus Valineen luovuttaja Vélineen Henkilokohtaiset
tarvittavien luovutuksen kayttdohjeet
apuvalineiden yhteydessa
turvallinen kaytté
Paihteiden Liikenneraittius Ohjaus ja Sosiaalityontekija/ Hoidon Suullinen
kayttajat neuvonta oma- hoitaja yhteydessa Kirjallinen
Perusturva/Pdivahoito
Kohderyhma Tavoite Toimenpide P3dvastuu/toteuttaja | Ajoitus Tiedottaminen
Alle kouluikaiset Myénteinen Turvakasvatuk- Perhepaivahoitajat Paivittain Erillinen
asennoituminen sen toteuttaminen | Paivékotien materiaali
likenneturvalli- Aikuisen henkilékunta
suuteen esimerkki
Perustietojen
jataitojen
oppiminen
Vanhemmat My®dnteinen asen- Paivittaiset Péivakotien Tapaamisten Suullinen ja
noituminen turva- keskustelut johtajat, henkilékunta jatapahtumien kirjallinen tiedot-
kasvatukseen Tapahtumat, yhteydessa taminen

Henkildkunta

My®énteinen asen-
noituminen turva-
kasvatukseen

vanhempainillat
Retket
Asiantuntijavie-
railut

Koulutus
Materiaali

Perhepéivahoitajat

Kasvatustoiminnan-
ohjaaja
Paivahoidon ohjaajat

Tiedotusvalineet




Liitteet

KOUVOLAN LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

LIUTE 7.1-3

LIKENNETURVALLISUUSKOULUTUS, -VALISTUS JA -TIEDOTUS

Koulutoimi
KohderyhmA | Tavoite Toimenpide Paavastuu/toteuttaja | Ajoitus Tiedottaminen
Opettajat Liikennekasvatuk- Koulutustilaisuus Koulutoimi Kerran Tilaisuuden
-ala-aste sen merkityksen vuodessa yhteydessa
‘ylaaste sisdistdminen
-lukio Tietojen lisddminen
ammatilliset
oppilaitokset
Ajokortti-ikdiset | “Laajennettu ajo- Neuvottelut auto- Autokoulut
‘lukio kortti” - valinnaisaine koulujen kanssa
-ammatilliset Motivaation
-oppilaitokset hyédyntaminen
muuhunkin kuin
pelkkaan ajokorttiin
14-15v Perussaantéjen Teemapdivat Koulut, Liikkenne- Kevaalla Teemapaivasta
hallinta (mopo; Yhteisty® poliisin turva, Poliisi tai syksylla tiedotetaan
saannot, kunto) kanssa
Mopokurssi
Vanhemmat - Tietoisuus koulun Informaatio kouluun Koulut Tutustumis-
-ala-aste likennekasvatus- tutustumispaivina, paivana ja
-ylaaste tavoitteista vanhempainilloissa vanhempain-
Aikuisen esimerkin illoissa
mieltdminen
Oppilaat Paikkakunnan Kuvasarjoja Kuntatekniikka,
vaaralliset paikat Onnettomuus- koulut
tapauksia opetus-
tarkoitukseen
Koulujen liikkenne- Toteutetaan jatku- Koulut, opettajat Jatkuvasti Mm. tapahtumien
kasvatus-suunnitel- vasti eri aineiden yhteydessa
mien hyédyntédminen yhteydessa




KOUVOLAN LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

Liitteet

LITE 71-4

LIKENNETURVALLISUUSKOULUTUS, -VALISTUS JA -TIEDOTUS

Kuntatekniikan toimiala

tai jatkuva

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Paavastuu/toteuttaja | Ajoitus Tiedottaminen
Suunnittelijat Tiedonkulun ATK:n hyvaksi- Toimialajohtajat 1998-99
parantaminen kaytto (rahoitus)
Kaupunkisuunnittelu ja
Katu- ja puistolaitos
(toteutus)
Tienkayttajat Ennakkotieto Opastaulut Katu- ja puistolaitos Ennen Tarvittaessa
muutoksista Tiedotusvalineet muutosta
Alueen asukkaat | Lilkenneymparistén Keskustelutilai- Katu- ja puistolaitos Muutoksia Tiedotusvélineet
parantaminen suudet Kaupunkisuunnittelu suunnitel-
asukkaiden taessa
kanssa
Autoilijat Liilkenneymparis- Nopeusmittaukset Katu- ja puistolaitos Jatkuva Radio, TV,
tén mukainen + tiedottaminen Lehdisto
ajonopeus Nopeusrajoitukset
Nopeuden Hidastimet
alentaminen
Kunnalliset Mydnteinen asenne Liikkenneturval- Katu- ja puistolaitos Syksy -98 Radio, TV,
paattajat likenneturvallisuuteen | lisuussuunni- Lehdisto
telma
Ajantasalla oleva Rekisterin yllapito Kaupunkisuunnittelu Kerran
onnettomuustieto + kehitys vuodessa




TOIMENPIDEOHJELMA, KOHTEET LIITTEEN 2.4 KARTALLA

n:o | Kohde Toimenpide Toteu- | Toteuttaja Heva- Alustava Onn. Ensim- HIK-
tusjak- vahe- kustannus- | saasto/ mdisen suhde
so nema arvio (mk) v. (mk) vuoden

onn./v. tuotto-%

TOTEUTUSLUOKKA 1 (1998-2000)

7 Salpausseldnkatu / Kauppamiehenkatu Suojatien lyhentdminen 1 Kaupunki 0.04 30000 39000 130 % 126

15 | Kalevankatu/Salpausselédnkatu Kaistajarjestelyt, taajamaportti Iaakari- 1 Kaupunki 0.19 200000 187 200 94 % 9.1

aseman kohdalle

18 | Myllypuronkatu/Tasankotie Leveat saarekkeet, liikennevalot 1 Kaupunki 0.52 520 000 503 100 97 % 94

34 | Hameentie / Kappelikatu Valotarkistus, oma vaihe oikealle kdantyville,

lisataan ensivaiheessa likennemerkki 153
(varo pyorailijoita) lisakilvella 811 1 Kaupunki 0.01 80000 5850 7% 07
51 | Asemakatu-Valtakatu Liittymajarjestely 1 Kaupunki 0.21 300000 202 800 68 % 6.6
54 | Tunnelikadun kevyenliikenteenraitti Lammityskaapeli 1 Kaupunki 0.00 15000
(vanhatunneli)

57 | Rampin p&a vt6 / vt15 Kotkan suuntaan Kaidejarjestelyt ja nakemaraivaus, Stop-merkki| 1 Tiel 0.20 105 000 195 000 186 % 18.0

58 | Salpausselankatu / Kasityoldiskatu Vasemmalle kdantymisen kieltdminen 1 Kaupunki 0.08 75000 81900 109 % 10.6

molemmista suunnista

64 | Lilkemiehenkadun suojatie Suojateiden lyhentédminen 1 Kaupunki 0.15 40000 146 250 366 % 35.5

66 | Koulukatu/Hallituskatu Pyséakadinnin rajoittaminen Hallituskadulla,

nakeman parantaminen, kevyen liikkenteen
aseman parantaminen 1 Kaupunki 0.07 50 000 64 350 129 % 12.5

78 | Uudismaanpolku / Alkutaival Liittyman katkaisu 1 Kaupunki 0.01 20000 11700 59 % 5.7

87 | Rekolantie / Haminantie Stop-merkit Haminantielle 1 Kaupunki 0.02 4000 17 550 439 % 426

88 | Pellervontie / Vatajantie Nékemaraivaus 1 Kaupunki 0.00 1000

91 | Mt370/Kuusaanlammentie Vaistétila 1 Tiel(+kunta) 0.01 50 000 11700 23 % 23

94 | Valtakadun suojatiet Suojateiden lyhentdminen, raitti Valtakadulle 1 Kaupunki 0.15 530 000 142 350 27% 26

95 | Kivimiehenkatu / Valtakatu Kaistajarjestelyn selkeyttdminen 1 Kaupunki 0.03 20000 27 300 137 % 13.3

100 | Kymenlaaksontien rautatiesillan kohta Raitin eristdminen tiestd, kunnossapidon 1 Kaupunki 0.00 50 000 3510 7% 0.7

tehostaminen, roiskesuoja

103 | Mielakka Tasoylikaytdvén poisto 1 Kaup./VR 4900 000

105| Nevatie, Espen liittyméa Suojatien siirto ja saareke, korotetaan 1 Kaupunki 0.08 55000 79950 145 % 14.1

1ahin liittyma (Nevatie/Kaarnatie)

joanin
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TOIMENPIDEOHJELMA, KOHTEET LIITTEEN 2.4 KARTALLA

n:o | Kohde Toimenpide Toteu- | Toteuttaja Heva- Alustava Onn. Ensim- HIK-
tusjak- vihe- kustannus- | sadsto/ maisen suhde
so nema arvio (mk) v. (mk) vuoden

onn./v. tuotto-%
110 | Vt15/ Lautarontie Nakemaleikkaus Heinolan suuntaan 1 Yksityinen 0.02 20000 19500 98 % 9.5
111 | Vt15/Rantatie Nakemaraivaus Kotkan suuntaan 1 Kaupunki 0.02 1000 19500 1952 % 82.1
12| V15 Tullin opastus Tehontien kautta 1 Tiel 10000
114 | Mt364/Korjalankatu Nédkemaraivaus kaupungin suuntaan 1 Kaupunki 0.02 1000 19 500 1952 % 82.1
116 | Kuusankoskentie/Vt6 ramppiliittyma Keskisaarekkeella olevien istutusten 1 Kaupunki 0.03 3000 31200 1041 % 43.8
nakemaraivaus
118 | Mt373:n raitti’/Kanuunakuja Néakemaraivaus raitille 1 Kaupunki 0.01 1000 9750 976 % 41.0
(Huvipuiston liittyma)
119 | Tommolankatu/Kaitilankatu/ Nakemaraivaukset 1 Kaupunki 0.03 3000 31200 1041 % 101.0
Vanha Kuusaantie
120 | Tommolankatu/Prisman poistumisliittyma Nakemaleikkaus Korjalan suuntaan 1 Kaupunki 0.10 10000 97 500 976 % 94.7
121 | Lehtomé&enkatu Nakemaraivaukset kokoojakaduilla valilla 1 Kaupunki 0.13 10 000 128 700 1288 % 125.0
Utunmaentie-Kuusaanlammentie
122 | Koriantie (mt 364) Nopeusrajoitus 80 km/h -> 60 km/h 1 Tiel 017 12000 160 875 1342 % 130.2
11 | Vahteronkatu/Voimakatu Néakemaleikkaus keskustan suuntaan 1 Kaupunki 0.07 50 000 70200 141 % 136
0 Kokoojavaylat: Ojamaantie, Kanervistontie/ | Suojateiden keskisaarekkeet 1-2 Kaupunki 0.42 345000 405600 118 % 1.4
Tehontie, Utinkatu, Suomenkatu,
Ahlmanintie, Lehtom&enkatu-Ravikatu
0 Vanhusten palvelukeskusten ymparistét Lilkenneympéristdn saneeraus vanhusten 1-2 Kaupunki
tarpeiden mukaan
0 Asuinalueet Liikenneympadristén saneeraus, 30 km/h 1-3 Kaupunki 218
0 Keskusta Lilkenneympériston saneeraus, 40 km/h 1-3 Kaupunki 3.03

joonin
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TOIMENPIDEOHJELMA, KOHTEET LITTEEN 2.4 KARTALLA

n:o| Kohde Toimenpide Toteu- | Toteuttaja Heva- Alustava Onn. Ensim- HIK-
tusjak- véhe- kustannus- | saasto/ mdisen suhde
so nema arvio (mk) v. (mk) vuoden
onn./v. tuotto-%
TOTEUTUSLUOKKA 2 (2001-2003)
1 Kauppalankatu/Kotiharjuntie Liikennevalot, alikulku 2 Kaupunki 0.46 1650 000 444600 27 % 26
4 Kauppalankatu/Ahdinkatu Suojateiden lyhentdminen, taajamaportti, 2 Kaupunki 0.13 250000 122 850 49 % 48
Kauppalankadun raitin muotoilu
Ahdinkadun liittyméassa (kaiteiden siirto)
6 Tunnelikatu/Myllypuronkatu/ Liitym&n muotoilu, Tunnelikatu-Kotkankallionkatu| 2 Kaupunki 0.26 800 000 248 820 31% 3.0
Kotkankallionkatu padsuunnaksi+valot
Kiertoliittyma 2 Kaupunki 0.34 800000 327 600 41 % 4.0
12 | Ojamaantie valillda Kotkankallionkatu- Liittymé&n muotoilu, suojatiesaarekkeita 2 Kaupunki 0.1 150 000 103350 69 % 6.7
Perhoskatu Ojamaantielle ( 12 kpl)
15 | Kalevankatu/Salpausselankatu Liilkennevalot 2 Kaupunki 0.00 500 000
16 | Valkealantie/Tapiontie/Ahimannintie Kaistajérjestelyt, littymaalueella olevan 2 Kaupunki 0.10 100000 93600 94 % 9.1
tonttiliittyman katkaisu
19 | Koriantie(mt 364) - Hameentie valilla Taajamatien saneeraus 2 Kaupunki/Tiel | 0.09 750000 87750 12% 1.1
Kaitilankatu-Kuusankoskentie
33 | Kymenlaaksontie/Tasankotie/Alakylantie Liikennevalot, 2 Kaupunki 0.62 450 000 608 400 135 % 13.1
37 | Kartanokatu Raitin rakentaminen, suojatien korottaminen 2 Kaupunki 0.03 615000 31200 5% 0.5
42 | Haukitie Paivakodille noutosyvennys hidastuskoroke 2 Kaupunki 0.04 30000 35100 17 % 1.4
ennen suojatieta
50 | Kaitilankatu/Koriantie (mt 364) risteys Liittym&n kanavointi + liikennevalot 2 Tiel/Kaup. 0.33 2450000 317 460 13% 1.3
+kevyen liikenteen eritaso
55 | Eskolanm&en kaupunginosasaneeraus P-alueiden erottelu, suojateiden korottaminen, 2 Kaupunki 0.1 200000 111150 56 % 54
nakemadraivaukset liittymissa
62 | Salpausselankatu Raitin jatkaminen vélille Oikokatu-Kalevankatu, 2 Kaupunki 0.20 255000 197 730 78 % 1.5
suojatien lyhentdminen teatterin kohdalla
63 | Kalevankatu valilla Tunnelikatu/ Raitin jatkaminen, suojateiden keskikorokkeet 2 Kaupunki 0.14 210000 132600 63 % 6.1
Salpausselénkatu ja pysakdointijarjestelyt
71 | Sepankatu/Takojantie Torvitien merkitseminen etuajo-oikeutetuksi, 2 Kaupunki 0.01 82000 7800 10 % 0.9

suojateiden merkitseminen, liittyman muotoilu

jaonin
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TOIMENPIDEOHJELMA, KOHTEET LITTEEN 2.4 KARTALLA

n:o| Kohde Toimenpide Toteu- [Toteuttaja |Heva- |Alustava |Onn. Ensim- |H/K-
tusjak- vahe- |kustannus-|sddsté/ | mdisen |[suhde
SO nema [arvio (mk) |v. (mk) | vuoden
onn./v. tuotto-%
75 | Madekuja/lL.ehtoméen osakeskus Piha-alueen jasentely, liittyman muotoilu, 2 Kaupunki 0.10 700000 93600 13% 1.3
nakeméraivaus
97 | Haminantie/raitti Korotettu suojatie, nékemaraivaus 2 Kaupunki 0.01 15000 7410 49 % 4.8
102 | Tanhuantielld Kylanraitin ja Keskisaareke Tanhuantielle 2 Kaupunki 0.00 40000
ulkoilureitin ylityskohdat
104 | Tehontie vililla Ojamaantie-Tiilitie Liittyma- ja pyséakdintijarjestelyt mm. tulli + 2 Kaupunki 0.08 320000 81900 26 % 25
kevyen liikenteen vayla Tiilitien alkuosaan
106 | Vesitorninkatu/Salmentie Korotettu liittyma 2 Kaupunki 0.03 40000 27 300 68 % 6.6
107 | Lohitie Raitin rakentaminen 2 Kaupunki 0.00 120000
109 | Hallituskatu valilla Tunnelikatu- Suojateiden saarekkeet 2 Kaupunki 0.16 80000 156 000 195 % 189
Salpausselankatu
115 | Mt364/Pt14573 Liittymé&n muotoilu 2 Tiel 0.01 50 000 11 700 23% 23
117 | Mt370 valilla Riihikallio-Ahimanintie Raitin rakentaminen 2 Tiel 0.08 1770000 80925 5% 04
2 Kymenlaaksontie / Viistokatu Alikulku, Viistokadun ja Vatajankadun 2-3 Kaupunki 0.32 1300 000 312000 24 % 23
littymien katkaisu
n:o| Kohde Toimenpide Toteu- [Toteuttaja |[Heva- |Alustava |Onn. Ensim- |H/K-
tusjak- vahe- |kustannus-|sdasté/ | mdisen |suhde
SO nema |arvio (mk) |v. (mk) | vuoden
onn./v. tuotto-%
TOTEUTUSLUOKKA 3 (2004-2006)
11 | Vahteronkatu/Voimakatu Kiertoliittyma 3 Kaupunki 0.19 550 000 181 350 33 % 3.2
14 | Syddnmaantie/Karjalankatu/Nevatie Raitti Sydanmaantielle 3 Kaupunki 0.00 120 000
30 | Kauppalankatu/Paimenpolku Paimenpolun liittymén katkaisu, 3 Kaupunki 0.08 200000 78 000 39% 38
tonttiliittyméan katkaisu ja yhteyden
jarjestdminen esim. Ahdinkadun kautta.
35 | Kasarminkatu/Sakaristontien suojatie Korotettu liittyma 3 Kaupunki 0.00 40000
38 | Pyoratiet, koko kaupunki Kevyen liikenteen véaylien linjauksen 3 Kaupunki 0.05 800 000 48750 6 % 06
tarkistus, tunnelin kohtien selkeytys
59 | Savonkatu/Salpausseldnkatu Liittymajarjestelyt, likennevalot+suojatien siito | 3 Kaupunki 0.23 620 000 223 860 36 % 35
68 | Savonkatu Stop-merkki Valimontielle, Savonkadun
ajoradan kaventaminen, kevyen liikkenteen STOP 1
aseman parantaminen muut3 Kaupunki 0.19 722000 187 200 26 % 25
70 | Marjoniementie/Kasarminkatu/Kaikukatu | Liittym&n muotoilu 3 Kaupunki 0.01 50 000 5850 12% 1.1
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TOIMENPIDEOHJELMA, KOHTEET LITTEEN 2.4 KARTALLA

n:o| Kohde Toimenpide Toteu-| Toteuttaja | Heva- | Alustava |Onn. Ensim- | H/K-
tusjak- vdhe- | kustannus-| sddsté/ | mdisen | suhde|
so nema | arvio (mk) [v. (mk) | vuoden

onn./v. tuotto-%

72 | Torvitie Raitin rakentaminen 3 Kaupunki 0.00 480 000

79 | Eskolanméen lampokeskuksen piha Alueen jasentely 3 Kaupunki 0.08 150 000 76 050 51% 49

ja kaupan liittyma

89 | Savonkadun pda Pysakoinnin jasentely 3 Kaupunki 0.00 50 000 2340 5% 0.5

96 | Tasankotien ylitys Tolkkilankadun kohdalla| Tonttilittymén poisto, yhteys Kuusihaan- 3 Kaupunki 0.00 60 000

kadun kautta, ndkemaraivaus
Kuusihaankadulta pyératielle

113 | Vt15 valillda Rantatie-mt 370 Raitin rakentaminen 3 Tiel 0.06 1500 000 60450 4% 04

n:o| Kohde Toimenpide Toteu- (Toteuttaja | Heva- | Alustava | Onn. Ensim- | H/K-
tusjak- vdahe- | kustannus- sddsté/ | mdisen |suhde
so nemd | arvio (mk) | v. (mk) | vuoden

onn./v. tuotto-%

TOTEUTUSLUOKKA 4 (2007- )

5 Kaunisnurmi, radan ylitys Kevyen likenteen ylikulkusilta 4 Kaupunki 2000000

29 | Tunnelikatu/Hallituskatu Kevyen liikenteen alikulku Tunnelikadun ali 4 Kaupunki 0.02 2500000 19500 1% 0.1

40 | Utunmaentie/Lehtomaenkatu Siirretaan kioskin pysakéinti Utunmaéaentielle 4 Kaupunki 0.01 50 000 7 800 16 % 1.5

41 | Karjalankatu/Lehtomé&enkatu Alikulku 4 Kaupunki 0.03 1200000 29250 2% 0.2

60 | Kauppalankatu/Salpauseldnkatu Kevyen liikenteen alikulku toteutetaan 4 Kaupunki 0.34 3000 000 331500 1% 1.1

pysakdintitalon rakentamisen
yhteydessa (Kankaan koulun piha)
77 | Hongistontie/Makikatu Liittym&n muotoilu+raitti Muot. 1| Kaupunki 0.08 230000 78 000 34 % 33
Raitti 4
92 | Tommolankatu/Prisman liittymat Kaistajarjestelyt, lisékaistat 4 Kaupunki 0.04 3000000 35100 1% 0.1
98 | MT373/moottoriradan liittymé Nakemaraivaus, my&hemmin littyman Raiv.1 | Kaupunki 0.02 1000 000 18525 2% 0.2
siirto kaavan mukaiselle paikalle Liit. 4
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KOUVOLAN LIHKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA
Liitteet

LITE 8.2
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