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Kasitteita

Paiteilla tarkoitetaan maanteita, jotka liikenne- ja viestintdministerid on
maantielain 4 §:n tarkoittamalla tavalla maarannyt valta- tai kantateiksi. Sa-
man pykéalan mukaan ministerio maaraa, miltd osin ne ovat valtakunnallisesti
merkittavia runkoteita.

Valtatiet palvelevat maantielain mukaan valtakunnallista ja maakuntien
valista pitkdmatkaista likennetta. Kaytannoéssa ne yhdistavat valtakun-
nan eri osat, valittavat tarkeimpien keskuksien valistd kaukoliikennetta
ja toimivat maantieverkon paaasiallisina kokoojina. Valtateita on 8 570
kilometria.

Kantatiet taydentavat maantielain mukaan valtatieverkkoa ja palvele-
vat maakuntien liikennetta. Ne kytkevat paatieverkkoon myoés keskisuu-
ria kaupunki- ja kuntakeskuksia seka rajanylityspaikkoja. Kantateita on
4 694 kilometria.

Runkotiet ovat maantielain mukaan valtakunnallisesti merkittavimpia
valta- tai kantateita. Niilla yhtendisen, korkeatasoisen ja pitkdjanteisen
kehittdmisen turvaaminen on erityisen tarkeda sekd maankayton etta
vaylasuunnittelun kannalta. Liikenne- ja viestintdministerié ei ole viela
tehnyt vuonna 2006 voimaan tulleen maantielain mukaista runkoteiksi
maaraamista, mutta runkotieverkosta on LVM:n tyéryhméan 29.9.2006
tekema ehdotus. Tassa raportissa runkoteina kasitellaan edelld maini-
tun ehdotuksen mukaista 3 140 km pitkda paatieverkon osaa (LVM:n
julkaisuja 43/2006 *).

Moottoritiet ja moottoriliikennetiet ovat maantielainsaadannossa maaritelty-
ja, teknisia erityisominaisuuksia sisaltavia tietyyppeja, joita koskee myds osin
poikkeava tieliikennelainsaadantd. Vuonna 2007 kaksiajorataisia moottoriteita
oli noin 700 km ja yksiajorataisia moottoriliikenneteita noin 120 km.

Nelikaistatiet, ohituskaistatiet jne. ovat teknisia tietyyppeja, joita voidaan
kayttaa eri tieluokilla niiden turvallisuus- ja palvelutasotavoitteiden saavutta-
miseksi, kun likennemaarat ja muut tekniset tekijat seka taloudelliset ja muut
vaikutukset sita tukevat.

E ja TEN —tiet ovat paateihin sisaltyvia kansainvalisia luokituksia. Yksittaisten
teiden kansallinen ja kansainvalinen merkitys on hyvin vaihteleva. Luokituk-
sissa merkittavinta on toisaalta E -numeroiden nakyminen viitoituksessa ja
toisaalta eraille tarkeimmille TEN -teille saatava EU:n investointituki. E -tieksi
maaraamisesta paattad YK:n Euroopan talouskomissio (ECE) ja TEN -teista
paattaa EU:n komissio. Seka E- ettd TEN -tieksi on paateista maaritetty 3 047
km, lisaksi vain E -tieksi on nimetty 1 190 km ja vain TEN -tieksi 1 000 km.

*) Runkotiet:

Ehdotuksen takana on monivaiheinen ja laajan julkisuuden saanut pro-
sessi, jossa alkuperainen ehdotus laajeni merkittavasti. Kasittelyssa sovel-
lettiin myds uutta SOVA -lakia (Laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjel-
mien ymparistévaikutusten arvioinnista 347/2005). Arvioinnista on julkaistu
erilliset raportit LVM 27/2006 ja VATT 394/2006.
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Esipuhe

Tiehallinto julkaisi 15.6.2005 Paateiden kehittamissuunnitelman véliraportin.
Viliraportti ja samalla tauko suunnitteluprosessiin tarvittiin, koska viela epavi-
rallisena kaytetty runkotie -kasite oli paatetty sisallyttaa valmisteilla olleeseen
uuteen maantielakiin. Oli odotettava, mita sisadltéa maantielakiin runkoteiden
osalta tulee, ja mihin itse runkoverkon maarittelyssa paadytaan.

Vaikka runkotieverkosta ei ole vield tehty virallista paatésta, on paateiden pit-
kan aikavalin tavoitteiden ja kehittamistarpeiden suunnittelua ollut tarpeen jat-
kaa mm. valmisteilla olevan liikennepoliittisen selonteon ja sen investointioh-
jelman tausta-aineistoksi. Sidosryhméakannanotoissa selkean ja hyvatasoisen
runkotieverkon kehittdminen on saanut laajan kannatuksen. Maakuntakaavoi-
tuksen ja muun maankaytén suunnittelun ohjauksen lahtékohdaksi on kiirehdit-
ty eri paatiesuuntien kehittamisen strategisia linjauksia.

Suunnitelman viimeistely on ajoittunut sopivasti uusia paateiden tyyppiratkai-
suja selvittaneen projektin valmistumisen jalkeen (S12 projekti - paateiden pa-
rantamisratkaisut). Vilkkailla paateillda on viime vuosina tapahtunut tavallista
dramaattisempia kuolemankolareita, mika on saanut valtioneuvostonkin kiireh-
timaan liikenneturvallisuutta parantavia toimia. Monet seikat puhuvat yha sel-
vemmin vilkkaiden ja vanhenevien 2-kaistaisten teiden selvan tasoparannuk-
sen tarpeesta.

Tama raportti on hyvaksytty Tiehallinnon johtoryhmassa 17.12.2007. Suunni-
telma toimii pohjana tarkemmalle tienpidon suunnittelulle ja ohjelmoinnille kul-
loinkin mahdolliseksi katsotun rahoitustason puitteissa.

Suunnitelman liitteena olevissa yhteysvalikohtaisissa strategiakorteissa esitet-
tyja periaatteita on tarkoitus pitda paakonttorin koordinoimina ajan tasalla jat-
kuvasti.

Joulukuussa 2007 / L T
A, Q‘——\ \ i w\—;\n\

Johtaja Aulis Nironen
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Yhteenveto

Suunnitelman sisalto ja tarkoitus

Tassa suunnitelmassa esitetdan paatieverkon keskeiset merkitystekijat ja ke-
hittamistarpeet. Niistd on johdettu ja tiivistetty yleiset kehittamisen tavoitteet ja
periaatteet paatieverkon eri osissa ja olosuhteissa. Uusimmat paateiden tekni-
sia ratkaisuja koskevat selvitykset huomioon ottaen on muodostettu paatiever-
kolle tekniset tavoitetilat noin 25 vuoden paahan.

Suunnitelma ei ole kannanotto pitkén aikavalin hankeohjelmaksi, vaan se an-
taa lahtokohtia valtakunnallisen tason paatéksentekoon, tiejaksojen vaiheittai-
seen kehittamiseen seka kaavoitukseen ja muuhun maankaytén suunnitteluun.

Paatieverkon kokonaispituus on noin 13 200 km. Jaredammat ja yhtenadisem-
mat kehittamistarpeet kohdistuvat kuitenkin vain osalle verkosta. Suunnitelma
tuo uuden apuvalineen kehittdmisen suunnitelmallisuuden varmistamiseen.
Liitteena olevat yhteysvaélikohtaiset strategiakortit ovat eraanlaisia "aikomuskir-
jauksia", joita yllapidetaan ajan tasalla tarpeiden muutosten, suunnitelmien
tarkentumisen ja erilaisten ohjelmapaatésten perusteella. Strategiakortit on
tassa vaiheessa laadittu vajaan 5 000 km pituiselle paatieverkon osalle. Muulle
osalle on nahty riittdvaksi tarpeiden yleiset maaraarviot ja lahivuosien merkit-
tavimpien kehittdmiskohteiden kirjaaminen.

Liikenteelliset tavoitetilat seka toteutuksen vaiheistukset ja priorisoinnit tarken-
tuvat yleisen likkennepolitikan ja eriasteisen suunnittelun etenemisen myéta.
Tulevaisuuden epavarmuustekijdista huolimatta on pitkdjanteinen tavoit-
teenasettelu ja suunnitelmallinen eteneminen tarkeaa ja edullisinta kaikille
osapuolille: tienpitajalle, yhdyskuntarakenteen kehittamiselle, elinkeinoelamal-
le ja asutukselle.

Paiteiden tavoitetila

Paateiden kehittamisen yleiset tavoitteet ja periaatteet on muodostettu erik-
seen runkoteille ja muille paateille. Toinen merkittava jakoperuste on liikenteen
luonne ja ympardivd maankayttd: haja-asutus, tienvarsiasutus, kaupunkiseu-
dut ja taajamat. Myos liikennemaaralla on suuri merkitys. Kuuluminen runko-
tieverkkoon ei ole ollut ratkaisevaa, vaan yhteysvaleittain tehty tarkastelu kat-
taa suuren joukon myds muita vilkkaita paateita. Toisaalta vahaliikenteisimmil-
le runkoteille ei ole arvioitu toimenpidetarpeita ilman selvia perusteluja.

Koko paatieverkolle ehdotetaan uusia moottoriteita 250 km ja muita 2+2 -
kaistaisia teitd noin 450 km. Jatkuvaa keskikaiteellista 2+1 -ohituskaistatieta
ehdotetaan noin 700 km ja saanndllisesti toistuvia keskikaiteellisia ohituspaik-
koja noin 1300 km matkalle.

Runkoteilla on tavoitteena mahdollisimman yhtendinen palvelutaso, joka vaih-
tuu vain luontevissa pisteissa. Muilla kuin moottoriteilla peruspyrkimys on "tur-
vallisesti 100 km/h", mutta pistemaisesti nopeustavoite voi olla alempi (taaja-
mien kohdat, erityispaikat).

Tavoitetilassa yli 60 % runkotieverkosta on kohtaamisvapaata tieta (vastaantu-
leva liikenne valikaistan tai kaiteen takana). Kaiteet ja kaistojen lisdykset mer-
kitsevat lisaantyvaa yksityistieliittymien karsintaa tai torjuntaa rinnakkaisteiden
ja muiden jarjestelyjen avulla. Etenkin runkoteilld maankaytto ja paatien liiken-
ne pyritddn muutoinkin erottelemaan mahdollisimman hyvin.
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Muilla paéateilla tavoitetaso ja sen yhtenaisyys voi olla vaihtelevampi ja joustaa
erilaisten lahtétekijoiden mukaan. Vahaliikenteisella paatiella voi esim. taaja-
massa olla alhaisempi standardi ja nopeusrajoitus. Paateiden asema tieverkon
parhaana kokoojana on kuitenkin selkea tavoite kaikkialla paatieverkossa.

Tiella liikkkujien palvelua ja turvallisuutta voi parantaa myés ns. likenteen hal-
linnan keinoin, kuten vaihtuvin opastein, hairiétiedotuksella ja automaattisella
nopeusvalvonnalla. Keinoissa on odotettavissa nopeaa kehitystd, etenkin
alykkaan liikenne- ja ajoneuvoteknologian edistymisen kautta. Tieston fyysisia
uudistamistarpeita em. keinot eivat korvaa, mutta ne voivat muuttaa tulevai-
suudessa tarvittavia toimenpiteita, ja niiden avulla voi myos lievittaa ongelmia
tien kehittamistoimien viipyessa. Tassa vaiheessa liikkenteen hallinnan keinoja
ja kustannuksia on kirjattu yhteysvalien strategiakorteissa lahinna suurimmilla
kaupunkiseuduilla.

Tavoitetilan kustannukset ja rahoitustarve

Paateiden kehittamisen toimenpidetarpeet on yhteysvalikorteissa jaettu kah-
teen vaiheeseen. Lisdksi mukana on epayhtendisemmin kolmannen vaiheen
toimia, joihin olisi ainakin varauduttava ja joiden prioriteetti voi huomattavasti
nousta esim. alueellisten liikennetekijoiden kehittyessa.

Vuoden 2030 tavoitetila on suunnitelmassa rajattu vain ensimmaiseen ja toi-
seen vaiheeseen ja muutoinkin selvimpiin kehittamistarpeisiin. Tavoitetilan
kustannukset ovat 6 500 M€. Runkotieverkolle tarpeista kohdistuu 3 800 M€
eli noin 60 %.

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelmassa 2008 - 2012 on asetettu tavoit-
teeksi nostaa kehittamisinvestointien rahoitus vuoteen 2012 mennessa noin
370 milj. euron tasolle. Rahoituksen nousu ja pidempiaikainen pysyminen 370
milj. euron tasolla mahdollistaisi tdssa suunnitelmassa esitetyn tarvetason mu-
kaisten toimien toteutuksen vuoteen 2030...2035 mennessa.

Yleisemmat arviot tieinvestointien volyymista kulloisessakin taloudellisessa ti-
lanteessa jaavat poliittisten paattajien arvioitavaksi. Liikennepoliittinen selon-
teko on ensimmainen lahiaikojen askel tallaisessa prosessissa.

Vaikutukset

Paateiden kehittamisella on myénteiset vaikutukset autoliikenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen, elinkeinoelaman ja alueiden kehittymiseen sekad alueiden
kayttoon ja sen suunniteimallisuuteen. Myés melun, pohjavesien, pakokaasu-
paastéjen, luonnonympariston ja rakennetunkin ymparistén suhteen saadaan
mydnteisia vaikutuksia hyvalla hankesuunnittelulla ja paranevalla vaylahierar-
kialla. Suunnitelmalla voidaan osaltaan vaikuttaa siihen, etta eri vaiheiden toi-
menpiteet muodostavat tehokkaan kokonaisuuden, ja hukkakustannuksia sa-
malla valtetaan.
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teiden merkitys

Valtioneuvoston paatés valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista vuodelta
2000 (ote):

"Yhteysverkostojen ja energiahuollon kannalta oleellista on valtakunnallisten
tarpeiden turvaaminen siten, ettd edistetddn toimivaa aluerakennetta ja kan-
sainvélista kilpailukykya. Néilla ratkaisuilla on ylimaakunnallista vaikutusta. Lii-
kenneverkon osalta tavoitteet liittyvat erityisesti pdéatieverkkoon, kaukoliikenteen
rataverkkoon seké valtakunnallisiin satamiin ja lentoasemiin. Keskeisené haas-
teena on naiden kehittdminen yhtenéaisena lilkkennejarjestelmand.”

Tieverkon rakenne ja tieliikkenne:
e Paateiden osuus maantieverkosta on 17 %.
e P4&éteiden osuus maantieliikenteestd on 64 % (raskaasta lilkenteesta 75 %).

o Ehdotettujen runkoteiden (3140 km) osuus péaateiden pituudesta on 24 %
(maanteiden pituudesta 4 %) ja paateiden lilkenteestd 52 % (maanteiden lii-
kenteestéd 33 %).

e Liikenteen kasvu kohdistuu ensisijassa paateihin.
e Paatiet ovat tieston keskeinen elementti, johon muu tieverkko liittyy.
Toimiva paéatieverkko lieventéé ja rajaa muun tieverkon puutteiden haittoja.
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Paatieverkko litkennejarjestel-
madn ja aluerakenteen osana

Paatieverkko on valtakunnan eri osia ja alueita
yhdistava seka tarkeimpia ulkomaanyhteyksia
palveleva keskeinen valtakunnallisen alueraken-
teen osa. Samalla se on itseddn moninkertaises-
ti laajempaa alempiluokkaista tieverkkoa kokoa-
va tieliikennejarjestelman runko, joka palvelee
myos seudullisia ja jopa paikallisiakin tarpeita.

Paatieverkon pituus on 13 264 kilometrid, joka
on noin 17 % maanteiden kokonaispituudesta.
Paatiet valittavat 64 % maanteiden ajoneuvoki-
lometreista.

Paateilla on keskeinen rooli valtakunnallisessa
kokonaisliikennejarjestelmassa. Paatiet valitta-
vat kotimaan henkildlikenteen suoritteesta noin
38 % (tieliikenne kaikkiaan 93 %) ja tavaraliiken-
teen tonnikilometreistd noin 42 % (tieliikenne
kaikkiaan 66 %). Raskas liikkenne keskittyy hen-
kil6liikennetta enemman paateille.

Lentoliikenne
2%

Rautatiet

e Paatiet
Muut tiet | 38 %

55 %

Kuva 1. Kotimaan henkildliikenteen suoritteen
(henkil6-km) jakautuminen eri likennemuodoille
seka paéteille/muille teille ja kaduille v.2006.

Vesilikenne
7%

Muut tiet —
24 % A

Rautatiet
27 %

Paatiet
42 %

Kuva 2. Kotimaan tavaraliikenteen suoritteen
(tonni-km) jakautuminen eri liikennemuodoille
seka padateille/muille teille ja kaduille v.2006.

=mus Vallatiet 8570 km
mmmm Kantatiet 4694 km

ot

e
100 km

‘Tammisaari

Kuva 3. Suomen péétieverkko 1.1.2007. Valta-
ja kantateita on yhteensé 13 264 km.

Maankaytossa paatiet ovat merkittava ja joskus
ristiriitojakin aiheuttava elementti. Paateiden
varsilla on hyva saavutettavuus ja ne ovat hyvan
nakyvyytensakin vuoksi haluttuja sijoittumispaik-
koja. Toisaalta paatiet asettavat maankayton liit-
tymiselle hankaliakin reunaehtoja, vaativat tilaa
ja tuovat melu- ja paastohaittoja.

Paatie ei ole maankaytén suunnittelussa vain lii-
kenteeseen tarvittava maa-alue, vaan sille ovat
olennaisia liityntajarjestelyt ympardéivaan maan-
kayttoon ja tieverkkoon seka koko liikennejarjes-
telméan. Valtioneuvoston paatés valtakunnalli-
sista alueidenkayttotavoitteista 30.11.2000 edel-
lyttaa, ettda valtakunnallisesti merkittavien liikken-
nevaylien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet
turvataan. Ensisijassa varaudutaan kehittamaan
olemassa olevia liikenneyhteyksia, mutta myo6s
riittavat kehitysmahdollisuudet on sailytettava.

Paateilla on merkityseroja

Paateiden merkityksessa aluerakenteen ja lii-
kennekysynnan nakokulmasta on huomattavia
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eroja. Valtatiet ovat yleensa kantateita merkitta-
vampia ja vilkkaampia. Poikkeuksia kuitenkin on,
eika tama jako sovellu sellaisenaan kehittamisen
ohjaamiseen. Kaupunkiseudut ovat liikenteelli-
sesti vilkkaimpia ja niilla korostuu paateiden yh-
teistoiminta likennejarjestelman muiden ele-
menttien kanssa.

Valtatiet toimivat maan suurimpien keskusten
yhdistajina, mutta ne kattavat myos laajoja har-
vaan asuttuja alueita. Valtateiden keskimaarai-
nen liikkenne on noin 5000 autoa/vrk. Vilkkaim-
missa kohdissa liikennettd on yli 60 000 au-
toa/vrk. Runsaalla puolella (noin 55 %) valtateis-
ta on liikkennetta yli 3 000 autoa/vrk. Valtateiden
liikennesuorite on 80 % paateiden suoritteesta.

Kantateiden merkitys on valtateita vaihtelevam-
pi. Ne yhdistavat |ahinna seutukuntia tai tayden-
tavat valtatieverkon yhdistavyyttd. Kantateilla on
likennetta keskimaarin noin 2 500 autoalvrk ja
noin kahdella kolmasosalla alle 2 000 auto/vrk.
Uudenmaan vilkasliikenteisimmilla kantateilla lii-
kennemaarat ovat kuitenkin 35 000-
65 000 autoal/vrk. Kantateiden liikennesuorite-
osuus on noin 20 % paateiden suoritteesta.

Runkotiet on uusi ryhma, johon maantielain
mukaan maarataan valtakunnallisesti merkitta-
vimmat paatiet. Runkotiestatuksen tarkoituksena
on ohjata ennakkoon tien ja maankaytén suun-
nittelua siten, ettd maan eri osia yhdistavan kor-
kealuokkaisen tieverkon olemassaolon ja kehit-
tamisen edellytykset on turvattu. Runkotieverkko
on tavallaan vastine yleisemmin maailmalla to-
teutettaville moottoritieverkoille, jollainen olisi
Suomen liikennemaarille ylimitoitettu. Runkoteil-
|a ei ole erityista likennemerkkia.

Liikenne- ja viestintdministerion tyéryhman eh-
dottaman runkotieverkon pituus on 3140 km eli
noin 24 % paateiden pituudesta. Osuus paatei-
den liikenteesta on 52 % ja keskimaarainen lii-
kenne noin 10 000 autoalvrk.

Liikennemaara (likennekysyntd) on luokituksia-
kin tarkeampi toimenpiteisiin vaikuttava tekija:

Liikenteen ollessa 2-kaistaisella tiella yli 6 000
autoal/vrk palvelutason turvaaminen vaatii yleen-
sa erityistoimia kaista- ja liittymajarjestelyissa ja
yleensakin poikkileikkauksen kaikissa elemen-
teissa. Niihin tulisi maankaytén suunnitelmissa-
kin varautua ajoissa. Kaupunkiseuduilla haastei-
ta ovat erityisesti likenteen haittojen torjunta,
joukkoliikenteen huomioon ottaminen seka yh-
teensovittaminen paikallisen maankayton, katu-
verkon ja liikenteen tarpeiden kanssa.

Keskivilkkailla teilla (likenne 3 000-6 000 au-
toa/vrk) vaikuttavat tien nopeustavoite ja sen yh-

tenaisyys sekd ympardiva maankaytté paljolti
silhen, mita erityistoimia tien kehittdminen edel-
lyttaa (ohituskaistat, rinnakkaistiejarjestelyt jne.).

Paateilla likenteen ollessa alle 3 000 autoa/vrk
rittdva palvelutaso voidaan usein saavuttaa
joustavammin, liikenteen ja maankayton erityis-
piirteet tapauskohtaisesti huomioon ottaen.

Kansainvaliset E- ja TEN -tieluokitukset heijas-
tavat tien periaatteellista, mutta kaytannossa
maaraltaan usein melko vahaista kansainvalista
merkitysta. Naitd luokituksia ei kayteta kehitta-
misen ohjaamiseen, vaan ne otetaan tapauskoh-
taisesti huomioon lisatekijana tiekohtaisissa tar-
vearvioissa ja suunnitelmissa. Kaikki E- ja TEN -
tiet sisaltyvat valta- ja kantateihin. Vain E -tiet
nakyvat myos teiden viitoituksessa.

Eurcoppa- ja
TEN-tieverkko
1.1.2007

— E-tiet

= TEN-tiet
= E- ja TEN-tiet
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Kuva 4. Suomen E- ja TEN -tiet 1.1.2007. Sekéa
E- ettd TEN -tieksi on péaéteistd maaritetty

3047 km, lisaksi vain E -tieksi on nimetty 1190
km ja vain TEN -tieksi 1000 km.
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Paa

teiden kehittamisen haasteet

Paateiden kehittamisen haasteet ovat osa laajempaa vaatimusten ja odotusten
kohdistumista koko tienpidon kenttaan - sen eri toimintalohkoihin ja sen kaikille
tieluokille:

— Alue- ja yhdyskuntarakenteen muutokset nakyvét paateilla. Alueraken-
teen muutoksen myétd koko maassa liikkenteen painopiste siirtyy muulta
tieverkolta enemmaén péaateille.

— Pé&iteiden merkitys jokapdéivdisessd liikkumisessa kasvaa. Tulevaisuu-
dessa korostuvat yhd kauempaa kaupunkiseuduille tehtdvat matkat ja kau-
punkiseutujen vélinen lilkenndinti kasvaa.

— Kilpailukykyinen elinkeinoeldma tarvitsee toimivan pdatieverkon. Yri-
tystoiminnan kasvu ja tarpeiden monipuolistuminen luovat haasteita tie- ja
liikenneolojen kehittamiselle.

— Pé&éateiden liikenneturvallisuuteen tarvitaan selvd parannus. Valtioneu-
voston asettama tavoite on vuoteen 2025 mennessé védhentaa koko tielii-
kenteen vuosittaisten kuolemien maaraa 75 % nykytilaan verrattuna.

— Pé&éateiltd odotetaan hyvai ja yhtendistd laatua. Paatiet ovat valtaosin
rakennettu 1950-1970-luvuilla ja ovat monin paikoin nykyaikaistamisen tar-
peessa, vaikka vilkkaimpia tieosia on jo parannettukin.

— Liikenteen ja tienpidon ympadristéhaittoja on torjuttava. Paéateiden ke-
hittamisessa keskeisimpia ympaéristohaasteita ovat meluntorjunta ja pohja-
vesien suojelu.

- Pd&éateiden kehittamisen on oltava pitkdjanteistd. On tdrkead, etta valta-
kunnallinen intressi paateiden kehittamiseen turvataan ajoissa ja pitkajéan-
teisesti mm. kaavoituksen ja esisuunnittelun keinoin.
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Alue- ja yhdyskuntarakenteen
muutokset nakyvat paateilla

Suomen vakiluvun ennustetaan kasvan vuoteen
2030 asti ja taman jalkeenkin. Kasvu on alueelli-
sesti aiemmin arvioitua tasaisempaa. Taajamoi-
tuminen jatkuu ja erityisesti suuret kaupunkiseu-
dut kasvattavat vaestéaan. Tiettyjen kaupunki-
seutujen valilla tapahtuu verkottumista, mika li-
saa niiden valistd liikkennetta. Aluerakenteen
muutoksen myo6ta koko maassa siirtyy muulta
tieverkolta liikkennetta paateille.

Paateiden liikennemaarien arvioidaan kasvavan
vuoteen 2030 mennessa keskimaarin 35 %. Uu-
dellamaalla ja Pirkanmaalla liikenteen kasvu on
ldhes 50 %. Pienimmillaan paateiden liikkenteen
kasvu on noin 20 % vaestokatoalueilla Lapissa
ja Kainuussa (kuva 6).

Taajamat kasvavat seka vaestomaaraltaan etta
pinta-alaltaan. Yhdyskuntarakenne pyrkii ha-
jaantumaan teiden varsiin erityisesti voimakkaan
kasvun alueilla, mutta myds muualla. Tama
asettaa haasteen maankaytén suunnittelun ja
tienpitdjan yhteistydlle ja tavoitteiden yhteenso-
vittamiselle niin, ettd muutos olisi hallittua myés
tienpidon nakodkulmasta.

Kaupunkiseutujen tydmatkaliikenteen toimivuus,
yhdyskuntarakenteen yhtendisyys sekd elinym-
pariston laatu riippuvat myds paateiden toimi-
vuudesta. Erityisesti kaupunkiseuduilla paatei-
den kehittamista on tarkasteltava osana koko lii-
kennejarjestelman kehittamista. Joukko- ja ke-
vyelld liikenteelld on sielld muita alueita suu-
remmat mahdollisuudet vaikuttaa kulkumuotoja-
kautumaan ja toimia tehokkaana apuna ajoneu-
voliikenteen sujuvuusongelmia ratkottaessa.

Niin vanhoissa yhdyskunnissa kuin niiden laa-
jennusosissakin joutuvat paatieliikenne ja maan-
kaytté yha kasvaviin ristiriitoihin. Paateiden na-
kokulmasta tienvarsien hallitsemattomasti li-
saantyva maankaytté heikentaa niiden sujuvuus-
ja turvallisuustasoa. Yhdyskuntien nakdkulmasta
kasvava paatieliikenne tuo yha suurempia hait-
toja: paatielle on yha vaikeampi paasta, paatien
estevaikutus kasvaa ja melu- ja saastepaastot
kasvavat. Kasvavilla kaupunkiseuduilla on
suunnittelussa otettava huomioon maakayton
laajentuminen ohikulkuteihin tukeutuen seka tar-
ve saneerata korkeatasoisiakin vaylia.

Paateiden merkitys jokapaivai-
sessa litkkkumisessa kasvaa

Paateiden tarkein tehtdva on palvella pitkdmat-
kaista liikennettd, jonka merkitys alati kasvaa.
Tahan johtavat mm. kaupunkiseutujen kasvu,
palvelutarjonnan keskittyminen suuriin yksikaihin
seka asumiseen liittyvat muutokset.

Liikennemaarien kehitys luo haasteita paateiden
turvallisuuden parantamiseen seka hyvin toimi-
vien yhteyksien kehittdmiseen. Paatiet ovat kas-
vavassa maarin osa ihmisten jokapaivaista ela-
maa tyo-, asiointi- ja harrastusmatkoilla.

Liikkenteen toimivuusongelmat kasvavat. Suurilla
kaupunkiseuduilla paivittdiset ruuhkat haittaavat
tyomatkaliikennettd. Paateiden kehittaminen ei
varsinkaan kaupunkiseuduilla saa jaada ainoak-
si liikkenneolojen kehittdmiskeinoksi vaan liiken-
nejarjestelmaa on aktiivisesti kehitettdva koko-
naisuutena lahtien liikenteen kysynnasta, mat-
kaketjuista seka kulkumuotojen yhteistyosta.

Kilpailukykyinen elinkeinoelama
tarvitsee toimivan paatieverkon

Yritystoiminnan kasvu ja tarpeiden monipuolis-
tuminen luovat haasteita tie- ja liikenneolojen
kehittamiselle. Kilpailukyvyn tekijoitd ovat esi-
merkiksi etdisyydet asiakkaista, raaka-aineista ja
alihankkijoista seka kuljetusten toimintavarmuus,
toimintojen keskittaminen ja tyématkaliikenteen
toimivuus. Suomi sijaitsee syrjassa Keski-
Euroopan markkinoilta ja Suomessa on pitkat si-
saiset kuljetusetaisyydet.

Suomen tuotantorakenne on pitkalla aikavalilla
palveluvaltaistunut ja monipuolistunut. Peruste-
ollisuuden liikevaihto oli vuonna 1995 lahes kak-
sinkertainen verrattuna korkean teknologian te-
ollisuuteen. Nyt teollisuusalat ovat suunnilleen
yhta suuria ja tulevaisuudessa korkean jalos-
tusasteen tuotannon arvioidaan kasvavan sel-
vasti perusteollisuutta nopeammin. Seurauksena
voi olla, etteivat kuljetussuoritteet massalla mi-
tattuna enaa kasva talouskasvun tahdissa, mut-
ta pienempinad yksikkéina tehtavat jalostetumpi-
en tuotteiden kuljetukset lisaantyvat.

Tuotantorakenteen ja logistiikan muutokset edel-
Iyttavat kuljetusjarjestelmalta suurempaa jousta-
vuutta ja yksilollisyytta, johon tiekuljetukset pys-
tyvat parhaiten vastaamaan.
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Kuva 7. Raskas lilkenne pé&éteilla (KVL) vuonna
2006.
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Kuva 6. Paéateiden liikennemaaraennuste vuodel-
le 2030 (KVL).
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Kuva 8. Pitkématkainen (yli 100 km) liikenne
vuonna 2006 (KVL).
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Kuva 11. Liikenteellinen toimivuus péaéateilld vuon- Kuva 12. Liikenteellinen toimivuus pééteilla vuon-
na 2009. na 2030, kun keskeneréiset ja jo paéatetyt hankkeet
on toteutettu.
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Paateiden liikenneturvallisuu-
teen tarvitaan selva parannus

Valtakunnallinen turvallisuustavoite liikenne-
kuolemien vahentamisessa on erittdin vaativa.
Tielilkkenteessa, kadut mukaan lukien, on tavoit-
teena alle 100 liikennekuolemaa/vuosi vuoteen
2025 mennessa. Tama tarkoittaa, etta liikenne-
kuolemien méaaraa tulee vahentaa noin 75 %.

Tieliikenteessa kuolleiden lukumaard
800 - = —
700
600 -
500 -
400 -
Kaikki tieliikenteess3
300 A kuolleet
Maanteilld kuolleet
200
100 A Liikenneturvallisuusvision 0
mukainen tavoite vuodelle 2025
0 55 i i i 4 Y A i i 1
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Kuva 13. Liikenneturvallisuustavoite edellyttaa,
ettd kuolemien maéré vahenee selvasti nyky-
tasosta. llman toimenpiteitd kuolleiden maéaréa
kasvaisi likenteen kasvun myota.

Maanteiden liikennekuolemista noin 60 % tapah-
tuu paatieverkolla, jonka osuus maanteiden ko-
konaispituudesta on vain viidennes. Kuolemien
maara on yleisesti ottaen verrannollinen liiken-
nemaaraan.

Turvallisuutta parantavat tieinvestoinnit kannat-
taa suunnata enimmakseen paateille, joiden lii-
kennemaéara on yli 4 000 autoa/vrk. Nailla teilla
kuolemantiheys on moninkertainen hiljaisiin paa-
teihin verrattuna. Hiljaisen liikenteen paatiejak-
soille tulisi 16ytda muita, selvasti halvempia rat-
kaisuja.

Tavallisilla 2-kaistaisilla paateilld kuolee eniten
ihmisia kohtaamisonnettomuuksissa. Kohtaa-
misten osuus kuolemanonnettomuuksista on 15
vuoden aikana myds kasvanut eniten (kuva 14).

Kuolemaan johtavien kohtaamisonnettomuuksi-
en tiheys on suurin haja-asutusalueiden vilkaslii-
kenteisilla teillda. Tienvarsiasutuksen kohdilla

kuolemiin johtavissa turmissa korostuvat myoés
kevyen liikenteen ja liittymien onnettomuudet.

Eri onnettomuustyypeissa kuolleiden osuudet tavallisilla
yksiajorataisilla paateilld nykyisin ja noin 15 vuotta sitten

Osuus (%)

Kuva 14. Padéteillda eri onnettomuustyypeissé
kuolleiden osuuksien muutos viimeisten 15 vuo-
den aikana.

Tienvarsiasutuksen kohdalla ongelmia on erityi-
sesti maanteiden liittymissa (kuva 15). Tienvar-
ren asutuskohteita puuttuvat usein kevyen liiken-
teen jarjestelyt, eikd nopeusrajoituksia ole va-
haisen kevyen liikenteen vuoksi aina laskettu.

Kuolemantiheys (kuolleita/100 tiekm/v, v. 1996-2003) ja
sen koostuminen onnettomuusryhmistad asutuksen ja
KVL-luokan mukaan tavallisilla pdéateilla

0 Muut onnettomuudet
0O Kohtaamisonn.

KWL alle 4000 l KW. yii 4000 KW alle 4000 I KW yii 4000

Tilastotaajamat ja muu tihentynyt Haja-asutus
tienvarsiasutus

Kuva 15. Paateiden kuolemantiheys onnetto-
muusryhmittéin  toimintaympdriston ja KVL-
luokan mukaan.

Turvallisuusvision suuntaan edettdessa tarvitaan
kaikkien turvallisuustoimien tehostamista. Vilk-
kailla paateilla kehittamisinvestointien tulisi va-
hentda lilkkennekuolemia lahes puolella. Tama
edellyttada paateiden kehittamiseltd etenkin
ajosuuntien rakenteellista erottamista, kevyen
likenteen erottelua, littymien turvallisuuden pa-
rantamista ja tieympariston pehmentamista.

Monissa ongelmakohteissa yhtyvat vilkas liiken-
ne ja tiivis maankayttd; niissa investoinnit voivat
olla kalliita ja ajoittua pitkallekin tulevaisuuteen.
Akuuttien turvallisuusongelmien hoitamiseen
tarvitaan siten valivaiheena myos ajonopeuksien
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ja sataa tiekilometrid kohti
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hillintda rajoituksin seka valvonnan ja rakenteel-
lisin keinoin kunnes investoinnit toteutuvat. Kes-
kikaiteellisten ratkaisujen vaiheittain toteuttami-
nenkin on usein mahdollista, koska vilkasliiken-
teisten teiden kuolemista suurin osa tapahtuu
suhteellisen leveilla (yli 9 metria) teilla.

kuolemantiheys yli 2 \ [/ 3

(nykyinen automaattivalvonta huomioitu)  *
kuolemantiheys alle 2,

s IR NOUSIST Vi 2 fiMan
nykyista automaattivalvontaa

Kuva 16. Paétieverkon tiejaksot, joissa kuolemia
tapahtuu eniten.

Automaattista nopeusvalvontaa on lisatty paa-
teilld nopeaan tahtiin vuodesta 2002 alkaen.
Vuonna 2007 valvonta kattaa noin 2 700 km
(20 %) paatieverkosta ja 27 % paateiden liiken-
nesuoritteesta. Valvonnalla voidaan vahentaa
liikennekuolemien maaraa noin 35 %.

Automaattinen valvonta voi toimia paatien turval-
lisen kehittamispolun osana, mutta se ei pysy-
vasti korvaa investointitarpeita.

Paateilta odotetaan hyvaa ja
yhtendista laatua

Paateiden palvelutaso on paakaupunkiseudun
ulkopuolella toistaiseksi kohtalaisen hyva, jos si-
ta mitataan jonoutumisena ja ruuhkautumisena.
Selvaa huononemista kuitenkin tapahtuu jatku-
vasti etenkin vilkkaimmilla teilld likenteen kas-
vun myota.

Nopeusrajoitukset ovat kesaaikaan ja etenkin
valtateilld palvelutasomielessa paaosin tyydytta-
van korkeat. Kesaisin 100 km/h nopeusrajoitus
on lahes 70 prosentilla paatieverkosta. Alhai-
sempia nopeusrajoituksia on kaupunkiseuduilla
seka taajamissa, tienvarsiasutuksen kohdilla ja
littymissa. Nopeusrajoitusten alentamiseen on
kuitenkin kasvavia tarpeita jo nykyliikenteelld
varsinkin tienvarsiasutuksen kohdalla ja tie-
osuuksilla, joilla tapahtuu paljon liikkennekuole-
mia.

Nopeus- Tiepituus Liikennesuorite
rajoitus (km) (%)

(km/h) Valtatiet  Kantatiet  Valtatiet  Kantatiet
120 437 0 18,0

100 5539 2815 49,0 45,0
80 2150 1402 243 39,5
70 60 28 24 6,5

60 tai alle 385 450 6,3 89
Yhteensa 8571 4695 100 100

Taulukko 1. Valta- ja kantateiden pituus ja lii-
kennesuoritteen osuus eri nopeusrajoitusten
mukaan vuonna 2006.

Paatiet on valtaosin rakennettu 1950-1970 -
luvuilla. Sen jalkeen vilkkaimpia teitd on paran-
nettu lilkenteen vaatimusten mukaisesti ja ra-
kennettu jonkin verran moottorivaylia (700 km
moottoriteitd ja 120 km moottorilikenneteita).
Useilla paatiejaksoilla liikennetekninen jalkeen-
jaaneisyys on kuitenkin paassyt etenemaan hii-
pien, ilman nopeaa ja samalla paremmin toimiin
herattavaa muutosta.

Nyt ollaan tilanteessa, jossa paateiden mitoituk-
sen ja liittyvien ratkaisujen nykyaikaistamistarve
nakyy yha laajemman verkon turvallisuus- ja
palvelutasopuutteina, joita elinkeinoelaman jat-
kuvasti vilkastuva kotimainen ja kansainvalinen
toimeliaisuus korostavat. Vertailukohdan antaa
myos Ruotsin paatieverkko, jossa ennestaankin
levedhkoja kaksikaistaisia teitd muutetaan laa-
jassa mitassa keskikaiteellisiksi 2+1 -teiksi.

Paakaupunkiseudulla, josta moottorivaylien ra-
kentaminen alkoi jo yli 40 vuotta sitten, on jo
ajankohtaista saneerata moottoriteitéa kasvaneen
ja yha kasvavan liikenteen seka ymparistévaa-
timusten takia.
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Tiekohtaiset nopeusrajoitukset
(km/h) paatieverkolla 2006
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Kuva 17. Tiekohtaiset (kesd)nopeusrajoitukset
péaéteillda vuonna 2006.

Kaksikaistaisten paateiden parantamiseksi on
tutkittu uusia teknisia ratkaisuja, joilla voitaisiin
Suomen oloissa kustannustehokkaasti kehittaa
teita, joilla ei ole nakdpiirissd aivan moottori-
tieluokkainen kehittamistavoite. Parantamistar-
peita on silti rahallisesti paljon, ja toimenpiteita
joudutaan monin paikoin odottamaan kauan.

Lievitysta parannustdiden viipyessa on saatavis-
sa ns. likenteen hallinnan keinoin. Seka vaihtu-
vien opasteiden ettd nopeasti lisdantyvien ja ke-
hittyvien tiellaliikkujien paatelaitteiden avulla lii-
kenteen hairididen hallinta ja tietopalvelujen tar-
jonta paranevat lahivuosina merkittavasti.

Tienpidon ja liikkenteen ymparis-
tohaittoja torjuttava

Yhteysverkostoja koskevassa alueidenkaytéssa
ja sen suunnittelussa on otettava huomioon ym-
paréiva maankaytté ja lahiymparisto, erityisesti
asutus, arvokkaat luonto- ja kulttuurikohteet ja -
alueet sekd maiseman erityispiirteet.

Yhteiskunta on asettanut laajempia ymparisto-
vaatimuksia esimerkiksi ilmaston muutoksen tor-

jumiseksi, luonnon monimuotoisuuden sailytta-
miseksi, ymparisto- ja terveyskysymysten hallit-
semiseksi ja luonnonvarojen kestavan kayton
edistamiseksi. Koko liikennejarjestelman tasolla
tama edellyttdd huomion kiinnittamista lilkkenne-
ja kuljetustarpeen vahentamiseen ja ymparis-
toystavallisten likennemuotojen kayttdedellytys-
ten parantamiseen. Tienpidon toimin ymparist6-
vaatimuksiin voidaan vastata torjumalla tienpi-
don ja kasvavan tieliikenteen ymparistéhaittoja.

Paateiden kehittamisessa keskeisimpia ymparis-
tohaasteita ovat meluntorjunta ja pohjavesien
suojelu. Erityisesti suurimpien kaupunkiseutujen
paateiden varsilla karsitaan lisdantyvan liiken-
teen ja samoin lisddntyvan asutuksen myéta
kasvavassa maarin melusta. Maanteiden yli 55
dBA melualueella asuu noin 350 000 asukasta,
josta paateiden varsilla asuu noin kaksi kolmas-
osaa. Pohjavedet puolestaan ovat yha arvok-
kaammaksi koettu luonnonvara, jota on suojel-
tava tienpidosta ja tieliikenteesta tulevilta paas-
toilta. Paateistd pohjavesialueilla sijaitsee noin
1 600 km (maanteista 8 000 km).

Paateiden kehittamisen oltava
pitkajanteista

Paatieverkko on varsin pysyva aluerakenteen
elementti, jonka kehittamiseen tarvitaan merkit-
tavaa pitkajanteisyytta. Paateiden kehittamisella
paitsi turvataan asumisen ja elinkeinoelaman
edellyttamat kuljetukset ja liikkuminen maan eri
osissa, my6s varaudutaan ja luodaan mahdolli-
suuksia alueiden tulevaan kehitykseen. Esimer-
kiksi elinkeinoelama tarvitsee omien toimintojen-
sa suunnittelemista varten selkedd kuvaa paa-
teiden kehittamisesta ja paateiden toimivuuden
sailymisesta.

Tulevaisuuden maailmasta ja sen liikennetar-
peista ei ole tasmallista tietoa. Paateiden toimi-
vuudessa ja kehittdmisvalmiudessa tulee siksi
olla myods tietty vara kehityskulun yllatyksiin.
Haasteena on samalla valttaa hukkainvestoinnit
tai selvasti liilan aikaiset, kalliit ratkaisut.

Paatieverkon ydinosien kehittdminen palvelee
huomattavasti laajempia alueita kuin vain ao.
tiekaytavia. On tarkeaa, etta "valtakunnallinen
intressi" paateiden kehittdmiseen turvataan
ajoissa ja pitkajanteisesti mm. kaavoituksen ja
esisuunnittelun keinoin.
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Kehittamisen tavoitteet ja periaatteet

Paatiestod kokonaisuutena kehitetaan palvelemaan tehokkaasti seké valtakunnal-
lisia etté alueellisia tarpeita.

Paéateiden kehittamisen tavoitteet ja periaatteet maaritelldén erikseen runkoteille
ja muille paéteille. Kehittdmistavoitteet ovat likenteellisen palvelutason ja muiden
keskeisten asioiden osalta seuraavat:

Runkotieverkolla on tavoitteena yhtenéinen ja korkea tieliikenteen palvelu-
taso.

Muilla paéteilld on tavoitteena likennemaardén, tieymparistéon ja paikalli-
siin tarpeisiin sovitettu hyvéa palvelutaso.

Tieliikenteen turvallisuutta on tavoitteena parantaa selvasti nykytilantees-
ta. Turvallisuuden tulee parantua kehittamispolkujen kaikissa vaiheissa.

Ympadristén kannalta tielikenteen ja tienpidon haittojen vdhentaminen ja
ennaltaehkaisy seka vaylaratkaisujen hyva sopeuttaminen maisemaan ja
kaupunkikuvaan on téarkeéda.
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Tien merkitys ja suhde maan-

kdayttoon keskeisia lahtokohtia

Paateiden ensisijainen tehtdva on valittda pit-
kédmatkaista liikkennettd sujuvasti ja turvallisesti.
Taméa asettaa vaatimuksia seka paatien laatuta-
solle ettd sen ldhialueen maankayton ja likken-
neverkon jarjestelyille. Paatien tulee palvella
alemman verkon runkona ilman, ettd sen kauko-
likennetta palveleva tehtava hairiintyy.

Kaupunkiseuduilla kohdistuu paateihin merkitta-
va paikallisen liikenteen kuormitus seka liitynnan
paine. Tasapaino paatien palvelutason ja toi-
saalta muun verkon ja maankaytén yhteyksien
valilla on keskeinen tavoite. Vahaliikenteisimmil-
|a paateilla taajamien ulkopuolella yhteys maan-
kayttéon voi olla valittomampi. Kaavoituksessa
ja verkkosuunnittelussa tulee huolehtia tieverkon
rittdvasta toiminnallisesta hierarkkisuudesta.

Paateiden keskinaisia merkityseroja luokituksen
ja likennemaarien pohjalta on kasitelty aiem-
massa luvussa. Suunnittelutavoitteiden lahto-
kohtana jako runkoteihin ja muihin paateihin on
merkittavampi kuin jako valta- ja kantateihin.
Toinen merkittédva jakoperuste on likennemaara,
jossa tdydentdvia nakokohtia ovat liikenteen
luonne ja ympardiva maankaytté (haja-asutus,
kylat, tienvarsiasutus, taajamat, keskustat).

== Runkotie f |
e Muu paatie
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Kuva 18. Runkotieverkko, ehdotus (Valtakunnal-
lisesti merkittavat maaliikenteen runkoverkot.
Tybryhmén mietintd. LVM 43/2006).

Runkotiet Muut paatiet
Tehtava e tieverkon ydin, joka yhdistaa paakaupunkiseu- e muut tarkeimmat alueellisten ja osin paikallisten kes-
dun ja suurimmat keskukset kusten valiset yhteydet
« palvelee ensisijaisesti pitkdmatkaista likennetta | e alueellinen kattavuus ja runko alemmalle verkolle
Luonne e kaukoliikenteen toimivuus ensisijaista (tavoiteti- ¢ kaukoliikenne tarkea, mutta olosuhteista riippuen pal-
lassa 100 km/h, pistemaisesti 80 km/h) velee paikallisiakin tehtavia
e tavoitteena yhtendinen, hyva ja turvallinen auto- | e hyva, kysyntaa vastaava palvelutaso
likenteen palvelutaso e vilkkaimmilla paateilla littymia pyritdan vahentamaan,
« paikallinen liikenne paasaantoisesti omilla vaylil- vahaliikenteisilla teilla littymia voi olla sallivammin
laan, liittyminen paatiehen on suunnitelmallista ja | o taajamissa vilkasliikenteisten paateiden likenne erote-
keskitettya taan ainakin keskustatoiminnoista
Liikenne- e yleisesti yli 6 000 autoa/vrk, minimikohdissa véa- e taajamien kohdilla voi olla suuriakin likennemaaria
maara hintaan 3 000 autoa/vrk « minimikohdilla yleensa 2 000 - 3 000 autoa/vrk, pai-
o raskasta liikennettd yleensa merkittavasti koin alle 500 autoa/vrk
Taulukko 2. Periaatteellinen esitys paateiden eri osien merkityksesté ja tehtavista.
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Runkoteilla tarjotaan paras ja
yhtenaisin palvelutaso

Runkotieverkolla on tavoitteena yhtendinen ja
korkea tieliikenteen palvelutaso. Palvelutasolla
tarkoitetaan mm. nopeusrajoitusta (100/120
km/h sallivat tiejarjestelyt), likenteen toimivuutta,
ajomukavuutta, hairiétilanteiden sujuvaa hoitoa
ja hyvaa laatua tienvarsipalveluissa seka keli-,
likenne- ja hairidtiedotuksessa. Paikallinen lii-
kenne pyritaan liséksi aina erottelemaan pitka-
matkaisesta liikenteesta tarvittavin rinnakkaistie-
ja eritasoratkaisuin.

Runkoteiden kehittyminen tavoitellusti varmiste-
taan yhteistyéssa maankayton seka tie- ja lii-
kennesuunnittelun keinoin. Tavoitteena on, etta
runkotiet merkitdan jo maakuntakaavoihin. Na-
ma edelleen ohjaisivat tarkempaa kaavoitusta ja
rakentamista soveltuviin paikkoihin.

Runkoteiden littymapaikat osoitetaan tiesuunni-
telmassa pidemmalta tiejaksolta kerrallaan. Yk-
sityistieliittymille asetetaan tiesuunnitelmassa
aina kayttorajoitus. Liittymia keskitetaan ja uusia
toteutetaan hyvin harkitusti. Uusia yksittaisten
asuinkiinteistéjen suoria liittymia ei sallita. Ny-
kyisia liittymia pyritdan karsimaan.

Runkoteiden kehittamistoimet voivat vaihdella
moottoriteiden rakentamisesta keskikaiteellisten
3—4-kaistaisten teiden rakentamiseen tai painot-
tua vain littymajarjestelyihin.

Runkotien tavoitteellisen palvelutason saavut-
taminen nykyisella linjalla voi olla ongelmallista
ja erityisen kallista varsinkin tienvarsiasutuksen
kohdilla. Valttamattomat littyma- ja rinnakkais-
tiejarjestelyt voivat aiheuttaa mittaviakin vaiku-
tuksia tievarsikiinteistoille ja paikalliselle liiken-
teelle. Paatien siitdminen etaammalle asutuk-
sesta voi joskus olla halvempi, paatien kannalta
toimivampi ja maankayton kannalta miellytta-
vampi ratkaisu.

Runkoteilld on tavoitteena korkeatasoiset pitka-
matkaisen ja seudullisen linja-autoliikenteen py-
sakit ja kulkuyhteydet niille. Yleisperiaate on, et-
ta tarve liikkua jalan tai pyoréalla paatien ajora-
dalla minimoidaan. Jos tahan ei voi paasta, ote-
taan kevyen liikenteen tarve huomioon piennar-
leveydessa ja ajoradan risteamisjarjestelyissa.

Runkoteillda on tavoitteena tarjota ajantasaista ja
korkeatasoista keli- ja sujuvuustietoa, tiejakso-
kohtaisia liukkausennusteita ja tietoa talvihoito-
toimista. Hairiétiedotuksen tavoitteena on tehok-
kuus. Hairiétilanteiden varalta koko runkoverkko
on varareititetty. Vaihtuvia ohjausjarjestelmia
tarvitaan vilkasliikenteisimmilla tieosuuksilla ja
erityiskohteissa.

Muillakin pdateilla on tavoittee-
na hyva liikenteen palvelutaso

Muiden paateiden vilkkaimmilla osuuksilla,
(likennetta paasaantoisesti yli 3 000 autoalvrk)
on tavoitteena jarjestelyt, jotka sallivat turvalli-
seksi nopeudeksi 100 km/h ja moottoriteilld 120
km/h. Taajamien kohdalla on tavoitteena pitaa
paatie ja sen liikkenne erillaan paikallisesta liiken-
teesta vahintaan 80 km/h (tai poikkeuksellisesti
60 tai 70 km/h) nopeusrajoitustasolla. Toistuvaa
ruuhkautumista suurten taajamaseutujen ulko-
puolella pyritdan vahentamaan.

Liittymista maarataan joko tiesuunnitelmassa tai
ne perustuvat liittymalupiin. Tiejaksoja parannet-
taessa maarataan tiesuunnitelmassa aina liitty-
makielto, joka koskee myds maa- ja metsatalo-
uskayttoon tarkoitettuja liittymia. Tiesuunnitel-
malla maarataan liittymakielto myods niille tie-
osuuksille, joilla on tarpeen rajoittaa uusien liit-
tymien syntymista tai nykyisten kayttétarkoituk-
sen laajenemista. Uuden liittyman myontaminen
edellyttaa erityistda liittymatarkastelusuunnitel-
maa, jossa on osoitettu nykyiset ja mahdolliset
uudet littymapaikat ja liittymavapaat osuudet.

Maankayton suunnittelussa tuetaan systemaatti-
sesti periaatetta, jossa taajaman kasvu ei tukeu-
du suoraan paatiehen ja pysyy mielellaan vain
yhdellda puolella tietd. Mahdollisesti lisdantyvan
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poikittaisen liikenteen turvallinen risteaminen eri-
tasossa varmistetaan.

Pitkamatkaiselle ja seudulliselle linja-
autoliikenteelle tarjotaan nykyista paremmat jar-
jestelyt. Tavoitteena on selva parannus kevyen
likenteen oloihin ja turvallisuuteen.

Keli- ja liikennetiedotuksessa on runkoverkkoa
vastaavat tavoitteet. Vaihtuvia ohjausjarjestel-
mia tarvitaan runkoverkon tavoin vilkasliikentei-
simmilla tieosuuksilla ja erityiskohteissa, ja hai-
ridtiedotuksen tulee olla tehokasta kaupunkiseu-
tujen tarkeilta paateiltd. Tarkeimmat tieosuudet
on varareititetty hairiétilanteiden varalta.

Muiden paiteiden vahdliikenteisemmilla
osuuksilla nopeustavoitteista ja taajamiin liitty-
vistd peruslahtékohdista voidaan tinkia. Ratkai-
sut ja nopeustaso voidaan sovittaa maankaytén
ja likenneympariston mukaisesti. Tiejaksolla val-
taosiltaan jo toteutetut ratkaisuperiaatteet vaikut-
tavat usein myds uusiin ratkaisuihin.

Uuden liittyman myéntadminen pohjautuu vahin-
taan littymatarkastelusuunnitelmaan. Tieosuuk-
sille asetetaan tien parantamisen yhteydessa
tiesuunnitelmassa littymakielto, jonka ei kuiten-
kaan tarvitse valttamatta kattaa maa- ja metsa-
talousliittymia.

Paikallisia tarpeita voidaan harkinnan mukaan
ottaa huomioon enemman kuin vilkkailla paateil-
l4. Rinnakkaistiet eivat ole perusteltuja, jos paa-
tien ja liittyvaa liikennettd on vahan. Tien kulku
taajaman kautta alhaisella nopeusrajoituksella
on mahdollista.

Ajantasainen tieto kelioloista hankitaan tiedotus-
palvelujen tarvitsemassa laatutasossa. Vaihtuvia
ohjausjarjestelmia toteutetaan erityiskohteissa.

Paateilld on vahennettava eri-
tyisesti vakavia onnettomuuksia

Tieliikenteen turvallisuutta tulee parantaa sel-
vasti nykytilanteesta. Runkotieverkolla on tavoit-
teena vuoteen 2030 mennessa kehittamisinves-
tointien avulla vahentaa liikkennekuolemia lahes
50 %. Muilla paateilla tavoitellaan 10-30 %:n
vahenemaa siten, ettd tavoite kasvaa lilkkenne-
maaran kasvaessa.

Kaikkien paateilla tehtavien toimien on oltava lii-
kenneturvallisuutta parantavia tai sen suhteen
neutraaleja. Yhteysvalikohtaisten tavoitetilojen
vélivaiheratkaisujen tulee olla liikenneturvalli-
suuden ndkokulmasta kestdvia — tarpeen mu-
kaan nopeuksia rajoitetaan likennemerkein ja
rakenteellisin seka liikenteen hallinnan keinoin.

Runkotieverkolla sekd muiden paateiden vilk-
kaimmilla osuuksilla kohdennetaan toimet erityi-
sesti kohtaamis- ja littymdonnettomuuksien se-
ka kevyen liikenteen kuolemien maaran vahen-
tamiseen ja suistumisten seurauksien lieventa-
miseen. Vahaliikenteisemmillad paateilla turvalli-
suutta edistetdan erityisesti tienvarsiasutuksen
kohdilla ja liittymissa.

Kuva 20. Kohtaamisonnettomuuksia voidaan
estaa tehokkaasti erottamalla ajosuunnat keski-
kaiteella.

Ymparistohaittoja vahennetaan
ja ennaltaehkadistaan

Ympariston kannalta on tarkeaa, etta tieliiken-
teen ja tienpidon haittoja vahennetaan ja ennal-
taehkaistaan seka sopeutetaan vaylaratkaisut
hyvin maisemaan ja kaupunkikuvaan. Kevyen
likenteen ja joukkoliikenteen olosuhteiden pa-
rantaminen edistdd myos vahemman ymparisto6a
kuormittavien liikennemuotojen kayttéa. limas-
tonmuutoksen torjunta vaatii yleisesti tieliiken-
teen ajosuoritteiden ja polttoaineenkulutuksen
vahentamista.

Ensimmaisen luokan pohjavesialueet riskialtteil-
la paateilla suojataan. Kaupunkiseuduilla ja taa-
jamissa lisatdan meluntorjuntaa.

Kehittamisperiaatteiden tarkas-
telukehikko

Kytkemalla yhteen paateiden ryhmittely ja eri
maankayttéymparistot saadaan taulukko, jossa
voidaan esittaa tiivistetysti eri lahtékohdilla so-
vellettavat periaatteet. Esitettdvat linjaukset ja
ratkaisut eivat kuitenkaan ole "ohjeita standardi-
ratkaisuiksi”. Tiejaksojen kehittdmisen suunnitte-
lu tapahtuu yhteysvaleittdin, ja talléin voi tulla
esiin tien ja sen jarjestelyjen nykytilaan tai alu-
eellisiin maankayttétavoitteisiin liittyvia kysymyk-
sid, jotka vaikuttavat kehittamisen periaatteisiin.
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Taulukko 3. Paéteiden kehittamisen tavoitteita ja periaatteita eri maankéyttéymparistoissé. Suunnitte-
lussa on kéytannéssé otettava huomioon mm. yhtenéisyystavoitteet, likenteen ja maankayttotavoitteiden
tarkempi kuva seka tien ja sen jarjestelyjen nykytila.

Tavoitteet ja pe-
riaatteet

Runkotiet
"muuta péaatieverkkoa korkealaatuisempi palve-
lutaso”

Muut paatiet
"hyvé autoliikenteen palvelutaso, joka joustaa ym-

périston ja paikallisten tarpeiden mukaan”

Haja-asutusalue
"keskitytddn paateiden
Jja liikenteen ongel-
miin”

tiejarjestelyt mahdollistavat turvallisen 100
km/h ja moottoriteillda 120 km/h
kohtaamisonnettomuuksia torjutaan ajosuun-
tien rakenteellisella erottelulla

turvallinen ohitusmahdollisuus saanndéllisin
vélein

kaavoituksessa varataan mahdollisuus paa-
tien kehittdmiseen

littymapaikat kayttorajoituksineen osoitetaan
tiesuunnitelmassa, nykyisia liittymia karsitaan
ajantasainen ja korkeatasoinen keli- ja liiken-
netieto sekd hairionhallinta
linja-autoliikkenteen pysakit ja kulkuyhteydet
niille ovat hyvatasoiset

tarve liikkua jalan tai pyoralla paatien ajora-
dalla minimoidaan ja otetaan huomioon paa-
tien mitoituksessa ja varustelussa

o vilkkaimmilla osuuksilla tiejarjestelyt, jotka mah-
dollistavat runkoteitd vastaavat nopeustavoitteet

o |aatutasossa ja mitoituksessa on runkoteita
enemman vaihtelua likennemaaran ja paikallisten
tarpeiden mukaan

o vilkasliikenteisilla teilla kohtaamisonnettomuuksia
torjutaan ajosuuntien rakenteellisella erottelulla

« ohitusmahdollisuudet ovat padosin ndkemien
puitteissa, keskikaiteellisia ohituskaistoja ja ohi-
tuskaistateita kuitenkin vilkasliikenteisilla jaksoilla

e liittymia karsitaan, tiejaksoille littymakielto, joka
koskee vilkkailla teilla my6s maa- ja metsatalous-
liittymia

o keli- ja likennetieto vilkkailla osuuksilla runkoteita
vastaava, muualla peruslaatu

« linja-autoliikenteen pysakit ja kulkuyhteydet niille
ovat toimivat ja turvalliset

o paikallinen ja kevyt likenne huomioon paatien mi-
toituksessa ja varustelussa

Tienvarsiasutus
"tienvarsiasutuksen
olemassa olevat on-
gelmat ratkaistaan ja
yhteistyolld estetdan
uusien syntyminen”

tiejarjestelyt mahdollistavat turvallisen 100
km/h ja moottoriteilla 120 km/h
tienvarsiasutuksen kohdalla rinnakkaistiejar-
jestelyt tai paatie pois taajamasta
kaavoituksessa varataan mahdollisuus paa-
tien kehittdmiseen ja turvataan paatien erot-
telu maankaytosta

littymapaikat kayttérajoituksineen osoitetaan
tiesuunnitelmassa

uusia yksittaisen asuinkiinteiston liittymia ei
sallita ja nykyisia karsitaan

ajantasainen ja korkeatasoinen keli- ja liken-
netieto seka hairidnhallinta
linja-autolilkkenteen pysakit ja kulkuyhteydet
niille ovat korkeatasoiset

tarve liikkua jalan tai pyoralla paatien ajora-
dalla minimoidaan, tarvittaessa huomioidaan
paatien mitoituksessa ja varustelussa

o vilkkailla teilla tiejarjestelyt, jotka mahdollistavat
nopeustavoitteen 100 km/h, paikoin 80 km/h

o vahaliikenteisilla teilla sallitaan 80 km/h, alempi-
kin nopeustaso tiiviin asutuksen kohdalla

e tiiviin maankayton kohdalla paikalliselle liikenteel-
le rinnakkaistiejarjestelyja

e ei uutta rakentamista paateiden varsille ilman tur-
vallisia tiejarjestelyita

« uusille tiejaksoille littymakielto, joka koskee vilk-
kailla teilla myds maa- ja metsatalousliittymia

e huomio liittyma- ja kevyen liikenteen onnetto-
muuksiin, vilkkailla osuuksilla my6s kohtaamison-
nettomuuksiin

o paikallinen ja kevyt liikenne huomioon paatien mi-
toituksessa ja varustelussa

e keli- ja likennetieto vilkkailla osuuksilla runkoteita
vastaava, muualla peruslaatu

Kaupunkiseudut

ja taajamat
"maankéytté ja teiden
merkitystéd vastaavat
kehittdmismahdolli-
suudet sovitetaan yh-
teen”

tavoitteena selkea ohitus pyrkien lahes linja-
osuuden kaltaisiin oloihin (kaavoitus)
paikallisen verkon tulee toimia ilman paatie-
takin

kaavoituksessa varataan mahdollisuus paa-
tien kehittamiseen ja turvataan paatien erot-
telu maankaytosta

littymapaikat kayttérajoituksineen osoitetaan
tiesuunnitelmassa, nykyisia liittymia karsitaan
ajantasainen ja korkeatasoinen keli- ja liiken-
netieto seka liikenteen ohjaus ja hairidnhallin-
ta

linja-autoliikenteen pysakit ja kulkuyhteydet
niille ovat korkeatasoiset

taydellinen kevyen liikenteen erottelu

o vilkasliikenteisilla teilla taajamakeskustat ohite-
taan, nopeustavoite 80 km/h

o keskustaa sivuavilla teilla sailytetaan paatien
luonne

e maankayttd ensisijaisesti paikalliseen verkkoon
tukeutuen

« vahaliikenteinen paatie voi kulkea poikkeavalla
standardilla ja alhaisella nopeusrajoituksella taa-
jaman |api

e liittymista maarataan joko tiesuunnitelmassa tai
ne perustuvat liittymalupiin

» ajantasainen ja korkeatasoinen keli- ja liikennetie-
to seka liikenteen ohjaus ja hairidnhallinta vilkas-
likenteisimmilla tieosuuksilla suurimmilla kaupun-
kiseuduilla

« kevyt liikenne ensisijaisesti turvallisesti muulla

verkolla tai omilla vaylillaan

parannuksia joukkoliikenteen toimintaolosuhtei-

siin
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Yhteysvailikohtaisten kehitta-
mispolkujen suunnittelu

Paateiden yhteysvaélikohtaiset tavoitetilat ja ke-
hittamistarpeet on selvitetty seuraavasti:

¢ Runkoteiden yhteysvaleistd on laadittu pe-
rusteelliset kehittamisselvitykset, joissa on
noudatettu valtakunnallisia tavoitteita ja pe-
riaateratkaisuja. Kehittamisselvityksissa esi-
tetdan yhteysvalin kehittdmisen lahtékohdat,
pitkan aikavalin tavoitetila ja vaiheistettu ke-
hittamispolku (toimenpideohjelma) tavoiteti-
lan saavuttamiseksi. Toimenpideohjelmasta
esitetdan myds laajahko vaikutusarviointi.

e Muiden pditeiden tarkeimmista ja vilk-
kaimmista osuuksista on laadittu kevenne-
tyt kehittamisselvitykset, joissa erityisesti
lahtokohtien analyysin yksityiskohtaisuudes-
ta on tingitty. Vahaliikenteisista yhteysvaleis-
td ei ole muutamaa poikkeusta lukuun otta-
matta laadittu varsinaista kehittamisselvitys-
ta, vaan tavoitetila ja kehittamistarpeet on
listattu yleispiirteisemmin.

Yhteysvalikohtaisten tavoitetilojen ja niita toteut-
tavien kehittamispolkujen maarittamiselle ei ase-
tettu etukateen raharaamia, vaikka tuntuma rea-
listiseen rahoitustasoon onkin pyritty sailytta-
maan. Yhteysvalikohtaiset suunnitelmat vastaa-
vat kysymykseen, paljonko tulisi maksamaan
paateiden rakentaminen valtakunnallisten toi-
mintalinjojen mukaiseen tasoon vuoteen 2030
mennessa.

Tassa selvityksessa esitetyt tavoitetilat ja kus-
tannukset kattavat kaupunkiseuduista vain paa-
tiet — ja nekin valtakunnallisen, ei paikallisen
merkityksensd mukaisesti. Kaupunkiseutujen
kehittamisen yleislinjaukset on maaritelty erilli-
sissd kaupunkiseutujen toimintalinjoissa. Kau-
punkiseutujen liikkennejarjestelmasuunnitelmissa
maaritellaan tarkemmin kehittamisen tavoitteet,
tarvittavat toimenpiteet ja kustannukset.

Toimenpiteiden valinnassa niiden vaiheistukses-
sa on noudatettu seuraavia priorisointiperiaattei-
ta:

1. | vaiheessa toteutetaan tehokkaimmat tur-
vallisuus-, ymparist6- ja toimivuusongelmiin
kohdistuvat toimet.

2. Il vaiheessa tulevat toimenpiteet, joista suuri
osa pureutuu vasta liikenteen kasvun myéta
ilmeneviin turvallisuus- ja palvelutasopuut-
teisiin ja jotka tarvitaan yhteysvalin saami-
seen kehittamisperiaatteiden mukaiseen laa-
tutasoon.

Koska rahoitusraami ei ole rajoittanut suunnitte-
lua, on ensimmaisen vaiheen toimenpiteiksi vali-
koitunut paljon isoja hankkeita, joissa kohteen
puutteet saadaan kerralla kuntoon.

Kaytannoéssa useiden runkoverkonkin isojen
hankkeiden aloitus voi siirtya pitkalle tulevaisuu-
teen. Tallaisilla yhteysvaleillda on turvallisuusti-
lanteen vakavan heikkenemisen ehkaisemiseksi
suunniteltava uudelleen ensimmaisen vaiheen
toimia painottaen kustannustehokkaita turvalli-
suustoimia. Ajonopeuksien valvonta ja hillintd on
osa naita toimia.

Vaiheittain toteuttaminen asettaa omat vaati-
muksensa paateiden kehittamiselle. Olisi tavoi-
teltavaa, etta tieosuuksien kehittaminen kohti ta-
voitetilaa tapahtuisi riittdvan suurina osahank-
keina, joiden avulla turvattaisiin riittava likkenteen
sujuvuus- ja turvallisuustaso aina 10-15 vuo-
deksi kerrallaan. Useammin tapahtuvat tiejakso-
jen parantamiset aiheuttavat hankalaksi koettuja
hairiéta tieosuuksien liikenteelle.

Kuva 21. Kapeista ja vilkkaasti liikennoidyista 2-
kaistaisista tiejaksoista noin 1500 km pitéisi ny-

kyaikaistaa lahivuosina. Tiet ovat nykyliikenteel-
le vaarallisen kapeita ja ohittaminen on vaikeaa.




Paiteiden kehittdmisen tavoitteet ja toimintalinjat 29




30 Paateiden kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat

L T 2 \ 14 s
il 1 . ® A " T
‘ i i | it . i




Paiteiden kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat

31

Paateiden kehittamisen tekniset ratkaisut

Pé&éteiden teknisten ratkaisujen korkeimman laatutason muodostavat moottoritiet
ja alimman tason kaksikaistaiset sekaliikennetiet. Koska likenneméérien ja
maankayttéolosuhteiden vaihtelu on suurta, tarvitaan myds erilaisiin olosuhteisiin
soveltuvia muita ratkaisuja, joita ovat erilaiset keskikaiteelliset tietyypit. Ne voivat
olla kaksi-, kolme tai nelikaistaisia. 1+1-keskikaidetietd voidaan kayttédad keskikai-
teellisten ohituskaistojen vélisséa tai erillisisséd lyhyehkdissa kohteissa.

Moottoritie on korkeatasoinen ratkaisu vilkkaimmille pé&éteille, joilla liikenne-
maérét ylittavat 15 000 autoa vuorokaudessa. Moottoritie vaatii hitaalle liiken-
teelle rinnakkaistiet.

Nelikaistainen keskikaidetie on usein moottoritietd kustannustehokkaampi ja
korkealuokkainen ratkaisu likenneméérille yli 9 000 autoa vuorokaudessa. Jos
hidas liilkenne voidaan hoitaa rinnakkaistien kautta ja liittymét ovat eritasoliit-
tymid, voidaan merkitd moottoritieksi. Soveltuu myo6s ohituskaistaosuudeksi
kaksikaistaiselle tielle. Edellyttaa yleensa rinnakkaisteita.

2+1-kaistainen keskikaidetie tarjoaa turvalliset ohitusmahdollisuudet vuoro-
tellen eri ajosuunnille. Kustannustehokas soveltamisalue on 5 000-13 000 au-
toa vuorokaudessa. Voidaan kéyttaa ohituskaistaosuutena muutoin kaksikais-
taisella tiella. Véliosuudet voivat olla 1+1 -kaistaisia keskikaideteitd. Edellyttaa
usein rinnakkaistiejérjestelyja.

Kaksikaistainen tie on riittava ratkaisu silloin, kun liikennemaéaré seka liilken-
teen koostumus mahdollistavat ohittamisen vastakkaista ajosuuntaa kayttéaen.
Voidaan varustaa keskikaiteella, jos hidasta likennettd on vahan tai se voi-
daan ohjata rinnakkaisten vaylien kautta. Liikenteen vélityskyky riittda hyvéalla
suuntauksella liikennemaarille alle 10 000 autoa vuorokaudessa. Rakenteelli-
set turvallisuustoimet ovat perusteltuja likennemaéarille yli 4 000 autoa vuoro-
kaudessa.

Uusien tietyyppien lisédksi paéteilla lisatéan kuljettajaa varoittavia tiemerkintoja,
suistumisten seurauksia lieventavia tormaysturvallisia ratkaisuja, parannetaan liit-
tymia ja tehddéan rinnakkaistiejérjestelyja.
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Perusratkaisut ovat moottoritie
tai kaksikaistainen tie

Paateiden perinteiset ratkaisut ovat moottoritie
ja kaksikaistainen sekaliikennetie. Moottoritiella
on eritasoliittymat ja rinnakkaistieyhteydet. Hidas
likenne on kielletty. Kaksikaistaisella sekaliiken-
netiella sallitaan hidas liikenne ja liittymat ovat
yleensa tasoliittymia.

Uudet keskikaiteelliset tietyypit ovat tasoltaan
moottoriteiden ja tavallisten kaksikaistaisten se-
kaliikenneteiden valimuotoja. Niiden liikennetur-
vallisuus ja sujuvuus on parempi kuin kaksikais-
taisen tien, mutta rakentaminen on moottoritieta
selvasti halvempaa.

Uusia tietyyppeja on jo otettu kayttdon useissa
kohteissa. Taman lisdksi suojaavia reunaympa-
ristératkaisuja ja rinnakkaistieyhteyksien laajem-
paa kayttéa edistetaan. Uudet ratkaisut tulevat
laajamittaisesti kayttéon paatieverkolla paatei-
den kehittamissuunnitelman toteutumisen myo-
ta.

Taulukko 4. Eri tietyyppien Vvélityskykyarvoja
hyvissé olosuhteissa. Myds tien asema tiever-
kossa vaikuttaa tavoiteltavaan laatutasoon.

. : Vilkkaamman suunnan
Tietyyppi valityskyky
(ajon./kaista/h)

Moottoritie 2 400
Keskikaidetie 2+2 2 200-2 300
Keskikaidetie 2+1 1600-1 700
2-kaistainen tie 10,5/7,5 m 1600

(mahd. ohituskaistoja)

Keskikaidetie 1+1 1 500
2-kaistainen tie 8/7 m 1 400-1 500

Moottoritie ja nelikaistainen tie
- korkealuokkaisia ratkaisuja

Moottoritie (kokonaisleveydeltdan 28—40 m) on
mitoitukseltaan soveltuva ratkaisu vain kaikkein
vilkkaimmin liikenndidyille paateille, joilla on
keskimaarin yli 15000 autoa vuorokaudessa.
Hidas liikenne hoidetaan rinnakkaisella tieverkol-
la. Kesadajan nopeusrajoitus moottoritielld on
yleensa 120 km/h.

Kuva 22.

Nelikaistainen keskikaidetie on perinteista
moottoritieta kapeampi. Ajosuunnat on erotettu
rakenteellisesti keskikaiteella tai muilla keinoin.
Tien kokonaisleveys on noin 19 metria. Nelikais-
tainen tie on tehokas turvallisuus- ja sujuvuus-
toimenpide, kun likennemaarat ylittavat 9 000
autoa vuorokaudessa. Nelikaistainen keski-
kaidetie voidaan toteuttaa moottoritiena, jos liit-
tymat ovat eritasoliittymia ja hidas likenne ohja-
taan rinnakkaisen tieverkon kautta. Kesaajan
nopeusrajoitus nelikaistaisella keskikaidetiella
on 100 km/h.

Moottoritie.

Nelikaistainen keskikaidetie.

Kuva 23.

Seka moottori- ettd nelikaistaisen tien liittymat
ovat eritasoliittymia. Paatiella on oltava yhtenai-
nen rinnakkaistie, jos paatie toteutetaan mootto-
ritiend tai siltd muutoin kielletdan hidas liikenne.
Hallinnolliselta luokaltaan rinnakkaistie on tallgin
maantie tai katu. Sekaliikennetien lyhyehkét rin-
nakkaistieosuudet voivat olla myos yksityisteita.
Pitemmilla jaksoilla rinnakkaistie on yleensa
seututieluokkainen tie.
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Ohituskaistoin turvallisia ohi-
tuspaikkoja kaksikaistaisille
teille

Kaksikaistainen tie voi olla tarpeen varustaa ohi-
tuskaistoin, jos ohitusmahdollisuudet ovat huo-
not suuren liikennemaaran, huonon tiegeometri-
an tai raskaan liikenteen suuren maaran takia.
Kohtaamisonnettomuuksien ehkaisemiseksi ohi-
tuskaistat varustetaan keskikaiteella. Ohituskais-
tojen kohdilla ei sallita tasoliittymia.

Ohituskaista voidaan sijoittaa joko toiselle suun-
nalle tai molemmille suunnille samalle kohtaa.
Ohituskaistat voidaan sijoittaa yksittaisina tay-
dentamaan muita ohitusosuuksia tai esimerkiksi
jyrkimpien nousujen kohdalle.

2+1-kaistaiset keskikaidetiet soveltuvat paa-
teille, joiden likennemaara on 4 000-15 000 au-
toa vuorokaudessa. Ohituskaistat vuorottelevat
koko ajan suunnittain, toisen suunnan ollessa
yksikaistainen.

YKSITTAINEN OHITUSKAISTA
-—
—
OHITUSKAISTAT VUOROT ELLEN
= e =
o — —
e E——
OHITUS KAISTAT UNITTAIN
Ap— | ——
_éb —i
— §
OMITUSKAISTAT KOHDAKKAIN
Bt
—
T —
-
Kuva 24. Ohituskaistojen erilaisia sijoittelu-

vaihtoehtoja. Litkennemdéérét, tavoitetila ja tie-
ympadristd vaikuttavat sopivan ratkaisun valin-
taan.

Kevyempi vaihtoehto on rakentaa ohituskaistat
ajosuunnittain saanndllisin valein toistuvina, jol-
loin ohituskaistojen valille jaa myds kaksikais-
taista tieosuutta. Myés nama osuudet voidaan
varustaa 1+1-keskikaidetieksi. Saanndllisin va-
limatkoin sijoitetut ohituskaistaosuudet voivat
toimia vaélivaiheena edettdessa jatkuvampaan
ohituskaistatiehen ja pidempiin kaidejaksoihin.
Pitkilla 1+1-keskikaidejaksoilla on varmistettava
hitaiden ajoneuvojen ohitusmahdollisuudet esim.
vaistamispaikoin, mikali hidasta liikennetta ei
voida ohjata rinnakkaisille vaylille.

Jos ohituskaistatielld on maantien tasoliittymia,
ohituskaistat ja keskikaiteet paatetaan hyvissa
ajoin ennen littymaa. Ohituskaistojen kohdalla
kaytetaan

nopeusrajoituksena yleensa

100 km/h. Muilla osuuksilla maankaytto, littyma-
jarjestelyt ja tiegeometria maarittelevat sallitta-
van nopeustason.

2+1-kaistainen keskikaidetie.

Kuva 25.

Kaksikaistainen tie ilman ohituskaistoja tai
yksittaisin ohituskaistoin voi valittda jopa 9 000
autoa vuorokaudessa, jos tien suuntaus on hy-
va, littymia vahan ja ohituspaikkoja paljon. Alle
4 000 auton keskivuorokausilikenteella kaksi-
kaistainen tie on yleensa aina riittava ratkaisu.
Riittavat ohitusmahdollisuudet saavutetaan, jos
tiellda on hyva geometria. Yksittaisilla ohituskais-
toilla tdydennetaan ohitusmahdollisuuksia esi-
merkiksi jyrkimpien nousujen kohdilla.

Kuva 26.
Kaksikaistainen sekaliikennetie sailyy perus-
tyyppina  vahaliikenteisilla  paatieosuuksilla.
Mahdolliset uudet moottorilikennetiet tai le-

vedkaistatiet rakennetaan jatkossa keskikaide-
teina.

Kaksikaistainen péaétie.

Keskikaiteiden ohella kohtaamis- ja suistu-
misonnettomuuksien ehkaisyssa kaytetaan taris-
tavia tiemerkint6ja. Niilla varoitetaan kuljettajaa
ajokaistalta ulos ajautumisesta, ohjataan autoa
kulkemaan omalla ajokaistalla erityisesti kaar-
teissa ja sulkualueiden kohdalla seka vahenne-
taan kaistanvaihtoja riskialttiissa kohdissa.

Tielta suistumisen seurauksia lievennetaan tien
luiskien muotoilulla, riittavilla turvaetaisyyksilla
esteeseen, tarvittaessa térmaysesteiden poistol-
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la tai kayttamalla térmaysturvallisia rakenteita,
seka viimekadessa suojaamalla este kaiteella.

Liittyma- ja rinnakkaistiejarjes-
telyja tarvitaan

Paateiden liittymien turvallisuutta parannetaan
ensisijaisesti pienin toimenpitein. Uusia kokeilta-
vina olevia littymaratkaisuja ovat nelihaaraliitty-
mien turvasaarekkeet, erityistapauksissa sil-
mukkaliittymat paatieltd vasemmalle kaantyvalle
likenteelle ja erilliset kaistat paatielta oikealle
kaantyvalle liikenteelle.

e ;
s U T

Kuva 27.
kikaidetiella.

Uusia nelihaaraliittymia ei paateille enda raken-
neta. Nykyisten nelihaaraliittymien turvallisuutta
parannetaan porrastamalla liittymat. Valo-
ohjauksen tai kiertoliittyman rakentaminen neli-
haaraliittymaan on mahdollista taajama-alueilla.

Tasoliittymé kolmikaistaisella kes-

Runkoverkolla liittymien tavoitetaso on muuta
paatieverkkoa korkeampi. Kun runkoverkon ta-
soliittyman turvallisuus heikkenee ja valityskyky
ei enaa riita, pyritdan littyma parantamaan eri-
tasoliittymaksi. Valivaiheen ratkaisuna on mah-
dollista rakentaa kiertoliittyma, joskus myds va-

lo-ohjattu liittyma porttikohtaan, jossa maaseu-
tuymparistd vaihtuu taajama-alueeksi. Runko-
verkon ulkopuolisilla paateilla kiertoliittyma voi
olla myo6s pidempiaikainen ratkaisu.

Uusilla keskikaiteellisilla tietyypeillda on suuri
vaikutus kaksikaistaisten paateiden liittymajar-
jestelyihin. Yksityistie- ja maatalousliittymien
maaraa on nykyisesta merkittavasti vahennetta-
va ja uusien liittymien syntymista tallaisille tie-
osuuksille on pyrittava jo ennakolta estamaan.

Littymien maaran vahentaminen merkitsee
yleensa rinnakkaistiejarjestelyja. Rinnakkaistielle
ohjataan yleensa myds kevyt liikkenne ja hidas
moottoriajoneuvoliikenne. Uusi rinnakkaistieyh-
teys voi merkitd pidempaa ajomatkaa, mutta
samalla myds turvallisempaa liityntaa paatielle.

Rinnakkaistiejarjestelyilld pyritaan kaikki lyhyt-
matkainen paikallinen liikkenne ohjaamaan pois
paatielta. Paikallinen tonttilikenne, mukaan luki-
en alueen jalankulkijat ja pyorailijat, seka tiluksi-
en maa- talouslikenne ohjataan talldin kaytta-
maan yhteista rinnakkaisvaylaa. Lyhyen matkaa
paikallinen moottoriajoneuvoliikenne tonteille tai
tiluksille voidaan sallia my6s kevyen liikenteen
vaylalla.

Rinnakkaistiet voivat olla yksityisteita tai maan-
teitd. Pelkastaan tienvarren maankaytén palve-
levien yhteyksien korvaamiseksi tehtavat rinnak-
kaistiet ovat yksityisteitd. Lapikulkuliikenteen
mahdollistama rinnakkaistie voidaan joissakin
tapauksissa ottaa maantieksi.

Tilusjarjestelyilla eli kiinteistdjen tilusten tai nii-
den kulkuoikeuksien jarjestelyilla voidaan merkit-
tavasti vaikuttaa maatalousajoneuvojen tai mui-
den tyokoneiden tarpeeseen kayttaa paatieta.
Toisaalta voidaan vahentda kiertoteiden ja ali-
kulkujen rakentamista. Toimenpiteen soveltu-
vuuteen vaikuttavat alueen tilojen pirstoutunei-
suus, maiden vuokraustilanne ja tarvittavien uu-
sien tiejarjestelyjen laajuus. Myés tierasitteiden
kaytté kulkuyhteyksien jarjestamisessa voi va-
hentaa tarvetta liikkua hitaalla maatalousajoneu-
volla paatiella.

Kuvassa 28 esitetdan, kuinka nykyisen paatien
jarjestelyjen tason nostaminen vastaamaan run-
kotien tavoitetasoa vaatii tienvarsiasutuksen
kohdalla merkittdvia toimenpiteita, joilla on pai-
kallisesti my6s haittapuolensa.
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Tilanne ennen tien parantamista:

- paikallinen kevyt likenne kulkee paatien pientareilla, jotka ovat usein hyvin
kapeita, epamukavia ja turvattoman tuntuisia

- littymid hairidineen on paljon, ei sallittuja ohitusmahdollisuuksia -
vaaralliset ohitukset ovat kuitenkin mahdollisia

Runkotie 1+2 kaistaa
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Tilanne 2+1 -kaistaiseksi tieksi parantamisen jalkeen:

- paétien ajosuunnat on kaitein erotettu ja ohitukset tapahtuvat turvallisesti

- pikkuteille ei ole vasemmalle kaantymisia

- rinnakkaisyhteydet palvelevat myos kevytta ja maatalouslikennetta

- keskikaiteet rajoittavat lityntdmahdollisuuksia ja lisddvat kokoavien
rinnakkaisteiden tarvetta; tarvitaan alikulkuja, liityntapituudet kasvavat

- tonttien sisdantulopuoli voi vaihtua ja paatien estevaikutus paikalliselle
likkumiselle lisaantyy

Kuva 28. Nykyisen péaétien jarjestelyjen tason nostaminen vastaamaan runkotien tavoitetasoa vaatii
tienvarsiasutuksen kohdalla merkittavia toimenpiteita, joilla on paikallisesti myds haittapuolensa.
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Paatetyt ja ohjelmaesityksiin jo sisaltyvat lahi-
vuosien kehittamiskohteet

P&iteiden kehittimisen kiireellisimpid kohteita on jo harkittu Tiehallinnon
toiminta- ja taloussuunnitelman 2008-2012 kehittamisvaihtoehtoa laaditta-
essa sekd alustavasti myés LVM:lle liikennepoliittisen selonteon laadintaan
toimitetussa vuoteen 2017 ulottuvassa ohjelmaehdotuksessa. Ndma ehdo-
tukset on laadittu nyt kasilld olevan suunnitelman luonnosvaihe huomioon
oftaen.

Paétieverkon suurimman ongelman niin turvallisuuden kuin liikenteen sujuvuu-
denkin nékékulmasta muodostavat kapeat ja vilkkaasti liikennoidyt 2-kaistaiset tie-
jaksot, joista noin 1 500 km pitéisi nykyaikaistaa lahivuosina. Tiet ovat nykylilken-
teelle vaarallisen kapeita ja ohittaminen on vaikeaa. N&illd teilla tapahtuu suurin
osa kuolemaan johtaneista onnettomuuksista, joista puolestaan suurin osa on
kohtaamisonnettomuuksia, joissa ajoneuvo ajautuu vastaan tulevan liikenteen
kaistalle.

Ohjelmaesitykset perustuvat tarvearvioihin, joiden mukaan pééateiden uudistami-
nen kohtuullisen nykyaikaiselle tasolle edellyttaa pitkajénteisesti noin 370 milj. eu-
ron vuotuista rahoitusta. Kehittaminen kohdennetaan ja ohjelmoidaan yksittéisten
hankkeiden sijasta entistd enemmaén yhteysvaélikohtaisesti.

Esityksissa on vain sellaisia kohteita, joissa ongelmat ja tarpeet ovat suuret jo ny-
kytilanteessa. Hankkeiden priorisoinnissa on korostettu nykytilaa ja sen ongelmia
eri ndkékulmista, toimenpiteiden kustannustehokkuutta sekd maakuntien ja mui-
den sidosryhmien eri yhteyksisséd ilmaisemia priorisointeja. Varsinkin vuoteen
2017 ulottuva hankelistaus on ymmadrrettava alustavaksi poiminnaksi, jonka kans-
sa monet muutkin pidemmén aikavélin kohteet kilpailevat.
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Paatieverkon kaynnissa olevat
ja paatetyt kehittamishankkeet

Vuonna 2008 paéatieverkolla on kahdeksan ra-
kenteilla olevaa hanketta, jotka valmistuvat lii-
kenteelle vuosina 2008-2011. Lisdksi on kolme
hanketta, joiden aloittamisesta on talousarviois-
sa paatetty, mutta aloitusta on lykatty kohonnei-
den kustannusten takia vuoteen 2010.

Vuonna 2008 valmistuvat hankkeet: M€ Valmis
Vt 1 Muurla - Lohja 300 2008
Vt3 Tampereen lantinen kehatie,

2. vaihe 57 2008
Vt20  Kuusamontie, Oulu (Hintta -

Korvenkyla) 26 2008
Vt 2 Vihti— Pori 55 2008

Vuonna 2007-2008 alkavat hankkeet: M€ Valmis

Vt 6 Lappeenranta—Imatra 177 2011
Vt 4 Lusi—Vaajakoski 75 2010
Vt 4 Kemin kohta ja sillat 74 2009
E 18 Vaalimaan rekkaparkkialue 24 2009
Vuonna 2010 alkavat hankkeet: M€ Valmis
Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti 70 2013
Vt 14  Savonlinnan keskusta 86 2013
Vt5 Lusi-Mikkeli 40 2012

Ylla olevissa on suoraan budjetista rahoitettavi-
en hankkeiden rahoitustarve vuosina 2008-2013
noin 615 M€. Elinkaarihankkeista vt 4 Jarven-
paa-Lahti ja vt 1 Muurla—Lohja palvelumaksut
tieyhticille ovat vastaavana aikana noin 300 M€
ja myéhemmin vield noin 475 M€.

Paatieverkon ulkopuolisina hankkeina on kayn-
nissa Hakamaentie Helsingissa ja Keha | Es-
poon Leppéavaarassa, joiden kustannuksista val-
tion osuus vuosina 2008-2013 on noin 100 M€.

Esitys vuosina 2008-2012 aloi-
tettavista kohteista

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelmassa
2008-2012 (kehittamisvaihtoehto) painotetaan
paatieverkon vilkkaiden tiejaksojen uudistamis-
tarvetta turvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
nakokulmasta. Suurin ongelma ovat kapeat ja
vilkkaasti liikennoidyt 2-kaistaiset tiejaksot, joista
noin 1 500 km pitéisi nykyaikaistaa |ahivuosina.
Tiet ovat nykyliikenteelle vaarallisen kapeita ja
ohittaminen on vaikeaa. Nailla teilla tapahtuu
suurin osa kuolemaan johtaneista onnettomuuk-
sista, joista puolestaan suurin osa on kohtaa-
misonnettomuuksia, joissa ajoneuvo ajautuu
vastaan tulevan liikenteen kaistalle.

Tiehallinnon TTS:ssa 2008-2012 esitetyn inves-
tointiohjelman lahtékohtana on ensinndkin Suo-

men kansainvalinen sitoumus E18-tien Turku—
Vaalimaa kehittamisestd kokonaisuudessaan
moottoritietasoiseksi osana Pohjolan Kolmiota
vuoteen 2015 mennessa. Suomi on saanut Poh-
jolan kolmion EU:n prioriteettihankkeiden listalle
ja TEN-rahaston tukea sen kehittamiseen.

Helsingin ja Turun valinen osuus tulee tavoittei-
den mukaiseen kuntoon, kun rakenteilla oleva
Muurlan ja Lohjan valinen moottoritieosuus ava-
taan liikenteelle vuoden 2008 lopussa. Helsingin
ja Vaalimaan valilla E18-tien kehittamistoimien
loppuun saattaminen kokonaisuudessaan vaatii
viela noin 730 milj. euron investoinnit.

E18-hankkeet Koskenkyld—-Loviisa—Kotka ja
Hamina-Vaalimaa ehdotetaan toteutettavaksi
elinkaarimallilla. Talléin varsinaiset maararaha-
tarpeet ajoittuvat vasta investoinnin valmistumi-
sen jalkeisiin vuosiin, mutta tarvittava sopimus-
valtuus on sovellettavasta mallista riippuen noin
2,0-2,5 kertaa suurempi kuin pelkan investoin-
nin arvo.

Ohjelmaesityksen muut kohteet perustuvat edel-
lisen hallituksen ns. kakkoskoriin (esitys vuosien
2008-2013 hankkeiksi). Ne ovat sidosryhmapa-
lautteenkin mukaan edelleen perusteltuja ja hy-
va investointiohjelman lahtékohta.

Hankkeet on jaoteltu kohteiden luonteen mu-
kaan: erillishankkeet ovat vilkkaimmalla paa-
tieverkolla suurten kaupunkikeskusten tuntu-
massa. Naille hankkeille on luonteenomaista, et-
td ne ovat kerralla tehtavia kokonaisuuksia, ku-
ten kaksiajorataisia osuuksia tai ohikulkuteita.

Yhteysvalihankkeet kohdistuvat keskeisimman
valtakunnallisen verkon nykyaikaistamiseen. Pa-
rantamistoimet eivat ole yhtendisia koko valilla,
vaan koostuvat mm. ohituskaistojen, liittymajar-
jestelyjen ja rinnakkaisteiden rakentamisesta
seka tarvittaessa pientareiden leventamisesta.

Yhteysvalihankkeissa voidaan harkita myés vai-
heittaista paatoksentekoa tai esimerkiksi joiden-
kin ohituskaistakohteiden toteuttamista osana
paateiden keskikaideohjelmaa, joka on tavallaan
niukan budjetin vaihtoehto yhtendisemmalle ke-
hittamiselle. Tiekohtaisten kokonaisuuksien to-
teutus on kuitenkin edullisempaa ja rajaa liiken-
teen hairiét lyhyemmalle aikajaksolle.

Paatiehankkeiden liséksi TTS kaudella on uute-
na kehittamishankkeena ehdolla vain Keha I:n
pullonkaulat, jossa ensivaiheen kohteissa valtion
osuus kustannuksista olisi 75 M€. Ohjelmaesi-
tyksen toteuttaminen ja paateiden uudistaminen
kohtuullisen nykyaikaiselle tasolle edellyttaisi
pitkajanteisesti noin 370 milj. euron vuotuista ra-
hoitusta.
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TTS 2008-2012:n uudet paatiehankkeet (kehittamisvaihtoehto)

p E18 TIEHANKKEET M€
S \\\ Budjettirahoitus

& (/ E18  Keha Il kehittaminen 235

§ E18  Haminan ohikulkutien rakentaminen 130
Elinkaarihankkeet

E 18 Koskenkylad—Loviisa—Kotka mo-tie 225

E 18 Hamina—Vaalimaa mo-tie 140

PAATIEVERKON ERILLISHANKKEET M€

Vt5 Paivaranta—Vuorela (Kallan sillat ym), Kuopio 90

Vt8  Sepankylan ohitustien rakentaminen 50

Vt 19 Seindjoen itaisen ohikulkutien rakentaminen 50

Vt6  Joensuun kehétien 4-kaistaistus 35

Vt 15 Kotkan sisdantulo, tasoliitynnan poisto 15

Vt4 Rovaniemen kohta, eritasoja ym. jarjestelyja 50

PAATIEVERKON YHTEYSVALIHANKKEET M€

Vt3  Tampere-Vaasa 110

Vt8  Turku—Pori (sis. Raisio—Nousiainen mo-tie 83 M€) 140

Vt 15 Kotka—Kouvola 60

Vt 12 Lahti-Kouvola 120

Vt4  Oulu-Kemi 85

Vt4  Jyvaskylad—Oulu (sis. Kirri-Tikkakoski mo-tie 38 M€) 85

PAATEIDEN KESKIKAIDEOHJELMA 200
YHTEENSA (M€) 1820

Luonnos vuoden 2013 jdlkeen
aloitettavista kohteista

Liikennepoliittisen selonteon lahtdaineistoksi on
ollut tarpeen tarkastella aina vuoteen 2017 ulot-
tuvaa aikajannetta. Erilaisia kehittamistarpeita
on listattu runsaasti eri yhteyksissa. Naita maa-
kuntien ja muiden sidosryhmien esittamia kohtei-
ta on kuitenkin karsittava tai toteutusta reilusti
lykattava, ellei rahoitustaso ole selvasti yli 300
M€ vuodessa. Oheinen hankelistaus on ymmar-
rettava alustavaksi, jonka kanssa monet muutkin
pidemman aikavalin kohteet kilpailevat.

PAATIEVERKON ERILLISHANKKEET

Vt 4 Kanavuori—Vaajakoski, 1.vaihe 40
Vt 8,724 Vaasan yhdystie, toisen ajoradan rak. 25
Vit 8 Pori-Sé6rmarkku, rak. uudelle linjalle 25
Kt 40  Turun kehétie (Kausela—Kirisméaki) 60

Vt 12 Lahden eteldisen kehatien rakentaminen 145
Tampereen rantavayld mm. tunneli (noin

Vt12  valtion osuus) 45
PAATIEVERKON YHTEYSVALIHANKKEET

Vit 6 Taavetti-Lappeenranta 65
Vt 25 Hanko—Mantsala 60
Vt9 Tampere—Orivesi 65
Vt5 Mikkeli—Juva (sis. Mikkelin kohta 15 M€) 75
Vt9 Turku—Tampere 60
Vit 21 Palojoensuu—Kilpisjarvi 50
Vt18  Vaasa-Jyvaskyla 50
Vt9 Jyvéaskyla—Kuopio 50
Vt 10/12 Hameenlinna—Tuulos—Lahti 60
Vt 8 Vaasa—Oulu 60
Vt5 Varkaus—Kuopio 60

YHTEENSA (M€) 995

Lahivuosien ohjelmaesitysten
toteutettavuus

Ohjelmaesitysten toteuttaminen edellyttaa kehit-
tamisen rahoituksen nousua vahitellen noin 370
mil). euron vuositasolle. Esitys perustuu tarpee-
seen saada selked muutos paateiden kehittami-
sen volyymiin, jotta Suomen paatieverkko olisi
tulevaisuudessakin vahva valtakunnallisen alue-
rakenteen seka elinkeinoelaman kilpailukyvyn
tukijalka, ja tayttaisi myos liikenneturvallisuuden
vaatimukset.

Markkinoiden kannalta investointitason nousu
tulee tehdad mahdollisimman tasaisesti ja selkein
signaalein. Tavoiteltu paateiden investointitaso
on mittakaavaerokin huomioon ottaen pienempi
kuin esimerkiksi toteutunut taso Ruotsissa.

Hankkeiden priorisoinnissa on korostettu nykyti-
laa ja sen ongelmia eri nakdkulmista, toimenpi-
teiden kustannustehokkuutta sekd maakuntien
ja muiden sidosryhmien eri yhteyksissa ilmaise-
mia priorisointeja.

Mikali vuosirahoitus jaisi noin 150-200 milj. eu-
ron tasolle se johtaisi selvaan paatiestdon taan-
tumaan, joka vaikuttaisi valittémasti myoés suun-
nittelutarpeisiin ja urakointinakymiin.
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Paateiden tavoitetila vuonna 2030

Paateiden kehittamisen toimenpidetarpeet on liitteena olevissa yhteysvalikorteissa
jaettu kahteen vaiheeseen. Lisaksi mukana on epayhtendisemmin kolmannen
vaiheen toimia, joihin olisi ainakin varauduttava ja joiden prioriteetti voi huomatta-
vasti nousta esim. alueellisten liikennetekijéiden kehittyessa.

Kaikkiaan paateiden kehittamisen tavoitetilan kustannuksiksi on arvioitu noin 8
000 M€. Tallbin mukana on my6s kolmansia toteutusvaiheita ja toisaalta myés
vahaliikenteisempien teiden rakenteen parantamisia seka erilaisia pienehkdja toi-
menpiteita, jotka tulisi olla padosin hoidettavissa perustienpidon rahoituksella.

Tassa suunnitelmassa vuoden 2030 tavoitetila on rajattu vain ensimmaiseen ja
toiseen vaiheeseen ja muutoinkin selvimpiin kehittdmistarpeisiin. Nain ollen paa-
teiden kehittamisen tavoitetilan 2030 kustannukset ovat noin 6 500 M€.

Koko paatieverkolle ehdotetaan uusia moottoriteitd 250 km ja muita 2+2 -kaistaisia
teitd noin 450 km. Jatkuvaa keskikaiteellista 2+1 -ohituskaistatieta ehdotetaan
noin 700 km ja saanndllisesti toistuvia keskikaiteellisia ohituspaikkoja noin 1300
km matkalle.

Verkon eri osilla tavoitetila on seuraava:

- Runkoteilld tien standardi on yhtenéinen ja vaihtuu suhteellisen harvoin ja
luontevissa liikenteellisissé jakopisteissd. Maankaytto ja péétien likenne on
aina selvésti eroteltu. Tavoitetilassa yli 60 % runkotieverkosta on kohtaamis-
vapaata tieta. Tavoitetilan kustannusarvio on 3 800 M€ eli noin 60 % tarpeista.

- Muilla pdateilld ratkaisut vaihtelevat paikallisten olosuhteiden mukaan eiké
runkoteiden kaltaista yhtendisyyspyrkimysta ole. Muiden paéteiden joukkoon
kuuluvat niin Paakaupunkiseudun vilkkaat sisdéntulotiet kuin véhéliikentei-
simmatkin kantatiet. Kehittamistarpeiden kirjo on siten mydés suuri. Muille pé&éa-
teille esitettyjen toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensa 2 700 M€.

Kehittamisen rahoituksen nousu ja pidempiaikainen pysyminen noin 370 milj. eu-
ron tasolla mahdollistaisi tdssa suunnitelmassa esitetyn 6 500 milj. euron tarveta-
son mukaisten toimien toteutuksen vuoteen 2030...2035 mennessa.
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Yhteenveto tavoitetilasta

Paateiden kehittamisen tavoitetila esitetdan ver-
kollisesti kolmessa osassa. Runkoteiden
(3 140 km) sekd muiden yhteysvalikohtaisesti
tarkasteltujen vilkkaimpien osuuksien (1 715 km)
tavoitetilat ja kehittdmispolut kuvataan yhteysva-
leittain. Taltd verkon osalta on yhteysvalikohtai-
set strategiakortit raportin liitteend (38 kpl). Muu
osa paatiestod (8 405 km) kasitellaan yleispiir-
teisemmin.

E=S Runkotiet
3140 km

m— Mt yhteysvalikohtaisesti
tarkaste!

"4 4 :ﬁ‘;:vnn;oml

liut paatiet
715 km
Muut paitiot
8 405 kom
+douLy
—?’kzlnnl
Pietarsaari (" 7 )\  Miisaimi

Kuva 29. Tavoitetilan yhteenvedossa kéytetty
pdaétieverkon jaottelu.

Kaikkiaan paateiden kehittamisen tavoitetilan
kustannuksiksi on arvioitu noin 8 000 M€. Talléin
mukana on myoés kolmansia toteutusvaiheita se-
ka myos sellaisia vahaliikenteisempien teiden
pienehkdja toimenpiteitd, jotka tulisi olla paaosin
hoidettavissa perustienpidon rahoituksella.

Tassa suunnitelmassa vuoden 2030 tavoitetila
on rajattu vain ensimmaiseen ja toiseen vaihee-
seen ja muutoinkin selvimpiin kehittamistarpei-
siin. Nain ollen paateiden kehittdmisen tavoiteti-
lan 2030 kustannukset ovat noin 6 500 M€.

Runkoteilla on muita paateitéd yhtenadisempi lii-
kenteellinen palvelutaso. Tien standardi vaihtuu
suhteellisen harvoin ja luontevissa liikenteellisis-
sa jakopisteissd. Maankaytto ja paatien likenne
on aina selvasti eroteltu. Tavoitetilassa yli 60 %
runkotieverkosta on kohtaamisvapaata tietd. Ta-
voitetilan kustannusarvio on noin 3 800 M€.

Runkoteiden ulkopuolella paateiden tavoiteti-
lat vaihtelevat enemman paikallisten olosuhtei-
den mukaan ja ovat usein kevyempia kuin run-
koverkolla.

Muiden pdéateiden vilkkaimmilla osuuksilla
kehittamistda suunnitellaan runkoteiden tavoin
padosin yhteysvaleittdin. Nailla osuuksilla pyri-
taan paasaantoisesti sellaisiin teknisiin ratkai-
suihin, jotka mahdollistavat turvallisen 100 km/h
nopeusrajoitukseen. Tavoitetilan kustannusarvio
on noin 1 400 M€.

Muiden paateiden vahiliikenteisilla osuuksil-
la tavoitteena on p&adosin nykyisten kaltaisten
likkumisolosuhteiden sailyttdaminen. Tavoitetilan
kustannusarvio on noin 1 300 M€.

Taulukko 5. Eréitd méaaratietoja paateiden tavoitetilaan siséltyvista toimenpiteista.

Runkotiet Muut paatiet Kaikki paa-
Jareimmit toimenpidetyypit (3140km) | Yhteysvélikohtaisesti |  Muut paatiet tiet
tarkastellut (8 405 km) (13 260 km)
(1715 km)
Uutta moottoritieta 240 15 - 255
2+2- tai keskikaiteellista 4-k tieta 275 125 65 465
Jatkuvaa keskikaiteellista ok-tieta 625 50 25 700
Toistuvia ohituskaistoja (km matkalla) 425 810 100 1335
Yhteensi 1565 km 1 000 km 190 km 2755 km

Taulukko 6. Paateiden tavoitetilan kustannukset kdynnisséa olevien ja paétettyjen hankkeiden jalkeen.

Runkotiet Muut paatiet Kaikki paa-
Kaikki toimenpiteet (3140 km) | Yhteysvilikohtaisesti Muut paitiet tiet
tarkastellut (8 405 km) (13 260 km)
(1715 km)
Kustannukset (M€) 3 800 M€ 1 400 M€ 1300 M€ 6 500 M€
Keskimaarainen panosfus verkolle 1.21 082 0.16 0,49
ME / tie-km
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Runkotiet

Runkoteilla (3 140 km, kuva 30, taulukko 7, stra-
tegiakortit) on tavoitteena muita paateita yhte-
naisempi liikenteellinen palvelutaso. Talloin tien
standardi vaihtuu suhteellisen harvoin ja silloin-
kin luontevissa pisteissd kuten kaupungeissa,
valtateiden yhtymakohdissa tai kaupunkien si-
saantulovaylalle tultaessa. Runkoteilld maan-
kaytto ja paatien liikenne on aina eroteltu, ja
paatien ensisijaisena tehtavana on tarjota hyva
palvelutaso pitkamatkaiselle likenteelle.

Suomen liikenneoloissa oloissa laaja moottori-
tieverkko ei ole tarpeen. Sen sijaan runkoteilla
tarvitaan ratkaisuja, joissa kuitenkin liikenteelli-
nen palvelutaso ja suhde maankaytté6n ovat
verrattavissa moottoritiehen. Suurelta osalta
runkoteitd yhtendinen laatutaso merkitsee
ajosuuntien rakenteellista erottamista keskikai-

Nykytila (2007)
/= Kaksi ajorataa/d kaistaa
740 km
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tein. Tavoitteena on, ettd 20 vuoden kuluessa
huomattava osa runkotieverkosta on kohtaamis-
vapaata. 2-kaistaisiksi jadvista teistd valtaosa
varustetaan saannollisin valein toistuvilla ohitus-
kaistoilla.

Vastaantulevat ajosuunnat erottavat toimenpi-
teet edellyttavat usein merkittavia rinnakkaistie-
jarjestelyja, joiden tienpito- ja kustannusvastuus-
ta on laadittava pelisaannét valtion ja kuntien
kesken.

Toisen ajoradan toteuttaminen ja jatkuvan ohi-
tuskaistatien rakentaminen ovat jareita ja tilava-
rauksia edellyttavia toimenpiteitd. Runkoteiden
kehittamistoimet merkitsevat paikoin myds ko-
konaan tien sijoittamista uuteen maastokayta-
vaan. Runkoteiden merkittdvimmat kaavavara-
ukset esitetdan taulukossa 7.

Tavoitetilaan tarvittavat investoinnit ovat yhteen-
sa noin 3 800 miljoonaa euroa.

Tavoitetila Y |
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1260 kn
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Kuva 30. Runkoteiden tietyyppi nykytilassa ja tavoitetilassa vuoden 2030 jélkeen.



44

Paateiden kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat

Taulukko 7. Runkoteiden yhteysvélien tavoitetila, kustannusarvio, kaavavaraukset sekéd suurimmat yk-
sittdiset hankkeet (ks. tarkemmin strategiakorteista).

Yhteysvali

Tavoitetila ja kustannusarvio (rakenteilla olevien

ja jo paatettyjen jdlkeen)

Merkittdvimmat kaavavara-
ukset (tilanne elokuu 2007)

Tavoitetilaan sisaltyvat
yli 25 M€:n erillishank-
keet

Kouvola
69 km, KVL 6 800

kaidetie. Koria—Kouvola moottoritie.

Kuvaus M€
Vt 1 Helsinki-Turku Moottoritie tarvittavin lisdkaistoin, melues- 80 Moottoritie Muurla—Lohja raken- | Keha Ill-Palojarvi, lisa-
159 km, KVL 16 900 tein ja reunaymparistén pehmennyksin. teilla. Kaavat kunnossa. kaistat ym. (35 M€).
Vt 3 Helsinki— Moottoritie tarvittavin lisékaistoin, meluestein 250 | (2030 jalkeen: Puskiainen— Lempaala—Pirkkala,
Tampere ja reunaympariston pehmennyksin. Pirkkala, uusi linjaus). moottoritie (70 M€).
168 km, KVL 21 800 Hakamaentie-Keha I,
kehittaminen | ja Il vaihe
(69 ME€).
Vt 3 Tampere— Tampereen ohi lannesta Hameenkyréon 335 | Ylojarvi-Hameenkyrd, uusi linja- | Yl6jarvi-Hameenkyro,
Jalasjarvi, Laihia— kaupunkimoottoritie ja 2+2-kaistainen tie. us. Alkuosa maakunta- ja yleis- | 2+2 kaistaa (45 M€).
Vaasa Hameenkyrossa ohikulkutie. Siitd Parkanoon kaavoissa, keskiosaltaan ohjeel- Hameenkyron ohikulkutie
247 km, KVL 6 800 2+1-kaistainen keskikaidetie ja edelleen Ja- lisesti maakuntakaavassa. (30 M€).
lasjarvelle toistuvin ohituskaistoin. Laihialta Hameenkyrdn kohta, ohikulkutie. | | aihia—Helsingby mootto-
Vaasaan moottoritie. Maakunta- ja yleiskaavassa. ritie (65 ME).
Laihia—Helsingby, moottoritie.
Maakuntakaavassa.
(2030 jalkeen: Hameenkyro—
lkaalinen, uusi linjaus, Kosken-
korvan ohikulkutie, Kurikan ohi-
kulkutie).
Vt 4 Helsinki-Lahti Moottoritie tarvittavin lisdkaistoin, meluestein 90 Koskelantie—Keha Ill,
98 km, KVL 22 800 ja reunaymparistén pehmennyksin. (28 M€).
Vt 4 Lahti-Jyvaskyld | Lahti-Heinola (Lusi) moottoritie. Lusi— 170 | Lusi-Vaajakoski, osittain uusi Kanavuori—-Vaajakoski,
165 km, KVL 8 000 Kanavuori 2+1-kaistainen keskikaidetie. Ka- linjaus. Maakuntakaavaa laadi- | moottoritie (30 M€).
navuori-Jyvaskyla-moottoritie. taan. Kanavuori-Vaajakoski,
Kanavuori-Vaajakoski, moottori- | eritasoliittymat ja katujar-
tie. Maakuntakaavaa laaditaan. | jestelyt (27 M€).
Vt 4 Jyvéskyld-Oulu | Moottoritie Jyvéaskylastd Tikkakoskelle, josta 200 | Kirri-Tikkakoski—A&nekoski, osit- | Kirri-Tikkakoski, mootto-
337 km, KVL 5 300 Aanekoskelle kapea 2+2-tie eritasoliittymin tain uusi linjaus. Maakuntakaa- | ritie (40 M€).
(voi olla moottoritie). Adnekoski-Liminka vaa laaditaan. Tikkakoski~Adnekoski, 4-
korkealaatuinen, 2-kaistainen tie, jossa ohi- Haurukyla-Haaransilta, uusi lin- | kaistainen tie (66 M€).
tuskaistoja. Liminka—Oulu-moottoritie. jaus. Maakuntakaavassa.
(2030 jalkeen: Karsdméen ohi-
kulkutie).
Vt 4/29 Oulu-Kemi- Oulu-Haukipudas moottoritie. Haukipudas— 170 | li:n ohikulkutie. Maakunta- Oulu-Haukipudas, moot-
Tornio Kemi 2+1-kaistainen keskikaidetie. lin ohitus. kaavassa. toritien laajentaminen (32
135 km, KVL 9 400 Kemin eteldpuolelta Tornioon moottoritie. ME).
lin ohikulkutie (58 M€).
Vt 4 Keminmaa- Keminmaa—Rovaniemi: hyvatasoinen 2- 145 | Koivu—Rovaniemi, uusi linjaus. Rovaniemen kohta
Rovaniemi kaistainen tie osin uudella linjalla Rovanie- Loppuosa maakuntakaavassa, (50 ME€).
112 km, KVL 4 100 men eteldpuolella. Rovaniemen kohdalla alkuosasta ei varausta seutu- Koivu—Rovaniemi, uusi
2+2-tie. kaavassa. Ei maakuntakaavaa. | |injaus (50 M€).
Vt 5 Lusi-Mikkeli Alkuosa 5 km (varalaskupaikan kohta) moot- 60 Koirakivi-Hurus. Seutukaavassa | Koirakivi-Hurus, ohitus-
81 km, KVL 7 200 toritieta, siitda Mikkeliin 2+1-kaistainen keski- nykyinen tielinjaus. kaistatie nykyiselle pai-
kaidetie, jossa on lyhyita 1+1-osuuksia. Eri- kalle (38 ME€).
tasoliittymat. Otava—Mikkeli 2+2-tie.
Vt 5 Mikkeli-Kuopio Mikkelin ohi 2+2-tie Juvalle. Siita Joroisiin 2- 260 | Mikkeli (Visulahti)-Juva, uusi lin- | Mikkeli-Nuutilanmaki, 4-
172 km, KVL 8 400 kaistainen tie yksittaisin ohituspaikoin. Joroi- jaus. Seutukaavassa. kaistatie/ ohituskaistatie
nen-Varkaus 2+1-kaistainen keskikaidetie. Hietanen—Otava, uusi linjaus. (38 M€).
Varkauden kohta 2+2-tie. Varkaus— Seutukaavassa. Nuutilanmaki-Juva, 4-
Vehmasmaki 2-kaistainen tie toistuvin ohi- kaistatie (32 M€).
tuspaikqip. Vehmasméaelta eteenpadin tie on Palokangas—Humalajoki,
moottoritie. moottoritie (40 M€).
Paivaranta—Vuorela,
moottoritie (90 M€).
Vt 5 Kuopio—Kajaani | Tavoitetilassa Vuorela—Siilinjarvi (P6lja) vali 30
160 km, KVL 5 200 on moottoritie Siilinjarvi-Ohenmaki valilla on
saannolliset ohituspaikat. Ohenmaki—
Soinlahti vali on osin 2+2-tie ja osin 2+1-tie.
Muutoin nykyinen tie, jonka liittymia on pa-
rannettu.
Vt 6 Koskenkyld- Koskenkyla—Kouvola 2+1-kaistainen keski- 165 Koskenkyla—Koria, eri-

tasoliittymat ja keskikai-
teet (56 M€).

Kouvolan kohta, moottori-
tie (90 M€).
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Yhteysvali

Tavoitetila ja kustannusarvio (rakenteilla olevien

ja jo paatettyjen jdlkeen)

Merkittidvimmat kaavavara-
ukset (tilanne elokuu 2007)

Tavoitetilaan sisadltyvat
yli 25 M€:n erillishank-
keet

Kuvaus MeE
Vt 6 Kouvola—- Kouvola-Utti ja Taavetti-Lappeenranta— 120 | Jurvalan kohta, ohikulkutie. Seu- | Kouvola—Kaipiainen
Lappeenranta—Imatra | Imatra. 2+2-tie (osin moottoritie). Vali Utti— tukaavassa. 2+2/2+1-keskikaidetie
128 km, KVL 9 300 Taavetti 2+1-kaistainen keskikaidetie. (2030 jalkeen: Utin ohikulkutie). (41 M€).
Jurvalan kohta (30 M€).
Vt 6 Imatra—Joensuu | 2-kaistainen tie, jolla on yksittaisia ohitus- 100 Joensuun kehatien 4-
189 km, KVL 3 800 kaistoja. Padosin 100 km/h. Joensuun kohta kaistaistus (35 M€).
2+2 kaistaa.
Vt 7 Helsinki-Kotka Moottoritie koko yhteysvalilla. 265 | Loviisa—Kotka, moottoritie. Maa- | Koskenkyld—Loviisa—
122 km, KVL 15 000 kunta- ja seutukaavassa. Kotka, moottoritie
(225 ME).
Vt 7 Kotka-Vaalimaa | Moottoritie koko yhteysvalilla. 285 | Hamina—Vaalimaa, moottoritie. Haminan ohikulkutie (130
50 km, KVL 7 300 Maakuntakaavassa ohjeellinen | M€).
linjaus. Hamina—Vaalimaa, moot-
toritie (140 M€).
Vt 8 Turku—Pori Valilla Turku—-Mynamaéki moottoritie. Myna- 400 | Eurajoen ohikulkutie. Ei seutu- Raision kohta (35 M€).
135 km, KVL 8 500 maki— Unaja ja Eurajoki—Luvia 2+1- kaavassa. On maakuntakaavan | Raisio-Nousiainen,
kaistainen keskikaidetie eritasoliittymin. Una- likenneselvityksessa. Maakun- | moottoritie (83 M€).
ja—Eurajoki ja Luvia—Pori kapea 4-kaistainen takaavaa laaditaan. Nousiainen—Mynamaki,
tie. Laitilan ja Rauman keskustojen kohdalla moottoritie (40 M€).
2 -kaistainen tie (80 km/h). Unaja—Eurajoki, 4-
kaistatie (52 M€).
Mynamaki-Unaja ja Eu-
rajoki-Luvia, ohituskais-
tatie (73 M€).
Luvia-Tiiliruukki nelikais-
tatie (45 M€).
Vt 9 Turku-Tampere | Turusta Auraan moottoritie. Auran keskus- 125 Aura—Loimaa, tien paran-
122 km, KVL 6 200 tassa 4-kaistaosuus eritasoliittymin. Aurasta taminen (25 M€).
Loimaalle 2+1-kaistainen keskikaidetie eri- Aura—Loimaa ohituskais-
tasoliittymin. Loimaalta Toijalaan 2+1- tatie (50 M€).
ohituspaikoin varustettu tie, jossa kuntakes-
kusten kohdilla eritasoliittymat.
Vt 9 Tampere- Tampereelta Orivedelle sekd Muuramesta 140 | Muurame—Pukinniitty, osittain Alasjarvi-Orivesi, 2+2
Jyvaskyla Jyvaskylaan 2+2-tie. Orivedelta Muurameen uusi linjaus. Maakuntakaava- kaistaa, littymat (35 M€).
152 km, KVL 9 100 saannollisin 2+1-ohituspaikoin varustettu tie, luonnoksessa.
jossa kuntakeskuksiin eritasoliittymat.
Vt 10/12 Hameenlin- Paaosin 2+1-kaistainen keskikaidetie, Ku- 295 | Liedon ohikulkutie. Maakunta- Hattelmala—Ruununmylly,
na-Lahti konkoivu—-Soraméaki kapea 4-kaistainen tie. kaavassa yhteystarpeena. 4 kaistaa (25 M€).
79 km, KVL 8 100 Lahden kohdalla kaupunkimoottoritie. Lahden ohikulkutie. Maakunta- | Ruununmylly-Tuulos,
kaavassa. keskikaidetie (26 M€).
(2030 jalkeen: Hameenlinna— Tuulos—Kukonkoivu, kes-
Lammi ohikulkutie) kikaidetie (37 M€).
Lahden eteldinen kehatie
(145 M€).
Vt 12 Lahti-Kouvola | Kapea keskikaiteellinen moottoritie Nasto- 120 | Uusikylda—Jokue, uusi linjaus. Uusikyla—Kausala—Tillola,
52 km, KVL 8 500 laan, 2+1-kaistainen keskikaidetie Tillolaan, Maakuntakaavassa ja kaavaeh- | ohituskaistatie (80 M€).
kapea 2+2-tie/moottoritie eritasoliittymin Su- dotuksessa.
viojalle. Kausalan ohikulkutie. Maakunta-
kaavassa vain pohjoinen linjaus.
Vahvistamatta.
Vt 19/8 Jalasjarvi- 2-kaistainen tie, padosin 100 km/h. Laihialla | 100 | Seinajoen itdinen ohikulkutie. | Seinajoen itainen ohikul-
Seindjoki-Kokkola ohikulkutie, Kainastosta Halkosaareen ohi- Maakuntakaavassa. kutie (37 M€).
167 km, KVL 4 900 tuskaistatie, Seindjoen ohikulkutie. Sein&jo-
ki-Nurmo 2+2-kaistatie. Nurmo—-Lapua 2+2-
kaistaitie eritasoliittymin. Uusikaarlepyysta
Kokkolaan 2-kaistatie toistuvin keskikaiteelli-
sin ohituspaikoin, 100 km/h, taajamissa 80
kmv/h.
Kt 40 Turun keha 2+2-kaistainen tie, jossa eritasoliittymat. 50 Kausela—Kirismaki
20 km, KVL 20 000 (50 M€).
Kt 50 Kehd Ill, Turun- | Kaupunkimoottoritie riittavalla kaistakapasi- 340 VVanhakartano—
vayld-Porvoonvdyld | teetilla ja korkeatasoisin joukkoliikenteen jar- Lentoasemantie
32 km, KVL 38 400 jestelyin. (185 M€).

Hameenlinnanvayla—
Tuusulanvayla (35 M€).
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Muut yhteysvalikohtaisesti tar-

kastellut vilkkaimmat paatiet

Runkoverkon ulkopuolisen paatieston yhteysva-
likohtaisesti tarkastellulla osalla (1 715 km, kuva
31 ja taulukko 8, strategiakortit) pyritaan paa-
saantoisesti sellaisiin teknisiin ratkaisuihin, jotka
mahdollistavat turvallisen 100 km/h nopeusrajoi-
tukseen. Vilkkaimpien osuuksien parantamises-
sa on suurimmalta osalta kyse koko yhteysvalin
parantamisesta mm. ohituskaistoja, liittymajar-
jestelyja ja rinnakkaisteita rakentamalla ja tieta
leventamalla seka riista-aitoja, valaistusta ja ke-
vyen liikenteen vaylia lisaamalla.

Nykytila (2007) N Y4

T Kaksi gjorataald kaistaa X J
40 km : T | f
/= Jatkuva ohituskaista 2+1 [
0 km { L, Rovaniemi
W 2-kaistainen tie, jolia ohituskaistoja ’ ™ -
akm

2kaistainen fie )
1675 km, josta 3 km mol -

N Kokkola

N
\U\A_":E/Rf Pietarsaari ({'~

_Joensuu
O

{ punat
 “s~iSavonlinna-.

\

TURKU / _ .f“xfi!‘lkk;llr

A
# "HELSI

ECE” INKI
HELSINKI Tammisaari

Taajamien kohdalla pyritaan pitamaan paatie ja
sen liikenne erilladn paikallisista vaylista vahin-
taan 80 km/h (tai poikkeuksellisesti 60 km/h) no-
peusrajoitustasolla.

Suurten kaupunkien sisdantuloteilla on 4-kaista-
tai moottoritieratkaisuja ja eritasoliittymia.

Runkoverkon ulkopuolisen paatieston vilkaslii-
kenteisimpien yhteysvalien tavoitetilaan tarvitta-
vat investoinnit ovat yhteensa noin 1 400 miljoo-
naa euroa.

Tavoitetila
Kaks: ajorataa/d kaistaa
240 km

Jatkuva ohituskaista 2+1

25km

2-kaistainen tie, jolla ohituskaistoa
850 km

2-kaistainen tie e
600 km &5

‘Rovaniemi

A Kokkola
Pietarsaari f{‘

Tammisaari

Kuva 31. Runkoverkon ulkopuolisen péaétiestén vilkasliikenteisimpien yhteysvélien tietyyppi nykytilassa

Jja tavoitetilassa vuoden 2030 jélkeen.
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Taulukko 8. Runkoverkon ulkopuolisten paéateiden vilkkaimpien yhteysvélien tavoitetila, kustannusarvio,
kaavavaraukset sekéd suurimmat yksittdiset hankkeet (ks. tarkemmin strategiakorteista).

Yhteysvali

Tavoitetila ja kustannusarvio (rakenteilla olevien ja

jo paatettyjen jdlkeen)

Merkittdvimmat kaavavara-
ukset (tilanne elokuu 2007)

Tavoitetilaan sisalty-
vat yli 25 M€:n eril-
lishankkeet

54 km, KVL 18 300

jaalle parannettu 2-kaistainen tie ohituskaistoin.

Kuvaus M€
Vt 2 Helsinki-Pori Palojarvi-Karkkila, Harjavalta—Uusiniitty seka 180 Nummela—Karkkila, 2+2
223 km, KVL 6 000 Ulosoori—Laani 2+2-kaistainen tie eritasoliitty- kaistaa (47 M€).
min. Muutoin 2-kaistainen tie, jolla ohituskaistat Harjavalta—Laani, toinen
saannsllisin valein ja paalittymat eritasoliitty- ajorata (50 M€). '
mia.
Vt 8 Pori-Vaasa Porin ja S66rmarkun valilla eritasoliittymin varus- 90 Pori-Sé6rmarkku, uudessa Pori—-Séoérmarkku (25
185 km, KVL 3 300 tettu 2+2-kaistainen valtatie uudessa paikassa. maastokaytavassa. On maa- ME).
Muilta osin nykyinen tie ohituskaistoin. Séérmar- kuntakaavan likenneselvityk-
kun ja Tuorilan vélilla ohituskaistoja séannéllisin Sessa.
vilein. Vaasan keskustan ohitus 2+2-kaistainen.
Vt 8 Vaasa-Oulu Vaasasta Sepankylaan ja Limingasta Haaransil- | 210 | Sepankyldn ohikulkutie. Maa- | Sepénkylan ohikulkutie
292 km, KVL 4 600 taan 2+2-kaistainen tie eritasoliittymin. Muilta kuntakaavaehdotuksessa. (50 M€).
osin 2-kaistainen tie toistuvin 2+1-ohituspaikoin. Raahen kohta paikoin uusi
linjaus. Maakuntakaavassa.
(2030 jalkeen: Kokkola ja Hel-
singby—Vassor ohikulkutiet).
Vt 9 Jyvaskyld— Kanavuoresta Lievestuoreelle (16 km) 2+1- 85 Suonenjoen kohta, uusi linjaus.
Kuopio kaistainen keskikaidetie. Muilta osin 2-kaistainen Maakuntakaavan luonnokses-
114 km, KVL 4 600 tie saanndllisesti toistuvin ohituskaistoin. sa.
Vt 10 Turku— Liedon kohdalla ohikulkutie eritasoliittymin, Fors- 85 Liedon ohikulkutie
Hameenlinna san kohdalla seka Hameenlinnassa 2+2- (50 M€).
140 km, KVL 4 900 kaistainen tie eritasoliittymin, muutoin nykyinen
tie, jossa paikoin ohituskaistoja.
Vt 11 Tampere—Pori | Tampereelta Mouhijérvelle 2+1-ohituspaikkoja 50 (2030 jélkeen mahdollisesti: Vt
94 km, KVL 3 800 saanndllisin valein. Muilta osin nykyinen tie pa- 11 jatke Vit 2-Vt 8).
rannettuna. Paaliittymat eritasoliittymina.
Vt 12 Rauma— Rauman paassa 2+2-kaistainen tie Uotilaan. | 135 Tampereen rantavayla, |
Tampere Tampereella 2+2/3+3-kaistainen kaupunkivayla vaihe (140 M€, josta val-
142 km, KVL 5 500 osin tunnelissa. Muilta osin nykyinen tie, jossa tion osuus noin 45 ME€).
padliittymat eritasoliittymia. Huittisten ja Nokian
valilla ohituskaistat sdanndllisin valein.
Vt 12 Tampere— Tampereelta Kangasalaan 2+2-kaistainen tie eri- | 80 Alasjarvi-Huutijarvi, 4-
Tuulos tasoliittymin. Muilta osin nykyinen tie toistuvin kaistatie (50 M€).
74 km, KVL 6 300 ohituskaistoin.
Vt 15 Kouvola- Kotkan sisadantulotie 2+2-kaistaa eritasoliittymin. 110 Keltakangas—Kouvola,
Kotka Rantahaka—Kouvola padosin 2+1-kaistainen keskikaidetie (26 M€).
49 km, KVL 7 800 keskikaidetie, Keltakangas—Kiehuva-valilla (9,5
km) ja Kouvolan kohdalla (1 km) 2+2-kaistaa.
Vt 17 Kuopio— 2-kaistainen tie parannettuna ja ohituskaistoin 105 | Riistavesi—Varislahti, paikoin Tuusniemi—Ohtaansalmi
Joensuu varustettuna. Ylamyllysta Joensuuhun (13 km) uusi linjaus. Maakunta- / Paloranta—Alavi (30
126 km, KVL 4 900 2+2-kaistaa eritasoliittymin. kaavassa. ME).
(2030 jélkeen: Vuorela— Riistavesi-Tuusniemi /
Vartiala, ohikulkutie). Alavi-Viinijarvi (39 M€).
Vt 18 Laihia— 2-kaistainen tie, joka on Laihian kohdalla uudella 40 Seindjoen pohjoinen ohikulku-
Seindjoki linjalla. Ylistarolta Seinajoelle toistuvat 2+1- tie. Maakuntakaavassa.
53 km, KVL 5 500 ohituspaikat. Nopeusrajoitus 100 km/h, taajami- Laihian ohikulkutie. Maakunta-
en kohdalla 80 km/h. kaavassa ja osayleiskaavassa.
Seingjoki—-Alavus, paikoin uusi
linjaus. Maakuntakaavassa.
Tuuri-Hakojarvi (Toysa), ohi-
kulkutie. Maakuntakaavassa.
Vt 25 Hanko—- Virkkalan ja Nummelan valilla 2+2-kaistainen tie 180 Karjaa-Virkkala, tien pa-
Mantsala eritasoliittymin, muilta osin 2-kaistainen tie ohi- rantaminen (25 M€).
165 km, KVL 6 300 | tuskaistoin. Virkkala-Nummela, 2+2
kaistaa (55 M€).
Kt 40 Turun keha 2+2-kaistainen tie, jossa eritasoliittyméat. Raision 40
10 km, KVL 9 500 taajaman kohdalla tie on osin kaukalossa tai
tunnelissa.
Kt 50 Keha lll, Ladn- | 2+2-kaistainen tie eritasoliittymin, 80 km/h. 90 Mankki-Muurala, toinen
sivdyla-Turunvayla ajorata (41 M€).
11 km, KVL 12 000 Lansivayla—Muurala, toi-
nen ajorata (45 M€).
Kt 51 Helsinki- Nykyisen moottoritien parantaminen. Kivenlah- 105 Kivenlahti—Kirkkonummi,
Karjaa desta Kantvikiin (14 km) moottoritie ja siitd Kar- moottoritie (70 M€).
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Muut paatiet

Edella yhteysvalikohtaisesti kasitellyn paatiestdon
ulkopuolelle jaa 8 405 kilometria paatiestéa, jot-
ka ovat yhteysvéleind suhteellisen vahaliikentei-
sid. Talla verkon osalla on kuitenkin muutamia
erittain vilkkaita kaupunkiseutujen tiejaksoja se-
ka toisaalta jaksoja, joilla raskaan liikenteen
osuus on huomattavan suuri.

Yleistden muiden paateiden tavoitetilaa voidaan
luonnehtia seuraavasti:

e Valtaosin 2-kaistaisia sekaliikenneteita, jos-
sa nopeusrajoituksena on linjaosuuksilla 100
km/h ellei geometria tai muut olosuhteet
edellyta turvallisuussyista 80 km/h. Pienta-
reita on levennetty nykyisesta.

e Jatkuvaa ohituskaistatieta rakennetaan noin
25 km ja toistuvia ohituskaistoja noin 100 km
matkalle.

e Taajamissa on paadsaantodisesti alemmat no-
peusrajoitukset seka tarvittavat kevyen lii-
kenteen jarjestelyt ja turvalliset liittymat.

e Ruuhkautuvilla kaupunkien sisaantuloteilla
on 4-kaistaisia ratkaisuja (yhteensa noin
65 km) ja eritasoliittymia.

e Teiden ja siltojen kuntoon sekd meluntorjun-
taan ja pohjavesien suojauksiin liittyvat on-
gelmat hoidetaan.

Muiden paateiden tavoitetilan kustannukset ovat
yhteensad noin 1 300 miljoonaa euroa. Kustan-
nuksista noin kolmannes koostuu erikseen nime-
tyista yli 10 miljoonan euron hankekokonaisuuk-
sista. Muutoin kehittdmistarpeet painottuvat
hieman enemman linjaosuuksille kuin taajamiin.

Kehittamistoimien sisalléllinen jakauma kuvas-
taa tarpeiden kirjoa. Merkillepantavaa on, etta
kehittamistarpeisiin  sisadltyy huomattava osa
(28 %) tierakenteiden ja siltojen kuntoon liittyvia
investointeja, joiden luonteva rahoituslahde on
perustienpidon maararaha.

Muiden paateiden tavoitetilan merkittavimpia yk-
sittdisia kehittamistarpeita ovat esimerkiksi:

e Vt 13: Savitaipale—litia ja Viiru—Peijonmaki,
tien parantaminen (noin 27 M€).

e Vit 15: Heparo—Valkeala, tien rakentaminen
4-kaistaiseksi (noin 27 M€).

e Vt 18: Seinajoki—Alavus, Tuuri-Hakojarvi ja
Myllymaki—Multia, tien rakentaminen uudelle
linjalle (noin 50 M€).

e Vit 20: Korvenkyla—Kiiminki, 2-ajorataisen
sekaliikennetien rakentaminen (noin 65 M€).

e Vit 21: Palojoensuu—Kilpisjarvi, tien paranta-
minen ja rakentaminen paikoin uudelle linjal-
le (noin 45 M€).

e Vit 22: Poikkimaantie—linatti, 2+2-kaistaisen
keskikaidetien rakentaminen (noin 25 M€).

e Vt24: Holma—-Vaaksy, toisen ajoradan
(3 km) ja ohituskaistojen rakentaminen (noin
35 M€).

e Vit 26: Husula—Taavetti, tien parantaminen
(noin 57 M€).

e Kt 52: Salon itainen ohikulkutie (noin 20 M€).

Muiden paateiden kehittdmistarpeiden
jakautuminen kohteittain

Erikseen nimetyt
hankkeet
33 %

Kehittdminen
linjaosuuksilla
41 %

Kehittaminen
taajamissa
26 %

Muiden péaateiden kehittamistarpeiden
jakautuminen toimenpideryhmittéin

Rakenteen
Kewyt likenne, Muut parantaminen,
littymien 1% sillat

parantaminen 28 %

32%

Meluntorjunta,
pohjavesisuojaus
4%

Eritasoliittymat,
lisdkaistat ja -
ajoradat
35%

Kuva 32. Runkoverkon ulkopuolisten véhélii-

kenteisten péaéteiden investointitarpeiden jakau-
tuminen kohteittain ja toimenpideryhmittain.
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Taulukko 9. Muiden paéteiden merkittavimmaét kaavavaraukset ja kaavatilanne.

Kohde Toimet Kaavatilanne elokuussa 2007

\Vt 13 Ristiina Uusi linjaus Seutukaavassa. Maakuntakaava valmisteilla.
Vt 13 Punkka Uusi linjaus Ei seutukaavassa. Maakuntakaava valmisteilla.
Vt 13 Savitaipale—litia Paikoin uusi linjaus Seutukaavassa.

Vt 18 Seindjoki—Alavus Paikoin uusi linjaus Maakuntakaavassa.

\Vt 18 Tuuri-Hakojarvi (Téysa) Ohikulkutie Maakuntakaavassa.

Vt 20 Korvenkyla—Kiiminki Uusi linjaus Maakuntakaavassa nykyisella linjalia.

Vt 24 Holma-Kalliola Maakuntakaavassa oikaisu

Kt 44 Kauhajarvi-Koskenkyla Uusi linjaus Maakuntakaavassa.

Kt 45 Kapyla—Veturitie Uusi linjaus

Kt 52 Salon kohta Ohikulkutie Maakuntakaavassa.

Kt 63 Evijarvi-Kaustinen Paikoin uusi linjaus Maakuntakaavassa.

Kt 67 Nikkola—Rintalanmaki Nykyinen linjaus

Kt 68 Ahtari—Lehtimaki Uusi linjaus Maakuntakaavassa.

VVt 13 Perhon kohta Ohikulkutie (vuoden 2030 jalkeen)
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Paateiden kehittamisen vaikutukset

Paateiden kehittamisen keskeiset vaikutukset ovat seuraavat:

Paéatien laatutaso on runkoteilld yhtenainen ja selvéasti korkeampi kuin nykyti-
lanteessa. Muilla pééteilla laatutaso on vaihtelevampi, mutta suhteessa lii-
kenteen méaaraan ja tien merkitykseen laatutavoitteita vastaava.

Kehittamistoimet parantavat tyématka- ja viikonloppuliikenteen sujuvuutta
noin 1 400 kilometrilla. Runkoteilla liikenteen sujuvuus on lilkenteen kasvus-
ta huolimatta parempi kuin nykytilanteessa. Muilla paéteilld sujuvuus sen si-
jaan hieman heikkenee nykyisesta.

Liikennekuolemia tapahtuu vuosittain noin 60 vahemman kuin ilman péatei-
den kehittamistoimia tapahtuisi. Kehitys on oikeansuuntainen, mutta valtio-
neuvoston periaatepdatoksen mukaisen tavoitteen saavuttaminen edellyttéa
investointien liséksi myds muita toimenpiteita.

Paatieverkko ja erityisesti runkotiet vastaavat osaltaan hyvin vienti- ja tuonti-
kuljetusten seka kaupan ja elintarviketeollisuuden logistisia tarpeita.

Paéateiden kehittaminen tukee kasvavien kaupunkiseutujen kehittymista ja
pitkamatkaisen autoliikenteen kasvua. Pé&éteiden kehittaminen parantaa
myds pitkamatkaisen linja-autoliikenteen kehittdmisedellytyksia.

Péaéateiden kehittamisratkaisut vaikuttavat maankayttoon ja paikallisiin liiken-
nejarjestelmiin ja edellyttavét jatkossa yksityiskohtaista suunnittelua yhdessé
paikallisten toimijoiden kanssa.

Paateiden meluntorjunnasta hydtyy noin 200 000 asukasta. | luokan pohja-
vesialueista noin puolet on suojattu.
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Vertailuasetelma

Tassa luvussa tarkastellaan paateiden tavoiteti-
lan 2030 vaikutuksia autoliikenteen sujuvuuden,
ihmisten liikkumisolosuhteiden, elinkeinoeldman
likenteellisten tarpeiden, aluekehityksen, aluei-
den kayton, ympariston ja taloudellisuuden na-
kokulmista. Vaikutuksella tarkoitetaan tavoiteti-
lan ja vertailuvaihtoehdon valista eroa. Vertailu-
vaihtoehtona on se paatieverkko, jossa vain jo
paatetyt hankkeet ovat valmiina. Arviointi on
paaosin kuvailevaa, mutta liikenteellisen palvelu-
tason osalta my6és maarallista.

Vaikutusten arviointi kattaa runkotiet seka mui-
den paateiden vilkkaimmat osuudet. Toimivuus-
tarkastelut kattavat noin 9 000 km pituisen ver-
kon, jossa ovat mukana kaikki valtatiet seka vilk-
kaimmat kantatiet.

Verkkoja on tarkasteltu seuraavissa poikkileik-
kauksissa:

1. 0+: Vain jo kaynnissd olevat ja paatetyt
hankkeet (ks. sivu 38) on toteutettu.

2. Investointiohjelma: Tiehallinnon esityksen
mukaiset hankkeet vuosille 2008-2012 (ks.
s. 39) on avattu liikenteelle.

3. Tavoitetila: Paateiden tavoitetilan (ks. s. 41-
49) mukaiset toimenpiteet on toteutettu.

Vaikutusarvioinnissa esiintyvat seuraavat ajan-
kohdat:

— Vuosi 2009, joka kuvaa nykytilaa (2007) lii-
kenteen maaran osalta mutta verkollisesti ti-
lannetta, jossa edella mainitut hankkeet ovat
jo valmiina.

— Vuosi 2030, jolloin tavoitetilan mukaiset toi-
menpiteet olisivat valmiina ja autoliikenteen
maara olisi keskimaarin noin 30 % nykyista
suurempi.

Liikenteen kasvu oletetaan samanlaiseksi toi-
menpiteista riippumatta. Liikenteen kasvu jakau-
tuu epatasaisesti paatieverkolle. Alueelliset erot
kayvat ilmi sivulla 17 esitetyista
likennemaarakartoista.

Tieverkon laatu ja nopeusrajoi-
tukset

Raportissa edelld kuvatut muutokset runkotei-
den seka muiden vilkkaimpien paateiden laatu-
tasossa merkitsevat tienkayttdjille muutoksia
nopeusrajoituksissa, liikenteen sujuvuudessa
seka yleisemmin ajomukavuudessa ja turvalli-

suudentunteessa. Olosuhteet muuttuvat naky-
vimmin runkoteilla, josta yli 60 % on tavoitetilas-
sa kohtaamisvapaata. Uutena merkittavana tie-
tyyppina nousee esiin jatkuva ohituskaistatie.

Investoinnit vaikuttavat siihen, millaisen kesa-
ajan nopeusrajoituksen tien tekninen laatu mah-
dollistaa. Kaytdnndssd nopeusrajoitus voidaan
eri syista maaritella tasta poikkeavaksi.

Autoliikenteen sujuvuus

Autoliikenteen sujuvuuteen vaikuttavat seka lii-
kenteen maara, joka kasvaa tarkasteluajan ku-
luessa etta tien ominaisuudet, joihin toimenpiteil-
14 vaikutetaan.

Sujuvuutta tarkastellaan analysoimalla mallien
avulla sitd, millainen liikennetilanne tiella on tie-
tyn tunnin aikana. Erittdin huono sujuvuus tar-
koittaa sita, etta likennevirta on pakonomaista ja
tien valityskyky vylittyy selvasti. Ajoneuvot etene-
vat jonoissa talléin epatasaisesti, nykivasti ja py-
sahtelevasti. Sujuvuusongelmaksi katsotaan vie-
Ia myds sellainen tilanne, jossa ajonopeuden va-
lintamahdollisuudet ovat vahaiset, ja pienetkin
likennemaarien lisdykset saattavat aiheuttaa
hairidita likennevirrassa.

Jos tallaisia sujuvuusongelmia esiintyy vuoden
300. vilkkaimpana tuntina, niin niitd on suunnil-
leen joka tyopaiva eli usein (paivittdin). Jos suju-
vuusongelmia esiintyy vuoden 50. vilkkaimpana
tuntia, niin niitd on suunnilleen joka viikonloppu
eli joskus (viikonloppuisin).

Tavoitetilassa vuonna 2030 paateillda on suju-
vuusongelmia noin 1400 tiekilometrillda vahem-
man kuin vaihtoehdossa 0+ olisi. Vuoteen 2009
verrattuna paateiden paivittdiset sujuvuuson-
gelmat vahenevat runkoteilld noin 220 km:lla ja
lisdantyvat muilla paateilld noin 110 km:lla. Vii-
konloppuliikenteen sujuvuusongelmia on runko-
teilld noin 150 km vahemman ja muilla paateilla
noin 50 km enemman kuin vuonna 2009.

Kuva 33. Ruuhkautuvaa liikkennettd Nousiai-
sissa valtatiella 8.
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Kuva 34. Liikenteelliset toimivuusongelmat tarkastelluilla paatieverkoilla vuonna 2030.

Vaikutukset ihmisten litkkumi-
sen nakokulmasta

Henkiloautoliikenteen olosuhteet

Tavoitetilassa vuonna 2030 on koko paatieverk-
koa parannettu. Autoilijoille tama merkitsee mm.
tasalaatuisempaa ja turvallisempaa paatiestoa.
Nopeusrajoitusten vaihtelut ovat mm. eritasoliit-
tymien takia selvasti vahaisempid kaikilla paa-
teilla.

) ) L Runkoteilla tyématka- ettd viikonloppuliikenteen
Kuva 35. Runkoteiden sujuvuus eri vaihtoeh- sujuvuusongelmia on kasvaneista likennemaa-
doissa. ristd huolimatta vahemman kuin vuonna 2009.
PR s = Runkoverkon ulkopuolella tilanne hieman heik-

kenee, mutta on silti kokonaisuudessaan hyva.

Paikallisen liikenteen yhteydet ovat vuonna 2030
useissa paikoissa rinnakkaistiejarjestelyjen takia
muuttuneet nykyisesta. Tapauksesta riippuen
muutokset voivat aiheuttaa paikalliselle liiken-
teelle merkittaviakin hyotyja tai haittoja. Paikalli-
nen likkkuminen on selvemmin jasenneltya ja pit-
kamatkaisesta liikenteesta eroteltua. Liittymia

. P o paateihin on selvasti vahemman kuin vuonna
: lEi ongelmia O Joskus ongelmia @ Usein ongelmia [,: 2009

Kuva 36. Runkoteiden ulkopuolisten valtateiden

ja vilkkaimpien kantateiden sujuvuus eri vaihto- Joukko- ja kevyen liikenteen olosuhteet
ehdoissa.

Joukkoliikenteessa kayttajan palvelutasoon vai-
kuttavia liikennejarjestelman ominaisuuksia ovat
tasapuolisuus, likenndintiaika, vuorovalit, vaihto-
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jen lukumaara ja sujuvuus seka liikennepalvelui-
den saatavuus.

Paateiden kehittamistoimiin siséltyvat joukkolii-
kenteen palvelutasoa parantavat toimet liittyvat
pysékkijarjestelyihin,  matkustajainformaatioon
sekd kaupunkiseuduilla bussikaistojen rakenta-
miseen. Kaukoliikenteen sujuvuus paranee
muun autoliikenteen sujuvuuden myéta erityi-
sesti runkoverkolla. Useimpia runkoverkon
osuuksia kehitetdan ns. laatukaytavina, joilla tar-
jotaan muita vaylia korkeampaa likkenteen palve-
lutasoa seka pysakkijarjestelyja.

Kevyen liikkenteen kannalta keskeisia palvelu-
tasotekijoita ovat reitin lyhyys, miellyttavyys seka
likenneturvallisuus. Paateiden kehittamissuunni-
telma siséltaa runsaasti uusia kevyen likkenteen
vaylid. Niitd rakennetaan erityisesti taajamien
reuna-alueille ja tienvarsiasutuksen kohdalle si-
ten, ettd nailla kohdilla on kevyella liikenteella
omat vaylansa. Pitkien keskikaiteellisten jakso-
jen kohdalla kevyen liikenteen yhteydet muuttu-
vat pidemmiksi mutta turvallisemmiksi. Useim-
mat kevyen liikenteen kannalta ongelmallisim-
mat kohteet on tavoitetilassa korjattu.

Vaikutukset elinkeinoelaman
kuljetusten ndakokulmasta

Paateiden kehittaminen merkitsee elinkeinoela-
malle kuljetustasmallisyyden nousua ja kuljetus-
kustannusten alenemista jonkin verran. Kuljetus-
tasmallisyyden lisaantyminen paateilla voi lisata
kuljetusten ennakoitavuutta ja helpottaa kuljetus-
ten suunnittelua.

Saastot kuljetuskustannuksissa (polttoaineen
kulutuksessa ja ajassa) kohdistuvat ensisijaisesti
kuljetusyrityksille logistiikkaoperaattoreille ja va-
lillisesti logistisia palveluja kayttavaan elinkei-
noeldmaan kokonaisuudessaan. Kokonaiskulje-
tusaikoihin ja -kustannuksiin paateiden paran-
tamisella ei ole valitonta merkittavaa vaikutusta,
koska tiella syntyvien kuljetuskustannusten
osuus logistisista kokonaiskustannuksista on
kaikkiaankin vain muutaman prosentin luokka.

Toisaalta toimivien paatieyhteyksien olemassa-
olo on yleisesti elinkeinoelaman tarkea toiminta-
edellytys, jonka palvelutason heikkenemisella
saattaisi olla laajojakin kielteisia vaikutuksia. Yri-
tykset pitdva paatieverkon palvelutasoa paaosin
hyvana ja olettava sitd kehitettavan liikenteen
kasvun ja elinkeinoelaman tarpeiden muutoksia
vastaavaan suuntaan.

Vaikutukset alueiden kehittymi-
sen ndkokulmasta

Paateiden kehittamiselld on ilmeisia vaikutuksia
Suomen ja sen eri osien aluekehitykseen. Run-
koverkkojen kehittdaminen tukee ja luo edellytyk-
sid niille toimintamahdollisuuksille, jotka luovat
alueellista kasvua ja kehitysta.

Runkoverkkoon kuuluminen nostaa odotuksia
paikkakunnan ja alueen saavutettavuuden para-
nemisesta ja voi siten jo sellaisenaan olla posi-
tiivinen tekija sijoittumispaatoksia tekeville yri-
tyksille. Samalla itse runkotien varteen sijoittu-
miseen ja tienvarsialueen suunnitteluun asete-
taan entista enemman ehtoja ja vaatimuksia.

Suomen alue- ja tuotantorakenteessa korostuu
yha enemman keskuksia linkittavien liikennekay-
tavien merkitys ja runkoverkot vahvistavat nai-
den kaytavien merkitysta. Paateiden kehittami-
sen seurauksena saavutettavat matka-
aikasaastot tyo- ja asiointimatkoilla laajentavat
tyossakayntialueita saavutettavuuden paranemi-
sen suuntaisesti. Saavutettavuuden paranemi-
nen johtaa edelleen muutoksiin alueiden tuotan-
to-olosuhteissa, tyémarkkinoissa ja sitd kautta
alueellisessa kilpailukyvyssa.

Paateiden kehittamisen tuomien saavutetta-
vuushyétyjen vaikutukset aluekehitykseen ovat
sitd suuremmat, mitd vahvempi alueen taloudel-
linen kehitysymparisté on perustuen jo olemassa
oleviin vahvuuksiin.

Paateiden kehittdmisen suurimmat saavutetta-
vuushyodyt kohdistuvat runkoverkon vaikutus-
alueille ja siella erityisesti valtateiden 6 ja 7 tie-
kaytaviin. Saavutettavuus paranee eniten Kou-
volassa, Lappeenrannassa ja Kotkassa (kuva
37). Myos nelostiekaytdvan pohjoisosassa Ou-
lu-Kemi—Rovaniemi -akselilla saavutettavuus
paranee keskimaaraistd enemman. Muiden tie-
kaytavien vaikutuspiirissa saavutettavuushyodyt
jaavat pienemmiksi, eikd runkotieverkon kehit-
tamiselld arvioida olevan merkittavaa vaikutusta
naiden alueiden saavutettavuuteen.
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Kuva 37. Suurimpien kaupunkiseutujen vélisten
yhteyksien saavutettavuusmuutosten kohden-
tuminen tavoitetilassa (Lahde: LVM, Runkover-
kon vaikutusten arviointi).

Vaikutukset alueiden kayttoon

Tavoitetilassa paatieverkolla on satoja kilometre-
ja keskikaiteellisia tieosuuksia, jotka kaikki edel-
lyttavat liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyja. Paa-
teiden kehittamistoimenpiteillda on merkittavia
vaikutuksia tienvarren kuntien maankayttésuun-
nitelmiin ja yhdyskuntarakenteen kehittymiseen.
Esimerkiksi paateihin liittymisia ja yhteyksia paa-
teiden poikki keskitetdan ja paateiden rinnak-
kaisyhteyksia lisataan ja parannetaan. Vaikutuk-
set ovat tapauksesta ja nakdkulmasta riippuen
seka myonteisia etta kielteisia. Jareat ratkaisut
merkitsevat paikallisesti suuria muutoksia ja vai-
kuttavat paikallisiin liikennejarjestelmiin. Paa-
tieinvestointien ja paikallisten liikennejarjestel-
mien onnistunut yhteensovittaminen vaatii jat-
kossa yksityiskohtaista suunnittelua yhdessa
paikallisten toimijoiden kanssa.

Vaikutukset liikenneturvallisuu-
teen

Valtioneuvoston periaatepaatéksen mukainen
tavoite on, etta tielikennekuolemien maara va-
henee vuoteen 2010 mennessa alle 250 kuole-
maan vuodessa. Paatés perustui nakemykseen,
etta likenneturvallisuusinvestointeja voitaisiin li-
sata erityisesti vilkkaimmille paateille, joilla kuo-
lemaan johtavien onnettomuuksien riski ja tiheys
ovat suurimmat.

Tavoitetilan mukaisilla toimenpiteillda henkiléva-
hinkojen ja kuolemien maara kaantyy laskuun
seka runkoteilla etta muilla tarkeilla ja vilkkailla
paateilla. Toimenpiteiden vahentava vaikutus
(ero 0O+:aan) on noin 380 henkilévahinkoa ja
noin 70 kuolemaa vuodessa. Tavoitetilan mukai-
sella paatieverkolla tapahtuu vuonna 2030 noin
30 kuolemaa vahemman kuin vuonna 2009. Eri-
tyisesti kohtaamisonnettomuudet vahenevat.
Turvallisuus paranee myés tienvarsiasutusten
kohdilla. Turvallisuuskehitys on oikeansuuntai-
nen, mutta valtioneuvoston periaatepaatdoksen
mukaisen tavoitteen saavuttaminen edellyttaa
investointien lisdksi mydés muita toimenpiteita,
kuten nopeusvalvonnan lisaamista.

Kuva 38. Arvio kehittamisen vaikutuksesta lii-
kennekuolemien méaéréaéan péaateilla.

Vaikutukset ymparistoon

Melu

Tavoitetilaan sisaltyy merkittavasti uutta melun-
torjuntaa. Vahennys melulle altistuvien maaras-
sa voi olla suurikin. Toisaalta runkotieverkon ke-
hittamistoimenpiteet johtavat likennemaéarien ja
ajonopeuksien kasvuun, jolloin myds tieliiken-
nemelu lisdantyy. Meluntorjuntatoimet vaikutta-
vat noin 200 000 asukkaaseen.

Melua voidaan kehittdmishankkeiden yhteydes-
sa torjua tehokkaasti vilkkaasti likenndidyilla tie-
osuuksilla.
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Suurin osa melulle altistuvista asuu paakaupun-
kiseudulla. Keha lll:lla ja muualla Helsingin seu-
dulla moottoriteiden varsilla tehtavilla meluntor-
juntatoimenpiteilla vahennetaan melulle altistu-
vien maaraa huomattavasti. Nailla alueilla nope-
ustasot pysyvat ennallaan.

Ohikulkutiet siirtavat ilman- ja melupaastgja
kauemmaksi taajama-asutuksesta, jolloin tielii-
kenteen paastoille altistuvien ihmisten maara
pienenee. llman laatu voi nain ollen parantua ja
likenteen melu vahentya niilld taajama-alueilla,
joilta pitkdn matkan liikenne ohjataan ohikulku-
teille.

Pohjavedet

Runkoteistd sekd muiden paateiden vilkkaim-
mista yhteysvéleistda yli 500 km sijaitsee ve-
denoton kannalta tarkeilla | luokan pohjavesialu-
eilla. Vuonna 2009 tasta tiepituudesta noin nel-
jasosa on varustettu pohjavesisuojauksella.
Pohjavesien pilaantumisriskia = vahennetaan
myds muilla keinoilla, kuten suolauksen vahen-
tamisella. Uusilla tielinjauksilla pohjavesien pi-
laantumisriski estetdan aina.

Tavoitetilassa on vuoteen 2030 mennessa ra-
kennettu uutta pohjavesisuojausta kaikkiaan
noin 130 kilometrid vuoteen 2009 verrattuna.
Talléin noin puolet vedenoton kannalta tarkeista
pohjavesialueista on suojattu.

Paastot ja ilman laatu

Paastojen osalta liikenteen kansallisiksi tavoit-
teiksi on asetettu ilmastonmuutoksen hillitsemi-
nen, typen oksidien ja haihtuvien orgaanisten
yhdisteiden paastéjen vahentaminen seka kas-
vihuonekaasupaastéjen vahentdminen tai pita-
minen enintdan vuoden 1990 tasolla.

Paateiden tavoitetilan toteutuminen merkitsee
joidenkin kaupunkiseutujen saavutettavuuden
paranemista ja todennakoista tyossakayntialuei-
den laajenemista sekd@ henkildéautoriippuvuuden
kasvua, jolloin myds ajosuoritteet mahdollisesti
lisaantyvat.

Luonnonymparisto ja rakennettu ymparisto

Rakentamisella on yleensa kielteisia vaikutuksia
luonnonymparistéon. Tieinvestoinnit edellyttavat
huomattavien maa-ainesmaarien ja muiden ma-
teriaalien kayttéd. Vaikka paateiden kehittami-
nen tapahtuu paaosin nykyiselle paikalleen,
my&s uusia linjauksia tehdaan. Toimenpiteita

tehdddn myoés Natura- ja luonnonsuojelualuei-
den laheisyydessa.

Paatieinvestoinnit vaikuttavat rakennettuun ym-
paristéon ja ne muuttavat seka kulttuuri- etta
luonnon maisemaa. Muutokset voivat olla tapa-
uksesta ja nakdkulmasta riippuen seka myoéntei-
sia ettd kielteisia. Tassa suunnitteluvaiheessa
voidaan yleisella tasolla tunnistaa mahdolliset
riskikohteet.

Tavoitetilassa paateiden parantamistoimenpitei-
ta tehdaan paljon, jolloin on my6s riskeja kieltei-
sista ymparistovaikutuksista. Natura-alueiden
laheisyydessa tehtavia jareitd toimenpiteitd on
lahes kaikilla yhteysvaleilla. Kaikkien ymparisto-
vaikutusten laatu, suuruus ja merkittavyys selvi-
tetdan hankkeiden yksityiskohtaisessa suunnit-
telussa. Suuret tiehankkeet kayvat lapi YVA- ja
luonnonsuojelulakien mukaisen arviointimenette-
lyn. Myds pienempien hankkeiden ymparistévai-
kutukset selvitetdan osana suunnittelua.

Kuva 39. Luonnonsuojelualueet runkoteiden se-
k& muiden tarkeiden ja vilkkaiden p&éateiden l&-
heisyydessa vuonna 2005.
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Vaikutukset tienpidon ja tielii-
kenteen talouteen

Tavoitetilassa paatieverkkoon on vuoteen 2030
mennessa investoitu keskimaarin noin 350 M€
vuodessa. Parannetun paatieverkon kunnossa-
pitoon tarvitaan vuodessa noin 25 M€ enemman
kuin vuonna 2009. Kunnossapidon kustannukset
kasvavat mm. siksi, ettd keskikaiteet nostavat
talvihoidon kustannuksia ja ajokaistojen lisdami-
nen yllapidettavaa paallysteen maaraa.

Panostuksen vastineeksi saavutetaan yhteiskun-
tataloudellisia saastdja tielikenteen ajokustan-
nuksissa, joihin luetaan ajoneuvo-, aika- ja on-
nettomuuskustannukset. Saasto tarkoittaa kus-
tannuseroa vertailuvaihtoehtoon verrattuna.
Vuoden 2030 tasolla tavoitetilan mukaisilla toi-
milla aikaansaatu saastd ajokustannuksissa on
suuruusluokaltaan 10 % (850 ME€/v) ajokustan-
nusten kokonaissummasta.

Ajokustannusséddstdjen jakauma vuonna
2030

B8 Ajoneuvokust.
0 Aikakust.
@ Onnettomuuskust.

Kuva 40. Tavoitetilassa saatavat ajokustannus-
sddstot suhteessa vertailuvaihtoehtoon..

Runkoteiden toimenpiteiden hyéty-kustannus- el
H/K -suhteet ovat paasaantodisesti yli 1,5. Mui-
den paateiden vilkkaimmilla yhteysvaleilla inves-
tointien kehittdmisen H/K -suhteet ovat valilla
1,0-1,5. Muiden paateiden vahaliikenteisemmal-
la osalla toimenpiteet ovat paasaantoisesti pe-
rusteltuja muilla hyddyilla.

Investointien hyddyt alkavat kertya vasta toi-
menpiteiden valmistuttua. Tasaisella investointi-
vauhdilla ajokustannussaastdjen kertyma ylittaisi
investointi- ja kunnossapitokustannusten lisayk-
sen kertyman vuoden 2020 jalkeen (kuva 41).

Rakennusaikaiset vaikutukset

Selkeissa erillishankkeissa rakennusaikainen
haitta liikenteelle voi olla suuri, mutta pituudel-
taan ja kestoltaan rajattu. Yhteysvalihankkeissa
sen sijaan saattaa tulla eteen tilanteita, joissa
pitkahko yhteysvali on joko hyvin pitkalta matkal-
ta toistuvasti tai sitten hyvin pitkan aikaa jostain
kohdin rakenteilla. Haitat liikenteelle voivat olla
huomattavat ja aiheuttaa merkittavia rakentami-
sen aikaisia reitinvalintamuutoksia.
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Kuva 41. Kustannusten ja kustannusséastéjen
kertyma.

Kuva 43. Jonoutuvaa lilkennettd Maskussa val-
tatielléd 8.
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Toteutettavuuteen liittyvia seikkoja

Tiesuunnitelmien laadinta asianmukaisine kéasittelyineen kestda useita vuosia.

Yhteysvalihakkeet antavat osin uudentyyppisen haasteen, kun aivan kaikkea ei
voi suunnitella kerralla. Maankaytén suunnittelun kanssa tehtéavén yhteistyon mer-
kitys korostuu. Erityisesti runkoteilla suunnitteluvalmiutta olisi perusteltua nostaa.

Kustannusarvioihin siséltyy varhaisissa suunnitteluvaiheissa huomattavaa epé-
varmuutta. Hankkeiden rajaus muotoutuu eri syistd usein hitaasti ja vaiherakenta-
misiin on syyta varautua.

Mikali kehittamisinvestointien rahoitustaso nousee Tiehallinnon toiminta- ja talous-
suunnitelmassa tavoitellulle 370 milj. euron tasolle, voidaan 6 500 milj. euroa edel-
lyttédva tavoitetaso saavuttaa 25 vuodessa eli vuoteen 2033 mennessa.

Yhteysvélihankkeet merkitsevéat rakennustoiden aikana pitkille tiejaksoille levittéy-
tyvia haittoja lilkenteelle. Haittojen hallintaan on tarpeen kiinnittda hankinnassa eri-
tyistd huomiota.
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Suunnittelu- ja kaavoitustilanne

Yhteysvalikohtaisissa tarkasteluissa esitetyt
hankkeet ovat hyvin erilaisissa suunnitteluvai-
heissa. Osa on suunnitelmien puolesta valmiita
toteutettavaksi, osa toimenpiteistd kustannusar-
vioineen pohjautuu vasta hyvin karkeaan suun-
nitteluun ja voi jossain tapauksessa edellyttaa
viela vuosienkin suunnitteluty6ta.

Uudet tyyppiratkaisut ja pitkien yhteysvalien tar-
kastelu kokonaisuutena pidentavat suunnittelu-
aikatauluja. Toisaalta yhteysvalihankkeita voi-
daan suunnitella ja toteuttaa vaiheittain, kunhan
yhteensopivuus kokonaisuuden kanssa on ylei-
semmalla suunnitelmatasolla varmistettu.

Ympériston tai asutuksen kannalta kiistanalais-
ten yleis- ja tiesuunnitteluhankkeiden tielain mu-
kainen kasittely valituksineen vie aikaa noin 2
vuotta suunnitelmien valmistumisen jalkeen.
Runkoteilld suunnitteluvalmiutta olisi perusteltua
yleisesti nostaa.

Erityisesti runkoteiden kehittamistoimenpiteet
edellyttavat mittavia rinnakkaistie- ja littymajar-
jestelyja ja niillda on muutoinkin vaikutus maan-
kayton suunnitteluun. Tiehallinnon, kuntien ja
maakuntien liittojen yhteistyd onkin jatkosuunnit-
telussa tarkeaa.

Tekninen toteutettavuus

Esitettyihin toimenpiteisiin sisaltyy paljon keski-
kaideratkaisuja, joista on Suomen oloissa koke-
muksia vasta lyhyeltd ajalta. Erityisia teknisia
riskeja niihin ei kuitenkaan liity.

Kustannusarvioiden tarkkuus

Erityisesti pitkat yhtenaiset keskikaiteelliset ohi-
tuskaistaosuudet edellyttavat mittavia paikallis-
ten yhteyksien jarjestelyja, mika voi paikoin nos-
taa huomattavasti alustavaa kustannusarviota.
Varsinkin 2. ja 3. vaiheen kustannusarviot ovat
ylipaataan hyvin alustavia ja voivat myéhemmin
osoittautua alemmiksi tai korkeammiksi.

Kustannusarviot ja hankkeiden tarkempi rajaus
tarkentuvat suunnittelun edetessa. Yleensa vas-
ta rahoituspaatoksen ajankohdan lahestyessa
on kustannusarvio kohtalaisen tarkka. Tall6in
paatoksiin vaikuttavat vahvasti myds budjettita-
loudelliset reunaehdot, ja edessa voi tiukassa ti-
lanteessa olla joko hankkeen toteutuksen lyk-
kdaminen tai sen toteuttamisen vaiheistaminen.

Viela valtion talousarviossakin hankkeen kus-
tannukset ovat vain arviota. Vasta kilpailutus tuo
lopullisen kustannustiedon.

Kuvat 44 ja 45. Uusi moottoritie rakenteilla.

Rahoitustarve/-mahdollisuudet

Paateiden kehittamisen tavoitetilan kustannuk-
siksi on arvioitu kaiken kaikkiaan yli 8 000 M€ ta-
lousarvioissa jo paatettyjen hankkeiden lisaksi.
Talléin mukana on jo kolmansia toteutusvaiheita
ja toisaalta my6s vahaliikenteisempien teiden
rakenteen parantamista seka erilaisia pienehko-
ja toimenpiteita, joiden tulisi olla padosin hoidet-
tavissa perustienpidon rahoituksella.

Noin 25 vuoden aikajanteella on realistisempaa
rajoittua vain 1. ja 2. vaiheen toimenpiteisiin ja
muutoinkin selvimpiin kehittamisinvestointeihin.
Nain rajattuna paateiden kehittamisen tavoiteti-
lan 2030 kustannukset ovat 6 500 M€. Kolman-
net vaiheet ovat varauksia, joiden prioriteetti voi
huomattavasti nousta esim. alueellisten liikenne-
tekijoiden kehittyessa.

Rahoitustasoa koskevan oletuksen lahtékohtana
on, etta sivuilla 38-39 kuvattu Tiehallinnon TTS
2008-2012 (kehittamisvaihtoehto) toteutuu ja
kehittamisen rahoitus nousee vuoteen 2012
mennessa noin 370 milj. euron tasolle.
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Vuosina 2013-2017 aloitettavista hankkeista on
Tiehallinnossa laadittu likennepoliittista selonte-
koa varten ehdotus, jossa 370 milj. euron rahoi-
tustaso edelleen jatkuisi. Hanke-ehdotuksia on
TTS mukaan lukien kaikkiaan noin 3 100 mil].
euron edesta. Naistd 2 700 M€ kohdistuu paa-
teille ja 400 M€ Helsingin Kehateille | ja Il.

Koska paateiden kehittamisen tavoitetilan 2030
kustannukset ovat kaikkiaan 6 500 M€, tarvitaan
vuoteen 2017 ulottuvien ohjelmaesitysten jal-
keen viela 3 800 milj. euron investoinnit. Rahoi-
tustarpeiden tarkastelua monimutkaistavat hie-
man elinkaarihankkeet: ne ovat tarvearvioissa
vain investointien kustannusarvioina, mutta ra-
hoituskehyksista niiden osuudeksi lasketaan ko-
ko monivuotinen sopimussumma.

Kuvan 46 kehystarkastelu osoittaa, miten suun-
nitelmassa esitetyn 6 500 milj. euron tarvearvion
(2 700 M€ + 3 800 M€) mukaiset paatieinves-
toinnit ovat 370 milj. euron kehyksella toteutetta-
vissa vuoteen 2033 mennessa.

Mé€lv 2030
400 :

350 +
Kehd lja ll

300 + 400 M€

Paitieinv.
2 700 M€

100 "PPP-lisd"
450 M€
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Kaavion selitykset:

= Hankkeiden suunnittelu, vuodesta 2010 alka-
en 15 M€/v

B = Kaynnissa olevat ja TA2007:ss& paatetyt
hankkeet, Jarvenpaa-Lahti ja Muurla-Lohja
sopimusmaksut seka paateiden lisaksi Haka-
maentie ja Keha | valtion osuudet. [1500 M€]

Il = TTS 2008-2012 seka 10v ohjelmaesityksen
hankkeet. Sisaltaa Keha | ja Il valtion osuuk-
sia 400 M€ seka elinkaarihankkeiden E18
Koskenkyla—-Kotka ja Hamina—Vaalimaa so-
pimusmaksut ("PPP-lisd" 450M€). Varsinaiset
paateiden investoinnit 2 700 M€.

I = Tassa suunnitelmassa esitetyt lisahankkeet
vuoteen 2033 mennessa. Vain paatiekohteita
suoralla budjettirahoituksella 3 800 M€.

Kuva 46. Kehystarkastelu tarvearvion mukaisten
toimenpiteiden toteuttamisesta 370 milj. euron
vuosirahoituksella vuoteen 2033 mennessé.

Ajoneuvoteknologian ja liiken-
netelematiikan kehittyminen

Ajoneuvoteknologia ja liikennetelematiikka tule-
vat kehittymaan voimakkaasti, mutta sovellusten
ja jarjestelmien laajamittainen kayttoonotto on
viela vuosien paassa.

Ajoneuvojen polttoaineenkulutuksen vahenemi-
nen vaikuttaa tielikenteen paastojen maaraan.
Ajoneuvoissa olevien informaatiotekniikan sovel-
lusten maara kasvaa ja ajoneuvoihin tulee lisaa
turvallisuutta lisdavia alyominaisuuksia, kuten
varoittavat ja estavat jarjestelmat sekd ohjaus,
valvonta ja ajonopeuden saately. Kelitietojarjes-
telmien sekd kunnossapidon ja sen seurannan
kehittyminen on todennakdista. Ajoneuvojen ja
tieinfrastruktuurin sekd ajoneuvojen keskinainen
tiedonvaihto liikkumiseen liittyvista tekijoista on
kehittymassa, mutta naiden hyddyntaminen vie-
nee vield kauan. Logistiikan ohjauksessa ja tie-
kuljetuksissa tieto- ja viestintatekniikan hyodyn-
taminen tulee kasvamaan merkittavasti.

Mainitut muutokset lisaavat liikkenneturvallisuut-
ta, likkumisen ja kuljettamisen mukavuutta seka
likennejarjestelman hallintaa. Ne eivat kuiten-
kaan olennaisesti vaikuta tassa suunnitelmassa
maariteltyjen toimenpiteiden tarpeeseen ja tar-
keysjarjestykseen, vaikka toteutuisivat laajassa-
kin mitassa.

Pdateiden kehittaminen muut-
tuvassa maailmassa ja talou-
dessa

Paateiden kehittamisen periaatteet sisaltavat
strategisia linjauksia. Maaritetyilla kehittamispe-
riaatteilla pyritaan hallitsemaan muutosta ja vas-
taamaan yhteiskunnan paateille asettamiin
haasteisiin ja tavoitteisiin. Periaatteiden maarit-
tamisessa kaytetty tulevaisuus on noin 25 vuo-
den paassa. Yhteiskunnassa voi tapahtua useita
muutoksia, jotka voivat antaa aihetta arvioida
uudelleen nyt laadittuja linjauksia.

Tieliikenteen kysynta saattaa kasvaa kokonai-
suutena ennustettua hitaammin tai nopeammin.
Kasvu voi myos pysahtya tai kaantya laskuun tai
painottua alueellisesti eri tavoin kuin kehittamis-
periaatteita laadittaessa on oletettu.

limastonmuutoksen torjunta merkitsisi onnistu-
essaan nimenomaan sita, etta tielikenteen suo-
ritteet kasvaisivat selvasti ennustettua hitaam-
min tai jopa vahenisivat nykytasosta. Useat paa-
teiden kehittdmisperiaatteiden taustalla olevat
ongelmat, kuten liikkennekuolemat, meluhaitat ja
suojaamattomat pohjavesialueet, synnyttavat in-
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vestointitarpeita riippumatta liikenteen kasvusta.
Oletettua selvasti vahaisempikaan liikkenne ei si-
ten poistaisi nykyisia ongelmia ja olennaisesti
vahentaisi investointitarpeita.

Paateiden kehittamisen periaatteet on laadittu
niin, ettd toimenpiteet kohdistuvat ensisijaisesti
tehokkaimpiin ja kiireellisimpiin kohteisiin. Alhai-
sella investointitasolla valintoja tulisi tehda sen
suhteen, varmistetaanko turvallisuuden parane-
minen osin autoliikenteen palvelutasoa heiken-
tavilla toimenpiteilla.

Yleiset arvostukset ja poliittiset paatékset saat-
tavat muuttua tulevaisuudessa. Paateiden kehit-
tdmiseen voivat vaikuttaa mm. autoilun verotus,
alueelliset tienkayttajamaksut, ymparistokysy-
mykset ja liikenneturvallisuustavoitteet.

Tieliikenteen turvallisuustilanteen heikkenemi-
nen tai lilan hidas paraneminen voi johtaa myds
siihen, ettd valtiovalta puuttuu asiaan erilaisin
keinoin. Toimenpiteet voivat liittya esimerkiksi
nopeusrajoitusjarjestelmaan, nopeusvalvontaan
ja nopeudenrajoittimiin.

Kuva 47. Uutta E18 -moottoritieta valilla Turku -
Helsinki.

Kuva 48. Yhdyskuntarakenne pyrkii hajautu-
maan erityisesti kaupunkiseuduilla. T&ma on
haastavaa maankdaytoén suunnittelun ja tienpita-
Jén yhteistyolle ja tavoitteiden yhteensovittami-
selle.
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63

LIITE: Yhteysvalikohtaiset strategiakortit
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Vit 1 Helsinki—Turku

Vt 2 Helsinki (Vihti)—Pori

Vt 3 Helsinki-Tampere

Vt 3 Tampere—Vaasa

Vt 4 Helsinki—Lahti

Vt 4 Lahti-Jyvaskyla

Vt 4 Jyvaskyla—Oulu

Vt 4 ja 29 Oulu—Kemi-Tornio

Vt 4 Keminmaa—Rovaniemi

.Vt 5 Lahti (Lusi)-Mikkeli

. Vt 5 Mikkeli-Kuopio

. Vt 5 Kuopio—Kajaani

. Vit 6 Koskenkyla—Kouvola

. Vt 6 Kouvola—Lappeenranta—Imatra
. Vt 6 Imatra—Joensuu

. Vt 7 Helsinki—-Kotka

. Vt 7 Kotka—Vaalimaa

.Vt 8 Turku—Pori

. Vt 8 Pori-Vaasa

. Vt 8 Vaasa—Oulu

. Vt 9 Turku—Tampere

. Vt 9 Tampere—Jyvaskyla

.Vt 8 Jyvaskyla—Kuopio

. Vt 10 Turku—Hameenlinna

. Vt 10/12 Hameenlinna-Lahti

. Vt 11 Tampere—Pori

. Vt 12 Rauma—-Tampere

. Vt 12 Tampere—Tuulos

. Vt 12 Lahti—Kouvola

. Vt 15 Kotka—Kouvola

. Vt 17 Kuopio—Joensuu

. Vt 18 Vaasa (Laihia)-Seingjoki

. Vt 19/8 Jalasjarvi-Kokkola

. Vt 25 Hanko—-Mantsala

. Kt 40 Turun keha

. Kt 50 Keha llI

. Kt 51 Helsinki (Kivenlahti)-Karjaa
. Paakaupunkiseudun paatiet (Vt 1, Vt 3, Vt 4, Vt 7 ja Kt 51 Keha lll:n sisalld)
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Valtatie 1 Helsinki—Turku

Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti
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19.10.2007

Pituus 159 km,
KVL 16 900/ R 1 550

Turku
Paimio

Salo
Muurla

Lahnajarvi

Lohja
Lohjanharju (vt 25)

Helsinki

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 1 yhdistaa paakaupunkiseudun tarkedan
valtakunnallisen tason keskukseen ja ulkomaan-

porttiin, Turkuun.

Tiejakso on osa Suomen kansainvalisesti merkitta-
vinta E18 -tieta, jonka kehittdminen on osana Poh-
jolan Kolmiota priorisoitu korkealle myés EU:ssa.

Yhteysvali on jo suurimmalta osalta moottoritieta.
Viimeinen puuttuva moottoritieosuus Muurlan ja
Lohjan valilla (50 km) on parhaillaan rakenteilla ja
se avataan liikenteelle loppuvuodesta 2008.

Viela talla hetkella parantamattoman 2-kaistaisen
tiejakson ongelmana Muurlan ja Lohjan valilla ovat:

e Erittain huono liikenneturvallisuus.
Kaarteisuus, makisyys ja lukuisat liittymat.
Herkka ruuhkautuvuus muutamista ohituskais-
toista huolimatta.

e Meluntorjunnan ja pohjavesisuojauksen puut-
teet.

TAVOITETILA

Tavoitteena on sailyttéd moottoritien hyva liikken-
noitdvyys mm. rakentamalla lisakaistoja yhteysva-
lin Helsingin puoleisessa paassa.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 80 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 10 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Huopalahti— Keha |1-Keha Ill
13 km, KVL 30 000-55 000

2+2 kaistainen moottoritie,
100-120 km/h.

KVL-enn. 50 000-95 000
Nykyinen moottoritie pa-
rannettuna, 100 km/h.

Rakenteilla: Puolisuora ramppi lannesta Keha |:lle pohjoiseen,
Vermonsolmu ja kolmannet kaistat lanteen menevalla ajoradalla
valilla Keha |-Keha Il.

1. vaihe: Munkkivuoren meluesteet (2 M€) ja melusuojauksia valille
Tuomarila—Sepéankyla (5 M€). Keha lll:n liittyméan ramppijarjestelyt (
M€). Lommilan pikavuoro- ja vaihtopysakit (0,2 M€).

2. vaihe: Kolmannet kaistat valilla Keha |I-Keha [l (15 M€) ja Tur-
veradantien eritasoliittyman rakentaminen (5 M€). Keha Ill—-
Huopalahdentie muuttuvat nopeusrajoitukset (3 M€). Melusuojauk-
sia Kirkkojarven (0,5 M€) ja Kuuselan kohdalle (1,5 M€). Kevyen
likenteen yhteyksien parantaminen Keha I:n littymassa (1 M€).

Keha lll-Lohjanharju
25 km, KVL 13 000- 35 000
Moottoritie.

KVL-enn. 40 000—45 000

Nykyinen moottoritie
parannettuna.

1. vaihe: Pienida meluntorjunta- ja reunaympéristén pehmentamis-
toimia.

2 vaihe: Lisdkaistat Keha lll-Palojarvi, Keha lll:n ja Palojarven
ETL:n parantamiset sek& meluntorjunnat mm. Veikkolassa (35 M€)
Histan uusi ETL ja Ammansuon ETL:n muuttaminen Helsingin
suuntaa palvelevaksi suuntaisliittyméaksi (6,5 M€). Veikkolan ETL:n
vaihtopysakit ja liittymén parantaminen (2 M€). Ruuhkavaroitusjar-
jestelma (0,3 M€).

Lohjanharju-Lohja
7 km, KVL 21 000
Moottoritie.

KVL-enn. 30 000
Moottoritie.

Moottoritie avattiin liikenteelle joulukuussa 2005.

Lohja—Muurla

50 km, KVL 8 800-11 000, 2-
kaistainen tie, 80—100 km/h.

KVL-enn. 15 000-18 000

Moottoritie uudessa
maastokdytavassa.

Moottoritie rakenteilla, avataan liikenteelle marraskuussa 2008.
Viimeistelyty6t tehdéan vuonna 2009.

Muurla—Paimio

35 km, KVL 9 000-12 500.
Moottoritie.

KVL-enn. 15 000-19 000
Moottoritie.

Moottoritie avattiin likenteelle marraskuussa 2003.

Paimio-Turku

28 km, KVL 14 000-23 000.
Moottoritie.

KVL-enn. 20 000-35 000.
Moottoritie.
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VAGFORVALTNINGEN

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 2 Helsinki (Vihti)-Pori

19.10.2007

Pituus 223 km,
KVL 6 000 /R 760

Pori
Harjavalta (kt 43)
Huittinen (kt 41)

Humppila (vt 9)
Forssa (vt 10)

Vihti (vt 1)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on Satakunnan ja paakaupunkiseudun
valinen paayhteys, joka yhdistéda Satakunnan, lou-
naisen Hameen ja Uudenmaan. Yhteysvalilla ei ole
rautatieyhteytta. Yhteysvalin liikenteelle on ominais-
ta suuri raskaan- ja joukkoliikenteen osuus seka
suuri vaarallisten aineiden kuljetusten maara.

Yhteysvalin likennoéitavyytta haittaavat nopeusta-
son vaihtelu, tien kapeus, makisyys seka vilkkaiden
yksityistieliittymien suuri maara. Ohitusmahdolli-
suudet ovat heikot monin paikoin.

Yhteysvalin ongelmat ovat:

e« Heikko liikenneturvallisuus erityisesti valilla
Harjavalta—Pori, Palojarven ja Karkkilan seka
Porin ja Mantyluodon valisilla taajamaosuuksil-
la.

e Kapasiteetin riittamattomyys Porin kohdalla ja
valilla Palojarvi—Karkkila.

e Tien kapeus ja laadullinen epayhtenaisyys.

e Monin paikoin puutteelliset pohjavesisuojauk-
set.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Palojarven ja Karkkilan sekéa Harja-
vallan ja Ulasoorin valilla on 2+2-kaistainen tie eri-
tasoliittymin. Muutoin yhteysvalilla on 2-kaistainen
tie, jolla on ohituskaistat saannéllisin valein ja paa-
littymat ovat eritasoliittymia.

Parhaillaan on rakenteilla yhteysvalin kehittdmisen
kiireellisimmat toimenpiteet (55 M€), jotka valmistu-
vat vuonna 2009.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 180 M€
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 7 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittimispolku

KVL-enn. 8 000-15 000

Kapea 2+2-kaistainen tie,
eritasoliittymat.

Vihti—Karkkila
29 km, KVL 5 000-13 000
2-kaistatie, paaosin 100 km/h.

Rakenteilla: Kapea 2+2-kaistainen tie Palojarvi-Nummela,
eritasoliittymien parantaminen, tie- ja kevyen likenteen jarjes-
telyja, riista-aidat (18 M€).

1. vaihe: Nykyisten ohituskaistojen muuttaminen keskikaiteel-
liseksi, ohituskaistapari Nummelan ja Vihdin valille seka Kark-
kilan eteldinen eritasoliittyméa seka liittyma-, kevyen liikenteen-
ja yksityistie jarjestelyt (7 M€).

2. vaihe: 2+2-kaistainen tie Nummela—Karkkila, eritasoliitty-
mét, meluntorjuntaa, kevyen liikkenteen jarjestelyja (47 M€).

KVL-enn. 4 500-10 500

2-kaistatie toistuvin keski-
kaiteellisin 2+1 ohituspai-
koin, paaliittymat eritasoliit-
tymia.

Karkkila—Harjavalta
146 km, KVL 3 600-8 000
2-kaistatie, padosin 100 km/h.

Rakenteilla: Keskikaiteellisia ohituskaistoja, tie- ja kevyen
likenteen jarjestelyja, pohjavesisuojauksia, valaistusta, eri-
tasoliittymia ja liittymien parantamisia (28 M€).

2. vaihe: Keskikaiteellisia ohituskaistoja, tien parantamista
nykyisella paikallaan, tie- ja kevyen liikenteen jarjestelyja,
eritasoliittymia, littymien parantamista, riista-aitoja, meluntor-
juntaa (59 M€).

KVL-enn. 10 000-20 000

2+2-kaistainen tie eri-
tasoliittymin.

Harjavalta—Pori (Laani)
31 km, KVL 7 900-5 500
Ulvila—Pori 2+2-kaistainen

(8 km), muu osuus 2-kaistatie
80-100 km/h

Rakenteilla: Keskikaiteellisia ohituskaistoja, tie- ja kevyen
likenteen jarjestelyja, pohjavesisuojauksia, valaistusta, eri-
tasoliittymia ja liittymien parantamisia (8 M€).

2. vaihe: Toinen ajorata valille Harjavalta—Laani, eritasoliitty-
mét, tie- ja kevyen liikenteen jarjestelyja, meluntorjuntaa,
riista-aitoja (50 M€).

KVL-enn. 2 600-15 000

2+2-kaistainen tie valilla
Ulasoori—Laani, muutoin 2 -
kaistatie.

Pori (Laani)-Mantyluoto
17 km, KVL 2 100-12 000
2-kaistatie, 80—-100 km/h.

Rakenteilla: Liittymien parantamista, kevyen likenteen jarjes-
telyja, valaistusta (1 M€).

2. vaihe: Toinen ajorata valille Ulasoori-Laani sis. Ulasoorin
ETL, littymien parantaminen, yksityistiejarjestelyt, kevyen
likenteen alik. (15 M€).
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Valtatie 3 (A) Helsinki-Tampere
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19.10.2007

Pituus 168 km,
KVL 21 800/ R 1 900

Tampere (eteld)

Toijala

Hameenlinna

Hyvinkaa
Klaukkala

Keha Il
Helsinki

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhdistaa paakaupunkiseudun tarkeaan valtakunnal-
lisen tason keskukseen Tampereelle, seka edelleen
Pohjanmaan, Eteld-Pohjanmaan ja Keskipohjan-
maan keskuksiin. Tiejakso muodostaa liséksi run-
gon useiden kaupunkien ja muiden taajamien muo-
dostamalle "nauhakaupungille”, jossa mm. tyéssa-

Nykytilassa koko osuus on moottoritieta.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Paikoin heikohko liikenneturvallisuus; vaaralli-
simmat jaksot ovat valeillda Tervakoski—
Hameenlinna ja Lempaala—Tampere.

e Kehd IlllI-Klaukkala ja I|deapark—-Puskiainen
valeilla liikenteen valityskyky ei riita liikenteen
kasvaessa.

e Meluntorjunnassa on puutteita Keha lll:n poh-
joispuolella, Hameenlinnassa seka Tampereen
laheisyydessa.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa tarvitaan moottoritien liikkenngitavyy-
den sailyttamiseksi kolmannet kaistat valilla Ke-
hé lll-Klaukkala seka uusi 2+2 -kaistainen tieyhteys
Pirkkala—Puskiainen.

Reunaymparistdén turvallisuutta parannetaan vaka-
vien onnettomuuksien ehkaisemiseksi. Joukkolii-
kenne otetaan korkeatasoisin ratkaisun (pysakit,
lityntépysakointijarjestelyt ja informaatiojarjestel-
mat) huomioon. Tarkeat pohjavesialueet sekd me-
lulle altistuvat asuinalueet suojataan.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 250 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 100 M€.

kayntialueet ovat merkittavasti laajentuneet.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Vt 3 valilla Hakamaen-
tie-Keha I-Keha lll

9 km, KAVL 39 000-
58 000

2+2-kaistainen sekalii-
kennetie, 80 km/h.

KVL-enn. 50 000-90 000
Nykyinen tie parannettu-
na, 80 km/h.

1. vaihe: Haagan, Kaivokselan ja Martinlaakson liittymien parantami-
nen, lisdkaistat Kannelmaki—-Martinlaakso, melusuojaus vélille Kan-
nelméaki—Kaivoksela, melusuojaus Martinlaakson ja Vantaanlaakson
kohdille seka pysakki- ja littymamuutokset (29 M€). Joukkoliikenne-
kaistat ja meluesteet valilla Hakamaentie-Keha | (4 M€).

2. vaihe: Keha I:n etl:n parantaminen ja vt 3 tdydennykset valilla Kan-

nelméki-Keha Il (36 M€).

Kehi lll-Klaukkala
(Palojoki)

19 km, KVL 28 000—
40 000

Moottoritie.

KVL-enn. 47 000-74 000
Moottoritie.

Kolmannet kaistat, 120-
100 km/h.

1. vaihe: Reunaymparistdon pehmentaminen, meluntorjunta, riista-

aidat, muuttuvat nopeusrajoitukset (2,5 M€). Hameenlinnanvayla (kol-
mannet kaistat Vantaankoski—Kivistd, ramppijarjestelyt Kiviston
ETL:sséa ja meluntorjunta Vantaanpuisto) (6 M€). Keimolanportin ETL
(rinnakkaisrampit Keimolanportin ja Kiviston liittymien vélille ja pysakit
kevyenliikenteen jarjestelyineen) (17 M€). Kiviston liityntapyséakaointi-
alue ja liikenteen hallintaa (2 M€). Keha |llI-Klaukkala muuttuvat nope-
usrajoitukset (3 M€).

2. vaihe: Hameenlinnanvéaylan pohjoissuunta Vantaankoski—Kivisto;
tiejarjestelyt ja meluntorjunta (Piispankyla) (8 M€). Hameenlinnan-
vaylan kolmannet kaistat Kivisto—Luhtaanmaki; tiejarjestelyt ja melun-
torjunta (Keimola ja Luhtaanmaki) (22 M€). Luhtaanmé&en eritasoliitty-
man parantaminen (7 M€). Keimolan eritasoliittyma (8 M€).

Klaukkala (Palojoki)—
Tampere E

148 km, KVL 15 000—
34 000

Moottoritie.

KVL-enn. 16 000-34 000
Moottoritie, 120 km/h.

Kolmannet kaistat ldea-
Park-Puskiainen ja uusi
2+2 kaistainen tieyhteys
Puskiainen—Pirkkala
eritasoliittymin.

1. vaihe: Arolammen ETL, Sarkijarven ETL, Hdmeenlinnan kohdan
kattaminen ja tiejarjestelyt, pohjaveden suojauksia, meluntorjuntaa,
valaistusta, joukkoliikenteen toimintaedellytyksia parantavia toimenpi-
teitd, reunaympariston pehmennysta, muuttuvat nopeusrajoitukset ja
muuta lilkkenteen hallintaa (30-40 M€).

3. vaihe: Lempaala—Pirkkala uusi moottoritie eritasoliittymineen seka
kolmannet kaistat valille Ideapark—Puskiainen (70 M€).
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Valtatie 3 (B) Tampere—Vaasa
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Pituus 247 km,
KVL 6 800 / R 850

Vaasa
Laihia (vt 18)

Jalasjarvi (vt 19)
Parkano
Ikaalinen
Hameenkyrd

Ylojarvi
Tampere

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 3 osuus Tampere—Vaasa yhdistaad Pohjan-
maan, Eteld-Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan kes-
kukset ja merkittavimmat tuotannolliset alueet tarke-
aan valtakunnallisen tason keskukseen ja edelleen
paskaupunkiseudulle. Yhteysvalillda on minimissaankin
vahintaan 4 000 autoa/vrk, lukuun ottamatta Jalasjar-
ven ja Laihian valia erailta osin. Liikennditavyytta hait-
taavat nopeustason vaihtelu, makisyys ja mutkaisuus
sekéa vilkkaiden yksityislittymien suuri maara. Ohitus-
mahdollisuudet ovat paikoin heikot. Laihian kohdalla

valtatielld on lilkennevalo-ohjattuja liittymia. Tien poik-
kileikkaus on lilan kapea erityisesti Hameenkyron ja
Jalasjarven rajan valisella osuudella.

Suurimmat ongelmat ovat:

e« Heikko liikenneturvallisuus; vaarallisimmat kohdat
ovat Tampereen ja lkaalisten valilla seka lkaalis-
ten ja Jalasjarven valisilla taajamajaksoilla.

e Ohitusmahdollisuuksien vahaisyys Hameenkyron
ja Jalasjarven valiselld osuudella.

e Sujuvuusongelmat Tampereen ja Hameenkyron
valilla seka lkaalisten kohdalla;, myds Parkanon
ymparistossa alkaa tilanne heiketa.

e Lyhyt- ja pitkdmatkaisen liikenteen sekoittuminen
useiden taajamien kohdalla ja taajamien alhaiset
nopeusrajoitukset.

e Hameenkyrossa, lkaalisissa ja Koskenkorvan
pohjoispuolella on tarvetta pohjavesien suojauk-
selle. Meluntorjuntatarvetta on puolestaan Ha-
meenkyron, Jalasjarven ja Laihian kohdilla.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Tampereen lantinen ohikulkutie seka
Laihia—Vaasa ovat moottoritieta, Yiojarveltd Hameen-
kyré6n on 2+2-tie osin uudella linjalla ja Hdmeenky-
rossé ohitustie. Koko yhteysvalilld nopeusrajoitus on
paaosin 100 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 335 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 90 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 28 000-55 000

Kaupunkimoottoritie 100
km/h

Tampere-YI|6jarvi
21 km, KVL 10 000-27 900
Mol / 2-kaistatie, 80 km/h.

Rakenteilla: Tampereen lantinen kehatie valmistuu tavoitetilaan
syksylla 2008.

KVL-enn. 11 400-18 000
2+2-tie osin uudella linjalla.
Hameenkyrodn ohikulkutie.

Yl6jarvi-Hameenkyro

25 km, KVL 10 500-13 800
2-kaistatie, linjalla 100 km/h,
Yigjarvella 70 km/h ja Ha-
meenkyrossa 40 km/h.

1. vaihe: Nykyisen tien liikenneturvallisuuden parantaminen seka

melutorjuntaa (7 M€). Hameenkyron ohikulkutie (30 M€).

2. vaihe: 2+2 -tie osin uuteen maastokaytavaan Ylojarven ja Ha-

meenkyron valilla (45 ME).

KVL-enn. 6 300-11 800
Parkanoon 2+1-kaistainen
keskikaidetie ja siitd Jalas-
jarvelle 2-kaistatie toistuvin
2+1 ohituspaikoin.

Hameenkyro—Jalasjarvi
107 km, KVL 4 300-11 100

2-kaistatie, linjalla 100 km/h
ja taajamissa 60 km/h.

1. vaihe: Nykyisen tien turvallisuuden parantaminen seka uusien
ohituskaistojen rakentaminen ja nykyisten keskikaiteellistaminen,
Ikaalisten ja Parkanon kohtien parantaminen (28 M€).

2. vaihe: Ohituskaistojen lisarakentaminen tavoitetilan mukaisesti
sekad muita liikenneturvallisuutta, sujuvuutta ja ymparistdéa paranta-
via toimia (47 M€).

3. vaihe: Toimivuuden parantaminen (60 M€).

KVL-enn. 2 600-7 800
2-kaistatie, paikallisia pa-
rannuksia, muutamia ohi-
tuskaistoja.

Jalasjarvi-Laihia

71 km, KVL 1 900-6 800
2-kaistatie, paaosin 100
km/h, taajamissa 60 km/h.

1. vaihe: Liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja, Kiviston eri-
tasoliittyma (10 M€).

2. vaihe: Tien rakenteellista parantamista ja leventamista, suunta-
uksen parantamista, reunaympariston pehmentamista ja liittymajar-
jestelyja, pohjaveden suojaus (24 M€).

KVL- enn. 9 200-16 800
Laihialle ohikulkutie.

Laihia—Vaasa moottoritie
uuteen maastokaytavaan.

Laihia—Vaasa

24 km, KVL 7 100-14 400
2-kaistatie, osin 60-80 km/h,
Moottoritie Helsingby—Vaasa
12 km 100-120 km/h.

1. vaihe: Tien parantaminen, liittymajérjestelyt, ohituskaistat
(16 ME€).

2. vaihe: Reunaymparistén pehmentaminen, kevyen liikenteen
jarjestelyt, rinnakkaistie- ja littymajarjestelyt (2 M€).
3. vaihe: Laihia—Helsingby moottoritie (65 M€).
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=

4]E 75

19.10.2007

Pituus 98 km,
KVL 22 800/R 2 000

4 Lahti (vt 12)

Mantsala

o

Jarvenpaa

o

b Kerava

Korso

b Koivukyla

» Helsinki

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 4 osuudella Helsinki-Lahti yhdistyvat
merkittdvimmat paakaupunkiseudulle johtavat vay-
lat. Lahden merkittavia taustakeskuksia ovat Jyvas-
kyla ja Kuopio. Liikenne on erittain vilkasta.

Odotettavissa on valtatien 3 tyyppinen "nauhakau-
punkikehitys", jota tukevat myds Lahden oikorata ja
Vuosaaren satama.

Koko vali on jo nykyisin moottoritietd, mutta silla on
suuresta likennemaarasta johtuvia ongelmia:

o Kuolemantiheys on korkea, suurimmat onnet-
tomuusluvut ovat valilla Keha lll-Jarvenpaa.

e Liikenne jonoutuu voimakkaasti kesaviikonlop-
puisin valilla Keha lll-Jarvenpaa.

e Liikenteen kasvaessa sujuvuusongelma ulottuu
Korsoon ja Keravalle asti.

Valilla Keha lll-Kerava ei ole bussipysakkeja.

e Pohjaveden suojauksen tarve Vantaan Hiekka-
harjun kohdalla ja meluntorjunnan tarve valilla
Keha lll-Kerava.

e Reunaymparistdssa on kiinteita esteita.

TAVOITETILA

Tavoitteena on sailyttdd moottoritien hyva liikkenndi-
tavyys ja parantaa erityisesti sen reunaympariston
turvallisuutta. Tavoitteena on myds, etta vali toimii
joukkoliikenteen laatukaytavana, jolla on korkeata-
soiset pysakit koko matkalla, liityntapysakaintijarjes-
telyt ja informaatiojarjestelmat. Tarkeat pohjavesi-
alueet seka melulle altistuvat asuinalueet suoja-
taan.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 90 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 45 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku
Vt 4 vililla Koskelantie— KVL-enn. 75 000-105 000 1. vaihe: Rinnakkaisramppijarjestely Keha |:n etl:n ja
Keha |-Keha Il Nykyinen moottoritie parannet- | Porvoonvaylan valille seka Malmin etl, joukkoliikennekais-

10 km, KAVL 51 000-
75 000

paikoin 3+3 ja 2+2-
kaistainen moottoritie,
100 km/h.

tuna, 100 km/h (80 km/h).

tat, pysékit, melu- ja pohjavesisuojaukset (28 M€). Koske-
lan vesistosilta, painumat (1,5 M€).

Keha |-Jarvenpaa muuttuvat nopeusrajoitukset (3 M€).

2. vaihe: Lisdkaistat, bussirampit ja meluntorjunta Koske-
lasta Viikkiin (9 M€) ja lisakaistat, pv-suojaukset ja melun-
torjunta valille Porvoonvaylan haarauma—Keha lll (8 M€).

Keha lll-Korso

9 km, KVL 41 000—47 000
Moottoritie.
Nopeusrajoitus 120 km/h.

KVL-enn. 67 000-80 000
Moottoritie, 120 km/h.
Kolmannet kaistat.

1. vaihe: Reunaympariston pehmentamistd, pohjaveden
suojauksia, meluntorjuntaa (Metsola—Jokivarsi ja Ha-
kunila), riista-aitoja, liikenteen hallinnan laitteita (8 M€).

2. vaihe: Rakennetaan kolmannet kaistat, parannetaan
eritasoliittymia seka toteutetaan joukkoliikennehankkeita
(mm. Jokiniemen vaihtopysakit) (22 M€). Meluntorjuntaa
Paivakumpu ja Myras (1 M€).

Korso—-Lahti

80 km, KVL 17 000—44 000
Moottoritie.

Nopeusrajoitus 120 km/h.

KVL-enn. 21 000-52 000
Moottoritie, 120 km/h.

1. vaihe: Melutorjuntatoimia ja reunaymparistdon pehmen-
tamista seka likenteen hallinnan laitteita (5 M€).

Keravan vaihtopysakit ja Lahden seudulla tievalaistusta
(1,5 M€).

2. vaihe: Parannetaan nykyisia eritasoliittymia, rakenne-
taan tievalaistusta ja riistasiltoja (5 M€).
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Valtatie 4 (B) Lahti-Jyvaskyla
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Pituus165 km,
KVL 8 000/ R 950

Jyvaskyla

Vaajakoski

Kanavuori (Vt 9,13,23)
Oravasaari

Toivakka

Leivonmaki

Joutsa
Hartola

Lusi (Vt 5)

Heinola

® Lahti (vt 12)

HELSINKI

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Lahdesta Lusiin asti on moottoritie, joka palvelee
myods vt 5:n suuntaa Mikkeliin. Vt 4:n suunta Lusista
Jyvaskylan valtakunnallisen tason keskukseen yh-
distaa Keski-Suomen paakaupunkiseutuun, tausta-
naan edelleen pohjoinen Suomi.

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:
e Heikko liikenneturvallisuus; erityisesti taajama-
jaksoilla Lusin ja Jyvaskylan valilla.

e Valityskyky on kaymassa riittamattomaksi Ka-
navuoresta Vaajakoskelle.

e Raskaan liikenteen osuus paikoin 20 %.

e Lusin ja Kanavuoren valilla tie on kapea ja mut-
kainen; ohitusnakemia on vahan.

e Pohjavesien suojaus on puutteellista Lusin ja
Hartolan valilla.

e Meluntorjuntaa tarvitaan Lusin ja Hartolan valil-
la seka Joutsassa, Leivonmaella ja valilla Ka-
navuori—Vaajakoski—Jyvaskyla.

e Kevyen liikenteen olosuhteissa on puutteita
useissa kohdin Lusin ja Leivonmaen valilla.

TAVOITETILA

Lahti~Lusi on moottoritietd. Lusista Kanavuoreen
on tavoitetilassa jatkuva ohituskaistatie. Viisarima-
en ja Kanavuoren valilla tie rakennetaan uudelle
linjaukselle. Nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h.
Kanavuori—Jyvéskyla valin tavoitetilana on moottori-
tie eritasoliittymin. Maakuntakaavassa tavoitteena
esitetdan nelikaistainentie / moottoritie valille Viisa-
rimaki—-Kanavuori-Jyvaskyla. Nopeusrajoitus on
paaosin 100 km/h.

Parhaillaan on rakenteilla yhteysvalin kehittamisen
kiireellisimmat toimenpiteet valilla Lusi—Vaajakoski
(75 ME€), jotka valmistuvat kokonaisuudessaan
vuonna 2011.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 170 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 35 ME€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 20 000-30 000
Moottoritie 100-120 km/h.

Lahti—Lusi
43 km, KVL 14 000-23 700
Moottoritie 100-120 km/h

1. vaihe: Riista-aitoja, liikenteen hallintaa (1 M€).

Lusi—-Kanavuori KVL-enn. 6 700-9 200

Rakenteilla: Pdakohteet Viisarimaki—Kanavuori uusi

114 km, KVL 4 800-6 600
2-kaistatie
(Joutsa—Toivakka valilla on
muuttuva nopeusrajoitusjar-
jestelma)

2+1-kaistainen keskikaidetie (tai
2+2 ohituskaistat kohdakkain)
Viisarimaki—Kanavuori uudelle
linjalle, jolla varaudutaan nelikais-
tatiehen/moottoritiehen

linja mukaan lukien; ohituskaistoja, littyma- ja yksityis-
tiejarjestelyja, tievalaistusta, kevyen liikkenteen vaylia,
meluntorjuntaa, pohjavesisuojausta, telematiikka

(75 M€).

2. vaihe: Liittymajarjestelyja, pohjaveden suojausta,
kevyen likenteen jarjestelyja, meluntorjuntaa, siltatéita,
suuntauksen parantamista, jatkuvan ohituskaistatien
rakentaminen (110 M€).

Kanavuori-Jyvaskyla

8 km, KVL 17 500-24 100
2-kaistatie, tasoliittymat.
Vaajakoski—-Jyvaskyld mo.

KVL-enn. 24 500-33 700

Moottoritie uudelle linjalle (nor-
maali tai kapea poikkileikkaus).

1. vaihe: Moottoritie asemakaavan mukaiselle linjalle
ja Kanavuoren eritasoliittyma (30 M€). Nykyisen tien
saneeraus taajamatyyppiseksi rinnakkaistieksi (3 M€).
2. vaihe: Varassaaren eritasoliittymé ja Haapalahden
eritason tdydennys, meluntorjuntaa, tie- ja katuverkon
jarjestelyja (27 M€).
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Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 4 (C) Jyvaskylda—Oulu
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Pituus 337 km,
KVL 5 300/R 700

Oulu
Kempele

Haarasilta (vt 8)
Haurukyla

® Pulkkila (kt 88)

® Pyhajarvi

Aznekoski (vt 13)
Tikkakoski

Kirri

Jyvaskyla

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 4 osuus Jyvaskyla—Oulu yhdistaa Oulun ja
sen taustalla olevan Lapin keski- ja lansiosat Suo-
men keski- ja eteldosiin. Liikkennemaéarat ovat suuria
molemmissa paissa, mutta alempia keskivaiheilla.
Liikennoitavyytta haittaavat monin paikoin tien ma-
kisyys, mutkaisuus ja kapeus.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Jyvaskyla—Aanekoski valilla tien valityskyky ei
rita likenteen kasvaessa, ohitusmahdollisuuk-
sia ei ole vilkkaasta liikenteesta johtuen.

e Kapeus ohituskaistojen valisilld osuuksilla ja
makisyys Aanekosken ja Pihtiputaan valilla.

e Heikko liikenneturvallisuus, erityisesti kohtaa-
misonnettomuuksia on runsaasti.

e Pohjavesisuojauksissa on merkittavia puutteita.

e Meluntorjuntatarvetta on taajamien kohdalla.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa on moottoritie Tikkakoskelle asti ja
siitd Aédnekoskelle kapeampi 2+2-tie. Maakunta-
kaavassa mo-tie Aanekoskelle asti. Osuus Adne-
koski—Pulkkila jaa 2-kaistatieksi, jolle lisataan yksit-
taisia ohituskaistoja. Pulkkilasta Haaransiltaan on
toistuvia ohituskaistoja. Valilla Haaransilta—Oulu on
moottoritie.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 200 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 60 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittiamispolku

KVL-enn. 13 300-28 000
Moottoritie / 2+2-tie.

Jyviskyli-Ainekoski
34 km, KVL 9 500-19 900

Alku moottoritietd, muuten 2-
kaistatie tasoliittymin.

1. vaihe: Moottoritien (kapea 2+2) rakentaminen Kirrista Tikka-
koskelle asti, rinnakkaistiet. Parannetaan tien geometriaa ja
toteutetaan keskikaiteellisia ohituskaistoja, yksityistiejarjestelyja,
2 nousutieta/varalaskupaikkaa, Hirvaskankaan etl (40 M€).

2. vaihe: Nelikaistaistus eritasoliittymineen (60 M€) valilla Tikka-
koski—A&nekoski ja rinnakkaistiejarjestelyt. Jyvaskylan Ranta-
védylan littymien parantaminen (6 M€).

KVL-enn. 3 500-8 700
Padosin 2-kaistatie lisatyin
2+1-ohituspaikoin.
taajamien kohdalla ohikulut
(tai "irti olon" parannus;
Viitasaari).

Varaus Kédrsdméen ohikul-
kutiesté.

Aznekoski-Pulkkila

207 km, KVL 2 500-6 200
2-kaistatie, tasoliittymat, yksit-
taisia ohituskaistoja.

Rakenteilla: Hannilansalmen sillan uusiminen, tehdaan v. 2007-
2009 (10 M€).

1.vaihe: Meluntorjuntaa, yksityistie- ja littymajarjestelyja, nykyis-
ten ohituskaistojen modernisoiminen keskikaiteellisiksi (10 M€).
2. vaihe: Viitasaaren ja Pihtiputaan tiejarjestelyt, liséa keskikai-
teellisia ohituskaistoja, kevyen liikenteen vaylia, liittymajarjestely-
ja, meluntorjuntaa sekéa levahdysalueiden parantamista (15 M€).
Vaskikellon (vt 27, Pyhajarvi) eritasoliittyma (4 M€).

3. vaihe: Kérsamaen ohikulkutie (12 M€ ).

KVL-enn. 5 000—6 800
2-kaistatie toistuvin (2+1)
ohituspaikoin.

Pulkkila—Haaransilta
71 km, KVL 4 000-5 200

Tie kulkee taajamien lapi.

1. vaihe: Pulkkilan ja Rantsilan kohdan par. (5 M€). Haurukyla—
Haaransilta leventaminen ja ohituskaistapari (2 M€).

2. vaihe: Pulkkila—Haaransilta toistuvin valein ohituskaistoja (7
M€). Haaransillan perusverkon eritasoliittyma (4 M€).

3. vaihe: Haurukyla—Haaransilta uudelle linjalle mol-tieksi (24 M€)
ja Kedonperéntien eritasoliittyma (8 M€).

KVL-enn. 16 50042 000
Moottoritie.

Haaransilta—Oulu
22 km, KVL 12 800-32 000
Moottoritie.

Vt 4 Oulun kohdan toimenpiteet ja kustannukset sisaltyvat yh-
teysvalin Oulu-Tornio strategiakorttiin.
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Yhteysvalin strategiakortti

Valtatiet 4 (D) ja 29 Oulu—Kemi-Tornio

19.10.2007

Pituus 135 km,
KVL 9 400 / R 850

valtakunnan raja
Tornio (vt 21)
Keminmaa (vt 4)
Kemi

e Maksniemi

e Simoniemi
Simo
Kuivaniemi

e Pohjois-li
li

e Rainanpera
Haukipudas

e Kello
Oulu

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 4 osuus Oulu-Tornio on Pohjois-Suomen
merkittdvin pohjois-etelasuuntainen tieyhteys. Se on
myos osa ns. Peramerenkaarta, joka yhdistdd Suo-
men ja Ruotsin rannikkoseutujen asutuksen ja teolli-
suuden.

Yhteysvéli on kauttaaltaan vilkkaasti likennoity. Pit-
kamatkaisen raskaan liikkenteen osuus on merkittdva.

Lilkkennemaarat ovat suurimmillaan Oulun kohdalla ja
valilla Oulu-li sekd Kemin kohdalla.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Huono liikenneturvallisuus; vaarallisimmat kohdat
ovat mol-jakso Kello-Rainanpera, Kuivaniemen, Si-
mon ja Maksniemen véli seka ns. lin suora

e Suuri raskaan liikenteen maaréd ja siitd aiheutuva
ohitusten tarve

e Oulun kohdan valityskykyongelma

e Alhaiset nopeusrajoitukset taajamien kohdilla seka
vilkkaiden yksityisliittymien suuri maara.

e Merkittdvd pohjaveden suojaustarve Maksniemen
kohdalla Simossa. Meluntorjunnan erillisille toimen-
piteille on tarve monin paikoin.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa on moottoritie Oulusta Haukiputaalle ja
siita edelleen Kemiin 2+1-kaistainen keskikaidetie
(2+1). Kemin kohdalla ja Kemistd Tornioon on mootto-
rite ja Tornion kohdalla kaupunkimainen 2+2-
kaistainen tie.

Parhaillaan on rakenteilla Kemin kohdan parantami-
nen ja siltojen parantaminen (74 M€), mika valmistuu
liikenteelle vuonna 2009.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 170 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 50 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 21 000-51 000
Moottoritie.

Oulu-Haukipudas (vt 4)

21 km, KVL 13 000—43 000
Moottoritie, osin mol, joka muu-
tettu leveakaistaosuudeksi, 100
km/h

1. vaihe: Oulun kohdan lisdkaistat Kontinkangas-Laanila,
muuttuvat nopeusrajoitukset Haarasilta—Oulu, joukkoliiken-
nejarjestelyja, eritasoliittymien parantaminen mm. lisa-
ramppijarjestelyja, likennevaloja, kevyen liikenteen jarjeste-
lyja, meluesteita, ympariston parantamista (18 M€).

2. vaihe: Mol-tie tadydennetaan moottoritieksi valilla Kello—
Haukipudas (10 M€).

3. vaihe: Eritasoliittymien ramppi- ja joukkoliikennejarjeste-
lyja, vt4 lisakaistat Kaakkuri-Kontinkangas ja Laanila—
Raitotie (32 M€).

Haukipudas—Ré&inanpera (vt 4) | KVL-enn.14 000
10 km, KVL 8 000

Mol, leveakaistatie 100 km/h

2+1-kaistaienen keskikaidetie.

1. vaihe: Muuttuvat nopeusrajoitukset ja opasteet (1 M€).

2. vaihe: Mol keskikaiteelliseksi (2+1) ohituskaistatieksi
(8 M€).

Réaindnpera—Pohjois-li (vt 4) KVL-enn. 13 500
10 km, KVL 10 000

2-kaistatie, 80-100 km/h lin kohdalla uusi linjaus.

2+1-kaistaienen keskikaidetie.

3. vaihe: lin ohikulkutie (58 M€).

Pohjois-li-Simon Maksniemi KVL-enn. 7 500-10 500

(vt 4) 2+1-kaistaienen keskikaidetie.

59 km, KVL 6 000-10 000
2-kaistatie, paaosin 100 km/h

1. vaihe: Tiejarjestelyja Olhavan, Kuivaniemen, Simon koh-
dilla, keskikaiteellisia ohituskaistoja (6 paria), pohjaveden
suojauksia, hirvi-aitoja, liittymajérjestelyja, kevyen likenteen
vaylia, meluesteita (30 M€).

2. vaihe: keskikaiteellisia ohituskaistoja, Kuivaniemen eri-
tasoliittyma ja Oijarventien radan alikulku (11 M€).

KVL-enn. 10 500-17 500
Moottoritie.
Tornion kohta 2+2.

Simon Maksniemi-Kemi-
Tornio (raja) (vt 4 ja vt 29)
35 km, KVL 7 500-16 000

Mol ja moottoritie, 100 km/h / 120
km/h (osin 60 km/h).

Tornion kohta 2+2

Rakenteilla: Kemin keskustan ohittava mol-tie tdydenne-
taan mo-tieksi, mukaan lukien Isohaaran ylitys (74 M€).

1. vaihe: Tornion sisdantulovaylan valo-ohjattujen tasoliitty-
mien kehittdminen (1 M€).
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Runkotieverkkoa

VAGFORVALTNINGEN

Yhteysvalin strategiakortti
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19.10.2007

Pituus 112 km,
KVL 4 100/ R 360

Rovaniemi (mt 951)
Rovaniemi

® Koivu

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Tiejakso kytkee Lapin paakeskuksen, Rovaniemen,
ja sen kautta suuren osan muuta Lappia Perame-
ren rannikolle ja muuhun Suomeen. Se on myés

osa kansainvalista yhteytta Norjasta Ruotsin kautta
Sallaan ja edelleen Venajalle.

Yhteysvalin pohjoispaata lukuun ottamatta liiken-
nemaarat eivat ole erityisen korkeita. Ohitusmah-
dollisuudet ovat heikohkot erityisesti Koivun ja Ro-
vaniemen valilla, jossa vilkkaita yksityisteiden liitty-
mi& on paljon ja nopeutta on rajoitettu.

Suurin ongelma on heikko liikenneturvallisuus eri-
tyisesti muutamissa liittymissa seka Koivun kohdal-
la.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Koivu—Rovaniemi valinen osuus ties-
ta on rakennettu uuteen maastokaytavaan. Rova-
niemen sisdantulo jarjestelldan ja Rovaniemen
kohdan toista ajorataa jatketaan. Nykyiselle paikal-
leen jaavan Keminmaa-Koivu poikkileikkausta le-
vennetaan.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 145 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 55 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Keminmaa-Koivu
56 km, KVL 3 000-3 800
2-kaistatie, 100 km/h

KVL-enn. 3 000—4 700

2-kaistainen tie, jossa yksittaisia
ohituskaistoja

1. vaihe: Liittyma- ja kevyen liikkenteen jarjestelyja, pohja-
veden suojausta (4 M€).

2. vaihe: Keminmaan ja Koivun valinen osuus levenne-
taan 10,5m/7,5m ja tehdaan keskikaiteellisia ohituskaistoja
(15 M€).

Koivu—Rovaniemi
44 km, KVL 3 000-6 800

2-kaistatie, padosin
100 km/h

KVL-enn. 3 0004 700

2-kaistainen tie uudessa maas-
tokaytavassa

yksittaisia ohituskaistoja

2. vaihe: Liikenneturvallisuuden kannalta valttamattomia
yksityistie- ja littymajarjestelyja, tien tasauksen paranta-
mista ja kevyen liikenteen jarjestelyja nykyiselle tielle

(6 M€).

3. vaihe: Valtatie uudelle linjaukselle (50 M€).

Rovaniemen kohta
13 km, KVL 6 800-18 000

2-ajoratainen tie ja eri-
tasoliittymat, 60—-80 km/h

KVL-enn. 4 000-20 000
2-ajoratainen tie eritasoliittymin.

1. vaihe: Parannetaan valtatieta, rakennetaan 4 uutta
eritasoliittymaa Rovaniemen etelapuolelle (50 M€).

2. vaihe: Toinen ajorata nykyisen 2-ajorataisen poikkileik-
kauksen jatkoksi lentoaseman littymaan saakka seka
Norvajarven ja lentoasemantien eritasoliittymat (20 M€).
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VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 5 (A) Lahti (Lusi)-Mikkeli

19.10.2007

Pituus 81 km,
KVL 7200 /R 750

Mikkeli (vt 13)
Otava
Hietanen

Hurus
Koirakivi

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 5 Lusin ja Mikkelin valilla on osa itaisen
Suomen keskeisinta paavaylaa, joka yhdistaa Hel-
sinki—Lusi moottoritien jatkeena Etela-Savon erityi-
sesti paakaupunkiseutuun.

Yhteysvalin alkuosa (5 km) on moottoritieta. Paa-
osa (70 %) tiestd on parannettu 1980- ja 1990-
luvuilla 2-kaistaiseksi tieksi, jolla on ohituskaistat
sadanndllisin valein ja paaliittymat eritasoliittymia.
Arkilikenteessa ei ole nykytilanteessa kapasiteet-
tiongelmia. Suurimmillaan liikennemaarat ovat Mik-
kelin kohdalla.

Liikenteelle tyypillista ovat viikonloppujen ja kesan
suuret likennemaarat.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on heikko. Kuo-
lemaan johtaneista onnettomuuksista valtaosa
on kohtaamisonnettomuuksia.

» Yhteysvalilla on parantamattomia jaksoja, joilla
ongelmina ovat tien kapeus, makisyys, huonot
nakemat ja niiden myoéta rajalliset ohitusmah-
dollisuudet.

e Liikenteen voimakkaat kausi- ja paivavaihtelut
ovat yhteysvalille tyypillisia heikentaen ajoittain
likennéitavyytta. Kesan likenne on noin 1,5-
kertainen.

e Liikenteen kasvun myoéta ongelmat lisadantyvat
erityisesti Vihantasalmen ja Mikkelin valilla.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvali on laatutasoltaan yhtenai-
nen. Korjaamattomat osuudet tdydennetaan jatku-
vaksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi, josta
pieni osa on 1+1-kaistaista. Paaliittymat tehdaan
eritasoliittymiksi ja muut liittymat ovat suuntaisliitty-
mia. My6s nykyiset ohituskaistat pidennetaan ja
varustetaan keskikaitein. Tien nopeustaso on eraita
pistemaisia kohtia lukuun ottamatta 100 km/h. Ota-
va—Mikkeli levennetaan 4-kaistaiseksi.

Vuonna 2009 alkaen toteutetaan yhteysvalin kehit-
tamisen kiireellisimmat toimenpiteet valilla Koirakivi-
Hurus (40 M€).

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 60 ME€.

5 km, KVL 8 400
Moottoritie, 120 km/h

Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku
Lusi-varalaskupaikan KVL-enn. 10 200 Ei toimenpiteita.
pohjoispaa Moottoritie, 120 km/h.

Lusin varalaskupaikan
pohjoispaa—Mikkeli (vt 13
lansi)

75 km, KVL 6 300-8 800
2-kaistatie toistuvin ohitus-
kaistoin, paaosin 100 km/h.
Paaliittymat padosin eri-
tasoliittymia

KVL-enn. 8 700-12 600
Jatkuva 2+1-tie (paikoin 1+1-
osuuksia) eritasoliittymin.
Otava—Mikkeli -valille 2+2-tie
(nykyiset eritasoliittymat).

Rakenteilla 2009 alkaen: Valille Koirakivi-Hurus (25 km)
keskikaiteellinen ohituskaistatie uuteen paikkaan nykyisessa
tiekaytavassa. Lisaksi nelja eritasoliittymaa, kevyen liikken-
teen ja yksityistiejarjestelyja (jatkuva rinnakkaistie), nykyisille
ohituskaistoille keskikaiteet ja pidennykset, hirviaitoja (40
ME).

2.vaihe: Valeille Koskenmylly—Koirakivi (27 km) ja Hurus—
Hietanen (9 km) nykyisille ohituskaistoille keskikaiteet, pi-
dennykset ja levennykset seka Koirakivessa tiegeometrian
parannus (2 km), Lusin moottoritien jatkeeksi ohituskaista
keskikaiteella (18 M€).

Otava- Mikkeli nykyisten ohituskaistojen kohdalle keskikai-
teet ja 2 uutta ohituskaistaa pidennyksineen, hirviaitaa ja
tievalaistusta (S5M€).

Hietanen—Otava ohituskaistatie keskikaiteella uuteen paik-
kaan (7 km) seka Hietasen eritasoliittyma (21 M€). Otava—
Mikkeli-vali tdydennetaan 2+2-kaistainen tieksi (17 M€).
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VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 5 (B) Mikkeli—Kuopio

19.10.2007

Varkaus (vt 23)
Joroinen

Juva (vt 14)

Mikkeli (vt 13)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvéli on Etela- ja Pohjois-Savon, Pohjois-
Karjalan sek& Kainuun runkoyhteys Etela-
Suomeen. Yhteysvalin liikennemaarat ovat suu-
rimmillaan Mikkelin ja Kuopion seuduilla seka Var-
kauden kohdalla. Liikenteelle tyypillista ovat viikon-
loppujen ja kesan suuret liikennemaarat. Joroisten
ja Varkauden valilla on jatkuva keskikaiteellinen

Vehmasmaki (vt 9)

/T Pituus 172 km,
\‘ Wy KVL 8 400 / R 920
%/ / \ Kuopio

ohituskaistatie (Varkauden kohdalla 2+2-
kaistaisena). Vehmasmaki—Kuopio vailla on mootto-
ritie. Suurimmat ongelmat ovat:

Liikenneturvallisuus on heikko. Vaarallisimmat
osuudet ovat Mikkelin kohta ja Visulahti-Juva.

e Liikennoitavyysongelmia esiintyy Mikkelin koh-
dalla ja valilla Mikkeli-Juva, osin valilla Leppa-
virta—Vehmasmaki.

e Kuopion pohjoispuolella aiheuttaa Paivarannan
avattava silta jatkuvia sujuvuusongelmia.

e Tie on parantamattomilla osilla makinen, kapea
ja mutkainen. Nopeusrajoitukset vaihtelevat.

e Mikkelin, Joroisten ja Kuopion kohdilla on me-
luongelmia. Mikkelissa Kaihun liittyman kohdal-
la on pohjavesisuojauksen tarve.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Mikkelisté Juvalle on 4 kaistaa, Jo-
roinen—Varkaus-véli on jatkuva ohituskaistatie
(2+1). Vehmasmaeltd Vuorelaan on moottoritie.
Muilta osin yhteysvali on 2-kaistainen tie, jolla on
saanndllisin valein toistuvia ohituskaistoja.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 260 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 145 ME.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 18 900
2+2-kaistainen tie, 80—
100 km/h.

Mikkelin kohta
4 km, KVL 12 900

2-kaistatie, osin 4-kaistaa,
eritasoliittymat, 60—80 km/h.

1. vaihe: Mikkelista eteldan toinen ajorata nykyisen 2+2 —tien jatkeeksi
(2 km), eritasoliittymien parantamista, melu- ja pohjavedensuojauksia,
kevyen liilkenteen jarjestelyja ja ramppiliittymien parantamista (12 M€).

Mikkeli-Juva KVL-enn. 12 500-31 000
39 km, KVL 7 400-11 700 Mikkelin ohikulkuosuu-
Mikkelin ohikulkuosuudella KVL | della 4-kaistatie (6 km)
13 800-21 000 Kapea 2+2-tie Visulah-
2-kaistatie ohituskaistoin, Mik- | desta Juvalle.

kelissa 2+2 —kaistaa eritasoliit- | Mikkelissa 80 km/h,
tymin 60-100 km/h. Visulahti-Juva 100 km/h.

1. vaihe: 4-kaistaa valille Tuppurala—-Visulahti, siitd Nuutilanméakeen
ohituskaistatie keskikaiteella (2+2 kaistaa, ohituskaistat kohdakkain)
uudelle paikalle. Visulahden liittyma eritasoliittymaksi, muut paaliittymat
vélivaiheessa tasoliittymiksi (34 M€). Nuutilanmaki—Juva nykyiset ohi-
tuskaistat (4 kpl) keskikaiteelliseksi (4 M€).

2. vaihe: Nuutilanmaki-Juva valille nykyiseen tiekdytavaan 2+2-
kaistainen keskikaiteellinen tie, eritasoliittymat (24 M€). Samalla Visu-
lahti—-Nuutilanmaki tdydennetaén 2+2-tieksi eritasoliittymin (8 M€).

Juva-Joroinen KVL-enn. 5 900-7 400

29 km, KVL 4 700-5 600 2-kaistatie yksittaisin 2+1
2-kaistatie, 100 km/h. ohituspaikoin, 100 km/h.

2. vaihe: Kaksi ohituskaistaparia valille Juva-Joroinen (7 M€).

Joroinen—-Varkaus KVL-enn. 7 000-15 000
18 km, KVL 5 400-8 400 jatkuva 2+1-kaistatie,
2+1-kaistatie, 100 km/h. 100 km/h.

Ei uusia toimenpiteita. Uusi 2+1 -kaistainen tie (osin 2+2) eritasoliittymin
valmistui vuonna 2005.

Varkaus—Humalajoki KVL-enn. 6 200-7 400

60 km, KVL 4 200-5 500 2-kaistatie toistuvin 2+1
2-kaistatie, 100 km/h. ohituspaikoin, Varkauden
kohta 2+2 —tie, 100 km/h.

1. vaihe: Varkaus—Leppavirta nykyiset ohituskaistat keskikaiteellisiksi,
yksityistiejarjestelyja Palokangas—Humalajoki (6 M€).

2. vaihe: Varkaus—Leppdvirta ohituskaistojen valiset osuudet keskikai-
teellisiksi (5 M€) ja parannetaan osuus Leppavirta—Palokangas nykyisel
14 paikallaan (15 M€). Palokangas—Humalajoki-vélille rakennetaan moot
toritie uuteen maastokaytavaan (40 M€).

KVL-enn. 6 200-37 000
Moottoritie.

Humalajoki—-Kuopio
22 km, KVL 4 200-27 000
Moottoritie.

1. vaihe: Péaivaranta—Vuorela vali muutetaan moottoritieksi rakentamall
Paivarannan avattava silta kiintedksi, tekemalla rinnakkaistiejarjestelyt,
parantamalla eritasoliitymia yms. (90 M€).

2. vaihe: Taydennetaan Pellesmaen risteyssilta eritasoliittymaksi (3 M€)
rakennetaan kolmannet kaistat valille Petonen—Kellolahti (10 M€).




A, TIEHALLINTO
\ /

VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 5 (C) Kuopio—Kajaani
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|
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19.10.2007

Pituus 160 km,
KVL 5 187 / R 550
Kajaani (vt 6)
Mainua (vt 28)

Soinlahti

lisalmi (vt 27)
Ohenmaki
Lapinlahti
Siilinjarvi (kt 77)

Kuopio (vt 17)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa itdisen Suomen paavaylaa valta-
tieta 5, joka yhdistéa Kajaanin keskisuuren, mutta
vaestOmaaraltaan vahenevan seutukunnan Kuopi-
on suurehkoon ja kasvavaan kaupunkiseutuun.
Yhteysvalille tuo kansainvalista merkitysta itarajan
|aheisyys ja mm. yhteys Vartiuksen raja-asemalle.

Tie ohittaa seka lisalmen ettéa Kajaanin kaupunki-
keskustan, samoin myés useimmat muut kuntakes-

kukset. Yhteysvalin likennemaarat ovat suurimmil-
laan Kuopion ja Siilinjarven valilla.

Yhteysvali on likennemaariin nahden liian kapea
Kuopion ja lisalmen valilla. Liikenteesta suurin osa
on pitkadmatkaista liikennettda. Matkailuliikenteen
osuus on merkittava.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on melko heikko. Valtaosa
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on
kohtaamisonnettomuuksia. Vaarallisimmat
kohdat ovat Vuorelan, Péljan, Alapitkan, Ner-
koon seka Soinlahden kohdat seka osuus Man-
tylahti-Humppi.

e Yhteysvalin liikennoitavyytta haittaavat lahinna
tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Ohitus-
mahdollisuudet ovat huonot I&ahes koko yhteys-
valilla lukuun ottamatta parannettuja osuuksia.

e Yhteysvalilla on monin paikoin tarvetta pohja-
vesien suojaukselle seka meluntorjunnalle.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Vuorelasta Siilinjgrven ohi on 2+2-
kaistainen moottoritie. Siilinjérveltd Ohenmékeen
on saannodlliset ohituspaikat, Ohenméki—Soininlahti
vali on osin 2+2-tie ja osin 2+1-tie. Soininlahdelta
pohjoiseen tie on 2-kaistainen, ohituskaistoja tarvit-
taessa.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 30 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 20 ME.

Moottoritie

Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku
Kuopio-Siilinjarvi KVL-enn. 14 500-22 000 1. vaihe: Joukkoliikenteen laatukaytavajarjestelyt seka
13 km, KVL 10 000-15 000 Moottoritie. telemaattiset ohjausjarjestelmat (1 M€).

KVL-enn. 6 900-9 000
Siilinjarvi- Polja moottoritie

Siilinjarvi-Ohenmaki
52 km, KVL 4 500-7 200

2-kaistatie, 80-100 km/h.
tuspaikoin

2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-

1. vaihe: Tien rakentaminen padosin uuteen paikkaan

valilla Siilinjarvi-Polja ja keskikaiteellisia ohituskaistoja,
liittymajarjestelyja, reunaympariston pehmentamista, ke-
vyen liikenteen jarjestelyja, tien tasauksen parantamista
(17 M€).

2. vaihe: Ohituskaistoille keskikaiteet valilla Humppi-
Honkaharju ja Nerkoo—-Ohenmaki, nykyisen tien paranta-
minen/ohikulku Nerkoon kohdalla (6 M€).

Ohenmaéaki-Soinlahti KVL-enn. 7 600-11 000
16 km, KVL 6 600-7 900

2-kaistatie toistuvin ohitus-
kaistoin, pagosin 100 km/h

ohituspaikoin, 100 km/h.

Jatkuva ohituskaistatie (2+1)

3. vaihe: Telematiikan kehittdminen ja ohituskaistojen
taydentaminen (2 M€).

Soininlahti-Kajaani KVL-enn. 2 200-5 300
79 km, KVL 1 800-3 600

2-kaistatie, pagosin 100 km/h | paikoin.

2-kaistatie yksittaisin ohitus-

1. vaihe: Kevyen liikenteen jarjestelyja, valaistus, reu-
naympadriston pehmentaminen, littymien parantaminen,
meluntorjunta, automaattinen nopeusvalvonta, Sukevan
kohdan littymajarjestelyt (2 M€).

2. vaihe: Ohituskaista Ryhalanmakeen, Kainuunmaen,
Jyrkan ja Vanninmaen liittymajarjestelyt, reunaympariston
pehmentaminen, littyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyt
(2 M€).
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Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 6 (A) Koskenkyld—Kouvola

19.10.2007

Pituus 69 km,
KVL 6 800 / R 890

Kouvola (vt 15)
Koria (vt 12)

® Elimaki

® Lapinjarvi

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 6 on merkittava paakaupunkiseudun ja
itdisen Suomen paavayla. Koskenkylan ja Kouvolan
valilla tien merkittdvimpana ongelmana on ollut
likenneturvallisuus ja etenkin kuolemaan johtanei-
den onnettomuuksien runsaus.

Tie on parannettu levedkaistaiseksi sekaliikenne-
tieksi (13,5 m) tie- ja liittymajarjestelyineen vuonna
2004. Rakentamisen yhteydessa tien linjausta on
parannettu ja tie sijoittuu uuteen maastokaytavaan
Koskenkylan ja Liljendalin valilla. Tielld on 3 eri-
tasoliittymaa. Muut liittymat ovat tasoliittymia.

® Koskenkyla (vt 7)

Yhteysvalilla ei ole varsinaisia taajamajaksoja, vaan
tienvarren taajamat jaavat hieman syrjgan tiesta.
Kouvolan kohdalla tie toimii osittain kaupunkiraken-
teen sisalla kulkevana ohikulkutiena. Tien nopeus-
rajoitus on paaosin 100 km/h, yksittaisissa liittymis-
sa 80 km/h.

Suurimmat ongelmat ovat:

Tien palvelutaso on heikko Kouvolan etelapuo-
lella Hevossuon ja Keltin valilla, jonne jai kapea
ja osittain mutkainen muusta tieosuudesta
poikkeava tieosuus, jolla ohittaminen vaikeaa.
Liikenteen kasvaessa toistuvaa ruuhkautumista
esiintyy Pukaron ja Elimaen valilla sek& Kouvo-
lan kohdalla.

Kevyen liikenteen olosuhteissa on puutteita
Elimaki—Kouvola -valilla.

Meluntorjunnan tarvetta on Kouvolan kohdalla
ja muutamissa yksittaisissa kohdissa. Pohja-
vesisuojaukset puuttuvat Korian kohdalla.
Paatieverkon yhdistavyyspuutteita Kouvolan
kohdalla vt 15 (Mikkeli / Valkeala) ja Kouvolan
keskustan suunnista

TAVOITETILA

Tavoitetilassa vali Koskenkyldé—Koria on 2+1-
kaistainen keskikaidetie eritasoliittymin. Tie voi
toimia tavoitetilassa myods levedkaistatiend, jos
turvallisuus pysyy hyvana. Kouvolan kohdalla (Su-
vioja—Tykkiméaki) tie kehitetdan moottoritieksi. No-
peusrajoitus on koko yhteysvalilla 100 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 165 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 50 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Koskenkyla-Koria
60 km, KVL 5 900-7 400

KVL-enn. 7 700-9 600
2+1-kaistaienen keski-
kaidetie.

100 km/h ja paaliittymat
ovat eritasoliittymia.

Levedkaistainen sekalii-
kennetie (13,5 m), paa-
osin 100 km/h, yksittéai-
sissa liittymissa 80 km/h

1. vaihe: Levedkaistatien rakentamisen yhteydessa toteuttamat-
ta jaaneet riista-aidat, meluseinat seka telematikkaratkaisuja
mm. muuttuvat nopeusrajoitukset, hirvivaroitusjarjestelmat, au-
tomaattinen nopeusvalvonta (12 M€). Toteuttamatta jaanyt
osuus Korian kohdalla parannetaan levedkaistatieksi. (4 M€).

2. vaihe: Tie parannetaan paaosin eritasoliittymilla varustetuksi
tieksi laajoilla tie- ja kevyen liikenteen jarjestelyilla (34 M€). Ajo-
suunnat erotetaan toisistaan muuttamalla tie keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi (22 M€).

KVL-enn. 9 300-16 100
Moottoritie, 100 km/h.

Koria—Kouvola

9 km, KVL 7 800-11 700
Napalta Kelttiin (2 km) 2-
kaistatie, 60—-100 km/h

Keltin ja Tykkimaen valilla
Mol, 100 km/h

1. vaihe: Parannetaan Keltin eritasoliittyma, tehdaan kevyen
likenteen vaylia ja meluntorjuntaa seka pehmennetaan liikken-
neymparistda (4 M€).

Nykyisen moottorilikennetien leventaminen nelikaistaiseksi (mo-
tie) ja ajosuuntien erottaminen valilla Tykkimaki—Keltti. Kevyen
likenteen vaylan rakentaminen valilla Puhjo—Keltti (30 M€).

2. vaihe: Yhdistetdan vt 6 ja vt 12 liittymajarjestelyt Suviojalla
uudella eritasoliittymalla ja samalla Suvioja—Keltti valille rakenne-
taan toinen ajorata. Rakennetaan uusi eritasoliittyma siséantulo-
teineen Tanttarista Kouvolan keskustaan seké yhteys vt 15 suun-
taan (60 M€).




4B 1 eHALLINTO Valtatie 6 (B) Kouvola—-Lappeenranta-Imatra

" VAGFORVALTNINGEN ~Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

19.10.2007

Pituus 128 km,
KVL 9300 /R 1 500

Imatra (kt 62)
Selkaharju (Vt 13)

Taavetti (vt 26)

Utti
Kouvola

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on merkittdva osa paakaupunkiseudun ja
itaisen Suomen valistd paavaylaa ja yksi Suomen
vetovoimaisimmista matkailuteistd. Tie on Kaakkois-
Suomen suurteollisuuden kuljetusten valtavayla, jolla
raskas liikenne on huomattavan vilkasta ja kasvu viime
vuosina voimakasta. Kansainvalistd merkitysta lisaa-
vat yhteydet Nuijamaan ja Imatran raja-asemille.

Liikennemaarat ovat suurimmillaan Kouvolan ja Utin
seka Lappeenrannan ja Imatran valeilla. Yhteysvalilla
on useita taajamajaksoja. Utissa ja etenkin Jurvalassa
tie kulkee suoraan taajamarakenteen |&pi. Taavetissa,
Lappeenrannassa, Joutsenossa ja Imatralla tie on
luonteeltaan ohikulkutie, joka palvelee my6s seutujen
sisdisena yhteytena. Tiegeometria on p&dosin hyva.
Valilla Utti-Taavetti on levedkaistainen tiejakso. Imat-

Lappeenranta (vt 13)

ralla on moottoritie (12 km), Lappeenrannassa ja siité
Joutsenoon lyhyet 2+2 -kaistaiset osuudet (2 km ja 5
km)

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on erityisen huono. Kuole-
maan johtaneista onnettomuuksista valtaosa on
kohtaamisonnettomuuksia.

e Liikenne ruuhkautuu erityisesti Lappeenrannan
kohdalla seka Joutsenon ja Imatran valilla.

e Lappeenrannan, Joutsenon, Jurvalan ja Utin taa-
jamien alueella on merkittavia meluhaittoja.

e Suuret liikennemaarat ja raskas liikenne heikenta-
vat ohitusmahdollisuuksia koko valilla.

e Yhteysvalilla on tiheasti yksityisliittymia Somerhar-
julla Taavetin lansipuolella, sekéd Jurvalan ja Lap-
peenrannan valilla.

e Kevyen liikenteen olosuhteet ovat huonot taajami-
en laheisyydessa.

e Jaksolla on laajoja ja merkittdvid suojaamattomia
pohjavesialueita, joihin kohdistuu pilaantumisriski.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa valit Kouvola-Utti ja  Taavetti-
Lappeenranta—Imatra ovat nelikaistaisia eritasoliitty-
millad varustettua valtatietd (osin moottoritietd), joilla
nopeusrajoitus on 100 km/h. Utti-Taavetti valilla on
2+1-kaistaienen keskikaidetie eritasoliittymin. Nopeus-
rajoitus on myos talla valilla 100 km/h.

Parhaillaan on rakenteilla Lappeenranta - Imatra osuu-
den parantaminen 2+2 -kaistaiseksi (177 M€), joka
valmistuu liikenteelle 2011.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 115 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 45 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Kouvola—Kaipiainen
21 km, KVL 5 100-9 600
2-kaistatie, 80 km/h

KVL-enn. 9 000-13 000
Kapea 2+2- tie eritasoliit-
tymin, 100 km/h Kouvola-
Utti ja siité Kaipiaisiin 2+1-
kaistainen keskikaidetie

1. vaihe: Parannetaan liittymia, tehdaan yksityistiejarjestelyja,
pohjavesisuojauksia, valaistusta seka meluntorjuntaa (11 M€).
2. vaihe: Nykyisen tien parantaminen 2+2-kaistaiseksi Tykkimaen
ja Utin valille, Utista itaan 2+1-kaistaiseksi eritasoliittymin (41 M€).

Kaipiainen—-Taavetti
25 km, KVL 5 200-6 400
2-kaistatie, pagosin 100
km/h

KVL-enn. 6 800-8 320

2+1-kaistainen keskikaidetie
eritasoliittymin, 100 km/h.

2. vaihe: Rakennetaan eritasoliittymiad, parannetaan liittymia seka
tehdaan yksityistiejarjestelyja (8 M€). Ajosuunnat erotetaan toisis-
taan muuttamalla tie keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (12 M€).

Taavetti-Lappeenranta
29 km, KVL 8 300-11 700
2-kaistatie, 80 km/h

KVL-enn. 10 790-15 200
Kapea 2+2- tie eritasoliitty-
min, 100 km/h.

Jurvalassa tie ohittaa nykyi-
sen taajaman eteldpuolitse.

1. vaihe: Rantsilanmé&en eritasoliittyma. Nykyista tietd parannetaan
rakentamalla Jurvalan ohitus 2+2-kaistaiseksi, Jurvalan ja Selk&-
harjun valille rakennetaan 2 ohituskaistaparia (31 M€).

2. vaihe: Taavetin kohdalla ja valilla Jurvala—Lappeenranta (Selka-
harju) tie tdydennetaan 2+2-kaistaiseksi eritasoliittymin (13 M€).

Lappeenranta—-Imatra

53 km, KVL 8 700-14 700
2-kaistatie, 80 km/h.
LPR:ssa 2-ajoratainen
osuus (2 km) ja Imatralla
moottoritie (12km)

KVL-enn 11 300-19 100
Kapea 2+2- tie eritasoliitty-
min, 100 km/h.

Imatralla moottoritie, 120
km/h

Rakenteilla: Lappeenranta-Imatra osuuden parantaminen 2+2 -
kaistaiseksi on kaynnissa (177 M€).
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VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 6 (C) Imatra—Joensuu

6]

19.10.2007

Pituus 189 km,
KVL 3 800/ R 420

Joensuu
Pyhaselka

Tohmajarvi (kt 70)
Sarkisalmi (vt 14)

Rautjarvi

® Imatra (Kt 62)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 6 osuus Imatra—Joensuu yhdistéda Poh-
jois-Karjalan maakuntakeskuksen ja itaiset alueet
Etela-Karjalan ja Kymenlaakson keskuksiin ja edel-
leen paakaupunkiseudulle. Se on erittain tarkea
valtavayla alueen puujalostusteollisuuden kuljetuk-
sille.

Kansainvalistd merkitysta lisaavat itarajan laheisyys
seka yhteydet Nuijamaan, Imatran ja Niiralan raja-
asemille. Joensuun kehatiella ja joissakin yksittai-
sissa kohteissa on eritasoliittymat, muualla tasoliit-
tymat. Yhteysvalin ainut taajamajakso sijoittuu Sar-
kisalmelle. Joensuussa tie kulkee kaupunkiraken-

teen sisalla ja on luonteeltaan kehéatie, joka palve-
lee myo6s kaupungin sisdisena yhteytena. Yhteysva-
lin varrella on monin paikoin palvelutoimintoja ja
tienvarsiasutusta. Tie on makinen ja mutkainen
paikoitellen Rautjarven ja Parikkalan valilla, muualla
tiegeometria on hyva.

Yhteysvalin merkittavin ongelmakohde on Joen-
suun kehatie, joka ruuhkautuu paivittain ja sen lii-
kenneturvallisuustilanne on huolestuttava.

Yhteysvalin muita ongelmia ovat:

e Liikenteen sujuvuus on heikko Joensuun keha-
tiella.

e Tien makisyys ja mutkaisuus heikentavat ohi-
tusmahdollisuuksia erityisesti Rautjarven ja
Sarkisalmen valilla.

e Yhteysvalillda on runsaasti yksityistieliittymia,
jotka heikentavat ajoittain likenteen sujuvuutta.

e Yhteysvélilla on suojaamattomia pohjavesialu-
eita, joihin kohdistuu pilaantumisriski.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvalin osuus /matralta Joen-
suun kehétielle on 2-kaistainen valtatie, jolla yksit-
taisia ohituskaistoja. Nopeusrajoitus on paaosin
100 km/h, mutta Sarkisalmen taajamajaksolla 60
km/h. Joensuun kehétie on tavoitetilassa 4-
kaistainen eritasoliittymin varustettu tie, jonka no-

peusrajoitus on 80 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 100 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 50 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 3 900-6 600
2-kaistatie, yksittaisia ohitus-
kaistoja.

paaosin 100 km/h, taajamis-
sa ja liittymissa 80 km/h.

Imatra (Kt 62)-Sarkisalmi
56 km, KVL 2 900-5 600
2-kaistatie, 100 km/h.

1. vaihe: Parannetaan ongelmallisimpia kohteita lahinna
taajama ja tienvarsiasutusjaksoilla mm. kevyen liikkenteen
jarjestelyja, littymien parantamista, yksityistiejarjestelyja,
pohjavesialueiden suojausta ja tievalaistusta (5 M€).
Ohituskaistojen rakentaminen valille Rautjarvi-Parikkala,
paaliittymien parantaminen ja yksityistiejarjestelyt (8 M€).

2. vaihe: Tehd&an pohjavesialueiden suojausta, ohituskais-
toja, littyma-, yksityistie- ja kevyen liikenteen jarjestelyja,
tievalaistusta, riista-aitoja, tiegeometrian parantamista
Parikkalassa seka Kolmikannan ETL (16 M€).

KVL-enn. 2 600-11 000
2-kaistatie, yksittaisia ohitus-
kaistoja. Padosin 100 km/h.

Sarkisalmi—Joensuu
129 km KVL 1 600-9 300
2-kaistatie, 100 km/h

1. vaihe: Kevyen liikenteen jarjestelyt valilla Saari—Kirjavala
(1 M€).

2. vaihe: Puhoksen eritasoliittyma ja kt 71 siirto (12 M€).
Rakennetaan ohituskaistat véleille Saari-Kesalahti ja Tikka-
la—Niittylahti, tehdaan Varrenkangas—Paalihaan pohja-
vesisuojaus (9 M€), liittyma-, yksityistie- ja kevyen liikenteen
jarjestelyja, tievalaistusta, riista-aitoja (14 M€).

KVL-enn. 10 500-24 600
2+2-tie eritasoliittymin,
80 km/h.

Joensuun kehitie
4 km, KVL 11 700-22 100
2-kaistatie, 60 km/h

1. vaihe: Rakennetaan Joensuun nelikaistainen kehatie,
eritasoliittymat, meluntorjunta, kevyen liikenteen jarjestelyt
(35 M€).




4. TEHALLINTO
vy

VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 7 (A) Helsinki—-Kotka

19.10.2007

Pituus 122 km,
KVL 15000 /R 2 000

Kotka (vt 15)
Pyhtaa

Loviisa
Koskenkyld (vt 6)
Porvoo

Sipoo

Vantaa
Helsinki (vt 4)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Suomen merkittavinta kansainva-
lista tiejaksoa paakaupunkiseudulta itdisen Suo-
menlahden rannikkoa pitkin kohden Venajan rajaa.
Valtatien 7 alkuosa Koskenkylaan asti toimii myds
osana valtatieta 6.

Helsingin ja Koskenkylan valinen osuus on mootto-
ritietd ja siitd edelleen Loviisaan moottoriliikenne-
tietd. Loviisan ja Kotkan valilld on huonotasoinen 2-

kaistainen tie, joka poikkeaa yhteysvalin muusta
laatutasosta.

Yhteysvali on liikennemaaraltaan paateiden vilk-
kaimpia. Suurimmat likennemaarat ovat Helsingin
ja Koskenkylan valilla seka Pyhtaalta Kotkaan. Va-
haliikenteisia osuuksia ei ole. Moottorivaylajaksoilla
ei ole kapasiteettiongelmia.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on huono. Yhteysvalin
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista valta-
osa on kohtaamisonnettomuuksia.

e Valilla Loviisa—Kotka on jo nykyisin ajoittaisia ja
paikallisia palvelutasopuutteita mm. Siltakylan
kohdalla ja valilla Tesjoki-Ruotsinpyhtaa. On-
gelmana ovat nopeusrajoituksen ja poikkileik-
kauksen vaihtelu seka tien mutkaisuus, kapeus
ja suuri littymatiheys.

e Yhteysvalilla on todettu YVA:n yhteydessa tar-
peita pohjavesien suojaukselle ja meluntorjun-
nalle.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa koko yhteysvali on moottoritie. Lovii-
san ja Kotkan (Petédjasuo) valilla moottoritie raken-
netaan uuteen maastokaytavaan.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 260 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 240 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Helsinki—-Koskenkyla: KVL-enn. 18 000-32 000
59 km, KVL 11 000-26 000 | Moottoritie.
Moottoritie, 120 km/h.

1. vaihe: Vanhojen moottoritiejaksojen ymparistén peh-
mentaminen, valaistus (5 M€), painumien korjaus (3 M€).
2. vaihe: Lansimaen eritasoliittyma (3 M€), tienvarsipalve-
luiden kehittaminen (1,5 M€). Eriksnasin eritasoliittyma (5
M€). Jakomé&en vaihtopysakit (1 M€). Painumat (5 M€).
Lahdenvayla—Soderkulla muuttuvat nopeusrajoitukset

(3 M€). Eestinmaki—Enestam meluntorjunta (1 M€).

KVL-enn. 9 500-11 600
Moottoritie.

Koskenkyla—-Loviisa:
17 km, KVL 7 000-8 000
Mol, 100 km/h.

1. vaihe: Mol-tien muuttaminen moottoritieksi Koskenkylas-
ta Loviisaan (30 M€).

KVL-enn. 9 000-38 200
Moottoritie, 120 km/h.
(Kotka—Karhula 100 km/h).

Loviisa—Kotka:

46 km, KVL 7 100-17 300
2-kaistatie.

Kotkassa moottoritie,

KVL 17 100-26 600.

1. vaihe: Moottoritie Loviisa—Kotka (195 ME€).

Kotkan moottoritien parantaminen valilla Kotka-Karhula seka
meluntorjunta (10 M€).
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VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 7 (B) Kotka—Vaalimaa
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19.10.2007

Pituus 50 km,

flte
,‘ il KVL 7 300 / R 1 600
LN b
.] /»/.

Vaalimaa

=

Virolahti
Vahterikonkangas
Uski

Kattilainen

Lelu

Hamina

Summa (vt 26)

Rantahaka
Kotka

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on olennainen osa Suomen kansainvali-
sesti merkittavinta tiejaksoa paakaupunkiseudulta
itdisen Suomenlahden rannikkoa pitkin kohden
Venajan rajaa, Vaalimaalle.

Tie on moottoritie Kotkan (Rantahaka) ja Haminan
Summan valilla sekad moottorilikennetie Summan ja
Haminan keskustan valilla. Haminan kohdalla yhte-

ys kulkee katuverkon kautta. Haminan ja Vaalimaan
valilla valtatie on kaksikaistainen.

Yhteysvalin vilkkaimmat osuudet ovat Kotkan (Ran-
tahaka) ja Haminan valilla. Taajamajaksot sijoittuvat
Haminaan ja Virojoelle. Haminassa tie kulkee taa-
jamarakenteen lapi ja toimii myds kaupungin sisai-
sena yhteytena.

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenne ruuhkautuu saanndéllisesti Haminassa.

e Liikenneturvallisuus on erityisen huono. Pa-
himmat ongelmat ovat Summan ja Haminan va-
lilla, Haminan itapuolella seka Virojoen ja Vaa-
limaan valilla.

e Yhteysvalilla on tiheasti liittymia.

 Rajanylityspaikalle johtavalla osuudella on jat-
kuvia rekkajonoja, joista aiheutuu muulle liiken-
teelle ymparistolle suurta haittaa.

e« Kevyen liikenteen verkko sekd melu- ja pohja-
vesisuojaukset ovat on puutteelliset.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Kotkan (Rantahaka) ja Summan
valilla tavoitteena on nykyinen moottoritie ja Hami-
nan kohdalla uusi moottoritietasoinen ohitus kes-
kustan pohjoispuolitse. Lelun ja Vaalimaan valilla
tavoitteena on moottoritie uudessa maastokayta-
vassa.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 280 M€.

7 km, KVL 14 200 120 km/h.

Moottoritie, 120 km/h.

Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku
Kotka (Rantahaka)- KVL-enn. 20 000 2. vaihe: Rantahaan eritasoliittyman parantaminen, me-
Summa: Moottoritie, eritasoliittymat, lusuojaus, tievalaistus, palvelualueiden tason parantami-

nen, reunaympariston pehmentaminen (3 M€).

Hamina: KVL-enn. 15 000-25 000

5 km, KVL 9 000-13 600
Moottoriliikennetie 60—
100 km/h

Haminassa 8 m levea katu.
Kiertoliittymat. 40-50 km/h.

tasoliittymat, 100-120 km/h.

Moottoritie uudelle linjalle, eri-

1. vaihe: Rakennetaan Haminan ohikulkutie Summasta

Leluun (16 km) mo-tiend. Nykyinen tie muutetaan sisaan-
tulovaylaksi ja taajamatieksi. Tehdaan nykyiselle tielle
valille Kotka—Summa telematiikkaa, meluntorjuntaa seka
pohjavesisuojauksen tdydentamista (130 M€).

Lelu—Vaalimaa: KVL-enn. 8 500-15 400

37 km, KVL 4 6006 800
2-kaistatie, tasoliittymia.
Pagosin 100 km/h.

tavassa, paaosin 120 km/h.

Moottoritie uudessa maastokay-

1. vaihe: Moottoritien rakentaminen uuteen maastokayta-
vaan (140 M€).

Vaalimaa (rajanylitys): KVL-enn. 8 200
1 km, KVL 3 200
2-kaistatie, tasoliittymia. 30— | liittymin, 50 km/h.

80 km/h

2+2-tie kierto- tai likennevalo-

Rakenteilla: Tavaraliikenteelle valmistuu erillinen asema
tiejarjestelyineen vuonna 2009. Rekkojen etapysakointi-
alue Vaalimaalla (24 M€).

1. vaihe: Moottoritien jatkeena Vaalimaalla tehtavat tiejar-
jestelyt (2+2-kaistaistaminen ja kiertoliittymat) (10 M€).
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' VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 8 (A) Turku—Pori

19.10.2007

Pituus 135 km,
KVL 8 500/ R 930

Pori (vt 2)
Luvia

Eurajoki
Rauma (vt 12)

Unaja

Laitila (kt 43)
Mynamaki
Nousiainen

Raisio (kt 40)
Turku

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Turun ja Oulun valista lansiranni-
kon satamakaupunkeja yhdistavaa valtatieyhteytta.
Yhteysvalin varrella sijaitsevat tavaraterminaalit ja
ymparivuotiset satamat korostavat tien kansainva-
listd merkitysta. Turku—Helsinki-osuuden valmistu-
minen kokonaisuudessaan moottoritieksi tulee li-

saamaan valtatien 8 merkitystda mm. Rauman seu-
dulta paakaupunkisedulle.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin likenneturvallisuus on heikko. Kuo-
lemaan johtaneista onnettomuuksista valtaosa
on kohtaamisonnettomuuksia. Vaarallisimmat
kohdat ovat tieosuudella Raisio—-Mynamaki.

e Liikenteen sujuvuusongelmia on nykytilantees-
sa osuuksilla Raisio-Nousiainen, Rauma-
Eurajoki ja Luvia—Pori.

+ Pohjavedensuojauksen tarvetta esiintyy Myna-
maella, Laitilassa ja Eurajoella. Meluntorjunnan
tarpeita on monin paikoin.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Turku—Mynamaki vali on moottoritie.
Osuuksilla Unaja—Eurajoki ja Luvia—Pori on kapea
4-kaistainen tie. Osuudet Mynamaki—-Unaja ja Eura-
joki—Luvia ovat eritasoliittymin varustettua 2+1-
kaistaista keskikaidetieta. Laitilan ja Rauman kes-
kustan kohdat ovat 2-kaistaista paatieta.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 395 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 140 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 25 000—40 000
Moottoritie, 100 km/h.

Turku-Raisio
5 km, KVL 15 000-30 000
Moottoritie, (60)—100 km/h.

2. vaihe: Raision eritasoliittyman parantaminen (10 M€)
tai eritasoliittyman siitdminen + moottoritien uudelleen
linjaaminen (25 M€).

KVL-enn. 19 000—-30 000
Moottoritie, 100-120 km/h.

Raisio—Nousiainen

13 km, KVL 12 000-22 000
Raisiossa 4-kaistainen
osuus, muuten 2-kaistainen
valtatie, 80 km/h.

1. vaihe: Raisio-Nousiainen osuuden parantaminen moot-
toritieksi (83 M€).

KVL-enn. 10 000-15 000
Moottoritie, 100-120 km/h.

Nousiainen-Mynamaki
11 km, KVL 6 200-10 000

2-kaistainen valtatie 100
km/h.

1. vaihe: Nousiaisten ja Kurjenméaen ohituskaistat (4 M€).

2. vaihe: Nousiainen—-Mynamaéki osuuden parantaminen
moottoritieksi (40 M€).

KVL-enn. 8 000-13 000
Mynamaki-Unaja ja Eurajoki—
Luvia jatkuva ohituskaistatie

Mynamaki-Luvia

88 km, KVL 5 800-10 000
2-kaistainen valtatie, paa-
osin 80—-100 km/h.
Unaja—Eurajoki (20 km) kapea
4-kaistainen tie, 100 km/h.
Laitilan ja Rauman keskustojen
kohdalla 2 -kaistainen tie, 80
km/h.

(2+1) eritasoliittymin, 100 km/h.

1. vaihe: Tievalaistus, tasoliittymien parantaminen, kevyen
likenteen jarjestelyt, ohituskaistat (6 paria), Laitilan ETL:t
ja taajaman tiejarjestelyt, Eurajoen ohikulkutie, meluntor-
junta (45 M€).

2. vaihe: Ohituskaistapari, Ihoden taajaman jarjestelyt,
Unaja—Eurajoki tieosuuden parantaminen 4-kaistaiseksi
(52 M€).

3. vaihe: Mynamaki—Unaja tieosuuden parantaminen
ohituskaistatieksi. Eurajoki—Luvia tieosuuden parantami-
nen ohituskaistatieksi (73 M€).

KVL-enn. 10 000—-16 000
Kapea 4-kaistainen tie,
100 km/h

Porin paassa 80 km/h.

Luvia-Pori
18 km, KVL 8 000-12 000

2-kaistainen valtatie 80—100
km/h.

1. vaihe: Ohituskaistapari, tasoliittymien parantaminen,
kevyen liikenteen jarjestelyt, Isomaen risteyssilta (6 M€).
2. vaihe: Tiiliruukki-Ruutukuoppa osuuden parantaminen
4-kaistaiseksi (13 M€).

3. vaihe: Luvia-Tiiliruukki tieosuuden parantaminen neli-
kaistaiseksi (45 M€).
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Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 8 (B) Pori—Vaasa
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19.10.2007

Pituus 185 km,
KVL 3 300 /R 550

Vaasa
Helsingby (vt 3)

Narpio (kt 67)

Tuorila

Sodérmarkku (vt 23)
Pori (vt 2)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Turun ja Oulun valista lansiranni-
kon satamakaupunkeja yhdistavaa valtatieta 8, joka
toimii rannikon lilkennejarjestelman runkona yhdis-
téen alueen vilkkaan ja monipuolisen teollisuuden
ja muun elinkeinoelaman satamien ja lentokenttien
kautta Ruotsiin ja Keski-Eurooppaan. Valtatiella on
paljon raskasta liikennetta suhteessa likennemaa-
raan.

Yhteysvalille ovat luonteenomaisia pitkat, suorat
tieosuudet seka toisaalta lukuisat pienet kallioleik-
kaukset. Varsinaisia taajamajaksoja ei ole, mutta
tiheimmat tienvarsiasutukset l6ytyvat Porin ja Vaa-

san paista. Liikenne on vilkkainta Hyvelan ja Sé6r-
markun valilla.

Suurimmat ongelmat ovat:

¢ Yhteysvalin turvallisuus on paikoin heikko. Suu-
rimmat kuolemantiheydet ovat Porin seudulla.

e Liikenteen ruuhkautumista esiintyy usein Hyve-
lan ja Séérmarkun valilla.

e X-littymia on paljon ja T-littymista puuttuu
usein vaistétila.

e Reunaymparistossa on suojaamattomia kallio-
leikkauksia, vilkkaita yksityistieliittymia. Tien ra-
kenne edellyttaa paikoin pikaista korjausta.

e Yhteysvalilla on kolme suojauksen tarpeessa
olevaa pohjavesialuetta: Kellahti, Kuvaskangas,
Vitberget.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Pori-S66rmarkku osuus on rakennet-
tu osittain uuteen paikkaan 2+2 -kaistaiseksi tieksi
ja varustettu eritasoliittymin. Nopeusrajoitus on 100
ja 80 km/h. S66rmarkku—Tuorila valilla tie on erotet-
tu tienvarsiasutuksen toiminnoista, ja ohitusmahdol-
lisuuksia on parannettu. Nopeusrajoitus on paaosin
100 km/h. Tuorila-Lalby valilla on nykyisella paikal-
laan 2-kaistatie, jolla yksittaisia ohituskaistoja, ja
nopeusrajoitus on 100 km/h. Lalby—Vikby vali on
nykyisella paikallaan, ja nopeusrajoitus on 100 ja
80 km/h. Vaasan keskustan ohitustie on 2+2 kais-
tainen tie nykyiselld paikalla, nopeusrajoitus on 80
km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on 90 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 30 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Pori (vt 2)-S66rmarkku KVL-enn. 12 000
10 km, KVL 9 000-13 300 | 2+2 -kaistainen tie osittain
2-kaistainen, 60-80 km/h. uudessa maastokaytavassa

eritasoliittymat, 80-100 km/h.
Nykyinen valtatie jaa paikalli-
sen liikkenteen kayttéon, jonka
KVL noin 6000 autoa/vrk.

1. vaihe: Uusi eritasoliittymin varustettu 2 -kaistatie valille
Hyvela—S66rmarkku (20 M€).

2. vaihe: Toinen ajorata valille Pori (vt 2 Laani) —
Soéormarkku (25 M€).

Soormarkku—Tuorila
36 km, KVL 3 500—4 700
2-kaistatie, 100 km/h.

KVL-enn. 4 000-5 500

2-kaistatie toistuvin 2+1 ohitus-
paikoin, 100 km/h.

2. vaihe: Liittymien parantaminen, kevyen liikenteen jar-
jestelyt, pohjaveden suojaus, reunaymparistén pehmen-
taminen, keskikaiteellisia ohituskaistapareja (12 M€).

Tuorila-Vaasa

139 km, KVL 2 000-9 800
2-kaistatie, paaosin

100 km/h.

KVL-enn. 2 400-13 200
2-kaistatie, pddosin 100 km/h.
Vaasan keskustan ohitustie on
2+2-kaistainen tie, 80 km/h.

1. vaihe: Tien leventaminen ja rakenteen parantaminen,
pohjaveden suojaus, reunaymparistén pehmentaminen,
sillan parantaminen (12 M€).

2. vaihe: Pohjaveden suojaus, kevyen liikenteen jarjeste-
Iyt, littymien parantaminen, pyséakkijarjestelyt, reunaympa-
riston pehmentaminen, riista-aitoja (14 M€).

Vaasan keskustan ohitustien leventdaminen  2+2-
kaistaiseksi (8 M€).
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Valtatie 8 (C) Vaasa—Oulu

Runkotieverkkoa osuus Uusikaarlepyy-Kokkola
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Pituus 292 km,
KVL 4 614/ R 497

Oulu
Haaransilta

Liminka

® Raahe

@ Kalajoki

I Kokkola

@® VVaaen

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Turun ja Oulun valista lansiranni-
kon satamakaupunkeja yhdistavaa valtatieta 8, joka
toimii rannikon liikennejarjestelman runkona yhdis-
téden alueen vilkkaan ja monipuolisen teollisuuden
ja muun elinkeinoelaman satamien ja lentokenttien
kautta Ruotsiin ja Keski-Eurooppaan.

Yhteysvalin liikennéitavyytta haittaavat useat taa-
jamien lapikulut ja niiden alhainen nopeusrajoitus
seka vilkkaiden yksityistieliittymien suuri maara.

Onhitusmahdollisuudet ovat tien geometrian puoles-
ta paaosin kohtalaisen hyvat. Tien poikkileikkaus
vaihtelee ja se on nykyiseen liikennemaaraan suh-
teutettuna puutteellinen muutamissa yksittaisissa
kohdissa.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Vaasan seka Kokkolan pohjoispuolella esiintyy
nykytilanteessa usein kapasiteetin puutteelli-
suudesta johtuvia liikennditavyysongelmia.

e Tien rakenne on Vaasan tiepiirin alueella monin
paikoin kantavuudeltaan ja geometrialtaan
puutteellinen.

e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on melko huo-
no. Vaarallisimmat kohdat ovat Vaasan ja Koi-
vulahden valilla, Oravaisissa, Uusikaarlepyys-
s&, Kokkolan pohjoispuolella, Kalajoella, Raa-
hessa ja Limingassa. Hirvionnettomuudet ja yk-
sittaisonnettomuudet ovat yleisia. Kuolemia sat-
tuu eniten kohtaamisonnettomuuksissa.

¢ Nopeusrajoitus paaosin 100 km/h, taajamien
kohdalla 60-80 km/h.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Vaasasta Koivulahteen ja Limingasta
Haaransiltaan on 2+2-kaistainen tie. Muilta osin tie
on 2-kaistainen tie toistuvin keskikaiteellisin ohitus-
kaistoin.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 225 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 110 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 6 700-18 000
Vaasa-Koivulahti 2+2-

kaistainen tie, muutoin 2-
kaistatie 80-100 km/h

Vaasa-Vassor
20 km, KVL 5500-14400

2-kaistainen tie, 80-100
km/h, taajamissa 60 km/h

1. vaihe: Sepankylan ohikulkutie valilld Kotiranta—Stormossen
(50 M€).

Stormossen—Koivulahti 2+2 -kaistainen tie ja rinnakkaistiejarjeste-
Iyt (12 M€).

KVL-enn. 3 500-13000
2-kaistatie toistuvin 2+1
ohituspaikoin, 100 km/h,
taajamissa 60-80 km/h.

Vassor-Kokkola (Haaviston-
kangas, vt 28)

112 km, KVL 3 000-11 000
2-kaistainen, padosin 80-100
km/h, taajamissa 60 km/h

1. vaihe: Tien parantaminen, ohituskaistoja, littyma- ja kevyen
likenteen jarjestelyja (12 M€), Ytterjepon etl (4 M€).

2. vaihe: Tien parantaminen, ohituskaistoja, keskikaiteita, liittyma-
ja kevyen liikenteen jarjestelyja (35 M€), Haavistonkankaan eri-
tasoliittyma (3M€).

3. vaihe: Tien parantaminen, ohituskaistoja, liittyma- ja kevyen
likenteen jarjestelyja (15 M€).

Kokkolan ohikulkutien tarve riippuu Kokkolan maankaytén kehitty-
misesta etelavaylan varrella. Kustannusarvio (45 M€) ei sisally
tavoitetilan kustannusarvioon.

KVL-enn. 3 900-13 250
2-kaistatie toistuvin 2+1

ohituspaikoin, 100 km/h,
taajamissa 60—-80 km/h.

Kokkola (vt 28)-Liminka (kt
86)

153 km, KVL 3 000-10 200
2-kaistainen, paaosin 80—-100
km/h, taajamissa 60 km/h

1. vaihe: 2 keskikaiteellista ohituskaistaparia, littyma- ja kevyen
likenteen jarjestelyt, siltojen parantaminen (28 M€).

2. vaihe: Piehingin keskikaiteellinen ohituskaistapari, Mettalanmaki
vt8 ja kt 88 suuntauksen parantaminen ja eritasoliittyma (13 M€).
3. vaihe: Lappasen etl:t (5 M€), keskikaiteellisten ohituskaistapari-
en rakentaminen, tien parantaminen (22 M€).

KVL-enn. 9 500-12 900
2+2-kaistainen eritasoliit-
tymin varustettu tie.

Liminka (kt86)-Haaransilta
4 km, KVL 7 300-9 900

2-kaistainen valtatie, paaosin
80-100 km/h, taajamat
60km/h

1. vaihe: Limingan littymien kehittdminen (likennevalot, kanavoin-
ti), kevytliikenne- ja rinnakkaistiejarjestelyt (4 M€).

2. vaihe: 2+2-keskikaiteellinen tie (Lumijoentie-vt 4 Haaransilta), 2
eritasoliittymaa, rinnakkaistiet, kevyen liikenteen jarjestelyt (12 M€).
3. vaihe: 2+2-keskikaiteellinen tie (Lumijoentie—kt 86), kt 86 eri-
tasoliittyma, rinnakkaistiejarjestelyt, alikulkukaytavat (11 M€).
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Valtatie 9 (A) Turku-Tampere rnf—lﬁ
Runkotieverkkoa J

19.10.2007

Yhteysvalin strategiakortti

aiheuttavat ongelmia mm. kotimaan ja vientikulje-
tusten toimitusvarmuudelle. Lisaksi osuudelta on
vain vahan turvallisia ohituspaikkoja. Suurimmat
likennemaarat ovat Turun ja Auran valisella osuu-

Pituus 122 km,
KVL 6 200/ R 720

Konho (vt 3) della.
Toijala
Jarvio Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on huono. Vaarallisimmat
Viiala kohdat sijaitsevat Loimaan ja Pdytyan tienoilla
Kylmakoski seka Loimaan ja Mellilan raja-alueella. Onnet-

Urial tomuudet ovat paaosin kohtaamis-, liittymaon-
naa nettomuuksia ja eldinonnettomuuksia.
e Yhteysvalilla on runsaasti vaarallisia nelihaara-

Humppila (vt 2
Rl bt 2 littymia ja yleisten teiden T-liittymia ilman vais-

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 9 on Suomen tarkeimpia poikittaisia liiken-
neyhteyksid. Se yhdistaa valtakunnallisesti merkit-
tavat Turun, Tampereen, Jyvaskylan ja Kuopion
kasvukeskukset. Tien vaikutusalueella asuu n.
20 % Suomen vaestosta.

Tieosuuden perusstandardi on varsin hyva, mutta
paikoitellen tien kapeus seka tihedssa olevat taso-
littymat yhdessa kasvavien liikennemaarien kanssa

Loimaa tétilaa.
Poytya e Humppilan ja Kylmékosken valilla on vain har-
voja turvallisia ohituspaikkoja.
’r_\i‘;z (kt 41) « Pohjavesien suojauksen tarpeita on Liedossa,
® Turku Mellilassa, Urjalassa ja Kylmakoskella. Tarvetta

meluntorjunnan toimenpiteille on Moision koh-
dalla.

TAVOITETILA

Koko yhteysvélilla on tavoitetilassa kesanopeusra-
joitus 100 km/h. Turusta Auraan on moottoritie.
Aurasta Loimaalle tie on 2+1-kaistainen keskikaide-
tie. Loimaalta Konhoon tie on 2-kaistainen paatie
toistuvin keskikaiteellisin ohituskaistoin ja kunta-
keskusten kohtien eritasoliittymin.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 125 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 55 ME€.

Moottoritie, 100-120 km/h

Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittdmispolku

Turku-Lieto KVL-enn. 19 000-22 000 1. vaihe: Valaistus, riista-aidat (1 M€).

13 km, KVL 12 400- Moottoritie, 100-120 km/h. 2. vaihe: Eritasoliittymien parantaminen, Moision melusuoja-
15700 us (2 M€).

KVL-enn. 16 000
Moottoritie, 100-120 km/h

Lieto—Aura (kt 41)
9 km, KVL 10 200
Levedkaistatie, 100 km/h.

1. vaihe: Keskikaiteellinen ohituskaistatie sis. Arosuon ja

Simolan eritasoliittymien taydentamisen (10 M€).

2. vaihe: Taydentaminen moottoritieksi (10 M€).

Aura-Loimaa KVL-enn. 8 000-12 000

38 km, KVL 5 400-7 700 | 2+1-kaistainen keskikaidetie
2-kaistatie, 100 km/h. eritasoliittymin, 100 km/h.
Auran keskustan kohdalla 4 -
kaistainen osuus eritasoliitty-
min.

1. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, riista-aidat, pohja-

vesisuojaukset, Auran etl, liittymajarjestelyt, sillat, tievalaistus
(25 M€).

2. vaihe: Aura—Loimaa tieosuuden parantaminen ohituskais-
tatieksi, Loimaan eritasoliittyman parantaminen (50 M€).

Loimaa-Konho (vt 3) KVL-enn. 5 000-10 000

61 km, KVL 3 700-7 100 | 2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
2-kaistatie, pagosin tuspaikoin ja kuntakeskusten
100 km/h. kohtien eritasoliittymin,

100 km/h.

1. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat (7 kpl) ja nykyisen
kaiteistaminen (1 kpl), rinnakkaistiejarjestelyt, riista-aidat,
pohjavesisuojaukset, littymajarjestelyt, sillat, tievalaistus,
Kankaan etl:n parantaminen (20 M€).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat (3 kpl) valille Jarvio-
Konho, tien leventaminen ohituskaistaosuuksien valisilta
osuuksilta (8 M€).
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Valtatie 9 (B) Tampere—Jyvaskyla
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Pituus 152 km,
KVL 9 100/ R 940

Jyvaskyla (vt 4)

Jamsa (vt 24)

Orivesi (kt 66)

Alasjarvi (vt 12)
Tampere (vt 3)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 9 on Suomen tarkeimpia poikittaisia liiken-
neyhteyksia. Tie yhdistaa valtakunnallisesti merkit-
tavat Turun, Tampereen, Jyvaskylan ja Kuopion
kasvukeskukset. Tien vaikutusalueella asuu n.
20 % Suomen vaestosta. Yhteysvalin suurimmat
likennemaarat ovat valin alku- ja loppupaissa. Yh-
teysvalia on parannettu viime vuosina valeillda Ori-

Muurame (mt 6090)
Korpilahti (mt 607)

Aitovuori (mt 338)

vesi-Jamsa ja Korpilahti-Muurame.

Suurimmat ongelmat ovat:

Yhteysvalin liikenneturvallisuus on heikko eri-

tyisesti sen alku- ja loppupaissa. Suurin osa

kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on ol-

lut kohtaamisonnettomuuksia.

e Tien palvelutasossa on puutteita 1&hinna Tam-
pereen ja Oriveden sek& Muuramen ja Jyvasky-
lan valilla.

e Tarvetta meluntorjunnalle on Atala—Olkahinen

valilla, Jamsan, Korpilahden ja Muuramen koh-

dilla seka muutamissa yksittaisissa kohteissa.

TAVOITETILA

Koko yhteysvalilla on tavoitetilassa nopeusrajoitus
100 km/h. Tampereelta Orivedelle tietéa kehitetaan
keskikaiteelliseksi eritasoliittymin varustetuksi 2+2-
kaistatieksi. Orivedeltd Muurameen tieta kehitetaan
2-kaistaisena tiena keskikaiteellisin 2+1 ohituskais-
toin ja kuntakeskusten kohdilla eritasoliittymin va-
rustettuna. Muuramesta Jyvéskyldan tie paranne-
taan moottoritieksi. Jyvaskylan kohdalla ns. Ranta-
vayla kehitetdan kaupunkimoottoritietyyppisena.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 140 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 80 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Tampere (vt 3)-Alasjarvi
8 km, KVL 16 000-32 000
Moottoritie 100 km/h

KVL-enn. 27 000—45 000
Moottoritie, 100 km/h.

1.vaihe: Reunaympariston pehmentaminen, eritasoliittymien paran-
taminen, betonitien pintarakenteen korjaaminen, likenteen hallinnan
kehittaminen mm. ruuhkavaroitusjarjestelma (4 M€).

Alasjarvi (vt12)-Orivesi
35 km, KVL 9 100-18 800

Moottoriliikennetie/ 2-
kaistatie. Padosin 100 km/h.

KVL-enn. 15 000—45 000

Moottoritie / Keskikaiteelli-
nen 2+2-tie, 100 km/h.

1. vaihe: Alasjarvi-Suinula 4-kaistaistus, rinnakkaistie- ja kevyen

likenteen jarjestelyt, Tasanteen ja Suinulan etl:t. Alasjarven, Aitovuo-
ren, Tarastenjarven ja Oriveden etl:n parantaminen. Suinulan ja Ylis-
kylan ohituskaistaparit (2+2). Tasoliittymien parantaminen. Valaistus
(35 M€).

2. vaihe: Suinula—Orivesi 4-kaistaistus, rinnakkaistie- ja kevyen lii-
kenteen jarjestelyt. Saynajarven, Siitaman, Yliskylén ja Orituvan etl:t
(20 M€).

Orivesi—-Muurame

95 km, KVL 4 500-11 000
2-kaistatie toistuvin 2+1
ohituspaikoin. Paaosin
100 km/h, Jamsassa ja
Korpilahdella 50-80 km/h.

KVL-enn. 6 300-15 400
2-kaistatie toistuvin 2+1
ohituspaikoin ja osin eri-
tasoliittymin, 100 km/h.

1. vaihe: Nykyisten ohituskaistojen modernisointi keskikaiteellisiksi,
littymien parantaminen, reunaympariston pehmentaminen, yksityis-
tiejarjestelyja, kevyen likenteen jarjestelyja, tievalaistuksen téayden-
tamista, riista-aitoja (14 M€). Jamsan Hiidenméaen etl (4 M€), Jam-
sanjoen sillan uusiminen (3 M€).

2. vaihe: Tien leventaminen ja parantaminen, lisda keskikaiteellisia
ohituskaistoja, liittyma- ja yksityistiejarjestelyjd, tievalaistus, taajamien
eritasoliittymia ja niiden parantamisia, meluntorjuntaa (17 M€).

Muurame—Jyvaskyla:

14 km, KVL 14 900-36 600
Mo / mol. Osin 2-kaistainen,
Jyvaskylan Rantavayla 2+2-
kaistainen, 60-100 km/h.

KVL-enn. 21 000-51 200
Moottoritie.

Nopeusrajoitus 100 km/h,
paikoin 80 km/h.

1. vaihe: Moottoritie valille Muurame—Pukinniittu (toinen ajorata),
Rantavaylan valo-ohjattujen liittymien parantaminen, Pumperinméen
lisakaista, littymajarjestelyja Muuramessa, Jyvaskylassa Ristonmaan
etl:n taydentaminen, meluntorjuntaa (20 M€).

2. vaihe: Mol-tie vélille Niittyahon eritasoliittyméa—Muuramen etl, tie-
ja katujarjestelyja (5 M€). Muuramen Teollisuustien eritasoliittyméa
tiejarjestelyineen (5 M€). Jyvaskylan Rantavaylalla Mattilanniemen ja
Siltakadun eritasoliittymat (12 M€).
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Valtatie 9 (C) Jyvaskyla—Kuopio

Yhteysvalin strategiakortti

Pituus 114 km,
KVL 4 400/ R 400

Kuopio

Vehmasmaki (vt 5)

Suonenjoki (kt 69)

Hankasalmi (vt 23)

Lievestuore (vt 13)

vt 4)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 9 on Suomen tarkeimpia poikittaisia liiken-
neyhteyksia. Se yhdistaa Turun, Tampereen, Jy-
vaskylan ja Kuopion kasvukeskukset.

Yhteysvalin nykyinen palvelutaso on paaosin hyva.
Jyvaskylan paassa tien palvelutaso on jonkin ver-
ran alentunut suuren liikennemaaran (KVL > 9000)
takia.

Suurimmat ongelmat ovat:

» Liikenneturvallisuus on erityisen heikko yhteys-
valin ensimmaiselld 15-20 km osuudella.

e Liikenneturvallisuudessa puutteita myés yh-
teysvalin keskivaiheilla, jossa tie on kapea ja
suuntaukseltaan pienipiirteinen. Yli puolet kuo-
lemaan johtaneista onnettomuuksista on koh-
taamisonnettomuuksia.

e Paikoitellen tien pienipiirteinen pystygeometria
laskee raskaan liikenteen ajonopeuksia seka

Jyvaskyla (Kanavuori

heikentaa ohitusmahdollisuuksia.
* Yhteysvalilla olevista silloista kolme on huono-
kuntoisia.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvali on 2-kaistainen tie, jossa
on yksittaisia ohituspaikkoja. Kanavuori—
Lievestuore vélilla on jatkuva ohituskaistatie. Vilk-
kaimmat liittymat ovat eritasoliittymia.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 90 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 40 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittdmispolku

Kanavuori-Lievestuore
16 km, KVL 8 500-9 700
2-kaistatie, 80-100 km/h

KVL-enn. 12 000-13 600

2-kaistatie toistuvin ohitus-
paikoin, 100 km/h.

1. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat makisimpiin kohtiin,
kevyen liikenteen jarjestelyja, meluntorjuntaa, tievalaistuksen
taydentaminen, yksityistiejarjestelyja, Kanavuoren Varikon ja
Lievestuoreen eritasoliittymat tiejarjestelyineen, telematiikkaa
(20 M€).

2. vaihe: Keskikaiteellisen ohituskaistajarjestelman tayden-
taminen rinnakkaisteineen, yksityistie- ja littymajarjestelyja,
Metsolahden ja Laukaanhovin (Kelkkamaen) eritasoliittymat
(12 M€).

Lievestuore—-Hankasalmi
26 km, KVL 4 300-6 000
2-kaistatie, 80—100 km/h

KVL-enn. 6 000-8 400
2-kaistatie yksittaisin 2+1
ohituspaikoin, taso- ja ETL,
100 km/h.

1. vaihe: Keskikaiteellisia ohituskaistoja, meluntorjuntaa,
tievalaistusta, kevyen liikenteen ja yksityisteiden jarjestelyja,
telematiikkaa (8 M€).

2. vaihe: Keskikaiteellisia ohituskaistoja, tien leventaminen,

tievalaistusta, kevyen liikenteen ja yksityisteiden jarjestelyja,
Hohon ja Nalkamaen eritasoliittymat (8 M€).

Hankasalmi-Suonenjoki
38 km, KVL 2 200-2 600
2-kaistatie, 100 km/h

KVL-enn. 3 300-3 400
2-kaistatie yksittaisin 2+1
ohituspaikoin, tasoliittymat,
80-100 km/h

1. vaihe: Tien leventdminen ja tasauksen muutos, liittymien
parantaminen, meluntorjunta, pohjavesisuojaus (5 M€).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien leventaminen,
suuntauksen ja tasauksen parantaminen (15 M€).

Suonenjoki-Vehmasmaki
34 km, KVL 4 500-5 500

2-kaistatie, 3 km moottorilii-
kennetieta, 100 km/h.

KVL-enn. 6 000-6 300
2-kaistatie yksittaisin 2+1
ohituspaikoin, 80—-100 km/h.

1. vaihe: Meluntorjunta ja pohjavesisuojaus Suonenjoella,
Suonenjoen ETL:n tdydentaminen, tievalaistusta, tasauksen
parantamista, keskikaiteelliset ohituskaistat (6 M€).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien leventaminen,
suuntauksen ja tasauksen parantaminen, Karkkaalan ETL,
pohjavesisuojausta (13 M€).




4B TiEHALLINTO  Valtatie 10 (A) Turku—Hameenlinna

' VAGFORVALTNINGEN

19.10.2007

Yhteysvalin strategiakortti

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

Pituus 140 km,
KVL 4 900 / R 650

Liikenteen ruuhkautuminen Turku—Lieto valilla.
Liikenneturvallisuusongelmat.
Elainonnettomuudet

Kevyen liikenteen jarjestelyjen puutteet taaja-
missa (Turku—Lieto, Forssan kohta).
Liikenteen meluhaitat taajamaosuuksilla (Tur-
ku-Lieto, Forssa).

Hameenlinna (vt 3)

Forssa (vt 2)

TAVOITETILA

Tavoitetilassa valtatie on siirretty pois Liedon kes-
kustasta. Forssan kohdalla seka Hémeenlinnassa
on 2+2-kaistainen tie eritasoliittymin. Muilta osin
yhteysvalilla on nykyinen 2-kaistainen tie, jossa
paikoin ohituskaistoja. Nopeusrajoitus on paagosin
100 km/h, mutta taajamien kohdilla tarpeen mukaan
60 km/h tai 80 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 75 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 15 ME.

¢ Lieto
® Turku

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 10 osuus Turku—Hameenlinna on Varsi-
nais-Suomen ja Hameen keskusten valinen paayh-
teys. Suurimmat liikennemaarat ovat Turun seudul-

la.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Turku-Lieto

11 km, KVL 10 300-20 900

Turun kaupungin alueella
2+2-kaistainen tie. Turku—
Lieto valilla 2-kaistatie, 50—
70 km/h.

KVL-enn. 16 000—29 000
Nykyinen 2+2-kaistainen
(Turku).

Vt 10 ja vt 9 yhdistaminen
(tai Liedon keskustan ohi-
kulkutie), 80—100 km/h.

1. vaihe: Tien alkuosa Turussa kadusta yleiseksi tieksi, liitty-
mien kanavoinnit, likennevaloja, joukkoliikennejarjestelyja,
taajamiin melusuojauksia (3 M€).

2. vaihe: Vt 10 ja vt 9 yhdistaminen Liedon itdpuolella (30
M€) (tai vaihtoehtoisesti Liedon ohikulkutie (50 M€)).

Lieto—-Forssa
74 km, KVL 2 700-7 200
2-kaistatie, 80—-100 km/h.

KVL-enn. 3 800-10 000
2-kaistatie, 100 km/h.

1. vaihe: Pohjavesisuojaus, liittymajarjestelyja ja siltojen pe-
ruskorjauksia (3 M€).

2. vaihe: Tien leventaminen 10,5m, siltojen parannuksia, kt 52
eritasoliittyma Jokioinen (15 M€).

Forssan taajama
3 km, KVL 7 800-10 300
2-kaistatie, 60 km/h

KVL-enn. 9 500 —12 000
2+2-kaistainen tie, liittymat

eritasossa tai valo-ohjattuja,

60-80 km/h.

Rakenteilla: Tieosuuden kevyt parantaminen toteutetaan vt 2
Vihti—Pori kehittamishankkeen yhteydessa, valmistuu 2008.
2. vaihe: Liittyma- ja kaistajarjestelyjen taydentaminen seka
melusuojauksia (10 M€).

Forssa—Hameenlinna
52 km, KVL 2 900-7 800

2-kaistatie, Hameenlinnas-
sa 2+2-kaistainen tie

80-100 km/h.

KVL-enn. 3 600-8 700
2-kaistatie, yksittaisia ohi-
tuskaistoja, paadosin 100
km/h

Hameenlinnassa 2+2-
kaistainen tie

1. vaihe: Riista-aidat, tasoliittymien parantaminen, valaistus,
ohituskaistalle keskikaide, 4 uutta ohituskaistaa, rinnakkaistie-
ja kevyen liikenteen jarjestelyja (10 M€).

2. vaihe: Tien leventaminen (10,5 m), siltojen parannuksia,
Perahuhdan (kt 54) eritasoliittyma (15 M€).




A, TIEHALLINT
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VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 10/12 (C) Himeenlinna—Lahti *[[ﬂ m

19.10.2007

Pituus 79 km,
KVL 8 136 / R 1 000

T Lahti

3 Hameenlinna

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 10 (Turku—Tuulos) seka valtatie 12 (Rau-
ma-Tampere—Kouvola) muodostavat yhdessa mer-
kittdvan poikittaisen tieyhteyden Hameenlinnan ja
Lahden valilla. Suurimmat liikennemaarat ovat val-

® Tuulos (vt 10—vt 12)

tatiella 12 Hollolan ja Lahden valilla.

Suurimmat ongelmat ovat:

 Valtatiella 10 Hadmeenlinnan ja Tuuloksen valilla
on puutteelliset ohitusmahdollisuudet ja tie on
lian kapea. Osuudella on runsaasti vaarallisia
nelihaaraliittymia.

e Liikenneturvallisuus on heikko erityisesti valta-
tielld 12 Tuuloksesta Lahden lansipuolelle. Ohi-
tusmahdollisuudet ovat tien pienipiirteisyydesta
ja likennemaarista johtuen rajalliset.

e Liikenteen palvelutaso on heikohko Lahden
kohdalla, jossa valtatie 12 kulkee kaupunkira-
kenteen sisassa. Kasvava raskas liikenne ai-
heuttaa haittoja erityisesti Hollolan ja Lahden
valisella osuudella.

e Yhteysvalilla on
vesisuojaustarpeita.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa vt 10 Hameenlinnassa Hattelman ja
Ruununmyllyn valilla tie on 4-kaistainen kaupunki-
paavayla (60-80 km/h). Hollolan (Kukonkoivu) ja
Lahden (vt 4) valilla tie on 2-ajoratainen kaupunki-
moottoritie. Hdmeenlinnan ja Hollolan valilla tavoit-
teena on jatkuva ohituskaistatie (2+1). Lahden koh-
dalla tavoitteena on nelikaistainen kaupunkimootto-
ritie eritasoliittymin.

monin  paikoin  pohja-

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 295 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 195 ME.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Hattelmala—
Ruununmylly:

8 km, KVL 5 600-10 200
Mol/ 2-kaistainen valtatie,
50-80 km/h, kiertoliittymat.

KVL-enn. 12 700-14 200
4-kaistainen kaupunkipaa-
vayla, 60-80 km/h, eritasoliit-
tymat, mahdollisesti myds
tasoliittymia.

1. vaihe: Nykyisten liittymien parantaminen, melusuojaus,
Hattelmalan pohjavesisuojaus, Kahiliston etl. (7 M€)

2. vaihe: 4-kaistaistus, Vanajan, Katuman, Katisten etl:t,
(25 M€).

Ruununmylly-Tuulos:
20 km, KVL 4 400-6 500

2-kaistainen valtatie, 80
km/h.

KVL-enn. 5 800-8 500
Jatkuva ohituskaistatie (2+1),
100 km/h.

1. vaihe: Ohituskaistat (5 kpl), rinnakkaistie- ja kevyen
likenteen jarjestelyt, riista-aidat, valaistus, yksityisteiden
etl:t, littymien parantaminen (14 M€).

2. vaihe: Jatkuva ohituskaistatie (2+1), eritasoliitymat (3
kpl), rinnakkaistiejarjestelyt yms. (26 M€).

Tuulos—-Kukonkoivu:
34 km, KVL 5 200-6 700

2-kaistainen valtatie, 80—
100 km/h.

KVL-enn.6 700-8 600

Jatkuva ohituskaistatie (2+1),
100 km/h.

1. vaihe: Ohituskaistat (6 kpl), nykyisten ohituskaistojen
kaiteistus, rinnakkaistie- ja kevyen liikkenteen jarjestelyt,
riista-aidat, Lammin ja Hameenkosken etl:t, yksityisteiden
etl:t, liittymajarjestelyt, pohjavesisuojaukset (28 M€).

2. vaihe: Jatkuva ohituskaistatie (2+1), eritasoliittyméat
(5 kpl), rinnakkaistiejarjestelyt yms. (37 M€).

Kukonkoivu—-Soramaki (kt
54):
4 km, KVL 7 300

2-kaistainen valtatie, 100
km/h.

KVL-enn. 10 000
4-kaistainen tie eritasoliittymin,
100 km/h.

1. vaihe: Keskikaide ja reunaympériston pehmentdminen
Kukonkoivu-Lahti (2 M€).

2. vaihe: Nelikaistaistus valille Kukonkoivu—Soramaki
nykyisella paikalla (10 M€).

Lahden kohta (Soramaki-
Joutjarvi)

13 km, KVL 12 000-21 600
4-kaistainen tie, 50-70
km/h, liikennevalot.

Uusi kaupunkimoottoritie
100 km/h, eritasoliittymat

1. vaihe: Uuden kaupunkimoottoritien rakentaminen ns.
Launeen vaihtoehdon mukaisesti. Soraméaen, Nostavan,
Okeroisten, Nikulan, Launeen ja Kujalan eritasoliittymat.
Kaksi tunnelia, melusuojauksia, kevyen liikenteen jarjeste-
lyja (145 M€).
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Valtatie 11 Tampere—Pori

e 5

- -

19.10.2007

Pituus 94 km,
KVL 3800/R 400

® Tampere

® Moubhijarvi (mt 259)

I Ulvila (mt 2553)

Pori (vt 2)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 11 Tampereen ja Porin valilla on Satakun-
nan ja Pirkanmaan valinen paayhteys. Tie valittaga
sisamaan tavaraliikennetta Mantyluodon satamaan.
Liikenne on vilkkainta Tampereen ohitustien tuntu-
massa.

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

Suuri kuolemanriski.
Elainonnettomuudet

e Ohitusmahdollisuuksien puute

e Tien jyrkka pystygeometria Nokian Murhasaa-
ren kohdalla

e Nykytilanteessa satunnaiset ruuhkat Tampe-
reen seudulla

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Tampere—Mouhijarvi-vali on kaksi-
kaistainen korkealuokkainen paéatie, jolla on nope-
usrajoitus 100 km/h ja saannéllisin valein ohitus-
kaistat. Muilta osin nykyinen tie levennetaan ja tiella
toteutetaan liittyma- ja yksityistiejarjestelyja. Paaliit-
tymat ovat eritasoliittymia.

Kalkun ja Kankaantaan eritasoliittymat toteutetaan

osana Tampereen lantista kehatietad (valmis 2008).
Linnavuoren ohituskaista rakenteilla (valmis 2007).

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 50 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 10 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 7 200-15 700

2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
tuskaistoin, 100 km/h (taaja-

Tampere—Moubhijarvi
28 km, KVL 5 700-10 900
2-kaistatie, paaosin 100

km/h, Haijaan kohdalla 50- | Missa 80 km/h).
60 km/h. Vilkkaimmat liittymat eritasoliit-
tymina.

1. vaihe: Haijag—Mouhijarvi kevyen liikkenteen jarjestelyt (1
M€). Murhasaaren ohituskaista (2+1), riista-aidat, Koukkujar-
ven jatteenkasittelylaitoksen eritasoliittyman taydentaminen,
liittymien parantaminen, valaistus (6 M€).

2. vaihe: Nokian ja Mouhijarven ohituskaistat (4 kpl). Murha-
saari-Moubhijarvi osuuden leventdminen 10,5 m, Alisenjarven
ja Haijaan eritasoliittymat. (20 M€).

KVL-enn. 3 700-6 000
2-kaistatie, 100 km/h.

Mouhijarvi-Ulvila (Suos-
meri)

62 km, KVL 2 600—4 600
2-kaistatie, paaosin 100
km/h.

1. vaihe: Liittymajarjestelyja ja siltojen peruskorjauksia (2 M€).
2. vaihe: Tie leventaminen 10,5m, siltojen peruskorjauksia ja

Kiikoisten (kt 44) eritasoliittyma (16 M€).

KVL-enn 9 000
2-kaistatie, 80 (60) km/h.

Ulvila (Suosmeri)-Pori
(vt 2)

4 km, KVL 6 900
2-kaistatie, 80 km/h.

1. vaihe: Suosmeren liittyman parantaminen ja kevyen liikken-
teen jarjestelyja (1 M€).
2. vaihe: Suosmeren eritasoliittyma (5 M€).

* Valtatien 11 jatkeen (valilla vt 2—vt 8) tarvetta selvitetaan
tarkemmin vuonna 2008 kdynnistyvalla selvitykselld.




" TIEHALLINTO  Valtatie 12 (A) Rauma-Tampere

VAGFORVALTNINGEN

Yhteysvalin strategiakortti 19.10.2007
Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

Pituus 142 km,
KVL 5 500 / R 600 e Tampereen rantavaylan ruuhkautuminen

e Yhteys Rauman satamaan kulkee katuverkon
Tampere (vt 9) kautta
E zzi?;k'\‘,’te;‘"e (kt 65) Eura-Huittinen osuuden kapeus (paljon raskas-
(v3) ta likennetta)
Liikenneturvallisuusongelmat
Puutteet taajamien kevytliikennejarjestelyissa
Rakenteellinen kunto ja geometria (paikoin)

@ Huittinen (vt 2)
TAVOITETILA

Tavoitetilassa Rauman satamasta Uotilaan on ka-
tumainen sisaantulo- ja satamavayla. Nopeustaso
on 50-60 km/h ja liittymat paaosin valo-ohjattuja.
Uotila—Huittinen ja Huittinen—Nokia valeilla tie on 2-
kaistainen ja nopeusrajoitus on 100 km/h (taajami-
en kohdalla 80 km/h). Huittinen—Nokia valilla on
ohituskaistoja saanndllisin valein. Huittisten taaja-
man kohdalla tie on taajaman lapikulkuvayla, nope-
ustaso 80 km/h. Nokia—Paasikiventie osuus on
NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT tyypiltéan kapea kaupunkimoottoritie, jolla nopeus-
Yhteysvali kytkeytyy kansainvaliseen liikenneverk- rajoitus e i km/h..Ta.mpereen kesk_usta—alqeella
koon Rauman satamah tmm. UPK-Kymmensn yhteysvali on 4/6-kaistainen kaupunkivayla, jonka
' liittymat ovat paaosin eritasoliittymia.

paavientisatama) kautta. Yhteysvalin likennekysyn-
ta on selvasti paatieverkon keskimaaraista kysyn- Valtion osuus tavoitetilan kustannusarviosta on

taa suurempi. Valtatie 12 toimii Rauman seudun noin 135 M€, josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 70
teollisuuden ja sataman kuljetusten paareittina si- ME.

samaahan, joten tiella on paljon raskaita kuljetuk-

sia.

Uotila (vt 8)
Rauma (satama)

Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku

Rauman satama-Uotila KVL-enn. 7 500-15 400 Rakenteilla: Rauman sisaantulo- ja satamayhteys raken-

5 km, KVL 6 000-12 300 Kapea 2+2-kaistainen tie, teilla, valmistuu vuonna 2008.

2-kaistatie, satamayhteys satamayhteys 2-kaistainen, 2. vaihe: Rauma (vt 8)-Uotila vali nelikaistaiseksi (10 M€).
nykyisin osin katua 50-80 km/h.

Eritaso- / valo-ohjatut liittymat.
Uotila—Huittinen (vt 2) KVL-enn. 3 300-7 200 1. vaihe: Eura—Raijala osuuden leventadminen, kt 43 liittyma
57 km, KVL 2 600-6 000 2-kaistatie, yksittaisia ohitus- kiertoliittyméksi Euran keskustassa (7 M€).

2-kaistatie 80-100 km/h kaistoja. 2. vaihe: Rauma—-Lappi ja Euran keskustan kohdan paran-
100 km/h, taajamissa 80 km/h. | taminen, kt 43 eritasoliittyma, ohituskaistoja ja siltojen pe-
ruskorjauksia (15 M€).

Vilkkaimmat liittymat eritasossa
Huittinen—Nokia KVL-enn. 6 500-10 000 1. vaihe: Sahkon eritasoliittyma, yksityistie- ja littymajarjes-
59 km, KVL 4 300-8 100 2_kaistatie toistuvin 2+1 ohitus- | telyt, tien leventdminen, ohituskaistat Huittinen—Aetsa ja

2_kaistatie 60-100 km/h paikoin Tottijarvi-Nokia osuuksilla, nykyisten ohituskaistojen (4 kpl)

100 kmv/h, taajamissa 80 km/h | kaiteistaminen (15 M€).
Vilkkaimmat liittymét eritasos- 2. vaihe: Tien parantaminen ja ohituskaistojen kaiteistami-
sa. nen Aetsa-Tottijarvi osuudella, Kiikan (kt 44) eritasoliittyma

(8 M€).

Nokia—Paasikiventie KVL-enn. 12 000-24 000 1. vaihe Tievalistuksen ja melusuojauksen taydentaminen
11 km, KVL 10 300-18 000 | Nykyinen kaupunkimoottoritie | Seké ramppi- ja kevyt likenteenjérjestelyja (5 M€).

moottoritie, 100 km/h 100 km/h.
Paasikiventie— KVL-enn. 24 000—48 000 1. vaihe: Tampereen rantavaylan I-vaihe (tunneli) ja liikken-
Kekkosentie—Teiskontie Osin 2+2, osin 3+3-kaistainen | teen hallinta Tampereen seudulla Rantavéylén joukkoliiken-
(Alasjarvi) kaupunkivayla, 60-70 km/h. nekaistat, TAYS:n kohdan jarjestelyt (140 M€, josta valtion
10 km, KVL 28 700-47 000 | liittymat joko eritasossa tai valo- | 0SUUs noin 45 M€).

4-kaistainen tie, valo-ohjatut | ohjattuja. 3. vaihe: Tampereen rantavaylan ll-vaihe (3+3 kaistat) Vai-
liittymét, 50-70 km/h tinaron ja Enqgvistinkadun etl:t (30 M€).
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Valtatie 12 (B) Tampere—Tuulos

Yhteysvalin strategiakortti

12
R

19.10.2007

NYKYTILA, MERKITYS,

Pituus 74 km,
KVL 6 300/ R 690

® Tampere (vt 9)

I Kangasala (kt 58)

Pédlkdne (kt 57)

® Tuulos (vt 10)

ONGELMAT

Valtatien 12 valilla Tampere—Tuulos palvelee valta-
kunnallisen liikenteen ohella vilkasta Tampereen
kaupunkiseudun sisaista liikennetta Kangasalan ja

Palkaneen suuntaan.
ovat Tampereen seudulla.

Suurimmat

liikennemaarat

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

¢ Tampereen tuntumassa on melko suuri kuole-
mantiheys.

e Paivittaista ruuhkautumista valilla Tampere—
Kangasala.

e Taajamissa on liittymajarjestelytarpeita seka
kevyen likenteen vaylatarpeita

e Turvalliset ohituskohdat puuttuvat.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Tampere—Kangasala on kapea neli-
kaistainen moottoritie. Nopeusrajoitus on 100 km/h
(taajamissa 80 km/h). Muilta osin yhteysvalia kehi-
tetaan 2-kaistaisena paatiena, jolla on saannollisin
valein toistuvat ohituskaistat.

Yhteysvailin tavoitetilan kustannusarvio on noin
80 M€, josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 15 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Tampere—Kangasala

17 km, KVL 12 700-24 200
alkuosa kapea 4-kaistainen
keskikaistallinen taajamatie

osa 2-kaistaistaista moottori-
liikennetieta, 70100 km/h.

KVL-enn. 15 000-35 000
Kapea 4-kaistainen kaupun-
kimoottoritie

Nopeusrajoitus 100 km/h,
taajamissa 80 km/h.

1. vaihe: Alasjarven eritasoliittyman parantaminen, Ran-
takoiviston eritasoliittyman lisarampit, melusuojaukset

(4 M€).

2. vaihe: Alasjarvi-Huutijarvi nelikaistaistus (50 M€).

Kangasala-Palkane

25 km, KVL 6 900—-11 600
2-kaistainen paéatie / taajama-
tie, 80—-100 km/h, paikoin

60 km/h.

KVL-enn. 8 600-11 800
2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
tuspaikoin.

Nopeusrajoitus 100 km/h,
taajamissa 80 km/h.

1. vaihe: Kangasala—Palkane valille ohituskaistapari ja

pienia liikkenneturvallisuustoimenpiteita (7 M€).
2. vaihe: Kyllon (kt 57) eritasoliittyma (3 M€). Kaksi uutta
ohituskaistaparia (5 M€).

Péalkdane-Tuulos

35 km, KVL 2 500-6 700
2-kaistainen paatie / taajama-
tie, 80-100 km/h.

KVL-enn. 4 300-6 100
2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
tuspaikoin.

Nopeusrajoitus 100 km/h,
taajamissa 80 km/h.

1. vaihe: Liittyma- ja yksityistiejarjestelyja (1 M€).

2. vaihe: Kevyen liikenteen jarjestelyja, liittymajarjestelyja,
Vuolteen sillan korjaus (2 M€) Tien levennys 10,5m ja
kaksi ohituskaistaparia (8 M€).




AR
v TIEHALLINTO

VAGFORVALTNINGEN

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 12 (D) Lahti-Kouvola

Runkotieverkkoa
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19.10.2007

Pituus 52 km,
KVL 8 520/ R 1 100

Kouvola
Keltti (vt 6)

@ litti / Kausala (vt 6)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Rauman, Tampereen ja Kouvo-
lan valistd valtatietda. Kehitettyna se muodostaisi
akselin Hameen ja Pirkanmaan suunnasta Kaak-
kois-Suomen keskuksiin, satamiin ja rajanylityspai-
koille. Yhteysvalin suurimmat likennemaarat sijoit-
tuvat Lahden ja Nastolan valille seka Kausalan ja
Kouvolan vélille.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin turvallisuus on heikko. Turvallisuut-
ta heikentavat erityisesti runsas raskas liikenne
sekd paikoin tien kapeus ja rajalliset ohitus-
mahdollisuudet.

e Liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden kannalta
ongelmallisin osuus on Uusikylan ja Tillolan va-
lilla, jossa tie kulkee osin taajamarakenteen |&-
pi.

e Tie kulkee litin kunnan keskustan Kausalan
taajamarakenteen lapi ja liikenteen haitat asu-
tukselle ovat merkittavat.

e Lisaantyva liikenne aiheuttaa melu- ja pdlyhait-
toja asutukselle erityisesti Kausalan ja Tillolan
valisella osuudella.

e Yhteysvalillda on suojaamattomia pohjavesialu-
eita, joihin kohdistuu pilaantumisriski.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa koko yhteysvalin paaasiallinen nope-
usrajoitus on 100 km/h. Jakso Joutjérvi-Nastola on
moottoritie (kapea keskikaiteellinen 2+2), jakso
Nastola—Kausala on perusverkon eritasoliittymin
varustettu jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie
(2+1), ja jakso Kausala—Suvioja eritasoliittymin
varustettu kapea nelikaistatie. Valtatien 12 tiejakson
Suvioja—Keltti parantaminen tehdaan valtatien 6
kehittdmisen yhteydessa.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 120 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 105 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Joutjarvi-Nastola
9 km, KVL 12 460

2-kaistainen leveédkaistatie
(mol), 100 km/h.

KVL-enn. 17 000

Kapea keskikaiteellinen moot-
toritie, 100 km/h.

1. vaihe: Muuttuvat nopeusrajoitukset, reunaympariston
pehmentaminen, tien leventaminen nelikaistaiseksi, kes-
kikaiteistus, nykyisten siltojen leventdminen, pohjaveden
suojaus, meluntorjunta (15 M€).

2. vaihe: Kolavan eritasoliittyma (5 M€)

Nastola-Uusikyla

9 km, KVL 7 000
2-kaistainen levedkaistatie
(mol), 100 km/h

KVL-enn. 9 400
Jatkuva ohituskaistatie (2+1)
Nopeusrajoitus 100 km/h.

1. vaihe: Koko jakso ohituskaistatieksi (2+1) Nastolan ja

Uusikylan valille, pohjaveden suojaus (5 M€).

Uusikyla-Tillola
25 km, KVL 6 800-8 600
2-kaistatie, 60-80 km/h.

KVL-enn. 9 400-10 300
Jatkuva ohituskaistatie (2+1)
Nopeusrajoitus 100 km/h.

1. vaihe:=Uusikyld—Kausala-Tillola jatkuva ohituskaistatie
(2+1) uuteen maastokaytavaan, porrastettuja tasoliittymia,
litin eritasoliittyma, pohjaveden suojaus (80 M€).

2. vaihe: Tasoliittymia eritasoliittymiksi, Kausala-Tillola
vali nelikaistaiseksi (10 M€)

Tillola—Suvioja
7 km, KVL 8 600
2-kaistatie, 100 km/h

KVL-enn. 11 800
Kapea 2+2-tie, eritasoliittymat.
100 km/h

1. vaihe: Tien leventaminen nelikaistaiseksi, keskikaiteis-
tus, nykyisten siltojen leventaminen, pohjaveden suojaus,
rinnakkaistiejarjestelyt (56 M€).




" TIEHALLINTO  Valtatie 15 Kotka—Kouvola

VAGFORVALTNINGEN

19.10.2007

e Tien geometria on paikoin puutteellinen, mutta

paaosin hyva. Liikkennemaariin suhteutettuna tie

on kapea ja ohitusmahdollisuudet ovat huonot
erityisesti Rantahaan ja Kiehuvan valilla.

Yhteysvalin liikenneturvallisuus on erittain heik-

ko. Vaarallisimmat osuudet ovat Kotkan sisaan-

tulotie ja Anjalankosken paaliittymat.

e Kaupunkinauhan tyomatkalikenne jonoutuu
arkisin runsaan raskaan lilkkenteen takia.

e Liikenne ruuhkautuu Kotkan sisédantulotielld.
Voimakkaasti kasvava satamien raskas lilkkenne
ja valo-ohjatut liittymat huonontavat toimivuutta
eika valityskyky riita.

e Taajamien ja tienvarsiasutuksen takia on monin
paikoin tarve kevyen liikenteen yhteyksille.

Yhteysvalin strategiakortti

Pituus 49 km,
KVL 7800/R 1 300

Heparo -
Kouvola (vt 6)

3

{

T
5

/ Keltakangas

|

oﬁovuu;'h
/ S ;
‘ Inkeroinen

Rantahaka (vt 7)

gl N { Kyminlinna (vt 7)

® Kotka . . .
e Melu- ja pohjavesisuojaustarpeita useissa koh-
teissa.
\ TAVOITETILA

Tavoitetilassa Kotkan sisdantulotielld on 2+2-
kaistaa eritasoliittymin. Rantahaan ja Keltakankaan
vélilld on jatkuva ohituskaistatie (2+1) ja Anjalan-
koskella Keltakankaan ja Kiehuvan valilla kapea
2+2-kaistainen tie eritasoliittymin. Kiehuvasta Kou-
volaan keskikaiteellinen ohituskaistatie (2+1) taso-
littymin osin 1+1-kaistaisena. Kouvolan kohdalla 1
km 2+2-kaistaista osuutta. Vilkkaimmat liittymat
eritasoliittymi&, mutta paikoin myoés tasoliittymia.

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Kotkan ja Mikkelin valista tieyh-
teytta ja Kymenlaakson tarkein etela-
pohjoissuuntainen paayhteys. Se on elintarkea
yhteys Kymijokivarren suurteollisuudelle Haminan
ja Kotkan satamiin seka tarkea vayla maan keski-
osista Venajan suuntaan. Kotkan sisdantulojakso

on yhteysvalin vilkkain tieosuus.

Suurimmat ongelmat ovat:

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 110 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 60 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Kotkan sisdantulotie

5 km,

KVL 14 800-20 800
2+2-kaistainen kaupunki-
vayla, liikennevalo-
ohjattuja liittymia, osa
eritasoliittymid, 70 km/h.

KVL-enn.

21 500/38 200
2+2-kaistainen kaupun-
kivayla, ajosuunnat
erotettuina, eritasoliit-
tymat, 80 km/h.

1. vaihe: Ajosuuntien erottaminen keskikaiteella, Paimenportin
eritasoliittyma, Korelan meluntorjunta (15 M€).

2. vaihe: Hietasen sataman yhteys ja Metsolan eritasoliityma
(10 M€).

Rantahaka- Keltakangas
23 km, KVL 5 700-7 200
2-kaistatie, tasoliittymat,
paaosin 100 km/h.

KVL-enn 7 500- 9 200

Jatkuva ohituskaistatie
(2+1), 100 km/h.

1. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat (5), tiegeometrian paranta-
mista (5 km), paaliittymien parantaminen, tievalaistus, yksityistie- ja
kevyen liikenteenjarjestelyja seka liikenteen hallinta (17 M€).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat (4) littymajarjestelyineen,
Leikarin etl:n parannus, Ylanummen ja Inkeroisten etl:t, paaliittymi-
en parantaminen, tiegeometrian parantaminen (26 M€).

Keltakangas—Kouvola
16 km, KVL 4 800-8 100

2-kaistatie. Tasoliittymat.
Paaosin 100 km/h.

KVL-enn. 5 800-10 400
Kapea 2+2-tie Keltakan-
gas—Kiehuva (9 km),
eritasoliittymat. Muualla
(7 km) ohituskaistatie
(2+1), 100 km/h.

1. vaihe: 2+1-kaistainen keskikaidetie (2+2 valille Keltakangas—
Kiehuva), Keltakankaan, Rautakorven ja Kiehuvan etl:t, yksityistie-
ja kevyenliikenteenjarjestelyja, riista-aidat (26 M€).

2. vaihe: Tien leventaminen 2+2-kaistaiseksi valilla Keltakangas—
Kiehuva. Kiehuva -Tehontie vélille ohituskaistapari tie- ja kevytlii-
kennejérjestelyineen (11 M€).

Kouvolan kohta
3 km, KVL 6 200

2-kaistainen tie, 100 km/h.
Tehontie—Vt6 2+2 -tie.

KVL-enn 5 800-7 500

Tehontie—Vt 6 2+2 -
kaistaa, muuten 2-
kaistainen tie (80 km/h).

1. vaihe: Torniomaen pohjavesialueen suojaus, kaistajarjestelyt ja
meluntorjunta Tehontie-Lautarontie (3 M€).

2. vaihe: Kevyen liikenteen vayla, Kayralammen meluntorjunta,
liittymien parantaminen, tievalaistus Tykkimaki-Heparo (1 M€).
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Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 17 Kuopio—Joensuu

19.10.2007

Pituus 126 km,
KVL 4 884 / R 400

Kuopio (vt 5)

Vartiala

Tuusniemi
Paloranta
Viinijarvi (vt 23)

Ylamylly
® Joensuu (vt 6)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Vaasasta Kuopion ja Joensuun
kautta kulkevaa poikittaisyhteytta. Tama ns. Sininen
tie jatkuu lannessa Ruotsin ja Norjan halki Atlantin
rannikolle ja idassa Niiralan rajanylityspaikan kautta
Venajan Karjalaan.

Tie on tarkein naapurimaakuntien, Pohjois-Savon ja
Pohjois-Karjalan yhdysvayla ja se yhdistaa maa-
kuntien keskukset Kuopion ja Joensuun. Yhteysva-
lin likennemaarat ovat suurimmillaan Ylamyllyn ja
Joensuun valilla.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on melko heikko. Valtaosa
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on
kohtaamisonnettomuuksia, mutta myds auto-
likenteen liittyma- ja kevyen liikkenteen onnet-
tomuuksia on kohtalaisen paljon.

e Yhteysvalin liikennoitavyyttd haittaavat Iahinna
tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Ohitus-
mahdollisuudet ovat huonot lahes koko yhteys-
valilla lukuun ottamatta parannettuja osuuksia.

e Yhteysvalilla on tarvetta pohjavesien suojauk-
selle seka meluntorjunnalle.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvalilla on 2-kaistainen tie ny-
kyisesta parannettuna ja ohituskaistoin varustettu-
na. Ylamyllystd Joensuuhun (14 km) on 2+2-
kaistaa eritasoliittymin. Pitkan aikavalin kaavavara-
uksena sailytetdan edelleen Vaajasalon uusi linja-
us.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 105 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 20 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

KVL-enn. 6 200-13 000

2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
tuspaikoin.

Kuopio—Vartiala
20 km, KVL 5 300-8 600
2-kaistatie

séilytetddn uusi Vaajasalon
yhteys.

Pitkdn ajan kaavavarauksena

1. vaihe: Nykyisen tien parantaminen, Vallantien tasoliit-
tyman porrastaminen (6 M€).

2. vaihe: Nykyisen tien kehittdminen, Jannevirran silta
(12 M€).

Vartiala-Ylamylly KVL-enn. 2 200-13 000
93 km, KVL 1 800-8 600

2-kaistatie, 80—100 km/h tuspaikoin.

2-kaistatie yksittaisin 2+1 ohi-

1. vaihe: Tien parantaminen valilla Vartiala- Riistavesi,
liikenneturvallisuustoimenpiteet (10 M€).

2. vaihe: Tien parantaminen valeilla Tuusniemi—
Ohtaansalmi ja Paloranta—Alavi (30 M€).

3. vaihe: Tien parantaminen valeilla Riistavesi—Tuusniemi
ja Alavi—Viinijarvi (39 M€).

KVL-enn. 13 000-25 000
2+2-tie eritasoliittymin.

Ylamylly—Joensuu
13 km, KVL 10 600-20 000
2-kaistatie, 80-100 km/h

1. vaihe: Kehéatien parantaminen 2-ajorataiseksi valilla
Siilainen—Kapykangas, muuttuvat nopeusrajoitukset valilla
Yiamyllyn littyméa—Joensuu (4 M€).

2. vaihe: Tien parantaminen valilla Yiamylly—Lautasuo /
Hirsiniemen eritasoliittyma (4 M€).
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Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 18 Vaasa (Laihia)-Seindjoki

18]

19.10.2007

Pituus 53 km,

KVL 5 500 / R 300
Laihia (Vt 3)
Ylistaro (Vt 16)

Seinajoki (Vt 19)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 18 Laihian ja Seingjoen valillda on osa tar-
keaa Vali-Suomen poikittaisyhteytta, joka yhdistaa
Vaasan ja Seindjoen kaupunkiseudut toisiinsa.
Tielld on merkittava rooli poikittaislikenteessa Jy-
vaskylan suuntaan seka valtatielle 3 Tampereen
suuntaan suuntautuvalle liikenteelle.

Liikenteellisista ominaisuuksista korostuu erityisesti
Vaasaan ja Seingjoelle suuntautuva tyématkalii-
kenne.

Kuolemantiheys on yhteysvalilla korkea. Vakavim-
pia onnettomuuksia ovat kohtaamis- ja yksittaison-
nettomuudet. Myo6s risteyksissa tapahtuvat ris-
teamis-, kaantymis- ja peréanajo-onnettomuudet
ovat yleisia. Tiejakson turvallisuutta on pyritty pa-
rantamaan ensivaiheessa automaattisella kamera-
valvonnalla.

Tiejaksolla on paljon yksityis- ja maatalousliittymia.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Laihian ja Ylistaron valilla nykyinen
tielinjaus paaosin sailyy paikallaan. Laihian kohdal-
la tie erotetaan taajamasta valtatien 3 uuden linja-
uksen myota. Isonkyrén keskustan (2 kpl) ja Valtaa-
lan kohdalle rakennetaan eritasoliittymat. Nopeus-
taso paaosin 100 km/h, taajamien kohdalla
80 km/h.

Osuudelle Ylistaro—Kiikku rakennetaan ohituskais-
tatie valille Kainasto—Halkosaari. Nopeustaso paa-
osin 100 km/h. Seinadjoen pohjoinen ohikulkutie on
rakenteilla valille Kiikku—Pultra.

Parhaillaan on kaynnissa Seinajoen pohjoisen ohi-
kulkutien rakentaminen, joka valmistuu vuonna
2008.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 40 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 15 ME.

Nykytila Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Laihia-Ylistaro KVL-enn. 5 500-8 000
29 km, KVL 4 800-6 600

2-kaistatie, 60—-100 km/h.
kohdalla 80 km/h.

2-kaistainen tie, Laihian kohdalla
uusi linjaus. 100 km/h, taajamien

1. vaihe: Liittyma- ja yksityis- ja rinnakkaistiejarjestelyja
(5 M€).
2. vaihe: Isonkyron ja Valtaalan eritasoliittymat (8 M€).

3.vaihe: Laihian kohdalla uusi linjaus. Toteutetaan valta-
tien 3 kehittdmishankkeen yhteydessé ja kustannukset
siséltyy yhteysvalin vt 3 Tampere - Vaasa tavoitetilaan
(15 ME).

Ylistaro-Seinajoki KVL-enn. 6 000-18 000

2-kaistatie, 60—100 km/h.
mien kohdalla 80 km/h.

25 km, KVL 4 700-17 400 2-kaistainen tie, toistuvin 2+1
ohituskaistoin. 100 km/h, taaja-

Rakenteilla: Seinjoen pohjoinen ohikulkutie Kiikku—
Pultra (10 M€).

1. vaihe: Rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyja (7 M€).

2. vaihe: Keskikaiteellinen ohituskaistatie valille Kainas-
to—Halkosaari (13 M€).

Pultra—Kivistontie, littymajarjestelyja, Kivistontien etl
(4 M€). Muita rinnakkaistie- ja littyméjarjestelyja (4 M€).
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Yhteysvalin strategiakortti 19.10.2007

Valin likennemaara vaihtelee suuresti osuuksittain.
Seindjoen—Nurmon seudulla liikennettd on vilk-
kaimmilla osuuksilla yli 15 000 autoalvrk, valtatie
19:n pohjoisosassa hiljaisimmalla osuudella vain
noin 2 000 autoalvrk, vaihdellen sitten valtatiella 8
5000-6000 ajon/vrk valilla. Raskaan liikenteen
osuus on merkittava.

Pituus 167 km,
KVL 4 900/ R 690

Kokkola

Uusikaarlepyy (vt 8)
Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

Yliharma e Tien ruuhkautuminen Seindjoen kohdalla,

Seinajoki-Lapua valilla ja Kokkolan kohdalla

Kauhava (it 63} Lapikulkuliikenteen aiheuttamat haitat Seina-

Lapua joen kaupungin katuverkolla
e Liikenneturvallisuusongelmat
) [ Nurmo e Koveron, Honkimaen, Ytterijepon ja Hahto-
Seindjoki (Rengon- maan littymat seka Vt 8 ja Kokkolan satama-
kyla) tien littyma
L Jalasjarvi (vt 3) TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvali on hyvatasoinen 2/4-
kaistainen tie, jolla nopeustaso paaosin 100 km/h.
Seindgjoella on ohikulkutie ja Nurmosta Lapualle
2+2-kaistainen tie. Muilta osin tie on 2-kaistainen
tie toistuvin ohituspaikoin. Merkittavimmat risteyk-
set ovat eritasossa ja taajamien maankaytté liittyy
eritasojen valityksella paatiehen.

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 19 valilla Jalasjarvi-Uusikaarlepyy ja valta-
tie 8 valilla Uusikaarlepyy—Kokkola palvelevat pit-
kdmatkaista valtakunnallista liikennetta tarjoten
valtatieltd 3 Helsingin—Tampereen suunnalta suo-
ran yhteyden Pohjanlahden rannikolle ja pohjoi-

lun : o . ;
saen Cullun Suurnsaan Tavoitetilan kustannusarvio on noin 85 M€,

josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 50 M€.

Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku

Nykytila

KVL-enn. 6 000
2-kaistatie, 100 km/h.

1. vaihe: Liittymajarjestelyja (1 M€).
Kivistén eritasoliittyma esitetty vt 3 parantamisen yhteydessa.

Jalasjarvi-Rengonkyla
24 km, KVL 4300-5 500
2-kaistatie, 80—100 km/h.

1. vaihe: Seindjoen itdinen ohikulku (37 ME€).

2. vaihe: Kivisaari-Nurmo osuuden parantaminen 4-kaistaiseksi
(4 M€).

uusi 2/4-kaistainen ohi-
kulkutie KVL-enn. 5700
10000

Rengonkyla—Nurmo
10 km, KVL 5300 -17 400
osa katua, osa 4- tai 2-

kaistatieta, 80 km/h (ka-
tuosuus 50 km/h).

100 km/h, eritasoliittymat.
Seindjoki-Nurmo 2+2-
kaistatie 80 km/h.

Nurmo-Kauhava (kt 63)

KVL-enn. 9 000-12 000

1. vaihe: Koveron ETL ja Honkim&en ETL parantaminen, me-

lusuojauksia ja ohituskaistoja (10 M€).
2. vaihe: Nurmo—Lapua valin tdydentadminen 2+2-kaistaiseksi
eritasoliittymin (15 M€).

2-kaistatie, 80-100 km/h.
Nurmo—Lapua-valilla 2+2-
kaistainen, eritasoliittymat.

30 km, KVL 6 500-10 400
2-kaistatie, 80—100 km/h.

KVL-enn. 3 000-6 000

2-kaistatie, 100 km/h,
taajamien kohdalla 80
km/h.

Kauhava (kt 63)—
Uusikaarlepyy

50 km, KVL 2 000-5 000
2-kaistatie, 80-100 km/h.

2. vaihe: Liittymien parannuksia (3 M€). Ytterjepon eritasoliittyma
(4 M€), Hahtomaan eritasoliittyma (3 M€), pohjavesisuojausten
uusimiset (2 M€)

3. vaihe: Alaharman eritasoliittymat seka PowerParkin eritasoliit-
tyma (4 M€).

KVL-enn.5000-13000
2-kaistatie toistuvin 2+1
ohituspaikoin, 100 km/h,
taajamissa 80 km/h.

1.vaihe: Kokkolan kiertoliittyma (3,2 M€)

2.vaihe: Ohituskaistoja (11 M€).

Osuuden vt 8 Uusikaariepyy - Kokkola kehittadmisen kustannukset
on esitetty yhteysvélin vt 8 Vaasa-Oulu tavoitetilan kustannuksis-
sa.

Vt 8 Uusikaarlepyy-Kokkola
53 km, KVL 4800-11000

1. vaihe: Kevyen liikenteen jarjestelyja, melusuojauksia (1,5 M€).
2-kaistatie, 80-100 km/h
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' VAGFORVALTNINGEN
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Yhteysvalin likennemaara on suurimmillaan Lohjan
keskustan ja valtatien 1 valisella osuudella. Yhteys-
valin alkuosa valilla Hanko—Skogby on parannettu
vuonna 2001 vahan yli 20 kilometrin matkalla. Suu-
rimmat ongelmat ovat:

Yhteysvalin strategiakortti

Pituus 165 km,
KVL 6 600/ R 900

e Liikenneturvallisuus on paateiden keskitasoa
selvasti huonompi.

Liikenne jonoutuu nykyisin saanndllisesti Tam-
misaaren ja Lohjan kohdalla. liman parantamis-
toimenpiteitd saannollisesti paivittain jonoutuvia
tiejaksoja olisi vuonna 2030 yhteensa 56 km.

Tien poikkileikkaus yhteysvalilla on vaihteleva.
Alle 8 m paallysteleveytta on Skogbyn ja Tam-
misaaren valilla seka osittain Karjaan ja Virkka-
lan valilla. Tien geometria on osittain puutteelli-
nen, mika johtaa huonoihin ndkemiin ja ohitus-
mahdollisuuksiin.

TAVOITETILA

Tavoitetilanteessa tie on nelikaistainen valeilla Virk-
kala (Lohjan etelainen eritasoliittyma)—
Suuriohjankatu, Lievie—~Nummela (valtatie 2) seka
Hyvinkaan kohdalla valilla Rajaméaki—Hyvinkaan
itdinen ohikulkutie. Lohja—Lievié avattiin likenteelle

Mantsala (vt 4)
Hyvinkaa (vt 3) .
Nummela (vt 2)

Lievié (vt 1)

Lohja ¢

Karjaa (kt 51)

Tammisaari (kt 52)

Hanko

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on merkittava poikittaisyhteys Uudella-
maalla lahelld paadkaupunkiseutua. Tie jatkuu Mant-
salasta Porvooseen kantatiend 55, ja muodostaa

nain eraanlaisen kaukaisen kehatien.

2005. Muilta osin yhteysvali on tavoitetilassa 2-
kaistainen tie ohituskaistoin.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 180 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 60 ME€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Hanko—Karjaa
50 km, KVL 3 000-12 500

2-kaistainen valtatie, paa-
osin 80 km/h.

KVL-enn. 3 500-17 000
Nykyinen tie ohituskaistoin
taydennettyna. 100 km/h,
taajamien kohdilla 80 km/h.

1. vaihe: Eritasoliittymi& (Vasterby, Formanshagen, Dragsvik, Kar-
jaan keskusta) ja littymien parantamisia, pohjaveden suojausta ja
meluntorjuntaa (21 M€).

2. vaihe: Eritasoliittymia (Bjorknas, Karjaa lantinen), kevyen liiken-
teen jarjestelyjs ja valaistusta (6 M€). Tammisaari—Karjaa keskikai-
teellinen ohituskaistapari (2 M€).

Karjaa—Virkkala
20 km, KVL 3 000-10 000

2-kaistainen valtatie, paa-
osin 80 km/h.

KVL-enn. 3 500-10 000
Nykyinen tie ohituskaistoin
taydennettyna. 100 km/h,
taajamien kohdilla 80 km/h.

1. vaihe: Meltola—Mustio keskikaiteellinen ohituskaistapari ja tien
leventaminen seka suuntauksen parantaminen (6 M€). Mustio—
Virkkala ohituskaistapari (2 M€).

2. vaihe: Tien leventaminen, ohituskaistapareja, liittymien paranta-
misia, kevyen liikenteen jarjestelyja valilla Meltola—Virkkala (25 M€).

Virkkala—Nummela
30 km, KVL 9 000-16 000

2-kaistainen valtatie, paa-
osin 80 km/h.

KVL-enn. 11 000—22 500
2+2-kaistainen tie eritasoliitty-
min.

1. vaihe: Tien parantamista, keskikaide, valaistusta, littymien paran-
tamista, pohjavesisuojausta (4 M€).

2. vaihe: Tien 4-kaistaistus valilla Virkkala—Suurlohja ja vt 1 (Muija-
la)-vt 2 (Nummela), keskikaide, eritasoliittymat, vaihtopyséakki, kevy-
en liikenteen vayla. Uusien etl:n rakentaminen (Tynninharju, Num-
mela), Virkkalan meluntorjunta, Vihdin eritasoliittymé (55 M€).

Nummela-Hyvinkaa

37 km, KVL 3 000-8 000
2-kaistainen valtatie, paa-
osin 80 km/h.

KVL-enn. 5 000—12 000

Nykyinen tie ohituskaistoin
taydennettynd. Hyvinkéan
kohdalla 2+2-kaistainen.
100 km/h, taajamien kohdilla
80 km/h.

1, vaihe: Suuntauksen parantaminen, eritasoliittyma, liittymien pa-

rantamisia, valaistusta (11 M€). Pohjaveden suojauksia (5 M€).

2. vaihe: 4-kaistaistus (vali Rajamaki—Hyvinkaén itdinen ohikulkutie),
keskikaide, melukaide, levahdysalue (7 M€). Ojakkala—Siippoo ja
Roéykka—Rajamaki keskikaiteelliset ohituskaistaparit (4 M€). Hyvin-
kaa—Mantséala keskikaiteellinen ohituskaistapari (2 M€). Eritasoliitty-
mét (Veikkoinkorpi, Kalevankatu, Hyvinkaan itéinen ohikulkutie).

Hyvinkaa—Mantsala
28 km, KVL 5 000

2-kaistainen valtatie, paa-
osin 80 km/h.

KVL-enn. 7 500

Nykyinen tie ohituskaistoin
taydennettynd. Hyvinkaan
kohdalla 2+2-kaistainen. 100
km/h, taajamissa 80 km/h.

1. vaihe: Eritasoliittymia, liittymien parantamista, reunaympariston
pehmentamista (12 M€).
2. vaihe: 4-kaistaistus, ohituskaistapari, levahdysalue (16 M€).
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VAGFORVALTNINGEN

Yhteysvalin strategiakortti

Kantatie 40 Turun keha

Runkotieverkkoa vili Kirismaki (vt 1)-Raisio (vt 8)

40

19.10.2007

Pituus 30 km,
KVL 17 700/ R 1 600

® Naantali

I Karsamaki (vt 9)

Kausela (vt 10)

® Kirismaki (vt 1)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa E18 -tieta, joka on tieyhteys Tu-
run ja Naantalin satamista paakaupunkiseudun
kautta Vaalimaan rajanylityspaikalle. Kantatie kuu-
luu runkoverkkoon Raision (vt 8) ja Kirisméen (vt1)
valisella osuudella. Yhteysvalilla on kehatiena tar-
kea rooli paikallisen ja seudullisen liikenteen valitta-
jana. Pitkdmatkaista raskasta liikennetta on paljon.
Tiellda on tarked rooli myds satamien ja raskaan

teollisuuden kuljetusten valittajana.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on heikko. Vaa-
rallisimmat tiejaksot ovat 1-ajorataiset osuudet
Naantalin ja Kaanaan seka Kauselan ja Kiris-
maen valilla. Suurin osa onnettomuuksista ta-
pahtuu littymaalueilla.

e Liikenne ruuhkautuu ajoittain Naantalin ja Nes-
teen eritasoliittyman seka Kirismaen ja Kause-
lan valisilla 1-ajorataisilla osuuksilla seka Raisi-
on keskustassa. Ruuhkautuminen aiheutuu I&-
hinna liittymien valityskykyongelmista.

e Tieosuudella kohteita, jotka tarvitsevat melun-

torjuntaa.

e Yhteysvalilla on kuntopuutteita erityisesti silto-
jen kohdilla.

TAVOITETILA

Yhteysvali on tavoitetilassaan 2+2-kaistainen. On-
gelmallisin kohta on Raision taajaman kohta, jossa
tie kulkee taajamarakenteen sisalla. Talla osuudella
tie on 2+2 -kaistainen taajamatie, jolla tavoitenope-
us on 50 km/h. Muuten yhteysvalilla tavoitenopeus
on 80-100 km/h. Yhteysvalilla on sek& valo-
ohjattuja tasoliittymia etta eritasoliittymia.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 90 M€, josta
1.vaiheen toimenpiteet noin 55 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2030

Kehittamispolku

Naantali—Raisio

7 km, KVL 7 200-15 100
2-kaistatie, paaosin tasoliit-
tymia, 60-80 km/h.

KVL-enn. 10 000-20 500
2+2-kaistainen tie.

1. vaihe: Liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyt, meluntor-
junta, reunaymparistén pehmentaminen, rinnakkais- ja yksi-
tyistiejarjestelyt (2 M€).

2. vaihe: Toinen ajorata valille Vanton ETL-Raisionkaari sis.
Temppelivuoren ETL, tasoliittymien parantaminen, meluntor-
junta, kevyen liikenteen alikulku (20 M€).

Raision taajama
3 km, KVL 9 000-17 200
2+2-kaistainen tie, 50 km/h.

KVL-enn. 12 000-24 000
2+2-kaistainen tie, osin
kaukalossa/tunnelissa, 50
km/h

1. vaihe: Liittymien parantaminen, automaattinen nopeuden-
ja liikennevalojen valvonta (2 M€).

2. vaihe: Kevyen liikenteen eritasot, taajamatiejarjestelyt ja
Raisiontien eritasoliittyma (15 M€) tai tunneli (50-70 ME€).

Vt 8 Raision etl:n parantaminen on esitetty vt 8 Turku—Pori
strategiakortissa.

Raisio—Kausela

12 km, KVL 23 000-28 300
2+2-kaistainen tie,

100 km/h.

KVL-enn. 32 000-37 000
2+2-kaistainen tie

1. vaihe: Rinnakkaistiejarjestelyja, littyman parantaminen
(0,5 M€).

2. vaihe: Reittiohjaus ja muuttuvat nopeusrajoitukset valille
Raision ETL—Kuninkojan ETL, meluntorjuntaa (1 M€).

Kausela—Kirismaki
8 km, KVL 11 400

2-kaistainen tie, 80—
100 km/h.

KVL-enn. 18 000
2+2-kaistainen tie eritasoliit-
tymin.

1. vaihe: Meluntorjuntaa, toinen ajorata valille Kausela—
Kirismaki sis. 3 eritasoliittymaa , kevyen liikenteen jarjestelyja,
riista-aita, rinnakkaistiejarjestelyja (50 M€).




ey TIEHALLINTO Kantatie 50 Keha lll 50

' VAGFORVALTNINGEN Runkotieverkkoa vili Turunvayla (vt 1)-Itavayla
Yhteysvalin strategiakortti 19.10.2007
Pltuos 45 ki, Suurimmat ongelmat ovat:
KVL 30 400/ 3 000 e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on heikko. Vaa-

rallisimmat osuudet sijaitsevat Tuusulanvaylan

Lansiviyla (K.51) ja Porvoonvaylan valilla.

Turunvayla (vt 1) e Yhteysvalilla esiintyy paivittaista ruuhkautumis-
ta Hameenlinnanvaylan ja Tikkurilan seka Por-

Hermsenigia (me 120) voonvaylan liittyman laheisyydessa.

Vantaankoski (vt 3) e Yhteysvalilla on monin paikoin tarvetta melun-
torjunnalle. Pohjavesisuojaukset puuttuvat Fa-

THUslaRens (a5} zerilan pohjavesialueelta Porvoonvaylan liitty-

Lahdenvayla (vt 4) man laheisyydesta.

Porvoonvayla (vt 7) TAVOITETILA

ltavayla o _ ‘ ) '

Vuosaaren satama Tavoitetilassa yhteysvali on eritasoliittymin varustet-

tu kaupunkimoottoritie, jolla on riittavasti kapasiteet-
tia palvella lisdantyvaa liikennetta turvallisesti ja
ilman saanndllisia ruuhkia. Nopeusrajoitus 80-100
km/h. Yhteysvalilla on korkeatasoiset joukkoliiken-
nejarjestelyt. Lentoasemantie—Tikkurila parantami-

NYKYTILA. MERKITYS. ONGELMAT nen valmistui 2005. Porvoonvayla—ltavayla paran-
’ ’ netaan osana Vuosaaren satamahanketta.

Yhteysvali on osa Etela-Suomen tarkeinta ita-
lansisuuntaista kuljetusvaylaa. Keha lll on Helsinki—
Vantaan lentoaseman tarkein syottdyhteys ja se
tulee toimimaan jatkossa myds paayhteytena Vuo-
saaren satamaan.

Tavoitetilan kustannusarvio on 425 M€, josta
1.vaiheen kustannukset noin 215 M€.

Lisaksi Keha Il on my6s tarkea Vantaan ja Espoon
seka paakaupunkiseudun sisainen runkoyhteys.

Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku

Lansivayla-Turunvayla KVL-enn. 18 000—46 000 | 2. vaihe: Etl:t ja toinen ajorata valilla Mankki-Muurala (41 M€).

12 km, KVL 10 000-20 Moottoritie (2+2), 80 3. vaihe: Etl't ja toinen ajorata valilla kt 51-Mankki (45 M€).

000, 1+1-kaistainen tie, km/h. Painumat, meluntorjuntaa, muuttuva likenteenohjaus (3 M€).

60-80 km/h.

Turunvayla— Turunvéyléa-Vihdintie: 3. vaihe: Eritasoliittymien parantaminen, melusuojaus ja tieympariston
Vanhakartano KVL-enn. 48 000-58 000 | pehmentaminen (7 ME€).

11 km, KVL 36 000-39 000 | Mo-tie (2+2), 100 km/h.

Vanhakartano—-Tikkurila Vihdintie-Tikkurila: KVL- | 1. vaihe: Tien parantaminen Vanhakartano—Lentoasemantie

17 km, KVL 34 000-62 000 | enn. 82 000-88 000 (185 M€).

2+2-kaistainen tie, Moottoritie (3+3), 80 Sankiniityn ja Tavastkullan liittyman puupaalutuksen korjaus. Kokooja-
100 km/h / 2-ajoratainen, km/h. ramppien ja pysakkijarjestelyjen rakentaminen Petikon kohdalle (7

80 km/h. ME).

2. vaihe: Joukkoliikennekaistat (4+4) valille Hameenlinnanvayla—
Tuusulanvayla (35 M€). Meluntorjunta Kuninkaala—Kuusikko, Kunin-
kaala—Heidehof ja Ala-Tikkurila (4 M€).

Tikkurila—Porvoonvayla KVL-enn. 49 000-88 000 | 1. vaihe: Muuttuvat nopeusrajoitukset, meluntorjuntaa (Hakunila ja
3 km, KVL 10 000-24 000 Moottoritie (2+2)/(3+3), Vaarala), eritasoliittymien parantaminen (23 M€).
2-ajoratainen, 80 km/h. 80 km/h. 2. vaihe: Etl:ien parantaminen, vaihtoterminaalipysakki (7 M€).

Eritasoliittymien parantaminen, lisékaistoja (Lahdenvéaylan ja Ha-
kunilantien etl:n valille), etl, pysakkijarjestelyt, meluntorjuntaa (26 M€).
Muuttuva liikkenteenohjaus (0,5 M€). Hakunilan painumat (1-3 M€).
Fazerintien tasoliittyma korvataan eritasoliittymalld, kun Lansiméaentie
jatketaan Kehz lll:n alitse. Porvoonvaylén etl parantaminen. Kevyen
likenteen yhteyksien parantaminen (15 M€).

Porvoonvadyla-Itavayla 2+2 kaistaa, 80 km/h. Rakenteilla: Osuus parannetaan Vuosaaren satamahankkeen yhtey-
dessa vuonna 2009.

2. vaihe: Muuttuva liikenteen ohjausjarjestelma (0,5 M€). Vt 7 liittyma
likennevalottomaksi Keha Ill:n likennevirralle (23 M€). Vt 4-Hakunilan
etl:n vélille 3. kaistat (8 M€).




4B, TIEHALLINTO
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VAGFORVALTNINGEN

Yhteysvalin strategiakortti

Kantatie 51 Helsinki (Kivenlahti)-Karjaa

ol

19.10.2007

Pituus 54 km,
KVL 18 300/ R 1 100

T Karjaa (vt 25)

@ Inkoo

Pikkala
Kirkkonummi
Keha Il (kt 50)
Kivenlahti

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Kantatie 51 wvalilla Helsinki-Karjaa on Lansi-
Uudenmaan tarkeimpia paavaylia, seka alueen
etelaisten kuntien paatieyhteys paakaupunkiseudul-
le. Tie on Helsingin ja Espoon puolella moottoritie,
mutta Kirkkonummelta eteenpain valtaosin levea
sekaliikennetie. Kaksikaistaisen osuuden liikenne-
maarat ovat suurimmillaan Keha lil:n ja Kirk-

konummen eritasoliittyman valilla.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on huono. Vaarallisimmat
osuudet ovat Kivenlahti-Kirkkonummi ja Vuo-
himaki—Sunnanvikin  eritasolittyma. Kohtaa-
misonnettomuuksia sattuu selvasti muuta paa-
tieverkkoa enemman.

e Yhteysvalilld on yhteensa 10 paatieverkon vaa-
rallisimpaan viidennekseen sijoittuvaa liittymaa.

e Liikenteellinen palvelutaso on huono ja liikenne
ruuhkaantuu saanndllisesti. Pahimmat yhteys-
valit ovat Kivenlahti-Kirkkonummi seka Kirk-
konummi—\Vuohimaki.

¢ Kevyen liikenteen vaylia on lilan vahan.

TAVOITETILA

Tavoitteena on saada yhteysvalin liikenne seka
sujuvaksi etta turvalliseksi. Tama toteutetaan ra-
kentamalla moottoritie valille Kivenlahti-Vuohimaki
seka taydentamalld loppuosaa kaskikaiteellisilla
ohituskaistaosuuksilla.  Merkittavimmat  liittymat
rakennetaan eritasoliittymiksi ja muut vilkkaimmat
paatieverkon liittymat parannetaan mm. valaistus-
toimenpiteilla. Kevyen liikkenteen vaylia seka alikul-
kuja rakennetaan lisaa.

Vuonna 2010 alkaa moottoritien rakentaminen Ki-
venlahden ja Kirkkonummen valille (70 M€).

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 105 M€,
josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 50 ME€.

Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku
Ruoholahti—-Keha |-Kivenlahti KVL-enn. 40 000—- 1. vaihe: Kivenlahden etl:n parantaminen (3 M€) ja Hannuksen-
90 000. pellon liityntépyséakainti (5 M€). Meluntorjunta Friisinniitty, Noyk-

16 km, KAVL 25 000—-60 000
2+2-kaistainen moottoritie.
80-100 km/h.

Nykyinen moottoritie
parannettuna, 80—100
km/h

ki6 ja Saunalahti (5 M€).

2. vaihe: Parantaminen valilla Katajaharju—Keha | (12 M€).
Matinkylan etl:n liittymajarjestelyt (14 M€). Martinsillan (1,5 M€),
Matinkylén (4 M€) ja Suomenojan (2 M€) painumat.

Kivenlahti-Kirkkonummi
10 km, KVL 16 000-20 000

Levea sekaliikennetie,
60-80 km/h.

KVL-enn. 22 000-30 000
Moottoritie, 100 km/h

Rakenteilla 2010 alkaen: Moottoritien rakentaminen aloitetta-
neen v. 2010 ja se valmistuu liikenteelle v. 2012 (70 M€).

Kirkkonummi-Siuntio
11 km, KVL noin 12 000

Leved sekaliikennetie,
80-100 km/h.

KVL-enn. 17 000
Moottoritie, 100 km/h

1. vaihe: Keskikaiteen ja valaistuksen rakentaminen valilla Kirk-

konummi-Vuohimaki (6 M€). Keskikaiteellinen ohituskaistapari
valilla Kirkkonummi-Siuntio (2 M€).

2. vaihe: Moottoritien rakentaminen, Vuohimé&en eritasoliittyman
rakentaminen seka rinnakkaistieverkon tdydentaminen (18 M€).

Siuntio—Karjaa
32 km, KVL noin 7 000

Levea sekaliikennetie,
80-100 km/h.

KVL-enn. 10 000
2-kaistatie toistuvin 2+2
ohituspaikoin, 80-100
km/h

1. vaihe: Ohituskaistaparien rakentaminen, Sunnanvikin ja Inkoon
sisdantulon eritasoliittymien rakentaminen, yhtendinen valaistus
vélille Sunnanvik—Inkoon satama, Degerbyn liittyman parantami-
nen, kevyenliikenteen vaylan rakentaminen Tahtelén ja Torpin
littymien vélille seka alikulun rakentaminen Torpin liittymé&n koh-
dalle (19 M€). Keskikaiteellisia ohituskaistapareja seka valaistus
puuttuville osille valilla Kantvik—-Karjaa (10 M€).

2. vaihe: Storsvikin, Tahtelan ja Grundsjén liittymien parantami-
nen sekéa levahdysalueen rakentaminen Degerbyn kohdalle (1,5
M€). Hammoseninsuon painumat (1,5 M€).
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Suurimmat ongelmat ovat:

AR e Liikenneturvallisuus on liikennemaariin nahden
( ",‘ ) puutteellisilla ja hairidherkilla vaylilla erittain

{‘\» /) § / huono.
& e Paateiden ja erityisesti niiden pullonkaulakohti-
o 7 en jokapaivainen paha ruuhkautuminen ja hai-
. VANTAA \ ridt haittaavat vakavasti tydmatkaliikennetta se-
e - e\ k& joukkoliikenteen ja elinkeinoelaman kuljetus-
e I f} ten toimintaedellytyksia ja matka-aikojen en-

- n LSINK] § nustettavuutta.

e e Paateiden liikenteen melusta karsii noin 80 000

asukasta puutteellisen melusuojauksen vuoksi.

e Koko paakaupunkiseudun tasapainoinen kehit-
tyminen on vaarassa, mikali likennejarjestel-
man toimivuutta ei pystyta turvaamaan.

- TAVOITETILA
Paateiden liikenneturvallisuutta parannetaan ja
ruuhkat pidetaan siedettavalla tasolla poistamalla
pahimmat ja hairioherkimmat pullonkaulakohdat,

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT lisaamalla likenteen hallintaa seka kehittamalla
Paakaupunkiseutu on koko Suomen talouden vetu- tasapainoisesti  paatieverkkoa.  Joukkoliikenteen
ri, jonka toimivuus on elintarkeaa koko maan kehi- toimintaedellytyksia parannetaan mm. kaista- ja
tykselle. Seudun yleiselle tieverkolle on ominaista pysakkijarjestelyin erityisesti joukkoliikenteen laatu-
muita kaupunkiseutuja huomattavasti suuremmat kaytaviksi maarntellyll_la paavaylilla. Liikenteen me-
likennemaarat ja joukkolikenteen merkittava ase- luhaittaa pienennetadn toteuttamalla meluntorjun-
ma. Paakaupunkiseudun sateittaiset paatiet muo- taohjelmaa systemaattisesti ja jatkuvasti.
dostavat yhdessa kehien kanssa seudun liikenne-
jarjestelman ytimen. Seudun asukasmaarien ja Tavoitetilan kustannusarvio on noin 225 M€,
tyopaikkojen voimakas kasvu jatkuu edelleen ja josta 1.vaiheen toimenpiteet noin 110 M€. Kustan-
| aiheuttaa merkittavaa investointitarvetta. Tarpeelli- nukset sisaltyvat paakaupunkiseudun sisaantulotei-
sista investoinneista on jo jaaty huomattavasti jal- den liikenteen hallintaa (25 M€) lukuun ottamatta
keen ja kuilu tarpeen ja toteutuman valilla kasvaa my0s yhteysvalikohtaisiin kustannusarvioihin.

jatkuvasti. Sen seurauksena paaosa sateittaisista
paavaylistd ruuhkautuu pahoin 3-6 vuoden kulues-

s sa.
Nykytila Tavoitetila ~2030 Kehittamispolku
Paakaupunkiseudun si- Tavoitteena on turvata paa- | 1.vaihe: Paakaupunkiseudun sisaantulovaylat vt 3, vt 4 ja vt 7
saantuloteiden liikenteen vaylien turvallinen ja sujuva | varustetaan keli- ja liikennetietojen perusteella automaattisesti
hallinnan tehostaminen likenne rakentamalla ajan- | ohjatulla nopeusrajoitus- ja varoitusjérjesteimalla lahestyttédes-
tasainen liikenteen ohjaus- ja | sa Keha lll:a.
varoitusjarjestelma vilkkaim- | kenhs Ill:n sisapuolella kaksiajorataiset sisaantulovaylat seka
pien paavaylien herkimmin | wenhatiet varustetaan paaliittymavaleittain ajoradan ylapuolisilla
hairiintyviin kohteisiin seka | \aroitus ja informaatio-opasteilla, kattavalla likkuvaa kuvaa
lisadmalla nopeasti tienkayt- | yjittavalla kameraverkolla sekd erityiskohteissa vaihtuvilla
tajille saatavilla olevan lii- nopeusrajoituksilla (25 M€).
kennetiedon maaraa muilla
tarkeilla yhteisvaleilld.
Kt 51 vililla Ruoholahti— KVL-enn. 40 000—90 000. 1. vaihe: Kivenlahden etl:n parantaminen (3 M€) ja Hannuk-
Keha I-Kivenlahti Nykyinen moottoritie paran- senpellon lityntapysakainti (5 M€). Meluntorjunta Friisinniitty,
16 km, KAVL 25 000-60 000 | nettuna, 80—100 km/h Noykkio ja Saunalahti (5 M€).
2+2-kaistainen moottoritie. 2. vaihe: Parantaminen valilla Katajaharju—Keha | (12 M€).
80-100 km/h. Matinkylan etl:n liittymajarjestelyt (14 M€). Martinsillan (1,5
ME€), Matinkylan (4 M€) ja Suomenojan (2 M€) painumat.
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Vt 1 valilla Huopalahti—
Keha I-Keha Il
13 km, KAVL 30 000-55 000

2+2 kaistainen moottoritie,
100-120 km/h.

KVL-enn. 50 000-95 000
Nykyinen moottoritie paran-
nettuna, 100 km/h.

Rakenteilla: Puolisuora ramppi lannesta Keha l:lle pohjoiseen,
Vermonsolmu ja kolmannet kaistat lanteen menevalla ajoradal-
la valilla Keha |-Keha 1.

1. vaihe: Munkkivuoren meluesteet (2 M€) ja melusuojauksia
valille Tuomarila—Sepankyla (5 M€). Keha llI:n littyman ramp-
pijarjestelyt (3 M€). Lommilan pikavuoro- ja vaihtopysakit (0,2
ME).

2. vaihe: Kolmannet kaistat valilla Keha |I-Keha Il (15 M€) ja
Turveradantien eritasoliittyméan rakentaminen (5 M€).

Keha Ill-Huopalahdentie muuttuvat nopeusrajoitukset (3 M€).
Melusuojauksia Kirkkojarven (0,5 M€) ja Kuuselan kohdalle
(1,5 M€). Kevyen liikenteen yhteyksien parantaminen Keha I:n
littymassa (1 M€).

Vt 3 vililla Hakamaentie—
Keha 1-Keha lll
9 km, KAVL 39 000-58 000

2+2-kaistainen sekaliikenne-
tie, 80 km/h.

KVL-enn. 50 000-90 000

Nykyinen tie parannettuna, 80
km/h.

1. vaihe: Haagan, Kaivokselan ja Martinlaakson liittymien pa-
rantaminen, lisékaistat Kannelmaki—Martinlaakso, melusuojaus
valille Kannelmaki—Kaivoksela, melusuojaus Martinlaakson ja
Vantaanlaakson kohdille seka pysakki- ja littymamuutokset (29
M€). Joukkoliikennekaistat ja meluesteet valilla Hakamaentie—
Keha | (4 M€).

2. vaihe: Keha |:n etl:n parantaminen ja vt 3 tdydennykset valil-

1& Kannelmaki—Keha Il (36 M€).

Vt 4 valilla Koskelantie—
Keha 1-Keha Il

10 km, KAVL 51 000-75 000
paikoin 3+3 ja 2+2-kaistainen
moottoritie, 100 km/h.

KVL-enn. 75 000-105 000
Nykyinen moottoritie paran-
nettuna, 100 km/h (80 km/h).

1. vaihe: Rinnakkaisramppijarjestely Keha I:n etl:n ja Porvoon-
vaylan valille seka Malmin etl, joukkoliikennekaistat, pysakit,
melu- ja pohjavesisuojaukset (28 M€). Koskelan vesistésilta,
painumat (1,5 M€).

Keha I-Jarvenpaa muuttuvat nopeusrajoitukset (3 M€).

2. vaihe: Lisakaistat, bussirampit ja meluntorjunta Koskelasta
Viikkiin (9 M€) ja lisakaistat, pv-suojaukset ja meluntorjunta
valille Porvoonvédylan haarauma-Keha Il (8 M€).
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