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KASITTEITA

KASITTEITA

Tassa ohjeessa kaytetaan seuraavista termeista
oheisia maaritelmia:

Ajoratapysakki

Pysakkityyppi, jossa linja-auto pysayttaa ajoradal-
le. Linja-auton pysayttamista varten ei ole varattu
erillista tilaa. Pysakin paikka on osoitettu linja-au-
topysakin merkilla ja mahdollisilla tiemerkinndilla.

Ajotila

Linja-autoille varattu tila pysakista. Pysakkileven-
nyksella ajotila kasittaa tulo- ja lahtdviisteet ja sei-
sontatilan (kuva sivulla 10).

Erillinen pysakki

Ajoradasta valikaistalla erotettu pysakkityyppi.
Saareke rakennetaan ajoradasta korotettuna tai
merkitdan tiemerkinnadin.

Hidastinpysakki
Pysaytténeen linja-auton ohittaminen on estetty
rakenteellisesti muun liikenteen rauhoittamiseksi.

Kaukoliikenne

Pitkamatkaista, etaalla toisistaan sijaitsevien kun-
tien valista linja-autoliikennetta, joka voi olla vakio-
tai pikavuoroliikennetta. Kaukoliikenne palvelee
usein myoés paikallis- ja seutuliikenteen matkus-
tustarpeita.

Liikkumisesteinen

Henkild, jonka toiminta- ja liikkumiskyky tai kyky
suunnistautua on ian, vamman tai sairauden takia
pysyvasti tai tilapaisesti rajoittunut.

Liityntaliikenne
Siirtyminen lahtopaikasta joukkoliikenteen pysakil-
le seka pysakilta maaranpaahan. Matka voidaan
tehda kavellen, polkupyéralld, henkildautolla tai
joukkoliikenteella.

Liityntapysakointi

Jarjestelyt, joissa pysakin yhteyteen on varattu
pysakointitilaa polkupyérille tai autoille siten, etta
kuljettaja ja/tai matkustajat voivat joustavasti jat-
kaa matkaa joukkoliikennevalineella.

Linja-auto

Henkildiden kuljetukseen tarkoitettu auto, jossa on
kuljettajan liséksi tilaa useammalle kuin kahdek-
salle henkildlle.

Linja-autokaista
Liikennemerkeilla osoitettu linja-autoille varattu
ajokaista (LIITE 8).

Linja-autokatu
Liikennemerkeilla osoitettu linja-autoille varattu
katuosuus.

Mitoitusajoneuvo
Ajoneuvo, jonka mitat, paino ja kaantymisominai-
suudet ovat perusteina mitoituksessa.

Niemekepysakki
Ajoratapysakki, jonka odotustila on levennetty ajo-
radan puolelle.

Nivellinja-auto

Linja-auto, joka koostuu kahdesta tai useammasta
pysyvasti toisiinsa niveldidysta jaykasta osasta.
Kunkin osan matkustajaosastojen on oltava yhtey-
dessa toisiinsa siten, etta matkustajat voivat liik-
kua vapaasti osien valilla.

Nikema

Matka, jonka ajoneuvon kuljettaja voi ndhda tien
suunnassa minkaan rakenteen, maastoesteen
tms. estamatta.

Ndkemaalue
Tien kaarrekohdissa, littymissa ja tasoristeyksis-
sa vaadittu ndkemaesteista vapaa alue.

Odotustila

Pysakista matkustajille varattu tila linja-auton odot-
tamista, siihen nousemista ja poistumista varten.
Odotustila voidaan reunatuella korotettuna erottaa
pysakin ajotilasta (kuva sivulla 10).

Paikallisliikenne
Paikallislikenne on kunnan, kaupungin tai kaupun-
kiseudun sisaista, lyhytmatkaista liikennetta.
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Perusverkon eritasoliittyma

Muiden kuin moottorivaylien eritasoliittyma. Yleen-
sé kaksikaistaisella paatiella oleva eritasoliittyma,
joka on toteutettu yhdella tai kahdella rampilla ja
suuntaisliittymilla.

Pikavuoroliikenne

Nopeaa linjaliikennetta, jossa pysaytetaan mat-
kustajien ottamista ja jattdmista varten vain liiken-
neluvassa maaritellyissa paikoissa.

Pysdhtymisndakema

Matka, jonka ajoneuvon kuljettaja tarvitsee voi-
dakseen pyséayttaa ajoneuvonsa ennen havaitse-
maansa estetta.

Pyséakkilevennys
Linja-autopysakki on toteutettu ajorataan valitto-
masti littyvana levennyksena.

Saattoliikenne
Joukkoliikenteen matkustaja tuodaan pysakille tai
asemalle tai noudetaan sielta.

Seisontatila
Pysé&kin ajotilan osa, johon linja-auto tai -autot py-
sayttavat pysakilla (kuva alla).

Seutuliikenne

Seutuliikenne on seutukunnan sisaista liikennetta.
Seudullinen liikenne palvelee myés paikallisliiken-
teen matkustustarpeita.

Teliauto
Jaykkakorinen kolmiakselinen linja-auto, jonka
enimmaispituus on 15 metria.

Vapaa tila

Linja-auton kayttaman liikkennetilan (ajorata, tulo-
ja lahtoviisteet seka seisontatila) ulkopuolinen
vapaa tila esteisiin.

Odotustila

Paallysteen reuna

Tuiovuste / '

Ajoradan reunaviiva
Ajotila =
lahtoviiste+seisontatila+tuloviiste

Piennar

Kuva Pysékkilevennyksen mééritelmié.
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Linja-autopysakit
JOHDANTO

1 JOHDANTO

Linja-autopyséakkien suunnittelun lahtékohtana
ovat erityisesti matkustajien tarpeet ja likenne-
turvallisuus. Matkustajille pysakin turvallisuuden,
toimivuuden ja viihtyisyyden kannalta tarkeita teki-
j6ita ovat riittdvan valja odotustilan ja kulkuyhteyk-
sien mitoitus, riittava valaistus, tarkoituksenmukai-
set kalusteet ja esteettomat yhteydet.

Hyvalla pyséakkisuunnittelulla parannetaan linja-
autoliikenteen olosuhteita ja houkuttelevuutta.
Pysakkijarjestelyjen tulee olla turvallisia, liikken-
teellisesti sujuvia seka taloudellisia rakentamisen
ja kunnossapidon osalta (kuva 1.1).

Matkustaja
Saavutettavuus
Turvallisuus
Esteettomyys

Vaylanpitaja

e Turvallisuus ja sujuvuus
e Taloudellisuus

e Kunnossapidettavyys

o Pitkaikaisyys

e Selkeat vastuut

Odotusmukavuus kaikissa sadolosuhteissa
Tieto odotusajan pituudesta
Helppo autoon nousu ja poistuminen

Muut tienkayttajat

e Turvallisuus

e Vahainen haitta sujuvuuteen
e Havaittavuus

e Liikenneympariston selkeys

4 Joukkoliikennepalvelun tuottajat |
e Sujuvuus "
e Turvallisuus
e Standardiratkaisuja
e Kulkumuodon imago

Kuva 1.1 Linja-autopysékille asetetut tavoitteet eri osapuolten ndkdkulmasta.
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2 PYSAKKITYYPIT JA NIIDEN KAYTTOALUEET

2.1 Yleista

Linja-autopysékki on linja-autoja varten jarjestetty
pysayttamispaikka, joka on merkitty tielikenne-
asetuksen mukaisella linja-autopysakin merkilla.
Linja-autopysakkiin kuuluvat myés ne alueet ja
kiinteat rakenteet, joita linja-automatkustajat kayt-
tavat pysékille tullessaan, linja-autoa odottaes-
saan seka linja-autoon noustessaan ja poistues-
saan.

Linja-autopysékkeja jarjestetaan sellaisille teille ja
kaduille, joilla on aikataulun mukaisesti tapahtu-
vaa ja saanndllisia reitteja noudattavaa julkista linja-
autoliikennetta. Vahaliikenteisilla teilld voi-daan
linja-autopyséakkien merkitsemisesta luopua, jos
linja-autot voivat pysayttda muuten liikennetur-
vallisuutta vaarantamatta. Vilkkaat pysakit ja pysa-
kit yleisten teiden littymissa on syyta aina merkita.

2.2 Pysakkityypin valinta
Pysakkityypit

Linja-autopysakit jaetaan rakenteensa perusteella
viiteen ryhmaan:

e pysakkilevennyksiin,
erillisiin pysakkeihin,
ajoratapysékkeihin,
hidastinpyséakkeihin seka
erikoispysakkeihin (mm. kaantépaikat ja
terminaalien pysakit).

Kuvassa 2.1 on kuvattu pysakkityypit ja niiden
ominaisuuksia. Eri pysakkityyppien ohjeelliset mi-
tat on esitetty /uvussa 4.
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Pysakkityyppi Esimerkkikuva Siirtymismatka Pysdhtyneen Muita
sivusuunnassa linja-auton ominaisuuksia
pysékille ja py- vaikutus muu-
sakilta ajet- hun ajoneuvo-
taessa liikenteeseen

A

Pysakkilevennys Yleisten teiden

3-4m Ei vaikutusta yleisin pysakki-
tyyppi.

B Kaytetaan vain

Erillinen pysakki korkealuokkai-

>6m Ei vaikutusta silla teilla tai
erityiskohteissa
(kuten aikataulun
ajantasaus).
" Taajamakeskus-
/?‘j:)ratapysékki s‘s’:algmpikais- g pleisin pyani:
Ei tai merki- taisilla vaylila | yppi Edullinen
tykseton vodlitiis s toteuttaa ja pysakin
— paikkaa on helppo
P muuttaa.

Cc2 Pysakointikielto-

Ajoratapysakki, Vihiinen alue on suositel-

pysakoityjen 2-3m vaikutus muulle | t@vaa osoittaa kel-

ajoneuvojen likenteelle taisella reunamer-
valissa kinnalla.

C3 . | Kyl Suora ajo pysakille

Ajorfatapysakkl, U‘s’,eampikais- sopii erityisesti

pysékkiniemeke Ei aisilla vaviila | Matalalattiaisille

ikutus vangi. | linja-autoille. Mat-
" kustajien odotustila
P on tilava.
g'd ' . Kylls Kaytetaan taaja-
idastinpysakit - Toimii auto- missa kun tavoit-
h !;pﬁuu " likentoen teena on liikenteen
HSORURSSD hidastimena rauhoittaminen.

E B . Kaytetdan kohteissa,

Erikoispysakit . . Ei vaikutust joissa linja-autot

(mm. kaantopaikat Riippuu arnusia seisovat pidempééan

ja paatepysakit) mitoituksesta mm. koulujen pysékit

ja paatepysakit.

Kuva 2.1 Yleisimmaét pyséakkityypit.
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Pysakkityypin valinta

Pysakkityypin valintaan vaikuttavat vaylan ver-
kollinen asema, poikkileikkaus, likennemaara,
nopeusrajoitus ja nakemat seka joukkoliikenteen
maara, kevyt liikenne, kaytettavissa oleva tila ja
turvallisuusnakékohdat.

Lisaksi pysakkityypin valintaa ohjaa keskeisesti se,
millaista laatutasoa linja-autoliikenteelle kyseisella
vaylalla tarjotaan: korostetaanko linja-autoliiken-
teen etuisuuksia vai onko paaperiaatteena muulle
likenteelle aiheutuvan hairion minimointi. Tieliiken-
nelainsdddanndén mukaan teilld, joilla on suurin
sallittu nopeus 60 km/h, on vaistettava pysakilta
lahtevaa linja-autoa. Tama ei kuitenkaan koske eril-
lisia pysakkeja (kuvassa 2.1 tyyppi B ja E).

Taulukko 2.1 Ohjeellinen pysékkityypin valinta tieympaéristén, nopeusrajoituksen ja liikenteen koostumuksen

perusteella.

Kéayttoalue

- pysakkirampilla

- linjaosuudella

eritasoliittyman erkanemis- tai liittymisrampilla

Valta- tai kantatie
Seutu- tai yhdystie

2 ymparisto.
Vilkasliikenteinen sisdantulo-, lapikulku- tai ohikulkutie

Paakatu
Alempiluokkainen katu
Linja-autokatu

Linja-autokaista

30 km/h

40 km/h

50 km/h

60 — 80 km/h
100 km/h

120 km/h

Sisdkaarre, ndkemat, koulu, ajantasaus tai paatepysakki

Pysakkityyppi (kuva 2.1)

Pysikkilevennys (A)
Erillinen pysakki (B)
Ajoratapysakki (C1)
pysakdinnin vélissa (C2)
Pysakkiniemeke (C3)
Hidastinpysakit (D)
Erikoispysakit (E)

Ajoratapysakki

X X - 5 ; ’ .
W [ -l e || - | -
@ | - [ x x| x e | ™
I ST R I N

) - X X X% X )
X . X X X X )
X X X X X) - *)
X X ) - - - X)
S I e N N N

= Soveltuu, jos taulukon muut ehdot tayttyvat.
Harkitaan tapauskohtaisesti.

Mitoitus kuvan 4.4 mukaisesti.

- = Eisovellu.
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Pysédkkilevennysta (tyyppi A) kaytetaan vaylilla,
joilla ajoradalle tapahtuvaa pysayttamista ei voida
pitda suotavana vaylan liikkenteellisten tavoittei-
den, epéaedullisten tieolosuhteiden, suuren liiken-
nemaaran, nakemien, liittyman toimivuuden tai
suurten ajonopeuksien takia.

Erillista pyséakkia (tyyppi B) kaytetaan moottori-
vaylilla seka vilkasliikenteisilla sisaantulo-, lapi-
kulku- ja ohikulkuteilld. Erillinen pysakki soveltuu
hyvin vaihtopysakiksi, joilla vaihdetaan autosta tai
likennemuodosta toiseen. Muualla erillisen pysa-
kin kayttoa tulee harkita, mikali likenneturvalli-
suusnakokohdat tai matkustajien odotusolosuh-
teet erityisesti niin vaativat. Erillinen pysakki sovel-
tuu kohteisiin, joissa on paljon matkustajia (mm.
koulut) seka kohteisiin, joissa ndkemien (mm. si-
sdkaarre ja liittyma) vuoksi pysahtynyt linja-auto
on saatava riittdvan kauas ajoradan reunasta. Eril-
lisella pysakilla kaytetaan aina vaistamisvelvolli-
suutta osoittavaa likennemerkkia pysakilta lahte-
vien linja-autojen vaistamisvelvollisuuden osoitta-
miseksi. Moottorivaylilla erillisille pyséakeille teh-
daan erkanemis- ja liittymiskaistat.

Ajoratapysakki (tyyppi C) soveltuu useimmille
taajamateille ja kaduille, erityisesti asuntoalueille
javahaliikenteisille vaylille. Ajoratapysakeilla suju-
va ajo reunatuen viereen antaa mahdollisuuden
hyédyntdd matalalattiakaluston edut. Ajorata-
pysakki vie pysakkilevennystd vahemman tilaa
leveys- ja pituussuunnassa. Matkustajien odotus-
tilalle jaa nain ollen enemman tilaa. Ajoratapysakki
soveltuu myos vilkkaasti likenndidylle vaylélle, jos
pyséakin kohdalla on mahdollisuus ohittaa pysayt-
tanyt linja-auto viereista kaistaa kayttaen. Ajorata-
pysakki voi toimia my&s hidastimena, jolloin erillis-
ten hidastimien tarve pienenee. Ajoratapysakeilla
pysayttamiskieltoalue on suositeltavaa osoittaa
keltaisella reunamerkinnalla.

Pysédkkiniemeke (tyyppi C3) soveltuu erityisesti
taajamakeskustojen kaduille, joilla on kadunvarsi-
pysakointia. Niemeke vie pysakoéinnin valissa ajo-
ratapysakkid vahemman tilaa pituussuunnassa.
Niemekepysakin kohdalla jalkakaytava tai kevyen
likenteen vayla on myés helpompaa erottaa mat-
kustajien odotustilasta.

Hidastinpysakkeja (tyyppi D) voidaan kayttaa no-
peusrajoituksilla 30 - 40 km/h. Hidastinpysakkia,
jonka kohdalla pysahtyneen linja-auton kanssa
samaan suuntaa ajavilta on linja-auton ohitusmah-
dollisuus estetty rakenteellisin keinoin, ei suositel-

la kaytettavaksi kun keskimaarainen vuorokausi-
likenne (KVL) on yli 3000 ajoneuvoa. Hidastin-
pysakkia, jossa pysahtynyt linja-auto sulkee
molemmat ajosuunnat, ei suositella kaytettavaksi
kun KVL ylittda 1 000 ajoneuvoa.

Erikoispysakkeja (tyyppi E) kdytetdan kohteissa,
joissa on tarve pysayttaa linja-auto pitkaksi aikaa
pysakille, kuten paatepysakit, vaihtopysakit kulku-
muotojen valilla ja koulujen pysakit. Erikoispysakin
tarvetta ja mitoitusta ohjaavat ensisijaisesti maan-
kayton tai joukkoliikenteen linjaston erityistarpeet.
Vaylasta erilliselta pysakilta I&htevien linja-autojen
vaistamisvelvollisuus on syyta aina osoittaa liiken-
nemerkein.

2.3 Pysakkien toiminnallinen luokittelu

Linja-autopyséakit voidaan jakaa kolmeen luok-
kaan pysakkia kayttavan liikenteen perusteella:

o Peruspysdakit ovat kaukoliikenteen linja-auto-
pysakkeja (sininen pysakkimerkki 532).

e Kaupunkiliikennepysdkit ovat paikallisliken-
teen linja-autopyséakkeja (keltainen pysakki-
merkki 531). Taajamissa kaukoliikenne kayt-
taa paasaantoisesti kaupunkiliikenteen kans-
sa samoja pysakkeja.

e Pikavuoropysaikit ovat kaukoliikenteen linja-
autopysakkeja, joilla on pysakkimerkin yhtey-
desséa lisakilpi “pikavuoro”. Pikavuoroliiken-
teessad matkustajien ottaminen ja jattaminen
on mahdollista vain likenneluvassa maarite-
tyilla paikoilla.

Kaukoliikenteen peruspysékeille on ominaista
kaupunkiliikenteen pysakkeihin verrattuna vahai-
sempi vuorotarjonta seka vahemman nousevia ja
poistuvia matkustajia.

Pikavuoropysékeille on ominaista matkatavaroi-
den kasittelytarve seka saatto ja nouto henkiléau-
tolla. Pikavuoropysakkien toimivuus edellyttaa
usein liityntaliikenteen jarjestelyjen toteuttamista.

Pikavuoropysakkien paikoista paattaa liikenne- ja
viestintdministerio ja laanien sisdisessa liikentees-
sa laaninhallitus. Pikavuoroliikenteessa korostuu
matkanopeus, jolloin reitit pyritdan sijoittamaan
nopeille vaylille. Pikavuoropysékkeja sijoitetaan
kuntakeskuksiin ja muihin merkittaviin taajamiin,
linja-autoliikenteen tarkeisiin yhteyspisteisiin seka
erityista pitkamatkaisen joukkoliikenteen kysyntaa
synnyttaviin kohteisiin.




14

Linja-autopysdékit
PYSAKIN SIJOITTAMINEN

3 PYSAKIN SIJOITTAMINEN

3.1 Yleiset periaatteet

Pyséakkien sijoittamista ohjaa ensisijaisesti maan-
kayttd ja sen tuottama joukkoliikenteen kysynta.

Linja-autopysaékit sijoitetaan siten, etta:

o matkustajien kdvelyetaisyydet pysékille eivat
muodostu kohtuuttoman pitkiksi,

e pysakki on turvallinen sita kayttaville matkusta-
jille ja linja-autoille,

e pysakista tai sen kaytosta ei aiheudu vaaraa
muulle liikenteelle,
pysékille ajo on sujuvaa,
pysakista ei ole kohtuutonta haittaa ymparis-
tolleen (mm. melu, téring, roskaaminen, jarjes-
tyshairiét),
sosiaalinen kontrolli pitaa ilkivallan kurissa,
liian Iyhyt pysékkivéli ei alenna linja-autojen
matkanopeutta kohtuuttomasti ja

o tarvittaessa liitynta seka saatto- ja noutoliiken-
teen jarjestelyt ovat toteutettavissa.

Taajamissa teknisten kriteerien kuten pituuskal-
tevuuden sijaan korostuvat pysakin saavutetta-
vuus, pysakista ymparistélleen aiheutuvan haitan
minimointi, ilkivallan estdminen ja liittymien toimi-
vuus.

Haja-asutusalueella kavelymatkat pysakeille muo-
dostuvat pakosta pitkiksi. Haja-asutusalueella py-
sakin sijoittamisessa on syyta ottaa pysakkipaikan
valintaan vaikuttavat tekniset kriteerit taajamia tar-
kemmin huomioon.

Pysakkivali ja kdvelymatkat

Taajamissa kavelymatkan enimmaispituutena lin-
ja-autopysakille suositellaan kerrostalovaltaisilla
alueilla 400 metria ja pientalovaltaisilla alueilla 600
metrid. Haja-asutusalueella suositeltava enim-
maiskavelymatka on 1000 metria. Haja-asutus-
alueella kdvelymatkat muodostuvat usein pidem-
miksi.

Oikean pysakkivalin muodostumista ohjaavat
ensisijaisesti maankaytén vaatimukset. Saman lin-
jan pysakkivaliksi ei taajamakeskuksia lukuun otta-
matta suositella liikenneturvallisuuden, kohtuulli-
sen matkanopeuden ja kuljettajan tyéskentelyolo-

suhteiden takia taulukossa 3.1 esitettya pienem-
paa arvoa.

Taulukko 3.1 Ohjeellinen minimipysékkivali taajama
keskustan ulkopuolella.

50 - 60 300
70 - 100 600

moottorivaylilla 1500 "

1) Kaupunkialueiden moottorivaylilla 800 m.

Sijoittamalla pysakki liittyman yhteyteen helpote-
taan sivutien suunnasta saapuvien matkustajien
kulkua pysékille. Ratkaisu parantaa my®és likenne-
turvallisuutta erityisesti silloin, kun kevyelle liiken-
teelle ei ole omaa vaylaa.

Korkealuokkaisilla vaylilla pysakit pyritaan sijoitta-
maan littymien yhteyteen tai littymavalille kohtiin,
joissa on mahdollista toteuttaa hyvat kevyen liiken-
teen yhteydet pysékeille. Moottorivaylien eritaso-
liittymissa pysakit sijoitetaan erillisille pysakkiram-
peille. Tarvittaessa pysakki voidaan tehda myés
littymavalille.

Sijainti suojatiehen ndhden

Linja-autopysakki pyritdan sijoittamaan ajosuun-
nassa suojatien jalkeen. Pyséakkilevennys sijoite-
taan siten, ettd suojatien ylitysmatka ei pitene. Ajo-
ratapysakki sijoitetaan siten, ettd pysayttdneen
linja-auton ja suojatien valiin jaa vahintaan 10 met-
rid sekd pysakin sijaitessa ennen suojatieta etta
sen jalkeen.

Sijainti alikulkuun tai ristedvaan vaylaan
ndhden

Pysakit sijoitetaan mahdollisuuksien mukaan ajo-
suunnassa ennen eri tasossa ristedvaa kevyen
likenteen vaylaa. Jarjestelylla matkustaja nakee
pysakille saapuessaan linja-auton tulosuuntaan
(kuva 3.1 a). Jos risteavalla vaylalld on yhdella
puolella kevyen liikenteen vayla tai jalkakaytava,
pysakit pyritdan sijoittamaan kuvan 3.1 kohdan b
tapaan siten, etta pysakille kulku ei edellyta riste-
avan vaylan ylityksia.
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a)

b)

Kuva 3.1 Pyséakkien sijainti alikulkuun ja ristedvaéa
vaylaan ndhden.

Pysdkkiparin keskindinen etdisyys

Kaksikaistaisilla teilla tulee vastakkaisten ajosuun-
tien pysakkien valimatkan olla vahintdan 20 met-
rid. Kaksikaistaisilla teilld ajosuunnassa vasem-
manpuoleinen pysakki suositellaan sijoitettavaksi
ennen oikeanpuoleista pysékkia. (Kuva 3.2)

. 220 m

o )

Kuva 3.2 Vastakkaisten ajosuuntien pyséakkien vaéli-
matka kaksikaistaisilla teilla.

Etaisyys sulkualueesta
Ajoratapyséakkia ei sijoiteta sulkuviivan kohdalle

eika lahemmaksi sulkuviivaa tai -aluetta kuin ku-
vassa 3.3 on esitetty.

—

60 50

80 80

Kuva 3.3 Ajoratapysékin sijoittaminen sulkuviivaan néh-
den.

Pituuskaltevuus

Pysékin kohdalla ajoradan pituuskaltevuuden tuli-
si olla mahdollisimman pieni, jotta linja-autot voivat
turvallisesti pysayttaa ja lahtea liikkkeelle huonois-
sakin keliolosuhteissa. Reunatuellisella pysakilla
pituuskaltevuus tulee kuitenkin olla vahintéan 0,5 %.

Suositeltava ajoradan enimmaispituuskaltevuus
pysakin kohdalla on 2 %. Tata jyrkemmilta pysa-
keilla liikkeellelahtd ja pysayttdminen on vaikeaa.
Haja-asutusalueella linja-autopyséakkia ei tule si-
joittaa yli 3 %:n pituuskaltevuusalueelle. Kaupun-
kialueilla suositeltava enimmaispituuskaltevuus on
4 %.
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Nakemavaatimukset

Linja-auton kuljettajan tulee voida néhda pysakilla
odottavat matkustajat ja pysakkia l&ahestyvien ajo-
neuvojen kuljettajien pysakkilevennyksella seiso-
va linja-auto vahintaan etaisyydelta 1,5 x henkilo-
autojen pysahtymisnakema (kuva 3.4).

s. nﬁkemd

- -

ndkemdesteistd
vapaat alueet

Kuva 3.4 Linja-autopysékkia l&hestyvien ajoneuvojen
nédkemévaatimukset.

Linja-autopysakit pyritdan sijoittamaan suoralle
tieosalle. Erityisesti pyséakin sijoituksessa pyritaan
valttdmaan sellaisia tien kohtia, joissa tielinjan
kaarteen sade on ldhella tien geometrialle asetet-
tua vahimmaisarvoa.

Pysékkilevennykselta lahtevan linja-auton kuljet-
tajalla tulee olla vasemman taustapeilin kautta
taaksepain vahintdan pysahtymisnakema, kun no-
peusrajoitus on < 60 km/h ja muulloin liittymisna-
kema (kuva 3.5).

40 35
50 55
60 75
70 160
80 200
100 270
120 370

Kuva 3.5 Pysakilta lahtevén linja-auton véhimmais-
nédkemévaatimukset.

Kaksikaistaisilla teilla tulee ajoratapyséakkien koh-
dalla olla tien molempiin suuntiin vahintaan koh-
taamisnakema.

Reunakaiteen kohdalla

Linja-autopysakin sijoittamista reunakaiteen koh-
dalle tulee valttaa. Jos pysakin odotustila jaa reu-
nakaiteen ja ajoradan valiin, odotustila pitaa korot-
taa.

3.2 Pysaikin sijoittaminen liittymissa
3.2.1 Tasoliittymat

Yleista

Pysakki sijoitetaan linja-auton tulosuunnasta kat-

soen liittyman jalkeen. Pysakin sijoittamista ennen

littymaa voivat puoltaa mm. seuraavat nakékoh-

dat:

e turvallisemmat ja lyhyemmat kulkuyhteydet
pysakille (mm. valtetaan vaylan ylitystarve),
eri linjat erkanevat ko. liittymassa (kuva 3.6),
mahdollisuus toteuttaa risteaville linjoille tur-
valliset vaihtoyhteydet (kuva 3.21),

e muut syyt, kuten tilanpuute, ndkemat, tiegeo-
metria jne. liittyman jalkeen.

Eri linjojen kulkiessa osan matkaa samaa vaylaa
voidaan linjojen erkanemisliittymaan jarjestaa lin-
joille yhteisia pysakkeja kuvan 3.6 tapaan. Jarjes-
tely tekee mahdolliseksi vaihtaa linjalta toiselle
pyséakkia vaihtamatta.

Yhtyvien linjojen pysakki sijoitetaan liittyman jalkeen.

Erkanevien linjojen pyséakki sijoitetaan ennen liittymaa.

Kuva 3.6 Pysékin suositeltava sijainti kahden linjan
erkanemis- tai yhtymékohdassa.
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Ajoratapysakin sijoittaminen taajaman katu-
liittymassa

Taajamissa pysakki sijoitetaan tavallisesti katuliit-
tyman ja suojatien jalkeen. Pysakin sijaintivaihto-
ehdoilla littym&an nadhden on kuvan 3.7 mukaisia
etuja ja haittoja.

]
E
£
i

Liittyman jélkeen Liittymien valilla

+ Sopii liikennevalo-ohjattuun

liikenne-etuisuuksia.

Littén » Kannustaa atkustajialitté =
jalkeen maan katu linja-auton takaa. -

littym&an, jossa on joukko- -

RS
-
=
L
—
Rl
==
==

>10m
Ennen liittym&a

Linja-auton perdssa tulevat suo-
raan ajavat voivat tukkia ristedvan
suunnan.

Pysahtynyt linja-auto ja pysékki-
katos rajoittavat sivutieltd saapu-
vien ndkemaa oikealle.

Pysaékille littyman suunnalta
saapuvat matkustajat joutuvat
kulkemaan selin linja-autojen
tulosuuntaan nahden.

Peréénaj~onnettomuuksi i. i

Liittymien + Pysakkiymparisté on yksin- -

Pitkd matka suojatielle houkuttelee

valilla kertainen ja selkea. ylittdmaan kadun suojatien ulko-
puolella.
- Vahentaa kadunvarsipysakaéinnin
mahdollisuuksia.
Ennen + Suojatieltd on lyhyt matka — Haittaa paasuunnan suoraan
liittymaa linja-auton etuoville. ajavaa ja oikealle kaantyvaa

liikennetta.

Pyséhtynyt linja-auto aiheuttaa
nakemaesteen ristedvalta suun-
nalta saapuville ja tieta ylittaville
jalankulkijoille.

Sovittaminen liikennevaloetui-
suuksiin on hankalampaa liittyman
jalkeen sijoitettuun pysakkiin
verrattuna.

| Kuva 3.7 Ajoratapysékin sijaintivaihtoehtojen etuja ja haittoja taajamaliittymissa.




18

Linja-autopysakit
PYSAKIN SIJOITTAMINEN

Pyséakki padasuunnalla liittyman jédlkeen

Liittyman jalkeen sijoitetun pysakin perusratkaisu
on olallinen pysakkilevennys (kuva 3.8, a). Olalli-
sessa pysékissa levennyksen tuloviiste alkaa liitty-
man kaariyhdistelman ja mahdollisen suojatien
jalkeen. Olattomassa pysakkilevennyksessa (ku-
va 3.8, c¢) ei ole tuloviistettd. Se toimii pysakille
tulon osalta ajoratapysakin tapaan. Naiden valimuo-
tona on pyséakkilevennys, jossa littyman kaari ja
pyséakkilevennyksen alkukiila yhdistetaan toisiinsa
ajoradan reunaviivan ulkopuolella (kuva 3.8, b).

a) Olallinen

c¢) Olaton

Kuva 3.8 Esimerkkejé liittyméan jélkeen sijoitetun py-
sékkilevennyksen toteuttamistavoista.

Kuvan 3.8 b mukaisella ratkaisulla saadaan py-
sakki olallista pysakkia lahemmaksi littymaa. Nain
littyvan tien suunnasta saapuvien matkustajien
kavelymatka pysakille lyhenee. Liittyman kaariyh-
distelma ja pyséakin alkukiila yhdistetaan toisiinsa
pysakkilevennyksen yhteydessa esitetylla kaarella
R, (kuva 4.1).

Olatonta pysakkilevennysta kaytetaan, kun py-
sakki halutaan mahdollisimman lahelle liittyvaa tie-
ta tai liittymassa halutaan sallia oikealle kaanty-
vien kaistalta linja-autojen ajo suoraan pysaékille.

Olatonta pysékkilevennysta ei kayteta jos:

e liittyvan tien suunnasta saapuvat linja-autot
kayttavat pysakkia,

e sivusuunnalta on paljon oikealle kdantyvaa
likennetta,

e olaton pysakki pidentaisi suojatien tai muun
kevyen liikenteen ylityksen pituutta eika

e vapaan oikean yhteydessa.

Olaton pysakkilevennys sijoitetaan siten, etta py-
sakkia kayttavat linja-autot eivat joudu pysahty-
maan 10 m lahemmaksi ristedvan vaylan reunaa
tai suojatieta eika littyman kaariyhdistelmalle tai
sen jatkeen alueelle.

Kuva 3.9 Esimerkkejé kolmihaaraliittymén jalkeen si-
joitetuista pysékeista: kanavoitu liittymé ja
vaistotilalla varustettu liittyma.
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Pysakin sijoittaminen vaistétilan yhteyteen on esi-
tetty tasoliittymé&ohjeessa.

Pysakki liittyman jalkeen

t
i
¢
{

I

4

235m 250m

Kuva 3.10 Haja-asutusalueen ajoratapyséakin sijoitta
minen pddsuunnalle liittymén jalkeen.

Pysédkki paasuunnalla ennen liittymaa

Vaikka pysakki paasaantoisesti tulee sijoittaa liitty-

man jalkeen, voi sen sijoittaminen ennen liittymaa

olla perusteltua:

e matkustajien turvallisen ja lyhyen vaihtoyhtey-

den jarjestamiseksi,
kevyen liikenteen vaylan sijainnin takia tai
yhteen kytketyissa liikennevaloissa liikenne-
valoviivytysten valttamiseksi.

Kuva 3.11 Esimerkkejé ennen liittymééa sijoitetuista
pysékeista.

Ennen liittymaa sijaitsevan pysakin etaisyys liitty-
masta maaraytyy mm. ndkemien, pysahtyneiden
ajoneuvojen tarvitseman odotustilan ja linja-auto-
jen ryhmittymiseen tarvitseman tilan perusteella.

Kuva 3.12 Esimerkkeja ennen liittymaé sijoitetuista
pysékeista.

Pyséakki ennen liittymaa

pysahtymis- 8min
nakema

Kuva 3.13 Ajoratapyséakin sijoittaminen paasuunnalle
ennen liittyméa.
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Liittyvan tien pysakkijarjestelya koskevia periaat-
teita on esitetty kuvassa 3.74. Pysakkia ei saa
sijoittaa littymaan siten, etta liittyman ja pysakin
pyoristyskaaret menevat paallekkain tai etta pysa-
kiltd l&htevan linja-auton ryhmittyminen esim. lii-
kennevaloihin pysahtyneiden ajoneuvojen takia
kohtuuttomasti vaikeutuu.

Pysdkki liittyman jdlkeen Pysédkki ennen liittymaa

=10
T =y

g T =

o e e e we e e em e e e

- e e e e e em e we e o b
- s e we wm e e wm e e

— . e s e em e e e e
5

= 50m

Pysakki liittyvalla tielld

P L . T .

Kuva 3.14 Liittyvan tien pysékkijérjestelyt.
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Pysakki kiertoliittymassa

Kiertoliittymissa pysakin paikka valitaan joukko-
likenteen reittien ja toimivien kevyen liikenteen
yhteyksien kannalta. Pysakkilevennys sijoitetaan
vahintaan 20 metrin etaisyydelle kiertotilan reu-
nasta. Pyséakin sijoitus ei saa pidentaa kiertoliit-
tyman yhteydessa olevan suojatien ylitysmatkaa.

Kuva 3.15 Pysékin sijoittaminen kiertoliittymén
yhteydessa.

3.2.2 Eritasoliittymat
Yleista

Eritasoliittymissa linja-autoille sujuva pysakkirat-
kaisu tarkoittaa yleensad matkustajille pidempia
jalankulkumatkoja. Eritasoliittymien pysakkien
suunnittelua ohjaavat seuraavat tavoitteet:

e Kulkuyhteydet pysakiltd kevyen liikenteen
vaylalle, ympardivaan maankayttoon tai muille
pysékeille vaihtoyhteyksia varten ovat mah-
dollisimman lyhyet ja turvalliset.

o Pysakkijarjestely ei aiheuta merkittavasti vii-
veita linja-autoille.

o Pysakki palvelee mahdollisimman useaa lin-
jaa, mahdollisuuksien mukaan myés eritaso-
littymassa erkanevia tai liittyvia linjoja.

e Pysakin kaytt6 vaikuttaa mahdollisimman va-
han paatien liikenteen sujuvuuteen, ja pysak-
kijarjestely ei aiheuta muille tienkayttajille yllat-
tavia liikennetilanteita.

o Pysakeille on aina my6s portaaton kevyen lii-
kenteen yhteys.

o Kevyen liikenteen yhteyksien ristedmistarpeet
ajoneuvoliikenteen kanssa on minimoitu. Tar-
vittaessa tehdaan alikulkujarjestelyja. Suojatie
voi sijaita rampilla vain ristedvan vaylan taso-
littymakohdissa tasoliittymaohjeiden mukai-
sesti.

Moottorivaylilla eritasoliittymien pysakit toteute-
taan erillisina pysakkiramppeina tai pysakkileven-
nyksind ramppien paissa ristedvan vaylan tasoliit-
tymissa. Perusverkolla pysakit sijoitetaan ensisi-
jaisesti erkanemis- tai liittymiskaistoille, paatielle
pysékkilevennyksina tai ramppiliittymiin (kuva
3.16).

A | Erillisella Kylla Poikkeuksel-
pysékkirampilla lisesti

B Liittymisrampin Kylla Kylla
alussa

c Erkanemisrampin Kylla Kylla
lopussa

D Erkanemis- tai Ei Poikkeuksel-
liittymiskaistalla lisesti

E | Paatiella Ei Kylla
Rampilla Kylla Kylla

Kuva 3.16 Linja-autopysékkien sijaintivaihtoehdot
eritasoliittymissa.
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Erilliset pysakkirampit (kuva 3.16, vaihtoehto A)

Pysakki sijoitetaan pysakkirampille /luvussa 4 an-
nettujen mitoitusohjeiden mukaisesti.

Liittymisramppi merkitdan aina vaistamisvelvolli-
seksi pysakkiramppiin ndhden. Ramppiliittyma va-
rustetaan aina liittymiskaistalla kuvan 3.17 ta-
paan. Liittymiskaistan mitoitus on esitetty kuvassa
4.6. Mikali littymiskaistan mitoituksesta joudutaan
tinkimaan, alennetaan pysakkirampin lapi pysayt-
tamatta ajavan linja-auton nopeutta muotoilemalla
pyséakkiramppi siten, etta linja-autojen nopeus ale-
nee (kuva 3.17 b).

a) Pysakkiramppi normaalein liittymiskaistajarjestelyin.

b) Pysakkirampin geometrian periaate kun liittymis-
kaistan mitoituksesta joudutaan tinkiméaan.

Kuva 3.17 Pysékki- ja liittymisramppien vélisen
ramppiliittymé&n ratkaisuperiaatteita.

Liikenneturvallisuuden kannalta on tarkeaa, etta
perakkaisten eritasoliittymien pysakkijarjestelyt
toteutetaan yhtenaisella periaatteella.

Pysdkki rampilla ristedvan vaylan liittymassa
(kuva 3.16, vaihtoehto B tai C)

Seka perusverkon ettd moottorivaylien eritaso-
littymissa pysékki voidaan sijoittaa ristedvan vay-
Ian littymassa liittymisrampin alkuun tai erkane-
misrampin loppuun. Talldin pysékin suunnittelus-
sa noudatetaan tasoliittymien yhteydessa sijait-
sevista pysékeistd ja pysakkilevennyksen mitoi-
tuksesta annettuja ohjeita.

Pysakki erkanemis- tai liittymiskaistalla
(kuva 3.16, vaihtoehto D)

Perusverkon eritasoliittymassa pysakki voi sijaita
erkanemis- tai liittymiskaistalla. Naista suositelta-
vin paikka on erkanemiskaistalla pysakkilevennyk-
sena (kuva 3.18 vaihtoehto 2). Pysakki voidaan
poikkeustapauksissa sijoittaa erkanemiskaistan
alkuun tai liittymiskaistan loppuun, jos muu ratkai-
su ei kokonaisuuden kannalta ole tarkoituksenmu-
kainen.

Lahella erkanemiskaistan loppua tai liittymiskais-
tan alkua sijaitsevan pysakin yhteyteen voidaan
rakentaa erkanemis- ja littymiskaistat yhdistava
linja-autoramppi, joka helpottaa paasuunnassa
ajavien linja-autojen operointia pysakille. Rampin
suunnittelussa sovelletaan pysakkirampin suun-
nittelun periaatteita.

Pysakin sijoittaminen erkanemiskaistan sijaan liit-
tymiskaistalle voi olla perusteltua jos:

o Matkustajien jalankulkuyhteydet pysakille saa-
daan toteutetuksi selvasti lyhyempina ja tur-
vallisempina.

e Erkanevan muun likenteen maara on selvasti
littyvaa suurempi.

e Muilla ajoneuvoilla on paatiella mahdollisuus
turvallisesti ohittaa oikeanpuoleisella kaistalla
kiihdyttava linja-auto.

Sijoitettaessa pysakki erkanemis- tai liittymis-
kaistan kohdalle pyséakkilevennyksena (kuva 3.18,
kohdat 2 ja 3) varataan lisékaistalle hidastamista
ja kiihdyttamista varten vahintaan kuvassa 4.2
esitetyt kaistapituudet (kuva 3.19).




Linja-autopysakit
PYSAKIN SIJOITTAMINEN

Pysékki erkanemiskaistalla Pysakki liittymiskaistalla

1 + Pysakilta 1&htd on sujuva: - Pysékille hidastava linja-auto héairitsee paatien

Erkanemiskaistan erkanemiskaista kaytettavissa liilkennetta.
+ Ei merkittavasti vaikuta alkuun voi olla yllatys muulle liikenteelle.
erkanemiskaistan pituuteen. - Erkanemiskaistalta paatielle liittyva linja-auto on

yllatys paatien liikenteelle.

' alussa kiihdytykseen. - Linja-auton pysayttaminen heti erkanemiskaistan

2. + Turvallisuuden ja sujuvuuden - Vaatii pitkdn erkanemiskaistan, jotta pysékille
Erkanemiskaistalla kannalta suositeltavin vaihtoehto. hidastaminen ja lahtokiihdytys on mahdollista
levennyksena + Linja-auton hidastaminen ei paatien liikenteen hairiintymatta.
tule yllatyksena, koska erka- - Erkanemiskaistalta paatielle liittyva linja-auto on
nevat ajoneuvot ovat varau- yllatys paatien liikenteelle.

tuneet hidastamaan.

3. ‘ + Pysakiltd lahté on sujuvaa kun - Turvallisuuden ja sujuvuuden kannalta vahiten
Liittymiskaistalla pysakin jalkeen liittymiskaista suositeltava ratkaisu.
levennyksena on riittavan pitka. - Liittymisrampilta tulevien ajoneuvojen nopeus suuri.

Pysékille jarruttava tai pysakilta lahteva linja-auto voi
tulla yllatyksena.

- Vaatii pitkan liittymiskaistan, jotta pysékille tulo ja
|&hto eivat haittaa pdasuunnan liikkennetta.

Kuva 3.18 Pysékin sijaintivaihtoehtojen ominaisuuksia perusverkon eritasoliittymén lisékaistoilla.

Pysakki erkanemiskaistalla

ettt S 1) Jos erkanemiskaistan pysakiltd ei ole tarve poistua
T~ suoraan padatielle, pysakin lahtbviisteen loppukohdan
\ etaisyys liittyman nokasta tulee olla vahintaan 20 metria.
Liittymiskaistan pyséakki, jolle ei ajeta suoraan paatielta
A 3 8 voidaan sijoittaa vastaavasti siten, etté tuloviisteen alku-
kohdan etaisyys littymé&n nokasta on véhintaan 20 met-
rid. Liittymiskaistan pysakin sijoittamisessa tulee nake-
mavaatimukset huomioida erityisen tarkasti.

a c | (z20m)"

Edellaesitetyt ratkaisut tulevat kyseeseen esimerkiksi
silloin, jos erkanemis- ja liittymiskaistojen valiin raken-
netaan linja-autolle oma ramppi, mutta pysakit halutaan

sijoittaa paatien lisakaistoille.

20m" a ¢

i
%
B s 8 i

Kuva 3.19 Pysékin sijoittaminen erkanemis- ja liittymiskaistalle kun ajopysékille ja sieltd pois tapahtuu paétien
suunnasta. Hidastus- ja kiihdytysosien mitoitus (A,B) on esitetty kuvassa 4.2 ja pysékkilevennyksen
mitoitus (a,S,c) kuvassa 4.1.
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Pyséakki paatielld (kuva 3.16, vaihtoehto E)

Perusverkolla eritasoliittyman yhteydessa pysak-
ki voidaan toteuttaa levennyksend, jos pysakin
kayttd ei haittaa muuta liikennetta ja linja-auton
littymisessa takaisin likennevirtaan ei ole ongel-
mia. Perusverkolla pysakki sijoitetaan vahintaan
kuvassa 3.20 esitetylle etéisyydelle eritasoliitty-
man ramppiliittymasta tai -haaraumasta.

Kuva 3.20 Pysékin sijoitus perusverkon eritaso-
liittymaalueelle.

2200,

Kuva 3.21 Suositus moottorivéylien pysékkien
vahimmaisetaisyydesta liittymis- ja
erkanemiskaistojen péista.

Pysakki rampilla (kuva 3.16, vaihtoehto F)

Pysakki sijoitetaan rampille kuvassa 3.21 annettu-
jen ohjeiden mukaisesti.

ERKANEMISRAMPPI
B, L , A

pysakki moottori-
;. vaylalla erillisena |

Kuva 4.3 rampin
L | mitoitusnopeuden

Kuva 4.1 mitoitus A3 tai
Kuva 4.3 rampin

mukaan mitoitusnopeuden mukaan
A| Kuvan 4.5 mukaan Kuvan 4.5 mukaan
B[ 100 m 80 m
C| 50m 50 m tai liittymiskaistan
jatkeeksi
D| 100 m 30m

Kuva 3.22 Pysékin sijoittaminen rampille.
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3.2.3 Vaihtoyhteydet

Pysakkien sijoittamisessa on keskeista tiedostaa
vaihtotarpeet ja mahdollistaa vaihdot jouhevasti.
Pysékkien paikan valinnalla on mahdollista paran-
taa vaihtoyhteyksia. Vaihtojarjestelyissa tavoittee-
na on toteuttaa matkustajille mahdollisimman lyhy-
et ja turvalliset jalankulkuyhteydet.

Nelihaaraliittymassa voidaan tarkeimmat vaihdot
jarjestaa ilman tasoylityksia kuvan 3.23 mukaisella
ratkaisulla.

Perusverkon eritasoliittymassa on mahdollista hy-
villa jarjestelyilla paasta alle 100 m kavelymatkoi-
hin vaihtoyhteyksissa. Kuvassa 3.24 on esimerkki
vaihtopysakkijarjestelysta moottoritien eritasoliitty-
massa. Moottoritielld pysakit ovat rampeilla Iahella
risteyssiltaa ja ylittavalla vaylalla risteyskohdan
valittémassa laheisyydessa.

AT

1— PYSAKKI

N\
PYSAKKI‘E

Kuva 3.23 Vaihtoyhteyksien jarjestdminen risteévillg

linjoilla.

Kuva 3.24 Esimerkki vaihtopysékkijéarjestelysta, jossa moottoritien suuntaiset pysékit sijaitsevat rampeilla

erillisinég pysékkeina.
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4 PYSAKIN MITOITUS

4.1 Pysdkin ajotilan mitoitus
411 Yleista

Linja-autopysakit mitoitetaan niin, etta joukkolii-
kenneajoneuvot voivat pyséakeilla odottavien mat-
kustajien turvallisuutta vaarantamatta ajaa suju-
vasti ja mahdollisimman vahan muuta likennetta
haitaten pysakeille ja niilta pois. Pysakilla seisova
auto on myos voitava ohittaa turvallisesti.

Linja-auto tulee voida pysayttaa pysakille niin 1a-
helle odotustilan reunaa, ettd matkustajat voivat
turvallisesti nousta autoon ja poistua siita. Erityi-
sesti matalalattiaisten linja-autojen hyoty saavute-
taan vain kun linja-auton kori saadaan riittavan
lahelle reunatukea. Ajoneuvon kulmat eivat pysa-
kille ajettaessa ja silta poistuttaessa saa vaaralli-
sella tavalla ulottua linja-autoille tarkoitetun ajoti-
lan ulkopuolelle.

Taajamien ulkopuolella pysakit mitoitetaan valjiksi.
Taajamissa jaljempana esitetyistd mitoista voi-
daan joutua tinkimaan tilan puutteen vuoksi. Mitoi-
tusarvoista tingittaessa pysakin toimivuus on tar-
kistettava ajouramallein tms. menetelmin.

Mitoittava liikennetilanne

Kokemusten mukaan tavallinen yhden linja-auton
pysakki valittda vahintaan 30 la/h ja kahden auton
pysakki 50 la’h. Optimiolosuhteissa valityskyky voi
olla jopa kaksinkertainen

Pysakin valityskykyyn vaikuttavat pysakkia aikayk-
sikdssa kayttavien linja-autojen lukumaara ja yh-
den linja-auton pysakilla keskimaarin kayttama
aika. Pysakilla kaytetty aika koostuu pyséakille hi-
dastamisen, pysakilta 1ahtemisen, auton ovien
avaamisen ja sulkemisen seka matkustajien otta-
misen ja jattdmisen ajantarpeesta. Pysakkiope-
raation pituuteen vaikuttavat matkustajamaarat,
maksujarjestelma, linja-autoliikenteen luonne,
vaylan liikkennemaara, saatila, pituuskaltevuus
pysakin kohdalla, linja-autojen korirakenteet (mm.
matalalattiaisuus) ja ovimekanismit.

Ajotilan sivukaltevuus
Linja-autopyséakin ajotilan enimmaissivukaltevuus
on 2,5 %.

Reunatuettomien poikkileikkausten kohdalla
linja-autopysakit tehdéan ajoradasta poispain si-
vukalteviksi. Yksipuolisesti sivukaltevassa ulko-
kaarteessa oleva pysakki kallistetaan ajoradasta
poispain tekemalla taite paallystetyn pientareen
ulkoreunan kohdalle. Leveapientareisilla (> 1,5 m)
teilla taite tulee 0,25 m tai 0,5 m etéisyydelle
ajoradan reunasta.

Reunatuellisten poikkileikkausten kohdalla py-
sakit suositellaan tehtdvaksi ajorataan pain sivu-
kalteviksi. Ajoratapysékeilla seisontatila on yleen-
sé kallistettu reunatukeen pain. Reunatuellisessa
poikkileikkauksessa sadevesikaivo sijoitetaan tien
viettosuunnassa ennen pysakkia.




Linja-autopysikit 27
PYSAKIN MITOITUS

4.1.2 Pysakkilevennys van linja-autokaluston mukaan. Yleisilla teilla taa-
jamien ulkopuolella mitoittavana ajoneuvona kay-
Pysakkilevennys mitoitetaan kuvan 4.1 mukaises- tetdan aina kolmiakselista telilinja-autoa. Taaja-
ti. Seisontatilan S pituus mitoitetaan likennetilan- missa pysakki mitoitetaan sita kayttavan kaluston
teen mukaan, joka maaritellaan vuorotarjonnan, mukaan. Mitoitusajoneuvot on esitetty liitteessé 1.
pysékin vilkkauden ja taajamissa pyséakkia kaytta- Seisontatilan mitoituskaava on liitteessé 2.

30 - 50 :
50 - 60 25 3,5 20 70
80 - 100 35 4,0 25 85

pie Pl

Taulukko: Seisontatilan S ohjearvot haja-asutusaleella ja taajamissa.?

= v

HAJA-ASUTUSALUEELLA TAAJAMISSA

1 16
1 1 20
1 23
2 33
2 38
2 1 1 39
2 45

2 Taulukoiden seisontatilan ohjearvot on méaéaritetty 3 metrin ajoneuvovalilla. Jos pysékki on tarve mitoittaa useam-
malle linja-autolle tai tarvetta on tehda mahdolliseksi linja-autojen tulo ja 1aht6 toisistaan riippumatta sovelletaan
talldin seisontatilan mitoituksessa liitteen 2 laskentakaavaa.

Kuva 4.1 Pyséakkilevennyksen mitoitus.

Liitteessé 3 on esimerkki pysakkilevennyksen eri-
koisratkaisusta, jolla on mahdollista helpottaa lin-
ja-auton ajoa reunakiven viereen.
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Pysékkilevennys hidastus- ja kiihdytysosilla

Hidastus- ja kiihdytysosilla varustettua pysakkile-
vennysta kaytetdan kaksiajorataisilla teilla no-
peusrajoituksen ollessa > 60 km/h, ei kuitenkaan
moottoriteilld. Lisaksi sitd voidaan kayttaa erityi-

sen vilkkailla kaksiajorataisilla teilla nopeusrajoi-
tuksella 60 km/h. Kuvassa 4.2 esitettyja mittoja
(A ja B) kaytetaan myds eritasoliittyman erkane-
mis- ja liittymiskaistan pysakkijarjestelyja kuvan
3.19 mukaisesti tehtdessa.

60 30 10 25+ 30
70 40 30 25 60
>80 40 50 25 90

40 135
60 215
60 265

<-2 1.1 0,8
-1 1 0,9
1.1 1 1
1 1 1,2
>2 0,9 14

Vaylan pituuskaltevuuden mukaiset korjauskertoimet:

- = alamaki, + = ylamaki

Hidastus- ja kiihdytysosilla varustettu pysakki on
selvyyden vuoksi hyva merkita BUS-tiemerkinndin.

Kuva 4.2 Hidastus- ja kiihdytysosilla varustetun pysékkilevennyksen mitoitus.
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4.1.3 Erillinen pysakki

Erilliselta pysakilta |&ahteva linja-auto on vaistamis-
velvollinen. Selvyyden vuoksi erillisilla pyséakeilla
pyséakiltd lahtevan ajoneuvon vaistamisvelvolli-
suus osoitetaan aina liikennemerkein.

Kuvassa 4.3 on perusverkon erillisen pysakin mi-
toitusohje.

a 10m S 10m CH C2

40 35 95+S

50 — 60 40 0 100 60
6,5 55 115+S

80 50 4,0 70 0 140+S 150 80
6.5 110 180+S

100 100 4.0 70 80 270+S 200 60
6.5 110 310+S

1) Jos pysékilla liikenndi samanaikaisesti useampi kuin yksi linja-auto ja linja-autoilla on tarve toisistaan
riippumattomaan lahtéén, niin mitan b leveys tulee olla 6,5 m.

2) Seisontatilan S pituus maaraytyy kuvan 4.1 mukaisesti.

Pysakki voidaan erottaa ajoradasta korotetulla (v < 80 km/h), nurmetetulla tai tiemerkinnéin toteutetulla,
piennarleveyden etéisyydella ajoradasta tehdylla valikaistalla. Valikaistan etéisyys ajoradasta tulee kuitenkin
reunatuen ja nurmetuksen kohdalla olla vahintaan 1,0 m ja tiemerkintoja kaytettaessa 0,5 m. Nopeusrajoituksella
100 km/h etaisyys on aina 1,5 m.

Erillisella pysékilla odotustila suositellaan tehtévaksi aina seisontatilasta reunatuella korotettuna.

Kuva 4.3 Perusverkon erillisen pysakin mitoitus.
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Kuvassa 4.4 on esitetty moottorivaylien erillisen
pysakin mitoitus.

"%ﬁ e T : it e
P ———— Wﬂ—‘ﬁ”@m@g"t ;
i e Sl ! H

e S ,M i i
l5() 200 140" 35 220" 230min” 75 i

(280), mit.nop.120 kmth

*-merkittyjd arvoja korjataan oheisilla kertoimilla:

<-3 1,3 0,7
-2 1,2 0,8
x| 1.1 0,9

) s 1 1 1
0,9 1.4
2 0,8 1,3
>3 0,7 1,4

Kuva 4.4 Moottorivaylien erillisen pysékin mitoitus.
4.1.4 Pysidkkiramppi

Eritasoliittymaan rakennettava erillinen pysakki-
ramppi mitoitetaan kuvan 4.5 ja rampilla oleva py-
sakki kuvan 4.1 mukaisesti. Mitta A riippuu erka-
nemisrampin ja mitat B ja L liittymisrampin mitoi-
tusnopeudesta (V,, V).

50 50 20 20 130

60 60 30 50 130

80 80 80 120 150

100 120 100 120 150
Mo, mol

1) Arvoja A ja B korjataan pituuskaltevuuden osalta
kuvan 4.4 mukaisilla korjauskertoimilla.

Liittymiskaistan mitoitus on esitetty kuvassa 4.6.

Kuva 4.5 Pysékkirampin ja pysékin sijoitus.

Liittymisramppi varustetaan kuvan 4.6 mukaisella
littymiskaistalla. Jos liittymisrampin mitoituksesta
joudutaan tinkimaan, tulee pysakkiramppi muotoil-
la siten, ettd linja-autojen nopeus alenee (kuva
3.17 b). Mitoitukseltaan lyhyemman liittymisjarjes-
telyn tulee sisaltda kuvassa 4.6 esitetyt osat
o I X

50 - 60 60 40 30

80 - 100

80 40 30
mo, mol

Kuva 4.6 Liittymisrampin liittymiskaistan mitoitus py-
sékkirampin liittym&ssa.

Ramppien poikkileikkaus suunnitellaan eritasoliit-
tymista annettujen ohjeiden mukaisesti.

4.1.5 Ajoratapysakki

Ajoratapysékin kohdalla odotustilan reunakiven
tulee olla suora vahintaan kuvassa 4.1 esitettyjen
seisontatilan mittojen mukaiselta matkalta.

Taajamien ajoratapysakeilld muut pysakoidyt ajo-
neuvot ovat usein ongelmana. Ajoratapysakki, eri-
tyisesti katokseton, on huonosti pysékiksi erottu-
va. Pysakkimerkki osoittaa pysayttamis- ja pysa-
kointikiellon 12 metria merkistd kumpaankin suun-
taan. Tarvittaessa ajoratapysakeillda muiden ajo-
neuvojen pysayttamisrajoitus merkitaan laajem-
malta alueelta likennemerkein tai keltaisella yhte-
naisella reunamerkinnalla kuvan 4.7 mukaisesti.
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Seisontatila S maaritelldan kuvan 4.1 mukaisesti.

Kuva 4.7 Pysékdinnin vélissé sijaitsevan ajoratapysa-
kin ja pysékkiniemekkeen mitoitus ja etéi-
syydet pysakaintiin.

4.1.6 Hidastinpysakit

Hidastinpysakkeja kaytetaan ainoastaan silloin kun
linja-autoliikenteen kayttamalla tiella tai kadul-la on
tarvetta liikenteen rauhoittamiseen. Hidastin-
pysékeilla on rakenteellisesti estetty pysakille py-
sayttaneen linja-auton ohittaminen. Hidastinpy-
sakki on matkustusmukavuuden kannalta ajora-
dan korotusta sopivampi ratkaisu linja-autoliiken-
teen reiteille. Liitteessé 4 on esitetty esimerkkeja
hidastinpyséakkien mitoituksesta.

Hidastinpysakkien suunnittelua ohjaavat seuraa-
vat periaatteet:

o Hidastinpysakkeja kaytetaan, kun nopeus-
rajoitus on korkeintaan 40 km/h.

¢ Reunatukien vélisen ajotilan leveys tulee olla
vahintaan 3,5 m.

e Hidastinjarjestely ei saa merkittavasti piden-
taa joukkoliikenteen matka-aikaa.

e Muun ajohidastimen, kuten kavennuksen tai
korotuksen, sijainti pysakin yhteydessa on
joukkoliikenteen kannalta luontevin ratkaisu.

e Muut ajohidastimet mitoitetaan linja-autoille
sopiviksi niistd annettujen ohjeiden mukaan.

e Ajohidastimet merkitdan ohjeiden mukai-
sesti.

e Hidastimet tehdaan niin, etta niiden ohitta-
minen “vaarin” on estetty.

4.1.7 Erikoispysikit

Erikoispysakkeja ovat mm. linja-autojen kaanto-
paikat, paatepysakit, koulujen pysakit ja vaihto-
pysakit kulkumuotojen valilla. Erikoispysékin tar-
vetta ja mitoitusta ohjaa ensisijaisesti maankayton

ja joukkoliikenteen linjaston erityistarpeet. Erikois-
pysakit suunnitellaan soveltaen pysékkien perus-
ratkaisujen mitoituksesta esitettyja yleisia periaat-
teita. Vaylasta erilliseltd pysakilta lahtevien linja-
autojen vaistamisvelvollisuus on syyta aina osoit-
taa likennemerkein.

Kuvassa 4.8 on esitetty periaatteita kaantdpaikan
suunnittelussa. Liitteessé& 5 on mitoitusesimerk-
keja kaantdpaikoista ja liitteessé 6 esimerkki vay-
lan yhdelle puolelle toteutetusta pysakkiparista.

Kaantopaikka sijoitetaan ilkivallan valttamiseksi
ja matkustajien turvallisuuden takaamiseksi naky-
valle paikalle kuten kauppojen tai julkisten palvelu-
jen laheisyyteen. Kaantdpaikkaa ei tule sijoittaa
melu- ja pakokaasupaastoista hairiintyvien kohtei-
den kuten asuinrakennusten, paivakotien tai kou-
lujen tai niiden pihojen vélittémaan laheisyyteen.
Sopivana suojaetdisyytena naihin pidetaan 50
metria.

Paatepysakin ja kdantépaikan mitoituksen lahto-
kohtia ovat:
e mitoittavien ajoneuvojen tyyppi ja saman-
aikainen lukumaara,
e mahdollinen pysayttaneen linja-auton
ohiajotarve,
riittdvan lumitilan varaaminen seka
kuljettajien lepotilojen ja WC:n jarjestaminen.

nousu

jatto Perusratkaisu, jossa kaikille

J\B\\ linjoille pysakit ovat kaan-
tolenkissa.

nousu Vaihtoehtoinen sijoitus j&t-

topysakille. Jattopysakkia
voivatkayttaa linjat, jotka ei-
vat kayta kaantopaikkaa.

Asutuksen sijainti voi tehdd

jatto kannattavaksi sijoittaa nou-

( Q\ supyséakki kaantopaikkaan
nahden vastakkaiselle puo-

=" lellevaylada. Ratkaisulla val-

nousy tetdan nousevien matkus-
tajien vaylan ylitystarve.

&L— Pysakit sijoitetaan ennen
kaantopaikkaa, jos osa lin-

g

nousu joista ei kdanny kaantopai-
kassa takaisin.

Kuva 4.8 Esimerkkeja pysékkien sijoittamisesta
kaéntopaikan yhteydessa.
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Kéantdpaikka suositellaan sijoitettavaksi tulo- 236 m korotefiu

suunnasta katsoen tien oikealle puolelle. Ratkai-
sulla on seuraavia etuja:

e Kaantolenkille ajo edellyttaa oikealle kaanty-
misen, joka haittaa takaa tulevaa likkennetta
vahemman kuin vasemmalle kaantyminen.

e Pysakilta |&ht6 on helpompi.

Kaantopaikan sijoittamista tien vasemmalle puo-
lelle voi perustella tilanpuute tai se, etta oleellinen
osa maankaytosta sijaitsee kyseiselld puolella
vaylaa.

4.2 Kiinteistd rakenteista vapaa tila

Pysékin kohdalla kiinteat esteet, kuten katokset,
valaisinpylvaat ja likennemerkit, sijoitetaan taulu-
kon 4.1 mukaiselle etaisyydelle pysakin ajotilan
reunasta.

Taulukko 4.1 Kiinteistéa rakenteista vapaan tilan vaati-
mukset pysékin kohdalla.

Tulo- ja lahtoviisteiden

kohdalla 1,8 18
Seisonta- ja odotustilojen :
kohdalla 2,25 1,07

1) = Vahimmaéisarvoa seisonta- ja odotustilan kohdalla
voidaan kayttaa:
- reunatuella korottamattomilla pysékeilld
- taajamissa tilanpuutteen vuoksi katoksen
osalta.

1.0 m korottamaton

Kuva 4.9 Kiinteista rakenteista vapaa tila pysakki-
levennyksen kohdalla.

4.3 Piennar pysakin kohdalla

Pysékkilevennyksen ja erillisen pyséakin kohdalla
tien piennar rakennetaan vahintdaan 0,5 m levyi-
seksi. Jos tiella on piennarta kayttavaa jalankulku-
tai polkupyéraliikennetta, piennarta ei kavenneta
pysakin kohdalla. Ajoratapysékin kohdalla piennar
jatkuu normaalilevyisena.

Liittyman yhteyteen sijoitettavalle pysakille raken-
netaan normaalia levedmpi piennar pysakille saa-
puvia matkustajia varten, jos pysakille ei ole eril-
listd kevyen liikenteen yhteytta. Levennetyn pien-
tareen leveys on 1,5 m (kuva 4.10 b).

Kuvassa 4.10 a on odotustilan tuloreuna esitetty
vinona. Ratkaisulla valtetdan poikittainen paallys-
teen reuna, joka aurattaessa sarkyy helposti.

a) Pientareen leveys sailyy
pyséakin kohdalla, leveys

Matkustajien odotus-

b) Pientareen levennys
(leveys 1,5 m) liittyman
yhteydessa ole-valle

kuitenkin va-hintaan 0,5 m. \\ . "
I
Tukipientareen reuna

Vino odotustilan reuna

filan kohdalla 1.5 m
(paallysteleveys 1.25 m)

Matkustajien odotustila

Kuva 4.10 Piennarratkaisut pysékeillé, joilla ei ole reunatuella erotettua odotustilaa.
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4.4 Matkustajien odotustilan mitoitus

Paallystetyilla teilla linja-autopyséakin seisontatilan
kohdalle tehdaan matkustajia varten paallystetty
odotustila. Odotustila rakennetaan paallysteen ul-
koreunaan liittyvaksi. Piennarta ei lasketa odotus-
tilan leveyteen. Jalkakaytavan kohdalla ei tarvita
erillista odotustilaa. Ajorataan liittyvan kevyen lii-
kenteen vaylan kohdalla odotustila sijoitetaan py-
sakin seisontatilan ja kevyen liikenteen vaylan va-
liin.

Odotustilan leveys

Matkustajien odotustilan leveys maaraytyy taulu-
kon 4.2 mukaisesti.

Taulukko 4.2 Matkustajien odotustilan leveys.

1) = Vadhimmaéisarvoa voidaan kéyttda:
- haja-asutusalueella katoksettomilla ja
reunatuella korottamattomilla pysékeilla

- taajamien ahtaissa paikoissa.

Reunakivella korotetun odotustilan tai pysakin koh-
dalla odotustilana toimivan jalkakaytavan levey-
den tulee olla vahintdan 2,25 m, jotta odotustilan
talvihoito koneellisesti on mahdollista. Katoksen
sijoittaminen odotustilaan edellyttaa odotustilaan
n. 1,5 metrin lisdleveyttd. Runsaasti matkustajia
tuottavien kohteiden, kuten koulujen, pysakeilla
odotustila mitoitetaan normaalia valjemmaksi.

Odotustilan pituus
Odotustilan pituus on koko pysékin seisontatilan

mittainen tai vahintaan kuvan 4. 11 mukainen. Odo-
tustilan vahimmaispituus on 15 metria.

225m
(min 1.0m)

L L

4m)r Odotustila ?m
S
Seisontatilan S mitoitus kuvan 4.1 mukaisesti.

Kuva 4.11 Odotustilan mitoitus.

Odotustilan kaltevuus

Odotustila tehdaan kuivatus- ja turvallisuussyista
linja-autosta poispain viettavaksi 1,5 - 2,0 % kalte-
vuuteen.

4.4.1 Korotettu odotustila

Reunatuella ajoradasta korotettu odotustila paran-
taa pysakilla olevien matkustajien turvallisuutta ja
helpottaa autoon nousemista ja autosta poistu-
mista. Korotettu odotustila on taajamissa yleinen
ratkaisu.

Korotetun odotustilan kdyttokohteet

Pysakin odotustila toteutetaan aina seisontatilasta
korotettuna:
e reunatuellisissa poikkileikkauksissa ja
e pysakin odotustilan jaddessa kaiteen ja ajo-
radan valiin.

Reunatuella korotettua odotustilaa suositellaan
kaytettavaksi reunatuettomissa poikkileikkauk-
sissa (kuva 4.12):

e pysakeilla, joita kayttaa padasiassa matala-
lattiakalusto,
erillisilla pysakeilla (kuva 2.1 tyyppi B),
pysakkiramppien pysékeilla,
koululaiskuljetuksia palvelevilla pysakeilla,
taajamien pysakeilla,
haja-asutusalueen vilkkaasti kaytetyilla
pysékeilla seka
e silloin kun pyritdan hyvaan palvelutasoon.

Reunatuen korkeus

Odotustilan reunatuen korkeus mitoitetaan taulu-
kon 4.3 mukaisesti.

Taulukko 4.3 Korotetun odotustilan reunatuen korkeus.

= =

1) = Enintdédn 16 cm korkea reunatuki on
mahdollinen niemeke- ja ajoratapy-
sékeilld, joilla linja-auton korin reuna
ei ylitéd reunatukea.
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Korotetun odotustilan pituus

Reunatuella korotetun osuuden pituus on pysakin
koko odotustilan mittainen. Korotetun odotustilan
reunan havaittavuutta parannetaan paallysteen
vari ja/tai materiaalikontrastein.

Talvikunnossapidon huomioon ottaminen

Reunatuettomissa poikkileikkauksissa erillinen
korotettu odotustila tulee suunnitella siten, etta se
on talvella kunnossapidettavissa koneellisesti joko
pysakin ajotilan tai pysakin takaa tulevan kevyen
likenteen vaylan kautta.

Ajotilan puolelta kunnossapidettavan korotetun
odotustilan paissa reunatuki upotetaan ja paallys-
tettya piennarta levennetaan kuvan 4.12 tapaan.
Talloin odotustilan vakiokorkuisen osuuden pituus
maaraytyy kuvan 4.11 odotustilan mukaisesti.

joradan reunaviva

Kuva 4.12 Esimerkki korotetun odotustilan toteut-
tamistavasta reunatuettomassa poikki

leikkauksessa.

Reunatuen rakentamista odotustilan kevyen lii-
kenteen vaylan puoleiselle sivulle tulee valttaa.
Suositeltavampi ratkaisu on, etta kevyen liikenteen
vaylan tasausta muutetaan siten, etta odotustilan
ja kevyen liikenteen vaylan vélille ei jaa kynnysta.

4.4.2 Pysakkimerkin sijoittaminen

Pyséakkimerkki sijoitetaan pysakille siten, etta se
nakyy tien kumpaankin suuntaan ja merkista ei
ole haittaa tien ja pyséakin kunnossapidolle.

Pysakkimerkki sijoitetaan ajoradasta katsoen odo-
tustilan taakse. Jos tien reunassa on merkin ha-
vaittavuutta huonontavia nakemaesteita, merkki
voidaan sijoittaa odotustilaan ottaen huomioon
kiinteista rakenteista vapaan tilan vaatimukset
(luku 4.2). Jos odotustilaa ei ole tilanpuutteen
vuoksi mahdollista erottaa jalkakaytavasta tai
pyoratiesta, pysakkimerkki sijoitetaan jalkakayta-
vén ja pyoratien ulkoreunaan.

Pysakin pituussuunnassa merkki sijoitetaan py-
sakille pysayttaneen linja-auton etuovien kohdalle.
Tama tarkoittaa noin 5 metrin etaisyytta seisonta-
tilan lahtéviisteen puoleisesta paasta. Pysakilla,
jolla on katos, pysakkimerkki kiinnitetaan katok-
sen rakenteisiin linja-auton tulosuunnan puolei-
seen paahan. Pysakkimerkki osoittaa pysaytta-
misrajoituksen merkistd 12 metria kumpaankin
suuntaan. Tarvittaessa muiden ajoneuvojen py-
sayttamisrajoitus merkitédan pysakilla laajemmalta
alueelta likennemerkein tai keltaisella yhtenaisella
reunamerkinnalla.

Liitteessé 7 on esimerkkeja pysakkimerkin sijoitta-
misesta.

4.4.3 Katoksen sijoittaminen

Katos sijoitetaan pyséakin odotustilaan tai valitto-
masti sen yhteyteen siten, etta:
e matkustajilla on riittavat nakemat linja-
autojen tulosuuntaan,
¢ kuljettaja voi havaita katoksen alla olevat
matkustajat,
e noudatetaan /uvussa 4.2 esitettyja vapaan
tilan vaatimuksia,
e se eiole littyman nakemaalueella (ks. luvun
4.4.3 viimeinen kappale) ja
o katoksesta ei ole haittaa odotustilan
talvihoidolle.

Vaihtelee € poikkileikkaus
katostyypeittdin & e muuty
>15m S pysakin
,  2225m /' kohdalla
(min. 1.0 m) | " ’[ *
£
»
o
Al
PP JK
o ra s
5 7 -y
. W Y
Seisontatila Odotustila
linja-autojen matkustajien tila
(linja joth‘a’?‘ ( j )

Kuva 4.13 Pysékkikatoksen sijoitus ajotilaan ja kevy-
en lilkenteen vaylaan néhden.
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Jalkakaytavan toimiessa odotustilana katos sijoi-
tetaan jalkakaytavan takareunaan tai jalkakay-
tavan taakse. Katosta ei saa sijoittaa kevyen lii-
kenteen vaylalle.

Pysakin pituussuunnassa katos sijoitetaan 3 met-
rin etaisyydelle odotustilan lahtéviisteen puolei-
sesta paasta. Nain katos on pysayttaneen linja-
auton etuoven kohdalla.

Pysakkikatosta ei saa sijoittaa liittyman nakema-
alueelle. Poikkeuksena paasuunnan pysakilla ole-
va katos voidaan sijoittaa pakottavista syista joh-
tuen nakemaalueelle. Talléin on varmistettava, et-
ta liittyvan tien suunnalta saavutetaan paasuun-
nan suuntainen liittymisnakema vahintaan 10 met-
rid ennen littymaa. Nakemaalueella lapinakyvilla
seinilla varustettu katosmalli on suositeltava rat-
kaisu.

Liitteessé 7 on esimerkkeja katoksen sijoittami-
sesta.

4.4.4 Kevyen liikenteen vayla pysakin
kohdalla

Kevyen liikenteen jarjestelyt pysékin kohdalla on
esitetty kevyen liikenteen suunnittelua kasittele-
vissa ohjeissa. Paaperiaatteet ovat seuraavat:

e Jalankulku- ja pyoratie linjataan odotustilan
ja katoksen takaa.

e Kevyen liikenteen vaylan poikkileikkaus ei
muutu pysakin kohdalla.

e Tilanpuutteen vuoksi tai jos pyorailijoita on
vahan, voidaan katos sijoittaa myds pyora-
tien taakse.

e Odotustila tehdaan eri pintamateriaalista
kuin viereinen jalankulku- ja pyératie, jotta ne
selkeasti erottuisivat toisistaan. Jos katos
sijaitsee jalankulku- ja pyoratien takana, kay-
tetdan vaylalla eri materiaalia odotustilan
kohdalla varoittavana merkintana.
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5 PYSAKIN VARUSTEET JA INFORMAATIO

5.1 Periaatteet pysdkkien varustetasosta
yleisilla teilla

Pysakkivarustus maaraytyy ensisijaisesti pysakilta
nousevien matkustajamaarien perusteella. Taulu-
kossa 5.1 on esitetty pysakkien tavoitteellinen
vahimmaisvarustetaso. Parempaa varustetasoa
voidaan harkinnan mukaan tarjota, kun pysakkia

kayttavat tietyt matkustajaryhmat kuten vanhukset
tai koululaiset, kun odotusajat ovat pitkia, sdaolo-
suhteet ovat huonot (esim. tuulinen ja aukea paik-
ka), poistuvien matkustajien maara on suuri tai
kun kyseessa on vaihtopysakki. Varusteiden sijoit-
telussa otetaan huomioon vapaan tilan vaatimuk-
set.

Taulukko 5.1 Pysékkien tavoitteellinen véhimmaisvarustetaso yleisillé teilla.

nousijamaara

- nousijamaara - nousijamaara

>100 matk./arki-vrk

>30 matk./arki-vrk

keskeiset vaihto- - tavanomaiset

pysakit asuinalueiden
vilkkaimmat pika- nousupysakit
vuoropysakit

<30 matk./arki-vrk

Pysakkimerkki

Aina

Pysakin nimikyltti

Pikavuoropysékeilléd aina

Paikallis- ja seutuliikenteen pysékeilla
aina, muuten tarvittaessa

Harkittava
tapauskohtaisesti”

Linjakilvet Paikallis- ja seutulilkkenteen pysakeilla”, muuten tarvittaessa.
Katos Kylla Kylla Ei2
Roskakori Kylla Harkittava Ei
tapauskohtaisesti
Penkki Kylla Kylla Ei¥
Paikka aikataululle Kylla Kylla Harkittava
tapauskohtaisesti

Pysakkiympéaristén
valaistus

Vaylan valaistussuunnittelussa otetaan hu

omioon pysakin

odotustilan ja sille johtavien yhteyksien valaiseminen.

Valaistus (katoksen rakenteessa)®

Valaistulla tiella voidaan valaista

| Ei

Polkupyérateline

Harkittava tapauskohtaisesti

Opastus lahikohteisiin

Harkittava tapauskohtaisesti ®

Varautuminen sahkoi-
seen informaatioon

Harkittava

Ei

tapauskohtaisesti

(palvelulinjojen pysékit).

1) = Kaupunkialueilla pysakit on yleenséa varustettu yhtenéisilla nimi- ja linjakilvill&.
2) = Harkitaan tapauskohtaisesti kun odotusajat ovat pitkié, sdédolosuhteet ovat huonot tai kun kyseessé on vaihtopysakki.
3) = Pysékki varustetaan penkilla kun se palvelee erityisesti liikkumisesteisille suunnattua joukkoliikennetté

4) = Pysékkikatoksen valaistus voi tulla kyseeseen kun sdhkén saanti on mahdollista kohtuullisin kustannuksin.
5) = Paljon kéaytetyilla vaihtoyhteyksilld on opastus pysékilta toiselle.
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5.2 Katoksen laatuvaatimukset ja mitoi-
tus

Rakenteeseen ja materiaaleihin liittyvat
vaatimukset

e Katos suojaa matkustajia tuulta ja sadetta
vastaan. Taajamien ulkopuolella yleisilla teilla
suositellaan kaytettavaksi umpinaista, etusei-
nalla varustettua katosta.

o Katos on rakenteeltaan sellainen, ettd mat-
kustaja nadkee saapuvan linja-auton poistu-
matta katoksen suojasta ja linja-auton kuljet-
tajalla on mahdollisuus nahda katoksen alla
olevat matkustajat.

e Katos kestaa ilkivaltaa seka ilmaston ja kun-
nossapidon aiheuttamat rasitukset. Katoksen
materiaalit ovat helposti puhdistettavissa téh-
ryista ja rikkoutuneet osat helposti vaihdetta-
vissa.

o Katos on perustettu huolellisesti, mieluiten be-
tonilaatalle. Perustamistavassa on otettu huo-
mioon katoksen mahdollinen myéhempi siirto-
tarve.

o Katoksen sijainti ja muotoilu eivat vaikeuta tar-
peettomasti pyséakin talvihoitoa.

o Katoksen pohjan tulee olla kova, tasainen ja
luistamaton.

Katoksessa ei ole kynnyksia tai tasoeroja.
Katoksen Iapinakyvat seinat on varustettu riit-
tavan nakyvillda huomioradoilla. Huomioraito-
jen tulee olla silméan (aikuinen ja lapsi) korkeu-
della.

o Pysakkikalusteet ovat nakévammaiselle hel-
posti erottuvia eivatka ne aiheuta térmaysvaa-
raa eika niissa ei ole teravia kulmia.

o Katos on ulkonakénsa puolesta ymparistéon-
sa sopiva.

e Katoksen linja-auton tulosuunnan puoleinen
l&hinna tieta oleva kulma voidaan varustaa
pienella valkoisella heijastimella (vrt. tien reu-
napaaluissa kaytettava heijastin).
Katoksessa tulee aina olla penkki.

Katoksen odotettavissa oleva kayttoika on va-
hintaan 15 vuotta.

o Katos on rakenteeltaan sellainen, etta siihen
térmaavaan ajoneuvoon aiheutuu mahdolli-
simman pienet vauriot.

e Katos on muotoiltu siten, etta sade- ja sulamis-
vedet eivat putoa katolta katoksen eteen.

Mitoitus

Katoksen tulee tayttaa vahintdan taulukossa 5.2
esitetyt mitat.

Taulukko 5.2 Pysé&kkikatoksen sisétilan ohje- ja vé&-
himmaéisarvot.

Pituus 3.0m 20m
Leveys 1,5m 1,0m
Korkeus 215 m

Vilkkailla pysakeilla kaytetadan suurempia katoksia
tai tarvittaessa useampia katoksia.

5.3 Informaatio

5.3.1 Pysédkkimerkki

Linja-autopysakki merkitaan likennemerkilla 531
(paikallislikenteen linja-auton pysakki, keltainen)
tai 532 (kaukoliikenteen linja-auton pysakki, sini-
nen) pysakkia kayttavan liikenteen mukaan. Jos
pysakkia kayttaa seka paikallis- etta kaukoliiken-
ne, kiinnitetaan niiden merkit samaan pylvaaseen
siten, etta kaukoliikenteen merkki on lisékilpineen
ylapuolella. Tarkemmin pysakkimerkkien kaytosta
on kerrottu liikennemerkkien kaytosta annetuissa
ohjeissa.

Katoksellisilla pyséakeilla pysakkimerkki kiinnite-
taan katokseen linja-auton tulosuunnan puoleisel-
le sivulle siten, etta pysakkimerkki lisékilpineen on
kokonaisuudessaan katoksen ylapuolella.

Pysakkimerkkien yhteyteen voidaan asettaa lisa-
kilpia, joilla selvennetaan pysakin sijaintia ja kayt-
t6a seka annetaan tietoa linjoista. Numerot ja ni-
met esitetaan lisakilvissa taulukon 5.2 mukaisilla
kirjasimilla. Kaksikielisissd kunnissa joudutaan
yleensa kayttdmaan vahimmaisarvoja.
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Taulukko 5.3 Ohje- ja vdhimmaéisarvot lisékilpien teks-
tien korkeudelle.

Nimitunnus
Linjanumerot 60 mm
Linjanimet 20 mm

Rakenteellisesti lisakilvet voidaan yhdistda paa-
merkin kanssa samaan kehysrakenteeseen ku-
van 5.1 esimerkkien mukaisesti. Nimikilven varit
ovat samat kuin pysakkimerkin, jonka yhteydes-
sa se on.

Kaukolikenteen linjat Paikallisfiikenteen linjat

merkki 531

— t .
o
FCH

Viherlaakso .|

Pikavuoro

Viherlaakso

Linjakiipl Linjakiipi S Nimitannus
Linjakitpl Linjakiipl
Linjakitpl Linfakiipi
Linjaktipi cH Uinjakiipl
75 Aakyld
L e L
3 \

Y \
\ \
\Linjanumero  \Linjanimi

Alkatautukehys voidaan
sijoittaa nékymasn

Kuva 5.1 Esimerkkeja pysékkimerkkien, lisékilpien,
linjakilpien ja aikataulukehyksen sijoittami-
sesta.

Palvelulinjan reittien pysakeilla voi nimi- ja nume-
rokyltin liséksi olla paikallinen palvelulinjan tunnus.

5.3.2 Matkustajainformaatio

Matkustajainformaation tarve pysakilla arvioidaan
tapauskohtaisesti. Niilla pysakeilld, joilla on tar-
peen antaa matkustajainformaatiota, minimivaati-
muksena on aikataulukehikko tai —kaappi.

Pysakilla tarvitaan tietoa silla pysayttavista linjoista
aikatauluineen seka niiden reittikuvaukset. Jois-
sain tapauksissa on tarpeen antaa tietoa alueen
reittiverkostosta. Lisaksi pysakilla voi olla tietoa
joukkoliikenteen taksoista ja lipputyypeista.

Matkustajainformaatiota varten jarjestetaan pysa-
kille vahintaan A3-kokoinen aikataulusuoja silloin
kun pysakilla on katos. Informaatiotaulu voi olla
isompikin. Jos pysakilla ei ole katosta, informaatio-
taulu voi olla pienempi, vahintdan kuitenkin A4-
kokoinen.

Tosiaikaiseen matkustajainformaation varaudu-
taan kaupunkiseuduilla ja hyvin vilkkaasti likennoi-
dyilla pysakeilla. Tosiaikaisen pysakki-informaa-
tion toteuttaminen edellyttaa pysakilta seuraavia
asioita:
e jatkuva sahko,
o tietoliikenneyhteydet tai tiedonsiirto langatto-
masti,
¢ riittdvan tukeva katos jos nayttétaulu aiotaan
sijoittaa katokseen.

Matkustajainformaatio voi sijaita erillisessa tolpas-
saltelineessa tai integroituna pysakkikatokseen.
Matkustajainformaation sijoittelussa otetaan huo-
mioon seuraavat asiat:
¢ informaatiotaulun nakyvyys niin, etta matkus-
taja ndkee seka saapuvan bussin etta infor-
maatiotaulun ollessaan katoksen alla,
¢ haikaisyolosuhteet,
kunnossapidon vaatimukset,
ilkivalta.
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6 YHTEYDET PYSAKILLE

6.1 Kevyen liikenteen yhteydet pysakille

Linja-autopysékille jarjestetdan turvallinen kevyen
likenteen yhteys. Kevyen liikenteen vaylat suunni-
tellaan kevyen liikenteen suunnitteluohjeiden mu-
kaisesti. Kevyen likenteen vaylien keskeiset mitoi-
tusarvot on esitetty taulukossa 6.1.

Taulukko 6.1 Pysékille johtavien kevyen liikenteen
véylien suositeltavat mitat.

Vahintddn 2,5 m
Vahintaan 2,8 m
Suositus 4 %
Korkeintaan 6 %
2%

Lyhyilla matkoilla voidaan poikkeuksellisesti kayt-
taa suurempia pituuskaltevuuden arvoja kevyen
likenteen suunnitteluohjeiden mukaisesti. Pituus-
kaltevuuden enimmaisarvo on 8 %.

Tasonvaihtoon kaytetaan luiskia, portaita ja kau-
punkialueilla poikkeustapauksissa hissia tai liuku-
portaita. Luiskan suositeltava kaltevuus ulkotilois-
sa on 5 % (1:20). Kaltevuus ei saa ylittaa 8 %:ia.
Kevyen liikenteen yhteydet suunnitellaan ensisi-
jaisesti siten, ettei portaita tarvita. Portaiden ra-
kentaminen tulee kysymykseen kaupunkialueilla
vilkasliikkenteisten pysakkien yhteydessa portaiden
lyhentaessa kulkureittia merkittavasti. Portaat tar-
joavat suurimmalle osalle kayttajista kayttokelpoi-
sen kulkuyhteyden, mutta porras ei saa olla ainoa
kulkureitti. Ulkotiloissa portaiden on oltava vahin-
taan 1,20 m leveitd. Kaksisuuntaisen portaan
vahimmaisleveys on 2,0 m. Pitkiin portaisiin ra-
kennetaan lepotasanne 2 — 3 metrin nousun va-
lein. Lepotasanteen pituus on 1,2 — 1,5 metria.
Porrasaskelman nousu on 0,12 — 0,16 metria ja
etenema 0,3 — 0,4 metrid. Luiskat ja portaat on
hyva valaista.

Kulkuvaylan pinnan tulee olla kova, tasainen ja
luistamaton. Materiaali-, tummuus- ja vérikontras-
teilla voidaan helpottaa nakévammaisten suunnis-
tautumista.

Kuva 6.1 Esimerkki kevyen liikenteen yhteyksista
moottorivaylien eritasoliittymien pyséakeilla.

6.2 Liityntapyséakainti ja saattoliikenne-
jarjestelyt

Liitynta- ja saattopyséakaintijarjestelyjen tarve har-
kitaan tapauskohtaisesti.

6.2.1 Pyorapysakointi

Lityntapyoraily edellyttaa, etta pysakkien yhtey-
dessé on kunnolliset jarjestelyt polkupyorien sai-
lyttamiseksi. Pyorapaikkojen tarve ja maara arvioi-
daan tapauskohtaisesti.

Pyoérapysakoéinnin jarjestelyissa kiinnitetdan huo-
miota seuraaviin asioihin:

e Polkupyorien pysakainti tulee olla lahella py-
sakkialuetta. Kun pyora jatetdan pysakin koh-
dalle, tulee pyéran noutaminen matkan jal-
keen olla helppoa ja turvallista.

e Maankaytdn sijoittuminen ratkaisee pyorapy-
sakoéinnin sijoittamispaikan joko toisen pysa-
kin tuntumaan tai kummallekin pysé&kille.

o Pyodrapysakdinnin sijoitus sovitetaan tapaus-
kohtaisesti pysakin luonteen perusteella. Pyo-
rat voidaan sijoittaa mm.:

- linja-autopysakin yhteyteen, kun tiealuetta
on niukasti kaytettavissa,

- littymaalueella kevyen liikenteen vaylan tun-
tumaan tai

- viereisen liikerakennuksen tms. tontin piha-
alueelle.

e Pyoratelineiden tulee sijaita nakyvalla paikal-
la, jotta sosiaalinen valvonta rajoittaa ilkival-
taa.
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e Pyoératelineen tulee olla murtovarma rungosta
lukittava malli sekd mahdollisuuksien mukaan
katettu. Py6rakatoksiin sovelletaan pysakki-
katoksille asetettuja vaatimuksia (luku 5.2).

Kuvassa 6.2 on esimerkki liityntapydratelineiden
sijoittamisesta siten, ettd matkustajille muodostuu
mahdollisimman vahan kavelymatkaa pyoran jat-
tamisesta ennen matkaa ja hakemisesta matkan
jalkeen.

~._ AsuntoalueA -

SR
Asuntoaluetta A
-, ~. Ppalveleva
{ ~pyoraparkki

{
Asuntoaluetta B™ ..

palveleva

pyoraparkki
7 ,.m«u..\
~7 psuntoalue B

Kuva 6.2 Esimerkki liityntapyoréatelineiden sijoittami-
sesta.

6.2.2 Liityntapysakointi henkiléautoille

Henkiléautojen liityntéapysakdintijarjestelyt tulevat
kysymykseen yleensa suurissa kaupungeissa ja
niiden sisaantulovaylien yhteydessa. Autojen lii-
tyntapysakoinnin kaytén edellytyksena on tehokas
joukkoliikennejarjestelma ja riittdva asukasmaara.
Jokaisen kohteen tarpeellisuus ja pysakdintialuei-
den paikkojen seka liikuntaesteisille tarkoitettujen
autopaikkojen maara tulee selvittaa ja arvioida pe-
rusteellisesti.

Autojen liityntépysakaintijarjestelma edellyttaa vii-
toitusta liityntapysakaintipaikalle (merkki nro 650).
Pysakéintialueella tulee olla selked merkinta alu-
een varaamisesta vain liityntapysakadintikayttéon
(merkki nro 520). Liityntdpysékdinnin houkut-
televuutta voidaan lisata tosiaikaisilla aikataulu-
naytoilla.

Liityntapyséakointiviitta (650)

PE) .

Liityntapyséakéintipaikka (520)

7z )

Kuva 6.3 Liityntapysékéintiad osoittavia liikennemerk-
kejéa.

Liityntapyséakadintialueeksi sopii hyvin laheisen
huoltoaseman tai liikerakennuksen tontin pysa-
kéintialueet. Talldin alueiden kunnossapito ja val-
vonta voidaan jarjestaa yhteistydssa tontin haltijan
kanssa.

6.2.3 Saattoliikenne

Matkustajien saattamista henkildautolla pyséakille
tapahtuu paaosin pikavuoropysakeilla ja haja-asu-
tusalueen pysékeilla. Saattolikenne ei edellyta eri-
tyisjarjestelyja, jos matkustajan jattd tapahtuu suju-
vasti ja muuta liikennetta vaarantamatta. Jos saat-
tavaa liikennetta ja linja-autoliikennetta on paljon,
toteutetaan saattoliikenteelle erillinen tila. Nor-
maalitapauksessa pysakkilevennyksen pidem-
malla mitoituksella pystytdan parantamaan saatto-
likenteen mahdollisuuksia.

Haja-asutusalueella paatepysakilta tai teiden ris-
teyksesta voi olla koululais- tai muita erityiskulje-
tuksia, jotka edellyttavat pysakin laheisyydesta ti-
laa odottavaa ajoneuvoa varten. Pikavuoroliiken-
teessa matkustajilla on matkatavaroita, joiden siir-
taminen ajoneuvosta toiseen edellyttaa pysakki-
alueella tilaa matkatavaroiden purkamista tai las-
taamista varten. Matkustajaa odottava noutoliiken-
ne tarvitsee pysakin tuntumasta odotustilaa lyhyt-
aikaista pysakaintia varten. Saatto- ja noutoliiken-
teen tulee nailla pysakeilla paastd mahdollisim-
man lahelle pysakkia.
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Henkildauton pysayttaminen ei saa haitata muuta
likennetta ja matkustajan siirtyminen pysakille tai
pysakiltd saattoajoneuvoon tulee olla selkea ja tur-
vallinen.

Haja-asutusalueella saattoliikennejarjestelyja tar-
vitaan vilkasliikenteisimpien teiden liittymaaluei-
den pysakeilla, joille tullaan taksilla, kimppakyydil-
la jne. Lyhytaikaiseen pysakaintiin voidaan kayttaa
tarvittaessa pidennettyd pyséakkisyvennysta tai
erikseen rakennettua pysakointitaskua.

Paasuunnan pysakin kaytté saattoliikenteen py-
saytyspaikkana ei ole suositeltava ratkaisu linja-
autoliikenteen sujuvuuden ja henkiléautojen u-
kaanndsten vuoksi.

Huoltoasema,
— kauppa,
I kioski tms.

Kuva 6.4 Esimerkki jarjestelystéa, jossa yksityisen tien-
varsipalvelun pysakdintipaikkoja on mahdol-
lista kayttda saatto- ja noutoliikenteen tar-
peisiin.

Henkiléautoilla tapahtuva saattoliikenne voidaan
poikkeuksellisesti sallia kevyen liikenteen vaylan
kautta. Jarjestely pitda osoittaa likennemerkein.

6.3 Opastus pysakiltd lahikohteisiin

Linja-autopysékille johtavat jalankulku- ja pyoratie-
yhteydet ovat osa kevyen liikkenteen verkostoa ja
siten myGs osa viitoitettavaa kevyen liikenteen rei-
tistda. Pysakkien yhteydessa noudatetaan kevy-
en liikenteen viitoituksen periaatteita. Viitoituksen
tulee taydentaa ja tukea muuta opastusta. Opas-
tus voidaan hoitaa likennemerkeilla, tauluilla, kar-
toilla tai monitoreilla. Liikennemerkkien kaytté on
esitetty kevyen lilkenteen suunnitteluohjeissa.
Pysakilta jarjestetadn opastus lahialueen kohtei-
siin, kun kysymyksessa on:
e merkittdva vaihtoyhteys toiselle pysakille,
o pysakin kavelyetaisyydella on joukkoliikenne-
terminaali tai
e pysakin laheisyydessa on erilliskohde, kuten
liikuntapaikka, terveyskeskus, ostoskeskus tai
nahtavyys.

Tarpeen mukaan voidaan pysakiltd opastaa myoés
lahikohteisiin, joita ovat asuntoalueet, teollisuus-
alueet ja kaupunginosat. Tietyista erityiskohteista,
kuten sairaaloista, on vastaavasti tarve opastaa
|lahimmalle pysakille.

Kevyen liikenteen viitoituksessa kaytetaan kevyen
likenteen viittaa (645), suunnistustaulua, opastus-
karttaa seka tunnuksia 682 (jalankulkijoille tarkoi-
tettu reitti), 685 (reitti, jolla portaat) ja 686 (reitti
ilman portaita). Tunnuksessa 686 oleva symboli
voidaan korvata liikuntaesteisten kansainvalisella
tunnuksella; vammaisille tarkoitettu reitti (683).

ESNITITETERE);  Kevyen likenteen viitta (645)

Jalankulkijoille tarkoitettu
reitti (682)

Vammaisille tarkoitettu
reitti (683)

Reitti, jolla portaat (685)

r

4

Reitti ilman portaita (686)

o

| &

4

Kuva 6.5 Kevyen liikenteen viitoituksessa kaytettavia
likennemerkkeja
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LIITE 1: Mitoitusajoneuvot

Linja-autopyséakkien mitoituksessa kaytetaan mitoitusajoneuvoina kolmea tyyppilinja-
autoa: kaksiakselisia, teli- ja nivelautoja. Linja-autojen suurin sallittu leveys on 2,55
m. Linja-auton korkeus on yksikerroksisena enintéaan 3,8 metria ja kaksikerrok-sisena
enintdan 4,2 m.

Linja-autojen tilantarve vaihtelee mm. ajoneuvotyypista, akselien sijainnista ja maa-
rasta seka korimitoituksesta riippuen. Tyyppien sisélla on eroja mm. akselivalien ja
etu- ja takaylitysten mitoissa.

Kaksiakselisilla linja-autoilla (pituus 12 - 13,5 metrid) hoidetaan suurin osa keski-
suurten kaupunkien liikenteesta ja vakiovuoroliikenne lahes kokonaan.

Tax42m)

|

<<$ g
-

Ik

=

3,0-38m
(2-kerroksinen

Yli 13,5 metriset jaykkarunkoiset linja-autot rakennetaan kolmiakselisina teliautoina.
Telilinja-auton maksimipituus on 15,0 metria. Teliautoja kaytetaan suurimpien kau-
punkien paikallis- ja lahiliikenteessa.

5A

£
e£g | | [ -
ooy o~
=X
c3i| A— OO ©
o~

P

15.0

keus vaihtelee 3,0 — 3,3 metrin valilla. Nivelautoja kaytetdan muutamilla kaupunki-
seuduilla.

3,0-3,3m

l 18,75 I,

Nivelrakenteisen linja-auton pituus saa olla enintaan 18,75 metria. Nivelautojen kor-
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LIITE 2: Seisontatilan laskentakaava

Seisontatila, S= n* X+ (n-1)*e+d
n = pysékille samanaikaisesti pyséayttévien linja-autojen lukumééra

2-akselinen Lahto ensimmaisen takaa mahdollista
Teliauto 15 peruuttamatta

Nivelauto 18,75 Tulo ja 1&ht6 riippumatta toisistaan

‘ 2-aksellnen 25

Teliauto 5 10
Nivelauto 4
Laskentaohje:
- Mitoitettaessa seisontatilaa erilaisille linja-autotyypeille, kaytetaan ajovarmuusvarasta
naiden tyyppien keskiarvoa.

- Saatu seisontatilan arvo S pyéristetdan lahimpaan kokonaisiin metreihin.

Esimerkki 1: Pysakkilevennys kolmelle linja-autolle haja-asutusalueella, tarve
toisistaan riippumattomaan tuloon ja lahtoon.

n=3X_=15m,e=10m, d =10m

teli

28,=3"15m+@3-1)*10m+10m=75m

haja-asutus

Esimerkki 2: Taajaman pysakkilevennys kolmelle linja-autolle: teli, nivel ja
2-akselinen.

X,,.=135m X =15m X, =1875m, e=3m,d=(2,5+5+4)/3= 383 m

nivel

>8,=135m+15m+1875m+(3-1)*3m+ 383 m=57,08 m=~57m
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LIITE 3: Esimerkki vinon pysédkkilevennyksen mitoituksesta

Kaantamalla odotustilan reunaa linja-auton pysakille tulon suuntaiseksi mahdol-
listetaan linja-auton ovien saaminen reunakiven viereen perinteistad levennys-
pyséakkia paremmin. Tama on edellytys auton kallistusmekanismin kaytélle ja
helpolle seka turvalliselle nousulle autoon. Jarjestely myés vahentaa auton kulma-
ylitysta odotustilan puolelle pyséakille tullessa.

Ohessa esitetylla mitoituksella ei voida kayttaa reunatuen maksimikorkeutta
16 cm:éa.

Vinon pysakkilevennyksen mahdollisia huonoja puolia ovat:
« Vaylan poikkileikkauksen suunnassa vino pysakkilevennys vie enemman
tilaa kuin kuvan 4.1 mukainen pysakkilevike.
* Vinon levikkeen pituus ei ole juurikaan tavallista leviketta lyhyempi.
» Poikkeavana ratkaisuna vino pysakkilevike voi hankaloittaa talvikunnossa-
pitoa.

40-50 |[20-25| 20/302 |[10-15| 3,1 3,6 70 40
60 25-30| 20/302 |10-15| 31 3.6 100 45
70 30-40| 20/302 |15-20| 3,6 4,0 135 55

" Valitaan pysakin kayttdasteen ja kadun liikennemaaran perusteella tapauskohtaisesti.
2 Yhdelle tai kahdelle autolle.

Kuva: Esimerkki vinon pysékkilevennyksen mitoituksesta. (Ldhde: Tampereen
kaupungin katusuunnitelmien ja rakennussuunnitelmien laatimisohje).
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LIITE 4: Esimerkkeja hidastinpysakkien mitoituksesta

- P ==

160m __,  ,50m  150m _ 50m

>
3
4

16.0m 150m  50m
£l ] ==

| ) —

: Toom B2 Tt

P
P

50m 50m  150m 16.0m

Mitoitusajoneuvo + 2 m

Kuva: Hidastinpysékkien mitoitusesimerkkeja.
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LIITE 5: Esimerkkeja kdantopaikan mitoituksesta

L 65,0 m
Katos: ! Paatepysakin sijainti:
- Riittava tila matkustaja- ' - Tyopaikka-alue e 85 M
informaatiolle ja penkille - Kaupallisten toimintojen alue LN T
- Valaistus/sahkdgistys - Julkisten palvelujen alue 4 NN

- Roskakori - Asuintontille yli 50 metria

, 280m
=50 ‘i\y/' 1

- -~

WC:
i - Kiintea (kunnallistekniikka)
; 90,0m - Tilapsinen (tyhjennettava sailié

|

I 95,0 m L

Tarvittaessa tehdaan
pysakkisyvennys

Kuva: Kééntopaikan mitoitusesimerkkejé (Idhde: Paikallisliikenneliitto ry, Bussiliikenteen
infrakortti no 4 Paéatepyséakki, maaliskuu 2001).
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LIITE 6: Esimerkki yksipuolisen pysékkiparin mitoituksesta

Pysékkipari voidaan toteuttaa myés tien samalle puolelle. Ratkaisulla minimoidaan
matkustajien tienylitystarve silloin, kun maankaytto sijaitsee padosin vaylan yhdella
puolella. Ratkaisu soveltuu esimerkiksi koulun tai sairaalan yhteyteen tai palve-
lulinjalle, jota kayttavat erityisesti likuntaesteiset tai vanhukset. Ratkaisu edellyttaa
pysékilla selkeédn informaation, jotta matkustaja osaa nousta oikeaan linja-
autoon.Yksipuolinen pysakkiratkaisu edellyttaa linja-autojen toisella ajosuunnalla
kahta vasemmalle kdantymistd. Kohtuuttomien viivytysten valttdmiseksi ja turvalli-
suusnakoékohtien takia ratkaisu sopii vain kohteisiin, joissa vayla on enintaan kaksi-
kaistainen, nakemat ovat hyvéat, nopeusrajoitus on enintdan 70 km/h ja KVL on alle
10 000 ajoneuvoa.

PYSAKKIMERKKI <125
KULKUYHTEYS  — &/
PYSAKILLE P

\‘\ PYSAKKILEVENNYKSEN MITOITUKSEN
{_MUKAISESTI

Kuva: Mitoitusesimerkki tien samalla puolella sijaitsevasta pysékkiparista.
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LITE 7: Esimerkkeja pysakkien mitoituksesta

Kuva 1. Ajoratapysakki, jalkakaytava odotustilana,
taajama, reunatuellinen poikkileikkaus, kadunvarsipysakoéintia

(Il 1] 1

s reunatuki

JK

pysayttamisrajoituksen osoittava ’ g pysd«kmerm Jalkakaytavan reuna
keltainen yhtenainen reunamerkinta H :

Kuva 2. Ajoratapysakki, kevyen liikenteen vayla ohjattu odotustilan takaa, katos,
taajama, reunatuellinen poikkileikkaus

KePp o P X " Kb
paallyste 7 Yira 72 i3 . reunatuki
materiaalien valinen raja/ 7 5 paa"ystggpr(eqna o
maalattu reunaviiva : 7 1Y (kevyen liikenteen vaylan)
ilman tasoeroa i/

Kuva 3. Pysakkiniemeke, katos,
taajama, reunatuellinen poikkileikkaus, kadunvarsipysakéintia

pysdyttamisrajoituksenosoittava T Y reunatuki, korkeus 16 cm
keltainen yhtenainen reunamerkinta ™ '
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LIITE 7: Esimerkkeja pysdkkien mitoituksesta

Kuva 4. Pysakkilevennys, jalkakaytava odotustilana, katos,
taajama, reunatuellinen poikkileikkaus, nopeusrajoitus 40 km/h

] 3 . ureunatuki

, Jakakaytavanreuna

Kuva 5. Pysakkilevennys, reunakivella korotettu odotustila,
odotustilan talvihoito pysakin ajotilan kautta,
haja-asutusalue, reunatueton poikkileikkaus, nopeusrajoitus 60 km/h

. ajoradan

s, reunaviiva
51 . korkeuseron muutos . padlysteen
' fos § ‘ 1 metrin matkalla Fatina
o
Kuva 6. Pysakkilevennys, ei korotettua odotustilaa,
haja-asutusalue, nopeusrajoitus 80 km/h
; . reunaviiva
' ‘ ' ... paalysteen
reuna
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LIITE 7: Esimerkkeja pysédkkien mitoituksesta

Kuva 7. Pysakkilevennys, reunakivella korotettu odotustila, katos kevyen liikenteen vaylan taka-
na, odotustilan talvihoito kevyen liikenteen vaylan kautta, taajama, reunatueton poikkileikkaus,
erillinen kevyen liikenteen vayla, nopeusrajoitus 50 km/h

“ ajoradan reunaviiva

*, paallysteen reuna

JK+PP

JK+ PP

kevyen likenteen vaylalia kaytetaan

odotustilan ja katoksen valisella osuudeila |
muusta vaylasta poikkeavaa materiaalia

L= 4 - _reunatuki

. odotustila betonikivesta

Kuva 8. Pysékkilevennys, reunakivella korotettu odotustila, katos,
odotustilan talvihoito kevyen liikenteen vaylan kautta, taajama, reunatueton poikkileikkaus, erilli-
nen kevyen likenteen vayla, nopeusrajoitus 60 km/h

. \ajoradanreunaviva

- \_paalysteenreuna

JK+ PP

JK+ PP

_nurmetus, jos leveys>25m -
paallyste, jos leveys <2,5m

A

+ \ korkeuseron muutos.
1metrinmatkalla
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LIITE 8: Pysédkkeja koskevaa lainsaadantoa (tilanne maaliskuussa 2003)

Tien antaminen pysakiltd ldhtevalle linja-
autolle (Tieliikennelaki 22 §)

Jos pysékilla olevan linja-auton kuljettaja tiella,
jolla suurin sallittu nopeus on enintaan 60 km/h,
osoittaa suuntamerkilla aikovansa lahtea liikkeel-
le, samaa tai viereista ajokaistaa pysakkia lahes-
tyvan ajoneuvon kuljettajan on vahennettava no-
peutta ja tarvittaessa pysaytettava, jotta linja-auto
voi esteetta lahtea pysakilta.

Huolimatta 1 momentin sdénndksesta linja-auton
kuljettajan on noudatettava erityista varovaisuutta
vaaran valttdmiseksi ja annettava suuntamerkki
siten kuin 35 §:ssa saadetaan.

Maéaéréys ei koske pysakkié, joka on rakenteelli-
sesti erotettu ajoradasta esim. erotuskaistalla.
Télloin tulee pysékiltd lahtevélle ajoneuvolle
osoittaa selvyyden vuoksi véistdmisvelvollisuus
liikennemerkilla 231 = véistdmisvelvollisuus
risteyksessa.

Pyséayttaminen linja-autopysikille
(Tieliikenneasetus 6 §ja 19 §)

Ajoneuvon saa pysayttda linja-auton pysakille
noudattaen merkkeihin 531 ja 532 liittyvia saan-
noksia.

532. Kaukoliikenteen linja-auton pysakki

Merkit 531 ja 532 - Muuta ajoneuvoa kuin linja-
autoa ei saa pysayttaa eika pysakoida tiemer-
kinndin osoitetulla matkalla merkin kummallekaan
puolelle tai, jos merkintaa ei ole, 12 metria |ahem-
maksi merkkia. Télle alueelle saa kuitenkin py-
sayttaa ajoneuvon siihen nousemista tai siita pois-
tumista varten, jos se voi tapahtua linja-autoliiken-
netta estamatta.

Linja-autopysdkin korostaminen
(Tieliikenneasetus 43 § ja 45 §)

Tiemerkinta: Linja-auton pysakki, pysayttamis- tai
pysakointikielto

Keltaisella yhtenaisella reunamerkinnalla voidaan
osoittaa linja-auton tai raitiovaunun pysakkiin liit-
tyva pysayttamisrajoitus. Merkinnélla voidaan
epaselvissa tapauksissa selventad myos likenne-
merkilla osoitettua tai tieliikennelain 27 ja 28 §:n
mukaista pysayttamis- tai pysakaintikieltoa.

Tiemerkinta: Linja-autokaista tai linja-autolle tar-
koitettu pysakdintipaikka tai pysakki

- linja-autokaistaa, linja-autolle tarkoitettua pysa-
kéintipaikkaa tai pysakkia osoittava BUS-merkinta

Ajoradan reunaviiva pysakin kohdalla
(Tieliikenneasetus 35 §)

Ajoradan reunaviiva on yhtenainen valkoinen vii-
va, joka osoittaa ajoradan reunaa. Reunaviivan
jatke voidaan risteyksien ja ajoradasta erotettujen
pyséakkien tai vastaavien alueiden kohdalla merki-
ta valkoisella katkoviivalla. Viivan ja valin suhde
on talléin 1:1.
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Lisdinformaatio pysdkkimerkin yhteydessa
(Tieliikenneasetus 19 §)

Merkit 531 ja 532 — Merkin yhteyteen voidaan
asettaa kunnan vaakuna, tariffin ja likenteenhar-
joittajaryhman tunnus, pysakin nimi, linjojen nu-
merotunnukset seka linjojen paatepisteiden tai
reittien nimet. Pikavuorolinjan pyséakki osoitetaan
merkin 532 yhteyteen asetettavalla lisakilvella.

Linja-auton kdantyvyys
(Asetus ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista
41 ¢ §, voimaantulo 1.1.2003)

Auton tulee olla siten kdantyva, ettd ulommaisen
etukulman kulkiessa 12,50 metrin sateisen ympy-
ran kaarta pitkin sisdsivu kulkee vahintaan 5,30
metrin sateista kaarta pitkin.

Linja-auton takakulman sivusuuntainen siir-
tyma (Asetus ajoneuvojen rakenteesta ja varus-
teista 41 d §, voimaantulo 30.9.2001)

Linja-auton korin tulee olla siten mitoitettu, etta
tultaessa suoraan ajaen 12,50 metrin sateiseen
kaantdympyraan ja alettaessa seurata sita, korin
aarimmaisen takakulman siirtyma suoraan ajon
aikaisesta auton sivun maaraamasta pystytasosta
mitattuna on enintaan 0,60 metria.

Asetuksen ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista
voimaan tullessa kéytéssé olevaa linja-autoa,
Joka ei tdyta 41c ja 41d §:ssd sdadettyjéa vaati-
muksia, voidaan kéyttaa vuoden 2020 loppuun.
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