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Opastus

Liittymaa edeltavasta suunnistustaulusta
naet ajoreittisi suunnan. Liittym&ssa on
yleensa kaikilla poistumissuunnilla tien-
viitta.

Al pysékoi liikenneympyraén

Liikenneympyra on kokonaisuudessaan
risteysaluetta, joten pysakdinti siind on
kielletty.

My6s pysayttaminen on muun kuin liikken-
ne-esteen vuoksi kiellettya.

Muista vilkun kaytto poistuessasi

Liikkenneympyraan tullessasi sinun ei tar-

vitse kayttaa vilkkua, koska vain yksi ajo- ml
suunta on sallittu. Poistuessasi likken- ‘
neympyrasta kayta vilkkua vahan ennen w\ !
poistumiskohtaa. Se on merkki muille liitty- ‘

maan pyrkiville ja suojatielld liikkuville.
Yhteispeli tekee liikenteen sujuvammaksi.

Viista jalankulkijoita ja
pyorailijoita

Muista, etta autoilijan tulee vaistaa suoja-
tielld liikkuvia. Jalankulku- ja pyérailijaon- |
nettomuudet ovat aina vakavia. Kiinnita

huomiota suojatien kayttajiin kaikissa yli-
tyskohdissa ja erityisesti liittyméasta pois- |
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tuessasi.

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulku ja pyéraily liikenneympyréan
ajoradalla on kielletty, jos littymé&ssa on
kevyen liikenteen vaylat.

Lisatietoja: TIELAITOS/ Liikenne- ja tietekniikka

Apulaisjohtaja Pauli Velhonoja
Diplomi-insin6ri Ari Liimatainen

puh. 90 - 1487 2315
puh. 90 - 1487 2334

Tielaitos

Kiertoliittymat

Liikenneturvallisuuden parantaminen on tie-
laitoksen keskeisié tavoitteita. Laitos kehittaa
jatkuvasti tahan tahtdavia uusia ratkaisuja.
Tieliikenteen henkildvahinko-onnettomuuk-
sista yli puolet tapahtuu taajamissa, useim-
mat liittymissa.

KIERTOLITTYMA, toiselta nimeltdan LII-
KENNEYMPYRA, on yksi keino parantaa taa-
jamateiden turvallisuutta. Lahivuosina tielai-
tos rakentaa yleisille teille 30 -40 uutta kierto-
liittymaa.

Uudet kiertoliittymat muistuttavat entisia lii-
kenneympyrdita, mutta ovat yleensa pienem-
pid ja ne on suunniteltu alhaisemmalle nopeu-
delle kuin vanhat.
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Miksi uusia liittymia®?

Kiertoliittyma on muita tasoliittymia turvallisempi

Kiertoliittyma poistaa vaarallisimmat on-
nettomuustyypit. Naita ovat nokkakolarit
ja térmaykset risteavan ajoneuvon kans-
sa.

Kiertoliittyma toimii

Kiertoliittyma l|apaisee liikennetta yhta
hyvin kuin valo-ohjattu tasoliittyma. Kier-
tolittyméassa ei ole punaisissa valoissa
odottelua vahéisen liikkenteen aikoina.

Kiertoliittymien ajonopeudet ovat alhai-
sia ja ajoneuvojen risteamiskulmat loivia.
Nama seikat pienentavat vakavien on-
nettomuuksien riskia.

Kiertoliittym& hidastaa hieman paatien
liikennettd, mutta sivutielta tulo on hel-
pompaa kuin muissa liittymissa.

Kiertoliittyma sopii taajamaymparistoon

Kiertoliittyméasséa on tilaa istutuksille, joil-
la elavoitetaan lilkkenneymparistod. Kier-
toliittyma vaatii vahemman liikennemerk-
keja jalilkkenteenohjauslaitteita kuin esim.
valo-ohjattu liittyma.

Kiertoliittyméa alentaa ajonopeuksia. Se
soveltuu taajaman porttikohdaksi ilmen-
taméaéan tien luonteen muuttumista hi-
taasti ajettavaksi vaylaksi.

Kiertoliittyma on hyva paikantamiskoh-
de.

Miten ajat liikenneympyrassa?

Vaista lilkkenneympyréassa ajavaa

Uusien suunnitteluperiaatteiden mukaan
rakennetussa lilkkenneympyrassa sinun
on aina vaistettava liittyméassa jo olevia.
Vaistamisvelvollisuus on osoitettu aina
likennemerkein.

Joissakin vanhoissa lilkkenneympyroéissa
vaistamisvelvollisuudet voivat olla toisin-
kin, joten ole tarkkaavainen aina liitty-
maan saapuessasi.

Kierra vastapaivaan

Aja kiertoympyrassa aina vastapaivaan!

Hitaasti kiiruhtaen

Liikenneympyra on suunniteltu ajettavaksi
alhaisella, noin 20 - 30 km/h nopeudella.
Tama lisaa turvallisuutta.

Yksi kerrallaan liittymaan

Suurten ajoneuvoyhdistelmien takia ajo-
kaistat joudutaan tekemaan melko
leveiksi. Yksiajokaistainen liikenneympy-
ra on suunniteltu siten, etta liittymassa
ajetaan perakkain - ei rinnakkain, vaikka
tilaa olisi. Liittyma on yksiajokaistainen,
ellei tiemerkinndin ja opastein ole toisin
osoitettu.
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ESIPUHE

Tiehallituksen kehittamiskeskus on laatinut kiertoliittymien teknisen mitoi-
tusohjeen. Ohje on tarkoitettu kdytannén suunnittelun apuvalineeksi.

Vuonna 1990 ilmestyneessa "Kiertoliittymat, suunnitteluperiaatteita” -jul-
kaisussa kuvattiin kiertoliittyman suunnitteluperusteita yleisella tasolla. Rapor-
tissa todettiin tarve kiertoliittymien suunnittelu- ja mitoitusperusteiden edelleen
kehittamiseksi ja testaamiseksi.

Nyt kaytettavissa on ollut muutaman vuoden ajalta kdytannén kokemuksia
kiertoliittymien toimivuudesta ja suunnitteluperusteet ovat eréilta osin tasmen-
tyneet. Taméan ohjeen avulla kiertoliittymien tekninen mitoitus ja suunnittelu on
tarkoitus yhdenmukaistaa. Uusi ohje korvaa vuonna 1990 valmistuneen
julkaisun.

Ohje sisaltaa perusteet kiertoliittymien kaytostd, yleisperiaatteet liittyman
vélityskyvysta ja koon valinnasta. Ohje keskittyy kiertoliittyman tekniseen
mitoitukseen. Erillisissa luvuissa kéasitellaan kevyen liikkenteen jarjestelyja,
likenteen ohjausta ja valaistusta littyman kohdalla. Yhteenvetoon on koottu
keskeisimmat tiedot kiertoliittymatyyppien kaytosta.

Helsingissa joulukuussa 1992

Tiehallitus
Kehittamiskeskus
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1 KIERTOLITTYMA LITTYMATYYPPINA

1.1 Yleista

Kiertoliittymassa liikkenne kiertdd liittyman keskelld olevaa saareketta yksi—
suuntaisesti yhdella tai useammalla ajokaistalla. Kiertosuunta on vastapéi-
vaan. Kiertoliittymén padosat on esitetty kuvassa 1.

Hyvin suunniteltu kiertolittyma on turvallinen ja toimiva. Se voi elavéittaa
tietilaa ja on hyva paikallistamiskohde. Useissa tapauksissa kiertoliittyma
parantaa sivusuuntien palvelutasoa ja koko littyméan toimivuutta.

Poistumissuunta

‘.
4 /
Tulosuunta

Liikennesaareke

Kiertotila

Kuva 1. Kiertoliittyméan pé&é&osat.

Tavalliseen T- ja X-liittymaan verrattuna on vasemmalle k&&ntyminen kierto-
liittyméassa turvallisempaa, koska se on muutettu kahdeksi oikealle kaantymi-
seksi. Vastakkaisiin suuntiin kulkevien térmaykset muuttuvat samaan suun-
taan kulkevien sivuttaistormayksiksi (kuva 2). Autoliikenteen onnettomuudet
ovat yleenséa lievempia kuin muissa tasoliittymissa. Nelihaaraliittymassa on
kiertoliittymaén verrattuna nelinkertainen maara konfliktipisteitd risteavien
likennevirtojen valilla (kuva 3).

Kuva 2. Onnettomuustilanne kdédnnyttdessd vasemmalle tavallisessa
liittymédssé ja kiertoliittyméssa.
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® =16 ® Risteadvat liikennevirrat e=4
| =8 ® Erkanevat liikennevirrat m=38
A =8 A Liittyvat likennevirrat A=8

Kuva 3. Konfiliktipisteet nelihaara- ja kiertoliittymissa.

Kiertoliittym&ssa on ominaista liittym&an saapuvan liikkenteen véistamisvelvol-
lisuus kiertotilassa kulkevaan liikenteeseen nahden (kuva 4). Taméa vaista—
misvelvollisuus on kansainvélinen kaytanto.

D_
O,=
\
Kuva 4. Viistdmisvelvollisuudet kiertoliittymdassa.
Kiertolittym&&n saavuttaessa on kaikista suunnista tulevien autoilijoiden
hidastettava vauhtia, mutta harvojen taytyy kokonaan pyséhtya. Tulosuuntia

ei voida selkedsti jakaa paa- ja sivusuuntiin, vaan kaikki suunnat ovat toi-
minnallisesti tasa-arvoisia.

Kiertoliittyman liilkenteenvalityskyky vastaa kanavoidun valo-ohjatun liittymé&n
vélityskykya. Kiertoliittyma hillitsee ajonopeuksia ja on usein kaupunkikuvalli-
sesti muita liittyméatyyppejé parempi ratkaisu. Parhaiten kiertoliittymé& soveltuu
liittymiin, joissa tulosuuntien liilkennevirtajakauma on melko tasainen.
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Kuva 5. Kiertoliittymé antaa mahdollisuuksia taajamakuvan elévdéittdmiseen.
Kuvan miniympyrén tilantarve ei ole suurempi kuin tavallisen X-

liittyman (esimerkki Tanskasta).
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1.2 Kiertoliittyman kaytté
Milloin voidaan kayttaa

- liittymissé, joissa on tapahtunut paljon ristedmisonnettomuuksia (risteava

likenne suuri)
Aj v / E‘X >—
/
| [y - —«w ‘/—
- nopeuden alentamiskeinona
* taajaman porttikohdissa osoittamassa tien luonteen muuttumista

- liittymissd, joissa vaistamisvelvollisuudet ovat epaselvat

Y

- = 0=
K

- liittymissd, joissa sivusuunnalla esiintyy valityskykyongelmia

i)

i
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- liittymissa, joissa on paljon vasemmalle kaantyvaa liikennetta

S

- liilkenteen solmukohdissa (paavayla paattyy ja/tai likenne jaetaan
toiminnallisesti alempiasteiseen verkkoon)

Pt | Mt
Mt Mt Pt vt
vt vt

- liittymisséa, joissa padsuunnan kaarresdde on liittyman kohdalla pieni

- liittymissd, joissa on viisi littymahaaraa

- eritasoliittymien ramppien pdissa (sivutiehen liityttdessa)

|6

- littymajérjestelyissa laheisella verkolla (esim. k&&ntymissuuntien
rajoittaminen)

AN
N@« 1T ﬂgf
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- valo-ohjauksen vaihtoehtona, tai jos liikennevalojen hoitoon tarvittavaa
tietotaitoa ei ole helposti saatavissa.

Milloin ei suositella kaytettavaksi

2 + 2 -ajokaistaisilla teilld, koska vaatisi 2-ajokaistaisen kiertoliittyman
vaylilla, joilla on ajoneuvoliikenteen vihred aalto

erikoiskuljetusten reiteilla (vasemmalle kdantyminen)

jos kevytta liikennettd ei saada eritasoon suurissa kiertoliittymisséa

(d > 40 m).

Milloin ei saa kayttaa

- tapauksissa, joissa paasuunnan liikenne on hallitseva, eikd sitd haluta
hairitd (mm. 18pi- ja ohikulkutiet)

- > 80 km/h nopeusrajoitusalueella

- 3 + 3- tai useampiajokaistaisilla teilla

- jos kiertoliittym&n geometristd mitoitusta ei saada riittdvan korkealuokkai-
seksi (esim. tilanpuute tai maastolliset vaikeudet).




Kiertoliittymat, suunnitteluohje 15
KIERTOLIITTYMA LITTYMATYYPPINA

Soveltuvuus eri oloissa

Taulukossa 1 on esitetty kiertoliittyman soveltuvuus tieluokittain sijainnin ja
likenneympéristén mukaan.

Taulukko 1. Kiertoliittymén soveltuvuus eri oloissa.

Taajamassa Taajaman ulkopuolella
Tien luokka portti muu verkko maaseutumaiset olosuhteet
Valtatie +/- +/- -
Kantatie +/- +/- -
Seututie + + $+/-
Yhdystie + + +/-

+  Ssoveltuu
+/- harkittava tapauskohtaisesti
- eisovellu

Kiertoliittyman soveltuvuus tien nopeusrajoituksen mukaan on esitetty taulu-
kossa 2.

Taulukko 2. Kiertoliittymédn soveltuvuus tien eri nopeusrajoituksilla.

Nopeusrajoitus km/h Soveltuvuus
= 100 ei
80 vain erikoistapauksissa
< 70 mahdollinen
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1.3 Kiertoliittyman valityskyky

Viélityskyvyltédan kiertoliittyma vastaa kanavoitua valo-ohjattua liittym&a. Kes-
kimaaraiset viivytykset ovat kiertoliittymassa pienemmat varsinkin, jos liiken-
nevirrat eivat ole kovin suuria. Pienilld liikennevirroilla kiertolittymassé ei
tarvitse yleenséd pyséhtya, mikd on huomattava etu valo-ohjattuun liittymaan
verrattuna.

Vilityskykyyn vaikuttavat:

- liikenteen virtajakauma (tasainen jakauma lisaa valityskykyd)

- liittyman koko (suurempi vélittda hieman enemman liilkennetta kuin pienem-
pi)

- littymahaarojen lukumaara (haarojen lukumaaran kasvaessa tulosuuntien
vélityskyky huononee)

- ajokaistojen maara (kaksiajokaistainen valittda noin 40 % enemman liiken-
nettd kuin yksiajokaistainen)

- kevyen liikenteen vaylien jarjestelyt (eritasossa oleva jk+pp-vayla parantaa
littymén turvallisuutta ja valityskykya)

- suojateiden sijoitus (valityskyvyn kannalta paras suojatien etéisyys kierto-
tilan ulkoreunasta on 6 - 15 m).

Kiertoliittyma voidaan kasitella valityskyvyn suhteen perattdisend sarjana T-
littymid. Valityskyky muodostuu liittymé&an tulevan liikkenteen ja tulosuunnan
kohdalla liittyméassa kiertavan liikenteen suhteesta ja summasta.

Kiertoliittyman maksimivélityskyky on noin 3000 liittymaén tulevaa hay/h.
Viélityskyky on aina tarkistettava, jos jokin littym&haara on erityisen kuormit-
tunut tai mikali likennemaéaréat ovat yhteensa yli 2000 tulevaa hay/h. Kuvissa
6 ja 7 on esitetty eras yksinkertaistettu tarkastelutapa.
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Tulosuunnan liikenne Q, (hay/h)

1000
R
s /);0
e ¢ e’@/’ (///,'-
e 7 .% \%.o %§
- %, 7 e,
o, %
n ol"l// Y 47'@,7
: %&. O///-.
500 %T
B\ ,6. >
1 ajokaista
i toimii hyvin
| | | 1 1 | | | | | 1 1
500 1000 1500

Kiertotilan liikenne Q, (hay/h)
tulosuunnan kohdalla

Kuva 6. Kiertoliittymédn toimivuus ja ajokaistaméérdn valinta (kiertosaarek-
keen halkaisija d < 50 m).

- Suojatielld kulkevien mééra - Jos e < 15 m lisétdén pois-
(molempiin suuntiin yhteensé) tuvan virran C)p maééréstd 30 %
lisétdédn kiertotilassa ajavien kiertdvdn virran maaraén:
mééréén: Q. = Qu au0 + Quev Q=0+ 03*Q,

- Kuorma- ja pakettiauto vastaa 1,5 henkiléautoa ja perdvaunullinen
kuorma-auto vastaa 2 henkilbautoa.

Kuva 7. Liikennemé&drien korjaus kiertoliittyman vélityskyvyn médérityksessa.
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2 KIERTOLITTYMAN KOKO

2.1 Kiertoliittymatyypit

Kiertoliittymat jaetaan tyyppeihin kiertosaarekkeen halkaisijan (d) perusteella
taulukon 3 mukaisesti.

Taulukko 3. Kiertoliittymétyypit.

Halkaisija d <4m 4-12m 13 -40m >40 m

Tyyppi mini pieni normaali suuri

N
RE j'

2.2 Liittyméakoon valinta
Kiertoliittymén kokoa madriteltdessa on otettava huomioon seuraavat asiat:

- suositeltava kiertosaarekkeen halkaisija d taajamien paavaylilla on
13-20m

- mitd suurempi on halkaisija, sitd korkeampia ovat kdytetyt nopeudet ja
vakavampia tapahtuvat onnettomuudet

- jos halkaisija on suuri, on littymaa vaikea hahmottaa

- yli 60 m:n halkaisijaa ei suositella

- tulosuunnasta pitdd nédhda vahintadn edellinen liittymahaara

- yleensd kiertoliittyma on 1-ajokaistainen, vain perustelluissa erikoista-
pauksissa 2-ajokaistainen

- jos kiertoympyrédssa on kaksi ajokaistaa, niin d > 40 m

- tavoitteena on kevyen liikenteen jarjestdminen eritasoon ajoneuvoliikenteen
kanssa (normaalit ja suuret liittymat)

- erikoiskuljetusten reitit.

Kayttokohteen mukaan suositellaan yksiajokaistaisissa kiertoliittymissa
faulukossa 4 esitettyja liittymakokoja. Taulukossa 5 on tarkasteltu liityma-
kokoa kiertoliittyman ulkopuolisen pdasuunnan nopeusrajoituksen mukaan.
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Taulukko 4. Liittym&koon valinta.

Kiertosaarekkeen | Kayttékohde
halkaisija
d=<12m - taajamissa yhdys- ja kokoojavaylilla
- 30 - 50 (60) km/h nopeusrajoitusalueilla
- maksimiliikennemaara 1000 - 2000 liittymaan
saapuvaa hay/h
d=13-20m - yleisin koko taajamassa
- 40 - 60 km/h nopeusrajoitusalueilla
- maksimiliikennemaara 2000 - 3000 liittymaan
saapuvaa hay/h
d=21-40m - yleisin koko taajaman reuna-alueilla
- 50 - 70 km/h nopeusrajoitusalueilla
- maksimiliikennemaara 2000 - 3000 liittymé&an
saapuvaa hay/h
d>40m - taajamien reuna-alueilla
- aukeilla alueilla ja maaseutumaisissa
olosuhteissa
- 50 - 70 (80) km/h nopeusrajoitusalueilla
- maksimilikennemaéra 3000 - 3500 liittymaan
saapuvaa hay/h
- 4-5 —haaraliittymissa
- kewyt liilkenne eritasossa

Taulukko 5. Kiertosaarekkeen koon rijppuvuus p&dsuunnan nopeus-
rajoituksesta kiertoliittymédn ulkopuolella.

Paasuunnan nopeusrajoitus ennen
Kiertoliittyméatyyppi kiertoliittym&a (km/h)
30 - 40 50 - 60 70 (80)

Mini (d<4m) +
Pieni d=4-12m) ¥
Normaali (d = 13 - 20 m) * %

(d=21-40m) + +
Suuri  (d > 40 m) (+) +
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3.1 Kiertoliittyman osat

Kiertolittyman osat ja niiden nimitykset on esitetty kuvassa 8.

Taivutussade R, (s. 24)

Vaistamisviiva (s. 31)
\

Liittymakaarresédde R, (s. 24)

Kiertosaareke

Kiertosaarekkeen

Poistumissade R, (s. 25) halkaisija d (s. 19)

Kiertotilan
= kavennus ac (s. 24)
\\
\
/ \ Ulkohalkaisija
-0 |
i I I
Kiertotilan \\ 4
leveys ¢ (s. 23) N\ /7
04 Lilkennesaareke (s. 37)
Q
7,
Tuloleveydet
a, ja a, (s. 26)
Poistumisleveydet oo\ 22] |
b, ja b, (s. 26) \

Tulosuunnan taivutus (s. 24)

Taivutuskulma (s. 24)

Poistumissuunta (s. 25) Tulosuunta (s. 24)

Kuva 8. Kiertoliittymédn osat (numero viittaa sivulle, jossa késitellddn ko.
osan mitoitusta).
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3.2 Nopeuksien alentaminen
Nopeuden alentaminen ennen kiertoliittymaa

Nopeusrajoitus kiertoliittyman kohdalla on korkeintaan 50 km/h. Tarvittaessa
nopeusrajoitus alennetaan noin 150 metrid ennen kiertoliittymaa (kuva 9).

®
®

| |
, ~200m ; ~150m | I [
¢ ( [ | i
1 / \ | | / \ |
O =9 —
| . | ~50m ) ~200m
| ]
== e

é
®

Kuva 9. Nopeuden alentaminen ennen kiertoliittym&a.

Nopean lapiajon estaminen

Kiertoliittyma suunnitellaan siten, ettd ajonopeudet liittymaalueella ovat 20 -
40 km/h. Téhan paastaan tulosuuntien pienipiirteisellda geometrialla ja kier—
totilan tiukalla mitoituksella.

Liittym&n muoto on suunniteltava sellaiseksi, ettei littyman lapi paase oi-
kaisemallakaan ajamaan liian lujaa. Ajoneuvouran (leveys 2 m) suurin sade
littyméan kohdalla saa olla 70 m. Tama on aina tarkistettava kiertoliittyméaa
suunniteltaessa. Oikealle kdantyvien ajoneuvouran maksimisdde on 30 m
(kuva 10).

Kuva 10. Nopean ldpiajon estdminen kiertoliittymassa.
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3.3 Geometria
Tulosuuntien porrastus ja oikealle ohjaus

Kiertoliittymén tulosuunnat on suunniteltava siten, ettei littym&an voi ajaa liian
suurella nopeudella. Tarvittaessa tulosuunnat porrastetaan kuvan 11 periaat-
teiden mukaisesti ja littymé&éan sisdénajo tehdaan oikealle ohjaavaksi. Jarjes-
telyt tehdaan liittyman havaittavuuden parantamiseksi ja ajonopeuksien
alentamiseksi ja ne tukevat kiertoliittymén vaistdmisvelvollisuussuhteita.
Porrastus voidaan tehda osittain tai kokonaan myds tulosuuntaa taivuttamalla
(s. 24).

Kuva 11. Tulosuuntien porrastus.
Tangentointi

Tarkistetaan, etta liittymakaarresade ja kiertosaareke tangentoivat (kuva 12).
Néin varmistetaan riittdva ohjaus oikealle ja estetddn liian suoran ajolinjan
syntyminen. Taajaman keskustan kiertoliittymissa taivutus voi olla nolla, jolloin
tangentointia ei tarvitse ottaa huomioon.

— ————
—
——

A Liittymakaarresade

Kuva 12. Tangentointi.
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Kiertotilan leveys (c)

Kiertotilan leveys (c) riippuu kiertosaarekkeen halkaisijasta (d) ja liittyméan
ajokaistamaarasta taulukon 6 mukaisesti. Kiertotilaan tehdaan tarvittaessa
< 1,5 metrin kavennus.

Kiertotilan kavennus (ac)

Muissa kuin suurissa liittymissa (d < 40 m) on kiertotilaa yleensa kavennetta-
va. Kavennus (ac) alentaa henkiléautojen nopeuksia liittyméaalueella. Toisaal-
ta se toimii kiertotilan lisdalueena siten, ettd erikoiskuljetukset ja muut pitkét
ajoneuvot paasevat littyman lapi. Kavennus tehdaan kiveyksestd, karkeasta
materiaalista tai tiemerkinnéilld. Kavennuksen ja ajoradan sivukaltevuus on
sama (= 2,5 %). Niiden valinen viiste suunnitellaan siten, ettei se riko
ajoneuvojen renkaita. Viisteen maksimikorkeus on 6 cm (kuva 13).

Vaihtoehto 2

= 0,025

———

=
)
!
)

Kiertosaarske

Kiertotilan kavennus ac =0 - 1,5 ml, Ajorata
1

Kiertotila ¢

B e e

Kuva 13. Kiertotilan kavennuksen periaate.
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Taulukko 6. Kiertotilan leveys (c).

-]
T —
== | *x
pYng aC
aC
¢ = kiertotilan leveys
ac = kiertotilan kavennus
d = kiertosaarekkeen halkaisija
Tyyppi Kierto- 1-ajokaistainen 2-ajo-
saarekkeen kaistainen
halkaisija
Kavennus
d (m)
c (m) ac (m) c (m)
Mini <4 9,0 yliajettava -
kiertosaareke
Pieni 4-8 9,0 yliajettava -
9-12 9,0 <15 =
Normaali 13 - 15 8,5 <15 -
16 - 20 8,0 <15 -
21 -25 75 <15 -
26 - 30 7,0 <1,0 -
31 -40 6,5 <1,0 -
Suuri 41 - 50 6,0 <05 8,5
51 - 60 55 0 8,0
Tulosuunta

Tulosuunta suunnitellaan oikealle ohjaavaksi. Liittymé&éan tulonopeutta alenne-
taan taivuttamalla ajorataa vasemmalle korkeintaan 3,5 m. Taivutussédde R,
on 300 - 500 m ja taivutuskuima 0 - 10 goonia. Liséksi kdytetdan pienta
littymé&kaarresédettd R,. Yleensd R, = 15 m. Pienissd ja miniliittymissa
litymékaarresdde voi olla pienempi. Poikkeuksellisesti voidaan kéayttaa
kaariyhdistelmdad 30 m - 15 m - 45 m. Tulosuunnan geometrisen mitoituksen
periaatteet on esitetty kuvassa 15 ja laulukossa 7.

Taivutuksia kaytetddn taajaman porttikohdissa nopeuden alentajana ja aina,
jos liittymavalit ovat pitkia (> 300 m) tai tien nopeusrajoitus on korkea.
Taivutus voi vaihdella liityman eri tulosuunnilla.
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Taajamien keskustoissa voidaan kayttda joustavampaa lahestymismitoitusta,
jos liikenneympadristé muilta osin tukee alhaisia nopeuksia. Tulosuunnan
taivutus voi talléin olla alle 3,5 m. Ydinkeskustan kiertoliittymissa taivutus
voidaan jattda kokonaan pois, jos nopeudet ovat alhaisia. Kuvassa 14 on
esitetty tulosuunnan taivutuksen yleisperiaatteet.

Normaali Taivutus

Normaali
taivutus 3,5 m

Taajaman portti

Kuva 14. Tulosuunnan taivutuksen yleisperiaatteet.

Poistumissuunta

Liittymasta poistuminen tehddan sujuvaksi, jos poistumissuunnalla ei ole
suojatietd (poistumissade R, = 100 - 200 m). Suojatien tapauksessa ajono-
peuksia rajoitetaan tiukemmalla mitoituksella (R, = 40 - 80 m).

Poistumissade Rp=100 - 200 m,
jos suojatie, niin R,=40 - 80 m

/
_ C:Q 7 [
Taivutussade /f Taivutus:

l| 0 - 3,5 m taajaman keskustat

\ 3,5 m taajaman
\ reuna-alueet

Taivutuskulma 0 - 10 gon N ~

Liityméakaarresade

R‘ = 15 m
Poistumissade

Kuva 15. Kiertoliittymén tulo- ja poistumissuunnan mitoitus.
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Taulukko 7. Kiertoliittymén tulo- ja poistumissuunnan leveydet.

Tulo- ja poistumissuunnan leveydet (m)

1-ajokaistainen 2-ajokaistainen

Kokoojavaylat Paavaylat Paavaylat
Tuloleveydet a, a, a, a, a, a,

4,0 55 45 6,0 75 9,5
Poistumis- b, b, b, b, b, b,
leveydet

50 40 55 45 75 75

Reunatuet ja kiinteat rakenteet

Kiertosaarekkeeseen tehdaan aina reunatuki (kuva 13). Muissa kuin suurissa
liittymissa reunatuki tehdddn myds kiertotilan ulkoreunaan. Kiinteista raken-
teista vapaaksi jatettdva alue (= 1,0 m) on esitetty kuvassa 16.

Kiinteista rakenteista
Kiertotilan kavennus vapaaksi jatettava alue
(ac=0-15m)

Kuva 16. Kiertotilan kavennus ja kiinteistd rakenteista vapaaksi jétettava
alue.
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Kaltevuudet

Viettokaltevuus ei saa olla littymdalueella yli 3 %. Kuivatuksen takia on
tarkistettava, ettei littymaan jaa tasanteita. Kiertoliittyman sivukaltevuuden
suunta riippuu liittyméan koosta ja likenneymparistdéstd. Kunnossapidon
helpottamiseksi kiertotilalla ja sen kavennuksella on oltava sama sivukalte-
vuus. Paédperiaatteena voidaan pienilld ja normaaleilla liittymilla (d < 40 m)
pitdd ulospédin laskevaa korkeintaan 2,5 %:n sivukallistusta. Odotustilan
kohdalla pituuskaltevuus enintddan + 1,5 %. Suurien ja kaksiajokaistaisten
kiertoliittymien sivukaltevuus suunnitellaan aina tapauskohtaisesti.

3.4 Nakemat

Tulosuunta

Tulosuunnassa pitda aina olla tienopeuden mukainen pyséhtymisndkema.
Sen liséksi tulosuunnan ndkemaalue mitoitetaan siten, etta liittymaan saapuva
autoilija voi esteettd havaita edellisesta tulohaarasta saapuvan ja sen kohdal-
la kiertotilassa olevan ajoneuvon. Autoilija voi tallin ajoissa tehda paatdksen
ajaako littym&an vai jaddakdé odottamaan. Etdisyys Lg, on oltava 60 m ja
poikkeustapauksissa vahintaan 40 m. Etdisyys L, on vahintddn 5 m

(kuva 17).

Kuva 17. Nékemien mitoitus liittymé&an tultaessa.
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Autoilijan, joka joutuu pysdhtymdan vaistamisviivalle, pitdd nahda likkenne
edellisessa tulohaarassa ja kiertotilassa L,:n matkalla pystyakseen ajoissa
tekemaén péatéksen ajosuorituksestaan (kuva 18). Etdisyyden L, pitda olla
véhintddn 5 m. Etéisyyden Ly on oltava 60 m ja poikkeustapauksissa
vahintdan 40 m.

Lg3 = 60 m (hyva)
40 m (tyydyttéava)

Kuva 18. Nédkemien mitoitus (ajoneuvo pyséhtyneend vdistamisviivalle).

Liittymaalue

Autoilijan pitdd nédhda myds seuraavaan littymahaaraan tai vahintdan 30 m
(suurissa liittymisséa vahintddn 50 m) ajosuuntaan (kuva 19).

Kuva 19. Nékemdit kiertoliittymé&ssa.
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Kiertosaareke tai sen istutukset eivit saa estda autoilijan nakyvyytta kierto-
tilassa tai littymahaaroissa. Kiertotilassa on oltava vahintdan pysahtymis-
ndkemda. Tama ndkemavaatimus ei esta istutusten sijoittamista kiertosaarek-
keeseen. Pysahtymisndakeman riippuvuus kiertosaarekkeen halkaisijasta on
esitetty faulukossa 8.

Taulukko 8. Pysédhtymisndkemd kiertoliittyméassa.

Pyséahtymis-

nakema

Kierto- Pyséhtymisndkema
saarekkeen tavallisesti
halkaisija d (v@hintaan)
20 m 20m (15 m)
30 m 30m (20 m)
40 m 45 m (35 m)
50 m 60 m (45 m)

Kuvassa 20 on esitetty yhteenveto kiertoliittyman nakema&alueista. Kierto-
saarekkeen keskiosassa voi olla ndkemaeste, jos em. ndkemavaatimukset
tayttyvat (esim. istutuksia).

Kuva 20. Kiertoliittymén ndkemd&alueet.

Kiertosaarekkeessa
voi olla nakemaeste




30 Kiertoliittyméat, suunnitteluohje
KEVYT LIIKENNE KIERTOLITTYMASSA

4 KEVYT LIKENNE KIERTOLITTYMASSA

Kiertoliittymén kevyen liikenteen jarjestelyissa tavoitteena on eritasoratkaisu
(kuva 21). Usein joudutaan kuitenkin tilan puutteen vuoksi tyytymaan tasojar-
jestelyihin.

Kevyen liikenteen tasojarjestelyissd noudatetaan seuraavia periaatteita:

- normaaleissa ja suurissa liittymissa tehddan erilliset kevyen liilkenteen
vaylat ja kevytta liikkennettd ei ohjata kiertotilaan muun liikenteen sekaan

- suojatien minimietéisyys kiertotilan reunasta on 6 m (kuva 217)

- kiertolittyman poistumissdde on 40 - 80 m, jos poistumishaarassa on
suojatie

- kevyen liikkenteen ristedmistarpeet kiertolittymassad méadaraytyvat muun
likenneverkon kevyen liikenteen ratkaisuista ja ne on aina tarkasteltava
laajempina kokonaisuuksina.

TASORATKAISU

A
=\

2
N

=
=

ERITASORATKAISU

Kuva 21. Kevyen liikenteen jarjestelyperiaatteet kiertoliittymésséa
(esimerkkejé).
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5.1 Liikenteen ohjaus

Kiertoliittyman lilkenteen ohjauksen péaperiaatteet on esitetty liitteissa 5 - 7.
Liséksi noudatetaan seuraavia periaatteita:

- kiinteat rakenteet on sijoitettava riittdvan etaalle (= 1,0 m) kiertotilan siséd-
ja ulkoreunasta (erikoiskuljetukset)

- suunnistustauluja kaytetddn maaseutumaisissa olosuhteissa, taajamaan
tultaessa ja suuria paavirtoja opastettaessa

- suunnistustauluna kaytetddn A-tyypin suunnistustaulua, jos se eitilanpuut-
teen tai ymparistotekijdiden takia ole mahdotonta

- B-tyypin suunnistustaulua kaytetdan vain perustelluissa erikoistapauksissa
(esim. pienissa liittymissa tai tilanpuutteen vuoksi)

- ajoradan ylapuolisten opasteiden kayttéa ei suositella yksiajokaistaisissa
littymissé

- tienviittojen sijoituksessa on otettava huomioon nakemévaatimukset

- kiertosaarekkeeseen sijoitetaan pakollisen ajosuunnan merkit (nro 411)

- tulosuunnilla kdytetédan kahta kéarkikolmiota ja kahta pakollisen kiertosuun-
nan merkkia (416), jos tulosuunnalla on kaksi ajokaistaa

- tulosuunnalle merkitddn véistamisviiva

- kiertotilan ulkoreuna osoitetaan reunaviivan jatkeella, kun on erityistd
tarvetta selventdd ajokaistan sijaintia (ks. liite 7)

- kaksiajokaistaisissa kiertoliittymissa kaytetdan ajokaistaviivaa, joka erottaa
samansuuntaiselle liikenteelle tarkoitetut ajokaistat toisistaan

- tienviittojen sijoitus likennesaarekkeisiin tai littyméaneljanneksiin harkitaan
tapauskohtaisesti.

5.2 Valaistus

Kiertoliittyma valaistaan aina. Tielinjalla kaytetty luminanssiperiaate ei ole
kéyttokelpoinen valaistustason laskentaperuste. Koska liittyméssa on useita
havaitsemissuuntia, katseluetdisyydet ovat lyhyita ja kohteet yleensa suoraan
nakyvissa (ei silhuetteina).

Ajoradan valaistusluokka maadritellddn vaakatason valaistusvoimakkuuden
avulla. Keskimaéraisen valaistusvoimakkuuden tulee olla kiertoliittyméssa 15-
25 % suurempi kuin parhaiten valaistun liittyvan tien.
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Suunnittelussa noudatetaan seuraavia tievalaistuksen kasikirjan nékdkohtia:

- Maaseutuolosuhteista liittymaan tultaessa on littyméan ja varsinkin kier-
tosaarekkeen erotuttava myds pimedlld selvasti normaalista ajoradasta.
- Tien kayttdjan on saatava oikea kasitys liittyman muodosta, saarekkeista,
ajoratamaalauksista ja reunatuista sekd nahtava jalankulkijat, ajoneuvot ja

naiden liikkeet.

- Valaisimien sijoittelu ja valonjako-ominaisuudet vaikuttavat ratkaisevasti
edellisiin.

- Taivutetun tulosuunnan valaisimet eivat saa olla suorassa linjassa.

- Liittyvét tiet valaistaan vahintdéan pysahtymisndkeman matkalla likennesaa-
rekkeen ulommasta paasta mitattuna. Valaistuun alueeseen kuuluu valais-
tusluokan edellyttdméa sopeutumisalue.

- Jokaisen liittymdhaaran laheisyydessa on oltava valaisin, jotta liittymaén
saapuva ajoneuvo nakyy ja kuljettajat ndkevat liittymaalueen yksityiskohdat
selvasti.

- Suojateiden ldheisyydessa valaisimet sijoitetaan siten, etta jalankulkijoihin
kohdistuva pystytason (tai puolisylinteri) valaistusvoimakkuus on havaitse-
misen kannalta riittdva (0,8-2,7 Ix).

- Tarvittaessa liittym&sta voidaan varoittaa muuttamalla valaistusrakenteita
tai valaistuksen varia (= sovitus ymparistéon).

- Pylvaéat sijoitetaan 3,1 m:n etéisyydelle ajoradan reunasta.

- Ulkonédkdsyista tulisi kayttéda varrettomia pylvaita.

- Turvallisuussyista suositellaan myétadvia pylvaita.

Liittyma, liikkenteen ohjaus, valaistus ja liikenneympdristd on suunniteltava
samanaikaisesti tasapainoisen kokonaisuuden aikaansaamiseksi.

Kuvissa 22 - 24 on esimerkkeja kiertoliittymien valaistuksesta. Pienisséa
kiertoliittymissé kaytetédan tavallisesti normaalin tasoliittyman tyyppista reuna-
valaistusta (kuva 22). Keskisijoituksella voidaan korostaa kiertosaareketta.
Taajamien normaalikokoisissa kiertoliittymissad (d = 13 - 20 m) keskisijoitus
on yleenséd parempi kuin reunasijoitus (kuva 23). Liittyman koon kasvaessa
on valaistuksen sijoitus harkittava tapauskohtaisesti toimivuuden, kustannus-
ten, ympaéristdn ja kunnossapitomahdollisuuksien mukaan. Suuressa kiertoliit—
tyméssa keskisijoitus edellyttdd korkeaa pylvastd, jonka kunnossapidon
edellytykset on varmistettava. Kuvassa 24 on esimerkki reunasijoituksesta
suuressa liittyméassa.
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d)= Valaisinpylvéaiden ohjeellinen sijoitus.

Valaistuksen mitoitus ja valaisimien
tarkat paikat suunnitellaan tievalais-
tuksen kasikirjan mukaisesti.

Kuva 22. Esimerkki valaistuksen reunasijoituksesta pienessé
kiertoliittymé&ssa.

v g
W

Kuva 23. Esimerkki valaistuksen keskisijoituksesta ja reunasijoituksesta
normaalissa kiertoliittymdssa.

\
=

Kuva 24. Esimerkki valaistuksen reunasijoituksesta suuressa
kiertoliiftymé&ssa.
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6 YHTEENVETO

Kiertolittyméa voidaan kayttda taajamassa ja sen reuna-alueilla, kun tien
nopeusrajoitus on korkeintaan 70 (80) km/h. Liittyman kohdalla nopeusrajoitus
on 30 - 50 km/h. Liittymét jaetaan tyyppeihin kiertosaarekkeen halkaisijan (d)
mukaan. Yhteenveto kiertoliittymétyyppien kéyttdalueista ja keskeisimmista
mitoitusarvoista on koottu taulukkoon 9.

Taulukko 9. Kiertoliittymén kéyttéalueet.

Tyyppi Mini Pieni Normaali Suuri

Halkaisija d <4m 4-12m 13 -40m 41 -60m

Periaatekuva l L ) A

j@(ﬁ _\

Suositeltava Tonttikadut Taajaman reuna-alueet

kayttdalue Taajaman keskusta-alueet Maaseutumaiset
Kokoojakadut olosuhteet

Tien nopeus- < 40 (50) < 50 (60) 40 - 70 < 70 (80)

rajoitus (km/h) (littymissd < 50)

Ajokaistamaara 1 1 1 1(2)

Liittymaén saa-

puva maksimi- < 1000 1000 - 2000 2000 - 3000 3000 - 3500

likennemaara (4000 - 4500)

(hay/h)

Liittymahaaro- 3-4 3-4 3-4 3-5

jen lukumaara

Kewyt liikenne ajoradalla suojatielld/ eritasossa

littym&assé eritasossa

Kiertotilan 9,0 m 90 m 65-85m 55-60m

leveys ¢ (80 -85 m)

Kiertotilan yliajettava yliajettava/ <15m <=05m

kavennus ac kiertosaareke <15m

Tulosuunnan ei yleensa ei yleensé aina

taivutus

Tyyppi Mini Pieni Normaali Suuri
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ESIMERKKI KIERTOLITTYMAN GEOMETRISESTA SUUNNITTELUSTA

Esimerkkitapauksena on yksiajokaistainen neli-
haaraliittymd, jonka tulosuuntien liittymé&haarat
taivutetaan. Kiertosaarekkeen halkaisija d on
30 m.

1. Perusmitat

Maaritetdén kiertosaarekkeen halkaisija d sivun
19 taulukkojen 4 ja 5 mukaisesti. Kiertoliittyméan
keskipisteen asettamisessa otetaan huomioon
mm. tulosuuntien porrastus, taivutus ja kaytdssa
oleva tila. Jokainen tulosuunta suunnitellaan
erillisind, eikd tulosuuntien linjausten tarvitse
yhtya. Kiertosaarekkeen halkaisija maaraa kier-
totilan leveyden c. Leveys ja mahdollinen kierto-
tilan kavennus ac saadaan faulukosta 6 (s. 24).

mittalinja

d = kiertosaarekkeen halkaisija
¢ = kiertotilan leveys

mittalinja

ac = kiertotilan kavennus

Kuva 1. Perusmitat d, c ja ac.

2. Liittymakaarresateen keskipiste

Taivutuksen suuruus (0 - 3,5 m) maaraa liitty-
makaarresateen keskipisteen paikan. Esimerkis-
sé taivutus on yhta suuri kuin ajokaistan leveys
3,5 m (kuva 2). Liittymakaarresateen keskipiste
on (d/2 + ¢ + R,) - séteisen ympyrékaaren ja
R,:n - etdisyydelld tulosuunnan ajoradan reu-

nasta olevan janan leikkauspiste. Liittymakaar-
resdde R, = 15 m. Joissakin tapauksissa liitty—
makaarresédteen ja poistumissiteen yhteenso-
vittamiseksi on littymakaarre suunniteltava kaar-
reyhdistelméné. Sovittamistarpeeseen vaikuttaa
mm. kiertosaarekkeen halkaisija, littymahaarojen
taivutus ja liittymakulma.

taivutus 3,5 m

~_ mittalinja _

ajoradan

reuna

Kuva 2. Liittymdkaarreséteen keskipiste.
3. Tulosuunnan taivutus ja geometria

Tulohaaraa taivutetaan 0 - 10 gon. Tulosuunnan
ajokaistan leveyden on oltava vahintdan 3,5 m.
Taivutettu littymahaara liitetdén suurella sateella
tien geometriaan (taivutusséde R,=300-500 m).

Taivutus 3,5 m

Kuva 3. Tulohaaran taivutus ja geometria.




Kiertoliittymat, suunnitteluohje
LITE 1

37

4. Tulosuunnan leveydet

Tuloleveydet a, ja a, saadaan faulukosta 7
(s. 26). Esimerkkitapauksessa tuloleveys a, on
4,5 m ja tuloleveys a, 6,0 m.

Liittymakaarreséde R,

Kuva 4. Tuloleveydet a, ja a,
Ja liittymékaarresédde R,

5. Poistumisleveydet b, ja b,
ja poistumissade R

Poistumisleveydet b, ja b, saadaan faulukosta 7
(s. 26). Poistumisleveys b, on esimerkkitapauk-
sessa 5,5 m ja poistumisleveys b, 4,5 m. Liiken-
nesaarekkeen leveys on suojatien kohdalla va-
hintddn 2,5 (2,0) m ja muualla vahintdan 1,5
(1,0) m. Suojatien etaisyys kiertotilan ulkokehas-
ta on oltava = 6,0 m. Jos poistumissuunnalla on
suojatie, on poistumissade R, 40 - 80 m. Muu-
toin poistuminen tehddan nopeammaksi 100 -
200 m:n sateelld (kuva 5).

Poistumisleveys b,

Poistumisleveys b, |

26,0 m

Kuva 5. Poistumisleveydet b, ja b,
ja poistumissédde R,

6. Tarkistukset

Tarkistetaan, ettd ajoneuvouran (leveys 2 m)
sade liittyman lapi oikaisemallakin ajettaessa on
korkeintaan 70 m. Vastaavasti oikealle kdanty-
ville maksimisdde on 30 m. Lisdksi taivutetuissa
tulosuunnissa tarkistetaan, ettd liittyméakaar-
resade ja kiertosaareke tangentoivat (kuva 6).

Qikealle
kaantyville
sade

R< 30 m

Suoraan
ajaville
sade
R<70 m

Kuva 6. Nopean ajon estdminen ja tangentointi.
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Tulosuuntia el ole taivutettu
|




LIITE 3

ESIMERKKILITTYMA d=20m

Tulosuuntien taivutus:
Om (suunnat B ja D)
20m (suunnat A ja ()
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ESIMERKKILITTYMA d=40m

Kaikki tulosuunnat
taivutettu 35m
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LUTE 5

ESIMERKKILITTYMA d=10m

Litkenteen ohjaus

SULKUVIIVA

KESKIVIIVA
SULKUVIIVA

VAISTAMISVELVOLLISUUTTA
OSOITTAVA ENNAKKOMERKKI

VAISTAMISVIIVA

- 1:500
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VAISTAMISVELVOLLISUUTTA
OSOITTAVA ENNAKKOMERKKI

SULKUALUE (MAASEUTU)

KESKIVIIVA 3
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SUUNNISTUSTAULU
A- TYYPPI
150-250m liittymasta

>

VAISTAMISVIIVA

LIITE 6

ESIMERKKILITTYMA d=20m

Liikenteen ohjaus

NOPEUSRAJOITUS
TARVITTAESSA

N
TIENVIITTA

VAIHTOEHTO VALITAAN
TAPAUSKOHTAISESTI
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1:500



VAISTAMISVELVOLLISUUTTA
OSOITTAVA ENNAKKOMERKKI

SULKUALUE (MAASEUTU)

KESKIVIIVA

SUL KUVIIVA
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LIITE 7

ESIMERKKILITTYMA d=40m

Liikenteen ohjaus

/
|
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SUUNNISTUSTAULU
A- TYYPPI
150-250 m liittymasta

NOPEUSRAJOITUS
TARVITTAESSA

D
TIENVIITTA

VAIHTOEHTO VALITAAN
TAPAUSKOHTAISESTI

1:500
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