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Esipuhe

Valtatie 5 valilla Mikkeli-Juva on rakennettu nykyiselle paikalleen 1950-lu-
vun lopussa. Nykyisill liikennemaarill tieosa ei endd tyydyta liikenteen tar-
peita. Laaditussa toimenpideselvityksessa esitetddn parantamistoimenpiteet,
joilla valtatien litkennditavyys ja litkkenneturvallisuus saadaan vuoteen 2010
asti sdilymaan hyvaksyttavalla tasolla.

Toimenpideselvitys on laadittu TVH:n tiensuunnittelutoimiston johdolla
Panplan Oy:ssda. TVH:n padsuunnittelijana on ollut dipl.ins. Juha Parantai-
nen. Panplan Oy:ssd hankkeesta on vastannut dipl.ins. Markku Hulkkonen.
Mikkelin tie- ja vesirakennuspiiristd tydhon ovat osallistuneet mm. dipl.ins
Hannu Teittinen ja ins. Pekka Hamadldinen.

Suunnitteluty6n aikana on neuvoteltu sidosryhmien kanssa. Mikkelin kau-
punki, Mikkelin maalaiskunta, Juvan kunta, Eteld-Savon seutukaavaliitto,
Mikkelin laaninhallitus ja Mikkelin vesi- ja ympdéristdpiiri ovat nimenneet
yhteyshenkilonsd suunnittelua varten. Selvitysluonnosta on esitelty yhteys-
henkil6ille kesakuussa 1988.

Toimenpideselvityksestid pyydetdan kuntien ja muiden sidosryhmien lau-
sunnot ennenkuin valtatien parantamistavasta padtetdan. Lausuntokierroksen
aikana on tarkoitus jarjestad suunnitelmandyttely, jossa mm. maanomistajat,
luottamusmiehet ja tiedotusvialineet voivat tutustua suunnitelmiin ja esittad
niista suunnittelijoille kysymyksid. Paitos valtatien parantamistavasta kos-
kee tdssd vaiheessa periaatteellista ratkaisua (karkea linjaus, nykyisen tien
toimenpiteet jne.). Jatkosuunnittelussa mm. linjauksia on vield mahdollista
tarkistaa, elleivit esim. maankaytto tai muut suunnitelmat ole esteena.




Yhteenveto

Suunnittelutehtiva

Valtatie 5 on padyhteys Helsingin ja Lahden ympéristoistd Itd-Suomeen. Se
vilittaa liikkennetta mm. Mikkelin, Varkauden, Kuopion ja Savonlinnan seu-
duille. Valtatiellda 5 on merkitysta koko Itd-Suomen taloudelliselle kehityk-
selle.

Laaditussa toimenpideselvityksessd tutkitaan valtatien 5 parantamista
Mikkelin ja Juvan valisella 36 km pitkélla tiejaksolla. Selvityksessa esitetddn
parantamistoimenpiteet, joilla valtatien liikennditdvyys ja litkenneturvalli-
suus saadaan vuoteen 2010 asti sdilymaéan hyvaksyttavilla tasolla.

Suunnittelualue

Suunnittelualue rajautuu eteldssa Kinnarin eritasoliittyméan ja pohjoisessa
Vehmaan liittymaan. Mikkelin ja Juvan pdissa tiehen liittyy taajamatoimin-
toja, muuten tie sijaitsee padosin maatalousvaltaisessa ymparistossa.

Vilkas liikenne kapealla tielli

Tieosa Mikkeli—Juva on nykyisin monin paikoin ruuhkainen ja onnettomuus-
altis eikd tdyta valtatielle asetettuja tavoitteita.

Tieosan suurimmat ongelmat ovat liikenteen ruuhkautuminen, huonot ohi-
tusmahdollisuudet, alhaiset nopeusrajoitukset ja huono liikenneturvallisuus.

Tien litkkennemdéara (KVL) on nykytilanteessa enimmillaén n. 7000 ajon./
vrk ja vuoteen 2010 mennessd oletetaan liikenteen lisdantyvian Mikkelin
péddssa n. 11000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Mikili valtatietd lahdetaan ke-
hittdméén uudella tiesuunnalla on sille arvioitu sijoittuvan ennustetilanteessa
enimmilldédn yli 6000 ajon./vrk.

Miksi moottoriliikennetie?

Mikkelin ja Juvan vilille tarvitaan pitkélla tahtdykselld moottoriliikennetie,

koska:

e Valtatie 5 on padyhteys Itd-Suomeen.

e Valtatien 5 palvelutasotavoitteiden saavuttaminen suunnitteluvalilld en-
nustetuilla litkkennemadrilla edellyttaa korkeatasoista ratkaisua.

e Valtatielld 5 on useissa kohdin suunniteltu tai toteutettu moottorivaylata-
soisia ratkaisuja. Syntyvit yhtendiset moottorivayldjaksot ovat varsin pit-
kid.

e Tiejaksolla on paljon kaukoliikennetta.

Mikkelin ja Juvan vilinen yhtendinen moottoriliikennetie tulee tdssi vai-
heessa kyseeseen lahinnd kaavavarauksena. Monin paikoin nykyista tietd
kannattaa parantaa ensin.




Mita toimenpiteitd nykyiselle tielle?

Osia nykyisesta tiestd voidaan vilivaiheessa parantaa tavallisena sekaliiken-

netiend. Parantamistoimenpiteind tulevat kyseeseen mm.:

e tien leventdminen

e liittymajarjestelyt

e kevyen liikenteen jarjestelyt

e ohituskaistat, viistotilat, tms.

Toimenpiteilld voidaan jonkin verran parantaa palvelutasoa, liikennetur-
vallisuutta ja ohitusmahdollisuuksia.

Nykyisen tien parantaminen moottoriliikennetieksi ei ole mielekdstd, kos-
ka:

e Rakennettaessa nykyisen tien paille, voitaisiin vanhan tien rakenne hyo-
dyntad vain murto-osaksi. Tien ympdrist pirstoutuisi pahoin. Lopputulos
olisi huono ja rakentaminen kallista.

e Nykyisin maankiytto tukeutuu valtatiechen. Jos moottoriliikennetie raken-
nettaisiin nykyisen valtatien pialle, maankayttoliittymit olisi jarjestettiva
uudelleen. Nykyisté valtatietd ei voitaisi hyddyntid rinnakkaistiend.

e Rakennustyd haittaisi liikennettid usean vuoden ajan.

Linjausvaihtoehtoja useita

Mahdollisina uusina tielinjoina on tarkasteltu useita eri vaihtoehtoja, joista
karsinnan jilkeen kehittimisvaihtoehtojen tarkastelussa mukana olleet on
esitetty oheisessa kuvassa. Vaihtoehdoista linjaus B2-B1 on ns. *’suora’’
linja, joka edellyttda koko vilin Kinnari — Nuutilanmaiki toteuttamista kerral-
la. Muissa vaihtoehdoissa tietd voidaan toteuttaa vaiheittaisesti rakentaen ko-
ko vililla.

II

Kuva. Tiejakson Mikkeli — Juva kehittimisvaihtoehtojen tarkastelussa mukana ol-
leet uudet tiesuunnat.




Vapailla alueilla linjaus tarkoittaa maastokaytdavaa, jonka leveys on jopa
500 metrid. Tielinjauksen pdissa (Visulahti ja Vehmaa) sekd Saarijérven
kohdalla pohjoisessa vaihtoehdossa linjaus on ldhes paikallaan. Tarkka tie-
linjan paikka koko suunnitteluosuudella selvida vasta jatkosuunnittelussa.

Uuden tiesuunnan rakennuskustannukset ovat vaihtoehdosta riippuen vi-
lilla 215-250 milj. mk ja niilla saavutettavat ajokustannussiéstot ensimmaéi-
seni kiyttoonottovuotena 10-15 milj. mk.

Suositukset tiejakson kehittimiseksi

Suunnittelua tulisi jatkaa joko linjauksen B5-A-D1-A-B1 tai linjauksen B6-
A-DI1-A-B1 pohjalta.

Tiejakson kehittamisen tulisi edeti siten, ettd ensi vaiheessa 1992 alkaen
parannetaan tien ongelmallisin osuus Kinnari—Kaihlanen (BS) tai vaihtoeh-
toisesti Kinnari—Linnanen (B6).

Taman jalkeen parannetaan nykyista tietdi Vehmaaseen saakka. Vili Hat-
sola—Vehmaa voidaan parantaa myos erikseen.

Uuden tiesuunnan toteuttaminen koko tarkasteluvilille on kehittdmisstra-
tegian viimeinen vaihe.

Koko tiejakson kehittamisestd aiheutuvat rakennuskustannukset ovat yh-
teensd 310-320 milj. mk.

Jatkotyo

Jatkossa tyon tulisi edetd seuraavasti:

e TVH pyytia toimenpideselvityksesti lausunnot sidosryhmilta ja tekee lii-
kenneministerion mahdollisen kannanoton jilkeen paitoksen valittavasta
ratkaisusta.

e Eteld-Savon seutukaavaliitto sekéd kunnat alkavat valmistella tarpeellisia
kaavamuutoksia.

e TVL:n Mikkelin piiri aloittaa jatkosuunnittelun.

I



1 Johdanto

Toimenpideselvityksessd tutkitaan
valtatien 5 parantamista Mikkelin ja
Juvan viliselld 36 km pitkalla tie-
jaksolla. Suunnittelualue rajautuu
eteldssa Kinnarin eritasoliittyméan
ja pohjoisessa Vehmaan liittyméaan
(kuva 1).

Valtatie 5 on péadyhteys Helsin-
gin ja Lahden ympiristoista Ité-
Suomeen. Se vilittda liitkennetta
mm. Mikkelin, Varkauden, Kuo-
pion ja Savonlinnan seuduille.
Valtatielld 5 on merkitystd koko

Itd-Suomen taloudelliselle kehi-
tykselle.

Tie on nykyisin monin paikoin
ruuhkainen ja onnettomuusaltis ei-
ka taytd valtatielle asetettuja ta-
voitteita. Liikennditdvyyden ja lii-
kenneturvallisuuden  parantami-
seksi on vireilld useita hankkeita:
e Moottoriviayld Helsingistd Lu-

siin valmistunee vuosina 1994—

1995.

e Tieosan Koskenmylly—Kuortti

parantamisesta on kevailla 1988

valmistunut toimenpideselvitys.
Parantaminen ajoittunee 1990-
luvun puoliviliin.

e Tieosan Hietanen—Otava paran-
taminen alkanee vuonna 1990 ja
tieosaa Otava—Tikkala paranne-
taan (ohikulkutie) parhaillaan.

e Tieosan Joroinen—Varkaus pa-
rantaminen aloitettaneen 1990-
luvun alussa.

Mikkelin ja Juvan vilisen osuuden

parantaminen voitaneen aloittaa

vuonna 1992.
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2 Suunnittelualue

2.1
Yleista

Valtatie 5 sijaitsee suunnittelualu-
eella Mikkelin kaupungin, Mikke-
lin maalaiskunnan ja Juvan kunnan
alueilla. Mikkelin ja Juvan piissa
tiechen liittyy taajamatoimintoja,
muuten tie sijaitsee pddosin maata-
lousvaltaisessa ymparistossd. Maas-
to tarkasteluvililld on maikistd ja
maisema pienipiirteistd. Ominaista
alueelle on myos jarvien runsaus.

2.2
Nykyinen
maankéytto

Taajama-asutusta on valtatien tun-
tumassa nykyisin lahinna Visulah-
dessa, Sairilassa, Norolassa, Hat-
solassa ja Vehmaassa. Valtatichen
liittyvien paikallisteiden varsilla on
maataloustiloja.

Loma-asutusta on runsaasti Kor-
pijarven, Linnasen, Ahoistenlam-
men ja erityisesti Saarijdrven ran-
noilla (mm. Lehméniemi, Mato-
niemi ja Sikranlahti). Visulahden
alueella Mikkelissé sijaitsee mer-
kittdvd matkailukeskus. Myds
Mikkelin maalaiskunnan puolella
valtatien tuntumassa on matkailu-
toimintaa.

2.3
Maankayton
suunnittelutilanne

Nykyinen tie sijaitsee padosin kaa-
voittamattomilla alueilla. Kaavoi-
tettuja alueita on Mikkelin kaupun-
gin ja Mikkelin maalaiskunnan ra-
jan tuntumassa ja Juvan taajamasta

2

lounaaseen Vehmaassa ja Hatso-
lassa. Maankayttosuunnitelmissa
valtatien on oletettu sailyvdn ny-
kyisella paikallaaan. Alueen maan-
kayttosuunnitelmat on esitetty tau-
lukossa 1.

Mikkelin kaupungin rajalle ja
Mikkelin maalaiskunnan puolelle
levinnyt asutus ei nykyisten suun-
nitelmien mukaan juurikaan laaje-
ne. Sairilassa on kuitenkin rakenta-
maton alue, jonka kunta on ostanut
kyldkeskusta tukevaa asuntoraken-
tamista varten. Kinnarin eritasoliit-
tymdn tuntumaan valtatien eteld-
puolelle on ehdotettu uutta teolli-

suutta. Myds tien pohjoispuolella
Kinnarin liittymén ldheisyydessé
on maankéyton kehittimispaineita.
Alueen kaytto tullaan tarkistamaan
yleiskaavatyon yhteydessid. Visu-
lahdessa valtatien etelapuolella on
varattu laajahko alue lomailua var-
ten; alue onosittain jo rakennettu.
Visulahden tarvitsema alue lisdin-
tynee tulevaisuudessa.

Mikkelin maalaiskunnan Sairi-
lan osayleiskaavaluonnoksessa
Tertin kyldaa ymparoiva laaja lahes
rakentamaton alue on varattu mat-
kailupalvelujen alueeksi. Korpijér-
ven lounaisrannalla on suurimmak-

Taulukko 1. Suunnittelualueen maankiyttésuunnitelmat.

Kaava Alue Kasittelyvaihe
Visulahden kylin asemakaava Mikkeli; ymp.min.
ja 28. kaupunginosan asemakaavan Visulahti 12.11.88
muutos
28. kaupunginosan asemakaavan b ymp.min.
muutos 28.8.86
Launialan kaavarungon Mikkeli; kh16.1.84
osan muutos Launiala
Yleiskaavallinen Mikkeli; kv 2.9.85
runkosuunnitelma Launiala,
Visulahti,
Mikkelin mlk; kh 5.8.85
Norola, Rahula
Yleiskaavan tavoiteosa Mikkeli kv 6.7.87
Sairilan osayleiskaava Mikkelin mlk; luonnos
Sairila
Hatsolan rakennuskaava Juva; Hatsola kv 9.2.76
Kettulan rakennuskaava Juva;Kettula kv 18.4.88
Etela-Savon seutukaava
1. vaihe Eteld-Savo sis.as.min.
15.2.80
2. vaihe L sis.as.min.
9.2.82
3. vaihe At ymp.min.
12.2.88




si osaksi rakentamaton, julkisille
palveluille ja hallinnolle varattu
verrattain laaja alue.

Juvalla valtatiehen rajoittuu kak-
si rakennuskaava-aluetta, jotka
ovat toistaiseksi lahes rakentamat-
tomia. Valtatien varteen on varattu
alueita mm. ratsastus- ja ravitoi-
mintaa, teollisuutta, litketoimintaa
sekd huoltoasemaa varten.

2.4
Muut suunnitelmat

Mikkelin ja Juvan vilisen valta-

tieyhteyden parantamiseen liittyvat

mm. seuraavat muut suunnitelmat:

e 1960-luvun lopussa on Mikkelin
piirissd laadittu yleissuunnitel-
ma valtatien uudelle linjaukselle
Visulahden ja Pekurilan vililla.
Ko. hyvaksymittomén yleis-
suunnitelman mukaisen linjauk-
sen toteuttamista esim. Saarijar-
ven kohdalla rajoittaa loma-asu-
tus.

e Mikkelin piirissd on kdynnissé
Juvan ohikulkutien suunnittelu
(vt 14).

e Mikkelin ohikulkutien eritaso-
liittymat varauduttaneen pitkalla
tahtdykselld muuttamaan moot-
toritien eritasoliittymiksi. Mik-
kelin piiri laatii parhaillaan kaa-
vavarauksia varten nykyisten
eritasoliittymien muutossuunni-
telmia.

2.5
Ympiristo

Suunnittelualueen ympéristoolosuh-
teita on esitetty liitteessd 1.

Suojelukohteet

Suunnittelualueella on yhteensd 8
esihistoriallista suojelukohdetta,
joista 4 sijaitsee Visulahdessa; kol-
me valtatien vilittdmasséd laheisyy-
dessi jas yksi Perdldn asuntoalueelle
vievin tien varressa. Valtatien etela-
puolella oleva rautakautinen mui-
naiskalmisto kuuluu muinaisjaan-
nosluokkaan I, muut luokkaan II. Li-

satutkimukset saattavat tuoda esiin

uusia muinaisjadnnoksia.

Muinaisjaannokset jaetaan kolmeen

luokkaan, joista:

e | on valtakunnallinen muisto-
merkki, joka pyritddn sailytta-
madn rauhoitettuna ja ulkoasul-
taan muuttumattomana Kkaikissa
olosuhteissa.

e II on tutkimustoimenpiteitd vaati-
va muinaisjadnnos, joka on rau-
hoitettu kunnes se tutkimustulos-
ten perusteella siirretddn koko-
naan tai osittain luokkaan I tai III.

e III on tutkittu, tuhoutunut tai toi-
sarvoinen muinaisjainnos, jota ei
ole tarpeen pitdd rauhoitettuna.
Juvalla Rautjdrven tuntumassa on

lahekkain kolme kohdetta, joista val-

tatietd 1ahinna sijaitsevat luokkaan I

kuuluvat kaksi pyyntikuoppaa; suo-

ja-alueeksi on ehdotettu valtatiestéd
lahtien n. 50 m levedd ja 150 m pit-
kaa aluetta.

Suunnittelualueella on lisdksi 14
rakennushistoriallisesti ~ arvokasta
kohdetta, joista 5 on maakunnalli-
sesti ja loput paikallisesti merkitta-
vid. Luonnonsuojelulain nojalla rau-
hoitettuja alueita tai kohteita suun-
nittelualueella ei ole.

Myllykoski Juvalla ldhiympiéris-
tdineen vililld vt 5-Myllylahti kuu-
luu valtakunnallisesti merkittaviin
lehtoihin (inventointi paattyi kesalld
1987). Suojelupiditosté ei valtioneu-
vosto ole toistaiseksi antanut.

Luonnonolosuhteet ja maisema

Maisema on pienipiirteista erityi-
sesti suunnittelualueen eteldisem-
milld puolella; peltokuviot pienii,
maastot makisid (80-135 metria
merenpinnan yldpuolella), laet pie-
nialaisia, rinteet verrattain jyrkkia.
Lisaksi alueella on runsaasti pienid
jérvid, jotka noudattelevat jadtikon
padkulkusuuntaa  kaakko-luode.
Koko suunnittelualue on topografi-
altaan voimakkaasti vaihtelevaa ja
rikkonaista.

Visulahdessa on merkittdva
luonto- ja maisemakokonaisuus
Kinnarinlahden itdpuolella jatku-
en valtatien 5 yli Pieksaméaentien
suuntaisesti. Visulahden laajat pel-
toaukeamat reunavyohykkeineen
ovat sekd maiseman etti eldimiston

kannalta merkittiavia (Mikkelin
kaupungin inventointitietoja).

Sékalampi Tertin tilaa ymparoi-
vine viljelyksineen ja niitd rajaava
metsikkd ovat myds merkittava
maisemakokonaisuus.

Useat alueen jarvistd ovat loma-
asukkaiden virkistyskalastuksen
kannalta merkittidvia. Yleisimpid
kalalajeja ovat ahven, sérki, lahna
ja hauki. Saarijarvessi on myos
jonkin verran muikkua. Jarvien
keskimédrdinen syvyys on 5-7
metrid ja veden virtaussuunta poh-
joisesta eteldan. Kalat eivit vaella
jarvien vililla.

Maaperi

Suunnittelualueen maaperi on tut-
kittu peruskartalta.

Alueen yleisin maalaji on mo-
reeni. Sen keskeltd kohoaa monin
paikoin avokallioita. Moreenin ja
kallion painanteet ovat suureksi
osaksi soistuneet. Yli metrin sy-
vyisid turvekerrostumia alueella
lienee runsaasti. Pelloilla on ohu-
ehkon humusmaakerroksen alla to-
denndkoisimmin silttid, mahdolli-
sesti my0s savea. Hiekka- ja sora-
muodostumia on havaittavissa vain
vahén.



3 Tiejakson ominaisuudet

3.1
Tie- ja katuverkko

Tutkittavan tieosan pituus on yh-
teensd n. 36 km. Tie on valmistu-
nut 1960-luvulla, minka jalkeen si-
td on parannettu ldhinnd vain pail-
lystettd uusimalla. Tiejaksolla on
yhdeksin paikallistieliittymaa ja
yksi maantieliittymd. Mikkelin
pédssi valtatiehen 5 liittyy kantatie
Mikkeli-Pieksamaki (kt 72) ja Ju-
van paidssa valtatie Juva—Sarkisal-
mi (vt 14). Kartta tieverkon toi-
minnallisesta luokituksesta on esi-
tetty liitteessd 2.

3.2
Liikennemairit ja
-ennuste

Valtatien keskimaardinen liikenne-
madra (KVL) vuonna 1986 oli
enimmilldén n. 7000 ajon./vrk (vi-
li Kinnari—-Norola) ja pienimmil-
ladn n. 4000 ajon./vrk (Nuutilan-
maki—Maivala) (kuva 2).

Tehdyn maédrapaikkatutkimuk-
sen mukaan koko tarkasteluvilin
padstd padhin kulkevaa liikennettd
on n. 3500 ajon./vrk. Suurimman
osan tistd muodostaa pitkdmatkai-
nen liikkenne Eteld-Suomesta Iti- ja
Pohjois-Suomen alueille.

Raskaan litkenteen osuus pitka-
matkaisesta liikenteestd on merkit-
tavi, silld pohjoiseen/sta suuntau-
tuvasta liikenteestd yli 25 % on ras-
kaita ajoneuvoja. Itdsuunnankin
liikenteessd ylittaa raskaiden ajo-

neuvojen osuus 15 %. Vehmaan
liittyméd tarkasteluvdlin pohjois-
péddssa on merkittava liikenteen ja-
kautumispiste (kuva 3).

Valtatie 5 on tdrked yhteys ete-
lastd Kuopion ja Pohjois-Suomen
suuntiin. Kyseiselle liikenteelle
mahdollinen vaihtoehtoinen reitti
kulkee kantatien 59 kautta. Vailil-
la  Lusi—-Vehmasmaki pitkdmat-
kaista litkennettd on kuitenkin niin
viahdn, (noin 400 ajon./vrk v.
1987), ettei sen reittimuutoksilla
ole merkitystd. Mikkelin ja Juvan
vilid voidaan niin ollen tarkastella
kt:n 59 (mahdollinen vt 4) kehitti-
misesta erillisend.

Tarkasteluvilille paattyva lii-
kenne on padasiassa Mikkelin ja
Juvan taajama-alueiden synnytti-
mad (kuva 4).
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Kuva 2. Keskivuorokausiliikenne (KVL) ja raskaiden ajoneuvojen osuus vuonna 1986.
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Kuva 3. Pitkdmatkai-
sen liikkenteen suuntau-
tuminen, keskiarvo-
vuorokausiliikenne
(KAVL) vuonna 1987

I Tutkimuspisteen sijainti

930(27) KAVL =87 (ajon./vrk.)
raskaiden ajoneuvojen
0SUUS (%

V14
1850 / 53 %

3500

(ajon./vrk).

Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste on laadittu kayt-
téen ldhtokohtana syksylld 1987
suoritetun liikkennetutkimuksen tu-
loksia sekda TVH:n laatiman *’Lii-
kenne- ja autokantaennusteen
1986-2010"" mukaisia lahtokoh-
tia. Lisdksi ennusteessa on otettu
huomioon kiytettdvissa  olleet
maankdayttosuunnitteet kertomalla
osa-alueiden viliset liikennevirrat
matkatuotosten  kasvukertoimien
keskiarvolla.

Maankdyttosuunnitteiden  mu-
kaan ei Mikkelin, Mikkelin maa-
laiskunnan ja Juvan videstomairan
oleteta merkittavasti kasvavan tu-
levaisuudessa. Juvalla ennustetaan
kehityksen olevan jopa pdinvastai-
nen. Suurimmat muutokset tapah-
tuvat kuntien sisélld eri osa-aluei-
den vililla. Tyopaikkoihin lisdystd
on ennusteiden mukaan odotetta-
vissa Mikkelin kaupungissa ja jos-
sain maarin myos Mikkelin maa-
laiskunnassa. Ennusteen ldahtokoh-
tana kdytetyt suunnitteet on esitetty

taulukossa 2.

TVH:n autokantaennusteen mu-
kaan koko liikenteen kasvukerroin
Mikkelin piirin alueella valtateilld
vuosina 1988-2010 on 1,55. Lii-

kennetutkimuksen ajankohta
(1987) huomioiden koko liikenteen
kasvukerroin tdssa tapauksessa on
1,43 (1987-2010). Ennusteessa
oletetaan, ettd liikenne kasvaa
1980-luvulla 4 % vuodessa, 1990-
luvulla 2 % vuodessa ja 2000-lu-
vulla alle prosentin vuodessa. Ny-
kyverkolle sijoitettuna litkenne

Kuva 4. Paikallisen lii-

kenteen suuntautumi- Mikkeli
nen, keskiarvovuoro- 6
kausiliikenne (KAVL)

vuonna 1987 (ajon./

vrk).

® @
S D uva
s

Siikakoski

X Tutkimuspisteen sijainti
270 KAVL -87 (ajon. /vrk)




vuonna 2010 olisi 6200-11000
ajon./vrk (kuva 5). Viime vuosina
valtatien 5 liikkenne on Mikkelin
piirin alueella kasvanut vuosittain
noin 5 %. Eriitten havaintojen mu-
kaan (Joroinen, Otava) on vuosien
1985-1987 liikenteen kasvu ollut
jopa 8 %/vuosi. Jos kasvu jatkossa-
kin on saman verran (1 %-yksikko)
ennustettua nopeampaa, keskivuo-
rokausilitkkenne (KVL) vuonna
2010 Mikkelin ja Juvan vililld on
7500-13500 ajon./vrk.

3.3
Tiejakson
ominaisuudet

3.31
Palvelutaso

Palvelutasolla eli liikennditdvyy-

delld tarkoitetaan tien ajo-olosuh-

teita tielld liikkkujan niakokulmasta.

Liikennoitavyys jaetaan yleensd

kuuteen palvelutasoluokkaan A-F.

Palvelutasossa A ajo-olosuhteet

ovat lahes vapaat ja autoilijat voi-

vat ajaa haluamallaan nopeudella.

Palvelutasossa F tien kapasiteetti

on ylittynyt; liikkenne matelee ja

pysihtelee. Palvelutaso riippuu

mm. liikenteen madrastd ja luon-

teesta seka tieolosuhteista.
Tavallisesti tarkastellaan vuo-

den sadanneksi vilkkaimman tun-
nin palvelutasoa. Koska suunnitte-
lualueella ei ole konelaskentapis-
tettd, selvityksessd on kdytetty Jo-
roisten konelaskentapisteestd saa-
tuja liikenteen vaihtelutietoja. Seu-
raavassa on eraita tunnuslukuja ko.
laskentapisteesta:

e 100. vilkkaimman tunnin osuus
keskivuorokausiliikenteesté
(KVL) on noin 13 %

e kesdn huippuliikenne on noin
1,5-kertainen koko vuoden kes-
kivuorokausiliikenteeseen ver-
rattuna

e vuoden 100 vilkkaimmasta tun-
nista noin 90 on viikonloppuina

e sadanneksi vilkkain ja sen ldhi-
tunnit ajoittuvat yleensd kesa-
elokuun sunnuntai- tai perjantai-
paiviin klo 1618

Taulukko 2. Liikenne-ennusteen lihtokohtana kiytetyt viesto- ja tyopaikka-

suunnitteet.
VAESTO TYOPAIKAT
Osa-alue Nykyt. v.2000% v.2010** Nykyt. v.2000% v.2010%*
MIKKELI 31600 36000 36100 17042 18900 18940
JUVA
- Keskusta 4556 5590 1773 2137
- Haja-asutus 4244 3150 1807 1403
— Yhteensi 8800 8740 8400 3580 3540 3360
MIKKELIN MLK
- Sairila 580 640
- Rauhula 350 315
- Ramala 340 530
- Parkkila 320 320
- Asila 280 280
- Vehmaskyla 230 230
- Muu 9000 10335
— Yhteensi 11100 12650 11200 3100 3770 3150

*  Kunnan ennuste

#%) Ympiristoministerio, Seutusuunnittelun Keskusliitto
(seutusuunnitelmien valtakunnallinen tiivistelma)

Palvelutasotavoite on se palve-
lutaso, johon uutta tietd rakennet-
taessa tali vanhaa parannettaessa
pyritadn. Palvelutasotavoite riip-
puu mm. tien merkityksesta.
Yleensé palvelutason tulisi vuonna
2010 olla véhintadn D. Valtakun-
nan padyhteyksilla (mm. valtatie
5) tavoite on kuitenkin téitd korke-
ampi.

Mikkelin ja Juvan vililld palve-
lutaso on nykytilanteessa padosin
D, osalla matkaa E. Vuoteen 2010
mennessd palvelutaso laskisi lii-
kenteen kasvun vuoksi koko tar-
kasteluvililla luokkaan E, jos tie-
olosuhteet sdilyisivat ennallaan
(kuva 6). Kuvaan 6 merkitty katko-
viiva osoittaa palvelutason (E30),
jonka vallitessa uusi tie viimeis-

Tuhka

MIKKELI
Visulahfi

Hatsola Keftula

Koskenmaki

Siikakoski

Kuva 5. Liikenne-ennuste v. 2010 (ajon./vrk), nykyverkko.
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TASON KUVA

Ajo-olosuhteet ldhes vapaat.
Toivenopeus helppo yllapitaa.

Ajo-olosuhteet hyvit.
Toivenopeus edellyttaa
paljon ohituksia.

1987

2010

Ohitusmahdollisuudet rajalli-
set. Liikkennevirta vakaa, h&irio-
herkka hitaille ajoneuvoilie

Ohitustarve suuri, mahd. va-
héiset. Liikkennevirta epavakaa,
nopeudet vaihtelevat.

E10

E10

D70

D30
\ W\ E0

W _e10

+ Ohittaminen mahdotonta.

Liikenne ruuhkautunutta.
Kapasiteettiraja.

\

\
\

| E45 |

.W_Eu_

|
==

\

W

W

\

Kapasiteetti ylittynyt. Liikenne
matelee ja pysdhtelee.

\“\

\\

W\

I

\\\

\
\

\

TIEOSA

130

131

133

134

135

136

Kuva 6. Palvelutaso nykytilanteessa ja vuonna 2010 (ilman toimenpiteiti). Katkoviiva (E30) osoittaa palvelutason

ns. *’siedon.”’

tddn tulisi avata liikenteelle. Ko.
palvelutaso (= palvelutason sieto)
on saatu laskemalla tiejakson Mik-
kelin puoleisen pain palvelutaso
vuonna 1994 ennen uuden tieosuu-
den toimenpideohjelman mukaista
kayttoonottoajankohtaa. Tieosilla
132-136 uuden tien rakentamiseen
on tdlla perusteella mahdollisuuk-
sia vasta vuoden 2010 jilkeen, el-
lei liikkenne kasva ennustettua no-
peammin tai rahoitustilanne para-
ne.

Kuva 7. Vehmaan liittymén liikennevirrat huipputunnin
aikana (ajon./h). Laskenta-ajankohta: tiistai 3.5.1988 klo

6-9 ja 15-18.

Palvelutasoa on tarkasteltu myos
valtateiden 5 ja 14 liittymaéssa
(Vehmaa). Liittyméssd on merkit-
tdva kaddntyva virta suunnalla Mik-
keli-Savonlinna (kuva 7), jonka
palvelutaso nykytilanteessa on C.
D-tasolle palvelutaso laskee 1990-
luvun alkupuolella ja v. 2010 on pal-
velutaso E, jos liittyméa ei paran-
neta. Tarkastelu perustuu touko-
kuussa 1988 tehtyihin laskentoi-
hin.

3.32
Liikenneturvallisuus

Tarkasteluvalilld on vuosina 1981—
86 sattunut yhteensd 182 onnetto-
muutta, joissa on kuollut 13 ja
loukkaantunut 55 henkildd. Vuo-
sien 1984-86 onnettomuuksien pe-
rusteella laskettu onnettomuusaste
on koko tiejaksolla 55,9 x 10 on-
nettomuutta/ajoneuvokm ja keski-

59515
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Kuva 8. Tieosittaiset onnettomuusasteet ja -tiheydet (1984-86).
maérdinen onnettomuustiheys 1,02 e ohitusonnettomuudet 11 % ( 5%) vassa 9. Vuotuisten onnettomuuk-
onnettomuutta’/km. Vastaavat val- e kiéntymisonnettomuudet 11 % (10%)  sien miird on vuosina 1981—1986
takunnan keskiarvot vuodelta 1986  ® peradnajo-onnettomuudet 11 % (12 %)  noin kaksinkertaistunut.
ovat 57,0 ja 0,56 e kohtaamisonnettomuudet 7% ( 5 %)
Varsinaisia, onnettomuuksien  ® risteamisonnetioniuget. - 4% 1( 9 %)
kasautaniispisteith tarkasteluvillil. = Levyen likenieen
l?sz?u ;l ;p RHEAIS onnettomuudet 2%(6%) 3.33
i ei ole. Tieosittaiset onnettomuus- - o muudet 8% ( 5 %)

asteet ja -tiheydet vaihtelevat
kuvan 8 mukaisesti.
Onnettomuustyyppeittdin onnet-
tomuudet ovat vuosina 1981-1986
jakautuneet seuraavasti (suluissa
vastaava paiteiden valtakunnalli-
nen keskiarvo vuonna 1985):
e hirvionnettomuudet 28 % (22 %)
e yksittdisonnettomuudet 18 % (26 %)

Kuva 9. Omaisuus- ja henkilovahinkoihin johtaneet on-

nettomuudet vuosina 1981-1986.
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Hirvi- ja ohitusonnettomuuksia on
Mikkelin ja Juvan viélilld sattunut
keskimadrdistd enemmain, yksit-
tdis-, ristedmis- ja kevyen liiken-
teen onnettomuuksia keskimaa-
raistd vahemman.

Omaisuus- tai henkilévahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien maa-
rd vuosina 1981-86 on esitetty ku-

Ohitusmahdollisuudet

Ohitusmahdollisuuksia vililla
Mikkeli-Juva rajoittavat vilkkaan
ja suuntajakautumalta melko tasai-
sen liikenteen lisdksi kapea tie, tien
makisyys ja mutkaisuus seka liitty-
mit. Nidkemien ja sulkuviivojen
perusteella on arvioitu, ettid ohitus-

LIKENNEONNETTOMUUKSIEN MAARA
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Kuva 10. Nopeusrajoitukset.

kelpoisia osuuksia suunnalla Mik-
keli—Juva on vain n. 7 kilometrin ja
suunnalla Juva-Mikkeli n. 12 kilo-
metrin matkalla. Normaalia liiken-
nettd selvisti hitaamman ajoneu-
von ohittaminen onnistuu useam-
minkin.

Rajoituksia ohitusmahdolli-
suuksissa on eniten valilla Huu-
hanaho—Nuutilanmiki ja pisimmat
yhtdjaksoiset  ohituskelvottomat
osuudet ovat ldhes 5 kilometria pit-
kida. Mahdollisuuksia ohituksen
suorittamiseen tarjoutuu kuitenkin
suhteellisen tasaisin vilein.

3.34
Nopeusrajoitukset

Suunnittelualueella on valtatiella
nopeusrajoitus 80 km/h yhteensi
n. 12,2 kilomterin matkalla, mika
on noin /3 koko tarkasteluvilin pi-
tuudesta. Suurin osa 80 km/h no-
peusrajoituksesta sijoittuu tarkas-
teluvilin péihin. Vehmaan liitty-
méssa on rajoitus 60 km/h.
Piiteiden nopeustavoitetta 100
km/h ei nykytilanteessa saavuteta

tiejaksoilla Kinnari—Rahula, Huu-
hanaho—Siikakoski ja Hatsola—
Vehmaa.

3.35
Tien rakenne

Tieosuus on paillystetty kesalla
1987, minka vuoksi rakenteen vau-
rioiden ja vaurioitumisnopeuden
arviointi verkkohalkeamien yms.
avulla ei ole mahdollista. Paillys-
tystyon jdlkeen tehtyjen kanta-
vuusmittausten mukaan rakenne on
monin paikoin heikko. Tien ikd
huomioon ottaen melko viahdinen-
kin liikenteen kasvu saattaa aiheut-
taa rakenteen vahvistamistarvetta
useissa kohdissa, vaikka tie ulkoi-
sesti nayttadkin olevan hyvissi
kunnossa.

3.36
Tievalaistus

Tarkasteluvalilla on tievalaistus
yhteensd n. 4,2 kilometrin mat-
kalla (kuva 11). Liikenneméérien ja

onnettomuustilanteen perusteella
kiireellisimpid uusia valaistuskoh-
teita ovat tieosat Hatsola—Vehmaa
ja Norola—Rahula.

3.37
Kevyen liikenteen olosuhteet

Vililld Kinnari—Norola on yhteen-
sd n. 3,5 kilometrin matkalla erilli-
nen kevyen litkenteen vayld. Vayla
kulkee valtatien poikki eritasossa.
Muita kevyen liikenteen viylid tai
eritasoja ei tarkasteluvililld ole.
Kevyen liikenteen jérjestelyt
ovat yhteystarpeisiin nihden riitta-
mattomat vililla Norola—Rahula ja
Hatsola—Vehmaa.

3.38
Tieympairisto

Tienvarsiasutus karsii mm. litken-
teen synnyttimastd melusta ja
saasteista. Melun kannalta ongel-
mallisin tilanne on Visulahden—
Norolan ja Vehmaan alueilla. Yk-
sittdisid asuinkiinteist6ja on myos
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muualla tien ldheisyydessa liiken-
teen melualueella. Yhteensd on 55
dBA:n melualueella nykytilantees-
sa n. 35 kiinteistoa.

Nykyinen tie on linjattu siten,
ettd se kiertdd vesistot. Myos tien
tasauksessa on pyritty noudatta-
maan maaston muotoja Niin tiesta
aiheutuvat maisema- ja nikymai-
haitat ovat vahaisia.

3.39
Tien tekniset ominaisuudet

Tien tekniset ominaisuudet on
esitetty liitteissa 3—8.

Vaakageometria

Tarkasteluvililld on nykyisen tien
vaakageometriassa puutteita eten-
kin Mikkelin padssid. Ympyrikaa-
ren vihimmadisarvoa R = 700 m ei
saavuteta seitsemassa kohdassa.

Pystygeometria

Pystygeometrian tavoitearvot S, =
6000 m, S,,= 3000 m jaavat ny-
kyiselld tieosalla saavuttamatta n.
50 kohdassa.

Tien geometriaa  luonnehtii
myds mitoitusohitusnakema (650
m). Nyt tarkasteltavalla osuudella
on mitoitusohitusndkemin maari
n. 20 % (tavoite = 30 %).

10

Liittymétiheys

Liittymétiheyden ohjeellinen enim-
maisarvo valtatiella on 2 kpl/km.
Liittymaitiheys ylittaa Mikkeli—Ju-
va vililld ohjeellisen arvon (kuva
12).

Suurimmalla osalla tarkastelu-
jaksoa liittymien merkittivd vi-
hentiminen esim. yksityistiejérjes-
telyin on vaikeasti toteutettavissa.

Poikkileikkaus

Tien poikkileikkaus on lihes ko-
ko osuudella 8/7, mika ei tiyta lii-
kennemdirien edellyttiméi poik-

3.4
Tiejakson ongelmat

Tieosan Mikkeli—Juva suurimmat

ongelmat ovat:

e Liikenteen ruuhkautuminen eri-
tyisesti tiejakson Mikkelin puo-
leisessa padssd. Samalla liitty-
minen sivutielta péitielle vai-
keutuu ja matkanopeudet laske-
vat.

e Huonot ohitusmahdollisuudet.

Alhaiset nopeusrajoitukset.

e Huono liikenneturvallisuus, jo-
ka edelleen heikkenee liikenne-
mairien kasvaessa.

Nykyisen tien ongelmia on ha-
vainnollistettu oheisissa kuvissa.

kileikkaustavoitetta (10,5/7,5).
Kinnari-Rahula vililld poikki-
leikkaus on 10/7.
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Kuva 12. Liittymaétiheys.




Liikenneturvallisuus edellyttas toimivia liittyméjarjestely-
ja. Kuva valtateiden 5 ja 14 liittymén alueelta.

3
i
i
§

Hitaamman ajoneuvon ohittamisen mahdollistavaa ohitus-
kaistaa on ehdotettu pitkiin nousuun Koskenmaiessi.

11



Liikenne tielld on vilkasta ja liittyminen tielle
vaikeutuu. Hitaasti lilkkkuvat ajoneuvot aiheutta-

vat viivytyksii muulle liikenteelle.

Visulahdessa valtatien vilittoméssi liheisyydessi on rautakautinen muinaiskalmisto.
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4 Parantamistoimenpiteet

4.1
Yleista

Valtatie 5 on valtakunnallinen paa-
yhteys Itd-Suomeen. Vililla Mik-
keli-Juva valtatien liikennemaari
(KVL) on nykytilanteessa enim-
millddn n. 7000 ajoneuvoa/vrk ja
vuoteen 2010 mennessd odotetaan
liikkenteen lisddntyvan Mikkelin
padssa n. 11000 ajoneuvoon vuo-
rokaudessa. Mikili valtatietd ldh-
detddn kehittimaan uudella tie-
suunnalla on sille arvioitu sijoittu-
van ennustetilanteessa enimmil-
ladn yli 6000 ajon./vrk.

Valtakunnallisille padyhteyksil-
le asetettuja palvelutasotavoitteita
ei yleensi saavuteta hyvakuntoisel-
lakaan kaksikaistaisella tielld, kun
keskivuorokausiliikenne on yli
9000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Jos kapasiteettiongelmista karsiva
tiejakso muodostuu aikanaan pit-
kiksi, ratkaisu on moottorivayla.
Uusi tie on pienemmillédkin litken-
nemadarilla  tarkoituksenmukaista
suunnitella moottoriliikennetieksi,
kun nykyisti tietd ei voida parantaa
esim. maankaytollisistd syistd ja
uusi tie on osa pidempaa moottori-
véyldjaksoa.

Moottorilitkennetielld tarkoite-
taan yksiajorataista tietd, joka on
tarkoitettu pelkéstddn auto- ja
moottoripydriliikenteelle ja jonka
liittymiit ja risteykset ovat eritasoi-
sia. Moottoriliikennetieta kayttaa
padasiassa pitkdmatkainen liiken-
ne. Paikallisliikenne kulkee rin-
nakkaistieta.

Mikkelin ja Juvan vilille tarvi-
taan pitkalla tédhtdykselld moottori-
litkennetie koska:

e Valtatie 5 on padyhteys Ita-Suo-
meen.

e Valtatien 5 palvelutavoitteiden
saavuttaminen suunnitteluvalilla
ennustetuilla  liikennemaarilla
edellyttad korkeatasoista ratkai-
sua.

e Valtatielld 5 on useissa kohdin
suunniteltu tai toteutettu moot-
torividylatasoisia ratkaisuja.
Syntyviat yhtendiset moottori-
véyldjaksot ovat varsin pitkia.

e Tiejaksolla on paljon kaukolii-
kennetta (ennustetilanteessa ko-
ko suunnitteluvdlin ldpdisevaa
liikennettd on noin 4500 ajon./
vrk).

Mikkelin ja Juvan vilinen yhte-
nainen moottoriliikennetie tulee
tassd vaiheessa kyseeseen lahinnd
kaavavarauksena. Monin paikoin
nykyistd tietd kannattaa parantaa
ensin. Moottoriliikennetien toteut-
tamisajankohta riippuu mm. siitd,
kuinka hyva ratkaisu nykyista tietd
parantamalla saadaan aikaan.

4.2
Toimenpide-
vaihtoehdot

Yhteenveto koko suunnitteluvilin
toimenpidevaihtoehdoista on esi-
tetty liitteessd 9.

Nykyisen tien parantaminen

Nykyisen tien parantaminen moot-
toriliikennetieksi ei ole mielekasté
mm. seuraavista syisti:

e Moottoriliitkennetien on oltava
geometrialtaan korkeatasoinen
(pitkid suoria osuuksia, erittdin
loivia kaarteita) riittdvien ohi-
tusndkemien aikaansaamiseksi.
Jos moottorilitkennetie raken-
nettaisiin nykyisen tien paille,
vanhan tien rakenne voitaisiin
hyodyntdd vain murto-osaksi.
Tien ympéristd pirstoutuisi pa-
hoin. Lopputulos olisi huono ja
rakentaminen kallista.

e Moottoriliikennetielle ei mm.
litkkenneturvallisuuden  vuoksi
sallita tasoliittymid. Tonteilta
padsee rinnakkaisteille. Nykyi-

sin maankdyttd tukeutuu valta-

tiechen. Jos moottorilitkennetie

rakennettaisiin nykyisen valta-
tien paille, maankayttoliittymat
olisi jarjesteltiva uudelleen. Ny-
kyistd valtatietd ei voitaisi hyo-
dyntai rinnakkaistiend. Kaytan-
nossd tdamd merkitsisi kahden
uuden tien rakentamista (moot-
toriliikennetie, rinnakkaistie).

e Rakennustyd haittaisi litkennet-
ta usean vuoden ajan.

Nykyinen tie voidaan parantaa ta-

vallisena sekaliikennetieni. Paran-

tamistoimenpiteind tulevat kysee-

seen mm.:

e tien leventdminen

e liittymajarjestelyt

e kevyen liikenteen jarjestelyt

e muutokset tien linjauksessa tai
tasauksessa

e ohituskaistat, vaistotilat, tms.

Em. toimenpiteilld voidaan jonkin

verran parantaa palvelutasoa, lii-

kenneturvallisuutta ja ohitusmah-

dollisuuksia.

Koska Mikkelin ja Juvan vilille
tulee myohemmin uusi moottorilii-
kennetie, nykyistd tietd ei valiai-
kaisena ratkaisuna kannata paran-
taa niin jaredsti kuin olisi mahdol-
lista. Kyseeseen tulevat ldhinna
pienehkdt,  litkkenneturvallisuutta
parantavat toimenpiteet; esim. ohi-
tuskaistat, véistotilat, kevyen lii-
kenteen jarjestelyt, liittymajdrjes-
telyt ja mahdollisesti tien leventa-
minen. Nykyisen tien vaaka- tai
pystygeometriaa parannetaan vain
poikkeustapauksissa. Tiejakson al-
kuosalle on vilkkaan liikenteen
vuoksi jo ensi vaiheessa rakennet-
tava uusi tie.

Nykyistd tietd voitaisiin paran-
taa kuvassa 13 ja liitteessd 9 esite-
tyilla toimenpiteilld. Vilivaiheen
toimenpiteind geometrian ja ta-
sauksen parantamisia ei yleensa
kannata tehda.
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TOIMENPIDE-EHDOTUS

Toimenpiteen numero 2,9 Suuntauksen parantaminen (myo6s lev.)

Tasauksen ja suuntauksen

Poikkileikkauk I ami i
BOEDCBPREO o '. __u_ 280 e’\-/entammen ia 3,12 parantaminen (myds lev.)
yksityistiejarjestelyja
4,5,6,7,10,11 Tasauksen parantaminen (my&s lev.)
ooooco0o00 Jalankulku- ja polkupyoératie 8 Ohituskaista Juvan suuntaan

Kuva 13. Mahdollisia toimenpiteitd nykyisella tiella.

Uusi tiesuunta

Mahdollisina uusina tielinjoina vi-
lilld Mikkeli—Juva on tarkasteltu
useita eri vaihtoehtoja (kuvat 14—
16). Linjaukset on suunniteltu paa-
osin  karttatyona  (mittakaava
1:10000) ja tarkistettu maasto-
kaynneilld. Vapailla alueilla lin-
jaus tarkoittaa maatokaytivaa, jon-
ka leveys on jopa 500 metrid. Tie-
linjauksen paissa (Visulahti ja
Vehmaa) seké Saarijarven kohdal-
la pohjoisessa vaihtoehdossa lin-
jaus on lahes paikallaan. Tarkka

tielinjan paikka koko suunnitteluo-
suudella selvida vasta jatkosuun-
nittelussa (yleissuunnittelu, tie- ja
rakennussuunnittelu).

Seuraavissa tarkasteluissa vaih-
toehdot on selkeyden vuoksi jaettu
kolmeen viliin:

e Kinnari-Rahula
e Rahula—Nuutilanmaki
e Nuutilanmiki—Vehmaa

Kinnari-Rahula

Kinnari-Rahula vilille on muodos-
tettu kolme ’’pddsuuntaa’’, joista
yksi seurailee nykyistd tiesuuntaa
(A-linjat), yksi kulkee nykyisen
tien pohjoispuolisten maankaytto-
alueiden poikki (B-linjat) ja yksi
kiertdd edelld mainitut maankdyt-
toalueet pohjoispuolelta (C-linjat).
Lisaksi on mukana ollut B- ja C-
suunnat yhdistdvd linjaus (kuva
14).

Kaikissa vaihtoehdoissa on ny-
kyisen valtatien 5 ja kantatien 72

£

Kuva 14.
Alustavat lin-
jausvaihtoeh-
dot valilla
Kinnari-Ra-
hula.

Norola

Lintrignén }

aihlanen}’
apeni\
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Kuva 15.
Alustavat lin-
jausvaihtoeh-
dot vililla
Rahula-Nuu-
tilanmaéki.

liittymé siirretty uuteen paikkaan.
Uusi erillistasoliittymé on sijoitet-
tavissa vaihtoehdosta ja maankéayt-
to- ym. ratkaisuista riippuen 0,4—
1,0 kilometrin etdisyydelle nykyi-
sesta liittymastd itdan.

Tarkastelluista A-vaihtoehdois-
ta Al sijoittuu Visulahden kohdal-
la noin 2 km:n ja A2 noin 1 km:n
matkalla nykyisen valtatien paikal-
le. Muuten vaihtoehdot ovat péaé-
osin samanlaisia.

B-vaihtoehdoille yhteisend piir-
teend on, ettd ne erkanevat nykyi-
sestd tiestd sen pohjoispuolelle
Kinnarin liittymén jilkeen. Vaih-

toehdoista B3, B4, BS ja B6 kulke-
vat Korpijirven ja B6 myos Kaih-
lasen jarven poikki.
Vaihtoehdossa C uusi tiesuunta
erkanisi nykyisestd tielinjauksesta
pohjoiseen jo ennen Kinnarin liit-
tymdd, mikd edellyttdisi nykyisen
eritasoliittymén purkamista.

Rahula-Nuutilanméki

Rahulan ja Nuutilanmden vaililld
“’paasuuntia’’ on kaksi: nykyisen
tien suunta A ja *’pohjoinen’’ lin-
jaus B1. AB ja B2 ovat edellisia

yhdistdvia osuuksia. Saarijarven
kohdalla on B1:n ja sen alavaihto-
ehdon Bla lisdksi tutkittu useam-
pia vaihtoehtoja pitkien vesistoyli-
tysten valttamiseksi (D1-D4)(kuva
15). Eritasoliittymét vélilld Rahu-

la—Nuutilanmaki on sijoitettu
maankayton  painopisteet huo-
mioon ottaen Rahulaan, Huuhan-
ahoon ja Nuutilanméikeen.

Nuutilanmiki-Vehmaa

Valilla Nuutilanmiki—Hatsola on
tarkasteltu kahta vaihtoehtoa, jotka

Kuva 16.
Alustavat lin-
jausvaihtoeh-
dot valilla
Nuutilanmi-
ki-Vehmaa.

(




KINNARI

Kuva 17. Ra- Esim B1/7.7/5508/ 715

k k = Tieosan tunnus
ennusKus- = Tieosan pituus (km)

tannukset = Rakennuskustannukset (Mmk)

.l. k) 715 = Rakennuskustannukset km (Mmk/km)
(il B1-B-B2: 7.7+2.2+10.8490+51=34,8 km
linjausvaihto- 55.08 +9.85+70.73 +52.56 + 47.82= 240.02 MmK
ehdoittain.

RAHULA

NUUTILANMAKI VEHMAA

sijoittuvat joko nykyisen tien eteld-
tai pohjoispuolelle. Hatsolan ja
Vehmaan vililla, missd maankayt-
toa on runsaammin, linjauksia on
useampia (Al, A2, Bl ja B2) (ku-
va 16). Eritasoliittymét sijaitsevat
Hatsolassa ja liikenteellisesti mer-
kittavassa solmupisteessi Veh-
maassa (vt 5/vt 14).

Liitteessd 9 on kartta koko suun-
nitteluvilin linjausvaihtoehdoista.

4.3
Vaihtoehtojen
vaikutukset

4.31
Kustannukset

Rakennuskustannukset

Vaihtoehtojen rakennuskustannuk-
set on laskettu kayttdmalla hyviksi
TVH:n v. 1987 laatimaa ’'Tienra-
kentamistoimenpiteiden  kustan-
nusmallit’’-menetelmdi. Menetel-
min antaman tielinjakustannuksen
lisdksi on erikseen laskettu yksik-

kohintoja kdyttden kustannukset
kalliomassoista, vesistoylityksisté
ja pohjanvahvistustoimenpiteista.
Nykyisen tien parantamisen yhtey-
dessd syntyva kustannus tyon ai-
kaisista liikennejarjestelyista sisal-
tyy myos kustannusarvioon.

Tehtyjen tarkastelujen mukaan
uuden tielinjan toteuttaminen koko
tarkasteluvililla maksaisi vaihto-
ehdosta riippuen 215-250 milj.mk
(tr-indeksi 110). Edullisimpia ovat
vaihtoehdot, joissa vililla Kinnari
Nuutilanmiki linjaukset jatkuvat
’suoraan’’ Korpijdrven pohjois-
puolelta.  Rakennuskustannukset
linjausvaihtoehdoittain on esitetty
kuvassa 17 ja liitteessa 10.

RAHULA

KINNARI

NUUTILANMAKI

Poikkil. lev. « esitetyt parantamistoimenpiteet
Qikaisut 10.5 /7.5 + kevyt parantaminen

Oikaisut 12.5 /7.5 + valtatien minimitavoitteet
tdyttdvd parantamisratkaisu

VEHMAA

Kuva 18. Rakennuskustannukset (milj. mk)/nykyisen tien parantaminen.
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Kuva 19. Esimerkki liikenteen sijoittumisesta v.

2010 (ajon./vrk), >’suora’’ linja.

Siikakosk)

Taulukko 3. Esimerkkeji ensimmiisen vuoden ajokustannussiastoisti (milj.mk) vililli Kinnari-Nuutilanmaiki. 20 vuo-
den ajokustannussiistot ovat noin 13-kertaiset ensimmadisen vuoden saastoihin verrattuna.

& “/%V\L
ok P

A J)

Suunniteltaessa nykyisen tien pa-
rantamistoimenpiteitd tavoitteena
on ollut 10,5/7,5-poikkileikkauk-
sinen tie, joka mahdollisimman
hyvin tdyttdisi valtateille asetetut
tavoitteet. Tien parantaminen mak-
saisi noin puolet uuden tien raken-
tamisesta (kuva 18 ja liite 10). Ny-
kyista tietd parantamalla saavutet-
taisiin kuitenkin mm. palvelutasol-
taan ja liikenneturvallisuudeltaan
uutta tietd oleellisesti huonompi
ratkaisu.

Ajokustannukset

Ajokustannuslaskelmat on tehty
kayttaen apuna TVH:n v. 1986 laa-
timaa *’IS-12 Tiehankkeiden liike-

Kustann. Saastot  (milj.mk)
(milj.mk)
nykyisella B2-B1 B5-A-D1 B6-A-Di
tieverkolla
Ajoneuvokust.
- kiinteit 37,6 5,8 3.8 5.0
- muuttuvat 28,4 4,4 2,9 3,9
Aikakust. 20,4 2,9 2,0 2,6
Onnettomuuskust. 4,8 1,0 0,8 1,0
Ajokust.yht. 91,2 14,1 9,5 12,6

taloudellinen tarkastelu’’-menetel-
mad. Yksikkohinnat ovat v. 1988
tammikuun mukaiset.
Tarkasteluissa on pitkdmatkai-
sesta suunnittelualueen paista paa-
hin kulkevasta litkenteesta oletettu
n. 90 % siirtyvan mahdolliselle uu-
delle tiesuunnalle. Esimerkki lii-

kenteen sijoittumisesta ennusteti-
lanteessa on esitetty kuvassa 19.
Laskelmien mukaan ajokustan-
nuksiltaan edullisin on verkkovaih-
toehto, jossa uusi tiesuunta kulkee
Kinnarista *’suoraan’’ Korpijarven
pohjoispuolelta Nuutilanmikeen.
Myo6s muilla uusilla linjauksilla
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Kuva 20. Palvelutason kehitys nykyiselli tiesuunnalla (nykyisen tien parantamistoimenpiteet).

ovat ajokustannukset nykyista tie-
suuntaa edullisempia. Ero kalleim-
man ja halvimman vaihtoehdon vi-
lilld on ensimmaiisend vuonnan. 14
milj. mk.

4.32 Liikennetalous

Ensimmaisen vuoden

tuottoaste

Tieinvestoinneissa
hankkeen ensimmaisen vuoden
tuottoasteen ohjeellisena rajana pi-
tid n. 10 %:n tuottoprosenttia.

voidaan

Vaihtoehdossa B2-B1 on hank-
keen tuottoaste vililla Kinnari—
Nuutilanmiki ldhes 10 % (9,6),
vaihtoehdossa B5-A-D1 5,5 % ja
vaihtoehdossa B6-A-D1 7,3 %.
Tarkastelun mukaan kannattavinta
olisi toteuttaa ’’suora’ linja B2—
B1. Muiden vaihtoehtojen mahdol-
linen toteuttaminen onkin suunni-

Tieosa

D1

Kuva 21. Palvelutason kehitys linjauksella A2, A, D1, A, Al.
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Tieosa B2 A1
Kuva 22. Palvelutason kehitys linjauksella B2, B1, B1, A, Al.

teltu tapahtuvan vaiheittaisesti ra-  Yhteenvetona vaihtoehtojen palve-  alustavassa kaavaluonnoksessa

kentaen.
Sisdinen korko

Sisdisen koron menetelmd sopii
huonosti vaiheittaisesti rakennetta-
vien hankkeiden kannattavuuden
arviointiin. “’Suvoralla’ linjalla
B2-B1, joka toteutettaisiin kerral-
la, on sisdinen korko n. 18 %, mika
on laskentakorkoa 6 % suurempi.
Hanke on siis kannattava.

4.33
Palvelutaso

Palvelutasotarkastelun mukaan
edella kohdassa 4.2 esitetyilld pa-
rantamistoimenpiteilld olisi palve-
lutaso siilytettavissa vuoteen 2010
lihes koko vililla tasolla D (kuva
20). Parantamistoimenpiteet, joilla
pyrittdisiin saavuttamaan nykyisel-
14 tiella valtatien geometrialle ase-
tetut vaatimukset, eivit sanottavas-
ti endd paranna palvelutasoa.
Uusilla tiesuunnilla palvelutaso
linjausvaihtoehdosta  riippumatta
olisi v. 2010 tasolla C. Kuvissa 21
ja 22 on havainnollistettu palvelu-
tason kehitysté uusilla tiesuunnilla.

lutasoeroista voidaan todeta:

e Ilman toimenpiteitd olisi palve-
lutaso koko tieosalla E jo noin
vuonna 2000 (kuva 6).

e Nykyistd tietd parantamalla
paastiisiin Kinnarin ja Norolan
vilia lukuunottamatta palvelu-
tasoon D vuonna 2010 (kuva
20).

e Uusilla tiesuunnilla palvelutaso
on C vuonna 2010 (kuvat 21—
22).

4.34
NyKkyinen ja suunniteltu
maankaiytto

Kinnari—-Rahula

Tutkituista vaihtoehdoista sekd A-
ettd B-linjaukset sijoittuvat osin
olemassa olevan asutuksen keskel-
le. Erityisen ongelmallinen tilanne
on vaihtoehdoissa B1 ja B3. B-lin-
jaukset kulkevat my6s Visulahden
peltojen poikki rajoittaen niiden
Kiyttod.

Mikkelin maalaiskunta kaavoit-
taa parhaillaan nykyisen valtatien
eteldpuolella sijaitsevaa aluetta.
Tutkitut ~ A-linjaukset kulkevat

asuntorakentamiseen varatun
alueen poikki. Samoin ne ohittavat
laheltd Mikkelin maalaiskunnan
alueella sijaitsevan koulun.

Visulahden matkailualueen kan-
nalta A-linjaukset sijoittuvat kes-
keisesti, joskin ne rajoittavat jon-
kin verran alueen kehittamisti.
Matkailualueen kannalta B-vaihto-
ehtojen sijainti on paras. Ne tarjo-
avat mahdollisuuden alueen kehit-
tamiselle tdmin hetkisten suunni-
telmien mukaisesti. A- ja B-lin-
jauksiin liittyva kt:n 72 siirto tar-
joaa myos mahdollisuuden nykyi-
sen kantatien itdpuoleisen alueen
tehokkaaseen hyodyntdmiseen
esim. teollisuuskaytossa.

Mikkelin maalaiskunnan alueel-
la vaihtoehto B3 sijoittuu matkai-
lupalvelujen alueelle rajoittaen
suunniteltua ja nykyistd toimintaa.

C-linjaus on ristiriidassa Mikke-
lin kaupungin alustavien maan-
kayttésuunnitelmien kanssa. Se si-
joittuu myds melko kauas Visulah-
den matkailualueesta. Mikkelin
maalaiskunnan puolella linjaus on
kaukana suunnitelluilta maankay-
ton laajentumisalueilta ja palvelee
ndin ollen huonosti Rahulan suun-
nan liikennetta.
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Rahula—-Nuutilanmaki

Rahula—Nuutilanmaki valilla lin-
jausvaihtoehdot sijoittuvat paaosin
rakentamattomille alueille. Lin-
jauksista vaihtoehto A sivuaa kui-
tenkin olemassa olevaa asutusta
Asilassa. Vaihtoehdot B1 ja D1-D3
sivuavat loma-asutusta Saarijarven
rannoilla. Laajempia maankaytto-
suunnitelmia ei vélilldi Rahula—
Nuutilanmaki toistaiseksi ole. Lin-
jaukset rajoittavat jonkin verran lo-
ma-asutuksen laajentamismahdol-
lisuuksia.

Nuutilanmiki-Vehmaa

Maankayton kannalta tutkittujen
vaihtoehtojen erot vililla Nuutilan-
miki—Vehmaa ovat melko vihai-
sid. Kaikki vaihtoehdot kulkevat
mm. Vehmaan kyldalueen ja pelto-
jen poikki. B-vaihtoehdot rajoitta-
vat kuitenkin ranta-alueiden maan-
kayttod A-vaihtoehtoja enemmién.
Valtateiden 5 ja 14 liittymén ldhei-
syydessa on Juvan kunnalla uusia
maankayttosuunnitelmia.  Tutki-
tuista vaihtoehdoista nykyisen liit-
tyméan kautta kulkevat linjausvaih-
toehdot eivit rajoita kyseisid suun-
nitelmia.

4.35
Tieverkkojarjestelyt

Tieverkkojarjestelyjen osalta
oleellista on esim. mahdollisuudet
nykyisen tien hyddyntdmiseen rin-
nakkaistiend ja mahdollisuudet hy-
vien poikittaisyhteyksien jarjestd-
miseen. Esimerkkeja tieverkkojar-
jestelyistd tiejakson pdissd on esi-
tetty liitteissd 11—13. Tarkastelluissa
vaihtoehdoissa rinnakkaistie sijoit-
tuisi joko péatien etela- tai pohjois-
puolelle.

Suurimpana erona A-, B- ja C-
linjausten vililld on se miten ny-
kyinen tie vaihtoehdoissa on hyo-
dynnettavissa. A-linjaus edellyttdi-
si Visulahden kohdalla kokonaan
uutta rinnakkaistieti, jonka liiken-
nemaira v. 2010 olisi noin 5000
ajon/vrk. Vaihtoehdossa C uuden
rinnakkaistien tarve on vihiinen.
Visulahden eritasoliittymi on par-
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haiten jirjestettavissa B-linjauksil-
la (sivutie yli).

4.36
Ympiristo

Ympiristohaittoja voidaan jatko-
suunnittelussa vihentdd mm. tie-
linjan oikealla sijoittelulla seka
maisemoinnin  ja meluesteiden
avulla. Seuraavassa linjausten ym-
paristovaikutuksia on arvioitu otta-
matta huomioon esim. mahdollisia
meluesteita.

Linjausten sijoittumista ympé-
riston ja maiseman kannalta on ha-
vainnollistettu oheisissa kuvissa ja
liitteissa 15-16.

Kinnari-Rahula

Vaihtoehdot B3, B4, BS ja B6 ylit-
tavit Korpijdrven, joka sijaitsee ai-
van asutuksen tuntumassa ja jonka
virkistyskdyttd on vilkasta. Tie-
penger (alustava korkeus noin 4
metrid) katkaisisi ranta-asutuksen
nidkymat (maisemallinen muutos).
A- ja C-linjaukset eivat merkitta-
vasti muuttaisi nykyisté tilannetta.

Vesiston ylittiminen penkereel-
14 saattaa aiheuttaa muutoksia ve-
den virtausolosuhteisiin. Pengerti
huomattavasti kalliimmalla rannal-
ta rannalle ulottuvalla siltaratkai-
sulla muutokset on viltettdvissa.
Linjaus B3 rajatessaan Korpijarven
kahteen eri suureen altaaseen saat-
taa aiheuttaa jarven eteldosan ve-
den laadun heikkenemisen. Tilan-
ne on sama myo0s linjauksella B6
Kaihlasen jarven kohdalla.

Alueen keskelle sijoittuvat tie-
linjaukset kulkevat Visulahden
maisemallisesti arvokkaiden pelto-
alueiden poikki.

Liikennemelua ympéristoon
kohdistuu kaikissa uusissa linjauk-
sissa, kuten myods pysyteltdessa
nykyiselld tielld. Vaihtoehdoista
eniten meluhaittoja aiheutuu ny-
kyisen tien suuntaa seurailevissa
A-vaihtoehdoissa. Korpijarven
poikki  kulkevat B-vaihtoehdot
ovat myds melun kannalta ongel-
mallisia. Linjauksella B3 jaisi 55
dB(A):n melualueelle 8, BS lin-
jauksella 3 ja B6 linjauksella 5

asuinrakennusta. B3 ja B6 aiheut-
tavat meluhaittoja myos loma-asu-
tukselle. Sen sijaan pohjoisempien
vaihtoehtojen B2, BC ja C melu-
haitta on véhiinen.

Muinaismuistoja sijaitsee nykyi-
sen tien vilittémassé ldheisyydes-
sd, mikd uusien A-linjausten to-
teuttamis- ja nykyisten parantamis-
vaiheessa aiheuttaisi erityisjérjes-
telyja (esim. tukimuuri). Vastaavia
ongelmia muissa vaihtoehdoissa ei
ole.

Rahula—Nuutilanméki

Linjaus A sijoittuu Asilassa asu-
tuksen keskelle. Asuinrakennusten
kohdalla tie on padasiassa penke-
reelld ja ndin ollen melualue muo-
dostuu laajaksi. 55 dB(A):n melu-
alueelle jéisi kyldn kohdalla ennus-
tetilanteessa 7 nykyistd rakennus-
ta. Maisemassa korkeat penkereet
eivit aiheuta merkittdvid haittoja,
koska tie sijoittuu metsddn. Myos-
kédn kiertohaitat eivdt muodostu
ongelmaksi, sillda yhteydet uuden
linjauksen poikki on jirjestettavis-
sd sujuviksi.

Rahulan ja Nuutilanméen vilil-
la kaikissa linjausvaihtoehdoissa
on vesistoylityksid. Vaihtoehdois-
ta lyhin on B1, joka ylittdisi Saari-
jarven kahdella sillalla (penkereen
korkeus alustavasti 4-7 metrid).
Saarijarven vesi on laadultaan mel-
ko niukkaravinteista ja vaaleaa.
Haitallisia levé- ja limoittumisilmi-
oOita ei ole juurikaan esiintynyt. Jér-
ven virkistyskédytto on verraten vil-
kasta (pysyvéd asutus, loma-asu-
tus). Liikenteen melu ja saasteet
sekd penkereen aiheuttama maise-
man muutos ja veneliikenteen vai-
keutuminen haittaisivat virkistys-
kayttod. 55 dB(A):n melualueelle
jdisi Saarijarven rannalla noin 20
mokkid, joiden arvo virkistyskay-
tossd merkittavésti heikkenisi. Me-
luhaittaa ei voida torjua melusuo-
jin; sitd vastoin penkereen aiheut-
tamaa maiseman muutosta voidaan
jonkin verran lieventdd istutuk-
sin. Sikranlahden eteldosa jaisi
eristetyksi muusta jarvestd, minka
vuoksi sen veden laatu saattaisi
heiketd. Edelleen linjauksella Bl
lienee vaikutuksia mm. kalojen




Linjausvaihtoehtojen sijoittuminen Visulahdessa.

Korpijirven ylitys. Nikyméa Mikkelin suuntaan.




Saarijirven ylitys. Pohjoinen linjaus. Linjausvaihtoehtojen sijoittuminen Hatsolassa.

Saarijirven eteldinen ja Myllylammen ylitys. Eritasoliittymé Vehmaassa.




litkkkumiseen.

Vaihtoehtojen D1-D3 vaikutuk-
set ympdristoon olisivat lievempia
kuin vaihtoehdon B1. Linjaukset
kulkisivat vesistossd lyhyemmain
matkan kuin B1 ja niiden vaikutuk-
set muutenkin ulottuisivat pienem-
malle alueelle kuin vaihtoehdossa
B1. Vaihtoehtojen melualueelle
jaisi Saarijarven rannalla 3 mok-
kia.

Myllylampi on muuttolintujen
kayttdma levdhdyspaikka. Linjaus
D4 kulkee lammen poikki. Louki-
on kartano sijaitsee linjauksen va-
littdmissa laheisyydessi.

Nuutilanméiki-Vehmaa

Nuutilanméen ja Vehmaan vililla
nykyinen tie ja tutkitut uudet lin-
jaukset kulkevat pddosin vapaassa
maastossa. Maisemallisesti haital-
lisia ja ndkymié jossain maarin ra-
joittavia vesistoylityksia on kuiten-
kin B-vaihtoehdoissa Nadringin-
jarven kohdalla. Uusi tiesuunta si-
joittuu kuitenkin siten, ettd silta-
penger rajaisi vain pienen osan jar-
vesta erilliseksi altaaksi.

Meluhaitoista suurin osa kohdis-
tuu Vehmaassa sijaitseviin asuin-
kiinteistéihin. Haittojen kannalta
vaihtoehdot — seké uudet tiesuun-
nat ettd nykyinen tie — ovat ldhes
samanarvoisia. Eri vaihtoehdoissa
haitta tosin kohdistuu eri kiinteis-
toihin. Vililld Nuutilanmaki-Hat-
sola meluhaitta on védhidinen, jos-
kin B-linjauksen varrella melualu-
eelle sijoittuu joitakin kiinteistoja,
mm. loma-asutusta.

4.37
Sosioekonomiset
vaikutukset

Moottoriliikennetielld ei sallita ta-
soliittymii. Jos linjaus halkoo asu-
tusta tai muita maankdyttoalueita,
tie toimii esteend ja saattaa piden-
tdd nykyisid kulkuyhteyksid. Kun
linjaus sijoittuu maankayttoaluei-
den reunalle, kuten C-linjaus, este-
vaikutus on vihidinen. Keskelle
maankayttod sijoittuvissa vaihto-
ehdoissa (mm. vaihtoehto A Asi-

lassa) mahdollisia kiertohaittoja
viahennetadn jarjestimalla risteys-
silloin hyvit kulkuyhteydet. Este-
vaikutusten arviointi suunnittelun
tassa vaiheessa on vaikeaa, koska
yksityiskohtaiset jdrjestelyt on rat-
kaistavissa vasta tarkemman suun-
nittelun yhteydessa.

Nykyisen tien varrella sijaitsee
kauppoja ja matkailuyrityksia. Lii-
kenteen siirtyminen mahdolliselle
uudelle tiesuunnalle saattaisi jois-
sain tapauksissa vaikuttaa yritysten
toimintaa, vaikkakin kaupat ovat
tyypillisia kylakauppoja, joiden
paaasiallinen asiakaskunta on paik-
kakunnalta.

4.38
Vaiheittainen rakentaminen

Rakennettaessa vaiheittain toimen-
piteet voidaan kohdistaa kiireelli-
syysjarjestyksessa  tarkoituksen-
mukaisiin kohteisiin, mika merkit-
see useimmiten my0s investointien
ajoittumista pitemmalle aikavilil-
le. Mahdollisuuksia edetd vaiheit-
tain uusilla tiesuunnilla on tarkas-
teltu seuraavassa:

Kinnari-Nuutilanmaki

Uusista tiesuunnista parhaat mah-
dollisuudet vaiheittaiseen rakenta-
miseen on A-linjauksilla, koska ne
seurailevat nykyisti tietd, ja palaa-
minen sille ei vaatisi suuria huk-
kainvestointeja. A-linjauksilta on
mahdollista vililld Rahula—Nuuti-
lanmaki edetd my0s seka eteldistéd
ettd pohjoista suuntaa.

B-linjauksista vaiheittainen ra-
kentaminen on mahdollista vaih-
tehdoissa B3, BS ja B6, jalkimmai-
sissd molemmilla padsuunnilla. Jos
vilivaiheen ratkaisun jilkeen ede-
tddn pohjoisella linjauksella, olisi
BS5:n hukkainvestointi ldhes 10
milj.mk. Bé6:lla hukkainvestointi
olisi niin suuri (n. 20 milj.mk), etta
pohjoinen linjaus ei olisi enai re-
alistinen. Muut B-vaihtoehdot ku-
ten myos C edellyttdisivat koko va-
lin Kinnari—Nuutilanmaiki (noin 20
km) toteuttamista kerralla.

Nuutilanméaki-Vehmaa

Nuutilanmiki—Vehmaa vililld ei
vaihtoehtojen A ja B vililld vai-
heittaisen rakentamisen kannalta
ole juurikaan eroja. Kyseiselld vi-
lilla voi vélivaiheen toimenpiteend
tulla kyseeseen valtatieden 5 ja 14
liittymén parantaminen, mikd on
toteutettavissa nykyisen liittymén
kautta suuntautuvilla linjauksilla
vaihtoehdosta riippumatta.

Vaiheittaista rakentamista on
yksityiskohtaisemmin tarkasteltu
kohdassa 5.2.

4.39
Tyon aikainen haitta

Kun mahdollisia valtatien 5 paran-
tamistoimenpiteitd toteutetaan, ai-
heutuu siitd haittoja liikkenndinnil-
le. Vililla Kinnari-Rahula vahii-
simmadt aitat ovat vaihtoehdoissa
B, koska niissd uuden tiesuunnan
toteuttaminen on paddosin mahdol-
lista puuttumatta nykyiseen tichen
ja liikkenndinti rakentamisen aikana
voi tapahtua vapaasti nykysti tietd
kayttaen. Rahulasta Nuutilanmai-
keen haitat tyon aikaiselle liiken-
teelle ovat vahaisimmat pohjoisilla
linjauksilla. Nuutilanmaestd Veh-
maaseen olisi rakentamisen aikai-
nen haitta suurin B-linjauksella,
jossa linjaus kulkee osan matkaa
nykyista tieta.

4.4
Vaihtoehtojen
karsinta

Alustavan vertailun perusteella
tyoryhma karsi jatkotutkimuksista
seuraavat vaihtoehdot:

Kinnari-Rahula

Al ja A2, koska vaihtoehdot:
e sijoittuvat olemassa olevan asu-
tuksen keskelle aiheuttaen mm.
meluhaittoja
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e sijoittuvat Mikkelin mlk:n alus- e rajoittaisi eritasoliittymi- ja tie-
tavissa kaavaluonnoksissa esite- jarjestelyja Visulahdessa
tyn asuntorakentamiseen vara- C, koska vaihtoehto:
tun alueen keskelle e cdellyttdd Kinnarin nykyisen

e ohittavat ldheltd kolme muinais- eritasoliittymén purkamista, ei-
muistokohdetta ja Sairilan kou- kd liittymda voida ndin ollen
lun kdyttad hyviaksi paikallisen lii-

e cdellyttivat huomattavia rinnak- kenteen tarpeisiin
kaistiejarjestelyja ~ Visulahden e ei sovellu vaiheittain rakentami-
kohdalla seen lyhyilla tieosilla

e aiheuttavat rakentamisen aikana e aiheuttaa rakentamisen aikana
liikkenteelle viivytyksii liikenteelle merkittivia haittoja

e rajoittavat mahdollisuuksia si- e on ristiriidassa Mikkelin kau-
joittaa eritasoliittyma Visulah- pungin alustavien maankaytto-
teen suunnitelmien kanssa

AB, koska liittyy vaihtoehtoihin

Al ja A2 Rahula-Nuutilanmaéki

B1, koska vaihtoehto:

e sijoittuu maisemallisesti arvok-
kaiden peltojen ja Kiteen kyldn
keskelle
sijoittuu maastollisesti vaikeaan
paikkaan
aiheuttaa meluhaittoja erityisesti
Kiteen kylén kohdalla
B3, koska vaihtoehto:

e sijoittuu keskelle asuntoaluetta
(tonttien poikki)
kulkee Korpijirven eteldosan
poikki aiheuttaen melu- ja mai-
semahaitan  ranta-asutukselle.
Vaihtoehto johtaisi todennakoi-
sesti my0s jdrven eteldosan re-
hevoitymiseen.
sijoittuu Mikkelin maalaiskun-
nan alueella sijaitsevalle matkai-
lupalvelujen alueelle
koska vaihtoehto:

BC,

Kinnari-Rahula

Rahula—Nuutilanmaki valilld kar-
sitaan:
B2, koska vaihtoehto:

e soveltuu huonosti vaihteittai-
seen rakentamiseen eikd myos-
kddn tuo merkittdvia ajokustan-
nussaastoji

D1, D2 ja D3, koska:

e vaihtoehdoista D1-D3 on muo-

dostettu yksi yhteinen linjaus
D4, koska:

e matkaltaan pisin, eikd myos-
kddn ymparistollisesti D1-D3:a
parempi (Myllylampi, Loukion
kartano)

Nuutilanmiki—-Vehmaa

Nuutilanmiki—Vehmaa vililla kar-
sitaan:

B, koska vaihtoehto:

e rajoittaa jossain maddrin ranta-
alueiden kayttoa

e cdellyttdd rinnakkaistiejarjeste-
lyja

e on toista vaihtoehtoa (A) kal-
liimpi toteuttaa

A2, koska vaihtoehto:

e kulkee Hatsolan vahvistetun ra-
kennuskaava-alueen sekd Veh-
maan kyldalueen ja peltojen
poikki

e ei kulje valtateiden 5 ja 14 ny-
kyisen liittymén kautta

B2, koska vaihtoehto:

e kulkee Vehmaan kyldalueen ja
peltojen poikki

e saattaa hiiritd Vihottujirven
rantamaisemaa

e ci kulje valtateiden 5 ja 14 ny-
kyisen liittymén kautta

Jatkotarkasteluihin valitut linjauk-
set on esitetty liitteessd 14.

4.5
Vaihtoehtojen
vertailu

Seuraavassa on yhteenveto karsinnan
jdlkeen jadneiden vaihtoehtojen omi-
naisuuksista (+ positiivinen ominai-
suus, — negatiivinen ominaisuus).

B2 (jatko B1)

BS (jatko B4 tai A)

B6 (jatko A)

Aiheuttaa rakentamisen aikana
litkkenteelle vihan hairidita

Visulahden matkailualueen kannalta
vaihtoehdon sijainti on edullinen tarjoten
mahdollisuuden alueen kehittimiselle

tamanhetkisten suunnitelmien mukaisesti +

Ei vesistoylityksid

Edellyttia koko vilin Kinnari—Nuutilan-
maki toteuttamista kerralla (suuri
investointi)

Sijoittuu Visulahden maisemallisesti
arvokkaiden peltojen keskelle

Sijoittuu Rahulan kannalta epdedullisesti

+ Hyvit mahdollisuudet vaiheittaiseen

rakentamiseen. Rakentamiskustannukset +

sopivat nykyisiin rahoituskehyksiin
Aiheuttaa rakentamisen aikana
liikkenteelle vahin hiirioita
Visulahden matkailualueen kannalta

+

vaihtoehdon sijainti on edullinen tarjoten —

mahdollisuuden alueen kehittamiselle
taméanhetkisten suunnitelmien mukaan
Sijoittuu Visulahden maisemallisesti
arvokkaiden peltojen keskelle
maisemallisia ettd nakema- ja
meluhaittoja ranta-asutukselle

Muuten kuten B, mutta lisdksi:
Rakennus- ja ajokustannuksiltaan
edullisempi kuin B5 A-suunnalla
Ylittdd myos Kaihlasen jérven, mistd
aiheutuu meluhaittoja
loma-asutukselle

Kulkee peltoalueiden poikki
Rahulassa vaikeuttaen maatilojen
toimintaa

Ylittad Korpijarven, mistd aiheutuu seka
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Rahula-Nuutilanmaki

A (jatko D1) B1 (Saarijarven kohdalla 2 vaihtoehtoa)

+ Hyvit mahdollisuudet vaiheittaiseen rakentamiseen + Alkupéin ratkaisusta riippuen vaihtoehdolla saavutetaan

+ Ei vesistoylityksid merkittdvid ajokustannussaastoja. Vaihtoehto on myos

+ Peltojen pirstoutuminen vahaista rakennuskustannuksiltan edullisin, mikéli alkupdén ratkaisu on

— Sijoittuu maastollisesti vaikeaan ympéristoon

Korpijarven kiertdvd B2-vaihtoehto

— Sijoittuu Asilan kylaalueen keskelle, mistd aiheutuu  + Peltojen pirstoutuminen vahaisté

meluhaittoja — Soveltuu huonosti vaiheittaiseen rakentamiseen

— Saarijérven ylityksestd aiheutuu sekd maisemallisia ettd melu- ja
nikemadhaittoja. Alueen virkistyskadytto vaikeutuu. Toisen
vesistoylityksen (Sikranlahti) valttiava vaihtoehto (B1a) aiheuttaisi
kolmen kesdmokin purkamisen

— Pohjoisempi B1-linjaus aiheuttaa todennakoisesti Sirkanlahden
rehevoitymisen

— saattaa vaikuttaa kalojen liikkumiseen

D1

— Vaihtoehdon edellyttdma Saarijaren ylitys aiheuttaa se-
kd maisemallisia ettd melu- ja ndkemdhaittoja. (Vaiku-
tukset ympéristdon ovat kuitenkin selvisti lievempii

kuin vaihtoehdossa B1)

Nuutilanmiki-Vehmaa

Vililla Nuutilanméki—Hatsola on karsinnan jdlkeen jéljelld vaihtoehto A. Hatsolasta Vehmaaseen on vaihtoeh-

toja kaksi; Al jaB1.

Al

B1

+ Sijoittuu peltoalueiden kannalta edullisesti. + Rinnakkaistieyhteys Hatsolasta Juvalle jarjestettavissa paa-

— Rajoittaa Hatsolan taajaman kehittdmistd nykyisen tien ete-

lapuolella.

— Aiheuttaa Hatsolan ja Vehmaan alueella meluhaittaa.
— Edellyttaa uusia rinnakkaistiejérjestelyja B1:ta enemmén. -

asiassa nykyista tieta kdyttden

+ Ei rajoita Hatsolan taajaman kehittdmista nykyisen tien ete-

lapuolella

Saattaa hiiritd Vihottujarven rantamaisemaa

— Pirstoo jossain médrin peltoja
— Aiheuttaa Vehmaan alueella meluhaittoja

Vaihtoehtojen rakennuskustannus-
ten vertailu lyhyillé tieosuuksilla ei
ole havainnollista, vaan kustannus-
vaikutukset ja rahoitustarve tulisi
huomioida ensisijaisesti koko tar-
kasteluvilin kehittamista mietitta-
essid. Seuraavassa on kuitenkin esi-
tetty alustavasti erditd vaihtoehto-
jen kustannuksia. Tiejakson kehit-
tamistd ja rahoitustarvetta on tar-
kasteltu yksityiskohtaisemmin lu-
vussa 5.3

Jos tiejakson kehittdmisen lahto-
kohtana pidetddn etenemistd ker-
ralla Kinnarista Nuutilanmikeen
on rahoitustarve ensivaiheessa n.
150 (B2+B1)-160 (B4-B1)
milj.mk. Etenemalla vaiheittaisesti
rakentaen on rahoitustarve ensivai-
heessa valilla Kinnari-Rahula n.
52 (A2), 55 (BS) tai 81 (B6)
milj.mk. Seuraavassa vaiheessa
Rahulasta Nuutilanmikeen tarvit-
tasiin rakentamiseen rahaa n. 90

(jatko Bé6:een), 114-118 (jatko
BS5:een) tai 114 (jatko A2:een)
milj.mk.

Vilin Hatsola—Vehmaa kustan-
nukst ovat n. 35 milj.mk ja vilin
Nuutilanméki-Hatsola n. 50
milj.mk.
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S Tiejakson kehittiminen

5.1
Yleista

Tiejakson  kehittimisperiaatteita
madriteltdessd on pohdittava mm.
seuraavia asioita:

— Parannetaanko nykyisté tietd vai
rakennetaanko uusi?

— Miké on eri toimenpiteiden ajoi-
tus?

— Edetddnko vaiheittaisesti raken-
taen?

— Mitd toimenpiteitd kannattaa
tehdd ennen mahdollisen uuden
tien toteuttamista?

Tiejakson kehittamisstrategian
madrittelyd havainnollistaa kuva

23.

5.2
Tiejakson
kehittimis-
vaihtoehdot

Mikkelin ja Juvan vilisen tiejakson

kehittdmisperiaatteiden suunnitte-

lussa on ollut mm. seuraavia lahto-
kohtia:

e Tiejakson Mikkelin puoleisen
pdan parantaminen sisdltyy toi-
menpideohjelmaan vuonna
1992 alkavana hankkeena. Mik-

rantamisesta valtatietasoiseksi

VANHA TIESUUNTA UUSI TIESUUNTA
s . . padsuuntaselvitys
toimenpideselvitys vanhan tien pa- uudélla Gesuuinnalla

I

!

mo/ mpl/ sekaliikennetie ]

palvelutaso, kust.arvio
maankdyttd ja ympiristd

!

jne.

linjaus, palvelutaso,
kust.arvio, tieluokka,
maankdytto ja ymparisto jne.

!

strategiatarkastelu vaiheittain rakentamiskelpoisilla osuuksilla I

esim.

STRATEGIA

— Vili X-Y moottoriliikennetieksi
90-luvun lopulla, mutta sitd ennen
pienii korjauksia vanhalle tielle.

- Viililla Y-Z vanha tie parannettuna
riittad pitkille tulevaisuuteen, mutta
moottoriliikennetielle kaavavaraus.

Kuva 23. Tiejakson kehittimisstrategian méaérittely

kelin pddhin rakennetaan jo ensi
vaiheessa uusi tie.

e Nykyisen tien palvelutaso Mik-
kelin padssd ennen uuden yhtey-
den liikenteelle avaamista (v.
1994) on noin E 30 %. Tita ar-
voa on kidytetty palvelutason ns.
sietona, joka rahoitustilanteen
sdilyessd ennallaan madraa pa-

rantamistoimenpiteiden ajoituk-
sen. Tiejakso Kinnarista Rahu-
laan (tieosat 130—131) on siten
sietorajalla vuonna 1994. En-
nustetulla liikenteen kasvulla
tiejakso Rahulasta Vehmaaseen
(tieosat 132—-136) on palveluta-
son sietorajalla vuoden 2010 jil-
keen (ks. kuva 6).

e

of

| .

Kuva 24. Tiejakson Mikkeli-Juva kehittimisvaihtoehtojen tarkastelussa mukana olevat uudet tiesuunnat.
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e Uudelle tielle tarvitaan varaus
koko Mikkelin ja Juvan viliselle
osuudelle.

e Tie on rahoitustilanteen vuoksi
rakennettava vaiheittain, vaikka
ndin jonkin verran menetetdin-
kin ajokustannussaastoja.

e Koska myohemmin rakennetaan
uusi tie, nykyisen tien vaaka- ja
pystygeometriaa kannattaa pa-

rantaa vain, kun se on valttima-

tonta ja helposti toteutettavissa.

Nykyisen tien parantaminen tih-

tad padosin liikenneturvallisuu-

den edistamiseen.

Karsintojen jalkeen jaljelle ovat
jadneet kuvassa 24 esitetyt linjaus-
vaihtoehdot. Tutkittavia linjauksia
on vaiheittaisen rakentamisen kan-
nalta kahdenlaisia. Ns. ’’suora’

Seuraavassa on esitetty kehittimisvaihtoehdot paépiirteittdin:

Linjaus B2-B1-A-B1/A1 (*’suora’’ linjaus)

linjaus edellyttdd noin 20 km pit-
kédn uuden tien rakentamista samal-
la kertaa. Nykyista tietd Mikkelin
padssd myotailevit linjaukset ovat
paremmin rakennettavissa vaiheit-
tain.

Vaihe Toimenpide Rakentamis- Rakennus Huom!
ajankohta kust.
(Milj.mk)
1 Uusi tie 1992— 141-147"
Kinnari- 1994
Nuutilanmaki (TPO)
(B2-B1)
2 Nykyisen tien 1995- 31»?
parantaminen 1997
Nuutilanmaki-
Vehmaa
3 Vehmaan eri- v. 2000 23-25 Voidaan
tasoliittyma + Jjélkeen toteuttaa
uusi tie Hat- myos
sola-Vehmaa erikseen
(A1/B1)
4 Uusi tie v. 2010 59-60
Nuutilanméaki- jilkeen
Hatsola (A)
Rakennuskustannukset yht. 254-263

1) Jos Saarijirvi ylitetdsin rannalta rannalle ulottuvilla silloilla, ovat rakennuskustannukset 20-40

Milj.mk suuremmat.

2) Liittyma-, yksityistie- ja kevyen liikenteen jirjestelyt, tien leventiaminen (mydos ohituskaistat). Vaaka-
Jja pystygeometriaa parannetaan vain rajoitetusti (tien levennyksen yhteydessi, piilonotkot tms.).

3) Vaiheet 2 ja 3 on mahdollista toteuttaa myos painvastaisessa jirjestyksessi, tai samalla kertaa. Til-
16in nykyisen tien parantaminen vililla Hatsola—Vehmaa jaa tarpeettomaksi.

Ensimmaisessd parantamisvai-
heessa tiejakson Mikkeli-Juva 80
km/h tai sitd alhaisemman nopeus-
rajoituksen pituus laskee 12 km:sta
4 km:iin. Jéljelle jadava nopeusra-
joitusalue sijaitsee Vehmaan liitty-
min ldheisyydessé. Uusi tie ohittaa
nykyisen tiejakson, jolla on suu-
rimmat puutteet ohitusmahdolli-
suuksissa (Huuhanaho—Nuutilan-
maiki). Uuden tieosuuden rakenta-
misen jilkeen heikoin palvelutaso
Mikkelin ja Juvan vililld on ES.
Suunnitteluvdlin  onnettomuusaste
pienentynee noin 15 %.

Toisessa  parantamisvaiheessa
80 km/h tai sitd alhaisemman no-
peusrajoituksen osuus pienentyy
edelleen noin 2 km:iin. Liikenne-
turvallisuus ja ohitusmahdollisuu-
det parantuvat hieman. Suunnitte-
luvidlin heikoin palvelutaso toi-
menpiteen jalkeen on D60.

Kolmannen vaiheen jilkeen ko-
ko suunnitteluvélilld on 100 km/h
nopeusrajoitus. Neljas vaihe pa-
rantaa vield liikenneturvallisuutta,
palvelutasoa ja ohitusmahdolli-
suuksia. Heikoin palvelutaso nel-
jannen vaiheen jilkeen on C65.
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Linjaus B5-A-D1-A-A1/B1

Vaihe Toimenpide Rakentamis- Rakennus Huom!
ajankohta kust./
(Milj.mk)
1 Uusi tie Kinnari-  1992- 57
Hertunlampi 1994
(BS) + nykyisen
tien parantaminen
Hertunlampi-
Kaihlanen
2 Nykyisen tien 1995 52-582%
parantaminen 1997
Kaihlanen—
Vehmaa
3 Vehmaan eri- v. 2000 23-25 Voidaan
tasoliittymé + jilkeen toteuttaa
uusi tie Hat- myos
sola-Vehmaa erikseen
(A1/B1)
4 Uusi tie v. 2010 174-178"
Hertunlampi- jilkeen

Hatsola (A-D1-A
tai B4-B1-A)

Rakennuskustannukset yht. 306-318

1) Jos Saarijérvi ylitetddn rannalta rannalle ulottuvalla sillalla, rakennuskustannukset ovat n. 20
Milj.mk suuremmat.

2) Liittymai-, yksityistie- ja kevyen liikenteen jirjestelyt, tien leventiminen (myos ohituskaistat). Vaaka-
ja pystygeometriaa parannetaan vain rajoitetusti (tien levennyksen yhteydessi, piilonotkot tms.).

3) Vaiheet 2 ja 3 on mahdollista toteuttaa myos painvastaisessa jirjestyksessi, tai samalla kertaa. Til-
16in nykyisen tien parantaminen vililla Hatsola—Vehmaa jii tarpeettomaksi.

Ensimmdisessd parantamisvai-
heessa 80 km/h tai sitd alkaisem-

man  nopeusrajoituksen  pituus
suunnitteluosuudella laskee 12
km:std 8 km:iin. 80 km/h -nopeus-
rajoituksia jaad Asilan, Saarijarven
ja Vehmaan kohdille. Ohitusmah-
dollisuuksiltaan puutteellinen
Huuhanaho—Nuutilanmaki  -vili-
nen tieosuus jai ennalleen. Uuden
tiejakson rakentamisen jédlkeen hei-
koin palvelutaso vililla Mikkeli—
Juva on ES5. Suunnitteluvilin on-
nettomuusaste pienentynee noin 5
%.

Toisessa  parantamisvaiheessa
80 km/h tai sitd alhaisemman no-
peusrajoituksen osuus pienentyy
edelleen noin 6 km:iin. Myos lii-
kenneturvallisuus ja ohitusmahdol-
lisuudet parantuvat hieman. Suun-
nitteluvilin heikoin palvelutaso
toimenpiteen jialkeen on D60.

Kolmannen vaiheen jialkeen 80
km/h -nopeusrajoitusta on vield 4
km. Neljdnnen vaiheen jilkeen ko-
ko suunnitteluosuudella on no-
peusrajoitus 100 km/h. Heikoin
palvelutaso neljannen vaiheen jal-
keen on C75. Kolmas ja neljas vai-
he parantavat lisdksi ohitusmah-
dollisuuksia ja liikenneturvalli-
suutta.




Linjaus B6-A-D1-A-A1/B1

Vaihe Toimenpide Rakentamis- Rakennus Huom!
ajankohta kust.
(Milj.mk)
1 Uusi tie Kinnari-  1992— 81
Linnanen (B6) 1994
2 Nykyisen tien 1995 49-552%
parantaminen 1997
Linnanen—
Vehmaa
3 Vehmaan eri- v. 2000 23-25 Voidaan
tasoliittyma + jalkeen toteuttaa
uusi tie Hat- myos
sola—Vehmaa erikseen
4 Uusi tie v. 2010 149-150"
Linnanen— Jjilkeen
Hatsola (A-D1-A)
Rakennuskustannukset yht. 302-311

1) Jos Saarijirvi ylitetiéin rannalta rannalle ulottuvalla sillalla, rakennuskustannukset ovat n. 20

Milj.mk suuremmat.

2) Liittymi-, yksityistie- ja kevyen liikenteen jarjestelyt, tien leventaminen (myés ohituskaistat). Vaaka-

Jja pystygeometriaa parannetaan vain rajoitetusti (tien levennyksen yhteydessi, piilonotkot tms.).

3) Vaiheet 2 ja 3 on mahdollista toteuttaa myés pdinvastaisessa jirjestyksessi, tai samalla kertaa. Til-

16in nykyisen tien parantaminen vililld Hatsola—Vehmaa jii tarpeettomaksi.

Linjaukseen B6-A-DI-A-Al/
B1 perustuva kehittdmisvaihtoehto
poikkeaa edellisestd ldhinna siind,
ettd jo ensi vaiheessa saadaan ohi-
tettua ongelmallinen Hertunlam-
men ja Linnasen vilinen tiejakso

(puutteellinen pystygeometria,
paljon onnettomuuksia, huonot
ohitusmahdollisuudet).

5.3
Suositus tiejakson
kehittimiseksi

Suunnittelua tulisi jatkaa joko lin-
jauksen BS—-A-D1-A-B1 tai linjauk-
sen B6-A-D1-A-B1 pohjalta (kuva
25). Perusteluina esitetddn seuraavaa:
e Vaihtoehtoja BS ja B6 on vaikeaa
asettaa paremmuusjirjestykseen.
B6:n etuna on, etti se ohittaa mm.
likkenneturvallisuudeltaan ja ohi-
tusmahdollisuuksiltaan ongelmal-
lisen tieosan Hertunlampi-Linna-
nen, jolloin ko. osuus saadaan
kuntoon jo ensimmaéisend paranta-

misvaiheessa. B6 tuo myos ajo-
kustannussaistoja. Toisaalta lin-
jaukseen B6 liittyy ympéristohait-
toja (mm. Kaihlasen ylitys, pelto-
jen pirstoutuminen), jotka vaihto-
ehdossa B5 viltetian.

Vaihtoehto A aiheuttaa Asilassa
lahinnd meluhaittoja. Nykyinenkin
valtatie kulkee kyldn laheisyydes-
sd, joten melualue jonkin verran
laajenee. Maisemahaitat suurim-
maksi osaksi viltetddn, koska tie-
linja sijaitsee padosin metsdssi.
Poikittaisyhteydet voidaan jarjes-
tad risteyssilloilla.

Vaihtoehdolla D1 on Saarijirven
kohdalla pienemmat ympéristohai-
tat kuin vaihtoehdolla B1.

e Hatsolan ja Vehmaan vililld vaih-
toehto B1 on vaihtoehtoa A1 edul-
lisempi mm. rinnakkaistiejarjeste-
lyjen ja Hatsolan taajaman kehitta-
misen kannalta.

Toimenpiteiden  toteutuksessa
tulisi noudattaa kohdassa 5.2 esi-
tettyjid periaatteita. Vilivaiheen
toimenpiteet nykyiselle tielle (vai-
he 2) on lueteltu liitteessa 9.
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Kuva 25, Tyoryhmén suosittelema linjaus.

5.4
Virhemahdollisuudet

Tiejakson Mikkeli-Juva kehitta-
misperiaatteiden maédrittelyssd on
mm. seuraavia virhemahdollisuuk-
sia:

e Liikenteen kasvu voi olla enna-
koitua nopeampaa. Tama saat-
taa aikaistaa esitettyja toimenpi-
teitd. Moottoriliikennetien
muuttaminen kaksiajorataiseksi

6. Jatkotyo

Toimenpideselvityksen valmistut-
tua jatkotyon tulisi edetd seuraa-
vasti:

e TVH pyytdd toimenpideselvi-
tyksestd lausunnot sidosryhmil-
td ja tekee litkenneministerion
mahdollisen kannanoton jilkeen
paitoksen valittavasta ratkaisus-
ta.

moottoritieksi saattaa tulla tar-
peelliseksi, jos liikennemdéard
vuonna 2010 on 30-50 % ennus-
tettua suurempi.

e Palvelutason laskennassa on
epdvarmuutta mm. ldhtotiedois-
sa ja itse laskentamenetelmassa.
Tédma aiheuttaa jonkin verran
epavarmuutta  toimenpiteiden

e Eteld-Savon seutukaavaliitto se-
kd kunnat alkavat valmistella
tarpeellisia kaavamuutoksia.

e TVL:n Mikkelin piiri aloittaa
jatkosuunnittelun (yleissuunnit-
telu, tie- ja rakennussuunnitte-
lu). Jatkosuunnittelussa tutki-
taan vield tarkemmin mm. tie- ja
katuverkkojarjestelyt  ainakin

ajoitukseen.

e Rahoitustilanteen muutokset
saattavat vaikuttaa teknisiin rat-
kaisuihin ja toimenpiteiden ajoi-
tukseen.

Linjausvaihtoehtojen keskinai-
seen paremmuuteen epavarmuus-
tekijat eivit vaikuta.

Mikkelin ja Mikkelin mlk:n
alueilla.

e Tiejakson parantaminen alkaa
toimenpideohjelman  mukaan
vuonna 1992.

Pohjakartta ©Maanmittaushallitus, Helsinki 1988
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LIITE 9
Alustavat toimenpide-ehdotukset nykyiselle tielle

Hertunlampi—Asila (Plv. 60+00-108+40) (liite)

1 koko vililla poikkileikkauksen leventaminen (nyt 8/7 — uusi 10,5/7,5) ja yksityistiejérjestelyja
2 plv. 62+00-69+00 levennyksen yhteydessa sisakaarteen ndkemien parantaminen ja kaarresiateen
(R=700 m) suurentaminen

Asila—Mikkelin mlk ja Juvan kunnan raja (Plv. 108+40-142+80)

1 koko vililla poikkileikkauksen leventaminen ja yksityistiejarjestelyja

3 plv. 1064+50-115+50, tasauksen muutos (Sy,=2000, Sy,=5000, Sy,=5000) ja kallioleikkauksen
avartaminen sisikaarteen puolelta kaarresadettd (R=950) suurentamalla

4  plv. 125+50-132+00, kuperan taitteen (S,,=4000, Sy,=6000) tasauksen muutos

Kunnan raja—Inkila (Plv. 142+80-171+80)

1 koko vililla poikkileikkauksen leventdminen ja yksityistiejarjestelyja

8 plv. 168+00-180+00, ohituskaista suunnalla Mikkeli-Juva

—  Plv. 132+40-173+30 (4,1 km), mikéli hyviksytdan nopeusrajoitus 80 km/h, ei valttamatta erityi-
sid toimenpiteitd. Jos nopeustasoa pyritddn nostamaan, voisi mahdollisena toimenpiteeni plv.
148+00-171+80 tulla kyseeseen uusi tielinja (2,4 km/n. 9,6 milj.mk), joka voisi olla osa mahdol-
lista uutta tiesuuntaa (vaiheittainen rakentaminen).

Inkila—Nuutilanméki (Plv. 171+80-206+80)

koko vililla poikkileikkauksen leventdminen ja yksityistiejarjestelyja

plv. 186+00-190+00, kuperan taitteen (S;,=5400) tasauksen muutos

plv. 193+50-206+00, tasauksen muutos (Sy,=4600, S;,=5200)

— Jos edelld mainittu uusi tiesuunta toteutetaan, ei tasauksen muutokset ole tarpeen, koska ohitus-
mahdollisuudet 1dhist6lla muutenkin paranevat.

AN =

Nuutilanmaki—Koskenmiki (Plv. 2064 80-232+50)

1 koko vililld poikkileikkauksen leventdminen ja yksityistiejarjestelyjé (silta paalulla 229+70 on-
gelma)

7  plv. 211+50-218+00 tasauksen muutos (Sy,=5000, S;,=7600, S;,=4260)

— vaihtoehtoisena toimenpiteend plv. 206+00-240+00 uusi tielinja (3,4 km/16,1 milj.mk), joka
voisi olla osa mahdollista uutta tiesuuntaa (vaihteittainen rakentaminen).

Koskenmaki—Pekurila (Plv. 232+50-281+00)

1 koko vililld poikkileikkauksen leventdminen ja yksityistiejarjestelyja

8 plv. 232+50-242+00, ohituskaista suunnalla Mikkeli—Juva. Ohituskaistan paéssé yksityistiejér-
jestelyja

9 plv. 266+00-273+50, ympyriankaarien (2xR=700) oikaisu

Pekurila—Hatsola (Plv. 281+00-331+00)

1 koko vililla poikkilaikkauksen leventaminen ja yksityistiejérjestelyji
10 plv. 304+50-309+00 tasauksen muutos (S, =5000, S,,=7600)

11 plv. 317+00-329+50, tasauksen muutoksia (S,,=4400, S\,=5000, S,,=4600, S,,=3800,
Sko=06000)

Hatsola—Vehmaa (Plv. 331+00-360+40)

1 koko vililld poikkileikkauksen leventaminen ja yksityistiejarjestelyj

12 plv. 339+50-350+00, tasauksen muutos (S, ja Sy,=5000) ja kaarresiteen (R=500)
suurentaminen

13 kevyen liikenteen vdyla koko vilille

HUOM!
Vilivaiheessa toimenpiteiden 5, 6, 10 ja 11 toteuttaminen ei ole vélttimatonta.




LIITE 10

KINNARI-RAHULA

Al A2 B1 B2 B3 B4 BS AB C B6
TIELINJA km | 6.0 6.0 7.7 8.0 6.0 7.0 6.0 2.90 8.2 6.0
Mmk | 17.14 | 19.27 | 19.74 | 23.55 | 21.10 | 21.00 | 18.00 8.70 | 21.01 | 18.00
KALLIOMASSAT
Mmk | 4.95 5.16 4.08 6.0 5.22 5.28 3.66 1.83 5.93 4.53
ERITASO- kpl | 1 1 2 2 1 2 1 1 2 2
LOTTYMAT Mmk 7.03 7.03 | 13.28 | 13.28 8.56 | 13.43 8.56 4.87 |10.70 |13.43
RISTEYS- kpl | 6 5 5 5 5 4 4/5 1 4 4
SILLAT Mmk | 12.90 | 10.08 8.58 9.78 | 10.50 8.10 :;62'% 2.52 6.23 8.10
VESISTO- kpl | — — = — 1 1 1 —_ — 1
YLITYKSET Mmk 7.11 6.71 6.71 6.71
TIEJARJ.
Mmk | 11.14 | 10.60 9.40 9.89 9.26 | 10.61 1%'%/ 3.24 6.60 | 10.61
RAK.KUST.
YHT. Mmk | 53.16 | 52.14 | 55.08 | 62.50 | 61.75 | 65.13 55%.2037/ 21.16 | 50.47 | 61.38
RAHULA-NUUTILANMAKI
A B1 Bla B2 B4 D1 D2 D3 D4 | ”D1” | B6
TIELINJA km | 80 |13.0 |13.1 5.5 | 14.0 8.1 8.2 8.7 9.0 8.4 2.5
Mmk | 24.81 | 33.31 | 34.88 | 17.47 | 37.27 |24.30 |24.60 |24.32 |25.16 |25.20 | 7.50
KALLIOMASSAT
Mmk | 9.15 | 10.05 | 10.48 | 4.57 | 10.84 | 6.08 | 6.15 | 510 | 7.74 | 6.30 | 2.15
ERITASO- kpl | 2 2 2 1 2 1 1 1 1 1 —
LOTTYMAT  Mmk | 12.37 | 9.71 | 9.71 | 6.80 | 9.71 | 514 | 5.14 | 558 | 514 | 514 | —
RISTEYS- kpl | 3 5 7 2 7 7 6 6 7 6 3
SILLAT Mmk | 6.72 | 7.44 | 10.56 | 3.84 |10.44 [10.90 | 8.98 | 8.38 |11.16 | 8.98 | 4.97
VESISTO- kpl | — 2 1 — 3 1 1 1 1 1 1
YLITYKSET Mmk | — 21.26 | 9.68 | — 2382 | 635 | 5.63 | 6.35 | 3.38 | 6.35 | 3.25
TIEJARJ.
Mmk | 442 | 281 | 327 | 141 | 3.02 | 597 | 505 | 696 | 492 | 505 | 1.84
RAK.KUST.
YHT. Mmk | 57.47 | 84.58 | 78.58 | 34.09 | 95.10 | 58.74 |55.55 |56.69 |57.50 |[57.02 |19.71

Yhteenveto rakennuskustannuksista
VALTATIE 5 valilla MIKKELI-JUVA
TOIMENPIDESELVITYS

TVH PANPLAN OY 15.8.1988




NUUTILANMAKI-VEHMAA

A Al A2 B B1 B2

TIELINJA km | 10.0 3.2 4.2 9.0 4.2 5.1

Mmk | 25.52 7.62 | 12.35 | 22.97 9.96 14.92
KALLIOMASSAT

Mmk | 6.42 2.24 2.94 6.24 2.94 3.57
ERITASO- kpl | 1 1 1 s 2 2
LOTTYMAT Mmk | 5.64 6.48 5.88 _— 12.89 | 11.27
RISTEYS- kpl | 5 1 2 5 1 2
SILLAT Mmk [ 9.00 1.92 4.20 9.12 1.92 4.20
VESISTO- kpl | 2 — = 2 = —
YLITYKSET  Mmk | 6.75 — — 8.77 — —
TIEJAR.

Mmk | 5.55 4.22 | 12.57 5.44 6.25 | 13.86
RAK.KUST.
YHT. Mmk | 58.88 | 2248 | 3794 | 52.54 | 33.96 | 47.82

Yhteenveto rakennuskustannuksista
VALTATIE 5 vililla MIKKELI-JUVA
TOIMENPIDESELVITYS

TVH PANPLAN OY 15.8.1988
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VALTATIE 5 vililla MIKKELI-JUVA
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