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JOHDANTO

Tienrakentamisen huippuvuodet ajoittuvat 1960-luvulle ja 1970-luvun al-
kuvuosille. Tuolloin rakennettiin nykyaikaiset yhteydet nopeasti lisiin-
tyvédlle henkilSautoliikenteelle ja elinkeinoelimin kuljetuksille. 1970-lu-
vun puolivélissd tuli energiakriisi. Liikenteen kasvun oletettiin hidastuvan
pysyvasti. Teiden rakentamistarve vidheni ja tienpidossa korostuivat tur-
vallisuus, taajamat ja alempi tieverkko. Moottoriteiden rakentamisesta
luovuttiin. Tassd tilanteessa laadittiin 1980-luvun tienpitoa koskeva suun-
nitelma.

Suunnitelma sai nimen tieverkon hoito-, ylldpito- ja kehittimissuunnitel-
ma 1980-90 (THYKS 1980-90). Sen lihtkohtia olivat 1970-luvun lopulla
tehty liikenne-ennuste, sen hetkiset kasitykset tieliikenneoloista ja arvio
tienpitoon 1980-luvulla saatavista maddrdrahoista. Suunnitelmassa esitet-

tiin 1980-luvun tienpidon tavoitteet ja toimenpiteet.

Suunnitelma on osoittautunut jo tdmdn vuosikymmenen alkupuolella sel-

vasti alimitoitetuksi.

Liikenteen kehitys on ollut ennustettua nopeampaa. Tiestdn rappeutumi-
nen on kiihtynyt ja useiden teiden liikenteenvilityskyky on kdymissi
riittamattomaksi. Tienpidon laajuus ja tiepolitiikka onkin otettu tie- ja
vesirakennuslaitoksessa (TVL) uudelleen arvioitavaksi. Samalla suunnitel-

man aikajanne on pidennetty vuoteen 2000 saakka.

Tieverkon hoito-, ylldpito- ja kehittdmissuunnitelma 1986-2000 (THYKS
1986-2000), jonka tavoitteet ja rahoitustarve esitetddn tdssi julkaisussa,
perustuu tarkistettuun liikenne-ennusteeseen, nykyisiin tie- ja liikenne-
oloihin ja arvioon niiden kehittymisestd sekd tien kadyttdjien odotuksiin.

Suurimpien sallittujen akseli- ja telipainojen korottamiseen suunnitelmas-




sa varaudutaan vasta vuoden 2000 jdlkeen. Aluksi laadittiin suunnitel-
maluonnos, josta pyydettiin alueellisten ja valtakunnallisten sidosryhmien
kannanotot. Tamén jdlkeen tienpidon tavoitteita tarkistettiin. Suunni-
telma laadittiin tie- ja vesirakennuspiireissd tie- ja vesirakennushallituk-
sen (TVH) antamien ohjeiden mukaisesti. Suunnitelmasta on laatimistyon

eri vaiheissa informoitu liikenneministeridtai.

Suunnitelmassa on mééritelty yleisten teiden palvelutasotavoitteet ja
yleispiirteisesti niiden toteuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet. Suun-
nitelma on perustana tienpidon toimenpideohjelmille ja hankekohtaiselle

suunnittelulle.

Suunnitelma merkitsee muutosta viime vuosien toiminnan laajuuteen ja
tiepolitiikkaan. Suurin toiminnan laajentamistarve on paitieverkon kehit-
tdmisessd ja pddllystettyjen teiden parantamisessa. Liikenneministerién
ja TVL:n suunnitelmissa vuosiksi 1987-90 esitetty lisdrahoitus onkin suun-

nattu juuri ndihin toimenpiteisiin.

Uudet kdasitykset tie- ja liikenneoloista ja niiden kehittymisestid ja lii-
kenteen kasvuennusteesta otetaan huomioon, kun suunnitelmaa toteute-
taan. Tiepolitiikan perusteellisempi uudelleen arviointi ja suunnitelman
aikajdnteen pidentdminen ovat seuraavan kerran ajankohtaisia ensi vuo-

sikymmenen vaihteessa.
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TIEVERKKO JA LIIKKENNE

NYKYINEN TIEVERKKO

Suomessa (Ahvenanmaata lukuunottamatta) oli yleisii teiti vuoden 1986
alussa lihes 76 000 km ja katuja ja kaavateitd noin 15 000 km. Yksityis-
teitd, joita varten on perustettu tiekunta oli noin 85 000 km. Muita yk-
sityisteitd on ldhes 200 000 km,

Yleiset tiet jaetaan hallinnollisesti maanteihin ja paikallisteihin. Maan-
teiden kustannuksista vastaa valtio. Paikallisteiden kustannukset jakau-
tuvat valtion ja kuntien kesken. Kunnan osuus kustannuksista riippuu
kunnan kantokykyluokasta. Osuus kunnossapitokustannuksista on 10...37 %
ja tekemisen kustannuksista 10...28 %. Maanteitd on 40 640 km (54 %) ja
paikallisteitd 35 160 km (46 %) yleisistd teisti.

Tienpidon suunnittelussa yleiset tiet luokitellaan toiminnallisesti

* valtateihin

* kantateihin

* seudullisiin teihin
¥ kokoojateihin

¥  yhdysteihin.

Valta- ja kantatiet muodostavat pditieverkon. Seudulliset tiet ja kokoo-

jatiet ovat yleensd hallinnollisesti maanteitd, yhdystiet paikallisteita.
Teiden liikenteelliset tehtdvdt méiiritelldin seuraavasti:

Valtatiet yhdistdvdat maakuntakeskukset toisiinsa ja muodostavat maan-
tieverkon rungon sekd vilittdvit kaukoliikennettd ja seudullista liiken-

netts.

Kantatiet tdydentiviat valtatieverkkoa, yhdistivit kaupunkikeskuksia
maakuntakeskuksiin ja liikennetarpeen edellyttiessi rinnakkaisia kaupun-
kikeskuksia toisiinsa. Kantatiet vilittdvit seudullista liikennetts ja kau-
koliikennetts.
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Seudulliset tiet yhdistivdt kuntakeskuksia ldhimpiin kaupunki- ja maa-
kuntakeskuksiin ja liikennetarpeen edellyttidessi rinnakkaisia kuntakeskuk-
sia toisiinsa. Seudulliset tiet vilittivit seudullista ja paikallista liiken-

netta.

Kokoojatiet yhdistdavdt paikalliskeskuksia ldhimpiin kunta- ja kaupun-
kikeskuksiin sekd liikennetarpeen edellyttiessd rinnakkaisia paikalliskes-
kuksia toisiinsa ja kyldkeskuksia ja haja-asutusalueita ylempiluokkaisiin

teihin. Kokoojatiet védlittdvdt paikallista ja seudullista liikennetti.

Yhdystiet yhdistdvdt kyldkeskuksia ja haja-asutusalueita ylempiluok-

kaisiin teihin ja vadlittdavdt paikallista liikennetta.

Vuoden 1986 alussa valta- ja kantatietd oli yhteensd 11 210 km, seudul-
lisia teitd 7 820 km, kokoojateitd 14 920 km ja yhdysteitd 41 850 km. T4~
man lisdksi on Lapin ld&nissd autolla ajettavia polkuteitd vihin yli 1 000

km.

Yleisistd teistd on moottoriteitd tai muita kaksiajorataisia teiti 326 km.

Yksiajorataisia moottoriliikkenneteitd on 135 km.

Valta- ja kantatiet ovat yleensd 8...10 metrid leveitd. Seudullisilla ja

kokoojateilld yleisin tien leveys on 6...7 metrid, yhdysteilli 5...6 m.

Yleisistd teistd on 11 740 km:lld tiekohtainen 100 (120) km/h nopeusra-
joitus ja 4 300 km:lld tiekohtainen 80 (70) km/h nopeusrajoitus. Nopeus-
rajoitus 60 (50) km/h on 6 250 km:lli. Yleinen 80 km/h nopeusrajoitus on
53 495 km:lla.

Yleisistd teistd on pddllystetty 41 810 km (55 %), josta kestopdillysteel-
1a 14 550 km, &ljysoralla 25 080 km ja kevyelld soratien pintauksella 2 180
km. Sorapintaisia teitd on 33 990 km (45 %).

Yleisten teiden varsilla on jalankulku- ja polkupydriteitd 2 240 km. Sil-
toja on noin 11 100 ja lauttapaikkoja 77. Yleisisti teistd on valaistu noin
6 500 km.
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LIIKENNE JA SEN TULEVA KEHITYS

Vuoden 1986 alussa maassamme oli 1,75 miljoonaa autoa, joista henki-
I6autoja 1,55 miljoonaa. Henkildautoja oli maassamme vuoden 1985 lo-
pussa 315 kpl 1000 asukasta kohti. Vastaava luku USA:ssa on 530 ja

Ruotsissa ja Saksan liittotasavallassa vihdn yli 400.

Yleisilld teilld ajettiin autolla vuoden 1985 aikana 21,6 mrd km, josta
valta- ja kantateilld 53 %. Henkildautojen keskimiiridinen ajosuorite on
Suomessa noin 17 000 km vuodessa. Pitkille autoistuneissa maissa se on
13 000...15 000 km vuodessa.

Henkildautojen mddrd ja yleisten teiden liikenne on viime vuosina kas-
vanut noin 4 % vuodessa, valta- ja kantateilld jopa 5...7 %. Kuorma-au-

toliikenne on lisddntynyt keskim&irin noin 0,5 % vuodessa.

Henkildautotiheyden on arvioitu kasvavan vuoteen 2000 mennessi 400
autoon 1000 asukasta kohti, jolloin maassamme olisi noin kaksi miljoonaa
henkildautoa eli 30 % nykyistd enemmain. Henkildautojen keskimdirdisen

ajosuoritteen on arvioitu pienenevdn 14 500 km:iin vuodessa.

Kuorma-autojen mddrdn on arvioitu lisddntyvian 10 % vuoteen 2000 men-
nessd. Kuorma-autojen ajosuorite kasvaa nopeammin kuin autokanta,

koska perdvaunullisten kuorma-autojen osuus autokannassa kasvaa.

TVH:ssa laaditun liikenne-ennusteen mukaan henkildautoliikenne kasvaa
vuodesta 1985 vuoteen 2000

* valta- ja kantateilld 40 %
* seudullisilla teilld 30 %
* kokoojateilld 20 %
*  yhdysteilld 10 %

*  yleisilld teills 30 %
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Ennuste perustuu TVL:ssa 1970-luvun lopussa laadittuun pitkdn tdhtayk-
sen autokanta- ja liikenne-ennusteeseen, jota on tarkistettu suunnitelmaa

varten.

Henkildautoliikenne kasvaa ennusteen mukaan keskim&irin 2 % vuodessa.
1980-luvun lopulla kasvu tullee olemaan noin 3...4 % vuodessa ja se hi-
dastunee 1990-luvulla 1...2 %:iin. Ndin ollen ennustetta on pidettivi suh-
teellisen varovaisena.

Kuorma-autoliikenne kasvaa valta- ja kantateilli noin 20 % ja muilla
teilld vajaat 10 % vuodesta 1985. Keskim&irdinen kasvu koko tieverkol-
la on noin 1 % vuodessa.

Tieosittainen liikenne-ennuste on tehty ottaen huomioon kuntien viests-
ja henkildautotiheysennusteet. Lddnien kasvukeskuksissa, joissa teiden
likkennemddrien kasvu riippuu huomattavasti tulevista maankiytdn muu-

toksista, on kdytetty tarvittaessa erikseen laadittuja liikenne-ennusteita.

TIEVERKON PALVELUTASO
Tieverkon palvelutaso riippuu siité,

- mitd tieyhteyksid tieverkko tarjoaa (tieverkon laajuus ja yhdistidvyys),
- minkdlaisia tiet ovat liikenneteknisiltdi ominaisuuksiltaan,
- millainen on teiden kunto ja

- mikd on teiden pdivittdisen hoidon taso.

Taajamissa yleisten teiden palvelutasoon vaikuttaa myds se, miten hyvin
ne palvelevat taajamien liikennetarpeita ottaen huomioon erityisesti ja-

lankulku- ja polkupyéraliikenne,

Tieverkon palvelutaso on hyvé silloin, kun siirtyminen paikasta toiseen

voi tapahtua nopeasti, mukavasti ja turvallisesti.




VALTA- JA KANTATEIDEN NOPEUSRAJQITUKSET JA AJO-
SUORITTEEN JAKAUTUMINEN ERI NOPEUSRAJOITUKSISILLE

TEILLE
Pidteiden ajosuoritteen
jakautuminen eri nopeus-
rajoituksisille teiile
Piiteiden ajosuorite
vuonna 1985 11,5 mrd
autokm
Nopeusrajoitus km %
773 100 (120) km/h 8400 75
=3 80 (70) km/h 2470 22
E= 60 (50) km/h 340 3
Pddtiet 11210 100

-

AJONOPEUDELTAAN PUUTTEELLISTEN TEIDEN MXX
TIELUOKITTAIN ) e

Tieluokka Ajonopeus < tavoitenopeus
km t:a tie~
pituudesta
Valta- ja kantatiet 2850 25
Seudulliset tiet 1150 13
Kokoojatiet 1300 9
Yhdystiet Ei nopeustavoitteita
Yhteensd 5300 7

VALTA- JA KANTATEIDEN LIIKENNEMAXRK VUONNA 1985

Liikennemddrd

( autoa/vrk ) km %
9000 450 4

6000...9000 550 S

3000...6000 2050 18

1500...3000 3300 29
1500 4900 44

Yhteensd 11250 100

LIIKENNEMAARA ON YLI 6000 AUTOA/VRK

YKSTAJORATAISET VALTA- JA KANTATIET JOIDEN

Teiden madrd (km)

v.1985 v.2000
Ajoittain pitkid jonoja 400 1100
Ajoittain ruuhkaa usein 200 500
pitkid jonoja
Yhteensa 600 1600

LIIKENNEMEARAN VAIKUTUS LIIKENTEEN NOPEUTEEN

Liikenteen
nopeus
(km/h)

100 = 100
Liikenteen —

nopeus
Pitkid jonoja

50

50

500 1000 1500

Liikennemddrd
{autoa/h /kaista)
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Laajuus ja yhdistivyys

Yleinen tieverkko on nykyiseen aluerakenteeseen ja sen odotettavissa
olevaan kehitykseen ndhden laajuudeltaan jokseenkin riittdvi. Uusien
tieyhteyksien rakentamistarve eriluokkaisten keskusten keskindisten yh-
teyksien eli tieverkon yhdistdvyyden parantamiseksi on siten vihiinen.
Myéskddn haja-austusalueilla ei ole sanottavasti sellaisia yleisten teiden
vaikutuspiiriin kuulumattomia toimintoja, jotka edellyttiisiviit tieverkon

huomattavaa laajentamista.

Maakuntakeskusten vilisissd yhteyksissd merkittdvin puute on Jyvéaskyldn
ja Seindjoen vélilld. Oulun ja Kajaanin vililld Oulujirvi aiheuttaa huo-

mattavan matkan pitenemisen.

Naapurikuntien vdlisissd tieyhteyksissd on puutteita noin kahdessakym-

menessd tapauksessa. Ldhes saman verran on puutteita paikalliskeskusten
tieyhteyksissd ylempiluokkaisiin keskuksiin.

Silta olisi lilkennetaloudellisesti kannattavaa rakentaa noin 40 lauttapai-
kalle.

Liikenteenvilityskyky

Tien liikenteenvalityskyky riippuu ensisijaisesti sen ajokaistojen lukumii-
réstd ja liittymajirjestelyists, My®&s tien suuntaus (= linjaus ja tasaus) ja
leveys vaikuttavat vilityskykyyn. Liikennemairin Iahestyessd tien vili-

tyskyvyn liikenne ruuhkautuu.

Hyvédlld yksiajorataisella kaksikaistaisella tielld liikenne alkaa ruuhkaan-
tua, kun toisen suunnan liikennemdirs ylittdd 1 200...1 300 autoa tunnis-
sa. Jonoja alkaa merkittivdssd méddrin esiintyd, kun toisen kaistan lii-
kennemddrd ylittdd 500...700 autoa tunnissa. Suurimmillaan erityisesti
pddteiden liikenne on juhlapyhien yhteydessd ja kesiviikonloppuisin. Vilk-
kaimmilla péiteilld liikkenne on tuolloin ldhelld tien lilkenteenvilitysky-
kyd. Teitd, joilla pitkdt jonot ovat yleisid, oli vuonna 1980 noin 350 km.

Viime vuonna niiti oli 600 km. Vuoteen 2000 mennessi tdllaisten teiden




- §1 =

madran on arvioitu kasvavan ldhes 1600 km:iin. Ajoittain ruuhkautuvien

teiden mddran on arvioitu kasvavan nykyisestid noin 200 km:stid 500 km:iin.

Pitkid ruuhka-alttiita tieosuuksia ovat mm. valtatie nro 1 Turusta Sa-
loon, valtatie nro 3 Helsingistd Himeenlinnaan, valtatie nro 4 Jirven-
padstd Miantsdlddn ja Lahdesta Heinolaan sekid valtatie nro 6 Porvoosta
Koskenkylddn. Ruuhkautuvia tieosia on my®&s suurien kaupunkien siteit-
tdisteilld. Pdivittdinen tyomatkaliikenne ruuhkautuu erityisesti paikau-
punkiseudulla.

Liittymid, jotka liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden takia olisi raken-
nettava eritasoisiksi, on yli sata kappaletta, lihes kaikki valta- ja kan-

tateilla.

Ajonopeus

Valta- ja kantateilld ajonopeuden madrddvit tien ominaisuuksien, liiken-
teen mddrdn ja turvallisuuden perusteella asetetut nopeusrajoitukset se-
ka vilkkaasti liikenndidyilld teilld myds tien ajoittaiset huippukuormituk-
set. Muulla tieverkolla, jolla on voimassa yleisrajoitus 80 km/h, ajono-

peus riippuu yleensd tien suuntauksesta, leveydestid ja paillysteesti.

Kun nopeusrajoitus on 100 km/h, nopeudet ovat keskimdirin noin 90
km/h. Tiekohtaisen tai paikallisen nopeusrajoituksen ollessa 80 km/h tai
sitd alempi on nopeuksien keskiarvo suunnilleen sama kuin nopeusrajoi-
tus. Yleisrajoituksen 80 km/h vaikutusalueella nopeudet ovat tavallises-
ti 60-70 km/h.

Valtateiden, jotka vilittdvdt maakuntakeskusten ja kaupunkien vilisti
kaukoliikennettd, tulisi olla liikenneteknisesti niin korkealuokkaisia, etti
niilla voidaan yleensd kdyttdd nopeusrajoitusta 100 km/h. Vain poikkeus-
tapauksissa, ldhinnd liittymissd, taajamien ohikulkuteilld ja muualla, mis-
sd riittdvd turvallisuus ei ole kohtuullisin kustannuksin saatavissa, voi-
daan kdyttdd 80 tai 60 km/h nopeusrajoitusta. Sama koskee vilkkaasti
liikkenndityjd kantateitd. Véhidliikenteisilld kantateilld, jotka valittivit
pddasiassa seudullista ja paikallista liikennettd, voidaan hyviksys pitki-
dkin 80 km/h nopeusrajoituksia.



Noin viidennekselld eli 2 900 km:lld valta- ja kantateistd on t&lld het-
kelld 80 km/h tai sitd pienempi nopeusrajoitus. Valta- ja kantateiden
ajosuoritteesta syntyy 37 % ndilld teilld.

Alhaisimmat nopeusrajoitukset valtateilld ovat vililld Lahti-Mikkeli, Tam-
pere-Jyvédskyld, Kuopio-Joensuu, Lahti-Kouvola sekd Porvoo-Loviisa. Pi-
simmit yhtdjaksoiset 80 km/h nopeusrajoitukset ovat Lapissa valtateilld
nro 4 ja nro 21. My0s valtatielld nro 3 Vaasasta Tampereelle ja valta-

tielld nro 6 Imatralta Joensuuhun on pitkid 80 km/h nopeusrajoituksia.

Nykyisten nopeusrajoitusten mddrittdmisperusteiden mukaan joudutaan
liikenteen kasvun seurauksena vuoteen 2000 mennessd alentamaan nopeus-
rajoituksia 100 km/h:std 80 km/h:iin noin 1 000 km:ll4, ellei teitid paran-
neta. Eniten 80 km/h nopeusrajoitukset lisddntyisivdt Eteld- ja Keski-

Suomen vilkkaimmilla pa&teilla.

Seudullisilla teilld ja kokoojateilld tulisi pyrkid 80 km/h ajonopeuksiin.
Teitd, joilla on 60 km/h nopeusrajoitus tai joilla tien huonon suuntauk-
sen ja kapeuden vuoksi voi ajaa korkeintaan 60...70 km/h, on seudulli-
sista teistd 1 150 km (13 %) ja kokoojateistd 1 300 km (9 %). Suhteessa
tavoitenopeuksiin tilanne seudullisella tieverkolla ja kokoojatieverkolla on

huomattavasti parempi kuin valta- ja kantatieverkolla.

Yhdysteille, jotka on tarkoitettu lyhytmatkaiselle paikalliselle liikenteel-
le ei aseteta nopeustavoitteita. Ajonopeudet yhdysteilldi ovat yleensd
50...60 km/h.

Teiden paillystetilanne ja kunto

Tiet, joilla on pitkdmatkaista liikennettd ja joille asetetaan nopeustavoit-
teita, tulisi pdallystdd. Sorapdillyste ei ole taloudellinen, kun tien lii-
kennemddrd ylittdd 300...400 autoa vuorokaudessa.

Kaikki valta- ja kantatiet on nykyddn jo pdillystetty. Seudullisista teis-
td on pddllystetty 99 % ja kokoojateistd 72 %. Yhdysteistd, jotka ovat

tieverkon véhdliikenteisin osa, on paillystetty 29 %. Sorateiti, joiden




7

-13..

liikkennemddrda on yli 300 autoa vuorokaudessa, on yhdysteistd runsaat
1 500 km.

Teiden kunto médritellddan pdillysteessd olevien urien ja vaurioiden seki
tien kantavuuden avulla. Soratien kunto riippuu sen hoito- ja kunnostus-

toimenpiteistd, tien kantavuudesta ja kelirikkoalttiudesta.

Paillystetyn tien rakenteet mitoitetaan kestimidn 15...30 vuotta, jonka
jilkkeen tierakenteita on vahvistettava ja parannettava. Kun tien kanta-
vuus alkaa pettdd, siihen ilmestyy verkkohalkeamia, reunapainumia ja
pitkittdishalkeamia. Aikaa myGten vauriot lisdéintyvit ja pahenevat. Ajois-
sa tehty rakenteiden vahvistus sddstdd tienpitokustannuksia. My&hents-
minen vastaavasti lisdd hoito- ja kunnostuskustannuksia ja johtaa kalliim-

paan rakenteiden parannus- ja uusimistoimenpiteeseen.

Kestopddllystetiet ovat vield jokseenkin tyydyttidvidssd kunnossa. Tiera-
kenteissa olevat vauriot ovat etupdidssi lievid ja yleensd paikallisia. Pa-
hin ongelma kestopdillysteteilld on viime vuosina ollut niiden urautumi-
nen. Vuoden 1985 syksylld oli 500 km teitd, joilla urasyvyys oli liian
suurl, ldhinnd pd&teilld. Urat johtuvat piddasiassa nastarenkaiden kulut-
tavasta vaikutuksesta, mutta yhd useammin myds tierakenteiden painu-

misesta raskaan liikenteen alla.

Vuonna 1985 1 000 km:lld (7...8 %:lla) kestopéillysteteistd kantavuus oli
alle puolet tavoitekantavuudesta. Yli 2 000 km:lld (15 9%:1la) kestopdillys-
teteistd on verkkohalkeamia, roudan aiheuttamia epitasaisuuksia tai peh-
meikkdpainumia. Vaurioiden vuoksi 1 800 km (12 %) kestopaillysteteists
vaatii nopeasti rakenteiden vahvistamista tai parantamista. Vuoteen 2000
mennessd parantamistarpeen on arvioitu ilman toimenpiteitd lisddntyvian
8 000 kmiiin, Parannustarpeesta on 60 % valta- ja kantateilld, 30 % seu-
dullisilla ja kokoojateilld ja 10 % yhdysteill4.

Oljysoratiet ovat kestopdillysteteiti selvisti huonommassa kunnossa.
Noin 10 000 km:ll& (40 %:lla) Sljysorateistd on verkkohalkeamia, routaheit-
toja tai painumia. 2 500 km:lld 6ljysorateistd kantavuus on alle puolet
favoitekantavuudesta. My&s 6ljysorateilld suuri osa vaurioista on paikal-

lisia ja lievid, mutta monet tiet ovat jo kauttaaltaan huonossa kunnos-
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sa. 6 200 km (25 %) Gljysorateistd vaatii nopeasti rakenteiden parantamis-
ta. llman toimenpiteitd parannustarve kasvaa 17 500 km:iin vuoteen 2000
mennessd. Parannustarpeesta on 15 % valta- ja kantateilld, 55 % seudul-

lisilla teilld ja kokoojateilld ja 30 % yhdysteilli.

Soratiet ovat keskimdarin tyydyttdvissd kunnossa. Kelirikkoisia sorateis-
td on noin 16 000 km (47 %). Kelirikkoa esiintyy pasasiassa yhdysteilla,

Noin 400 siltaa (4 %) maamme 11 100 sillasta on huonokuntoisia. Tyydyt-
tavassd kunnossa silloista on noin 30 %. Vuoden 1986 alussa silloista oli
painorajoitettu 399 kpl, joista 80 % oli yhdysteilld. Tehostetussa tarkkai-
lussa oli ldhes 400 siltaa. Silloista on 80 % suunniteltu vihintiin 12 ton-
nin akselinpainolle. Suurin sallittu akselipaino kuorma-autoilla on 10 ton-

nia.

Raskaan liikenteen kuormituksen ja sidolosuhteiden kuluttavan vaikutuk-
sen vuoksi siltojen kunnostusta tulisi huomattavasti lisiti. Samasta Syys-
td tullee noin 2 600 siltaa parannetavaksi vuoteen 2000 mennessi. Ny-

kyisistd silloista on lilan kapeita noin 1 200 kpl.

Teiden pdivittiiset keli- ja ajo-olosuhteet

Teiden pdivittdiset ajo-olosuhteet riippuvat siddolosuhteista, teiden kun-

nosta ja hoitotasosta.

Teiden talvihoidon (lumenauraus, polanteen jyrsinti ja liukkauden torjun-
ta) tarkoituksena on tasoittaa siin vaikutusta keliolosuhteisiin. Siiti
huolimatta teilld vallitsevien kelin vaihtelu on vield liian suuri. Mm.
tdstd johtuu, ettd talviaikana sattuu 35 % henkildvahinkoihin johtaneista
onnettomuuksista, vaikka talvella ajetaan 25 % koko vuoden ajosuorit tees-
ta.

Suolauksen ansiosta talven liikennesuoritteesta noin 65 % ajetaan kesi-
olosuhteita vastaavilla kuivilla tai mérilld teilld. Valta- ja kantateilld

vastaava osuus liikennesuoritteesta on lihes 75 %. Jiiselld tienpinnalla

joudutaan kuitenkin edelleen ajamaan huomattava mairid talven liiken-
nesuoritteesta.
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Jéisten kelien suurella osuudella Sisd- ja Pohjois-Suomessa ei ole havait-
tu olevan suurta vaikutusta liikenneonnettomuuksiin. Sen sijaan onnet-
tomuusriski rannikkoalueiden "ylldtyksellisilld" jdisilli keleilld on selvis-
ti muuta maata suurempi. Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisin-
ta onkin liukkauden ylldtyksellisyys ja keliolosuhteiden vaihtelut samal-
la tielld ja alueella. Té&ssd mielessd teiden liukkaudentorjunta ei ole

vield nykyadn riittdvidn tehokasta.

Yleisten teiden liikennesuoritteen jakautuminen eri keliolosuhteiden
kesken talvikuukausina

Tie Rannikolla Sisd-Suomessa P-Suomessa Koko maassa
Kuiva 50 % 35 % 10 % 40 %
Marka 30 % 25 % 10 % 25 %
Peitteinen 20 % 40 % 80 % 35 %
Peitteisista

jaisid 2...10 % 5.es20 % 15...40 %
Liikenneturvallisuus

Yleisilld teilld sattui vuonna 1985 14 241 poliisin tietoon tullutta liiken-
neonnettomuutta, joista 4 252 johti henkildvahinkoihin. Onnettomuuksissa
kuoli 352 ihmista.

Omaisuusvahinkoihin johtaneiden liikenneonnettomuuksien miiri on kas-
vanut kuluvalla vuosikymmenelld ldhes 20 %. Henkilsvahinkoihin johtanei-
den onnettomuuksien mddrd on sen sijaan pysynyt likimain 1980-luvun
alun tasolla, vaikka ajosuorite yleisilld teilld on lisddntynyt lihes 20 %
vuodesta 1980. Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden miird oli vuonna
1985 likimain sama kuin vuosikymmenen alussa. Ilman asianmukaisia lii-

kenneturvallisuustoimenpiteitd henkildvahinkoihin johtavien onnettomuuk-

sien mddrd lisdéntyisi arviolta 30 % nykyisestd vuoteen 2000 mennessi.
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Yleisilld teilld henkildvahinkoihin johtavista onnettomuuksista tapahtuu
40 % padteilld ja 20 % taajamissa (= taajamamerkkien alueella). Talvike-
lilld sattuu onnettomuuksista 35 %. Joka neljannessi henkildvahinkoon
johtaneessa liikenneonnettomuudessa on toisena osapuolena ollut jalan-

kulkija, polkupyordilija tai mopedin kuljettaja.

Teiden liikenneturvallisuutta voidaan arvioida onnettomuustiheyden (on-
nettomuuksia/km/v) ja onnettomuusasteen (onnettomuuksia/ajosuorite/v)
avulla. Yleisilld teilld on 1 500 km sellaisia tieosia, jotka valittujen
kriteerien perusteella olisi parannettava. Nistd 45 % on valta- ja kan-

tateilla.

Liittymid, jotka tulisi parantaa liikenneturvallisuuden takia on runsaat 200
kpl. Ndistd valta- ja kantateilld on noin 120. Edelld mainituilla tieosuuk-
silla ja liittymissd sattuu noin 25 % kaikista yleisilli teilld tapahtuvista
henkildvahinkoihin johtavista liikenneonnettomuuksista. Tieosat, joilla on
korkea onnettomuusaste tai suuri onnettomuustiheys, ovat yleensi taa-

jaan asutulla alueella tai pddtieverkon vilkasliikenteisilld osilla.

Taajamissa yleisten teiden liikenneturvallisuusongelmat johtuvat etupdis-
sd korkeista tilannenopeuksista, puutteellisista jalankulku- ja polkupys-
rdliikenteen jdrjestelyistd ja puutteellisista ohikulkutie- ja liittymajar-
jestelyistd. Myds taajamien sisdiselle liikenteelle ja ympiristslle seki
muille toiminnoille yleisestd liikenteestd aiheutuvat hiiriét on otettava

huomioon suunnittelussa.

Kaupungeissa ja kuntakeskuksissa yleisten teiden ongelmat kohdistuvat
eniten liikenneturvallisuuteen ja jalkankulku- ja polkupydriliikenteen olo-
suhteisiin. Ongelmat tulevat esille noin joka toisessa kaupungissa ja
kuntakeskuksessa.

Joka kolmannessa kaupungissa ongelmana ovat my&s lapikulku-, ohikulku-
tai sisddntulojdrjestelyt sekd yleisten teiden liittyméjirjestelyt katuverk-
koon. Kuntakeskuksissa nditd puutteita on vain yhdessi kymmenesti.
Kuntakeskuksissa ongelmana on maankidytén leviiminen yleisten teiden
molemmille puolille ja siitd seuraavat liittyméa- ja liikenneturvallisuuson-
gelmat. Pienemmissi taajamissa ongelmat keskittyvit jalkankulku- ja

polkupydréliikenteen turvallisuuteen.




- 18 -

Ohikulkujérjestelyjd olisi tarpeen parantaa yli 10 kaupungissa ja noin 30

kuntakeskuksessa. Yleisten teiden ja niiden liittymien parantamista ja

uusia jalkankulku- ja polkupydréateitd tulisi tehdd 35 kaupungissa ja noin

200 muussa taajamassa. Uusien jalkankuku- ja polkupydrdteiden tarve on

taajamissa ja niiden reuna-alueilla yli 3 800 km. Maaseudulla erillisii

polkupydrd- ja jalankulkuteitd pitidisi teiden varsiin rakentaa turvallisuus-

syistd 400 km.

LIIKENNEONNETTOMUUDET YLEISILLA TEILLX VUOSINA
1970-85
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TAVOITTEET

TIEVERKON RUNKOSUUNNITELMA

Tavoitteena oleva tieverkko vuonna 2000 on esitetty tieverkon runkosuun-
nitelmassa. Siitd ilmenee sekd olemassa olevien teiden etti suunnitel-

makaudella toteutettavien uusien tieyhteyksien toiminnallinen luokittelu,

Teiden toiminnallinen luokka on md&dratty lihinnid eriluokkaisten keskus-
ten vilisten yhteystarpeiden pohjalta. Erdiltd osin siihen ovat vaikutta-
neet my&s tien lilkkennemddrd, liikenteen luonne (pitki-/lyhytmatkaisuus)

sekd merkittdvdt terminaalit ja pyrkimys tieverkon yhtenidisyyteen.

Tieverkon runkosuunnitelmassa méiritellylli toiminnallisella luokalla on
ratkaiseva merkitys tielld toteutettavan toimenpiteiden kannalta. Rat-
kaisuja, joihin eriluokkaisilla teilld tiensuunnittelussa pyritdin, voidaan
luonnehtia seuraavasti:

Valta- ja kantateilld, jotka muodostavat tieverkon rungon, kiytetdin
korkealuokkaisia tieliikenneteknisid ratkaisuja. Tiet suunnitellaan niin,
ettd niilld voidaan turvallisesti kdyttdd 100 km/h:n ajonopeutta. Valta-

ja kantatiet viedddn taajamien ohi ja tonttiliittymid viltetdan.

Seudulliset tiet ja kokoojatiet suunnitellaan niin, ettd niilld voidaan
ajaa turvallisesti 70-80 km/h. Suurilla liikenneméérilld tulevat myds kor-
kealuokkaiset ratkaisut kysymykseen. Yleensd tiet myds viedddn taaja-

mien ldpi ja niille sallitaan rajoitetusti tonttiliittymii.

Yhdystiet suunnitellaan ajo-olosuhteiltaan yllityksettdmiksi ja yleen-

sd 50...60 km/h ajonopeuksille.

Tieverkon runkosuunnitelman 2000 laadinnassa on lihtdkohtana ollut TVH:n
20.5.1980 hyvdksymd tieverkon runkosuunnitelma 1990. Merkittdvimpia

muutoksia tdhidn ovat
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* uusi valtatie vdlilld Vaasa-Seindjoki-Alavus-Ahtdri-Multia-Petdjivesi-
Jyvéskyld ja nykyisen valtatien nro 16 luokittelu kantatieksi vililli
Ylistaro-Lapua-Kyyjarvi.

* Oulun ja Kajaanin vidlisen valtatien nro 22 oikaisu.

* Lusin ja Jyvdskyldn vélisen kantatien nro 59 luokittelu valtatieksi ja
valtatien nro 4 luokittelu kantatieksi vililld Lahti-Jimsi.

* Kaamasen ja Utsjoen vilisen maantien nro 970 luokittelu valtatieksi
ja nykyisen valtatien nro 4 luokittelu seudulliseksi tieksi vililli Kaa-
manen-Karigasniemi.

* Salon ja Forssan vidlisen maantieyhteyden luokittelu kantatieksi.

* Hé&meenlinnan ja Pilkdneen vilisen maantieyhteyden luokittelu kan-
tatieksi.

* Jd@msdn ja Méntdn vidlisen maantien nro 305 luokittelu kantatieksi.

* Pieksdmden ja Suonenjoen vilisen maantien nro 450 luokittelu kan-
tatieksi.

* Kyyjdrven, Viitasaaren ja Siilinjirven vilisen maantieyhteyden luokit-
telu kantatieksi.

* Sodankyldn ja Kittildn vdlisen maantien nro 953 luokittelu kantatiek-

si.

Kokonaan uusia (= rakennettavia) seudullisia teiti tieverkon runkosuun-

nitelma sisdltad 240 km, kokoojateitd 110 km ja yhdysteiti 250 km.

Tieverkon runkosuunnitelmassa ei ole otettu kantaa yksityisteiden muut-

tamiseen paikallisteiksi.
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Tieverkon toiminnallisen luokituksen muutostarpeet nykyiseen luokituk-
seeen verrattuna

Tieverkonpituus (km) Muutos

1.1.1985 v. 2000 (km)
Valtatiet 7 420 7 540 + 120
Kantatiet 3790 4 270 + 480
Seudulliset tiet 7 820 8 700 + 880
Kokoojatiet 14 920 14 610 - 310
Yhdystiet 41 860 41 820 - 40
Kaikki tiet 75 810 76 940 + 1 130

TIENPIDON TAVOITTEET

Tie- ja vesirakennuslaitos on asettanut tienpidolle vuosiksi 1986-2000
seuraavat yleistavoitteet:

Teiden pdivittdin hoitotaso

Hoitotaso pidetddn muuten nykyisellddn, mutta liukkauden torjuntaa te-
hostetaan pitdmdlld pédtiet sulina niilld alueilla ja niissd olosuhteissa,

joissa suolan kdyttd tehoaa. Jdisilld keleilld teitd hiekotetaan.

Liukkauden torjuntaan kiinnitetddn erityistd huomiota rannikkoalueilla,

missd liukkaan kelin onnettomuusriski on suurin.
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Tieverkon kunto ja pdillystetilanne

Tiepddllysteet kunnostetaan tyydyttdvdin kuntoon ja teiden kantavuus
parannetaan liikenteen vaatimalle tasolle lukuunottamatta vihiliikentei-

sid teitd, joilla sallitaan lievid rakenteellisii vaurioita ja kelirikkoa.

Sorapintaiset seudulliset tiet ja kokoojatiet padllystetdan. Yhdysteista
pddllystetddn puolet.

Teiden liikennditdavyys ja turvallisuus

Padteiden liikennditdvyys sdilytetddn vahintddn nykyiselld tasolla. Alem-
malla tieverkolla keskitytddn liikennditdvyydeltddn huonojen teiden pa-

rantamiseen.

P&iteiden ja alemman tieverkon liikenneturvallisuutta parannetaan siten,
ettd onnettomuusriski (onnettomuuksien mairi/liikennesuorite) pienenee
tieteknisten toimenpiteiden vaikutuksesta onnettomuuksien miirin odo-

tettavissa olevasta kasvusta huolimatta.

Yleiset tiet taajamissa

Taajamissa toteutetaan yhdyskuntarakenteen, maankiytdn ja turvallisuu-
den kannalta tarpeelliset tie-, katu- ja liittymdjarjestelyt, ohi- ja lapi-
kulkutiet sekd kevyen liikenteen vaylit.

Tieverkon laajuus

Rakennetaan liikennetaloudellisesti kannattavat tai tuotantotoiminnan

kannalta vélttamattémit uudet tie- ja siltayhteydet.
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Teiden pdivittdinen hoitotaso

paitiet ja muut kestopdillystetiet pidetddn talvella paljaana niilld alu-

eilla ja niissd sddolosuhteissa, joissa suolan kiyttd tehoaa. TeitH hiekoi-

tetaan jaisilli keleilld ja muulloin tarpeellisissa kohdissa pistekohtaises-
ti. Erityisesti liukkaiden kelien osuutta vihennetiddn ongelmallisilla ran-
nikkoalueilla.

Sorapintaisten seudullisten teiden ja kokoojateiden hoitotasoa nostetaan,
yhdysteilld se pidetddn ennallaan.

Muilta osin teiden paivittdinen hoitotaso pidetddn nykyiselldan.

Tieverkon kunto ja pdillystetilanne

Kestopaillysteilld ei sallita liian suuria uria. Kestopaillysteiden kanta-
vuus nostetaan liikkenteen kuormituksen vaatimalle tasolle.

Oljysorateiden kunto nostetaan padteilld ja seudullisilla teilld vdhintddn
tyydyttaville tasolle. Kokooja- ja yhdysteilld pyritddn keskimddrin tyy-

dyttavddn kuntoon.

Oljysorateiden kantavuus nostetaan lilkkenteen kuormituksen vaatimalle
tasolle lukuunottamatta vihiliikenteisid yhdysteitd, joilla sallitaan tie-

rakenteesta johtuvia vaurioita.

Seudulliset ja kokoojatiet paillystetddn. Yhdysteista pdillystetddn 50 %
ja ne tiet, joiden kesiliikenne ylittdd 350 autoa [vrk.

Kelirikkorajoitusten maird vidhennetddn puoleen nykyisestd eikd teilld
sallita alle neljan tonnin painorajoituksia.

Sillaston kunto sdilytetiin vihintidn nykyisellddn ja painorajoitettuja
siltoja vdhennetdidin niin, ettei niistd ole merkittdvad haittaa raskaille
kuljetuksille.

Teiden litkkennditdvyys ja turvallisuus

paiteiden liikenteenvilityskykyd lisdtddn niin, ettd ruuhkautuvien teiden

maidrd ei kasva nykyisestd.

Pasteilld pyritddn 100 km/h nopeusrajoitukseen lukuunottamatta vahd-
likenteisid kantateits, joilla sallitaan pitkidkin 80 km/h nopeusrajoituk-

sia.

Seudullisilla teilld ajonopeudet ovat yleensd 30 km/h, kokoojateilld 70-80
km/h. Yhdysteille ei aseteta nopeustavoitteita.

Pienennetiin henkildvahinkoihin johtavien onnettomuuksien riskid pdatie-
verkolla vihintiin 15 % ja muulla tieverkolla vahintddn 10 %.

Yleiset tiet taajamissa
Toteutetaan yhdyskuntarakenteen, ja maankdytdn ja turvallisuuden kan-
nalta tarpeelliset ohi- ja lipikulkutiet, tie- ja liittyméjarjestelyt sekd
kevyen liikenteen vayldt.
Pienennetiin henkildvahinkoihin johtavien onnettomuuksien riskid ja lie-
vennetdin yleisten teiden liikenteestd aiheutuvia ympéristshaittoja.

Tieverkon laajuus

Tieverkko tarjoaa vuoden 2000 tavoitteelliselle keskusluokitukselle riit-

tivin hyvit ja toiminnalliselta luokaltaan oikeantasoiset tieyhteydet.

Rakennetaan liikennetaloudellisesti kannattavat ja tuotantotaloudelle vilt-
timittdmit uudet tie- ja siltayhteydet.
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TOIMENPITEET JA NIIDEN KUSTANNUKSET

Tienpito on teiden hoitoa, kunnostusta, peruskorjausta ja kehittdmists.

Hoidolla tiet paikataan, lanataan, aurataan, suolataan jne eli varmis-
tetaan teiden pdivittdinen liikennekelpoisuus. My&s lauttojen kiytts lu-

etaan teiden hoitoon.

Kunnostuksella uusitaan kuluneet piddllysteet ja kunnostetaan tienvar-
siojat, putket ja sillat.

Peruskorjauksilla vahvistetaan tai uusitaan vaurioituneet tie- ja sil-
tarakenteet.

Kehittdmiselld parannetaan teiden liikenteenvilityskykyd ja turvalli-
suutta. Kehittamiseen luetaan myds uusien tie- ja siltayhteyksin raken-
taminen sekd yleisten teiden jarjestelyt taajamissa.

HOITO

Teiden hoitoon tarvitaan suunnitelmakaudella 13,4 mrd mk, josta teiden
kesdhoitoon 2,8 mrd mk, talvihoitoon 5,2 mrd mk ja muuhun hoitoon 3,9

mrd mk. Lauttojen kdyttokulut ovat suunnitelmakaudella 1,5 mrd mk.

Vuosina 1980-85 teiden hoitoon on kdytetty keskim&irin 850 Mmk vuo-
dessa. Tarve vuosina 1986-2000 on keskim&dirin 895 Mmk vuodessa. Li-
sdys tarvitaan teiden talvihoitoon, liikenteen ohjaukseen, viheralueiden

hoitoon ja muihin hoitotdihin,

Kesdhoidon kustannukset sdilyvdt nykyisellddn. Paillysteiden paikkaustar-
ve lisddntyy ja sorateiden hoitotarve vdhenee, kun piillystettyjen teiden
m&ddrd kasvaa. Kesdhoitoon on viime vuosina kdytetty noin 195 Mmk
vuodessa. Vuosina 1986-2000 kesdhoitoon kdytetddn keskim&irin noin 190
Mmk vuodessa.
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Tarve vuosina 1986-2000

KESZAHOITO S 2820
; Sorateiden hoito 1440
| Pddllysteiden paikkaus - 1380
| ) ,
| TALVIHOITO 5205
| Lumitydt 3660
i Liukkauden torjunta 1545
MUU HOITO - » 3870
! Liikenteen ohjaus 1830
i Viheraluetydt 690
f Muut hoitotyét 1350
LAUTAT 1515
YHTEENSA B 13410
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Lumitydt lisddntyvét lilkkenteen kasvaessa, koska lumenaurauksen taso on
sidottu lilkkenteen m&arddn. Keliolosuhteita parannetaan liukkauden tor-
juntaa tehostamalla. Talvihoitoon on viime vuosina kiytetty 320 Mmk
vuodessa. Vuosina 1986-2000 siihen kidytetddn noin 345 Mmk vuodessa,

josta lumitdihin 245 Mmk ja liukkaudentorjuntaan noin 100 Mmk.

Liikenteen ohjauksen, viheraluetdiden ja muiden hoitotdiden rahoitustar-
ve kasvaa viidennekselld nykyisestd. Nidihin toimenpiteisiin tarvitaan suun-
nitelmakaudella keskim&drin 260 Mmk vuodessa. Viime vuosina niihin on

kdytetty runsaat 200 Mmk vuodessa.

Lauttojen kdyttdmenot vahenevit lauttapaikkojen vihentyessid 77:sta noin
40:een. Lauttaliikenteen kdyttdmenot vdhenevit tamin johdosta suun-
nitelmakaudella nykyisestd 130 Mmk:sta keskimiirin 100 Mmk:aan vuo-
dessa.

KUNNOSTUS

Teiden kunnostukseen tarvitaan suunnitelmakaudella 11,4 mrd mk, josta
sorateiden kunnostukseen 2,1 mrd mk, pdillysteiden uusimiseen 6,5 mrd

mk ja muihin kunnostustoimenpiteisiin 2,8 mrd mk.

Vuonna 1985 teiden kunnostukseen kdytettiin 675 Mmk. Tarve vuosina
1986-2000 on keskimddrin 760 Mmk vuodessa. Lisdys tarvitaan paillys-
teiden uusimiseen ja siltojen kunnostukseen.,

Sorateiden kulutuskerroksen kunnostus vihenee. Niiden kunnostukseen on
viime vuosina kiytetty noin 150 Mmk vuodessa. Suunnitelmakaudella

sorateiden kunnostukseen tarvitaan keskimiirin 140 Mmk vuodessa.

Oljysorapdillysteitd uusittiin vuonna 1985 vajaa 900 km. Tarve on vuo-
sina 1986-2000 23 670 km (keskim&irin 1 580 km vuodessa), jolloin oljy-
sorapddllysteet saadaan yhdessd lisddntyvien peruskorjausten kanssa tyy-
dyttdvaan kuntoon. Oljysorapiillysteiden uusimistarve edellyttdd rahoi-
tuksen lisd&@mistd vuoden 1985 100 Mmk:sta 140 Mmk:aan vuodessa.
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KUNNOSTUS

Tr-ind.

Tarve vuosina 1986-2000

152

km Mmk Mmk / km
SORATEIDEN KUNNOSTUS 2130
PAALLYSTEIDEN UUSIMINEN 6510
Oljysora 23670 2130 0,09
Kestopddllyste 23190 4380 0,19
MUU KUNNOSTUS 2775
Avo-ojat 930
Putket ja rummut 510
Sillat 1335
YHTEENSA 11415
KUNNOSTUS
KUSTANNUKSET TR-IND 152
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Kestopddllysteiden uusimista on lisdtty tuntuvasti viime vuosina. Vuonna
1985 niitd uusittiin yli 1 500 km. Kestopéillysteiden uusimista ei tarvit-
se tdstd endd sanottavasti lisdtd edellyttden, ettd kestopiillysteiden
peruskorjausta huomattavasti lisdtddn. Kestopdillysteiden uusimistarve
vuosina 1986-2000 on 23 190 km (keskimd&rin 1 550 km vuodessa). Kes-
topddllysteiden uusimiseen tarvitaan noin 290 Mmk vuodessa. Viime vuo-
sina siihen on kdytetty noin 260 Mmk vuodessa, vuonna 1985 lihes 300
Mmk.

Muista kunnostustoimenpiteistd siltojen kunnostusta lisdtddn tuntuvasti
sillaston kunnon parantamiseksi. Tienvarsiojien kunnostus lisddntyy jonkin
verran. Putkien ja rumpujen kunnostus sdilyy viime vuosien tasolla. Edel-
& mainittuihin kunnostustoimenpiteisiin tarvitaan keskimiirin 185 Mmk
vuodessa. Viime vuosina niihin on kdytetty keskim&irin 100 Mmk vuo-

dessa.

PERUSKORJAUS

Teiden peruskorjauksiin tarvitaan suunnitelmakaudella 17,2 mrd mk, jos-
ta sorateiden peruskorjauksiin 6,1 mrd mk, &ljysorateiden 6,4 mrd mk,
kestopddllysteteiden 3,0 mrd mk ja siltojen parantamiseen ja uusimiseen
1,7 mrd mk.

Vuonna 1985 teiden ja siltojen peruskorjauksiin kdytettiin 880 Mmk. Tar-
ve vuosina 1986-2000 on keskimddrin 1150 -Mmk vuodessa. Lisdys tarvi-

taan oljysora- ja kestopddllysteteiden peruskorjauksiin.
Sorateitd parannetaan niiden pdillystimistd ja kelirikkoa keskevien ta-
voitteiden toteuttamiseksi ldhes 15 800 km, josta 6 300 km:lli soratie

pddllystetddn Sljysoralla. Noin 4 700 km:lld p&illysteratkaisuna kiy kevyt

toimenpiteen jdlkeenkin soratieksi.
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Vuosina 1980-85 sorateiden peruskorjauksiin on kdytetty keskimiirin 455
Mmk vuodessa. Tarve vuosina 1986-2000 on keskim&irin noin 410 Mmk

vuodessa.

Oljysorateitd peruskorjataan 13 500 km. Niistd 6 100 km eli lihes puolet
voidaan toteuttaa suhteellisen kevyend kantavuuden vahvistamisena ja
vauriokohtien korjaamisena. 7 400 km &ljysorateistd vaatii rakenteita uu-
sivan peruskorjauksen. Niissd kohteissa tieti m}ﬁs usein levennetdin
0,5...1,0 metrid, milld parannetaan sen rakenteiden kestdvyytti. Toimen-
piteilld saadaan rakenteiltaan huonokuntoisten &ljysorateiden maird vi-
hennetyksi alle puoleen nykyisesti. Jiljelle jddvat huonokuntoiset tiet

ovat yhdysteitd ja niilld on etupddssid lievid rakenteellisia vaurioita.

Vuosina 1980-85 oljysorateiden peruskorjauksiin on kdytetty keskimiirin
200 Mmk vuodessa. Tarve vuosina 1986-2000 on yli kaksinkertainen, kes-
kimddrin 430 Mmk vuodessa.

Kestopddllysteteitd peruskorjataan 7 050 km niiden kantavuuden ja kunnon
parantamiseksi. Peruskorjauksista voidaan noin 5 400 km eli 75 % toteut-
taa kantavuutta vahvistaen. 1 650 km parannettavista kohteista vaatii
rakenteita parantavan tai uusivan peruskorjauksen. Niissd kohteissa tie-
td on usein myds tarkoituksenmukaista leventid tierakenteiden kestivyy-
den varmistamiseksi ja liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden paranta-

miseksi.

Vuosina 1980-85 kestopdédllysteteiden peruskorjauksiin on kdytetty 20 Mmk

vuodessa. Tarve vuosina 1986-2000 on keskim#irin 200 Mmk vuodessa.

Siltoja parannetaan tai uusitaan ldhes 2 600 kpl siltojen kunnon sdilytti-
miseksi nykyiselld tasolla. Kustannukset ovat keskim&irin noin 110 Mmk
vuodessa. Vuosina 1980-85 siltojen parantamiseen ja uusimiseen on kiy-
tetty keskimddrin 120 Mmk vuodessa.
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PERUSKORJAUS Tr-ind. 152
Tarve vuosina 1986-2000
km Mmk Mmk /km
(kpl) (kpl)
SORATIET 6.105
Rakenteen parantaminen 4840 1100 0,2
Rakenteen parantaminen ja pintaus 4690 1065 0,25
Rakenteen parantaminen ja pd&dllyst. 6250 3940 0,4-0,6
OLJYSORATIET 6450
Rakenteen vahvistaminen 6110 1490 0,2-0,4
Rakenteen parantaminen 7400 4960 0,4-1,0
KESTOPAALLYSTETIET 2970
Rakenteen vahvistaminen 5410 1730 0,3-0,4
Rakenteen parantaminen 1640 1240 0,5-1,5
SILLAT 2580 1695 0;5=0,8
YHTEENSA 17220
PERUSKORJAUKSET
2 KUSTANMUKESET TR-IND 152
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KEHITTAMINEN

Teiden kehittdmiseen tarvitaan suunnitelmakaudella 22,9 mrd mk, josta
liikennditdvyyden ja turvallisuuden parantamiseen pditeilld (valta- ja
kantatiet) 10,3 mrd mk ja muilla teilld 4,1 mrd mk, yleisten teiden jar-
jestelyihin taajamissa 6,2 mrd mk ja uusien tie- ja siltayhteyksien ra-

kentamiseen 2,2 mrd mk.

Vuonna 1985 teiden kehittimiseen kidytettiin 830 Mmk. Tarve vuosina
1985-20000n keskim&ddrin 1525 Mmk vuodessa. Lisdys tarvitaan pddteiden
likkennditdvyyden ja turvallisuuden parantamiseen ja yleisten teiden jir-

jestelyihin taajamissa.

Pddteiden liikkenteenvélityskykyd ja turvallisuutta parannetaan rakenta-
malla uusia moottori- ja moottoriliikenneteitd 410 km ja tavallisia ne-
likaistaisia teitd 140 km. 20 km nykyisistd moottoriteistid levennetisin 3+3
-kaistaiseksi. Moottori- tai moottoriliikennetieratkaisua kdytetddn siel-
I, missd niistd saadaan pitkid yhtdjaksoisia tieosuuksia. Nelikaistaistuk-
set soveltuvat taajamiin ja niiden sisdintuloteille katumaisina ratkaisui-

na. Toimenpiteiden toteuttamiskustannukset ovat noin 6,1 mrd mk.

Merkittavimmat pddteiden liikenteenvilityskykyd lisddvit hankkeet ovat:

vt |1 Turku-Salo-Muurla 60 km 630 Mmk
vt 2 Tikkula-Friitala (Pori) 10 km 180 Mmk
vt 3 Helsinki-Hameenlinna 85 km 1020 Mmk
Tampere-Yl16jarvi 10 km 100 Mmk
vt 4 Muurame-Keljo (Jyviskyld) 10 km 160 Mmk
Jyvéaskyla-Tikkakoski 17 km 220 Mmk
Haaransilta-Oulu 25 km 220 Mmk
Kello (Oulu)-Ii 20 km 155 Mmk
vt 5 Lahti-Lusi 44 km 420 Mmk
Vehmasmaéki-Jynkkad (Kuopio) 20 km 210 Mmk
Vuorela-Siilinjarvi 14 km 160 Mmk
vt 6 Lappeenranta-Imatra-Kaukopia 35 km 200 Mmk
vt 8 Raisio-Masku 10 km 110 Mmk

vt 9 Vaajakoski-Kanavuori 4 km 135 Mmk




-32-

kt 40  Turun kehdtie 10 km 160 Mmk
kt 45 Lakalaiva-Kalkku (Tampere) 15 km 180 Mmk
kt 50  Helsingin Kehd III Tikkurila-vt 6 7 km 260 Mmk

ja Kauklahti-Vanhakartano 15 km 230 Mmk
kt 51  Helsinki-Kirkkonummi 21 km 200 Mmk
kt 53 Lohja-Lohjanharju 11 km 105 Mmk

Suunnitelmassa ei ole varauduttu rakentamaan moottori- tai moottori-
lilkkenneteitd mm. valtatielle nro | vilille Lohjanharju-Muurla eiki val-
tatielle nro 3 vilille Hameenlinna-Kulju. Suunnitelma sisdltdd kyseisten
tieosuuksien leventdmisen ja paikottaisen oikaisemisen. Toimenpiteiden
kustannusarviot vililld Lohjanharju-Muurla on 170 Mmk ja vililld Himeen-
linna-Kulju 60 Mmk.

Pddteitd levennetddn vihintddn metrilld liikenteen sujuvuuden ja turval-
lisuuden parantamiseksi noin 2 100 km. Niistd ldhes 1 100 km:lli paran-
netaan myds tien suuntausta. Tarkeimmidt hankkeet ovat tieosuuksilla,
joilla on pitkid 80 km/h nopeusrajoituksia, sattuu paljon liikenneonnet-
tomuuksia ja esiintyy usein pitkid jonoja. Toimenpiteiden toteuttamiskus-

tannukset ovat ldhes 2,4 mrd mk.

Padteiden nykyisistd tasoliittymistd rakennetaan 100 liittym&d eritasoon
ja noin 100 liittymdd parannetaan muulla tavoin liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden parantamiseksi. Liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
edistetddn myos rakentamalla ohituskaistoja 50 km, valaisemalla tietd 260
km ja vahentdmidlld yksityistieliittymid onnettomuusaltteilla tienosuuk-
silla. Huomattava osa ndistd toimenpiteistd tehdddn paditeiden suuntauk-
sen parantamis- ja leventimishankkeiden yhteydessi. Rautatieristeyksii
rakennetaan eritasoon ldhes 30 kpl. Edelld mainittujen toimenpiteiden
kustannukset ovat 1,8 mrd mk.

Vuosina 1980-85 pddteiden kehittdmiseen kidytettiin keskimiirin 215 Mmk
vuodessa. Tarve vuosina 1985-2000 on yli kolminkertainen, keskim&irin
685 Mmk vuodessa.
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Muiden teiden liikenteenvilityskykyd parannetaan péiéikaupunkiseu;!ulla
Idhes 40 km:&d. Tarkein hanke on Tuusulan moottoritie Tikkurilasta Hy-
rylddn (12 km, 300 Mmk). Muiden kuin paiteiden liikenteenvalityskyvyn

lisédmiseen on suunnitelmassa osoitettu lihes 0,7 mrd mk.

Muiden teiden suuntausta parannetaan ja teitd levennetiin lihes 2 400
km:lld. Toimenpiteet kohdistuvat huonokuntoisille seudullisille teille ja
kokoojateille, joilla ajonopeus on alle 70 km/h. Toimenpiteiden kustan-

nukset ovat 2,8 mrd mk.

Muita ldhinnd liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteitd tehdiin

muilla teilld noin 0,6 mrd:lla mk:lla.
Levdhdys- ja pysdkointialueita rakennetaan teille 140 Mmk:lla.

Vuosina 1980-85 muiden kuin pditeiden kehittimiseen on kaytetty kes-
kimddrin 290 Mmk vuodessa. Tarve vuosina 1985-2000 on vahdisempi,
keskimddrin 275 Mmk vuodessa.

Taajamissa rakennetaan uusia ohikulkuteiti yli 1,4 mrd:lla mk:lla, teh-
daan muita tie- ja katujarjestelyjd sekd uusia jalankulku- ja pydriateitd

noin 2,8 mrd:lla mk:lla.

Ohikulkuteitd rakennetaan 220 km 12 kaupunkiin ja 39 muuhun taajamaan.
Rakentamisen perusteena on ohikulkevan liikenteen sujuvuuden paranta-
minen ja taajamien liikenneturvallisuuden ja liikennejirjestelyjen paran-

taminen. Merkittavimmait ohikulkuhankkeet ovat

vt 3 H&meenkyrén ohikulkutie 10 km 70 Mmk
vt 4 Iin ohikulkutie 6 km 35 Mmk
vt 5 Iisalmen ohikulkutie 8 km 50 Mmk
vt 7 Loviisan ohikulkutie 7 km 40 Mmk
vt 7 Haminan ohikulkutie 5 km 40 Mmk
vt 8 Kokkolan ohikulkutie 4 km 75 Mmk
vt 9 Tampereen itdinen ohikulkutie 9 km 275 Mmk
vt 12 Kausalan ohikulkutie 8 km 85 Mmk
vt 14  Savonlinnan ohikulkutie 6 km 160 Mmk
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kt 60 Kouvolan ja Kuusankosken ohi-
kulkutie 8 km 95 Mmk
kt 64  Seindjoen itdinen ohikulkutie 10 km 30 Mmk

Tie- ja katujdrjestelyjd tehdddn 35 kaupunkiin, noin 80 kuntakeskukseen
ja 120 edellisid pienempédidn taajamaan. Suurimpia tie- ja katujirjeste-
lyja ovat sisddntulo- ja lapikulkutiejirjestelyt ja tasoliittymien rakenta-
minen eritasoliittymiksi. Suunnitelmaan sisdltyvistd ldpikulkuteistd on
huomattavin ns. Pasilan orren rakentaminen Helsingissd (7 km 700 Mmk).

Tielld yhdistetddn Turun ja Lahden moottoritiet.

Uusia jalankulku- ja pydrdteitd rakennetaan taajamiin ja niiden reuna-
alueille sekd maaseudun taajaan asutuille seuduille noin 4 200 km. Me-

lu- yms. haittojen torjuntaan suunnitelmassa on varattu noin 140 Mmk.

Vuosina 1980-85 yleisten teiden jdrjestelyihin taajamissa on kdytetty
keskimddrin 340 Mmk vuodessa. Tarve vuosina 1986-2000 on selvisti

suurempi, keskimddrin 415 Mmk vuodessa.

Uusia tieyhteyksid on tarpeen rakentaa 760 km, mikd merkitsee yhden
prosentin lisdystd yleiseen tieverkkoon. Merkittivimmit suunnitelmaan
sisdltyvdt hankkeet ovat uuden Vaasa-Seindjoki-Jyviskyld -valtatien ra-
kentaminen (107 km 250 Mmk) ja Oulu-Kajaani -tien oikaiseminen (38 km
135 Mmk). Uusia seudullisia tieyhteyksid suunnitelmaan sisdltyy 240 km,
uusia kokoojatietd 110 km ja yhdysteitd 250 km. Uusien teiden raken-
tamiskustannukset ovat 1,6 mrd mk.

Suunnitelmakaudella rakennetaan silta 41 nykyiselle lauttapaikalle, Mer-
kittavimmat siltahankkeet ovat Raippaluodossa (90 Mmk), Puumalansal-
messa (40 Mmk), Karkistensalmessa (40 Mmk), Luukkaansalmessa (40
Mmk) ja Vehmersalmessa (35 Mmk). Lossipaikoille rakennettavien silto-

jen kustannukset ovat noin 0,6 mrd mk.

Vuosina 1980-85 on uusien tie- ja siltayhteyksien rakentamiseen kiytet-

ty keskimddrin 95 Mmk vuodessa. Tarve vuosina 1986-2000 on suurempi,
keskimddrin 150 Mmk vuodessa.
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Tarve vuosina 1986-2000

e 4 s BB AR T8 AT SNl s B,

km Mmk Mmk /km
(kpl) (kpl)
PAATIET 10300
Vdlityskyvyn lisddminen 570 6075 8-15
Suuntauksen parantaminen ja levent. 2110 2440 0,5-3
Turvallisuusjdrjestelyt 1785
MUUT TIET 4115
Valityskyvyn lisddminen 40 665 10-20
Suuntauksen parantaminen ja levent. 2370 2775 0,5=2
Turvallisuusjédrjestelyt 675
YLEISTEN TEIDEN JARJESTELYT TAAJAMISSA 6235
Ohikulkutiet 220 1440 5-10
Taajamajdrjestelyt 2810
Kevyen liikenteen jarjestelyt 4200 1985 0,5-0,8
UUDET TIET JA SILLAT 2235
Uuden tieyhteyden rakentaminen 770 1605 1—3
Lossin korvaaminen sillalla 40 630 5-40
YHTEENSA 22885
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TIENPIDON KUSTANNUKSET YHTEENSA

Tr-ind.

Tarve vuosina 1986-2000

Mmk
HOITO 13410
Kesdhoito 2820
Talvihoito 5205
Muu hoito 3870
Lautat 1515
KUNNOSTUS L 11415
Sorateiden kunnostus 2130
Pddllysteiden uusiminen 6510
Muu kunnostus 2775
PERUSKORJAUS 17220
Soratiet 6105
Oljysoratiet 6450 i
Kestopddllystetiet 2970 %
Sillat 1695 ;
KEHITTAMINEN 22885
Pdatiet 10300
Muut tiet 4115
Taajamat ja kevyt liikenne 6235
Uudet tiet ja sillat 2235
YHTEENSA 64930 !
TIENPITO
Kustannukset tr-ind. 152
4
Mrd mk
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TIEPITUUDEN, LIIKENNESUORITTEEN JA INVESTOINTIEN JAKAUTUMINEN
TIELUOKITTAIN
Tieluokka Tiepituus Liikenne- I nves toinnit
suorite Perus- Kehit- Yhteensa
korjaus té@minen
% 3 % % %
Paatiet 15 53 21 62 44
Seudulliset
ja kokoojatiet 30 29 40 28 33
Yhdystiet 55 18 39 10 23
Yhteensa 100 100 100 100 100
INVESTOINTIEN KUSTANNUKSET TIELUOKITTAIN ( MMK )
Peruskorjaus Kehittdminen Yhteensd
Valtatiet 2380 10780 13160
Kantatiet 1180 3430 4610
Seudulliset tiet 2080 3875 5955
Kokoojatiet 4780 2555 7335
Yhdystiet 6800 2245 9045
YHTEENSA 17220 22885 40105
INVESTOINTIEN JAKAUTUMINEN TIELUOKITTAIN ( % )
PERUSKORJAUKSET KEHITTAMINEN
INVESTOINNIT
YHTEENSX

Yhdys- pddtiet
tiet 21%
39%

Seud. ja
kok.tiet

Pddtiet
443




TIENPIDON KUSTANNUKSET PHREITTAIN

TR —-IMD  1E2

10

2

v

MRD WK
(Thousard

v

TIENPIDON KUSTANNUSTEN JAKAUTUMINEN PIIREITTXAIN (%)

UUSIMAA TURKU HAME KYMI MIKKELI POHJ. KUOPIO KESKI- VAASA KESKI- OULU KAINUU LAPPI  KOKO

KARJALA SUOMI POHT . MAA
HOITO 10,6 15,9 9,8 5,6 6,6 5,7 6,5 5,8 8,9 3,6 6,9 4,3 9,8 100
KUNNOSTUS 12,7 13,2 10,2 6,0 6,4 5,7 6,3 5,7 8,5 4,3 6,4 4,7 9,9 100

PERUSKORJAUS 5,7 9,9 8,3 5,7 6,3 5,5 6,7 7,3 1,4 5,0 9,7 5,5 13,0 100
KEHITTAMINEN 22,7 14,6 1.9 7,2 5,2 2,2 5,6 8,7 9,2 1,3 4,2 1,8 5,4 100

YHTEENSX 13,8 13,2 10,2 6,2 6,0 4,5 6,2 7.2 9,6 3,3 6,6 3,9 9,3 100
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SUUNNITELMAN RAHOITUSTARVE JA TOTEUTTAMINEN

Suunnitelman mukaiset tienpidon kustannukset ovat 64,9 mrd mk. Vuon-
na 1985 tienpidon kustannukset olivat 3190 Mmk. Tarve vuosina 1985-2000
on kolmanneksen suurempi, keskim&irin 4330 Mmk vuodessa. Tarpeesta
teiden hoidon osuus on 21 %, kunnostuksen 18 %, peruskorjausten 26 % ja
kehittamisen 35 %.

Teiden kehitdmisen painopiste on Eteld-Suomen vilkkailla paateilld. Pe-
ruskorjaustarve jakaantuu suhteellisen tasaisesti koko maan tieverkolle,

samoin teiden hoito- ja kunnostustarve.

Kustannuksia vastaava tienpidon mairirahatarve on 4230 Mmk vuodessa,
josta teiden kunnossapidon momentilta tulisi rahoittaa 1730 Mmk ja tei-
den tekemisen momentilta 2500 Mmk vuodessa (tistid suunnittelun tarve

on 260 Mmk). Verrattuna vuoden 1986 mdadrdrahoihin, edelld mainitut

pidon mé&&rarahoihin ja 830Mmk:n lisiystarvetta teiden tekemisen mii-
rarahoihin.

Kuluvan vuosikymmenen lopun tavoitteiksi ovat liikenneministeris ja tie-

ja vesirakennushallitus asettaneet

* pysdyttdd tieverkon rappeutuminen ja ki#dntiid tieverkon "kuntokayra
nousuun" ja

* kdynnistdd pddteiden liikennditidvyyden ja turvallisuuden parantami-
nen.

Jotta mainitut tavoitteet voidaan toteuttaa, tienpidon miirirahat on
nostettava asteittain 4050 Mmk:aan vuoteen 1992 mennessi. Jos tien-
pidon taloudellisuutta ja tuottavuutta parannetaan vihintdin prosentilla
vuodessa, ovat mddrdrahat tuolloin likim&&rin tarpeen mukaisella tasol-
la.
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Alueellisesti asetetut tavoitteet merkitsevit, ettd tienpidon miiriraho-
ja on lisdttdvd ennen kaikkea niille alueille, joilla on piiteiden liiken-
nditdvyys- ja turvallisuusongelmia sekd runsaasti huonosti kantavia &l-
jysora- ja kestopdidllysteteiti. Alueilla, joilla ei sanottavasti ole edelli

mainitun kaltaisia ongelmia, tienpidon m&irirahat pysyvdat jotakuinkin
nykyiselldan,
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TR-IND. 152
TIENPIDON KUSTANNUKSET
HOITO KUNNOSTUS
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/
500 500 /-/
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TOTEUTUMA TAVOITE TARVE TOTEUTUMA TAVOITE TARVE
PERUSKORJAUKSET KEHITTAMINEN
MMK MMK
1000 /f‘ 1ooo_.;,\\
500 500
80 85 86 92 1986-2000 80 8586 92 1986-2000
TOTEUTUMA TAVOITE TARVE TOTEUTUMA TAVOITE TARVE




TR=IND. 152
TIENPIDON MAARARAHAT
KUNNOSSAPITO
MMK
TARVE
1000
| ] 1| B |
1970 1980 1990 2000
TEKEMINEN
MMK
TARVE
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1000
| || 1 8
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