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ESIPUHE

Tie- ja vesirakennuslaitoksessa kdynnistettiin 1970-
luvun puolivilissd selvitys- ja suunnittelutyd tien-
pitoa kokonaisuutena tarkastelevan, vuoteen 1990 ulot-
tuvan suunnitelman aikaansaamiseksi. Suunnittelun
keskeisiid lihtdkohtia olivat liikenneministerion hal-
linnonalan yleissuunnitelmassa esitetyt tienpidon
pdamdsrit ja arvio suunnitelmakaudella tienpitoon to-

denndkoisesti osoitettavasta rahoituksesta.

Suunnitteluty®dn ensimmidisend vaiheena laadittiin tie-
ja vesirakennuspiireissd tieverkon runko- ja kehitta-
missuunnitelmat 1978 - 90. Suunnitelmissa esitettiin
kunnossapidon osuus tienpidon rahoituksesta, tiever-
kon parantamiseksi suunnitelmakaudella toteutettavat
toimenpiteet ja piirin teiden toiminnallinen luokitus
1990.

Tieverkon runko- ja kehittd@missuunnitelmien pohjalta
kdynnistettiin koko maan vastaavan suunnitelman laati-
minen vuoden 1977 lopulla. Suunnitelmasta kdytettiin
aluksi nimitystd "tieverkon yllapito- ja kehittamis-
suunnitelma" eli "TYKS". Suunnittelutydn aikana tien-
pitotoimenpiteet jaettiin hoitoon, yllédpitoon ja ke-
hittdmiseen, mistd syystd suunnitelma sai lopulliseksi
nimekseen "tieverkon hoito-, yllapito- ja kehittdmis-
suunnitelma”. Suunnitelman osana valmistui kevaalla
1979 tieverkon runkosuunnitelma 1990, jota taydennet-
tiin kevadlla 1980. Kokonaisuutena suunnittelutydn
padtulokset katsottiin tarkoituksenmukaiseksi esittaa
kahdessa julkaisussa: "Tienpidon suuntaviivat 1980-lu-
vulla" ja "Tieverkon hoito, yllapito ja kehittaminen
1980 - 90".

Luonnos julkaisuksi "Tienpidon suuntaviivat 1980-lu-
vulla", joka on tarkoitettu 1l&hinnd ylemmille viran-

omaisille, valmistui kes&dlld 1980. Siind on esitetty




yleispiirteisesti suunnittelun lahtokohdat ja TVL:n
kdasitys 1980-luvulla noudatettavista tienpidon toimin-
talinjoista. Tienpitoa ja sen vaikutuksia on tarkas-

teltu koko maan ndkokulmasta.

Julkaisu "Tieverkon hoito, ylldpito ja kehittdminen
1980 - 90" on tarkoitettu ensisijaisesti TVL:n omaan
kayttédn. Siind on esitetty yksityiskohtaisemmin
suunnittelutyodn vaihéet ja lahtokohdat sekd TVL:n ka-
sitys 1980-1luvulla noudatettavista tienpidon toimin-
talinjoista. Julkaisun keskeinen sisdlto on tienpito-
toimenpiteiden ja niiden piireittdisen jakautumisen
tarkastelussa. Suunnittelutydn tuloksia kdaytetaan se-
ki lyhyemman aikavédlin suunnitelmien laatimisessa etta
piirien toiminnan koordinoinnissa. Alustavia tuloksia
on kiytetty mm. tienpidon toimenpideohjelman 1981 - 87

piireittéisia rahoituskehyksiad maariteltdessa.

Tieverkon hoito-, ylldpito- ja kehittamissuunnitelman
perimmdisend tarkoituksena on tienpitoa koskevan paa-
toksenteon parantaminen. Kaikkien tienpitotoimenpi-
teiden samanaikaisella tarkastelulla on haluttu muo-
dostaa kokonaiskuva eri toimenpiteiden keskindisesta
merkityksesta 1980-1luvun tienpidossa. Suunnitelman
laatimisella on haluttu lisdtd padatosten valmisteluun
kdytettdvissd olevaa aikaa ja eri tahojen osallistu-
mismahdollisuuksia tdhan valmistelutydhdn niin laitok-

sen sisdlla kuin sen ulkopuolellakin.

Kaikki kustannustiedot on esitetty suunnitelmassa tien-

rakennuskustannusindeksin pisteluvun 260 mukaisessa ta-

sSOssa.
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LITELUETTELO

1. Tieverkon runkosuunnitelma 1990
2

Hankeluettelo




1. JOHDANTO

Tienpitoa pitkdlld aikavidlilld koskevissa selvityksis-
sd lahdettiin 1960-luvulla ja vield 1970-luvun alku-
puolella l&hinnd liikenteen palvelutasolle ja tiever-
kon yhdistdvyydelle sekd teknisille ominaisuuksille
asetetuista laatuvaatimuksista ja saatiin tuloksena
ndistd vaatimuksista johtuvat toimenpiteet ja tienpi-
don rahoitustarve tarkasteluajanjaksolla. Liikenteen
nopean kasvun ja tiestdn huonon kunnon vuoksi selvi-
tysten painopiste oli teiden rakentamisessa ja paran-
tamisessa. 1960-luvun lopussa aloitettiin varsin
laaja, pelkdstddn kunnossapidon tarpeita

koskeva selvitystyd. Missddn selvityksessd ei tien-

pitoa kdsitelty kokonaisuutena.

Kun selvitysten tulokset osoittautuivat sidinndnmukai-
sesti todellisen rahoituskehityksen kannalta epidrea-
listisiksi, katsottiin 1970-luvun puolivdlissi ai-
heelliseksi asettaa kysymys uudella tavalla. Halut-
tiin selvittda, miten tienpitoon vuoteen 1990 mennes-
sa todenndkOisesti osoitettavat varat olisivat yhteis-
kunnan kannalta tehokkaimmin hyddynnettivissi. Tien-
pitotoimenpiteiden tehokkuudella tarkoitetaan siti,
missd madrin ne edistdvdt tienpidon p&dimidirien toteu-
tumista suhteessa toimenpiteistd aiheutuviin kustan-

nuksiin.

Ensimmdisend vaiheena laadittiin tie- ja vesirakennus-
piireissd tie- ja vesirakennushallituksen antamien oh-
jeiden pohjalta tieverkon runko- ja kehitt&missuunni-
telmat 1978 - 90. Suunnitteluty®n keskeisiid lahtdkoh-
tia olivat liikenneministeridén hallinnonalan yleis-
suunnitelmassa esitetyt tienpidon p&d&mddrit ja arvio
suunnitelmakaudella piirin tienpitoon todennik®disesti

osoitettavasta rahoituksesta sekd tiedot piirin tie- |
verkon senhetkisestd tilasta. Suunnitteluohjeissa ‘

tienpidon p&dadmddrid tulkittiin ja t&smennettiin siten,




ettd niiden toteutumista piirin tieverkolla voitiin
arvioida. Itse suunnitelman laatiminen sisdlsi paa-
maarien painottamisen, piirin tieverkon puutteiden in-
ventoinnin ja pdamaddrien toteutuneisuuden arvioinnin
sekda puutteiden poistamiseksi k}éeeseen tulevien tien-
pitotoimenpiteiden tehokkuuden arvioinnin. Suunnitel-
maan sisallytettiin tehokkuusjarjestyksessa rahoitus-
kehyksiin mahtuvat toimenpitect. Suunnittelun loppu-
tuloksena esitettiin kunnossapidon osuus tienpidon ra-
hoituksesta, tieverkon parantamiseksi suunnitelmakau-
della toteutettavat investoinnit ja piirin tieverkon

runkosuunnitelma 1990.

Tieverkon runko- ja kehittédmissuunnitelmien pohjalta
kdynnistettiin koko maan vastaavan suunnitelman laati-
minen. Tienpitotoimenpiteitd oli piirien suunnitel-
missa kasitelty valtion tulo- ja menoarvioesityksen
momenttiluokitukseen ja toteuttamisorganisaatioihin
pohjautuvan pddjaon mukaisesti jaettuna kunnossapitoon
ja rakentamiseen. Kunnossapidon osuutta ja rahoitusta
oli tarkasteltu ldhinnd kehitystrendien pohjalta. Nyt
haluttiin tarkastelua syventdid my®s kunnossapidon
osalta. Tata tarkoitusta varten otettiin kayttdon uusi
tienpitotoimenpiteiden jaottelu, joka ei perustu enem-
pada tienpidon rahoituksessa kaytettyyn momenttijakoon
kuin toteuttamisorganisaatioidenkaan mukaiseen jaotte-

luun. Tienpito jaettiin hoitoon, ylldpitoon ja kehit-

tamiseen, joista ylldpito jaettiin edelleen kunrostuk-

seen ja yllapitoinvestointeihin.

MyOs koko maan suunnitelmaa laadittaessa olivat tien-
pidon paadmaardt ja arvio tienpidon rahoituksesta suun-
nitelmakaudella keskeisia lahtokohtia. Tienpidon paa-
madristd keskusteltiin suunnittelutyon alkuvaiheessa
perusteellisesti. Keskustelujen tuloksena paamaarat
muotoiltiin uudestaan. Aluksi koko maan suunnitelman
laatimisessa oli tarkoitus kayttda samankaltaista
suunnittelumenettelyd kuin piirienkin suunnitelmia
laadittaessa. Sittemmin tdmd kuitenkin todettiin epa-

tarkoituksenmukaiseksi. Sen Sijaén maariteltiin kolme




toimintalinjavaihtoehtoa, jotka kuvaavat pddméddrien
painotuksista esitettyja kdsityksid. Vaihtoehdoissa
painotettiin

1) nykyisen tieverkon sdilyttdmistid ("tie- ja
liikenneolojen ylldpitovaihtoehto")

2) tieverkon liikennetaloudellisin perustein
tapahtuvaa kehittdmistd ("liikennetaloudel-
linen kehittdmisvaihtoehto")

3) peruspalvelutason turvaamista maan kaikis-
sa osissa ("peruspalvelutason kehittdmis-
vaihtoehto").

Kukin vaihtoehto konkretisoitiin md3drittelemdllsd toi-
mintalinjan edellyttdmdt tienpitotoimenpiteet. Konk-
retisointi perustui valtiontalouden kannalta realisti-
seksi katsottuun rahoituskehykseen seki tieverkon ny-
kytilaa ja liikenteen tulevaa kehitystd koskevaan tar-
kasteluun. Eri vaihtoehtojen edellyttdmit hoitotoi-

menpiteiden mddrdt ja kustannukset madriteltiin pitéden

lahtokohtana viime vuosina vakiintunutta hoidon tasoa.
Vaihtoehtojen edellyttdmdt kunnostustoimenpiteet ja

yllapitoinvestoinnit kustannuksineen maariteltiin
erdiden valtakunnallisten selvitysten perusteella ja
kehittamistoimenpiteet kustannuksineen tieverkon runko-
ja kehittdmissuunnitelmien sekd niitd tdydentdvien
TVH:ssa tehtyjen tarkastelujen perusteella. Laitoksen
yleisjohdon neuvottelupdivilld kdytyjen keskustelujen
pohjalta ndistd vaihtoehdoista muokattiin laitoksen ka-

sitys tienpidon toimintalinjoista 1980-luvulla.

Yleisten toimintalinjojen mddrittelyn jdlkeen selvitet-
tiin yksityiskohtaisemmin toimenpiteiden maarid, kus-
tannuksia ja jakautumista piireittdin. Myds nadiden
selvitysten tuloksia kdsiteltiin sekd laitoksen yleis-
johdon neuvottelupdivilld ettd TVH:n johdon erikseen
piirien johdon kanssa kdymissd neuvotteluissa. Ki&sit-
telyn tuloksena tienpidon toimintalinjat ja niiden
edellyttamdt toimenpiteet tdsmentyivdt. Suunnittelun
kuluessa syntyi useita valituloksia, jotka on valitto-

masti otettu kdyttddn tienpidon muussa suunnittelussa.




Piirien tieverkon runko- ja kehittdmissuunnitelmissa
oli esitetty piirien kdsitys tieverkon rakenteesta
vuonna 1990. Muun suunnittelun rinnalla laadittiin
TVH:ssa koko maan tieverkon runkosuunnitelma, jossa on
esitetty tieverkon toiminnallinen luokitus wvuonna 1990.
Se on laadittu yhtendisin perustein ja pohjautuu alue-
rakenteeseen ja teiden liikenteelliseen merkitykseen.
Yhtena lahtodkohtana on kdytetty piirien suunnitelmissa
esitettya toiminnallista luokitusta. Tieverkon luoki-
tuksesta kdytiin vield ennen sen viimeistelya neuvot-
teluja piirien kanssa. Valta-, kanta- ja seudulliset
tiet kdsittdva tieverkon runkosuunnitelma valmistui
kevaalla 1979. Sita tdydennettiin kokoojateiden osal-
ta kevaalla 1980.

Katsaus tienpitoon suunnitelmakautta edeltdvinad kolme-
na vuosikymmenena laadittiin suunnittelutydn loppuvai-
heessa, jotta ndhtdisiin, miten tienpito 1980-luvulla

muuttuu aikaisempaan ndhden.




2. KATSAUS TIENPITOON 1950-80

Yleinen taloudellinen kasvu ja autojen tekninen kehi-
tys on nostanut tieliikenteen sen nykyiseen valta-ase-
maan muiden liikennemuotojen joukossa. Maassamme tuon
kehityksen kiihkeimman vaiheen voidaan laskea alkaneen
1950-1uvulla. Tuelloin valtio piti ylld vain maanteita,
joiden yhteispituus oli vuosikymmenen alussa 33 000 km.
Tiet olivat sorapadllysteisid ja niilld esiintyi ylei-
sesti kelirikkoa. Tienpidon rahoitusta lisattiin kui-
tenkin nopeasti 1950-luvulla. Reaalisesti vuotuiset
maddrdrahat nelinkertaistuivat vuosikymmenen aikana.
Suurin osa teiden rakentamisesta tapahtui tydllisyys-
mddrdrahoilla. Varsinkin vuosikymmenen alkupuolella
tietoiden painopiste oli Lapin tieolojen kohentamises-
sa. Vahitellen yhad suuremman sijan alkoi saada paa-
tieverkon kunnostaminen ja uudelleenrakentaminen.

Teitd rakennettiin ja parannettiin 1950-luvulla noin

11 000 km. Teiden rakentamiseen ja parantamiseen
kaytettiin 6,9 Mrd mk ja kunnossapitoon 2,9 Mrd mk
(Er.ind. 260) .

Vuonna 1958 voimaan tulleen uuden tielain seurauksena
yleisen tieverkon pituus kasvoi 1960-luvun alkupuolis-
kolla merkittdvadsti, kun huomattava osa kunnan- ja ky-
léteista - vyhteispituudeltaan noin 26 000 km -
siirrettiin valtion hoidettaviksi paikallisteind. En-
tiset tienpitdajat joutuivat kunnostamaan tiens&d ennen
niiden luovuttamista valtion hoitoon. Toimenpiteet
eivat kuitenkaan ole olleet riittdvid kelirikkouhan
poistamiseksi. Joka vuosi on jouduttu asettamaan pai-
norajoituksia kelirikon vuoksi useille tuhansille tie-

kilometreille.

Tienpidon rahoitus o0li reaalisesti suurimmillaan
1960-1luvulla. Suhteellisen vakaa ja nopea taloudelli-

nen kasvu heijastui tienpitoon optimistisina kasityksi-

nid tieverkon kehittamismahdollisuuksista ja pyrkimyk-



send korkeaan laatutasoon. Tieverkon kehittédmisessa
0oli painopiste pddtieverkon uudelleenrakentamisessa ja
paddllystamisessa. Mittavimpia hankkeita olivat Helsin-
gin ja erdiden suurimpien kaupunkien ld&heisyydessd to-
teutetut moottoritiehankkeet, joista erdisiin saatiin
lainavaroja Maailmanpankilta. Paddtiet pyrittiin useim-
missa tapauksissa rakentamaan ainakin kuntatason kes-
kusten ohi. My®s erditd kaupunkien ohikulkutieta ra-
kennettiin. 1960-luvun alussa alettiin entistd enemman kiinnit-
tdd huomiota tien sopeuttamiseen maisemaan sekd muihin ym-
padristokysymyksiin. Vuosikymmenen aikana rakennettiin
ja parannettiin teitd noin 25 000 km. Teiden tekemi-
seen kaytettiin 16,2 Mrd mk (tr.ind. 260).

Teiden pddllystaminen alkoi laajassa mitassa 1960-luvun
alussa. Erityisesti uuden kevyen pdédllystetyypin, ©l1-
jysorapadllysteen, ansiosta voitiin pddllystetty tie-
verkko ulottaa tarkeimpiin kuntatasoisiin keskuksiin.
Padllystettyjen teiden mddra kasvoi vuosikymmenen aika-
na yli 20 000 km:iin. Tuolloiset tiepohjan vahvistus-
tyot ovat usein jdlkeenpdin osoittautuneet liian kevyes-
ti tehdyiksi, mistd on aiheutunut vaikeuksia paallys-

teiden riittdvan kunnon sdilyttamisessa.

Kunnossapidon merkitys oli 1960-luvulla tienrakentamis-
ta vdhdisempi. Kuitenkin kunnossapitotoimintaa voitiin
tehostaa ja mm. kunnossapidon kalusto uusittiin l&hes
kokonaan. Kunnossapidossa tapahtuneista muutoksista
voidaan mainita siirtyminen vuosikymmenen lopulla pita-
madn vilkasliikenteisimmat tiet sulina tiesuolan avul-
la. Kunnossapidon jadrjestelmdallinen kehittdmistyo®
kdynnistyi 1960-luvun lopulla. Kunnossapitoon kédytet-

tiin vuosikymmenen aikana 6,3 Mrd mk (tr.ind. 260).

Tienpidon tavoitteisiin kohdistuvia asenteita ja pai-

notuksia jouduttiin 1970-luvulla muuttamaan monella
tavoin. Tarkeimpdnd syyna tahdn oli epavarmuus ener-

gian saatavuudesta ja hinnasta, joka heijastuu epavar-

muutena yleisen taloudellisen kasvun jatkuvuudesta.




Tienpidon maaradrahat olivat k&dantyneet laskuun jo
1970-1uvulle tultaessa ja lasku jyrkkeni edelleen vuo-
den 1974 energiakriisin jdlkeen. Monia suurisuuntai-
sia tieverkon kehittamistoimenpiteitd lykattiin yha
kauemmas tulevaisuuteen. Tiest6lle ja liikenteen pal-
velutasolle asetetuista laatuvaatimuksista jouduttiin
tinkimaan. Teitd rakennettiin ja parannettiin silti
vuosikymmenen aikana noin 17 500 km. T&han kaytettiin
11,9 Mrd mk (tr.ind. 260).

Paatieverkon kehittamistd jatkettiin edelleen 1970-1lu-
vulla. Kehittadminen kohdistui ldhinnd poikittaisyh-
teyksien rakentamiseen ja Pohjois-Suomen huonokuntois-
ten pddteiden parantamiseen. Moottoriteiden rakenta-
minen vaheni ja ldhes loppui vuosikymmenen vaihteeseen
tultaessa. Sen sijaan ohikulkuteiden ja kaupunkien

sisaantuloteiden rakentamisen merkitys kasvoi.

Padtieverkon kunnon parannuttua voitiin 1970-luvulla
suunnata toimenpiteitd yhd enemmdn alempiluokkaisille
teille. Toimenpiteet koostuivat ensisijassa 1960-lu-
vulla padllystettyjen teiden rakenteen parantamisesta
ja uudelleenpddllystamisestda sekd vilkasliikenteisim-
pien sorateiden pddllystdmisestd. Pddllystettyjen

teiden maara kasvoi vuosikymmenen aikana yli 34 000

km:iin. Kelirikko sdilyi kuitenkin edelleen vaikeana

ongelmana varsinkin paikallisteilla.

Jo 1960-1luvun loppupuolella onnettomuuslukujen nous-
tessa liikenneturvallisuuteen alettiin kiinnitt33 kas-
vavaa huomiota. 1970-luvun alussa kdynnistettiin par-
iamentaarisen liikennekomitean aloitteesta laaja toi-
minta onnettomuuskehityksen kdantamiseksi laskuun.
Tiekohtainen nopeusrajoitusjdrjestelmd tuli voimaan
yleisilld teilld. Tielaitos lisdsi myds omaa liiken-
neturvallisuuden parantamiseen tahtdavaa toimintaansa.
Erityiselld sijalla oli kevyen liikenteen aseman pa-
rantaminen. Nopeusrajoitusten, asennemuutosten, auto-

jen teknisen kehityksen, turvavyopakon ja tiestdn pa-




rantamistoimenpiteiden johdosta varsinkin vakavien
liikenneonnettomuuksien méddrd saatiinkin k&dantymaan

jyrkkaan laskuun.

pPadllysteiden ikdadntyessd nousi pddllysteiden kunnos-
tus 1970-luvulla merkittdvadksi kunnossapitotehtavaksi.
Ongelmaa lisdsi nastarenkaiden yleistyminen, joka no-
peutti padllysteiden kulumista ja siten heikensi nii-
den kuntoa. Kunnossapitoon kaytettiin vuosikymmenen
aikana 7,0 Mrd mk (tr.ind. 260).

Tavaraliikenteen kannalta merkittavd paatds oli vuon-
na 1975 tapahtunut suurimpien sallittujen akseli-, te-
li- ja kokonaispainojen korottaminen. P&atoksen johdos-
ta painorajoitukset silloilla lisddntyivat 300:sta

2 700:aan. Pddosa ndiden siltojen parantamisesta to-

teutettiin jo 1970-luvun loppupuoliskolla.




3. NYKYINEN TIEVERKKO

Seuraava nykyistd ticverkkoa koskeva tarkastelu perus-
tuu pdidasiassa tierekisterissad oleviin tilannetta
1.1.1980 koskeviin tiestd- ja liikennetietoihin. Tar-
kastelussa teiden luokituksena on yleensi kaytetty
tieverkon runkosuunnitelman 1990 mukaista luokitusta,
jolloin on mahdollista tehdd johtopaatoksia suunnitel-
man tarkoittamalla tieverkolla nykydan esiintyvista
puutteista. Koska niiden teiden maard, jotka runkosuun-
nitelman mukaan tulisi rakentaa 1980-luvulla, on alle

1 % yleisten teiden kokonaispituudesta, ei niiden puut-
tumisen aiheuttama virhe suoritetuissa tarkasteluissa

ole merkittava.

3«1 PITUUS

Yleisid teitd oli vuoden 1980 alussa 76 168 km. Yk-
sinomaan valtion varoin ylldpidettdvid maanteita oli
40 272 km ja osittain my®s kuntien maksuosuuksin ylla-
pidettdvia paikallisteitd 34 412 km. Lisaksi oli La-
pissa polkuteitd 1 129 km, joista noin 700 km autolla-
ajokelpoisia, sekd Turun saaristossa, Pohjois-Karja-
lassa ja Lapissa talviteitad 355 km. Tarkeimmat maan-
tiet on tieasetuksen mukaisesti maaratty ja merkitty
valta- ja kantateiksi. Valtateitd oli 7 299 km ja kan-
tateitd 3 671 km. VYleisistd teistd oli moottoriteitd
200 km, moottoriliikenneteita 52 km, liittyméateitad ja

ramppeja 156 km sekd@ lauttavaleja 58 km.

Teiden hallinnollinen luokittelu maanteihin ja paikal-
listeihin ei ole tienpidon suunnittelun kannalta paras
mahdollinen. T&astd syystd on otettu kayttdodn ns. toi-
minnallinen luokittelu, jonka mukaan yleiset tiet jae-

taan moottorivayliin sekd valta-, kanta-, seudullisiin,



10

1)

kokooja- ja yhdysteihin. Tieverkon runkosuunnitel-

man 1990 mukaisesti nykyiset yleiset tiet jakautuvat
toiminnallisiin luokkiin seuraavasti:z)

- valta- ja kantatiet 10 900 km

- seudulliset tiet 8 350 km
- kokoojatiet 14 500 km
-~ yhdystiet 41 450 km
vhteensa 75 200 km3)

Yleisten teiden lisdksi on yleisen liikenteen kidytet-
tavissa katuja, rakennuskaavateitd ja yksityisteiti.
Kaduista noin 300 km:113d on merkittdvd asema yleisen
tieverkon tdydentdjdnd. Vuonna 1980 valtionapua saa-
via yksityisteitd oli 40 500 km. Avustuksen suuruus

oli keskimddrin 50 % tienpitokustannuksista.

3.2 LIIKENNE

Yleisten teiden liikennesuorite wvuonna 1979 oli 18,8
miljardia ajoneuvokilometriid. Se jakautui tieluokit-
tain seuraavasti (suluissa ao. tieluokan osuus tiepi-

tuudesta) :

- valta- ja kantatiet 53 ¢ (15 %)
- seudulliset tiet 14 % (11 %)
- kokoojatiet 14 % (19 %)
- yvhdystiet 19 8 (55 %).

1)

Teiden toiminnallista luokittelua selostetaan j&l-
jempdna 7. luvussa

2)Tieverkon runkosuunnitelmaan 1990 ei ole sisdllytet-
ty moottorivaylid. Niiden suhde muuhun tieverkkoon on
jatetty kdsiteltdvdksi myShemmin erillisend kysymykse-
na.

3)Liittyméitiet ja rampit, lauttavdlit, autolla-ajokel-
vottomat poikutiet ja talvitiet on jatetty tarkastelun

ulkopuolelle.
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Yli puolet liikennesuoritteesta syntyy Eteld-Suomessa
(Uudenmaan, Turun, Hameen ja Kymen piirit), jonka
osuus tiepituudesta on kolmannes. Uudenmaan osuus
liikennesuoritteesta on ldhes kolminkertainen verrat-
tuna sen osuuteen tiepituudesta. Liikennesuoritteen
suhde tiepituuteen on alhaisin Kainuun, Lapin, Keski-

Pohjanmaan ja Pohjois-Karjalan piireissd (kuva 1).

Vuoden keskimaardinen vuorokausiliikennemdara (KVL)
on Uudenmaan piirissd noin 6-kertainen verrattuna va-

hdliikenteisimpddn Kainuun piiriin (kuva 2).

Vilkasliikenteisid (KVL >6 000 autoa/vrk) 2-kaistaisia
teita, joilla esiintyy sdanndllistd jononmuodostusta

ja ajoittaista ruuhkautumista, on noin 800 km (kuva 3).
Huonoin on tilanne tieosuuksilla Helsinki - Lahti -
Heinola, Helsinki - Hdmeenlinna ja Porvoo - Koskenkyléi.
Muualla ruuhkautumista esiintyy vain lyhyehkdilla tie-

jaksoilla kaupunkien l&dheisyydessai.

3.3 PAALLYSTEET

Vuoden 1980 alussa oli 46 % yleisistd teistd pdillys-
tetty. Sorapdallysteisten teiden osuus oli suurin
Pohjois-Karjalan ja Kuopion piireissd ja pienin Uuden-
maan piirissa (kuva 4).

Valta- ja kantateilld sekd seudullisilla teilld oli
sorapaallysteisid tieosuuksia 1 100 km. Sorapddllys-
teisistd kokooja- ja yhdysteistd oli 1 100 km sellai-
sia, joilla KVL ylitti 500 autoa/vrk, ja 4 200 km sel-
laisia, joilla KVL ylitti 300 autoa/vrk. Tien toimin-
nallisen luokan ja liikennemd@&drdn huomioon ottaen oli
paallystamistarve suurin Hameen, Uudenmaan ja Kuopion
piireissda ja pienin Keski-Pohjanmaan, Kainuun ja Oulun
piireissd (kuva 5). 2



Vaite- ja kantatiet ————————o] ; udulliset tiet

AN S SRR SRR

TP T H Ky M RK Ku KS

IR o

Yhdystiet

SRR R RS BB

Katkki tiet

Ky M RK Ku K& V

KUVA 1. LIIKENNESUORITTEEN (V. 1979) JA TIEPITUUDEN JAKAUTUMINEN
TIELUOKITTAIN JA PIIREITTAIN

Kevytpdallyste tulee yleensd korvata kestopadllysteel-
14 viimeist&d3n KVL:n ylitettyd 1 500 autoa/vrk. Tal-
laisia tieosia oli vuoden 1980 alussa noin 500 km.
Kevytpadllysteisia teitd, joilla KVL ylitti 1 000 au-
toa/vrk, oli 1 750 km. Seka kilometreissa mitattuna
ettd koko piirin tieverkkoon suhteutettuna oli vilkas-
liikenteisié‘kevytpééllysteisié teitd eniten Vaasan

piirissa.
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KUVA 2. KESKIMAARAINEN VUOROKAUSILIIKENNE (KVL) TIELUOKITTAIN JA
PITREITTAIN VUONNA 1979

Pidllysteiden kunnostustarvetta 1980-luvulla on selvi-
tetty pddllysteiden kestoajasta tehtyjen havaintojen
ja tierekisteristd saatujen liikennemdara- ja pdallys-

1)

tetietojen avulla. Selvitysten mukaan kestopaallys-
teiden kunnostuksen jadlkeenjddneisyys vuonna 1979 oli
2 250 km ja vastaava kevytpaddllysteiden kunnostuksen

jdlkeenjadneisyys 4 200 km. Kestopddllysteiden kun-

1)Tie};aéi'aillysteiden-uusimistarve Suomessa v. 1990 men-

nessa, 1979, TVH 742723

i
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KUVA 3. KESKIMAARKINEN VUOROKAUSILIIKENNE (KVL) PREATIEVERKOLLA
VUONNA 1979
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KUVA 5. SORAPRALLYSTEISTEN TEIDEN PAKLLYSTAMISTARVE PIIREITTAIN
TEIDEN TOIMINNALLISEN LUOKITUKSEN JA ERAIDEN LIIKENNE-
MAARKKRITEERIEN PERUSTEELLA

nostuksen kokonaistarpeen arvioitiin olevan 1980-luvulla
17 500 km eli 1 600 km vuodessa (taulukko 1). Viime vuosina
kestopaallysteitd on kunnostettu 900...1 000 km vuodessa.
Kevytpadllysteiden kunnostustarpeen arvioidaan olevan

20 450 km eli 1 860 km vuodessa. Kevytpadllysteisillid teilléd
toteutetaan 1980-luvulla huomattava maara rakenteen- ja
suuntauksenparantamistoita, josta syystd pelkkien kunnos-
tustoimenpiteiden tarve pienenee keskimaarin 1 400...1 500
km:iin vuodessa. Viime vuosina kevytpddllysteitd on kun-

nostettu noin 1 000...1 200 km vuodessa.
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TAULUKKO 1
PEKALLYSTEIDEN KUNNOSTUSTARVE PIIREITTKIN
1980 - 90
PIIRI KESTOPKAL- KEVYT-
LYSTEET PRALLYSTEET
KM KM
3 320 ' 470
2 780 2 550
2 360 1 070
KY 1 420 720
M 1 120 1 530
PK 750 900
KU 840 1120
KS 1 090 1 020
v 1 520 2 250
KP 630 1 380
0 730 2 140
KN 250 1 790
L 750 3 500
KOKO MAA 17 560 20 450

3.4 TIERAKENTEET

Tiestdn rakenteen parantamistarvetta 1980-luvulla on
selvitetty liikenteen kuormituksesta ja tiestOn kanta-
vuusvaatimuksista léhtien.1) Selvityksen mukaan tuli-
si parantaa 15 % niistd kestopddllysteisista teista, joil-
ta kantavuustiedot ovat olemassa. Vastaavasti kevytpdallys-—
teisistd teistd tulisi parantaa 55 %. Jadljempédnd on oletet-
tu selvityksen tuloksen olevan yleistettdvissa koskemaan

myds teitd, joilla kantavuusmittauksia ei ole suoritettu.

Huonosti kantavien teiden osuus kestopadllysteisista

teistid sekd piirin koko tieverkon pituudesta on esi-

VY i £ 53 . e : . "
)Hameen piirin maanteiden yllédpitoinvestointien tarve

1979 - 1990 "HAMY", TVL, Hameen piiri, lokakuu 1978.
Selvityksessad kaytettyad menetelmd@a on sittemmir sovel-

lettu koko maata koskevissa tarkasteluissa.
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tetty kuvassa 6. Piirin koko tieverkkoon suhteutettu-
na on kestopaallysteisten teiden riittam&dtdn kantavuus

suurin ongelma Uudenmaan, Turun ja Hdmeen piireissd. Uu-
det paallystekerrokset ovat useimmiten riittdvd ratkaisu

kestopdallysteisten teiden kantavuusongelmaan.

Huonosti kantavien kevytpddllysteisten teiden osuus
ao. paallysteluokan teistd sekd@ piirin koko tieverkon
pituudesta on esitetty kuvassa 7. Piirin koko tie-
verkkoon suhteutettuna on kevytpadllysteisten teiden
riittamaton kantavuus suurin ongelma Pohjois-Suomessa

ja erityisesti Keski-Pohjanmaan piirissa.

3.5 PAINORAJOITUKSET

¢

Suurimmat sallitut akseli-, teli- ja kokonaispainot
ovat olleet vuodesta 1975 lahtien 10, 16 ja 42 tcnnia.
Painorajoituksia on asetettu heikosti kantaville sil-
loille ja kelirikkoisille tieosuuksille. Lisdksi vuo-
den 1980 alussa yleisilla teilld olleista 98 lautta-
paikasta oli 31 sellaisia, joiden kaluston kantavuus

alitti suurimman sallitun kokonaispainon 42 tonnia.

Yleisilla teillada on 8 800 siltaa. Vuoden 1980 alussa
oli 1 100 sillalla painorajoitus ja tehostetun tark-
kailun alaisena oli vahan yli 300 siltaa. Painora-
joitteisten ja tehostetussa tarkkailussa olevien sil-
tojen jakautuminen eri tieluokille on esitetty taulu-
kossa 2. Edella mainituista 1 400 kantavuudeltaan
heikosta sillasta p&ddosa sijaitsi raskaan liikenteen

kannalta vdhamerkityksellisillad teilla.

Painorajoitteisten ja tehostetussa tarkkailussa ole-
vien siltojen madra piireittdin vuoden 1980 alussa on

esitetty kuvassa 8. TiestOn pituuteen verrattuna nai-
td siltoja on eniten Hameen piirissd ja vdhiten Poh-

jois-Karjalan ja Kainuun piireissa.
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Parantamistarpeen osuus kestopdallystetyista teista
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KUVA 6. KESTOPAKLLYSTEISTEN TEIDEN RAKENTEENPARANTAMISTARVE VUO-
SINA 1980 - 90

Kelirikon vuoksi joudutaan vuosittain osalle tiestoéa
asettamaan ajoneuvojen suurinta sallittua kokonaispai-
noa koskevia rajoituksia. Niilld pyritddn estédmaan
tien rungon hajoaminen. Linja-auto- ja maitoautolii-
kenne sallitaan rajoituksista huolimatta. Tarkeille
tavarankuljetusteille rajoituksia ei aseteta tien ha-
joamisen uhallakaan. Vuodesta 1970 ldhtien liikenne-

rajoitusten maara on ollut vuosittain 4 700...15 200km
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TAULUKKO 2

PAINORAJOITTEISTEN JA TEHOSTETUSSA TARKKAILUSSA
OLEVIEN SILTOJEN JAKAUTUMINEN TIELUOKITTAIN
VUODEN 1980 ALUSSA

TIEN TOIMINNALLINEN  PAINORAJOITTEI- TEHOSTETUSSA

LUOKKA SET SILLAT TARKKAILUSSA
OLEVAT SILLAT
% %
VALTA- JA KANTATIET < 1 8
SEUDULLISET TIET 4 v 22
KOKOOJATIET 14 28
YHDYSTIET 82 © 42
YHTEENSA 100 100

(kuva 9). Sellaisia teitd, joilla vuoden 1975 jéalkeen
on ollut ainakin yhtend vuotena liikennerajoitus, on
noin 16 000 km. Kelirikon vuoksi asetettujen liiken-
nerajoitusten mdard riippuu huomattavasti vuosittai-

sista siioloista. Yhden liikennerajoituksen keski-

miidrainen voimassaoloaika on noin 6 viikkoa. Yleisim
min on k3ytdssid ajoneuvon kokonaispainolle 8 tonnin
rajoitus. Ensisijaisesti liikennerajoitukset kohdis-

tuvat sorapadallysteisiin teihin (88 %).

Tieverkon kokonaispituudesta on vuosina 1975 - 80 ol-
lut eniten kelirikon aiheuttamien liikennerajoitusten
alaisina Keski-Pohjanmaan, Kainuun ja Lapin piireissd

ja vahiten Uudenmaan ja Kymen piireissa (kuva 10) .

3.6 ERIKOISKULJETUSTEN ESTEET

Normaaliliikenteessa sallitut mitat ja/tai painot
ylittdvid erikoiskuljetuksia suoritetaan vuosittain
200 000...250 000. Nama kuljetukset tapahtuvat TVH:n
ja tie- ja vesirakennuspiirien myontdmilla erikoislu-

villa.
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KUVA 8. PAINORAJOITTEISTEN JA TEHOSTETUSSA TARKKAILUSSA OLLEIDEN
SILTOJEN MRARA PIIREITTAIN VUODEN 1980 ALUSSA

Erikoiskuljetukset jakautuvat tieverkolle lahes samal-
la tavoin kuin muukin liikenne. Kuvassa 11 on esitet-
ty sellaisten vuonna 1976 suoritettujen erikoiskulje-
tusten sijoittuminen tieverkolle, joiden reitti on

maadradtty kuljetusluvissa.

Yleisilla teillad kaytettdvissd oleva tila on yleensa
riittdvid leveille ja pitkille erikoiskuljetuksille.
Sen sijaan ylikorkeiden kuljetusten suorituksen joko
estdvat tai niitd hankaloittavat erilaiset esteet

(sillat, johdot, portaalit). Yliraskaiden kuljetus-
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YHTEENSA NOIN 100000
KULJETUSTA

Y Halsinki

KUVA 11, REITEILTAKN MAARITELLYT VUODEN 1976 ERIKOISKULJETUKSET
TIEVERKOLLE SIJOITETTUNA
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ten suoritusta rajoittaa siltojen riittamé@ton kanta-

1)

vuus. TVH:ssa tehdyn selvityksen mukaan olisi tar-
koituksenmukaista nostaa johtoja ja portaaleja 6...7
m:n vapaata alikulkukorkeutta vastaavaan korkeuteen

noin 5 000 tiekilometrilla (kuva 12).

Siltojen kantavuuden nostamisesta yliraskaita kulje-
tuksia varten ei ole olemassa vastaavia selvityksia.
Yliraskaiden kuljetusten suorittamista eniten rajoit-
tavien 10...15 sillan kantavuuden suurentaminen paran-—
taisi huomattavasti tdllaisten kuljetusten suoritus-

mahdollisuuksia.

37 LAUTTAPAIKAT

TVL:n hoidossa oli wvuoden 1980 alussa 98 lauttapaik-
kaa. Eniten lauttoja oli Lounais-Suomen saaristossa,
Sisd~Suomen jadrvialueilla ja Lapin joilla (taulukko 3).
Lauttapaikkojen joukossa on erditd, joilla varsinkin
kesdviikonloppuisin esiintyy pitkid jonoja. Yleensi
kiintedn yhteyden rakentaminen vaatii ndissa tapauk-
sissa varsin huomattavia investointeja. Osa lautta-
paikoista olisi jo tienpitdjalle aiheutuvien kustan-
nussaastdjen vuoksi tarkoituksenmukaista korvata sil-
loilla. My6s joidenkin uusien lauttayhteyksien perus-
tamistarvetta esiintyy saaristoalueilla.

3.8 NOPEUSRAJOITUKSET

Noin 16 500 tiekilometrilld (22 % yleisistd teistd) on
tiekohtainen nopeusrajoitus. Tiekohtaiset nopeusra-
joitukset ovat voimassa ldhinnd paiteilld ja osalla
1)Erikoiskuljetukset, Padteilld olevat korkeusesteet
ja niiden vdhentadminen, TVH 741978, 1979
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TAULUKKO 3
LAUTTAPAIKAT TIELUOKITTAIN JA PIIREITTKIN 1.1.1980
PIIRI VALTA- JA SEUDULLISET KOKOOJA- YHDYS- YHTEENSA
KANTATIET TIET TIET TIET

U - z - 3 3

T - 5 4 14 23

H - - 1 2 3

KY - - 1 6 7

M 2 1 3 6 12

PK e 2 1 6 9

KU = - 2 2 ¢

KS - 1 2 4 7

v = 1 1 - 2

KP - - - - -

0 < 1 - 2 3

KN = = 2 4 6

L 1 1 14 19
KOKO MAA 3 ) 20 62 98

seudullisista teista.

Muilla teilld on voimassa suu=

rimpana sallittuna nopeutena perusnopeus 80 km/h.

Kaytannossd perusnopeuden alaisella tieverkolla voi-

daan nopeus 80 km/h saavuttaa vain lyhyehko6illd tie-

osuuksilla ja suurimmalla osalla tatd tieverkkoa tur-

valliset ajonopeudet jaddvat alle perusnopeuden.

Kuvissa 13 ja 14 on esitetty piireittdin nopeusrajoi-

tustilanne pdateilld ja seudullisilla teillé&.

P4&-

teistd 70 %:1la on nopeusrajoitus 100 km/h ja wvain

4 %:1la nopeusrajoitukset ovat pienempia kuin 80 km/h.

Fdateilla sallitut nopeudet ovat suurimmat Keski-Poh=

janmaan, Pohjois-Karjalan ja Turun piireissd ja pie-

nimmdt Uudenmaan, Kuopion, Mikkelin ja Kymen piireis-

Sé&.

100 km/h, on suhteellisesti eniten Keski-Pohjanmaan,

Seudullisia teita,

joilla sallittu nopeus on

Kainuun, Kymen ja Pohjois-Karjalan piireissa.
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3.9 YLEISET TIET TAAJAMISSA

Pddtiet on rakennettu useimpien kuntatasoisten keskus-
ten ohitse. Sen sijaan varsin monen kaupungin kohdal-
la ohikulkutiet puuttuvat vield kokonaan. Ohikulku-
teiden puute huonontaa kaukoliikenteen sujuvuutta.
Kaupunkien katuverkossa kaukoliikenne aiheuttaa ruuh-
kautumista, lisdd liikenneonnettomuuksia ja ymparisto-
haittoja sekd vaikeuttaa paikallisen liikenteen jar-

jestelyija.

Kuvasta 15 ilmenevat padatieverkon varrella sijaitse-
vat kauko- ja kauttakulkuliikenteen kannalta ongelmal-
lisimmat kaupungit. Useimmissa tapauksissa ongelmien
ratkaisuksi on esitetty ohikulkutien rakentamista.
Erdissada tapauksissa on myOs suunniteltu sisd@antulotei-
den ja kauttakulkukatujen parantamista ja uudelleen-
jarjestelyad.

MyOs pdatieverkon ulkopuolella olevissa taajamissa on
jonkin verran ohikulkuteiden rakentamistarvetta.
Useimmiten ndiden taajamien liikenneongelmat liittyvat
maankdyton kehittymisestd aiheutuvaan tieverkon uudel-
leenjdrjestelytarpeeseen. Taajamien tieverkossa on
myds useita siltoja, joiden parantaminen edellyttaa

huomattavia investointeja.

3.10 LIIKENNETURVALLISUUS

Kuolemaan johtaneiden tieliikenneonnettomuuksien maara
saavutti huippunsa vuonna 1972. Yleisillad teilla nii-
den maara on vahentynyt =m. vuoden maadraan verrattuna
noin puoleen (kuva 16). Vuonna 1979 yleisillad teilld
tapahtuneissa onnettomuuksissa kuoli 448 henkilda.
Lievemmdt onnettomuudet eivdt ole vadhentyneet yhta
paljon. Liikennesuoritteeseen verrattuna onnetto-

muusriski on pienentynyt noin kolmannekseen vuoteen

ey .
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KUVA 16. KUOLEMAAN JOHTANEET TIELIIKENNEONNETTOMUUDET VUODESTA
1967 LAHTIEN

1967 verrattuna (kuva 17). Liikenneturvallisuus on

td113 hetkelld maassamme muiden pohjoismaiden tasolla.

Liikenneonnettomuuksien yleisestd kehityksesta poike-
ten on hirvieldinonnettomuuksien madrd lisdantynyt mo-
ninkertaiseksi 1970-luvun alkuun verrattuna. Vuonna
1979 hirvieldinonnettomuuksien osuus kaikista yleisil-
14 teilld tapahtuneista liikenneonnettomuuksista oli
22 %.

Tiepituuteen ja liikennesuoritteeseen verrattuna ta-
pahtui vuonna 1979 eniten liikenneonnettomuuksia Turun
ja Hameen piireissd ja vadhiten Kainuun ja Lapin pii-

reissa (kuva 18).

Kuolemaan johtaneiden kevyen liikenteen onnettomuuk-
sien maarad on vahentynyt nopeammin kuin muiden kuole-
maan johtaneiden onnettomuuksien m&ara. Huippuvuoteen
1972 verrattuna vuosikymmenen lopussa on naiden onnet-
tomuuksien madrd pudonnut 40 %:iin. Niiden osuus on
kuitenkin edelleen 45 % kaikista yleisilla teilld ta-
pahtuneista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista,
kun kaikkien kevyen liikenteen onnettomuuksien osuus
on yleisilla teilld tapahtuneiden onnettomuuksien koko

maarasta vain 12 %.
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KUVA 17. ONNETTOMUUSASTEEN (ONN./]O8 AUTOKM) KEHITYS VUOSINA
1967 - 79

Liikenneturvallisuusselvitysten perusteella on 1970-1lu-
vulla yleisten teiden varteen rakennettu taajamissa
ja niiden lidheisyydessd kevyen liikenteen véylié.' Vuo~
den 1980 alussa oli 968 km yleisistd teista varustettu
joko tois- tai molemminpuolisilla kevyen liikenteen

vaylilla.

Kuvassa 19 on esitetty piirien osuudet vuosina 1978 -
79 tapahtuneista kuolemaan johtaneista ja kaikista ke-
vyen liikenteen onnettomuuksista. Vertailun vuoksi
kuvassa on esitetty myds piirien osuudet kevyen lii-

kenteen viaylillid varustetuista teistd.
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4. LIKENTEEN KEHITYSNAKYMAT

4,1 LIIKENTEEN TAHANASTINEN KEHITYS

Maamme autokanta oli vuoden 1980 alussa 1 330 000 au-
toa. Siita oli henkilbautojen osuus 88 %. Autokannan
kehitys vuosina 1950 - 79 on esitetty kuvassa 20. Au-
tokannan kasvu alkoi varsinaisesti 1950-1luvulla.
1960~-1uvulle tultaessa autokannan kasvu selvédsti no-
peutui, mutta 1970-luvun puolivdlin jdlkeen se on hie-
man tasaantunut. Autokannan kasvu johtuu pddasiassa
henkildautokannan kasvusta. Muiden autojen madaran ke-

hitys on ollut selvasti vdhdisempaa.

Henkildliikennesuoritteen kehitys vuosina 1960 - 79

on esitetty kuvassa 21. Tieliikenteen osuus on kasva-
nut em. vuosina 83 %:sta 93 %:iin. Vuoden 1979 tie-
liikennesuoritteesta oli henkilbautojen osuus 80 %,
linja-autojen osuus 18 % ja moottoripydrien ja mopo-
jen vajaa 2 %.

Tavarankulijetussuoritteen kehitys vuosina 1960 - 79

on esitetty kuvassa 22. Tieliikenteen osuus on kasva-
nut em. vuosina 46 %:sta 59 %:iin. Tieliikenteen suo-
ritteesta on kuorma-autojen osuus 96 %. Pakettiautoja
kdytetdan etupddssa jakeluliikenteessd taajamissa,
mista syystad niiden tonnikilometreind mitattu suorite
ei anna oikeaa kuvaa pakettiautoliikenteen merkityk-

sesta.

4.2 LIIKENTEEN TULEVA KEHITYS

TVH:ssa on vuonna 1980 wvalmistunut liikenne- ja autokan-
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KUVA 20. AUTOKANNAN KEHITYS VUOSINA 1950 - 80
taennuste vuosiksi 1980 = 2000.1) Yhteiskunnan ja

liikenteen kehittymisestd on laadittu kolme vaihtoeh-
toista kehityskuvaa eli skenaariota. Skenaariot pe-
rustuvat erilaiseen taloudelliseen kehitysvauhtiin ja
tasta seuraaviin eroihin yhteiskunnan muilla sekto-
reilla.

Kasvuskenaariossa oletetaan 1960-luvulla vallinneen

suotuisan taloudellisen kehityksen jatkuvan. Viime
vuosien kehityksen valossa ja mm. energiatilanteen
huomioon ottaen ndin nopea keskimadrdiskasvu ei ole

1980~-1luvulla kovin todenndkdinen.

Y Liikenne- ja autokantaennuste 1980 - 2000, TVH 713191,
Helmikuu 19280
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Sopeutumisen skenaariossa Suomen kansantalous joudu-

taan sopeuttamaan kiristyvdan kansainvaliseen kilpai-
luun, jolloin kansantalouden ja kulutusvarallisuuden

kasvu ovat hitaampia.

Kriisiskenaariossa kansainvalinen poliittistaloudelli-

nen tilanne kiristyy ja se heijastuu Suomen talouteen
heilahtelevana ja keskimddrin varsin hitaana kehityk-

send.

Tamédn hetkisen kehityksen valossa nayttda sopeutumisen
skenaario sopivalta lahtokohdalta liikenteen kehitysta
ennustettaessa muiden skenaarioiden osoittaessa vaih-

toehdot, joiden toteutumiseen tulee varautua.

Autokannan kehitys eri skenaarioissa on esitetty taulu-
kossa 4. Autokannassa tapahtuva muutos perustuu paa-
asiassa henkilbautojen ja jossain maarin pakettiauto-
jen mddrdssa tapahtuvaan muutokseen. Muiden autojen
mddra pysyy suunnilleen nykyisend kaikissa skenaariois=

Sa.

Liikennesuoritteen kehitys eri skenaarioissa on esitet-
ty taulukossa 5. VYleisten teiden osuus tieliikenteen

kokonaissuoritteesta on sopeutumisen skenaariossa 73...
74 %. Jdljelle jaava osuus suoritteesta syntyy kaduil-
la ja yksityisteilld. Liikennesuoritteen kasvu tulee
olemaan autokannan kasvua hitaampaa. Tama johtuu polt-
toaineen kallistumisesta ja siitéd, ettd autotiheyden
kasvaessa autolla keskimdarin ajettava matka pienenee.
Liikennesuoritteen kasvu valta- ja kantateilld ja ka-
duilla on keskiméddraista suurempaa ja haja-asutusaluei-

den alemmalla tieverkolla vastaavasti pienempaa.
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TAULUKKO 4
AUTOKANNAN KEHITYS ERI SKENAARIOISSA 1980 - 2000
VUOSI "KASVU" "SOPEUTUMINEN® "KRITSI"
BKT:N KASVU BKT:N KASVU BKT:N KASVU
4 %/ 3 %N 1,5 %/V
1980 1 330 000 1 330 000 1 330 000
1990 1 858 000 1 633 000 1 281 000
2000 2 204 000 1 860 000 1 281 000
TAULUKKO 5
LITKENNESUORITTEEN (MILJ.AJONKM) KEHITYS ERI SKENAARIOISSA 1980 - 2000
VUOSI "KASVU" "SOPEUTUMINEN" "KRIISI"
BKT:N KASVU BKT:N KASVU BKT:N KASVU
4 %/N 3 %B/N 1,5 %/V
1980 26 100 26 100 26 100
1990 36 000 29 700 22 500
2000 43 200 31 900 20 300 |




5. TIENPIDON PAAMAARAT

Hallitus on vuoden 1975 tulo- ja menoarvioesityksen
vleisperusteluissa esittédnyt liikennepoliittisen ja
yhteiskuntapoliittisen tavoitteenasettelun yhteenkyt-

kenndn seuraavasti:

"Liikennepolitiikan yleistavoitteena voidaan
pitda toisaalta sita, ettd yhteiskunnan kady-
tettavand on kysynndn edellyttdmd@ kohtuulli-
nen mdara tasoltaan vahintdén tyydyttdvia
liikennepalveluksia niin, ettd muiden yhteis-
kuntapoliittisten tavoitteiden saavuttamis-
mahdollisuudet eivdt ndiden palvelusten puut-
tumisen vuoksi olennaisesti heikkene ja toi--
saalta sita, ettd liikennepalvelukset voidaan

tuottaa tehokkaasti."

Liikenneministerit®ssd on yleistavoite tdsmennetty lii-

kennepoliittisiksi pdadmddriksi, joiden mukaan maamme

liikennetta on ylldpidettava ja kehitettdava siten, et-

ta

= eri alueille ja eri vaestoryhmille voidaan
mahdollisimman tasapuolisesti tarjota tyydyt-
tava liikenteen palvelutaso

- kohtuulliseksi katsottavan liikennepalvelus-
ten kysynnan tyydyttdmiseksi liikennevdyliin,
terminaaleihin ja itse liikenteen suorittami-
seen uhrattavien voimavarojen maard pysyy
mahdollisimman pienena

= liikenneturvallisuus edelleen paranee

= liikennepolitiikka tukee maan eri alueiden
toiminnallisen ja tuotannollisen rakenteen
kehittymiselle asetettuja tavoitteita seka
edistdd voimavarojen hyvdksikayttdd eri
alueilla ja mahdollisimman korkean kotimai-
suusasteen saavuttamista

= liikenteen aiheuttamat ymparistohaitat pysy-

vat mahdollisimman vahdisina



TVL:ssa ‘liikennepoliittiset paamaardt on tdsmennetty

tienpidon paamadriksi, joiden mukaan tiestda on hoi-

dettava,

yllapidettava ja kehitettdva mahdollisimman

tehokkaasti ja taloudellisesti siten, etta

eri alueilla ajoneuvoliikenteelld, jalankulki-
joilla ja polkupyorailijoilld on tyydyttavat
liikenneolot ja tieolot tdyttavat tyydytta-
vasti tavara- ja joukkoliikenteen erityisvaa-
timukset

liikenteen kustannukset alenevat

tiella liikkuminen on turvallista

yleinen tieverkko on ulottuvuudeltaan ja yh-
distdvyydeltdan riittava

tiestdn, liikenteen ja tienpidon ympdristo-
haitat ovat vahaiset

yleinen tieverkko on sopusoinnussa seutu-,

yleis-, asema- ja rakennuskaavojen kanssa.




6. TIENPIDON RAHOITUS 1980-90

‘Tienpidon rahoituksella tarkoitetaan seuraavassa val-

tion tulo- ja menoarvion momenttien 31.24.14 (yleisten
teiden kunnossapito) ja 31.24.77.1...13 (yleisten tei-
den tekeminen pois luettuna tutkimus- ja suunnittelu)
madararahoja seka ldhinnad teiden rakentamiseen momen-
teilta 31.24.791) (valtioneuvoston kdytettdvaksi tydl-
lisyyden turvaamiseksi) ja 34.50.77 (sijoitusmenot
tyollisyyden turvaamiseksi) myOnnettdviad madrarahoja.
Tienpitotoimenpiteiden kustannukset koostuvat tydkus-
tannuksista, jotka rahoitetaan em. momenteilta, sekéa
erdilta muilta momenteilta rahoitettavista palkkakus-

tannuksista ja laskennallisista eristéa.

Tdtd suunnitelmaa laadittaessa tienpidon rahoitusta
ja kustannuksia on tarkasteltu tienrakennuskustannus-
indeksin pisteluvun 260 mukaisessa kustannustasossa
eli aikanaan ennakoidussa vuoden 1980 kustannustasos-

sa.?)

Tienpidon rahoitus supistui 1970-luvulla aina vuoteen
1977 saakka, jonka jédlkeen se taas hieman kasvoi. Ra-
hoituksen vdaheneminen koski vain teiden rakentamista.
Kunnossapidon rahoitus oli koko vuosikymmenen lievassa
nousussa. Viime vuosina on tydllisyysmadrarahojen

osuus rakentamisen maardrahoista ollut 30 % (kuva 23).
Vuonna 1979 tienpidon rahoitus oli kaikkiaan 1 783 Mmk,
josta kaytettiin kunnossapitoon 849 Mmk ja rakentamiseen
934 Mmk. TyOllisyysmddrdrahojen osuus teiden rakentami-

sen madrarahoista oli 324 Mmk.

Tienpidon suunnittelussa arvio rahoituksen odotetta-

1)Vuoden 1981 tulo- ja menoarviossa momentti on yhdis-

tetty momenttiin 31.24.77

2)Vuoden 1980 toteutunut pisteluku oli 267
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KUVA 23. TIENPIDON RAHOITUS 1970-LUVULLA

vissa olevasta kehityksestid on keskeinen lahtdkohta.
Tienpidon rahoituksen kehitys riippuu valtiontalouden
yleisestd kehityksestd, liikennesektorin tarpeiden
painotuksesta suhteessa valtionhallinnon muiden sek-
toreiden tarpeisiin ja tienpidon tarpeiden painotuk-
sesta liikennesektorin sis&l1i. Liikenneministeriodn
hallinnonalan yleissuunnitelmassa 1982 - 86 on lahdet-
ty siitd, ettd kunnossapidon rahoitus kasvaa lahivuo~
sina noin 2 % vuodessa ja rakentamisen rahoitus jatkuu

léahivuosina tasaisena suunnilleen 1970-1uvun lopun ta-
solla.

Tatd suunnitelmaa laadittaessa lihdettiin aluksi ar-
viosta, jonka mukaan tienpitoon kdytetdan vuosina
1980 - 90 keskimddrin 1 720 Mmk vuodessa. Kesdlla
1980 p&ddllysteiden hinnat olivat 6ljyn hinnan nousun
seurauksena nousseet lihes 15 &% nopeammin kuin tien-

pidon kustannukset yleensi. Niin ik&&n havaittiin,
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ettd hoidon vuotuiset kustannukset olivat olleet wvuo-
sina 1976 - 79 selvdsti suurcmmat kuin alustavissa
tarkasteluissa oli arvioitu. My®ds kehittdmishankkei-
den kustannusarvioiden havaittiin nousseen. Naista
syistd arviota tienpidon tulevasta rahoituksesta tar-
kistettiin. Suunnitelman lahtoékohdaksi otettiin ar-
vio, jonka mukaan tienpitoon kdytetdan vuosina 1980 -
90 keskimdadrin 1 800 Mmk vuodessa eli kaikkiaan

19,8 Mrd mk. Liikenneministerion hallinnonalan
yleissuunnitelmassa vuosiksi 1982 - 86 on tienpidon
madrarahat arvioitu vuosina 1980 - 86 keskimadrin

1 800 Mmk:n suuruisiksi.

Tienpitotoimenpiteiden kustannusarviot ja varsinaiset
tienpitomdardrahat eivat ole vertailukelpoisia. Ver-
tailukelpoisuuden aikaansaamiseksi suunnitelmaa laa-
dittaessa katsottiin yksinkertaisemmaksi menetella si-
ten, ettd laskettiin, mitkd ovat arvioidun rahoituksen
mahdollistamien toimenpiteiden kokonaiskustannukset ja
kdytettiin nditd "kustannuskehyksid" toimenpiteiden

toteuttamismahdollisuuksia arvioitaessa. Suunnitelman

lahtokohdaksi otettu arvio tienpidon rahoituksesta
merkitsee, ettd vuosittain toteutettavissa olevien
toimenpiteiden kustannukset ovat noin 2 000 Mmk ja ko-
ko suunnitelmakaudella toteutettavissa olevien toimen-

piteiden kustannukset 21,9 Mrd mk.

Suunnitelmaa laadittaessa tienpidon rahoitusta on tar-
kasteltu yhtend kokonaisuutena riibpumatta valtion tu-
lo- ja menoarviossa kaytetystd momenttijaottelusta.
Tyollisyyden hoidon asettamia rajoituksia eri toimen-
piteiden rahoituksessa ei ole otettu huomioon. Eroa
kunnossapito-organisaation ja rakennusorganisaation
toimesta toteutettavien toimenpiteiden kesken ei myos-

kdan ole tehty.




5

7. TIEVERKON RUNKOSUUNNITELMA 1990

Tienpidon suunnittelussa on 1970-luvulla otettu kayt-
to6n teiden toiminnallinen luokittelu, jonka mukaan
yleiset tiet jaetaan moottorivdyliin seka valta-, kan-
ta-, seudullisiin, kokooja- ja yhdysteihin. Tieluokat

maaritelladn seuraavasti:

Moottorivayladt tdydentavat muuta tieverkkoa

liikennetarpeen ja tieverkon palvelutason si-
ta edellyttaessa, palvelevat ainoastaan moot-
toriajoneuvoliikennetta seka valittavat suu-

ria kaukoliikenteen ja seudullisen liikenteen

liikennevirtoja.

Valtatiet yhdistdvédt maakunta- ja ylempiluok-
kaisia keskuksia toisiinsa muodostaen maantie-
verkon rungon sekd valittavat kaukoliikennet-

td ja seudullista liikennetta.

Kantatiet tdydentdvat valtatieverkkoa, yhdis-
tdavat kaupunkikeskuksia lahimpiin ylempiluok-
kaisiin keskuksiin ja liikennetarpeen sita
edellyttdessda rinnakkaisia kaupunkikeskuksia
toisiinsa sekd valittavat seudullista liiken-

nettad ja kaukoliikennetta.

Seudulliset tiet yhdistavat kuntakeskuksia

ldhimpiin ylempiluokkaisiin keskuksiin ja
liikennetarpeen sitd edellyttdessd rinnakkai-
sia kuntakeskuksia toisiinsa seka valittavat

seudullista ja paikallista liikennetta.

Kokoojatiet yhdistdvat paikalliskeskuksia la-

himpiin ylempiluokkaisiin keskuksiin seka
liikennetarpeen sitd edellyttdessa rinnakkai-
sia paikalliskeskuksia toisiinsa ja kyldkes-

kuksia ja haja-asutusalueita ylempiluokkai-



siin teihin. Kokoojatiet valittédvat.paikal-

lista ja seudullista liikennetta.

Yhdystiet yhdistdvat kyldkeskuksia ja haja-
asutusalueita ylempiluokkaisiin teihin ja va-

littdvat paikallista liikennetta.

Tien toiminnallinen luokka vaikuttaa liikennemddran
ohella sen teknisille ominaisuuksille asetettaviin
vaatimuksiin. Mitda ylempiluokkaisesta tiestd on kyse,
gsitd suurempi ajonopeustavoite silla on. Toiminnallis-

ta luokittelua on havainnollistettu kuvissa 24 ja 25.

Tieasetuksen mukaan liikenneministerid madraa liiken-
teelliseltd merkitykseltddn tdrkedt maantiet valtateik-
si ja kantateiksi. Valtateiksi voidaan tieasetuksen
mukaan miaridtid sellaiset maantiet, jotka palvelevat
tarkeiden asutus- ja liikennekeskusten valistad kauko-
liikennettd ja toimivat liikenteen pééasiallisiné ko-
koojateinid muodostaen maantieverkon rungon. Kantateik-
si puolestaan voidaan madratd sellaiset maantiet, jot-
ka tidydentdvat valtatieverkkoa ja joilla on tdrked mer-
kitys liikenteen kokoojateind. Teiden toiminnallises-
sa luokittelussa valta- ja kantateilla tarkoitetaan
samaa kuin tieasetuksessa, vaikka madritelmédt eivat sa-
natarkasti olekaan yhdenmukaiset. Nykyddn valta- ja
kantateiksi m3dr&ttyjen teiden joukossa on kuitenkin
erdita teitd, joiden tosiasiallinen toiminnallinen
luokka on jokin muu kuin voimassa olevan padtoksen mu-
kainen. Siten toiminnallisen luokittelun mukainen
valta- ja kantatieverkko, jota kdytetddn tienpidon
suunnittelussa, ei ole tasmdlleen sama kuin liikenne-
ministeridn pdatdkselld madratty valta- ja kantatie-

verkko.

Tieverkon runkosuunnitelma 1990, joka valmistui kev&al-
13 1980, on TVL:n tidmdnhetkinen yleispiirteinen kasi-
tys siitd, millainen maamme tieverkon tulisi olla ja
millainen se voi olla vuonna 1990. Suunnitelmakartta

on liitteend 1. Suunnitelmassa on esitetty yleiset
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KUVA 24. KAAVIOKUVA ERI KESKUSLUOKKIEN EDELLYTTAMASTA TIEYH-
TEYDEN TOIMINNALLISEN LUOKAN VAHIMMKISTASOSTA

tiet luokiteltuina valta-, kanta-, seudullisiin, kokoo-
ja- ja yhdysteihin. Suunnitelmassa ei ole esitetty
moottorivdylid omana toiminnallisena tieluokkanaan.
Niiden suhde muuhun tieverkkoon on jdtetty kdsitelta-
vdksi myShemmin erillisend kysymyksena. Yhdystiever-
kon rakennetta ja laajuutta ei suunnitelmassa ole tar-
kasteltu ldhemmin. Yhdysteiksi on luokiteltu kaikki

ne yleiset tiet, joita ei ole luokiteltu johonkin ylem-
pdidn tieluokkaan. Kysymysta yhdystieverkon ja samalla
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koko yleisen tieverkon laajuudesta tarkastellaan erik-

seen ns. pientieverkkoselvityksessa.

Tieverkon runkosuunnitelmassa on ollut pyrkimyksena

saattaa tieverkko sopusointuun nykyisen ja tulevan

aluerakenteen kanssa siten,

ettd eri luokkaiset keskuk-

set on yhdistetty toisiinsa vahint&an niiden merkitysta

vastaavin tieyhteyksin.

sa on otettu huomioon ne rajoitukset,

rahoitus

Runkosuunnitelmaa laadittaes-

jotka tienpidon

1980~1luvulla todenndkdisesti asettaa tiever-

kon kehittimiselle ja erityisesti uusien tieyhteyksien

rakentamiselle.

Alustava runkosuunnitelma on ollut

pohjana 1980-luvun tienpidon suunnittelussa ja tdma@ puo-

lestaan on vaikuttanut lopullisen suunnitelman muotou-

tumiseen.

Tieverkon runkosuunnitelma on siten osittain

tieverkon hoito-, yllapito- ja kehittdmissuunnitelman

lahtdkohta ja osittain sen tulos.

Tieverkon runkosuunnitelman mukaan yleiset tiet jakau-

tuvat eri

tieluokkiin vuonna 1990 seuraavasti (suluissa
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niiden uusien teiden osuus, jotka suunnitelman toteut-

tamiseksi on rakennettava 1980-luvulla):

- valta- ja kantatiet 11 165 km (250 km)
- seudulliset tiet 8 550 km (340 km)
- kokoojatiet 14 495 km (115 km)
- yhdystiet 41 505 km (ei tar-

kasteltu)

Piireittdin tiepituudet on esitetty kuvassa 26. Ver-
tailun vuoksi kuvassa on esitetty nykyiset tiepituudet

hallinnollisen luokittelun mukaan. Pdatieverkon pituu-
den muutos nykytilanteeseen ndhden johtuu l&hinnd ns.
Sinisesta tiestd valilla Kyyjarvi - Viitasaari ja Vii-
tasaari - Siilinjdarvi. Seudulliset ja kokoojatiet

ovat padasiassa nykyisid ns. muita maanteitd. Uusia
seudullisia ja kokoojateitd runkosuunnitelmassa on la-
hinnd Uudenmaan ja Turun piireissa. Yhdystiet ovat en-

sisijassa paikallisteitd ja vadhdmerkityksisid maanteité.

Eri toiminnallisiin luokkiin kuuluvien teiden suhteel-
liset osuudet piireittdin on esitetty kuvassa 27. Kes-
kimadrdisesta jakaumasta poikkeavat eniten Kymen ja La-
pin piirit. Kymen piirin kohdalla ylempiluokkaisten
teiden pieni osuus johtuu aluerakenteen keskittyneisyy-
| desta. Lapin piirin ylempiluokkaisten teiden suuri
osuus johtuu ldhinnd siitd, ettd asutus haja-asutus-
‘alueilla on vdhdistd ja tdmin vuoksi yhdysteiden tarve

on vahadinen.
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8. TIENPITOTOIMENPITEIDEN JAOTTELU

Tielain mukaan tienpito kdsittdd teiden tekemisen ja
kunnossapidon. MyOs . valtion kunkin vuoden tulo- ja me-
noarviossa kdytetadn tatd jaottelua ja osoitetaan teke-
miseen ja kunnossapitoon kumpaankin omat maarirahat.
Tekemisen maadardrahoihin sisdltyvdt myos tutkimus- ja
suunnittelutoiminnan mddradrahat. Organisatorisesti

tienpito jaetaan suunnitteluun, rakentamiseen ja kun-

nossapitoon.

Kunnossapito jaoteltiin aikaisemmin hoitoon, kunnossa-
pitotdihin ja kunnostukseen. Kunnossapitotdilld tar-
koitettiin tierakenteisiin, erityisesti pd&dllysteisiin,
liikenteen vaikutuksesta ja ajan myotad syntyvien vau-
riociden korjaamista ja kunnostuksella kunnossapito-or-
ganisaation toimesta varatdind toteutettavia kevyehko-
j@ rakenteenparantamistditd. Vastaavasti tiestdn ke-
hittamistoimenpiteet jaoteltiin teiden rakentamiseen
ja parantamiseen. Rakentamisella tarkoitettiin uusien
tieyhteyksien rakentamista ja parantamisella olemassa
olevien teiden suuntauksen ja/tai rakenteen parantamis-
ta. Tieverkon runko- ja kehittdmissuunnitelmia laadit-
taessa tieston kehittamistoimenpiteet jaoteltiin aikai-

sempaa yksityiskohtaisemmin yhteentoista ryhm&an.

Tienpitoa kokonaisuutena tarkastelevassa suunnittelus-
sa kaikki niin toteuttavaan organisaatioon kuin maari-
rahaankin sidotut jaottelut osoittautuivat epatarkoi-
tuksenmukaisiksi. My&s kunnossapidon toimenpideryh-
mien nimid pidettiin epdonnistuneina. N&ist3d syisti
jo suunnittelutydn alkuvaiheessa otettiin kayttddn uu-

si tienpitotoimenpiteiden jaottelu. Tienpito jaettiin

‘hoitoon, yllédpitoon ja kehitt@miseen, joista yllidpito

edelleen jaettiin kunnostukseen ja yll&pitoinvestoin-
teihin.

Hoidolla tarkoitetaan tien paivittdisen liikennekelpoi-
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suuden ja turvallisten ajo-olojen varmistamista. Hoi=-
totoimenpiteet kohdistuvat tien pintaan. Hoito jaetaan
seuraaviin toimenpideryhmiin:

- sorakulutuskerroksen hoito

= kevytpadallysteen paikkaus

= kestopadllysteen paikkaus

= lumityot

- liukkauden torjunta

- liikenteen ohjaus

- viheraluetyot

= muut hoitotyot

- lautat ja muut erikoiskohteet.

Kunnostuksella (aikaisemmin kunnossapitotyét) tarkoite-

taan tierakenteisiin, erityisesti paallysteisiin, lii-
kenteen vaikutuksesta ja ajan myota syntyvien vaurioi-
den korjaamista. Kunnostus jaetaan seuraaviin toimen-
pideryhmiin: .

- soratien kunnostus

- kevytpddllystetien kunnostus

- kestopddllystetien kunnostus

- avo-ojien kunnostus

= putkien kunnostus

- siltojen kunnostus.

Yllapitoinvestoinneilla tarkoitetaan tierakenteiden

kunnon parantamista liikenteen vaatimuksia vastaavaksi.

Ylldpitoinvestoinnit jaetaan seuraaviin toimenpideryh-

miin:

- soratien rakenteen parantaminen

= soratien rakenteen parantaminen ja padllysta-
minen

- kevytpddllysteisen tien rakenteen parantaminen

- kestopdallysteisen tien rakenteen parantaminen

- huonokuntoisten siltojen parantaminen ja uusi-

minen.

Kehittamiselld tarkoitetaan liikenteen turvallisuutta,

nopeutta ja ajomukavuutta parantavia toimenpiteita.

Kehittdaminen jaetaan seuraaviin toimenpideryhmiin:
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sillan standardin ‘parantaminen
erikoiskuljetusten esteiden poistaminen
lauttayhteyden parantaminen tai korvaaminen
sillalla

uuden tieyhteyden rakentaminen

soratien suuntauksen parantaminen
kevytpadallysteisen tien suuntauksen parantami-
nen

kestopaallysteisen tien suuntauksen parantami-
nen

tien 4- tai 6-kaistaistaminen

moottori- tai moottoriliikennetien rakentami-
nen

ohikulkutien rakentaminen
kauttakulkuliikenteen tie- ja katujarjestelyt
taajamajarjestelyt

ajoneuvoliikenteen turvallisuusjarjestelyt

kevyen liikenteen turvallisuusjarjestelyt.



9. TIENPIDON TOIMINTALINJAT 1980-LUVULLA

Tienpidon pdamadrat otettiin perusldhtokohdaksi ryh-
dyttdessid méddrittelemddn 1980-luvun tienpidon toimin-
talinjoja. Aluksi suunnitelman laatimisessa oli tar-
koitus kdyttdd samankaltaista menettelyd kuin piireis-
si tieverkon runko- ja kehittdmissuunnitelmia laadit-
taessa. Sittemmin t3std kuitenkin luovuttiin. Sen
sijaan midriteltiin kolme toimintalinjavaihtoehtoa,
jotka kuvaavat p&didmiddrien painotuksista esitettyja
erilaisia kdsityksid. Tarkasteltavaksi otetuissa
vaihtoehdoissa painotettiin

1) nykyisen tieverkon sdilyttdmista ("tie-
ja liikenneolojen yllédpitovaihtoehto")

2) tieverkon liikennetaloudellisin perustein
tapahtuvaa kehittdmistd ("liikennetalou-
dellinen kehittadmisvaihtoehto")

3) peruspalvelutason turvaamista maan kaikis-
sa osissa ("peruspalvelutason kehittamis~
vaihtoehto").

Vaihtoehdot eivat tietenk&dn ole ainoat mahdolliset.
Tarkoituksena vaihtoehtoja muodostettaessa oli saada
yleispiirteinen k&dsitys siitd, mita 1980-luvun tienpi-

dossa yleensa voi tulla kyseeseen.

Kukin vaihtoehto konkretisoitiin mééritteleméllé toi=
mintalinjan edellyttdmdt tienpitotoimenpiteet. Konk-
retisointi perustui valtiontalouden kannalta realisti-
seksi katsottuun rahoituskehykseen ja tieverkon nyky-
tilaa ja liikenteen tulevaa kehitysta koskevaan tar-
kasteluun. Eri vaihtoehtojen edellyttd@mdt hoitotoi-
menpiteiden mi3drit ja kustannukset mddriteltiin pitden
13htdkohtana viime vuosina vakiintunutta hoidon tasoa.
Vaihtoehtojen edellyttdmdt kunnostustoimenpiteet ja
ylldpitoinvestoinnit sekd niiden kustannukset maari-
teltiin erdiden valtakunnallisten selvitysten perus-
teella ja kehittdmistoimenpiteet ja niiden kustannuk-

set tieverkon runko- ja kehittdmissuunnitelmien seka
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niitd taydentavien TVH:ssa tehtyjen tarkastelujen pe-
rusteella. Vaihtoehtoja on havainnollistettu kuvassa 28.
Lahtokohtana ollut rahoituskehys ei tarjonnut mahdollisuuk-
sia kovin radikaalisti toisistaan poikkeavien toteutta-
miskelpoisten vaihtoehtojen muodostamiseen. Vaihtoeh-

doissa oli eri tavoin jaettu 11 % kokonaiskustannuksista.

Laitoksen yleisjohdon neuvottelupdivilld kdytyjen kes-
kustelujen pohjalta vaihtoehdoista muokattiin laitok-
sen kasitys tienpidon toimintalinjoista 1980-luvulla.

YHT. 20,7 MRD MK

KUNNOSTUS YLLAPITOINV.
5000 MMK 3710 MMK

HOTTO KEHITTAM.
5000 MMK 4660 MMK

~

TIE~ JA LIIKENNEOLOJEN

- LITKENNETALOUDELLINEN PERUSPALVELUTASON
Y <
LLAPITOVATHTOEHTO (MiK) KEHI TTAMISVAIHTOEHTO (MMK) KEHITTAMISYAIHTOEHTO (MK)
HOITO 4525 HO1TO. +265 HOITO +150
= TALVIHO1TO +260 - TALVIHOITO +265 - KESAHOITO +150
~ KESAHOITO +210
= LAUTAT + 55 KUNNOSTUS +335 KUNNDSTUS +70
KUNNOSTUS +405 ~ KESTOPAALL. +260 = KEV.PAALL, +70
= KEVYTPAALL. +75
~ KESTOPAALL. 195 YLLAPITOINVEST. +1180
= SORASTUS 105 YULLAPITOINVEST, +0 X
- 0JITUS 105 = SORATIEN RP(SR) +210
Y KEHI TTAMINEN +1770 = SORATIEN RP JA PAALL, +970
YLLEPITOINVEST, +1335
~ AKSELIPAINOJ.KOR,  +285 KEHITTAMINEN 970
- SORATIEN rRr{sR) 255 ~ LAUTAT +140
= KEVYTPAALL. RP 360 = 4-KAISTAISTAMINEN - +140 = LAUTAT +140
- KESTOPAALL. rp 220 ~ MOL-TIET +750 ~ SUUNTAUKSEN Par, +210
i - OHIKULKUTIET +320 = MOL-TIET +210
KEHI TTAMINEN +105 = TIE- JA KATUJARJ., + 75 = UUDET YHTEYDET +390
. ~ UUDET YHTEYDET + 60 = LILKENNETURY, + 20
~ B-xarsrarstam, 4 60 YRTTETRA 7370
LLHD Vi ; 73
- LITKENNETURY, + 45 HTEESSR <30
YRTEENSH 2 370

KUVA 28. TIENPIDON TOIMINTALINJAVAIHTOEHDOT 1980-LUVULLA
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9.1 TOIMINTALINJAVAIHTOEHDOT

T ie = j a liikenneolo3jen y 1 -

ladapitovaihtoehto!"

Vaihtoehto perustuu kasitykseen, ettd nykyinen tie-
verkko on laajuudeltaan ja palvelutasoltaan riittava
ja tiestd tarjoaa jo tand pdivdnd tasapuoliset ja koh-
tuulliset tie- ja liikenneolot eri alueilla ja kaikil-
le tienkdyttadjaryhmille. Liikenneturvallisuutta ja
kevyen liikenteen oloja olisi kuitenkin edelleen pa-

rannettava.

Vaihtoehdossa ei arvosteta tieliikenteen aikakustan-
nussadstdja samassa madrin kuin ajoneuvo- ja onnetto-
muuskustannussaastdoja. Tiestdn suuria kehittdmistoi-
menpiteitd perustellaan yleensad liikenteen ruuhkautu-
misella, ajonopeuksien kohottamisella tai yhteyksien
lyhentamisella ja siten aikakustannussaédstéilla. T&a-
mankaltaiselle laajamuotoiselle tiestdn kehittdmisel-
le ei vaihtoehdon mukaan ole riittdvid perusteita.
Liikenteen taloudellisuutta tulisi sen sijaan edistaa
ajoneuvo~ ja onnettomuuskustannussdastdjen kautta.
Vaihtoehdon mukaan ei ole mydskddn riittdvia perustei-
ta maaseudun liikenneolojen laajamittaiselle paranta-
miselle. Nykyisen tiestdn taso on jo tdltd osin riit-

tava.

Vaihtoehdon mukaan tiestdn huomattavalla kehitt&misel-
13 ei ole enda olennaista merkitystd elinolojen paran-

tamisen, tuotantotoiminnan kuljetuskustannuksien va-
hentamisen tai aluepolitiikan tukemisen kannalta.
Olemassa oleva tiestd suo jo riittavat edellytykset
muiden yhteiskuntapoliittisten tavoitteiden toteutta-

miseksi.

Vaihtoehdossa kiinnitetdan erityistda huomiota nykyi-

siin tierakenteisiin ja ajo-oloihin. Vaihtoehto edel-



lyttdisi eniten paallystettyjen teiden rakenteen pa-

rantamista. Samoin kelirikkouhan alaisia vahaliiken-
teisia teitd tulisi parantaa sorateina enemmdan kuin
muissa vaihtoehdoissa. Pddllysteiden kunnostusta
vaihtoehto edellyttdisi lasketun tarpeen mukaisesti.
Muita tierakenteiden kunnostustoimenpiteita tulisi to-
teuttaa enemman kuin muissa vaihtoehdoissa. Padivit-
taisten ajo-olojen parantamiseksi tulisi lisdtd sora-
teiden kesda- ja talvihoitoa. Talvihoidossa tulisi ko-
rostaa liukkaudentorjuntaa liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi. Vaihtoehto merkitsisi tinkimista tie-
verkon kehittamistoimenpiteistd sekd sorateiden ra-
kenteen parantamisessa ja pddllystadmisessd nykyisten

tierakenteiden kunnostamisen hyvaksi.

"Liikennetaloudelldi1inen k e -

hittamiswvaihtoehtoo!"

Vaihtoehto perustuu kdsitykseen, ettd tieliikenteen
kustannuksia on 1980-luvulla edelleen pienennettdva
hoitamalla, ylldpitdmalld ja kehittdmalla tiestod lii-
kennetaloudellisin perustein. Tienpidon ldhtdkohtana
tulisi olla aika-, ajoneuvo- ja onnettomuus- eli ajo-
kustannussaastdjen maksimointi suhteessa tienpidon

kustannuksiin.

Vaihtoehdossa arvostetaan tieliikenteen aikakustannus-
sdastdja ajoneuvo- ja onnettomuuskustannussadstdjen
rinnalla, mist& johtuu, ettd tehokkaimmiksi tienpito-
toimenpiteiksi tulisivat vilkasliikenteisten tieosuuk-
sien ajoaikoja lyhentdvat, ajo-oloja parantavat ja
ajoneuvokustannuksia pienentdvat toimenpiteet. Ties-
ton suurimmat epdkohdat olisivat vaihtoehdon mukaan
kaupunkien ohikulkuteiden puuttuminen ja siitd aiheu-
tuvat haitat pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuudelle,
tyomatka- ja viikonloppuliikenteen ruuhkautuminen se-
kd nykyistd suurempien kuljetusyksikodiden kiayttddn-
oton estdva siltojen riittd&mdtdén kantavuus. Sen si-

jaan maaseudun nykyiset liikenneolot olisivat vaihto-



ehdon mukaan jo riittdvan hyvat. Maaseudun liikenne-
olojen laajamittaiselle parantamiselle ei olisi 1lii-
kennetaloudellisia perusteita tiestdn vadhdliikentei-

syyden vuoksi.

Toteuttamalla tienpitoa liikennetaloudellisin perus-
tein tuettaisiin tuotannon kasvua ja sitd kautta mui-
den yhteiskunnalle tdrkeiden tavoitteiden toteutta-

mista.

Vaihtoehto edellyttdisi eniten toimenpiteitd, jotka
parantavat liikenteenvilityskykyd ja taajama-alueiden
tieoloja. Vaihtoehdon erityispiirteend ovat myds toi-
menpiteet nykyistd suurempien akseli-, teli- ja koko-
naispainojen sallimiseksi osalla tieverkkoa. P&adllys-
teiden kunnostusta vaihtoehto sisdltdisi lasketun tar-
peen mukaisen maaran. Vaikka vaihtoehto ei sisdltédi-
sikddn erillisid liikenneturvallisuusjarjestelyja
enempdd kuin muut vaihtoehdot, olisi sillad vilkkaasti
liikenn®idyilld tieosilla toteutettavien kehittdmis-
hankkeiden vuoksi eniten liikenneturvallisuutta paran-
tava vaikutus. Hoidossa vaihtoehto painottaisi talvi-
hoitoa ja erityisesti liukkaudentorjuntaa liikennetur-
vallisuuden parantamiseksi. Vaihtoehto edellyttdisi
tinkimistd kehittdmisen hyvaksi 1ldhinnd pddllystetty-
jen teiden rakenteen parantamisessa ja sorateiden ra-

kenteen parantamisessa ja padllystamisessa.

"Peruspalvelutason kehitta-

misvwvailihtoeh©too!"

Vaihtoehto perustuu kdsitykseen, ettd olemassa oleva

tieverkko ei ole palvelutasoltaan tasapuolinen. Tien-
pidolla tulisi taata tietty kohtuullinen peruspalvelu-
taso kaikille alueille ja suoda riittdvdsti edellytyk-

sid elinolojen tasapuoliselle kehittdmiselle.

Vaihtoehdossa asetetaan haja-asutusalueiden liikenne-
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olojen, tyomatkaliikenteen, kevyen liikenteen jne. pe-
ruspalvelutason luominen etusijalle liikennetaloudel-
lisiin perusteisiin verrattuna. Tamd ei kuitenkaan
merkitse sitad, ettd ajokustannussdastdt olisi jatetta-
va huomiotta tienpitotoimenpiteitd suunnattaessa.
Vaihtoehdossa keskityttdisiin liikkumisolojen tasapuo-

listamiseen haja-asutusalueiden kannalta.

Vaihtoehto tukisi muita vaihtoehtoja enemmé&n olemassa
olevan aluerakenteen sdilyttdmiseen ja kehittdmiseen
pyrkivaa aluepolitiikkaa.

Vaihtoehto edellyttdisi tiestOn parantamista ensisijas-
sa haja-asutusalueilla ja kiinnittdisi tdl1l0in huomio-
ta tieolojen tasapuolistamiseen maan eri osissa. Vaih-
toehtoon sisdltyy laajin sorateiden rakenteenparanta-
mis- ja pdédllystdmisohjelma. Kelirikkouhan alaisia
véahaliikenteisid sorateitd tulisi parantaa sorateina
ldhes yhtd paljon kuin yllé&pitovaihtoehdossakin. Ke-
hittdmistoimenpiteisiin sisdltyisi uusien tieyhteyk-
sien rakentamista ja suuntauksen parantamista enemmé&n
kuin muissa vaihtoehdoissa. Sorateiden ajo-olojen pa-
rantamiseksi tulisi niiden kesdhoidon tasoa nostaa.
Vaihtoehto edellyttaisi tinkimistd paddllystettyjen
teiden rakenteen parantamisessa, taajama-alueiden tie-

verkon kehittadmisessd ja talvihoidon lisdamisessi.

9.2 VALITUT TOIMINTALINJAT

Viime vuosien suuntauksena on ollut hoidon tasosta
tinkiminen pitkdvaikutteisempien toimenpiteiden hyvak-
si. Tamédn suuntauksen jatkamista ei pidetid endi mah-
dollisena. Hoidon suunnittelun yleiseksi l&htdkohdak-
si otettiin hoidon nykyisen tason sdilyttdminen. Tal-
vihoidossa ja erityisesti liukkaudentorjunnassa ei ny-
kyistd tasoa kuitenkaan pidetty riittdvand, vaan siti

tulee liikenneturvallisuuden parantamiseksi nostaa.
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Kunnostuksessa katsottiin tarkoituksenmukaiseksi kun-
nostaa paallysteitd lasketun tarpeen mukaisesti. Vii-
me vuosien sddstotoimenpiteet on suunnattu hoidon li-
sdksi tierakenteiden kunnostukseen. Tierakenteiden

kunnon sdilymiseksi suunnitelmakaudella lisadtdan sekad

ojitusta ettd siltojen kunnostusta.

Muihin autoistuneisiin maihin ndhden on paallystetty-
jen teiden osuus Suomessa alhainen. Koska paallyste-
tylld tielld on useita huomattavia etuja sorapaallys-
teiseen tiehen verrattuna, ovat vaatimukset padllys-
tettyjen teiden osuuden lisdamiseksi tulleet viime ai-
koina yhd yleisemmiksi. Ylldpitoinvestoinneista on
sorateiden rakenteen parantamisella ja pddllystédmisel-
14 edella esitetyn perusteella varsin tédrked sija.
Sorateiden parantaminen ja pééllystéminen on tarkoitus
ulottaa suurimmalle osalle kokoojateista seka vilkas-
liikenteisimmille yhdysteille. Sorateiden p&adllystéami-
nen vdhenee silti nykyisestdan, sillad toimenpiteet
suunnataan yha vdhdliikenteisemmdlle tieverkon osalle.
Kelirikko haittaa maa- ja metsdtalouden, kaupan ja teollisuu-
den kulietuksia vahaliikenteisimmilld sorateilld, mutta
koska niiden rakenteen parantaminen ja p&ddllystaminen
ei tule kyseeseen, lisdtddn niiden parantamista sora-
teind. Osa kantavuudeltaan puutteellisista kevytpaal-

lysteisista teistd parannetaan rakenteeltaan, osan

kantavuutta lisdtddn pddllysteen kunnostuksen yhteydes
sid. Kestopéddllysteisten teiden rakenteen parantamisen
lahtokohdaksi on otettu se, ettd suurin osa kantavuus-
puutteista poistuu pdallysteen kunnostuksen yhteydes-
sa. Painorajoitteisista ja tehostetussa tarkkailussa
olevista silloista parannetaan tai uusitaan suurin
osa. Parantamatta jdavista silloista raskaalle lii-
kenteelle aiheutuva haitta on vahdinen. Kokonaisuu-
dessaan yllapitoinvestointien mddrd vadhenee nykyises-

tdan.

Kehittdmistoimenpiteiden médardd supistetaan hieman ny-
kyisestdédn. Vaikka jonot ovatkin yleisilla teilla

jonkin verran lisddntyneet, ovat myos tienkdyttdjien




asenteet jonoihin ja liikenteen ruuhkautumiseen muut-

tuneet. Korkeatasoisten moottorivaylien rakentamista
el pidetd enadd yhtad tarpeellisena kuin aikaisemmin.
Tdhdn ovat myos vaikuttaneet tiekohtaisen nopeusrajoi-
tusjdrjestelmdn kayttddnotto ja liikenteen kasvun hi-
dastuminen. Muihin autoistuneisiin maihin verrattuna
liikenteen ruuhkautuminen Suomessa on suhteellisen va-

haista.

Teiden liikenteenvalityskyvyn parantamiseksi toteute-
taan vain tarpeellisimmat moottoriliikennetiesuunni-
telmat ja ldhinnd vain paakaupunkiseudulla paranne-
taan er&aita nykyisid 2-kaistaisia teitad 4-kaistaisik-
si. Toimenpiteiden mddraa kuvaa se, ettd suunnitel-
maan sisdltyy Jiarvenpiddn - Lahden moottoriliikennetie-
osuuden toteuttaminen, mutta esimerkiksi Hameenlinnan
moottoriliikennetien toteuttaminen jaa suunnitelma-
kauden ulkopuolelle. Kauko- ja kauttakulkuliikenteen
sujuvuuden parantamiseksi ja tdstd liikenteessd@ aiheu-
tuvien haittojen vdhentamiseksi toteutetaan ohikulku-
teitd ja tie- ja katujdrjestelyja useissa kaupungeis-
sa. Erillisid ajoneuvoliikenteen liikenneturvalli-
suusjarjestelyjad ja kevyen liikenteen jarjestelyja
toteutetaan ldhes nykyisessd laajuudessa. Lahinna
padteiden ja seudullisten teiden suuntausta paranne-

taan noin 2 500 km:114. Uusia yhteyksi@ rakennetaan
vain vahan. Puolet nykyisista lauttayhteyksista kor-

vataan sillalla. Naistd p&ddosa on perusteltua to-
teuttaa tienpitadjan kustannuksien alentamiseksi.
Pdatieverkolla vadhennetdan erikciskuljetusten estei-
ta.

Valitut toimintalinjat merkitsevdt seuraavanlaisia

parannuksia tieliikenneoloihin:

- Ohikulkutiet ja kauko=- ja kauttakulkuliiken-
teen tie- Jja katujdrjestelyt helpottavat taa-
jamissa kaukoliikenteen sujuvuutta, paranta-
vat liikenneturvallisuutta ja vahentavat kau-

koliikenteestda aiheutuvia haittoja.
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Seudullisilla teilld paranevat sekd@ ajonopeus
ettd ajomukavuus. Kokoojateilld ja vilkkaim-
milla yhdysteilld parantamistoimenpiteet vai-
kuttavat ldahinnd ajomukavuuteen ja ajokustan-

nuksiin.

Vaikka liikenteenvalityskykyd ja liikenteen
sujuvuutta osalla pédatieverkkoa liséatdadnkin,
jonot ilmeisesti lisdantyvadt nykyisestaan,
kuitenkin l&hinnd vain viikonloppuisin, ja
nopeusrajoitukset tiukkenevat. Ajo-oloja voi-
daan kuitenkin myOs paateilld pitad edelleen

tyydyttéviné.

Tavaraliikenteen ajo-olot paranevat nykyises-
ti4n. Tahdn vaikuttavat kelirikon ja paino-
rajoitteisten siltojen mddr&n huomattava va-
heneminen sekd erikoiskuljetusten sujuvuuden

lisddminen pdatieverkolla.

Liikenneturvallisuus paranee, koska vakavien
liikenneonnettomuuksien riski pienenee. Lie-
vien onnettomuuksien maara lisddntynee jonkin
verran. Jalankulku- ja polkupyodraliikenteen
onnettomuusriski pienenee ja palvelutaso para-
nee taajamien l&heisyydessd uusien kevyen
liikenteen vdylien ansiosta. Polkupydralii-
kenteen kasvu saattaa kuitenkin lisata polku-

pydriilijoiden onnettomuuksia.

Lahes kaikki teiden parantamishankkeet ja
varsinkin uusien tieyhteyksien rakentamistoi-
menpiteet muuttavat jossain mddrin ympdristda.
Toimenpiteistd aiheutuvia haittoja voidaan
kuitenkin pienent&ad huolellisella suunnitte-
lulla. Toisaalta tiejdrjestelyin voidaan
myds vdhentdd ymparistShaittoja ja tehdd mah-
dolliseksi ympdristod parantavat toimenpiteet.
Ymparistodhaitat vahenevdt erityisesti niissa
taajamissa, joihin rakennetaan ohikulkutie

tai joissa toteutetaan muita vastaavia jarjes-

telyja.



10. TIENPITOTOIMENPITEET 1980-90

Sen jalkeen kun tienpidon toimintalinjat 1980-luvulla
0li madaritelty yleispiirteisesti koko maan puitteissa,
ryhdyttiin yksityiskohtaisemmin selvittamadn toimenpi-
teiden maaria, kustannuksia ja jakautumista myds pii-
reittdin. My6s ndiden selvitysten tuloksia kasitel-
tiin sekd laitoksen yleisjohdon neuvottelupaivilla et-
td TVH:n johdon erikseen piirien johdon kanssa kaymis-
sd neuvotteluissa. Monivaiheisen kasittelyn tuloksena
tienpidon toimintalinjat ja niiden edellyttamdt toimen-

piteet tdsmentyivat.

Suunnittelutydén kuluessa syntyi useita valituloksia.
Viela suunnittelutydn loppuvaiheissakin suunnitelmaa
tarkistettiin moneen otteeseen. Kunnossapidon yhteis-
kustannusten jakautumisen laskentaperusteita muutet-
tiin aivan viime vaiheissa siten, ettd niiden suuruus
madariteltiin riippuvaksi toimenpiteen laadusta. Ta-
man seurauksena yhteiskustannusten jakautuminen vas-
taa aikaisempaa paremmin toteutumatietoja. Toisaalta
uudet laskentaperusteet muuttivat kokonaiskustannus-
ten jakautumista hoidon ja kunnostuksen kesken. Hoi-
don ja erdiden kunnostustoimenpiteiden suunnittelun
perustana olevista toteutuneista kustannuksista saa-
tiin aikaisempaa tarkempia tietoja. Tamad seikka ja
padllystekustannusten viimeaikainen nopea kasvu ai-
heuttivat sen, ettd suunnitelman rahoituskehyksia
tarkistettiin. TiestOtiedot puolestaan tarkistettiin

tieverkon runkosuunnitelman 1990 mukaisiksi.

10.1 HOITO

Hoitotoimenpiteiden mddrittelyssd on sovellettu vuo-
den 1981 alussa kayttoon otettua uutta kunnossapito-
tehtdvien ryhmittelya.
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Hoidon suunnittelun lahtdkohtana on yleisesti ottaen
ollut nykyisen hoitotason sdilyttdminen. Kuitenkin
liikenneturvallisuutta parantavia hoitotoimenpiteita
lisdtaan 1980-luvulla. Hoito on suunniteltu tyOkus-—
tannuksista lidhtien. Lahtokohtana ovat olleet kunnos-
sapitotilaston mukaiset toteutuneet tyokustannukset
vuosilta 1976 - 79. Taltd pohjalta madriteltyihin
eri hoitotehtavien kustannuksiin on ensin tehty suun-
nitelmakaudella toteutettavista yllédpito- ja kehittéa-
mistoimenpiteista aiheutuvat muutokset ja sen jalkeen
talvihoidon tehostamisesta ja mekaaniseen vesakontor-
juntaan siirtymisesta aiheutuvat lisdykset seka muut
tarpeellisiksi katsotut muutokset. Kustannusten ja-
kauma hoidon eri tehtdvien kesken muuttuu jonkin ver-
ran 1980-luvulla toteutettavien ylldpito- ja kehitta-
mistoimenpiteiden johdosta. Kunnossapitotilaston mu-
kaiset vuosien 1976 - 79 keskimd&rdiset hoidon tyo-
kustannukset ja vastaavat suunnitelman mukaiset kus-

tannukset on esitetty taulukossa 6.
Tehtivittidin voidaan hoidosta todeta seuraavaa:

- Sorakulutuskerroksen hoidossa seka kevyt- ja
kestopddllysteiden paikkauksessa on katsottu
nykyisten toimenpiteiden tason riittavan.
Tybkustannuksissa on otettu huomioon paallys-
tepituuden lisddntymisesta aiheutuvat muu-

f

tokset. .

- Talvihoitoa ja erityisesti liukkauden tor jun-
taa lisdtidin liikenneturvallisuuden paranta-

miseksi.

- Liikenteen ohjauksessa ajoratamerkint&jen
kustannusten on arvioitu lisdantyvan 20 %.
Lisadystarvetta aiheuttaa paallystepituuden
lisdantyminen. Tie- ja vesirakennuslaitos
joutuu 1980-luvulla yha enemman osallistu-

maan tievalaistuksesta aiheutuviin kustan-




TAULUKKO 6
HOIDON KESKIMAARAKISET TOTEUTUNEET TYUKUSTANNUKSET VUOSINA 1976 - 79 JA SUUNNITELLUT TYUKUSTANNUKSET

VUOSINA 1980 - 90

TOIMENPIDE TYOKUSTANNUKSET MUUTOKSET
TOTEUTUNEET')  SUUNNITELMA
1976 - 79 1980 - 90
MMK/V MMK/V
SORAKULUTUSKERROKSEN HOITO 80,0 68,0 15 %, SORATIEPITUUDEN VAHENEMINEN
KEVYTPRALLYSTEEN PAIKKAUS 9,3 n, +20 %, KEVYTPEALLYSTEIDEN LISAANTYMINEN
KESTOPKALLYSTEEN PAIKKAUS 8,4 9,7 +15 %, KESTOPAALLYSTEIDEN LISKANTYMINEN
LUMITYOT 88,3 92,7 + 5 %, TOIMINNAN TEHOSTAMINEN
LIUKKAUDEN TORJUNTA 40,2 45,1 +12 %, TOIMINNAN TEHOSTAMINEN
LIIKENTEEN OHJAUS 30,5 36,0 +18 %, AJORATAMERKINTOIHIN +20 %, VALAIS-
TUKSEEN +3,0 MMK/V, MUUT ENNALLAAN
VIHERALUETYOT 15,1 25,1 +66 %, +10 MMK/V, STTRTYMINEN KEMIALLISES-
TA MEKAANISEEN VESAKONTORJUNTAAN
MUUT HOITOTYUT 36,9 38,4 + 4%, +1,5 MMK SILTOJEN HOIDON LISAKMISEEN
LAUTAT JA MUUT ERIK.KOHTEET 62,0%) 50,4 -19 %, LAUTTOJEN VAHENTYMINEN

YHTEENSA 370,7 376,5 + 1,6 %

1)yUODEN 1981 ALUSSA KKYTTUGN TULLEEN KUNNOSSAPIDON TEHTAVARYHMITTELYN MUKAAN
2)yuoNNA 1979
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nuksiin. Té&sta on arvioitu aiheutuvan kes-
kimddrin 3 Mmk:n vuotuiset lisdkustannukset

suunnitelmakaudella.

- Viheraluetdiden vuosikustannusten on arvioitu
lisdantyvan keskim&dadrin 10 Mmk. Padosa li-
sdyksestd aiheutuu siirtymisestd kemiallises-
ta mekaaniseen vesakontorjuntaan. Jonkin
verran tdlla summalla voidaan myos tehostaa
vesakontorjuntaa liikenneturvallisuuden pa-

rantamiseksi.

- Muiden hoitotdiden kustannukset kasvavat kes-
kimddrin 1,5 Mmk vuodessa, mikd aiheutuu
pddosin siltojen hoidon tehostamisesta. Tal-

14 on tarkoitus pidentda siltojen kayttoikaa.

- Lauttojen hoidon kustannusten vdheneminen on
arvioitu kehittamistoimenpiteisiin sisalty-
vien lauttapaikkoja korvaavien siltojen maa-

ran perusteella.

Hoidon piirikohtaisten kustannusten madrittadmisen lah-
t8kohdaksi on otettu kunnossapitotilaston mukainen
hoidon tydkustannusten jakauma ilman lauttakustannuk-
sia vuosina 1976 - 79. T&ata jakaumaa on verrattu mm.
tiepituuden, liikennesuoritteen ja kunnossapitostan¥

dardien pchjalta laskettuihin kustannusten jakaumiin.

Vertailun ja kdytdnndstd saatujen kokemusten perus-
teella on tehty seuraavat muutokset em. alustavan ja-
kauman mukaisiin ty®kustannuksiin: Uusimaa -10 %, Tur-
ku +10 %, Hime -5 %, Vaasa +5 %, Lappi -5 %. Lautto-
jen hoidosta aiheutuvat tydkustannukset on arvioitu
erikseen lauttojen mdarissé@ tapahtuvien muutosten pe-

rusteella.

Yhteiskustannusten osuus kunnossapidon kustannuksista
on kunnossapitotilaston mukaan 15...25 %. Huomattava

osa piirikohtaisesta vaihtelusta voidaan selittda sil-
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ld, etta yleiskustannukset eivdt valttamattd jakaudu
tasaisesti eri kunnossapitotehtdvien kesken ja etta
kunnossapitotehtdvien osuudet vaihtelevat piireittadin.
Hoidon piireittdiset kokonaiskustannukset onkin maari-
telty lahtien siitd ndkemyksestd, etta yhteiskustan-
nukset jakautuvat eri kunnossapitotehtdville niihin
sisdltyvien tydaikakustannusten suhteessa. Koko
maassa lauttojen hoidon yhteiskustannukset on saatu
kertomalla tydkustannukset 0,1:113d ja muussa hoidossa
0,45:114. Piirikohtaiset toteutuneet yhteiskustannuk-
set poikkeavat jonkin verran edelld esitetyilla kertoi-
milla lasketuista yhteiskustannuksista. Suunnitelmas-
sa on l&hdetty siitd, ettd namd erot tasoittuvat suun-
nitalmakauden loppuun mennessa. Lopulliset yhteiskus-
tannukset on ndin ollen saatu laskettujen ja toteutu-

neiden yhteiskustannusten keskiarvona.

Hoidon kokonaiskustannukset ovat suunnitelmakaudella
5 815 Mmk eli keskimadrin 530 Mmk vuodessa. Hoidon
vuosittaiset kustannukset pysyvdt suunnilleen nykyi-

sellddn koko 1980-luvun. Hoidon kokonaiskustannuk-
sista on lumitdistd ja liukkauden torjunnasta koostu-

van talvihoidon osuus 38 % (taulukko 7). Sorateiden
hoidon osuus on 19 %. Loput hoidon kustannuksista,

43 %, jakautuu melko tasaisesti usean eri hoitotehtéa-
vdn kesken. Hoidon kustannusten jakautuminen piireit-

tdin on esitetty taulukossa 8.

TAULUKKO 7
HOIDON KUSTANNUKSET TOIMENPITEITTAIN VUOSINA 1980 - 90

TOIMENPIDE KUSTANNUKSET

MMK %
SORAKULUTUSKERROKSEN HOITO 1 085 19
PEALLYSTEIDEN PAIKKAUS 335 6
TALVIHOITO 2 205 38
LITKENTEEN OHJAUS 575 10
VIHERALUETYUT 400 7
MUUT HOITOTYUT 615 10
LAUTAT JA MUUT ERIK.KOHTEET 600 10
YHTEENSA 5815 100




TAULUKKO 8
HOIDON KUSTANNUKSET PIIREITTAIN VUOSINA 1980 - 90

PIIRI VERTATLUJAKAUMIA HOIDON TYUKUSTAN- SUUNNITELMA 1980-90
TIE- LIIKENNE- 2/3xTIEPIT.+ KP.STAN- NUKSET KESKIM. TYOKUSTANNUKSET YHTEIST) %OKONAIS-
PITUUS SUORITE 1/3xSUORITE  DARDIT 1976-79(ILMAN LAUTT.) ILMAN LAUTTOJA LAUTAT YHTEENSK KUST. KUSTANN.
% % % % % MMK/V MMK/V MMK MMK MMK MMK MMK
U 6,6 18,1 10,4 7,7 1351 41,7 38,7 425,7 22,6 448,3 203,7 652
T 12,4 14,5 13,1 16,7 11,1 35,4 40,2 442,2 256,9 669,1 221,0 920
9,1 12,0 10,0 9,5 10,5 33,4 32,8 360,8 15,6 376,4 158,4 535
KY 545 6,7 5,9 6,0 6,1 19,15 20,1 221,1 23,9 243,0 98,6 342
M 7,1 st 6,6 251 6,2 19,7 20,3 223,3 50,5 273,8 112,3 386
PK 6,7 4,3 5.9 5,5 59 18,9 18,5 214,5 16,4 230,9 93,6 325
KU 7,5 5,4 6,8 6,4 6,4 20,5 2731 232,1 19,1 251 ;2 103,8 355
KS 6,6 6,0 6,4 6,0 6,1 19,5 20,1 221,1 22,1 243,2 101,7 345
v 9,8 9,0 9,3 10,3 8,2 26,1 28,3 311,3 371 348,4 1441 493
KP 4,8 3,2 4,3 4,1 4,1 = 13,5 148,5 - 148,5 67,1 216
0 752 5,7 6,7 6,7 6,8 Zlaf 22,3 245,3 40,4 285,7 118,2 404
KN 6,3 2,6 Bl 4,5 4,5 14,5 14,9 163,9 12,0 175,9 76,9 253
L 10,6 6,8 9,4 9.5 11,0 35,0 34,3 377 43 31,4 409,0 180,5 589
KOKO MAA 100 100 100 100 100 319,0 326,1 3587,1 546,3 4133,4 1679,9 5815

])YHTEISKUSTANNUKSET ON SAATU KERTOMALLA LAUTTOJEN HOIDON TYUKUSTANNUKSET 0,1:LLA JA MUUN HOIDON TYUKUSTANKUKSET 0,45:LLA.
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10.2 KUNNOSTUS

Kunnostuksen suunnittelu perustuu osittain selvitys-
ten pohjalta laskennallisesti madritettyyn toimenpi-
teiden tarpeeseen (padllysteiden kunnostus, sorastus)
ja osittain kdytdnnon kokemusten pohjalta muodostu-
neeseen kasitykseen toimenpiteiden riittdvyydesta
(ojitus, putkien ja siltojen kunnostus). Toimenpi-
teiden maadrittely on tapahtunut vuoden 1981 alussa

kdyttoon otetun kunnossapitotehtdvien ryhmittelyn mu-

kaisesti. Kunnostuksen kustannukset on laskettu kayt-
tden lahtokohtana tydkustannuksia. Kokonaiskustannuk-
set on saatu lisdamalla tydkustannuksiin yhteiskustan-
nukset hoidon yhteydessd esitettyjd periaatteita nou-

dattaen.

Tierakenteiden kunnon sdilyttadmiseksi lis&tdan suunni-
telmakaudella kaikkien kunnostustoimenpiteiden m&ariaa
nykyiseen verrattuna. Kunnostuksen kustannusten kasvu
on toteutumatietoihin verrattuna vield suoritemdidrien
kasvuakin suurempi. P&dsyyna tadhdn on viime aikoina
tapahtunut nopea pdallystekustannusten kasvu, joka on

otettu suunnitelmassa huomioon.

Kunnostuksen kokonaiskustannukset ovat suunnitelmakau-
della 4 820 Mmk eli keskimddrin 440 Mmk vuodessa.
Kunnostuskustannuksista aiheutuu 57 % pddllysteiden
kunnostuksesta (taulukko 9). Sorateiden kulutusker-
roksen kunnostuksen osuus on 20 % ja muun kunnostuksen
23 %.

Kestopdallysteen k unnostus

Kestopadllysteiden kunnostustarpeen arviointi on ta-

pahtunut kdytdnndn havaintoaineiston pohjalta laadit-
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TAULUKKO 9
KUNNOSTUKSEN KUSTANNUKSET TOIMENPITEITTAIN
VUOSINA 1980 - 90

TOIMENPIDE KUSTANNUKSET
. MMK %
KESTOPAALLYSTEEN KUNNOSTUS 1 845 38
KEVYTPAALLYSTEEN KUNNOSTUS 900 19
SORASTUS 975 20
0JITUS 465 10
PUTKIEN KUNNOSTUS 435
SILTOJEN KUNNOSTUS 200 4
YHTEENSA 4 820 100

tujen pdallysteiden kestoikdkayrien perusteella.1)
Kayrien laatimisessa on otettu huomioon pdidllysteen
ién riippuvuus liikennemddrdstd, ilmastoalueesta ja
alustan laadusta. Lopullinen kunnostustarpeen arvi-
ointi on suoritettu tierekisterin pd&dllysteiden ik&-
ja liikennemddrdjakaumien perusteella. Kestopddllys-
teiden kunnostustarpeeksi 1980-luvulla on arvioitu

16 700 km. Taman lisdksi on 850 km kevytpiddllystei-
sid teitd, jotka suurten liikennemddrien aiheuttamien
yllédpitovaikeuksien vuoksi tulisi muuttaa kunnostus-
toimenpitein kestopddllysteisiksi. Tehtyjen laskel-
mien mukaan kestopddllysteiden kunnostuksen jdlkeen-

jaaneisyys oli vuoden 1980 alussa 2 250 km.

Kestopdadllysteitd kunnostetaan 1980-luvulla koko las-
ketun tarpeen mukainen maadrd. Piireittdin toimenpi-
teet jakautuvat parantamistarpeen mukaisesti. Kunnos-
tuskustannukset on laskettu kdyttden keskimdardista
tydkustannusta 100 000 mk/km, mihin sisdltyy vahdises-
sa mdarin mySs rakenteen parantamista. Yhteiskustan-

nukset on saatu kertomalla tyokustannukset 0,05:114&.

1)Tiepéia’llysteiden uusimistarve Suomessa v. 1990 men-
nessa, 1979, TVH 742723
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Kestopadllysteiden kunnostuksen kustannukset ovat
1980-1uvulla 1 845 Mmk eli keskimd&rin 170 Mmk vuodes-
sa. Kustannusten jakauma piireittdin on esitetty tau-

lukossa 10.

Kevytpaadallysteen k unnostus

Kevytpdaallysteiden kunnostustarve on arvioitu l&htien
11,3 vuoden keskimddrdisesta kestoidstd, johon on pai-
dytty kaytdnnon kokemusten perusteella.q) Koko maan
kunnostustarpeeksi 1980-luvulla on saatu 21 300 km.
Tastd maardstd kunnostetaan kestopdidllysteiseksi

850 km ja parannetaan investointiluonteisin toimenpi-
tein 3 700 km. Varsinaiseksi kevytpddllysteiden kun-
nostustarpeeksi tulee ndin ollen 15 750 km.

Suunnitelmaan sisdltyy kevytpddllysteiden kunnostusta
koko lasketun tarpeen mukainen m&drad. Piirikohtainen
jakauma on madritetty ns. HAMY—selvitysten2) tulosten
perusteella. Kevytpadllysteiden kunnostuksen tydkus-
tannukset on laskettu itse pddllysteen osalta kdyttden
yksikkokustannuksena 45 000 mk/km. Lisdksi kdytet&didn
tien rungon vahvistamiseen 150 Mmk, mikd vastaa 10 cm:n
murskekerroksen levittadmistd ldhes puolelle kunnostet-
tavista teistd. Rungon vahvistamisen kustannukset on
jaettu piirien kesken niiden teiden m3&rin suhteessa,
joilla tehtyjen selvitysten mukaan esiintyy rakenteen-
parantamistarvetta, mutta joiden parantamista ei ole
voitu sisdllyttdd suunniteltuihin yll&pitoinvestoin-
teihin. Yhteiskustannukset on saatu kertomalla tyokus-

tannukset 0,05:118. Kevytpadllysteiden kunnostuskus-

1)Tiepéiéillysteiden uusimistarve Suomessa v. 1990 men-
nessa, 1979, TVH 742723

2)Hémeen piirin maanteiden yll&dpitotoimenpiteiden tar-
ve 1979 - 1990 "HAMY", TVL, Hameen piiri, lokakuu 1978.
Selvityksessa kehitettyd menetelm33 on sittemmin sovel-

lettu koko maata koskevissa tarkasteluissa.
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TAULUKKO 10
KESTOPAALLYSTEIDEN KUNNOSTUS .

PIIRI KUNNOSTUSTARVE 1980 - 90 TYOKUSTAN- YHTEISKUS- ) SUUNNITELMA
KESTOPAKL-  KEVYTPKALL., YHTEENSK NUKSET TANNUKSET 1980 - 90
LYSTEET })  JOTKA KUNNOST . (100 000 MK/KM) KOKONAISKUS-
KESTOP: INA TANNUKSET
KM KM KM MMK MMK MMK
3 243 75 3 318 331,8 16,6 349
2 732 50 2 782 278,2 13,9 292
2 266 95 2 361 236,1 11,8 248
KY 1 408 10 1418 141,8 7,1 149
M 1 028 90 1118 11,8 5,6 17
PK 733 20 753 75,3 3,8 79
Ku 785 55 840 84,0 4,2 88
KS 1 061 30 1 091 109,1 5,5 115
v 1 349 170 1 519 151,9 7,6 160
KP 613 20 633 63,3 3,2 66
0 658 70 728 72,8 3,6 76
KN 203 50 253 25,3 1,2 27
L 628 120 748 74,8 3,7 79
KOKO MAA 16 707 855 17 562 1 757 88 1 845

])SELVITYKSEN "TIEPKALLYSTEIDEN UUSIMISTARVE SUOMESSA V. 1990 MENNESSA" MUKAISTA UUSIMISTARVETTA ON KORJATTU
UUDENMAAN PIIRIN MONIKAISTAISTEN TEIDEN OSALTA.

2)KEVYTP)U(LLYSTEISET TIET, JOIDEN KVL YLITTAA VUOTEEN 1990 MENNESSA 1500 AUTOA/VRK.

3)YHTEISKUSTANNUKSET ON SAATU KERTOMALLA TYUKUSTANNUKSET 0,05:LLA.
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tannukset ovat 1980-1luvulla 900 Mmk eli keskimdarin
80 Mmk vuodessa. Kustannusten jakauma piireittd@in on

esitetty taulukossa 11.
M uu Kk unnostus

Sorastustarve on arvioitu lahtien tavoitteesta, jonka
mukaan kaikilla sorateilla tulisi olla 5 cm:n kulutus-

1)

kerros. Sellaisten teiden osalta, joilla tavoite
on saavutettu, sorastusmddrada on laskettu kunnossapito-
standardien mukaan. Sorateiden vadheneminen on laskel-

missa otettu huomioon.

Kuivatusjidrjestelyjen kunto on nykyd@an huono. Tasta
aiheutuu tierakenteiden vaurioitumista. Suunnitelman
mukaan ojitusta lisdtdadn 30 % nykyisestd. Ojituskus-
tannukset on jaettu piirien kesken niiden soratiepi-
tuuden, kevytpddllysteiden pituuden puolikkaan ja kes-
topdallysteiden pituuden neljdnneksen summan suhtees-

Sa.

Siltojen hoito ja kunnostus on Suomessa kansainvalis-
ten vertailujen perusteella riittamaténtda. Tama ai-
heuttaa siltojen kestoidn ennenaikaista lyhenemista
ja tarvetta lisata kalliita siltojen parantamis- ja
uusimistoimenpiteita. Suunnitelmassa on lisatty sil-
tojen kunnostusta 50 %. Kustannukset on jaettu pii-

rien kesken siltojen maaran suhteessa.

Sorastuksen, ojituksen sekd siltojen ja putkien kun-
nostuksen yhteiskustannukset on laskettu kertomalla
tyokustannukset 0,25:115; Toimenpiteiden kokonaiskus-
tannukset ovat 1980-luvulla 2 075 Mmk eli keskimdarin
190 Mmk vuodessa. Kustannusten jakauma piireittdin

on esitetty taulukossa 12.

1)Sorateiden kulutuskerros, 1976, TVH 732917



TAULUKKO 11
KEVYTPRALLYSTEIDEN KUNNOSTUS:

])TIET, JOIDEN KVL YLITTRA VUOTEEN 1990 MENNESSA 1500 AUTOA/VRK.

2)VHTEISKUSTANNUKSET ON SAATU KERTOMALLA TYUKUSTANNUKSET 0,05:LLK.

PIIRI KUNNOS-  MUUT TOIMENPITEET JALJELLE TYOKUSTANNUKSET YHTEIS- SUUNNITELMA
TUSTARVE INVESTOINNIT KUNNOSTUS  JRAVA PRALLYSTE RUNGON YHTEENSA KUSTAN-Z) 1980 - 90
1980-90  SUUNT. RAKENT. KESTOPMLE) KUNNOS~- (45000 MK/KM) VAHVIS- NUKSET KOKONAIS-
PARANT. PARANT. LYSTEENA TUSTARVE TUS KUSTANNUKSET

KM KM KM KM KM MMK MMK MMK MMK MMK

U 551 69 28 75 379 1751 0,9 18,0 0,9 19

T 2 603 132 438 50 1 983 89,2 19,5 108,7 S 114

H 1 163 70 236 95 762 34,3 6,9 41,2 2,0 43

KY 733 = 73 10 650 29,3 3,3 32,6 1,6 34

M 1 621 25 181 90 1 325 59,6 9,6 69,2 313 72

PK 921 = 139 20 762 34,3 5,8 40,1 159 ‘ 42

KU 1180 86 207 55 832 37,4 8,2 45,6 252 48

KS 1 048 40 238 30 740 33,3 9,0 42,3 241 44

v 2 415 131 363 170 1 751 78,8 13,0 91,8 4,6 96

KP 1 395 2 473 20 900 40,5 13,8 54,3 257 57

0 2 211 18 550 70 1573 70,8 20,7 91,5 4,8 96

KN 1 842 59 434 50 1 299 58,5 15,9 74,4 3,8 78

L 3 617 103 605 120 2 789 125,5 . 23,4 148,9 Tal 157

KOKO MAA 21 300 735 3 965 855 15 745 708 150 858 42 900
\
\
|
|
\
\
|

’---------------------



TAULUKKO 12
SORASTUKSEN, OJITUKSEN, PUTKIEN JA SILTOJEN KUNNOSTUS

PIIRI

KY

PK

KU

KS

KP

KN

KOKO MAA

SORASTUS

MMK

48
82
93
42
55
72
74
51
63
32
47
52
69

])YHTEISKUSTANNUKSET ON SAATU KERTOMALLA TYUKUSTANNUKSET 0,25:LLA.

OJAT PUTKET SILLAT TYUKUST. YHTEISKUS- SUUNNITELMA 1980-90
YHTEENSK TANNUKSET KOKONAISKUSTANNUKSET
MMK MMK MMK MMK MMK MMK
20 28 17 113 30 143
41 49 22 194 48 242
34 36 : 18 178 43 221
21 21 9 93 23 116
26 23 7 111 27 138
28 24 8 132 32 164
32 26 1 143 35 178
25 27 11 114 28 142
36 30 15 144 36 180
18 14 9 73 18 91
27 21 12 107 28 135
23 21 8 104 27 131
39 30 16 154 40 194
370 350 160 1660 415 2075

SL
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10.3 YLLAPITOINVESTOINNIT

Ylldpitoinvestointien suunnittelu perustuu osittain
selvityksilla maariteltyyn parantamistarpeeseen ja
osittain toimenpiteiden toteuttamiselle harkinnanva-
raisesti asetettuihin kriteereihin. Yllapitoinves-
tointien kustannukset on laskettu kokonaiskustannuksi-
na yleensd keskimaardisten yksikkOkustannusten ja suo-

ritetietojen avulla.

Ylldpitoinvestointeja tehddan ensisijaisesti kokooja-
ja yhdysteilld. Nykyiseen verrattuna yllédpitoinves-
toinnit vadhenevdt jonkin verran. Tamad aiheutuu toi-
saalta siitd, etta painorajoitteisten siltojen paran-
tamistarve pienenee ja toisaalta sorateiden paranta-
mis- ja paallystdmistoimenpiteitad va@hennetdan nykyi-

sestaan.

Ylldpitoinvestointien kustannukset ovat suunnitelma-
kaudella 4 735 Mmk. Yllapitoinvestointien kustannuk-
sista muodostuu sorateiden rakenteen parantamisesta
60 %, padllystettyjen teiden rakenteen parantamisesta
29 % ja huonokuntoisten siltojen parantamisesta ja

uusimisesta 11 % (taulukko 13).

TAULUKKO 13
YLLAPITOINVESTOINTIEN KUSTANNUKSET TOIMENPITEITTAIN
VUOSINA 1280 - 90

TOIMENPIDE KUSTANNUKSET
MMK %

SORATIEN PARANTAMINEN SORATIENK 400 8

SORATIEN RAKENTEEN PARANTAMINEN

JA PAALLYSTAMINEN 2 460 52

KEVYTPAALLYSTEISEN TIEN RAKENTEEN

PARANTAMINEN 1 330 28

KESTOPAALLYSTEISEN TIEN RAKENTEEN

PARANTAMINEN 45 1

HUONOKUNTOISTEN SILTOJEN PARANTA-

MINEN JA UUSIMINEN 500 1

YHTEENSK




TAULUKKO 35

Korjaus TVH:n kirjeelld nro Tv-262/28.5.81 lihetettyyn raport-
tiin "Tieverkon hoito, yllédpito ja kehittidminen 1980 - 90":
Taulukko 36 on raportissa kaksi kertaa. Sivun 101 taulukko si-
saltda cikeat tiedot. Sen sijaan sivun 102 taulukko on virheel-
linen. Taulukko 35 puuttuu. Ohessa taulukot 35 ja 36.
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pddllystetdan. Toimenpiteiden mdara koko maassa ja
piireittdin on saatu hankekohtaisen tarkastelun tulok-

sena (taulukko 15).

Kokoojateilld on sorapdallysteisid osuuksia 6 000 km
eli 42 % kokoojatieverkon pituudesta. Piireittain on
sorapadllysteisid osuuksia 23...66 %. Parantamiskri-
teeriksi on otettu liikennemadra 200 autoa/vrk. Li-
sédksi on edellytetty, ettd kaikkien piirien kokooja-
teistd vadhintdédn 80 % on pddllystetty vuoteen 1990
mennessa. Néillév;erusteilla on kokoojateiden paran-
tamis- ja pddllystystoimenpiteiden mdara koko maassa
1980-1luvulla 3 800 km. Tastd suuntauksenparantamis-
toimenpiteiden osuus on 700 km, joka jakautuu piireit-
tain parantamistafpeen mukaisesti. Rakenteenparanta-
mis- ja pddllystystoimenpiteiden madra piireittdin on

saatu em. kriteerien perusteella (taulukko 16).

TAULUKKO 15

SORAPAALLYSTEISEN SEUDULLISEN TIEN RAKENTEEN
PARANTAMINEN JA PRALLYSTAMINEN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET ~ KUSTANNUKSET
KM COMMK
U 14 7
28
9 4
KY 18 n
M - -
PK 25 10
KU 13 44
KS 61 21
v 75 31
kP - -
0 22 6
KN 21
L 55 23
KOKO MAA 44 175




TAULUKKO 16
SORAPAALLYSTEISEN KOKOOJATIEN RAKENTEEN PARANTAMINEN JA PRALLYSTAMINEN

08

PIIRI TIEPITUUS  PRALLYSTETTY TOIMENPIDETARV PARANTA- PARANNET . SUUNNITELMA PRRLLYSTETTY

V. 1980 V. 1980 PRRLL.-%1) KVL ) MISTARVE SP:LLK 1980 - 90 V. 1990
KM KM % KM KM KM KM KM MMK %
949 721 77 28 183 183 42 141 56 96
1 954 1 327 68 234 423 423 106 317 127 90
H 1 408 689 49 436 514 514 133 381 152 85
KY 756 441 58 166 214 214 50 164 65 87
M 871 470 54 226 203 226 49 177 71 80
PK 926 346 37 398 245 398 15 383 153 80
KU 1 042 354 34 479 399 479 23 456 182 80
KS 959 459 48 307 339 339 34 305 122 83
) 1 260 784 62 227 341 341 47 294 112 89
KP 546 402 74 33 54 54 7 47 19 84
0 1 095 751 69 120 158 158 - 158 63 83
KN 1 005 717 71 87 87 87 74 13 5 80
L. 1611 875 54 419 361 419 123 296 118 80
KOKO MAA 14 382 8 342 58 3 160 3 521 3 835 703 3132 125 85

])VUONNA 1990 ON PIIRIN TEISTA PRALLYSTETTY VAHINTAAN 80 %.
2)KOKOOJATIET, JOIDEN KVL YLITTAA 200 AUTOA/VRK.



TAULUKKO 17
SORAPARALLYSTEISEN YHDYSTIEN RAKENTEEN PARANTAMINEN JA PRALLYSTAMINEN

81

Yhdysteistd on sorapddllysteisia 30 000 km eli 72 %
nididen teiden kokonaispituudesta. Piireitt&din sora-
padllysteisten teiden osuus on 66...93 %. Parantamis-
kriteeriksi on ndilld teilld otettu liikennemdara

300 autoa/vrk. Lisdksi on edellytetty, etté kaikkien
piirien yhdysteistd on vahintdén 15 % pddllystetty
vuoteen 1990 mennessada. Yhdysteiden parahtamistarpeek—
si tulee ndilla perusteilla vajaa 3 500 km. Koko tar-
peen mukainen mdarad parannetaan rakenteeltaan ja paal-
lystetddn, silla suuntauksen parantaminen ei ole tar-
peen ndiden teiden alhaisen ajonopeustavoitteen vuok-
si. Toimenpiteiden madrad piireittdin on saatu em.

kriteerien perusteella (taulukko 17).

Soratien rakenteen parantamisen ja pdadllystamisen kus-
tannukset perustuvat seudullisten teiden osalta hanke-

kohtaisiin kustannusarvioihin. Kokoojateiden pa-

PIIRI FEF]’éggUS PAALLYSTETTY TOIMENPg ?STARV SUUNNITELMA PARLLYSTETTY
. V. 1980 PRALL.-%'/ KvLé) 1980 - 90 V. 1980

KM KM % KM KM KM MMK %
U 2 640 893 34 = 365 365 109 48
T 5 305 1 567 30 - 402 402 120 37
H 3 754 498 13 55 603 603 181 29
KY 2 490 489 20 = 203 203 61 28
M 3 082 514 17 = 166 166 50 22
PK 2 941 207 7 235 222 235 70 15
KU 3 248 243 7 260 236 260 78 15
KS 2 676 339 13 53 274 274 82 23
v 3 975 923 &3 - 453 453 136 35
KP 1 967 461 23 = 149 149 45 31
0 2 846 645 23 - 135 135 40 27
KN 2 673 506 19 - 46 46 14 21
L 3 384 601 18 - 171 171 50 23
KOKO MAA 40 981 7 886 19 603 3 425 3462 1035 28

])VUONNA 1990 ‘ON PIIRIN TEISTA PARALLYSTETTY VAHINTAAN 15 %.

Z)YHDYSTIET, JOIDEN KVL YLITTAK 300 AUTOA/VRK.
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rantamisen kustannukset on laskettu ldhtien keskimdia-
rdisestd yksikkOkustannuksesta 0,4 Mmk/km. Yhdysteci-
den parantamisessa on kdytetty yksikkékustannusta

0,3 Mmk/km. Toimenpiteiden kokonaiskustannukset ovat

1980-1uvulla 2 460 Mmk eli keskimddrin 220 Mmk vuodes-
sa. Kustannusten ja toimenpiteiden jakauma piireit-

tdin on esitetty taulukossa 18.

Kevytpéadaallyst¢telsen t ien r a -

kenteen parantaminen

Kevytpddllysteisten teiden rakenteenparantamistarve
on selvitetty tierekisterin kantavuus- ja liikennemaa-
ritietojen perusteella ns. HAMY-menetelmdlld. Kanta-
vuusmittauksia on suoritettu 66 %:1la kevytpadllystei-
sistd maanteistd. Jadljempdnd on kevytpddllysteisten
teiden rakenteenparantamistarvetta tarkasteltu em. me-

netelmdalld tulostettujen kahden kantavuutta eniten pa-

TAULUKKO 18
SORAPAALLYSTEISEN TIEN RAKENTEEN PARANTA-
MINEN JA PHELLYSTAMINEN (KAIKKI TIET)

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET

KM MMK
534 171
747 255
993 337
KY 385 137
M 343 121
PK 643 233
KU 829 304
KS 640 225
v 822 284
KP 196 64
0 315 109
KN 80 28
L 522 192
KOKO MAA 7 049 2 460
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rantavan toimenpiteet mukaisesti. Mittaustulosten on
oletettu kuvaavan kestopddllysteisilld teilld yleises-
ti vallitsevaa tilannetta. Mainituin perustein tuli
tarkastelun kohteeksi 7 500 tiekilometria.

Kevytpddllysteiset paatiet parannetaan 1980-luvulla
kaikilta niiltd osin, joilla on todettu parantamistar-
vetta. Suuntaukseltaan ndistd parannetaan hieman yli
100 km ja rakenteeltaan vajaa 700 km. Piireittdin

toimenpiteet jakautuvat tarpeen mukaisesti (taulukko
19).

Muita kevytpddllysteisid teitd parannetaan suunnitel-
makaudella rakenteeltaan 3 300 km. Toimenpiteet ja-
kautuvat piireittdin kevytpdidllysteisten maanteiden
rakenteenparantamistarpeen suhteessa (taulukko 20).
Parantamatta jaadvien kevytpddllysteisten teiden kan-

tavuutta lisdtaan padllysteen kunnostuksen yhteydessi.

TAULUKKO 19
KEVYTPAALLYSTEISEN PAATIEN RAKENTEEN PARANTAMINEN

PIIRI MITATUT TIET KOKONAIS-  PARANNETAAN  JAA SUUNNITELMA
KAIKISTA PITUUS RP-TARVE RP-TARVE  SP:NA RP-TARVE 1980 - 90
% KM ) KM KM KM KM MMK
v 100 2 : . 2 ; : .
T 100 17 - " - & - -
H 19 3 3 16 16 a i -
Ky 0 0 . - : ! . -
M 39 a8 10 25 . 25 26 12
PK 100 131 37 37 - 37 37 18
KU 86 107 6 7 7 - > 5
KS 100 29 5 5 . 5 5 2
v 64 55 13 20 - 20 20 10
kP 93 131 90 97 = 97 97 48
0 83 439 102 122 . 122 122 6
KN 87 370 155 178 60 118 N8 59
L 90 1 029 253 281 40 241 200 120
KOKO MAA 85 2 361 674 788 123 665 665 330

])RAKENTEENPARANTAMISTARVE ON ESITETTY NS. HAMY-SELVITYKSESSA TULOSTETTUJEN KAHDEN
KANTAVUUTTA ENITEN PARANTAVIEN TOIMENPITEIDEN MUKAISESTI.
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TAULUKKO 20

KEVYTPAKLLYSTEISEN MUUN TLEN KUIN PAATIEN RAKENTEEN PARANTAMINEN

PTIRI

MITATUT TIET

KY
PK
KU
KS

KP

KN

KOKO MAA

KAIKISTA  PITUUS
% KM
14 36
21 309
24 191
48 183
51 524
85 580
87 752
79 757
57 945
81 766
61 819
79 1078
84 1 666
63 8 616

KOKONAIS-  PARANNETAAN  JAA SUUNNITELMA

RP-TARVE  TARVE SP:NK RP-TARVE 1980 - 90
k') KM KM KM KM MMK
17 121 69 52 28 9
197 938 132 806 438 133
112 454 19 435 236 72
65 135 - 135 73 22
159 312 25 287 156 47
159 187 - 187 102 31
395 454 74 380 207 62
370 468 40 428 233 70
435 763 131 632 343 104
562 694 2 692 376 114
491 805 18 787 428 130
460 582 . 582 316 96
615 732 63 669 364 10
4 034 6 645 573 6 072 3300 1 000

])RAKENTEENPARANTAMISTARVE ON ESITETTY NS. HAMY-SELVITYKSESSA TULOSTETTUJEN KAHDEN KANTAVUUTTA
ENITEN LISAAVAN TOIMENPIDETYYPIN MUKAISESTI. ' ‘

Kevytpddllysteisten teiden rakenteen parantamisen kus-
tannukset on laskettu kayttden yksikkdkustannuksena

padteiden osalta 0,5 Mmk/km ja muiden teiden osalta

0,3 Mmk/km.
1980-1luvulla 1

Toimenpiteiden quonaiskustannukset ovat

330 Mmk. Toimenpiteiden ja kustannus-

ten jakauma piireittdin on esitetty taulukossa 21.

Kestopéddallysteilsen

k en t

e 8 n

t i en

parantaminen

a -

Kestopddllystettyjen teiden rakenteenparantamistarvet-
ta on selvitetty tierekisterin kantavuus- ja liikenne-

midrdtietojen perusteella ns. HAMY-menetelmdll&.

Sel-

vityksen mukaan rakenteenparantamistarve vuoteen 1990
Yleensd kestopddllysteisen tien

mennessa on 1

700 km.

kantavuuspuutteet poistuvat pddllysteen kunnostuksen
Tiehen syntyneet suuret epdtasaisuudet aiheut-

myota.
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TAULUKKO 21
KEVYTPRKLLYSTEISEN TIEN RAKENTEEN PARANTA-
MINEN (KAIKKI TIET)

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET

KM MMK
U 28 9
T 438 133
H 236 72
KY 73 22
M 181 59
PK 139 49
KU 207 62
KS 238 72
v 363 14
KP 473 162
0 550 191
KN 434 155
L 605 230

KOKO MAA 3 965 1 330

tavat kuitenkin myds varsinaisia rakenteenparantamis—'
toimenpiteitd. Nadiden toimenpiteiden ma@ara ja jakauma
piireittdin on saatu hankekohtaisen tarkastelun avul-
la. Kestopddllysteisten teiden rakenteen parantamisen
kustannukset ovat 1980-luvulla 45 Mmk. Toimenpiteiden
mddrda ja kustannukset piireittdin on esitetty taulu-

kossa 22.

Huonokuntois¢ten siltojen

parantaminen j a uusiminen

Vuoden 1980 alussa yleisillad teilld oli ldhes 1 100
painorajoitteista siltaa. Lisaksi 300 sillalta on
liikenneturvallisuutta vaarantamatta harkittu voitavan
jdttad painorajoitus pois, vaikka niiden teoreettinen
kantavuus ei vastaakaan moottoriajoneuvoasetuksessa
sallittuja liikennekuormia. Nama sillat ovat tehoste-
tussa tarkkailussa ja niiden osalta on varauduttu

kdyttdidn lyhenemiseen. Siltojen rappeutuminen ja



TAULUKKO 22
KESTOPAALLYSTEISEN TIEN RAKENTEEN PARANTAMINEN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET

KM MMK
u 20 1
i & -
6 5
KY 38 13
M = =
PK 69 10
KU - -
KS 17 6
v = =
KP - -
0 = -
KN - -
L = -
_KOKO MAA 150 45

ajoneuvoyhdistelmien kokonaispainojen nostaminen 48

tonniin sekd se, ettd TVL:n hoitoon siirtyvilla yksi-

tyisteilld on huonokuntoisia siltoja, aiheuttaa 1980-

luvulla arviolta 500 sillan uusimis- tai parantamistarpeen.

Suunnitelmakaudella parannetaan tai uusitaan 1 000

painorajoitteista tai tehostetussa tarkkailussa ole-

vaa siltaa.

440 Mmk.

Niiden siltojen piireittdinen jakauma perus-

Toimenpiteiden kustannukset ovat

tuu parantamistarpeesta piireille tehtyyn kyselyyn.

Parantamatta jadvista 900 sillasta raskaalle liiken-

teelle aiheutuva haitta on harkittu niin vahdiseksi,

ettd niiden parantaminen ei ole siltojen nykyinen kun-

to huomioon ottaen tarkoituksenmukaista 1980-luvulla.

Painorajoitus voitaneen kuitenkin poistaa laskentame-

netelmien kehittyessad ja kokemusten lisddntyessa osal-

ta ndistd silloista.

Paitsi painorajoitteisia ja te-

hostetussa tarkkailussa olevia siltoja parannetaan

vuosittain my®s muita siltoja. Parantamisen syina
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ovat tdlldin useimmiten huono kunto tai liikennetur-
vallisuusndkdkohdat. N&iden siltojen parantamiseen
on suunnitelmakaudella varattu 60 Mmk, joka on jaettu
piireittdin siltojen lukumiirin suhteessa painottaen
puusiltojen osuutta.

Huonokuntoisten siltojen parantamisen ja uusimisen ko-
konaiskustannukset ovat suunnitelmakaudella 500 Mmk.
Kustannusten jakautuminen piireittdin on esitetty tau-
lukossa 23. Samassa taulukossa on esitetty myds pai-
norajoitteisten ja tehostetussa tarkkailussa olevien
siltojen mdard vuoden 1980 alussa sekd niiden paranta-
missuunnitelma.

TAULUKKO 23
HUONOKUNTOISEN SILLAN PARANTAMINEN TAI UUSIMINEN

PIIRI PAINORAJOITTEISET JA TEHOSTETUSSA HUONOKUNTOISTEN SIL-
TARKKAILUSSA OLEVAT SILLAT TOJEN PARANTAMINEN
TILANNE SUUNNITELMA 1980 - 1990
1980 1980 - 1990 1
KPL KPL MMK
U 108 84 43
202 117 73
H 205 116 79
KY 66 51 49
M 68 34 14
PK 50 32 12
KU 73 66 37
KS 1 103 26
v 137 115 50
KP 67 47 24
0 79 57 29
KN 46 41 21
L 191 137 45
KOKO MAA 1 403 1 000 500

])KUSTANNUKSIIN SISALTYY 60 MMK, JOKA ON TARKOITETTU MUIDEN KUIN
PAINORAJOITTEISTEN JA TEHOSTETUSSA TARKKAILUSSA OLEVIEN SILTOJEN
PARANTAMISEEN.
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10.4 KEHITTAMINEN

Kehittdmisen suunnittelu perustuu ensisijaisesti toi-
menpiteiden hankekohtaiseen tarkasteluun. Tarkastel-
luista mahdollisesti kyseeseen tulevista hankkeista on
suunnitelmaan sisdllytetty ne, joiden on tehokkaimmin
katsottu toteuttavan tienpidon paamadria. Hankkeiden
tehokkuutta on arvioitu nykyisen tien ominaisuuksista
ja puutteista, liikennemddristd, tiestdlle asetetta-
vista laatuvaatimuksista sek& hankkeiden vaikutuksista
ja kustannusarvioista kaytettdvissad olevien tietojen
perusteella. Hankkeiden ja niiden kustannusten pii-
reittdinen jakauma on periaatteessa tulosta siita,
kuinka paljon kunkin piirin alueella on ollut koko
maassa sovellettujen, yhdenmukaisten arviointiperus-
teiden mukaén tehokkaimpia hankkeita. Kehittdmisen
toimenpiteet on esitetty toimenpideryhmittdin ja pii-

reittdin liitteessad 2.

Kehittamisen kustannukset ovat suunnitelmakaudella

6 515 Mmk eli keskimddrin 590 Mmk vuodessa. Nykyi-
seen verrattuna kehittdmisen vuosittaiset kustannukset
vahenevdt jonkin verran. Kehittidmisen kustannukset
toimenpiteittdin on esitetty taulukossa 24. Teiden
suuntauksen parantamisen osuus on 29 %. L&hinnd lii-
kenneturvallisuuden parantamiseksi tarkoitettujen
erillisten ajoneuvoliikenteen jarjestelyjen, kevyen
liikenteen jdrjestelyjen ja taajamajdrjestelyjen kus-
tannusten osuus on 24 %. Tieston kapasiteetin lisda-
miseksi rakennettavien uusien moottoriliikenneteiden
ja nykyisten teiden 4-kaistaistamisen kustannukset
ovat 20 % kehittamisen kustannuksista. Kaupunkiseu-
tujen liikenteen sujuvuutta edistdvat ohikulkutiet ja
tie- ja katujdrjestelyt muodostavat kehittdmiskustan-
nuksista 15 %.
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TAULUKKO 24
KEHITTAMISEN KUSTANNUKSET TOIMENPITEITTAIN
VUOSINA 1980 - 90

TOIMENPIDE KUSTANNUKSET
MMK %

ERTKOISKULJETUSTEN ESTEIDEN POISTA-

MINEN 55 1
SILLAN STANDARDIN PARANTAMINEN 90 1
LAUTTAYHTEYDEN PARANTAMINEN TAI

KORVAAMINEN SILLALLA 270

UUDEN TIEYHTEYDEN RAKENTAMINEN 375
SORATIEN SUUNTAUKSEN PARANTAMINEN 1 050 16
KEVYTPAALLYSTEISEN TIEN SUUNTAUKSEN

PARANTAMINEN 590 9
KESTOPAALLYSTEISEN TIEN SUUNTAUKSEN

PARANTAMINEN 220 &
TIEN 4- TAI 6-KAISTAISTAMINEN 530
MOOTTORI- TAI MOOTTORILIIKENNETIEN

RAKENTAMINEN 795 12
OHIKULKUTIEN RAKENTAMINEN 605
KAUTTAKULKULTIKENTEEN TIE- JA KATU-

JARJESTELYT 395 6
TAAJAMAJRRJESTELYT 365
AJONEUVOLIIKENTEEN TURVALLISUUSJAR-

JESTELYT 665 10
KEVYEN LIIKENTEEN TURVALLISUUSJAR-

JESTELYT 510 8
YHTEENSA 6 515 100

Erikoiskuljetusten e s teiden

poistaminen

Yleisilla teilla tapahtuu vuosittain 200 000...250 000
kuljetusta, joissa ylitetdan normaaliliikenteessa sal-
litus mitat ja/tai painot. N&amd@ kuljetukset tapahtu-
vat TVH:n ja tie- ja vesirakennuspiirien myontamilla

erikoisluvilla.

Erikoiskuljetusten helpottamiseksi nostetaan vapaa ali-
kulkukorkeus 6...7 m:iin sellaisilla lahinnd paatie-
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verkkoon kuuluvilla tieosilla, joilla nditd kuljetuk-
sia on eniten. Niin ik&@a@n vahvistetaan erditd silto-
ja, joista on haittaa yliraskaille kuljetuksille.

Suunnitelmakaudella kdytetdadn erikoiskuljetusten estei-
den poistamiseen 55 Mmk. Toimenpiteet jakautuvat pii-
reittdin siten, ettda tadrkeimmdt erikoiskuljetusreitit
saadaan kuntoon. Kustannusten jakautuminen piireit-

tdin on esitetty taulukossa 25.

Sillamn standardin p ar amn t a -

minen

Painorajoitteisten tai tehostetussa tarkkailussa ole-
vien siltojen ohella on maassamme joukko siltoja, jot-
ka eivdt joidenkin muiden teknisten ominaisuuksien
kuin kantavuuden puolesta standardiltaan tdytd koh-
tuullisia vaatimuksia. Usein on syynéa sillan kapeus
tai se, etta silta on liikenneturvallisuuden kannalta

vaarallinen.

Suunnitelmakaudella parannetaan 14 sillan standardia.
Toimenpiteiden kustannukset ovat 90 Mmk. Toimenpitei-
den ja niiden kustannusten jakautuminen piireittdin on

esitetty taulukossa 26.

Lauttayhteyden parantaminen

t ai k or vaaminen sillalla

Yleisillad teilld oli vuoden 1980 alussa 98 lauttapaik-
kaa, joista 95:11la liikenndi lossi ja kolmella lautta-
alus. Lautta-aluksen korvaaminen lossilla merkitsee

tienpitdjdlle liikenteen ylldpidosta aiheutuvien kus-




TAULUKKO 25
ERIKOISKULJETUSTEN ESTEIDEN POISTAMINEN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
KUSTANNUKSET

MMK

10

10

10

KY 5
M 5
PK *
KU 5
KS 5
v 5
KP -
0 <
KN -
L -

KOKO MAA 55

TAULUKKO 26

SILLAN STANDARDIN PARANTAMINEN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET
KPL MMK

1 3
1 6
1 5
KY 2 24
M = =
PK - -
KU 1 3
KS - -
v 2 8
KP 3 6
0 1 7
KN - -
s 2 28
KOKO MAA 14 90




tannusten alenemista. Lauttayhteyden korvaaminen sil-

lalla puolestaan merkitsee paitsi em. kustannusten

alenemista ennen kaikkea liikennditdvyyden paranemis-

ta.

Suunnitelmakaudella korvataan kaikkiaan 52 lauttayh-

teyttd sillalla. P&dosa ndistd on verrattain vdhalii-
kenteisid. Sillan rakentaminen on perusteltua pelkas-
t34n liikenteen ylldpitokustannuksissa saavutettavilla
sidstoilld. Joukossa on kuitenkin my®s erdita vilkas-
liikenteisid lauttayhteyksia,
peruste on liikennditdvyyden parantaminen.
ten - Nauvon lauttapaikalla korvataan lautta-alus los-
silla liikenteen ylldpitokustannuksissa saavutettavien
huomattavien sadastdjen vuoksi.
nukset ovat suunnitelmakaudella 270 Mmk.

den md&rd ja kustannukset piireittdin on esitetty tau-

lukossa 27.

TAULUKKO 27
LAUTTAYHTEYDEN PARANTAMINEN TAI
KORVAAMINEN SILLALLA

joiden kohdalla keskeinen

Parais-

Toimenpiteiden kustan-
Toimenpitei-

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET

KPL MMK
] 2 15
T 8 78
2 10
KY 4 29
M 6 33
PK 4 14
KU ] 6
KS 4 16
V = -
KP = -
0 1 5
KN 20
L 17 44
KOKO MAA 52 270
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Uuden tieyhteyden r akenta-
minen

Uudet tieyhteydet tuovat yleisen tieverkon piiriin uu-
sia toimintoja, tdydentdvadt nykyistd verkkoa tai oi-

kaisevat huomattavasti jo olevia yhteyksid. Koska ny-
kyinen tieverkko on jo varsin tihed, on uusien tieyh-

teyksien tarve melko vah&inen.

Suunnitelmakaudella rakennetaan jo kd@ynnistyneet hank-
keet mukaan lukien 420 km uusia tieyhteyksia. Merkit-
tdvia kohteita ovat rakenteilla oleva ns. Sininen tie
valilla Kyyjarvi = Viitasaari ja uusi seudullinen tie-
yhteys valilld Marttila - Aura - Myndmaki. Uusien yh-
teyksien rakentamisen kustannukset ovat suunnitelma-
kaudella 375 Mmk. Toimenpiteiden mddra ja kustannuk-

set piireittdin on esitetty taulukossa 28.

TAULUKKO 28
UUDEN TIEYHTEYDEN RAKENTAMINEN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET

KM MMK
U 9 23
66 125
26 26
KY 15 11
M 44 21
PK 8 5
KU - -
KS 42 53
v 35 15
KP 83 39
0 20 11
KN 13 14
L 56 32
KOKO MAA 417 375
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Sor atien Suuntauksen paran-

taminen

Sorapdallysteisten teiden suuntauksen parantamistarve
riippuu tieluokasta. Jdljella olevat padteiden sora-
pdallysteiset osuudet ovat standardiltaan niin huonot,
ettd ne joudutaan kaytdnnéssad rakentamaan uudelleen.
Mybskddn nykyisilld sorapddllysteisilld seudullisilla
teilld pelkka rakenteen parantaminen ei yleensa riita,
vaan tiet joudutaan useimmiten parantamaan myds suun-
taukseltaan. Sen sijaan kokoojateilla, joilla ajono-
peustavoite on alhaisempi, on suuntauksen parantaminen
tarpeen mutkaisimmilla tieosuuksilla. Yhdysteilla
suuntauksen parantaminen tulee kyseeseen vain yksit-

tdisissd tienkohdissa.

Kaikkien péddtieverkon sorapadllysteisten osuuksien pa-
rantaminen on jo k&ynnissa. Seudullisen tieverkon so-
rapaddllysteiset tieosuudet, hieman vajaat 1 000 km,
parannetaan suunnitelmakaudella. Té&asta maarasta hie-
man yli puolet parannetaan suuntaukseltaan ja loput
rakenteeltaan sekd pddllystetdaan. Kaikkien edella
mainittujen tieosien parantaminen perustuu hankekoh-
taiseen tarkasteluun. Kokoojateitd parannetaan suun-
taukseltaan noin 700 km. Osa tdsta perustuu hankekoh-
taiseen tarkasteluun, osa parannettavasta tiepituudes-

ta jakautuu piireittd@in parantamistarpeen suhteessa.

Soratien suuntauksen parantamisen kustannukset ovat
suunnitelmakaudella 1 050 Mmk. Mukaan lukien jo kayn-
nissd olevat hankkeet parannetaan 1980-luvulla eri-
luokkaisia sorapadllysteisia teita suuntaukseltaan
kaikkiaan 1 500 km. Toimenpiteiden suoritemddrien

ja kustannusten jakautuminen piireittdin on esitetty

taulukossa 29.
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TAULUKKO 29
SORATIEN SUUNTAUKSEN PARANTAMINEN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET
KM MMK
141 156
186 128
261 227
Ky 85 30
M 61 33
PK 139 62
KU 61 31
KS 57 39
v 68 45
KP 12 6
0 24 11
KN 74 38
L 390 244
- ; |
KOKO MAA 1 525 1 050

Kevytpaallys¢tedilsen t i en

suuntauksen parantaminen

Kevytpadllysteisistd teistd tulee suuntauksen paranta-
minen kysymykseen ldhes yksinomaan valta-, kanta- ja
seudullisilla teilld ja vain poikkeustapauksissa alem-
piluokkaisilla teilla.

Suunnitelmakaudella alkavien suuntauksenparantamis-
hankkeiden pituus on padteilld 120 km, seudullisilla
teilla 325 km ja alempiluokkaisilla teilld 75 km. Mu-
kaan lukien suunnitelmakauden alussa kdynnissd olleet
hankkeet parannetaan kevytpddllysteisid teitd suun-
taukseltaan 650 km. Toimenpiteiden kustannukset 1980-
luvulla ovat 590 Mmk. Toimenpiteiden m8&rd ja kustan-
nukset piireittdin on esitetty taulukossa 30.
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TAULUKKO 30
KEVYTPAALLYSTEISEN TIEN SUUNTAUKSEN

PARANTAMINEN
PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUCRITTEET KUSTANNUKSET
KM MMK
32 55
T 132 105
58 69
KY - -
M 25 17
PK - -
KU 65 46
KS 35 36
v ‘ 123 131
KP 2 1
0 18 8
KN 59 53
L 103 69
KOKO MAA 653 590

Kestopéadaallyst¢tedlsen t ien

suuntauksen parantaminen

Kestopaallysteisilld teilld suuntauksen parantamistoi-
'menpiteet tulevat kysymykseen verrattain harvoissa ta-
pauksissa. Parantamistarvetta esiintyy 1ldhinnd val-
ta-, kanta- ja seudullisilla teilld. Alempiluokkai-
silla teilld, joista vain vah&inen osa on kestopaidl-
lysteisia, suuntauksen parantaminen tulee Kkyseeseen

vain poikkeustapauksissa.

Mukaan lukien jo kaynnissa olevat hankkeet parannetaan
suunnitelmakaudella kestopéddllysteisid teitd suuntauk-
seltaan kaikkiaan 170 km. Toimenpiteiden kustannukset
ovat 220 Mmk. Toimenpiteiden mdara ja kustannukset

piireittdin on esitetty taulukosse 31.
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TAULUKKO 31
KESTOPAKKLLYSTEISEN TIEN SUUNTAUKSEN
PARANTAMINEN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET
KM MMK
53 62
50 69
H 16 20
KY 1 1
M 13 37
PK - -
KU 10 10
KS 27 21
v - -
KP - -
0 - .
KN - -
L -, -
KOKO MAA 170 220
T ien 4 - t ai 6 - kaistaistami-
nen

Tien liikenteenvadlityskyvyn parantaminen rakentamalla
se 4- tai 6-kaistaiseksi tulee ensisijaisesti kysymyk-
seen padkaupunkiseudulla. Jossain mddrin tarvetta

esiintyy erdiden muiden kaupunkien ldheisyydessa.

Suunnitelmakaudella parannetaan nykyisid 2-kaistaisia
teitd rakentamalla ne 4-kaistaisiksi yhteensd 120 km:n
matkalla. Toimenpiteiden kustannukset ovat 545 Mmk.
Toimenpiteiden mddrd ja kustannukset piireittdin on
esitetty taulukossa 32.
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TAULUKKO 32
TIEN 4- TAI 6-KAISTAISTAMINEN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET
KM MMK
u 57 403
27 47
15 39
KY - -
M - -
PK 5 1
KU - =
KS - -
v 6 19
KP - -
0 2 4
KN - o
L 8 22
KOKO MAA 120 545
Moottor i - t ai moottor ildii-
k ennetdien rakentaminen

Moottori- tai moottoriliikennetien rakentaminen tulee
kysymykseen ldhinnd valtateiden liikenteenvilityson-
gelmia poistettaessa. Pddosa ongelmallisista tie-

osuuksista sijaitsee Eteld-Suomessa.

Suunnitelmakaudella ei rakenneta uusia moottoriteiti.
Sen sijaan moottoriliikenneteitd rakennetaan kdynnis-
si olevat hankkeet mukaan lukien yhteensd 180 km.
Tarkeimpid hankkeita ovat moottoriliikennetien raken-
taminen vdlille Jirvenpad - Lahti, Porvoo - Koskenkyli
ja Kempele - Oulu (Kiviniemi) ja Oulu (Linnanmaa) -
Haukipudas. Moottoriliikenneteiden rakentamisen kus-
tannukset ovat 1980-luvulla 795 Mmk. Toimenpiteiden
madrd ja kustannukset piireittdin on esitetty taulu-

kossa 33.
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TAULUKKO 33
MOOTTORI- TAI MOOTTORILITKENNETIEN

RAKENTAMINEN
PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET
KM MMK
92 440
36 142
KY 5 32
M 3 16
PK - -
KU 16 ‘ 52
KS - -
V - -
KP - -
0 28 98
KN - -
L = =
KOKO MAA . 180 780

Ohikulkutdien rakentamilinen

Ohikulkuteiti tarvitaan taajamissa kauttakulkuliiken-
teen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden parantami-
seksi sekd liikenteen aiheuttamien ympadristdhaittojen

vahentamiseksi.

Vuoden 1980 alussa kaynnissi olleiden hankkeiden li-
siksi aloitetaan tyot vield 18 paikkakunnalla. Tar-
keimpid ohikulkutiehankkeita ovat Tampereen lantinen
ohikulkutie seki Lahden, Porin, Vaasan, Mikkelin,
Joensuun ja Kajaanin ohikulkutiet. Kaikkiaan ohikul-
kuteitid rakennetaan suunnitelmakaudella noin 150 km.
Niiden kustannukset ovat 605 Mmk. Toimenpiteiden maa-
ria ja kustannukset piireittdin on esitetty taulukos-
sa 34.



TAULUKKO 34
OHIKULKUTIEN RAKENTAMINEHN

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET
KM MMK
u 23 105
T 9 57
H 29 145
KY 12 40
M 6 52
PK 19 62
KU - -
KS 2
v 18 72
KpP - -
0 3 1
KN 10 37
L 6 26
KOKO MAA 137 605

Kauttakulkuldiikenteen tie-
i a katujédr jestelyt

Paitsi ohikulkutiejdrijestelyjad tarvitaan taajamissa
sisd&antulo- ja kauttakulkuliikenteen sujuvuuden ja
liikenneturvallisuuden parantamiseksi erilaisia tie-

ja katujdrijestelyja.

Suunnitelmakaudella toteutetaan kauden alkaessa kayn-
nisséd olleiden hankkeiden' lisdksi tie- ja katujarjes-
telyja 23 paikkakunnalla.' Huomattavimmat jarjestelyt
tehdaan Jyvaskyldssd. Toimenpiteiden kustannukset

ovat kaikkiaan 395 Mmk. Toimenpiteiden m&ddra ja kus-

tannukset piireittdin on esitetty taulukossa 35.
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TAULUKKO 36

TAAJAMAJERJESTELYT
PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
' SUORITTEET KUSTANNUKSET
KM MMK
15 30
47 40
35 45
KY 16 15
M 25 15
PK 25 20
KU 30 30
KS 25 25
v 52 52
KP 15 10
0 40 35
KN 10 8
L 41 40
KOKO MAA 376 365

Taajamaijédr jestelyt

Taajamajarjestelyjen tarkoituksena on parantaa taaja-
missa ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen turval-
lisuutta rakentamalla kevyen liikenteen teitd ja ali-
kulkuija sekd@ tievalaistusta ja suorittamalla liittyma-
jdrjestelyjd. Hankkeisiin saattaa sisdltyad vahdisia

kaavan toteuttamiseksi tarkoitettuja jédrjestelyja.

Taajamajarjestelyjen kokonaistarve 1980-luvulla on ar-
vioitu piirien tieverkon runko- ja kehittdmissuunni-
telmien perusteella. Suunnitelmakaudella toteutetaan
taajamajdrjestelyjd 70...80 paikkakunnalla. Toimenpi-
teiden kustannukset ovat 365 Mmk. Toimenpiteiden maa-
ra ja kustannukset piireittdin on esitetty taulukos-
sa 36.
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TAULUKKO 36
TAAJAMAJARJESTELYT

PIIRI SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITTEET KUSTANNUKSET
KM MMK
15 / 30
T . 50 / 40
RN 5 / 45
KY L 20 / 15
M , 25/ 15
PK AN 20
KU X35 30
KS /28 25
v 60 52
KP 15 ; 10
0 40 35
KN 10 S8
L / 55 40
KOKO MAA | 410 365

A joneuvoldiikenteen turval-

lisuusjar jestelyt

Erillisid ajoneuvoliikenteen turvallisuusjdrjestelyja
ovat mm. eritasoliittymien rakentaminen, liittymajar-
jestelyt, yksityistiejérjestelyt, tievalaistuksen ra-
kentaminen, turvalaitteiden asentaminen rautateiden
tasoristeyksiin ja tasoristeysten muuttaminen eritaso-

risteyksiksi.

Erillisten ensisijaisesti ajoneuvoliikenteen liikenne-
turvallisuuden parantamiseen tdhtddvien toimenpiteiden
toteuttamista jatketaan suunnittelukaudella nykyisessa
laajuudessa. Toimenpiteiden kustannukset ovat 665 Mmk.
Kustannusten jakautuminen piireittdin on madritetty
harkinnanvaraisesti kayttden ldhtdkohtana wvuosien

1978 - 79 liikenneonnettomuustietoja. Kymen piirin
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rahoitusosuus on huomattavan suuri onnettomuuksien
madrdadn verrattuna, mutta se johtuu erdistd yksittdi-
sista kalliista toimenpiteistd. Uudenmaan, Mikkelin
ja Pohjois-Karjalan piirien rahoitusosuudet jadvit
puolestaan alle onnettomuuksien perusteella lasketun
osuuden. Kuitenkin ndissd piireissd suunnitelman mu-
kainen rahoitusosuus merkitsee toimenpiteiden m&&rin
huomattavaa lisddntymistd toimenpideohjelman tasoon
verrattuna. Kustannusten jakauma piireittdin on esi-
tetty taulukossa 37. Vertailun vuoksi taulukossa on
esitetty my6s liikennesuoritteen ja em. onnettomuuk-
sien vastaava jakauma.

TAULUKKO 37

LITKENNESUORITTEEN, VUOSIEN 1978 - 79 LIIKENNEONNETTOMUUKSIEN JA AJONEU-
VOLITKENTEEN TURVALLISUUSJARJESTELYIDEN KUSTANNUSTEN JAKAUTUMINEN PII-
REITTAIN.

PIIRI LTIKENNE- LTIKENNE- SUUNNITELMA 1980 - 90
SUORITE ONNETTO-

MUUDET KUSTANNUKSET
% g % Mmk
18,1 16,5 15,8 105
14,5 17,7 17,3 15
H 12,0 13,6 13,5 90
KY 6,7 6,5 10,5 70
M 5,7 5,7 4,5 30
PK 4,2 4,7 3,0 20
Ku 5,4 5,0 5,3 35
KS 6,0 6,1 6,0 40
v 9,0 10,0 9,8 65
Kp 3.3 3,0 3,0 20
0 5,7 5,0 4,5 30
KN 2,6 1,8 2,3 15
L 6,8 4,4 4,5 30
KOKO MAA 100 100 100 665
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Kevyen 1 iikenteen turvalli-

Ssuusjar jestelyt

Kevyen liikenteen vaylien ja alikulkuijen ensisijainen
rakentamisperuste on liikenneturvallisuuden paranta-
minen, joskin samalla my®s kevyen liikenteen palvelu-

taso paranee.

Kevyen liikenteen jarjestelyjen toteuttamista jatke-

taan suunnittelukaudella ldhes nykyisessd laajuudessa,

mikd& merkitsee 950 km uutta vayldaa ja 400 alikulkua.

Toimenpiteiden kustannukset ovat 510 Mmk. Kun otetaan

huomioon taajamajdrjestelyjen ja muiden hankkeiden yh-

teydessa toteutettavat jdrjestelyt, kaksinkertaistuu

kevyen liikenteen vdylien maard yleisten teiden var-

silla nykyisestdan 1980-luvulla. Kustannusten jakau-

tuminen piireittdin on madritetty harkinnanvaraisesti

kdayttden lahtokohtana seuraavia jakaumia:

- nykyisten kevyen liikenteen vadylilla varus-
tettujen yleisten teiden pituus

- kuolemaan johtaneet ja kaikki kevyen liiken-
teen onnettomuudet vuosina 1978 - 79

- kevyen liikenteen jdrjestelyjen tarve vuonna
1974 tehdyn tarveselvityksen mukaan

- kevyen liikenteen jdrjestelyjen kustannukset
vuonna 1978 laaditun liikenneturvallisuuden
tavoiteohjelman (LTO) mukaan.

Kustannusten jakauma piireittdin on esitetty taulukos-

sa 38, jossa on myds esitetty em. vertailujakaumat.




TAULUKKO 38
KEVYEN LITKENTEEN JKRJESTELYIDEN KUSTANNUKSET 1980 - 90 JA ERRITA VERTAILUJAKAUMIA

PIIRI

—

KY
M

1 PK

| KU

; KS

KP

KN

KOKO MAA

%

6,3

4,6
4,8
3,4
6,7

100

KEVYEN
LITKENTEEN
VAYLAT

1.1.1980 KUOLEM. JOHT.

%

9,3
11,6
9,3
9,0
7,5
851
6,9
7,8
15,5
353
547
2,4
6,9

KEVYEN LIIKENTEEN ON- TARVE-
NETTOMUUDET 1978 - 79 SELVITYS
V. 1974
KATKKI
% %
13,2 20,6
16,9 13,3
9,9 12,2
6,7 7,0
4,8 2,6
6,0 4,0
5,3 5,5
6,4 851
13,0 8,9
3,8 5.9
6,1 6,4
2,4 5,0
5.4 3.5
100 100

100

KEVYEN LIIK. SUUNRITELMA
JARJEST. KUST. 1980 - 90
LTO:N MUKAAN
KUSTANNUKSET
% % MMK
10,1 16 82
15,2 15 76
12,5 1 56
9,3 8 4]
2,6 5 26
3,5 4 20
9,2 6 31
2,8 545 28
757 12 61
1,3 3,5 18
20,9 7 36
1,5 2 10
3,4 5 25
100 100 510

S0l
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10.5 . YHTEENVETO PIIREITTAIN

Tienpitotoimenpiteiden kustannusten jakautuminen pii-
reittdin on esitetty taulukossa 39. Suunnitelmakau-
della vaatii tienpito eniten kustannuksia Turun

(2 947 Mmk) , Uudenmaan (2 929 Mmk) ja Himeen

(2 469 Mmk) piireissd ja vdhiten Keski-Pohjanmaan
(812 Mmk) ja Kainuun piireissd (944 Mmk).

Suunnitelman lopputuloksena tullut tienpitotoimenpi-
teiden kustannusjakauma osuu yleensid tiepituus- ja
liikennesuoritejakaumien vdlille. Poikkeuksena t&sti
on Vaasan piiri, jonka osuus tienpidon kustannuksista
jda hieman alle sekd liikennesuoritteen ettd tiepituu-
den mukaisen osuuden. Tiepituus- ja liikennesuorite-
jakaumien keskiarvoon verrattuna on tienpidon rahoi-
tustarve keskimddrdistd suurempi Eteld-Suomen ja Lapin
piireissd. Suhteellisesti eniten t3midn keskiarvon al-

le jaavdt Kymen, Mikkelin ja Keski-Pohjanmaan piirit.

Suunnitelman mukaiset hoidon kustannukset tarkasteltu-
na ilman lauttayhteyksien hoidosta aiheutuvia kustan-
nuksia jakautuvat yleensd melko tasaisesti suhteessa
tiepituuden ja liikennesuoritteen keskiarvoon. Ai-
noastaan Vaasan ja Turun piirien osuudet nidistd kus-
tannuksista jadvdt alle sekd tiepituus- ettd liikenne-
suoriteosuuksien. Suunnitelman mukaan nididen piirien
hoidon taso kuitenkin nousee nykyisestddn. Lauttayh-
teyksien hoidon kustannuksista aiheutuu lidhes puolet
Turun piirissa. MyOs Mikkelin piirissd niiden osuus

on keskimadaraistd suurempi.

Kunnostuksen kustannukset jakautuvat suunnilleen hoi-
don kustannusten tapaan. P&ddllystetilanne aiheuttaa
jonkin verran eroja piireittdin. P&&llysteiden kun-
nostuksen kustannuksista aiheutuu suurin osa kesto-
padllysteiden kustannuksista. T&std syytd Eteld-Suo-
messa on pdallysteiden kunnostuksen osuus yleensd suu-
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TAULUKKD 39 .
TIENPITOTOIMENPITEIDEN KUSTANNUSTEN (MMK) JAKAUTUMIAEN PIIREITTEIN 1980 = 90
TOIMENPIDE U T H Ky M. PK Ky KS v kP 9 KNL KOKO MARA
KOITO 652 320 535 342 186 325 355 345 493 216 404 253 589 5 815
LAUTAT 25 283 17 24 56 18 2 24 41 - 44 13 35 600
MuU HOLITO 627 637 © 518 318 330 307 334 321 452 216 360 240 554 § 215
KUNNOSTUS 5N 648 512 299 327 285 34 301 436 214 " 307 236 430 4 820
KESTCPARLLYSTEET 349 292 248 143 17 79 88 115 160 66 76 27 79 1 845
KEVYTPRALLYSTEET 19 114 43 34 72 42 48 44 96 57 96 78 157 900
SORASTUS 61 102 115 X 68 89 92 63 79 40 59 66 87 974
QJITUS 25 51 42 26 32 35 40 3 45 22 34 29 43 461
PUTKET 35 61 45 26 29 30 32 34 37 18 27 26 38 438
SILLAT 22 28 19 n 9 10 14 14 19 n 15 10 20 202
YLLAPITOINVESTOINNIT 234 478 524 224 234 315 464 359 482 280 348 260 533 4 735
SORATIEN RP - 14 36 3 40 n 61 30 34 30 19 56 66 400
SORATIEN RP JA | 1N 255 337 137 )21 233 304 225 284 64 109 28 192 2 460
PAALL.
KEVYTPRALL.TIEN RP 9 133 72 22 59 49 62 72 )4 162 191 155 230 1330
KESTCPRALL.TIEN RP 11 - 5 13 - 10 - 6 - - - - - 45
HUONOKUNTOISET SiL- 43 76 74 49 14 12 7 26 50 24 29 21 45 §00
LAT
KEKITTAMINEN 1 532 $01 898 354 292 214 261 386 523 102 273 195 584 6 515
ERIKOISKULJ.ESTEET 10 10 10 ] 5 - 5 S S = - - - 55
ILLAN STAND.PARANT. 3 6 5 24 - - 3 - 8 6 7 - 28 90
LAUTTAYHT . PARANT . 15 78 10 29 3 14 3 16 = C ) 20 44 270
UUCEN TIEYHT.RAK. 23 125 26 n 21 5 - 53 15 39 n 14 32 375
SORATIEN SP 156 128 227 30 33 62 3 39 45 6 n 38 244 1 050
KEVYTPAALL.TIEN SP 55 105 69 - 17 ] 46 3% 13 8 53 63 580
KESTOPEALL.TIEN SP 62 69 20 1 37 = 10 21 - - - * - 220
4- TAI 6-KAISTAIS- 403 47 39 - - 1 - - 19 - 4 - 22 543
TAMINEN
MO~ TAL MOL-TIEN 440 - 142 32 16 - 52 = - - 98 - - 780
PAKENTAMINEN
QHIKULKUTIEN RAK. 105 57 145 40 s2 62 - 8 72 - 1 37 26 605
TIE~ JA KATUJKRJEST. 43 45 14 56 7 # 12 115 50 2 27 - 24 395
TAAJAMAJARJEST 30 40 45 15 15 20 30 25 52 10 35 8 40 365
AJONEUYOLTIK.TURY. 105 115 90 70 30 20 35 40 65 20 30 15 30 665
Jr2d.
KEVYEN LIIK.JRRJ. 82 76 56 4] 26 20 3 28 61 18 36 10 25 510
YHTEENSA 2929 2947 2469 12191239 1139 1394 13911934 812 1 332 944 2 136 21 585
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TAULUKKO 40

TIENPITOTOIMENPITEIDEN KUSTANNUSTEN 1980 - 90, TIEPITUUDEN JA LIIKENNESUORITTEEN

SUHTEELLINEN JAKAUTUMINEN ( %) PIIREITTAIN

TOIMENPIDE

] T H KY L] PK K XS v KP 0 KN L KOKO MAA
HOITO 11,2 15,8 9,2 5.9 6.6 5,6 6,1 5,9 8,5 3,7 6,9 4,4 10,1 100
LAUTAT 4,2 47,2 2,8 4,0 9,3 3,0 3,5 4,0 6.8 - 7,3 2,2 5,8 100
MUU HOLTO 12,0 12,2 9,9 6,1 6.3 5.9 6,4 6,2 8.4 4,1 6.9 4,6 10,6 100
KUNNOSTUS 10,6 13,4 10,6 6,2 6,8 5:9 6,5 6,2 9.0 4,4 6,3 4,9 8,9 100
PRALLYSTEET 13,4 14,8 10,6 6,7 6,9 4,4 5,0 5,8 9,3 4,5 6,3 3,8 8,6 100
MUY KUNNOSTUS 6,2 11,7 10,7 5,6 6,7 7.9 8,6 6,8 8,7 4,4 6,5 6,4 9.3 100
YLLAPITOINVESTOIN=- 4,9 10,1 N1 4,7 4,9 6.7 9,8 7,6 10,2 5,9 7,3 () 1,3 100
NIT
SORATIEN RP 6,0 9.4 13,0 4,9 5,6 8,5 12,8 8,9 1,1 3,3 4,5 3,3 9,0 100
PRALL.TIEN RP 1.5 9,7 5,6 2,5 4,3 4,3 4,5 5,7 8,3 11,8 13,9 11,3 16,7 100
HUONOK. SILLAT 8,6 15,2 14,8 9,8 2,8 2,4 1,4 5,2 10,0 4,8 5,8 4,2 9.0 100
KEHITTAMINEN 23,5 13,8 13,8 5,4 4,5 3,3 4,0 5,9 8,0 1.6 4,2 3,0 9,0 100
SORATIEN SP 14,9 12,2 21,6 2,9 3,1 5.9 3,0 3,7 4,3 0,6 1,0 3,6 23,2 100
PRALL.TIEN SP 14,4 21,5 1N,0 0,1 6,7 - 6,9 7,0 16,2 0,1 1,0 6,5 8,5 100
KAPASITEETIN LIS. 63,6 3,5 13,7 2,4 1.2 0,8 3,9 - 1,4 = 1,7 . 1,7 100
OHIK.TIET JA TIE- 14,8 10,2 15,9 9.6 5.9 6,2 1,2 12,3 12,2 0,2 2,8 3,7 5,0 100
JA KATUJARJ.
TAAJAMAJARY . 8,2 1,0 12,3 4,1 4,1 5,5 8,2 6,8 14,2 2,7 9,6 2,2 11,0 100
AJONEUVOLIIK. 15,8 17,3 13,5 10,5 4,5 3,0 5,3 6,0 9,8 3,0 4,5 2,3 4,5 100
TURV.JARJ.
KEVYEN LIIK.JERJ. 16,1 14,9 11,0 8,0 54 3,9 6,1 5,5 12,0 3,5 7,1 2,0 4,9 100
MuuT 6,5 27,7 6,5 8,7 7,5 7,5 2,4 9,4 3,5 §,7 2,9 4,3 13,2 100
YHTEENSA 13,4 13,5 11,3 5.6 5,7 5.2 6,4 6,4 8,8 3,7 6,1 4,3 9.8 100
TIEPITUUS 1.1.1980 16,6 12,4 9,] L 791 7 6,7 7,5 6,6 9,5 4,8 7,2 6,3 10,6 100
LITKENNESUORITE 1979 18,1 14,5 12,0 6,7 8.7 4,3 5.4 6,0 9,0 3,2 5,7 2,6 6,8 100
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rempi kuin muun kunnostuksen. Muusta kunnostuksesta

aiheutuu huomattava osa sorapadllysteisten teiden kun-
nostuksesta. Tama nakyy erityisesti Pohjois-Karjalan
ja Kuopion piirien kohdalla, joissa sorapdallysteisten

teiden osuus on suurin.

Yllépitoinvestointien kustannukset jakautuvat huomat-
tavasti epdtasaisemmin kuin hoidon ja kunnostuksen
kustannukset. Ylladpitoinvestointien kustannukset ovat
piirin tiepituuteen ja liikennesuoritteeseen n&dhden
huomattavan suuret Kuopion, Keski-Suomen ja Keski-Poh-
janmaan piireissd. Vastaavasti ne ovat huomattavan
vahdiset Uudenmaan, Turun, Kymen ja Mikkelin piireis-

sa.

Yllapitoinvestoinneista sorateiden rakenteen paranta-
mista tarvitaan eniten Pohjois-Karjalan, Kuopion, Kes-
ki-Suomen, Hameen ja Vaasan piireissd. Padllystetty-
jen teiden rakenteen parantamisen tarve on suurin Poh-
jois-Suomessa, jossa kevytpddllysteisten teiden kanta-
vuus on selvitysten mukaan alhainen. Sen sijaan p&dal-
lystettyjen teiden rakenteen parantamistarve on varsin
vahdinen erityisesti Uudenmaan ja Kymen piireisséi.
Huonokuntoisten siltojen parantamis—- ja uusimiskustan-
nukset ovat suhteellisesti suurimmat Turun, Hameen ja
Kymen piireissa ja pienimmdt Kuopion, Pohjois-Karjalan

ja Mikkelin piireissa.

Kehittamisen kustannusten painopiste on Eteld-Suomes-
sa. Erityisen suuri on kehittd&mistoimenpiteiden tar-
ve Uudenmaan piirissda. MyOs Hameen piirissad tieverkon
kehittamisen tarve on keskimddrdistd suurempi. V&hai-
sin on kehittdmisen tarve Keski-Pohjanmaan piirisséi.
Muita piirejd, joissa kehittdmisen tarve on suhteelli-
sen vahdinen, ovat Pohjois-Karjalan, Kuopion ja Mikke-
lin piirit.



11. LOPPUSANAT

Tieverkon hoito-, yllapito- ja kehittdmissuunnitelmaa
laadittaessa on lahtokohdaksi otettu mahdollisimman
realistinen arvio tienpidon rahoituksesta 1980-luvul-
la. MyoOs liikenteen tuleva kehitys on pyritty arvioi-
maan mahdollisimman realistisesti. Niin rahoituksen
kuin liikenteenkin tuleva kehitys voi kuitenkin poike-
ta oletetusta. Ndiden ohella muihinkin suunnitelman

lahtékohtiin voi tulla muutoksia.

Valtiontalouden menoihin kohdistunee ainakin ldhivuo-
sina ankaria supistamispaineita. Tienpito ei voine
valttyd tdllaisilta paineilta. Toinen epdvarmuutta
aiheuttava kysymys on, miten tienpitoon saatavat maa-
rarahat jaetaan alueellisesti. Ty6llisyys- ja alue-
poliittiset ndkdkohdat saattavat hyvinkin vaikuttaa
rahoituksen alueittaiseen jakoon siten, ettd suunni-
telman edellyttdma jako ei toteudu. Joillakin
alueilla rahoitus voi tdlldin muodostua oletettua
suuremmaksi, kun taas toisilla alueilla oletettua
pienemmaksi. Muutoksia tdmd@ kuitenkin aiheuttanee
ldhinna@ vain kehittdmishankkeiden ja ehkd@ jossain maa-
rin myos soratien rakenteenparantamis- ja pddllysta-
mishankkeiden ajoitukseen. Vasta erittdin merkitta-
vat poikkeamat alaspdin antavat aiheen suunnitelman

tarkistamiseen hoidon ja ylldpidon osalta.

Liikenteen oletetusta poikkeava kehitys ei sanotta-
vasti vaikuttane enempda hoito- kuin kunnostustarpei-
siinkaan. Ylldpito- ja kehittdmisinvestoinnit on
suunniteltu tieverkolla jo nykyddn esiintyvien puut-
teiden poistamiseksi, josta syysta liikenteen oletet-
tua hitaampi kasvu ei aiheuta niihin muutoksia. Mika-
li liikenne kasvaa oletettua nopeammin, tulee ldhinné&
erdiden kehittamishankkeiden toteuttaminen entista
tarpeellisemmaksi. Mik&li rahoitus ei t#l1l6in vastaa-

vasti lisddnny, Jjoudutaan harkitsemaan esimerkiksi so-
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rateiden rakenteen parantamisen ja pddllystamisen va-

hentamista.

Suunnitelmaa laadittaessa on tullut esille huomattava
maara tutkimus- ja selvitystarpeita toimenpiteiden
suunnittelun lahtokohtien parantamiseksi. Naista voi-

daan mainita:

- Toimenpiteiden kustannuksissa ei ole juuri
voitu ottaa huomioon alueellisia eroja, koska
ei ole ollut selvyyttd, missda maarin ne ai-
heutuvat erilaisista suunnittelutavoitteista
ja missa mdarin materiaalin saantiin, pohja-
maan laatuun ja muihin puhtaasti rakentami-

seen liittyvista tekijoista.

- Kunnossapidon yhteiskustannusten osuuden maa-
rittely toiminnan tehokkuuden kannalta tasa-
puolisesti on tuottanut vaikeuksia riittavien

selvitysten puutteessa.

= Hoidon todellisen tason maadrittelemiseen ei
ole mahdollisuuksia riittdvan luotettavan
mittausmenetelmdn puuttumisen vuoksi. Tasta
syystd hoidon tasossa esiintyy merkittavia

eroja.

= Erilaisten pddllysteiden kunnostusmenetelmien
kestdvyydestd on viela varsin vahan kokemuk-

sia.

- Muista kunnostustoimenpiteista erityisesti
teiden kuivatustoimenpiteiden lisdaminen pe-
rustuu varsin karkeaan kaytannon kokemusten
pohjalta muodostuneeseen yleiskdsitykseen.
Toimenpiteiden tarpeen jakautuminen piireit-

tain tulisi tutkia.

- Sorateiden rakenteen parantamisesta soratiena
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esiintyy ristiriitaisia kdsityksid. Ep&dil-
ldan, ettd parantamisen jadlkeen sorateiden
hoito vaikeutuu tien rungon liiallisen kui-

vumisen vuoksi.

- Paallystettyjen teiden rakenteen parantamis-
tarve perustuu osittain puutteellisiin kanta-
vuustietoihin. Selvityksen osoittama toimen-
pidetarve ja todellisuudessa esiintyvad paran-

tamistarve kaipaavat lisdselvityksia.

- Kehittamistoimenpiteistd ovat puutteellisim-
mat lahtotiedot uusien tieyhteyksien rakenta-
misessa ‘ja taajamajdarjestelyjen toteuttamis-
tarpeessa. Ainakin osittain vanhentuneita
ovat lahtotiedot kevyen liikenteen viylien
rakentamisen ja erillisten ajoneuvoliiken-

teen turvallisuusjdrjestelyjen kohdalla.

Tieverkon hoito-, yll&dpito- ja kehitt&missuunnitelma
on tarpeen uusia lahimpien 3 - 5 vuoden kuluessa suun-
nittelun aikajédnteen jatkamisen vuoksi. Jo tit3d en-
nenkin on syytd tarkastella suunnittelutydn tuloksia
toteutuneen rahoituksen, liikenteen kehityksen ja uu-
sien selvitysten pohjalta. Tieverkon tilan kehityksen
seuraaminen tapahtuu ldhinnad tierekisterin sisdltémien
tietojen avulla. Itse suunnitelman toteutumista on
syytd seurata ja mahdolliset tarkistukset tehdd vuo-

sittain toimenpideohjelman laatimisen yhteydessai.
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HANKELUETTELO LIITE 2

KEHITTAMISTOIMENPITEIDEN MAARITTELY ON PERUSTUNUT HANKEKOHTAISEEN TARKASTE-
LUUN MUISSA TOIMENPIDERYHMISSX PAITSI ERIKOISKULJETUSTEN ESTEIDEN POISTAMI-
SESSA, AJONEUVOLIIKENTEEN JA KEVYEN LITKENTEEN TURVALLISUUSJARJESTELYISSA.
HANKELUETTELO EDUSTAA NYKYISEN SUUNNITTELUTILANTEEN POHJALTA MUODOSTETTUA
KASITYSTA TEHOKKAIMMISTA HANKKEISTA. SUUNNITTELUN TARKENTUESSA SAATTAA
OLLA SYYTA TARKISTAA TATA KASITYSTA. TARKISTUKSET TEHDAAN LAHINNA TIENPI-
DON TOIMENPIDEOHJELMAN LAATIMISEN YHTEYDESSA. VIIME KKDESSK HANKKEIDEN
TOTEUTTAMISESTA PARTETAAN VALTION TULO- JA MENOARVION VAHVISTAMISEN YHTEY-
DESSK.

HANKELUETTELOSSA ON ESITETTY KESKENERAISTEN HANKKEIDEN JATKORAHOITUSTARVE
TOIMENPIDEOHJELMAN 1980 - 86 MUKAISESTI. KESKENERAISTEN HANKKEIDEN PITUU-
TENA ON YLEENSK ILMOITETTU LUKU, JOKA VASTAA HANKKEIDEN JATKORAHOITUKSEN
OSUUTTA NIIDEN KOKONAISKUSTANNUSARVIOSTA. PIENEHKUJEN HANKKEIDEN JA KUN-
NOSSAPITOTOIMIALAN TOTEUTTAMIEN HANKKEIDEN KUSTANNUKSET ON MYUS OTETTU
SUORAAN TOIMENPIDEOHJELMASTA. KUSTANNUKSET ON ESITETTY TIERAKENNUSKUSTAN-
NUSINDEKSIN PISTELUVUN 260 MUKAISESSA TASOSSA.



PIIRI

KY

PK

KU

KS

KP

KN

KOKO MAA

TIENRO

MT 189

MT 338

MT 364

MT 702
VT 16

PT
VT 8
PT 18331

MT 81

VT 5
KT 79

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 2,57
UKKOPEKAN SILTA 5,7
KAITAVEDEN SILTA 5,3
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 19,1
___KORIAR SILTA 5,0
YHTEENSA 24,1
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 2,4
MUNAKAN SILLAN KOHTA 5,0
PAAKKARIN SILTA 0
YHTEENSK ,0
ANNALAN SILTA TIEJARJESTELYINEEN 2,1
SIIPONJOEN SILTA TIEJKRJESTELYINEEN 2,1
JAAKOLAN SILTA TIEJKRJESTELYINEEN 2,1
YHTEENSA 6,3
RUUKINKOSKEN SILTA, RUUKKI - SAMMAKANGAS 7,1
KEMIJARVEN JA NORVION VAYLAN SILLAT 25,
MARKKASUVANNON SILTA 2,5
YHTEENSA 28,
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 24,2
NIMETYT HANKKEET 65,4
YHTEENSK 89,6
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PIIRI TIENRO HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
I km Mmk
u MT 1104 KORSSUNDETIN SILTA 7 4,7
l MT 154 ___EMASALON SILTA L ' 10,0
YHTEENSA - 14,7
l T MT 192 KAITAISTEN SILTA SEKK TAIVASSALO-KAITAINEN 19,9
MT 180 PARATSTEN-NAUVON LAUTAN KORVAAMINEN LOSSILLA 6,4
l MT 180 VIKOMIN JA BISKOPSUN LOSSIEN KORVAAMINEN SIL- 18,0
LALLA
PT 12817 KARHINTEMEN SILTA 6,6
MT 193 MERIMASKUN SILTA 6,3
l MT 189 KIRVEENRAUMAN SILTA 10,5
PT 12195 HARVALUODON SILTA 10,5
l YHTEENSA 78,2
H . PT 14713 KELLOSALMEN SILTA 3,0
l MT 348) SYVINKISALMEN SILTA 7,5
YHTEENSK 10,5
l KY MT 3532 HIRVIKOSKEN SILTA 4,2
MT 4062 UKONSALMEN SILTA 7,6
MT 4081 PAPPILANSALMEN SILTA 14,2
I PT 14813 TOIJANSALMEN SILTA 3,2
YHTEENSK 29,2
' " MT 612 KORKEASAARENSALMEN SILTA TIEJARJESTE- 3,1
LYINEEN
l KT 62 LIETVEDEN SILTA TIEJKRJESTELYINEEN 11,0
PT 15178 HAKOVIRRAN SILTA TIEJARJESTELYINEEN 4,4
PT 15409 VAALUVIRRAN SILTA 4,2
I PT 15409 HYVESALMEN SILTA 5,3
PT 15203 POTKUSALMEN SILTA 5,3
' YHTEENSA 33,3
PK MT 482 KIVISALMEN SILTA 3,8
' MT 5224 NAARAJOEN SILTA 4,6
PT 15828 - PAALASMAAN SILTA 2,5
MT 5031 KASKMAN SILTA 3,4
' YHTEENSA 14,3
' KY PT 16209 AKKALANSALMEN SILTA 5,7
KS JATKORAHOITUSTARVE, TPO 2,0
I PT 16729 KANTOLANSALMEN SILTA 4,3 |
MT 612 VUOKSENSALMEN SILTA 6,7 |
' MT 6541 SAARENSALMEN SILTA 3,2
YHTEENSK _ : ' 16,2 }
\
l \




PLIRI

KP

KN

KOKO MAA

TIENRO

PT

MT
PT
PT

PT
PT
PT
PT
PT
MT
PO
MT
MT
PT
PT
PT

18693

915
19013
19365

19540
19579
19718
19870
19801
956

9582
936
19889
19688
19798

HANKKEEN NIMI

SANGIN SILTA

SUOMUSSALMEN SILTA
KATVANNON SILTA

YHTEENSK

JATKORAHOITUSTARVE,

LIAKAN SILTA
TAININIEMEN SILTA
KOLARINSAAREN SILTA
SAVUKOSKEN SILTA
KAIRAALAN SILTA
TEPASTON SILTA
KETOMELLAN SILTA
MUONION SILTA
LOHINIVAN SILTA
KERSILUN SILTA
TAPIONKYLAN SILTA
SUVANNON SILTA

— VIRTASALMEN SILTA ___

TPO

PITUUS
km

KUST.
Mmk

7,9
8,4
3,5

19,8

13,9

RN o PN e D e W e N — NN
- v w
N W — WO WY W~NO W
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-

- - - - ™

PIENEHKOT HANKKEET, TPO 1,8
YHTEENSK 44,2
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 15,9
NIMETYT HANKKEET 2537
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 1,8
YHTEENSK 271,4



PIIRI TIENRO HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk

U JATKORAHOITUSTARVE, TPO | 5,4

MT 1104 BARUSUNDIN LOSSI 0,5 2,0
MT 155 GRADDRAG - PELLINKI 4,0 11,7
MT __HYVINKAK - RIIHIMAKI 3,1 4,0

YHTEENSK 8,6 23,1

T MT 189 NAANTALIN SATAMA - NESTEEN TIE 7,2 39,0
MT MARTTILA - AURA, VATTILAN LIITTYMAN KANA- 19,9 18,9

VOINTI SEKA PRUNKILAN SILTA
PT NIEMENPERAN PT 3,5 4,2
MT AURA - MYNAMAKI 35 52,5
SAARISTOYHTEYKSIEN PARANTAMINEN 10,0

PIENEHKUOT HANKKEET, TPO - 0,3
YHTEENSK 65,6 124,9

H MT UPR - RIIHIMAKI i 10,1
MT KOLHO - HAAPAMAKI 7:9
MT HERVANTA - SKAKSJARVI 5,5

o o
oY NN

KY MT VT 15 - KKKPALK 7,9 6,1
PT SIMPELE - SKRKILAHTI
YHTEENSK 14,9 11,1

M JATKORAHOITUSTARVE, TPO 15 2,4

PT 15097 VAISKLANSAAREN SILTA TIEJARJESTELYINEEN 0
PT ONALI - MARJONIEMI 5
PT LOUKOLAMPI - PULKKI 3
PT KORVENKYLAN PT 9

PIENEHKUT HANKKEET, TPO 10 8,1
YHTEENSH 44,4 21,3

PK PIENEHKOT HANKKEET, TPO 8 5,3

KS JATKORAHOITUSTARVE, TPO 21 23,7

PT MUURAME - SKYNATSALO 4,7 4,5
MT HILMONLAHTI - HUOPANANLAHTI 14,7 22,7

PIENEHKUT HANKKEET, TPO 2 1,9
YHTEENSK 42,4 52,8

PIENEHKOT HANKKEET, TPO 2,0 1,8
' YHTEENSK 25,5 25,2
|
’ l
|




PIIRI

KP

KN

KOKO MAA

TIENRO

PT
PT
PT
PT

PT
MT
T
PT
PT

PT
PT

PT
PT
PT
MT
PO

18775
18629

924

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO - 1.7
JURVA - NIEMENKYLX 5 2,0
JURVA - KOSKENKORVA 16 5,3
AMOSSANTIE 5 2,0
NIINIMAA - MURRONNEVA 9 3,2
YHTEENSK 35 14,2
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 28 14,3
PT KULKKUMKKI 4,3 1,5
HAAPAJERVI - VT 4 23,6 10,9
TALUSKYLXK - MERIJARVI 11,6 5,0
PIRTTIRANTA - KOTILA 6,7 2,3
NIKULA - PUUMALA 3,9 2,6
PIENEHKOT HANKKEET, TPO 5 2,5
YHTEENSK 83,1 39,1
JATKO PT:LLE HILTURANTA - PETAJAKANGAS 7,2 >
TEMMESJOEN LANSIPUOLEN TIEN RAKENTAMINEN 10,3 ;
PIENEHKOT HANKKEET, TPO 2 1,6
YHTEENSK 19,5 11,1
NIMEAMKTTUMAT HANKKEET 13 14
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 6 2,4
ALKKULA - RAJAVARTIOSTO 4,1 2,9
ARVOSPUOLI - VUOSTIMO 11,2 4,0
TOLJAN PT 5,3 1,7
TAININIEMI - HOSIO 14,0 11,3
NELLIMO - SUOVASELKA JA PAATSJOEN SILTA 10,0 7,5
PIENEHKUT HANKEET, TPO 5 2,0
YHTEENSA 55,6 31,3
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 71 49,9
NIMETYT. HANKKEET 310,6 300,7
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 34 23,5
YHTEENSH 415,€ 374,1
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l SORATIER SUUNTAURSER PARARTARIRER
PIIRI TIENRO HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
l km Mmk
U JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1 8,4
' PT SUDERKULLA - NIKKILK 9,5 9,4
MT 116 LOHJAN AS. - SIUNTION KK 12,9 16,8
' MT 173 MYRSKYLA - ARTJKRVI 14,0 8.4
MT 1121 INKOO - MUSTIO JA KT 53 12,5 39,0
TIEJARJ. MUSTION KOHDALLA
MT 162 PUKKILA - MYRSKYLA 19,0 15,0
MT 101 BJURSBY - LILLVIK 12,8 13,6
MT 133 HAAVISTO ~ VIHTIJARVI 11,6 13,0
PT 11307 NUUKSION PT : - 4,0
' PT 11007 LAPPOHJAN PT 1,7 2,1
PT 11917 ARTJKRVI - KIMONKYLK 14,4 14,2
' NIMEAMATTUMAT KOKOOJATIET 20 11
PIENEHKUT HANKKEET, TPO - 0,4
' YHTEENSK 161,9 155,3
l T JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1 1,6
MT 256 NOORMARKKU -~ HAUNIA SEKA LASSILAN 25,0 14,0
JA VASKANKAAN SILLAT
MT 661 KUVASKANGAS - VPR 11,5 4,7
MT 2591 PUTAJA - SUODENNIEMI JA MOUHIJARVEN 11,0 7,6
TIEJARJESTELYT
' MT 208 YLENE - HONKILAHTI - HINNERJOKI 28,0 24,6
MT 247 KIIKKA - KITKOINEN JA PIRISOJAN SILTA 22,0 21,7
l MT 211 VIRTTAA - PYHAJOKI 17,0 15,0
NIEMAMATTUMAT KOKOOJATIET 70 38
' ‘ YHTEENSK 185,5 127,2
H JATKORAHOITUSTARVE, TPO 49 47,3
' MT 344 RUHALA - PKIJANTEE 22,7 25,1
MT 3053 AULANKO - RAHKOILA 7,4 9,1
MT 332 TURUN PIIRIN RAJA - KURU 23,1 19,9
MT 322 LUOPIOINEN - RAUTAJARVI 4,6 5,0
MT 310 VALKEAKOSKI - PAINO 1,9 3,2
MT 317 LOYO - VIITAILA 16,4 16,1
; l MT 2871 AHOISTEN KOHDALLA 2,5 2,6
MT 337 KURU - RUOVESI 23,0 35,0
l NIMEEMKTTUMAT KOKOOJATIET 100 55
! PIENEHKUT HANKKEET, TPO 10 8,4
l YHTEENSK 260,9 226,7
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l PIIRI TIENRO HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk

I KY NIMEAMATTOMAT KOKOOJATIET 50 27,0
PIENEHKOT HANKKEET, TPO 5 2,8

' YHTEENSA 55 29,8
' M JATKORAHOITUSTARVE, TPO 14 6,6
MT 612 SYSMR - KORKEASAARENSALMI 12,9 5,7

MT 474 RONKUNVAARA - VIHTARI 12,0 5,7

MT 542 KARVIO - KUPR 11,3 5,5

MT 434 SAIRALANMAKI - KASKII 8,8 8,3

l PIENEHKOT HANKKEET, TPO 2 0,9

YHTEENSA 61,0 32,7

' PK JATKORAHOITUSTARVE, TPO 37 15,6
' MT 522 VALIVAARA - HATTUVAARA 6.8 4,0
MT 506 POLVELA -~ KAJOO 14,3 6,5

MT 504 RUVASLAHDEN PTH - MARTONVAARA 21,8 8,3

' MT 4825 VIURUNIEMI - KUUSJARVI 11,7 4,7
MT 506 KAJOO - KUPR 8,0 4,3

MT 573 KALATON - KUPR ; 9,5 5,3

I MT 524 NURMIJARVI - KUPR o 27,0 12,8
PIENEHKOT HANKKEET, TPO 3 1,]

' YHTEENSA 139,1 62,3
l KY JATKORAHOITUSTARVE, TPO 6,0 5,0
. MT 582 VARPAISJARVI - JUMINEN 16,7 8,2
MT 577 NILSIA - VARPAISJARVI 21,0 8,0

l MT 573 RAUVANTAIPALE - PK PR 16,9 9,5
YHTEENSA 60,6 30,7

' KS MT 610 SYVALAHTI - KOROSPOHJA 6,1 10,0
MT 659 ISTUNMAEN KOHDALLA JA ISTUNMAEKI - NEITURI 7,0 4,3

MT 506 LAPINMAKI - KELANMEKI 3,4 3,0

PT 16579 HARJUKANGAS - JUCKSLAHTI 9,5 5,2

MT 618 TOIVAKKA - RUUHIMAKI 14,5 7,9

' PIENEHKUT HANKEET (A KUNNOSSAPITO, TPO 16 8,4
YHTEENSRA ; 56,5 38,8

i '
‘ '




\

PLIRI

KOKO MAA

TIENRO

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 234 170,7
NIMETYT HANKKEET 984,5 706,38
NIMEAMATTUMAT HANKKEET 265 145
PIENEHKUT HANKKEET JA KUNNOSSAPITO,TPO 42 25,2
YHTEENSA 1 525,5 047,7




PIIRI

KOKO MAA

TIENRO

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 234 170,7
NIMETYT HANKKEET 984,5 706,8
NIMEAMATTUMAT HANKKEET 265 145
PIENEHKUT HANKKEET JA KUNNOSSAPITO,TPO 42 25,2
YHTEENSA 1 525,5 047,7



PIIRI TIENRO HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
I km Mmk
| U JATKORAHOITUSTARVE, TPO 14 27,3
. MT 139 RAJOJA - PAIJALA 12,0 8,0
MT 1301 PERTTULA - NURMIJKRVI 4,9 8,4
MT 1452 VEHANUMMI - HAARAJOKI 1,3 11,3
. YHTEENSK 32,2 55,0
l 1 MT 196 HAKKEENPAKN LAITURIN TIEJKRJESTELYT 2,9 1,9
SEKA TAIVASSALON KESKUSTAN KEVYEN
LITKENTEEN VAYLKT
l MT 230 LAUTTAKYLK - PUNKALAIDUN JA REKIOJAN 21,9 12,3
| SILTA
MT 183 YLUNKYLK - KEMIU JA TROTBYN SILTA 11,0 13,2
| MT 180 RETAINEN - GALTBY - KORPOSTRUM 11,0 6,6
| MT 2172 PANELIAN TIEJARJESTELYT 5,0 2,4
MT 258 KITKOINEN - LAVIA 15 1"
| MT 207 LAPPI - HINNERJOKI 13 16
MT 180 NAUVO - RETAINEN 17 10
| MT 155 MYNKMAKI - PYHA 8 7
| l MT 210 YM ALASTARQ - YLANE 27 25
| YHTEENSK 131,8 105,4
| l H JATKORAHOITUSTARVE, TPO 20 27,6
| l KT 66 VIRRAT - VPR 17,3 22,0
KT 66 MUSTAJARVI - VISUVESI 9,3 1,8
MT 314 VAHX-PULKKALA-MPR 6,0 3,0
| l PIENEHKUT HANKKEET, TPO 5 4,5
YHTEENSK 57,6 68,5
KY - - - -
I M JATKORAHOITUSTARVE, TPO 7,1 4,3
l : MT 314 HPR - VIRTAA 15,4 11,3
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 2,5 1,4
' YHTEENSK 25,0 17,0
PK . 3 - -
l KU JATKORAHOITUSTARVE, TPO 13 7.1
' MT 586 SUURISUD - MATALALAHTI 5,3 4,8
' MT 539 LITMAMAKI - VEHMERSALMI 5,0 3,3
MT 539 KYLMKLAHTI - NIITTYLAHTI 9,5 6,4
. MT 586 MATALALAHTI - SONKAJARVI 11,5 9,5
MT 567 VASTINNIEMI - MUURUVESI 3,6 3,3
' KT 69 TOHOLAHDEN S. - TOHOLAHTI 1,7 2,0
MT 567 MELALAHTI - VASTINNIEMI 15,5 10
' YHTEENSK 65,1 46,4




"
l PIIRI  TIENRO HANKKEEN NIMI v PITUUS KUST.
' ) km Mmk
KS JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1 18,8
l MT 622 KETVELE - MULTIA KKO 10,3 7,1
MT 634 KARSTULA - HUMPPI 4,4 33
l MT 603 JKMSK - HAARALA 4,5 3,5
' PIENEHKUT HANKKEET, TPO 5 3,5
YHTEENSK 35,6 36,2
. v JATKORAHOITUSTARVE, TPO a2 48,4
MT 700 KOSKENKORVA - ILMAJOKI 6,2 6,1
KT 66 HPR - ALAVUS 18,6 17,4
MT 717 VAASA - VAHKKYRD 23,4 36,9
MT 687 KYLANPRK - PYORNI 21,0 12,3
l MT 705 ALAVUS - TOYSK 1 9,5
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 0,5 0,4
l YHTEENSK 122,7 131,0
l KP PIENEHKOT HANKKEET, TPO 2 I IR
0 MT 827 PUNTTALA - RAUHIONOJA 14,9 ,
MT 816 ISOLA - HAILUOTO 3 \
YHTEENSA 17,9 ;
KN JATKORAHOITUSTARVE, TPO 14,6 13,8
l VT 5 SILTASUD - JOKIKYLA 10,8 1,7
VT 5 JOKIKYLK - HYRYNSALMI 16,2 13,0
VT 5 HYRYNSALMI - SUOMUSSALMI KR 12,1 9,8
I VT 22 HEINTJOKI - PALTAMO 5,0 5,0
YHTEENSK 58,7 53,3
' L JATKORAHOTTUSTARVE, TPO 17,5 11,8
MT 930 YLITORNION KUNNAN RAJA - MUUROLZ 21,7 ' 18,0
PT 19526 RAUMON PT:N PARANTAMINEN 2,0 4,0
MT 967 SODANKYLA - KELUJKRVI 22,4 8,9
KT 79 MELTAUS - KORINTTEE 7.6 6,0
VT 8 INARI - HYLJELAHTI 16,5 12,3
VT 4 HYLJELAHTI - KAAMANEN 15,5 11,5
l ) YHTEENSK 103,2 68,5




PIIRI

KOKO MAA

TIENRO

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 139,2 159,1
NIMETYT HANKKEET 497,4 420,6
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 15 10,9
YHTEENSK 651,6 590,6




PIIRI

KY

PK

KU

KS

KP

KN

TIENRO

PT
MT
MT
MT
MT
MT

VT

MT
VT

MT

VT

KT

MT
VT
VT

11453
137
167
152
109
104

213
10

167

69

603

13

RESTOPRRLLYSTEISER TIEN SOORTAURSEN PARANTARIAER
HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
VANTAANKOSKI - YLASTO 1,6 4,2
NUKARI =~ NOPPO 5,8 4,3
ORIMATTILA - HPR 15,0 18,0
JOKIVARSI - NIKKILAR 4,9 9,5
LOHJAN AS. - SAUKKOLA 16 19
POHJA - FISKARS 2 245
PIENEHKUT HANKKEET, TPO To5 5,0
YHTEENSKR 52,8 62,5
LIEDON ASEMA - NIITYNPARK SEKA 25,4 14,7
RITHIKOSKEN TAAJAMAN TIEJARJESTELYT
LOIMAA - ALASTARO 15,0 18,9
KAUSELA - NUQLEMO 10 35
YHTEENSA 50,4 68,6
RENKOMAKI - UPR 14 18
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 2 155
YHTEENSA 16 19,5
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 0,5 0,8
OTAVA ~ PITKAJARVI 13,0 36,9
TOHOLAHTI - KOSKELO 10 10
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1 3,4
PANKALAK - JAMSAN SIS.TULOTIE 2,2 2,5
ARVAJA - JAMSA 14,4 9,5
KESKISENKANGAS - ARVAJA 9,0 6,1
YHTEENSA . 26,5 21,5



PIIRI

KOKO MAA

TIENRO

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1,5 4,2
NIMETYT HANKKEET 158,3 209,6
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 9,5 6,5
YHTEENSA 169,3 220,3




TIEN 4- TAl 6-KAISTAISTAMINEN

PIIRI TIENRO HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk

U JATKORAHOITUSTARVE, TPO 7 50,8

MT 120 KEHA 1 - KAUP. RAJA 3,1 11,1

KEHR 1 TAPIOLA - LAAJALAHTI 3,0 15,6

KT 50 HAMEENKYLA - VANTAANKOSKI 4,4 28,4

KEHK I LAAJALAHTI - TARVONTIE 1,0 9,1

MT 120 KAUP. RAJA - HAMEENKYLA 3,9 37,8

MT 137 HYRYLAN ERITASO 1,0 14,3

KT 50 MUURALA - BEMBULE 353 20,1

KT 50 JUVANMALMI - HEMEENKYLX 2,4 9,5

KT 51 LAUTTASAARI - KARHUSAARI 2,0 18,9

vT 3 VANTAANKOSKI - KEIMOLA 7,0 49,0

KT 50 TIKKURILA - WESTERKULLA 4,5 81,0

MT 137 MAANTIEKYLA - HYRYLX 6,5 28,5
MT 120 HAMEENKYLA - LAHNUS 745 28

YHTEENSA 56,6 402,1

T JATKORAHOITUSTARVE, TPO 2 9,5
VT 8 RAISIO - MARJAMKKI 1,9 s

VT 3 ' VT 3:N TURVALLISUUSJIRRJESTELYT VALILLA 11,0 6,1

HAMEEN LAANIN RAJA - HAMEENKYRU JA KYRUS-
KOSKEN KESKUSTA
VT 3 VT 3:N TURVALLISUUSJARJESTELYT VALILLK 7,7 3.9
NUUTI - MANSONIEMI, SILLAT MANSOKOSKI,
UITTAMO JA KATAJA

MT 265 ULASOORI - TIILIMAKI 4,9 18,0
YHTEENSK 27,4 47,0
H VT 3 TAMPERE - YLUJARVI 10,5 19,9
VT 12 SALPAKANGAS - LAHTI 4 19
YHTEENSK 14,5 38,9
KY - - - -
M & o - -
PK VT 17 YLAMYLLY - NOLJAKKA 5 10,5
KU . - - "
KS - - - -
v VT 3 PADA - VANHA SATAMA 6,3 19




PIIRI

KN

KOKO MAA

TIENRO

VT 20

VT 4
VT 12

16

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.

km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 0,4 1,6
LAANILA - RAITOTIE 1,2 2,4
YHTEENSA 1,6 4,0
KUOLAJOKI - EROTTAJA 5,5 17,9
ROYTTAN LIITTYMA - RAUTATIEN ALIKULKU 2,2 4,0
YHTEENSA 157 21,9
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 9,4 61,9
NIMETYT HANKKEET 109,8 481,5
YHTEENSK 118,2 543,4




PIIRI

KY

PK

KU

KS

KP

..........

TIENRO

M7
MT 137
VT 4
VT 4
VT 4

VT 12
M5
MT
M5

vT 7

V1 5

VT 5

VT 4
VT 4
VT 4

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1 27,9
RITA - KOSKENKYLX 18,0 84,0
RUSKEASANTA - MAANTIEKYLX 7,0 85,1
JKRVENPAK - MANTSALK E. 19,0 86
MENTSKLK P. - LEVANTO 23 49,2
LEVANTO - VILJANIEMI 14 57,7
LOHJANHARJU - LOHJA 10 50
YHTEENSK 92 439,9
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 2 6,5
VILLKHDE - NASTOLA 4,1 13,2
RENKOMAKI - VILJANIEMI 152 31,2
ALASJKRVI - SUORAMA 7,2 21,3
KYMIJARVI - MPR 15,3 70,0
YHTEENSK 35,8 142,2
OTSOLA - KARHUNKANGAS 5 31,5
HPR - VIERUMAKI 3,0 16,1
PUIJONRINTEEN JA KELLOLAHDENTIEN 2,0 4,6
ERITASOLIITTYMIEN RAMPPIJARJESTELYT
VUORELA - SIILINJARVI 14,3 47,3
YHTEENSK 16,3 51,9
LINNANMAA - KELLO 9,0 23,3
KEMPELE - KIVINIEMI 8,6 30,8
KELLO - KEISKA 1 44
YHTEENSK 28,6 98,1




PIIRI

KN

KOKO MAA

TIENRO

18
HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 3 34,4
NIMETYT HANKKEET 177,7 745,3
YHTEENSA 180,7 779,17




PIIRI

KY

PK

KU

KS

TIENRO

Vi
MT

VT
MT

MT
VT

MT
MT

MT
VT

MT

VT
VT
VT
VT
MT
vT

211

12

359

17

6112

© o ™

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk

JATKORAHOITUSTARVE, TPO 3 40,0
KARJAA - RAASEPORI 8,4 18,2
LOVIISAN OHITUS 5,7 21,0
KARJAAN LANTINEN OHITUS 2,8 13,5
HYVINKAAN IT. OHITUS 3.5 12
YHTEENSA 23,4 104,7
PORIN LANTINEN OHIKULKXUTIE »2 5255
EURAN OHIKULKUTIE JA KT 42:N KEVYEN »5 4,1
LITKENTEEN TIET

YHTEENSK 8,7 56,6
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 13,0 76,0
LENTOASEMAN MT - LAKALAIVA 10,6 55,0
UUDENKYLEN KOHDALLA 5,0 14,4
YHTEENSA 28,6 145,4
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 0,3 2,4
UMMELJOEN KOHTA 4,0 3,9
HEPARO - VOIKKAA 8,1 34,0
YHTEENSA 12,4 40,3
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 6,2 51,7
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 8,4 9,8
JOENSUUN KEHATIE 4,7 42,8
YLAMYLLYN OHITUS 6,3 9,5
YHTEENSK 19,4 62,1
VT 9 - KUOKKALA 1,7 7,6
VAASAN YHDYSTIE 4,3 34,9
KOKKOLAN ET. OHIKULKUTIE 3 10,5
KOIVULAHDEN QHITUS 3 4,5
VANHASATAMAN TIEJKRJ. 2 8,5
KOTIRANTA - PALOSAARI 2 6.5
KOSKENKORVAN OHITUS 4 7455
YHTEENSH 18,3 72,4



PIIRI TIENRO HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
KP - - - -
0 JATKORAHOITUSTARVE, TPO 3,0 1,0
KN VT 5 KAJAANIN KAUPUNGIN KOHDALLA 10,2 36,5
L JATKORAHOITUSTARVE, TPO "3 16,2
VT 21 TORNION OHIKULKUTIE 3,0 10
YHTEENSK 6 26,2
KOKO MAA JATKORAHOITUSTARVE, TPO 36,9 197,1
NIMETYT HANKKEET 101,0 407,4
YHTEENSK 137,9 604,5




PIIRI

KY

PK

KU

KS

.............................................

TIENRO

MT
MT

MT
KT
VT
vT

VT

VT
MT
MT
PT

MT
vT

145
1382

230
41

12

359
173
14613

410

VT 4
VT 4

MT

MT
MT
MT
VT
KT

7044

i

64

21

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
JARVENPAR - KELLOKOSKI 6,1 28,5
MAANTIEKYLA - KORSO 4,4 14,7
YHTEENSA 10,5 43,2
LAUTTAKYLAN SISAANTULOTIE 148 2,4
VAMMALAN SEUDUN TIEJARJESTELYT 10,5 15,9
KAUSELAN - YLIKYLAN PT 11,4 16,4
LAIVANRAKENTAJANTIE, RAUTATIEN YLI- 10,8 10,2
KULKUSILTA MT:LLE 196, KALANNIN JA
LAITILAN KESKUSTOJEN TIEJARJESTELYT
YHTEENSA 34,2 44,9
UPO - PEKANMAKI 4,0 13,9
POITSILA - HAMINA 3,6 33,1
KORIAN KESKUSTA 4,0 8,1
KAUSALAN KESKUSTA 4,5 9,5
MYLLYKOSKEN SIS.TULO 3,0 357
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 1 143
YHTEENSA 16,1 55 d
OTAMO - SYSMX 3,6 4,3
HEVOSSAARENTIE - MUSTAPORTINK. 30,1 2,6
YHTEENSK 33,7 6,9
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1,6 123
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 5 29,1
LOHIKOSKENTIE - LUYLYJOKI 15 9,3
HEIKINKATU - LOHIKOSKI (I VAIHE) 55 76,0
YHTEENSA 115 114,4
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 0,8 2T
KAUHAVAN LANT.YHDYSTIE 1,8 4,3
KETOJAN YLIKULKUSILTA
VELILK - ALANKO 0,8 4,9
KURTKAN SIS.TULOTIE ) R 3,9
UUDENKAARLEPYYN SIS.TULOTIE 3,5 5.8
KOKKOLA - PIISPANMAKI 2,8 7,6
SEINKJOKI - HEIKKILANTIE 4 1k 8
ITIKAN TIEJARJESTELYT 1 8
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 0.5 1,4
YHTEENSK 16,3 50,1




PIIRI

KP

KN

KOKO MAA

TIENRO

M7

MT
MT

KT 80
KT 80

22

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.

km Mmk
HAAPAVES] - TERVAKAARTO 4,6 243
ETELASATAMAN TIE 3,3 18,9
KIERTOTIE 1.5 Ty
YHTEENSK 4,8 26,
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1,4 3,2
KEMIJARVEN KESKUSTAN KOHDALLA 4, 4,5
KEMIJARVEN KESKUSTA - SARKIKANGAS 2, 15,8
YHTEENSA 7,9 23,5
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 8,8 47,3
NIMETYT HANKKEET 134,9 343,6
PIENEHKOT HANKKEET, TPO 1,5 2,7
YHTEENSK 145,2 393,6



|
‘ .
PIIRI
U
Il T
ll H
|| KY

PT
4l

VT
MT

MT

KT

vT

MT

MT
MT
MT

MT

PT
PT
PT
PT

TIENRO

11841
11357

189

226

65

270

2813
290
3051

2954

14604
14832
14673
14594

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.
km Mmk
NIEMENKYLAN PT. 1,7 2
ESPOON AS:N RAUTATIEN ERITASO 1,8 8,
NIMEAMATTOMIA 10 17,5
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 1,0 1,3
YHTEENSK 14,5 30,0
JATKORAHOTTUSTARVE ] 1,0
PARKANON KESKUSTAN TIEJARJESTELYT 7,0 3,4
RYMATTYLAN KESKUSTAN KOHDALLA JA 3,0 2,8
SATTISILTA
MARTTILAN JA KOSKEN KESKUSTOJEN TIE- 3,8 5,0
JERJESTELYT SEKK MARTTILAN YHDYSTIE
KANKAANPXAN KESKUSTAN TIEJARJESTELYT 752 5,0
SEKA JOKISILTA, KPATIN SILTA, LAURIN
SILTA JA PALOKOSKEN SILTA
PAIMION KESKUSTAN KEVYEN LIIKENTEEN 6,2 8,7
VAYLAT SEKA PAIMIONJOEN SILTA
SITKAISTEN KEV.LIIK.VAYLAT JA OIKAISU 3,4 2,8
KAAVA-ALUEELLA
NIMEAMKTTOMIA 10 7,0
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 5 4,3
YHTEENSA 46,6 40,0
JOKIOISTEN KESKUSTAN KOHDALLA 2,6 5,2
RYTTYLAN TIEJARJESTELYT 13,4 16,1
PAROLAN ALIKULKUSILTA TIEJKRJESTE- 147 6,1
LYINEEN
HERRALAN ALIKULKUSILTA TIEJKRJESTELYINEEN 3,0 5,5
NIMEAMATTOMIR 7 6,9
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 7 5,2
YHTEENSK 34,7 45,
JOKELAN KOHTA )1 3,8
PULP-HONKALAHTI ,4 4,0
SALMENKYLAN JA HUSULAN PT:T ,8 7%
KYMINTEHTAAN PT .5 2,8
NIMEAMKTTUMIA 4 9.2
YHTEENSKA 16,1 15,0



l 24
' PIIRI TIENRO HANKKEEN NIMI PIIRI KUST.
km Mmk
' M PT 15114 RISTIINAN KESKUSTA 4,4 2,2
MT 455 JOROISTEN KESKUSTA 3,6 2,1
' NIMERMATTUMIA 1M 7,4
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 6 3,3
l YHTEENSA 25,0 15,0
l PK JATKORAHOITUSTARVE, TPO 5,6 1,2
VT 18 VALTIMON KESKUSTAN TIEJARJ. 3,5 2,5
; PT 15571 REAKKYLAN KESKUST. TIEJARJ. 3,4 1,4
' PT 15669 VIINIJARVEN KEVYEN LITKENTEEN VAYLAT 5,8 5,5
KT 74 ILOMANTSIN RKA:N PRATIET 3,9 2.3
' NIMEAMATTUMIA - 2,8
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 7 4,3
l YHTEENSA 29,2 20,0
' KU JATKORAHOITUSTARVE, TPO 4 4,4
MT 573 KAAVIN KESKUSTA 1,8 2,1
PT 16081 KIURUVEDEN KK:N PT. 2,1 2,9
' MT 569 JUANKOSKI - PUUKKOMAKI 3,5 1,9
PT 16425 NILSIAN KK:N PT 3,1 3,2
MT 551 VESANNON KK 1,5 2,4
l NIMEXMATTUMIA 1,5 3
' PIENEHKUT HANKKEET, TPO 12 10
YHTEENSX 29,5 29,9
' KS JATKORAHOITUSTARVE, TPO 1,8 1,0
MT 348 HAITTO - MELONSAARI 1,8 2,5
' MT 6403 LIEVESTUOREEN KESKUSTA 1,8 2.0
PT 16579 KONILANNOTKO - HARJUKANGAS 2,5 2,2
. MT 622 MULTIAN KESKUSTA 3,0 2,6
NIMEAMATTUMIA 5 . 5,3
' PIENEHKUT HANKKEET, TPO 9 9,4
YHTEENSK 24,9 25,0
l v JATKORAHOITUSTARVE, TPO 5 8,1
MT 696 JALASJARVEN KESK.TIET 2,8 2,4
PT 17834 JURVAN KESKUSTAN TIET 2,7 2,1
MT 6675 TEUVAN KESKUSTAN TIET 3,9 3,8
PT 17483 NURMON KESKUSTAN TIET 2,4 4,0
MT 733 KAUHAVAN KESK.TIET 6,0 5,0
PT 17647 LATHIAN KK:N TIE 1,3 1,8
PT 17657 ISOKYRON KESK,TIET 7,3 5,5
| .




3
|
|

PIIRI TIENRO

) MT 729
MT 694

KP PT 18229
PT 18243
PT 18083

VT 22

PT 18532
MT 813
MT 813
MT 834
PT 18754
MT 848
MT 848
PT 18510

KN KT 78
MT 8881

MT 965
MT 9241
PT 19593
MT 970

KOKO MAA

25

HANKKEEN NIMI PITUUS KUST.

km Mmk
VOYRIN KESKUSTAN TIET .8 ,0
PERASEINAJOEN KESKUSTA ,0 2
NIMEXMATTOMIA 12 9,5
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 2 1,6
YHTEENSK 52,2 52,0
OULAISTENKOSKI - TURMAPERA 5,1 2,5
LESTIJARVEN KK 1,8 1,3
PT ETELANKYLA x| 1,7
NIMEAMATTUMIA - 2,7
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 4 1,9
YHTEENSK 14,0 10,1
KUUSAMO KK 2,3 3,3
MUHOS KK 6,0 4,3
PULKKILA KK 2,7 2,5
LUMIJOKI KK 2,2 2,4
LIMINKA KK 4,7 3,3
YLIKIIMINKI KK 3,7 2.1
IT KK 2,2 2,4
KIIMINKI KK 3,5 3,3
HAUKIPUDAS AS.T 1,5 2,2
PYHENTA KK .2 1,5
PIENEHKUT HANKKEET, TPO 8 7.5
YHTEENSK 39,0 34,8
PALTAMON KESKUSTAN TIEJARJESTELYT 3, 3,
RISTIJARVEN KESKUSTAN TIEJKRJESTELYT 2, 2
NIMEAMATTUMIA 4 2,
YHTEENSK 9,7 7,
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 12 15,6
SAVUKOSKEN KK:N YLEISET TIET 14,0 8,5
SIMON KK:N YLEISET TIET 4,6 9,2
RANUAN KK:N YLEISET TIET 3.4 3,0
UTSJOEN KK:N KOHTA 6,7 3,0
YHTEENSK 40,7 39,3
JATKORAHOITUSTARVE, TPO 29,4 31,4
NIMETYT HANKKEET 220,9 216,4
NIMEAMATTUMAT HANKKEET 64,5 67,4
PIENEHKUT HANKKEET 61 48,8
YHTEENSK 375,8 364,0
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