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Turvallisuus riippuu myds liikenneympéristosts

Liikenneturvallisuustydnd on aikaisemmin pidetty etu-

| pédssd tien kdyttdjien koulutus- ja valistustoimintaa,

Jonka pddm&ddrdnd on ihmisen kasvattaminen liikenne-

¥ sddnndt hyvin tuntevaksi ja liikenteessd hyvin sel-
viytyvéksi. Viime vuosina todettu tieliikenneonnet-
tomuustilaston epdedullinen kehitys on kuitenkin tuon-
nut esiin uusia ndkemyksi#. Tutkijat ovat paneutuneet
liikenneturvallisuuskysymyksiin entistid perusteelli-
semmin ja tarkastelleet kaikkia niitd tekijoitsd, jois-
ta liikenneturvallisuus k#yté@nndssd riippuu. Tdllaisina
tekijoind pidetdtin nyt, paitsi ihmist#d, myds ajoneu-
voa, liikenneympéristod, tieliikennelains##déntod se~
k# sHdolosuhteita (kuva 1).

LUKENNETURVALLISUUS

IHMINEN AJONEUVO LIIKENNEYMPARISTO

TIELIKENNELAK] SRATEKIJAT

Kuva |. Tieliikenteen turvallisuuteen vaikuttavat
tekijat

Erityisesti painotetaan liikenneympéristén merkitys-
td. Koska ihmisen havainto- ja toimintakyvylld on
tietyt rajoituksensa pidetddn tdrkednd, ettd nimi
rajoitukset otetaan huomioon myts liikenteen ja 1lii-
kennevdylien suunnittelussa. Liikenneympidristd tuli-
si sekd tien ettd liikenteen osalta muodostaa sel-
laiseksi, ettd tien kdyttdjdllsd olisi k#ytdnnossi
edellytyksid selvitd liikenteessd ilman liikennerik-

komuksia ja vahinkoja.




Taulukko 1. Yleisillid teilli wvuosina 1967...71 tapahtuneet poliisin
tietoon tulleet onnettomuudet.

Vuosd fontencet | Biseen joh- | veurtoinim | Ynteensd
taneet Jjohtaneet
1967 633 5349 7 564 13 348
v ' 1968 643 b 924 6 677 12 235
1969 647 85 217 6 295 12 159
. 1970 688 5 009 6 825 12 522
1971 717 4 978 6 844 12 539

Taulukko 2. Yleisilld teilld vuosina 1967...69 tapahtuneiden onnetto-
muuksien Jjakautuminen tapahtumapaikan perusteella,

Onnettomuuden tapahtumapaikka %
Suora tie ‘ 37.6
Kaarre tai mutka ) 19.6
Yksityisen tien tai alueen liittyma 18.8
Etuajo-oikeutettu yleisen tien liittymi 11,1 } 35.7
Muu yleisen tien liittymd 5.8

Méden harja 3.4

Silta 2.4
Tasoristeys 0.7

Muu 0.6

Taulukko 3. Suhteelliset onnettomuusluvut (onnettomuuksia/100 milj. m-ajon.km) valta- ja kantateilld
seki tirkeimmilld muilla maanteill¥ vuosina 1967-1969.

Valta- ja kantatiet 3-numeroiset maantiet
Onnettomuusaste Onnettomuusaste Onnettomuusaste Onnettomuusaste

. Kaikki onnettom. flenkildvah., joht.onn.| Kaikki onnettom. lHenkilévah, joht.onn,
Piiri 1967 1968 1969 1967 1968 1969 1967 1968 1969 1967 1968 1969
Uusimaa 98 89 78 49 42 40 114 102 91 54 52 42

) Turku 87 87 80 47 43 42 109 98 98 B 47 50 .3
Hdme 114 4 928 96 59 54 53 130 105 105 57 g2 24 i
Kymd ' 113 97 26 51 43" 48 104 85 92 | 44 40 49 1
Mikkeli 128 98 105 60 46 59 129 107 97 53 47 4%
Pohjois-Karjala 119 92 105 55 45 51 133 112 103 64 51 53
Kuopio 147 104 108 73 56 51 135 123 113 55 65 54
Keski-Suomi 120 94 88 52 39 45 154 115 92 63 54 a2
Vaasa 111 102 114 49 48 53 129 111 102 56 52 44
Keski=Pohjanmaa 113 88 95 58 37 37 134 114 122 (] 56 €%
Oulu 138 119 100 54 47 44 142 148 119 " 55 56 51
Kainuu 158 119 99 66 50 41 132 109 93 58 45 49
Lappi . 107 93 77 37 31 35 107 107 75 24 32 29
Xoko maa 112 96 92 52 45 46 124 107 928 s 50 42
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Kuva 2. TVH:n toimesta vuosittain laadittava
onnettomuuskartta.



2
Tdysin turvallista

TVL:n tehtédvénd on huolehtia yleisten teiden pidosta
Ja siten my®s vaikuttaa liikenneympdristssn teitd
suunnittelemalla, rakentamalla, kunnossapitidmidllid

'jé parantamalla.vTVL:ssa on aina tiedostettu tienpi-

don t&rked merkitys liikenneturvallisuudelle. Eri-
tyisen térkedksi t&@m& tehtdvd on koettu nimenomaan
viime vuosina, Jjolloin onnettomuusluvut ovat osoit-
taneet jatkuvaa nousua ja toisaalta tietidmys eri

toimenpiteiden vaikutuksen tehokkuudesta on lisdin-

tynyt.

Seuraavassa tarkastelen lyhyesti yleisten teiden 1lii-
kenneturvallisuutta ja niitd keinoja, joilla TVL pyr-
kii osaltaan vaikuttamaan turvallisuuden parantami-
seen.

tietd ei ole

Tieliikenteessd tapahtuneista onnettomuuksista pide-
tddn nykyddn eri maissa tilastoja. Suomessa TVL ke-
rdd yleisid teitd koskevat tilastotiedot poliisin
tietoon tulleista onnettomuuksista. Taulukossa 1

on esitetty maassamme viime vuosina yleisilld teil-
18 tapahtuneiden poliisin tietoon tulleiden onnet-
tomuuksien lukum#ddrdt. Taulukossa 2 on esitetty tie-
dot onnettomuuksien jakautumisesta tapahtumapaikan
perusteella ja kuvassa 2 on osa TVH:n vuosittain
laatimasta koko maata koskevasta onnettomuustilas-

tokartasta, josta kunkin tieosan onnettomuustiheys
(onn./km v.) on havainnollisesti nihtidvissi. Onnet-
tomuustiheys riippuu suuresti liikennem#&ristd. Se
6h'yleensé suurimmillaan vilkkaimmin liikenn&idyil-
18 teills.



Teiden turvallisuutta ilmaistaan usein onnettomuus-
asteella, Jjolla tarkoitetaan onnettomuuksien luku-
md&drdd 100 milj. moottoriajoneuvokilometrid kohti.
Taulukko 3 osoittaa tdrkeimpien maanteittemme kes-
kimddrdiset onnettomuusasteet vuosina 1967...69 tie-
Ja vesirakennuspiirettdin jaoteltuna. Taulukosta ndh-
dddn, ettd poliisin tietoon tulleiden onnettomuuk-
sien perusteella lasketut keskimdédrdiset luvut ovat
kaikkien onnettomuuksien osalta yleensd olleet 70...
160 onn./100 milj. m-ajon.km ja henkil&vahinkoihin
johtaneiden onnettomuuksien osalta 25...75 onn./

100 milj. m=-ajon-km,

Kun tarkastellaan onnettomuustilastoa lyhyiden tien-
osien kohdalta erikseen, voidaan todeta onnettomuus-
asteen vaihtelun olevan paljon edelld mainittua suu-
rempi. Esimerkkind tdstéd on kuva 3, jossa on tarkas-
teltu eri tieosien onnettomuusasteita sellaisilla
maanteilld, joiden liikenne on 600...1 000 m.ajon/vrk.
Voidaan todeta, ettd tédllaisessa tarkastelussa pdddy-
tddn onnettomuusastelukuihin 0...71 000 onn./100 milj.
m-ajon.km, Taulukko 2 osoittaa myds, ettd jo yksit~
tdiset tien kohdat, esim., liittymédt saattavat olla
onnettomuuksien kasautumapaikkoina.

- 3 Koikki onnettomuudet
B Henkilévahinko-onnettomuudet

Tieosat KVL 600- 1000 m.ajon/vrk
M Tieosia 356 kp!
f—— Pituus yht. 1800km et

% tieosista
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Kuva 3. Vahintddn kerran kolmessa vuodessa esiin-
tynciden suurimpien onnettomuusasteiden
jakaoutuma maantieosilia, joiden KVL
600~ 1000 m.ajon./vrk (TVH)




Sekd edelld esitettyjd kotimaisia ettd myds vastaavia
ulkomaisia tilastoja tarkasteltaessa voidaan todeta,
ettei missd&n maassa ole toistaiseksi pystytty ra-
kentamaan sellaista tietd, jolla onnettomuuksia ei
lainkaan tapahtuisi. Sen sijaan voidaan havaita on-
nettomuuksien lukuméddrdn vaihtelevan-eri teilld ja
tieosilla riippuen l&hinnd liikennem&dristd ja tie-
olosuhteista.

3
Teiden suunnittelu on pitkdn tdhtdyksen
liikenneturvallisuustyota

Tiesuunnittelun yleisend tavoitteena on sellaisen

tieverkon luominen, joka on turvallinen, taloudelli-
nen Jja sekd liikenteen palvelun ettd ympiristonsuo-
ﬁélun kannalta edullinen. Tarkoituksenmukaisin rat-

~ kaisu syntyy em. tavoitteiden vidlisen kompromissin

tuloksena, Kaikilla teilld siis kiinnitet&@idn huomio-
ta liikenneturvallisuusndkokohtiin. Ratkaisun valin-
nassa ndille ndktkohdille tulee sitd suurempi paino,
mitd vilkkaammin liikenndity tie on kysymyksessa.

Suunnittelutydn yhteydessid pdidtetddn liikenneympé-
ristostd sekd tie~ ja liikenneolosuhteiden osalta
kdyttden hyvidksi liikenne-ennusteita ja muita 1lii-
kenteen kehitystd kuvaavia perustietoja. Tien ra-
kentamisen jédlkeen liikenneympéristo sdilyy ainakin
tieolosuhteiden osalta sellaisenaan usein monien
vuosien ajan. Pitk&lld tahtdykselld tarkastellen
tien suunnittelulla on siis erittdin merkittévid
vaikutus liikenneturvallisuuteen.

Turvallisen liikenneympéristén luomisessa tarvitaan

liikenneteknillistd asiantuntemusta ja liikennetur-

vallisuustavoitteiden saavuttamiseksi on yleenéé‘ﬁﬂ-
rattava sitd enemm@n kustannuksia mitd korkeammalle

turvallisuustavoitteet asetetaan.



Liikenneturvallisuusndkékohtiin kiinnitetddn huomio-
ta sekd tieverkon ettd yksittdisten teiden suunnitte-
lussa.

Tieverkon suunnittelussa tur-
vallisuusndkskohtien huomioon ottaminen tapahtuu lii-
kenneteknillisessd suunnittelussa yleensd seuraavia
periaatteita soveltaen:

- Jdsentdmdlld tieverkko teiden toiminnallisen merki-
tyksen perusteella,

- Sovittamalla tieverkko ja liikennetta synnyttavat

t01m1nnat toisiinsa tarkoituksenmukaisella tavalla.

- Erottamalla eri liikennemuodot toisistaan.

Yleisten teiden verkon Jjédsentely on Suomessa toteutu-
nut siten, ettd valta- ja kantatiet muodostavat oman
verkkonsa, Jjoka palvelee nopeata kaukoliikennetta,
muut maantiet ovat etupddssd seudullista ja paikallis-

tiet paikallista liikennettd palvelevia teitd. Kunkin

tien toiminnallinen merkitys pyrité@an ottamaan huomi-
oon mitoituksessa siten, ettd tiet palvelevat mahdol-
lisimman hyvin niille kuuluvia tehtavia.

Liikennetti synnyttdvien toimintojen ja tieverkon va-
linen vuorovaikutus otetaan huomioon suorittamalla
suunnittelutyotd kiintedsséa yhtelst01m1nnassa maan-
kayton suunnittelijoiden kanssa. T4116in voidaan asu-
tusalueiden, koulujen, teollisuuslaitosten ym. toimin-
tojen tarvitsemat liikenneyhteydet jarjestdid siten,
ettd eri luontoisten liikennevirtojen sekoittuminen

tai ristedminen samassa tasossa vdltetddn ja muutoin-

kin kokonaisuuden kannalta edullisin ratkaisu saavu-
tetaan,

Vaikka valta- ja kantateiden pituus on vain 14 % kaik-
kien yleisten teiden pituudesta, tapahtuu niilld noin




puolet koko yleisten teiden liikennesuoritteesta ja
noin 40...45 % kaikista yleisilld teilld tapahtuvis-
ta onnettomuuksista. Tdstd syystd valta- ja kanta-
tiet pyritdin rakentamaan vapaaseen maastoon iigépga
taajamien ulkopuolelle. Liittymien lukum#&rd pyritédén
ndilld teilld turvallisuussyistd rajoittamaan Jja
‘paikallista liikennettd synnyttédvét toiminnat sijoit-
tamaan muiden teiden varsille. Edelld mainittujen
toimenpiteiden tarkoituksenmukaisuutta osoittavat

mm. TVH:n toimesta 64 eri maaseututaajaman alueella
suoritetut liikenneonnettomuustutkimukset, joiden
tuloksia on esitetty kuvissa 4, 5 ja 6,

Kuva 4 osoittaa maaseututaajaman onnettomuusluvun
(onn,/1 000 as.v.) kasvavan taajaman ldpi kulkevan
kaukoliikennettd palvelevan tien liikennemd&drian kas-
vaessa.

Kuvassa 5 on esitetty maaseututaajaman onnettomuus-
luvun (onn./1 000 as. v.) riippuvuutta kaukoliiken-
nettd palvelevan tien ohitusasteesta ts. tien si-
Jainnista taajaman keskustaan ndhden. Onnettomuus-
luku on pienimmill&&n, kun ohitusaste on 100 ts.,
kun tie ei kulje lainkaan asutuksen l&pi.

Kuva 6 esittdd taajaman yleisten teiden tieverkon
riippuvuutta onnettomuustiheyden (onn./km v.) riip-
puvuutta liittymdtiheydestd, kun ldpikulkuliikenne
on KVL 1 500 m-ajon. Onnettomuustiheys kasvaa sel-
viasti liittym&tiheyden kasvaessa. Mitd suurempi
ldpikulkuliikenteen mddréd on, sitd selvemmin liit-
tym&tiheyden haitallinen vaikutus korostuu.

Eri liikennemuotojen erottaminen toisistaan on var-
sin tehokas keino vaikuttaa liikenneturvallisuuteen
varsinkin silloin, kun lijkennem#d&drdt ja tielii-
kenteen eri liikennemuotojen vdliset nopeuserot ovat
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suuria, Erityisen tehokkaasti voidaan liikenteen erot-

telulla parantaa kevyen liikenteen (jalankulkijoiden,
pydrdilijoiden ja mopoilijoiden) asemaa.

Suomessa on viime vuosina toteutettu liikenteen erot-
telua rakentamalla yksinomaan nopeaa moottoriajoneu-
voliikennettd palvelevia moottoriteitd, moottorilii-
kenneteitd sekd erillisisd, yksinomaan kevyttd liiken-
nettd palvelevia teitd, Pitk#lld tahtdykselld tar-
kastellen on mahdollista, ettd nditd liikennemuotoja
palvelevat tiet tulevat vilkkaimmin liikenndidyissé
osissa maatamme muodostamaan omat tieverkkonsa.

501~
30

Onn/100milj m.ajon. km

[ Kaikki onnettomuudet
B Henkildvohinko-onnettomuudet

Kuva 7. Onnettomuusasteet kaksikais-
taisella valiatielld n:0 4 valillg
Helsinki-Lahti ja Tarvon moot-
toritielid ( vuosien 1967-7I
tilaston perusteelia laskettu
keskiarvo. TVH)

Kuva 7 osoittaa, ettd moottoritien onnettomuusaste
on tarkastellussa tapauksessa noin kolmasosa vilk-
kaasti liikennsidyn kaksiajokaistaisen tien onnetto-
muusasteesta. Samantapaisia tuloksia on esitetty
myds ulkomailla suoritetuissa tutkimuksissa.

Kaksiajokaistaisten teiden tieosakohtaisia onnetto-
muustilastoja tarkastelemalla on voitu havaita noin
50 % keveyn liikenteen onnettomuuksista keskittyvan



_tieosille, Jjoiden yhteinen pituus on noin 1 000 km,
N&m&d tieosat sijoittuvat yleensd taajamiin tai tei-
den varsilla olevien koulujen, sairaaloiden, teolli-
suuslaitosten tai muiden vastaavien toimintojen koh-
dalle. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi onkin

jo kuluvan vuoden aikana tarkoitus rakentaa noin
90 km kevyen liikenteen teitd ja noin 60 ndihin liit-
tyvdd alikulkukaytavaa.

Tieosakohtaisessa suunnit-
t elussa on liikenneturvallisuuden osalta seu-
raavia tavoitteita:

- tien sek#d siihen liittyvien laitteiden Jja alueiden
tulisi olla sellaisia, ettd tien kdayttdjd voisi
helposti vdlttd#d joutumasta onnettomuustilantee-
seen

- onnettomuustilanteen syntyessd tulisi onnettomuu-
den seurannaisvaikutusten olla mahdollisimman lie-
vid.

Ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi on kdytettdvissa
erittiin monia keinoja, joiden kaikkien yksityiskoh-

tainen tarkastelu ei mahdu t&min esityksen puitteisiin.

Ulkomaisessa ammattikirjallisuudessa on esitetty var-
sin suuri Jjoukko ympiristdolosuhteiden ja liikenne-
turvallisuuden vdlistd riippuvuutta osoittavia tie-
toja, jotka antavat hyvid viitteitd tien suunnitte-
lijoille. Erditd esimerkkejd tdmé@ntapaisten tutki-
musten tuloksista on esitetty kuvissa 8, 9, 10 ja
11. TVH:ssa on parhaillaan kehitteilld yksityiskoh-
tainen tierekisteri, johon sisdllytet&ddn yksityis-
kohtaisia tietoja tieolosuhteista. Tdm&d rekisteri
antanee aikanaan mahdollisuuden vastaavanlaisten
riippuvuussuhteiden tutkimiseen Suomessa. Toistai-
seksi on voitu kerdtd kokemuksia liikenneympéristdn
ja turvallisuuden vdlisestd suhteesta vain paran-
nustoimenpiteiden vaikutuksia tutkimalla. Naita tut-
kimuksia kisittelen lihemmin j&ljemp#ni.
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Tieosakohtaisen suunnittelun yleinen kdytédntd pe-
rustuu nyky#d#n 1lzhinnd valtioneuvoston antamiin tek-
nillisiin ohjeisiin, mutta k#dytdnntsséd sovelletaan
myés erditd TVL:n normeissa ja normiehdotuksessa esi-
tettyjd suunnitteluperiaatteita sikéli kuin ne eivédt
ole ristiriidassa valtioneuvoston ohjeiden kanssa.

Onnettomuustilanteeseen joutumista pyritdén estémédén
suunnittelemalla kukin tie tietylle ohjenopeudelle,

jonka perusteella tien mitoituksessa kaytettavat va-
himmiisarvot mairsdtdsn. Ohjenopeus madrdtédén valtio-
neuvoston teknillisten ohjeiden perusteella yleensa

seuraavissa rajoissa:

- valta- ja kantateilld 80...120 km/h
- muilla maanteilli 60...100 km/h
- paikallisteilld 40...80 km/h

Suurempaa ohjenopeutta kuin 100 km/h k#ytetddn yleen-
si vain teill#d, joilla on erilliset yksisuuntaista
liikennettd varten tarkoitetut ajoradat.

Edelldmainitut ohjenopeudet noudattavat suunnilleen
myds kdytdntsd ulkomailla. Prahan kansainvédlisessd
tiekongressissa v. 1971 on Jjohtop&d#tdslauselmissa
mm. todettu, ettei teiden ohjenopeuden korottaminen
ole kustannus- eik# turvallisuussyistd tarkoituksen-
mukaista.

Tien poikkileikkauksen valinnassa ajoradan levey-
teen vaikuttaa sek#d ohjeliikenne ettd ohjenopeus.
Ajoneuvojen turvallisuuden kannalta pidet#édn erit-
tdin suotavana, ettd vilkkaasti liikenndidyt tiet
varustetaan 1.5 m levyisilléd pientareilla. T&llai-
nen piennar toimii tarvittaessa ajoneuvon tilapdi-



send pysdkdimistilana sekd kevyen liikenteen kulku-

-kaistana sielld, missd kevyttd liikennettd on véhén.
Mik&1li kevyttd liikennettd on paljon, ovat erilliset
kevyen liikenteen tiet tarpeellisiat TVL:n tutkimus-
ten mukaan noin 60 % onnettomuuksista, joihin jalan-
Eulkija tai pyaréilijé on ollut osallisena on sel-
laisia, joissa jalankulkija tai pybréilijd on ollut
_ylittéméssd ajorataa. Téstd syystd pientareen leven-
tédmiselld ei ole mahdollisuuksia ratkaisevasti vai-
kuttaa kevyen liikenteen turvallisuuden paranemiseen.

Tielinjan ja tien tasauksen suunnittelussa pyritéén
hyvien ndkem&dolosuhteiden muodostamiseen, mahdolli-
simman tasaiseen ja sopusuhtaiseen tien geometriaan,
sekd tien ja maaston sopusointuun. Onnistunut rat-
kaisu voidaan saavuttaa tarkastelemalla tietd jo
suunnitteluvaiheessa kolmiulotteisena, ottaen huo-
mioon tarkastelussa samanaikaisesti tien poikkileik-
kauksen, tielinjan ja tasauksen, sek@ soveltaen ylei-
sid tien geomatrian Jja liikenneturvallisuuden keski-
ndistd riippuvuutta koskevia tietoja.

Aikaisemmin esitetty taulukko 2 osoittaa, ettd varsin
huomattava osa onnettomuuksista tapahtuu jyrkissa
kaarteissa Jja liittymissd. Tdstd syystd suunnitte-

lussa pyritédén vdlttdm&&n poikkeuksellisen Jjyrkkien
kaarien muodostumista ja kiinnittdm&@dn paljon huomio-

ta liittymien paikan tarkoituksenmukaiseen valin-

taan ja liittymien muotoiluun. TVL:n tutkimukset
osoittavat, ettd huomattava osa (40...45 %) liittymé-
onnettomuuksista on sellaisia, joissa p&ddsuunnassa ?
ajava Jja vasemmalle k#&ntyvd ajoneuvo on osallisena. |
Tdstd syystd vilkkaasti liikenndidyt liittymét kana- |
voidaan p#dsuunnassa ajoratamaalauksella tai saarek- l
keella ja vasemalle kd#ntyvid ajoneuvoja varten va-
rataan oma kaistansa.
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Valta- Jja kantatiet pyritdén pitk&@matkaista liikennet-
t4 silmdlld pitden varustamaan 5...7 km vdlein raken-
nettavilla pys#kdimisalueilla ja 30...50 km vdlein
rakennettavilla levdhdysalueilla. N&@md alueet tulevat
tarjoamaan mahdollisuuden ajoneuvojen pysdkdimiseen
ajoradan ulkopuolella. Siten torjutaan perdédnajokola-
rin vaarat Jja tarjotaan vidsyneelle kuljettajalle mah-
dollisuus virkistdvdén lepohetkeen.

Onnettomuustilanteeseen Jjoutuneen ajoneuvon aiheut-
tamien seurannaisvaikutusten lienenté@miseksi. tien
luiskat tehd#d#n yleensd kaltevuuteen 1:3 tai 1:4,
Tdssd kaltevuudessa monet ajoradalta suistuneet
ajoneuvot pysyvéat pystyssé.

Siltojen kohdalla sekd mm., korkeilla penkereilld,
joilla loivan luiskan rakentaminen saattaa johtaa
kohtuuttomiin kustannuksiin kdytetdén yleensd kai-
detta. Aikaisemmin puukaiteet olivat maassamme var-
sin yleisid. Mythemmin on kokeiltu my8s terédsvaijeri-
ja betcnikaiteita. Vuosina 1966 - 1967 TVL:n toi-
mesta suoritetun meiddn oloissamme suhteellisen laa-
Jan kaiteiden kokeilun Jjélkeen on ohjeita muutettu
siten, ettd uudet tiet varustetaan terdsjohteisilla
kaiteilla. Uusimpana toimenpiteend on johteen pédiden
painaminen maan sisdlle, kuten erdissid Keski~-Euroo-
pan maissa, etupdédssd moottoriteilld on menetelty.
Tdmén toimenpiteen tarkoituksena on kaiteen pddhén
térméddmisestd aiheutuvien vahinkojen lieventédminen.

Kunnossapito luo edellytyksid turvalliselle

liikenteelle

Yleisten teiden kunnossapidossa huolehditaan tien
rakenteellisen kunnon sdilymisestd Jja tien pitédmi-
sestd turvallisesti liikennditédvidssd kunnossa. Lii-
kenneturvallisuuteen merkittédvdsti vaikuttavia toi-
menpiteitd sisdltyy sekd kesd- ettd talvikunnossa-
pitoon,
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Kesdkunnossapitoon kuuluu mm., pddllysteen tasaisuu-
den korjaus paikkaamalla tai hoyldykselld, pdlyn
sitominen, ajoratamerkintdjen maalaus Jne.

Ajoratamaalaukset ovat tien kdyttdjdlle erityisen

tédrkeitd varsinkin huonoissa valaistusolosuhteissa
ajettaessa., Tdstd syystd merkinndt pyritéddn uusi-

maan aikaisin kevddlld Jja er#dilld vilkkaimmin lii-
kenndidyilld teilld myds syyskes#dlld.

Talvikunnossapidossa ovat lumen poistaminen ja liuk-
kauden torjunta liikenneturvallisuuden kannalta tér-
keimpid toimenpiteiti.

Vilkkaimmin liikenndidyilld teilld pyritéddn lumi Ja
Jd8 poistamaan kokonaan ajoradalta, koska t&#11l6in
tien pinnan kitkakerroin saadaan l&hes kes#dolosuh-
teita vastaavaksi. Taulukko 4 osoittaa eriddssd tut-
kimuksessa saatua tien pinnan kitkakertoimen riippu-
vuutta tien kunnossapitotoimenpiteistd talviolosuh-
teissa. Taulukosta n#hd&d&n, ettd aurauksen ja suola-
uksen avulla paljaaksi saatu tienpinta antaa mahdol-
lisuuden saavuttaa kitkakertoimen osalta kesdolosuh-
teisiin tdysin verrattavan tilanteen.

Taulukko 4, Tien pinnan kitkakertvimen riippuvuus kunnossa-

pitotoimenpiteisti.
Tien pinta Hiekoitettu Hiekoittamaton
Jdinen 0:05.4,0:2 0419:.5:0:3
Luminen 01503 0.2 404
Paljas 0.6...0.9
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Teiden parannustoimenpiteet vdhentavéat
tehokkaasti liikennevahinkoja

Liikenteen mdirdn ja ajoneuvojen nopeuksien kasvaes-
sa tapahtuu liikenneolosuhteissa muutoksia, jotka te-
kevdt tieolosuhteiden.muutokset tarpeellisiksi. Si-
ten joudutaan esim. muuttamaan }iikennemerkkijérjes-
telyjd, loiventamaan‘tien kaarteita, rakentamaan

liittymissd erillinen kaista vasemmalle k&dantyvia

¥

ajoneuvoja varten, levent&m#idn pientareita, rakenta-

| maan polkupydrédteitd ja Jalkakdytdvid, toteuttamaan
_eritasojédrjestelyja jne.

Koska em. toimerpiteet kohdistetaan yleensd sellai-
siin tienkohtiin, Jjoissa on tapahtunut useita onnet-
tomuuksia tai joiden vaarallisuus on muilla keinoil-

la todettu, ovat nZmé& toimenpiteet varsin tehokasta

ja kansantaloudellisestikin eritt&@in kannattavaa lii-
kenneturvallisuustydtd. Kun tiehankkeen toteuttamisen
katsotaan normaalisti olevan taloudellisesti kannat-
tavan hankkeelle lasketun sisdisen koron ylittéessd

7.5 %, niin n#illd toimenpiteilld saavutetaan jopa

20...30 % sisd@inen korko. Koska kysymyksessd on tur-
vallisuuden parantaminen, on lis&ksi otettava huomi-

oon inhimilliset ndkdkohdat, joiden arvioiminen ra-

hana on vaikeaa.

TVL:n pyrkimyksend on ollut selvittdd mahdollisimman
yksityiskohtaisesti kunkin parannustoimenpiteen vai-
kutukset ja toimenpiteistd aiheutuneet kustannukset.
Té&md edellyttdd ns. "ennen-jédlkeen"-tutkimusten suo-
rittamista, Jjoissa vertaillaan onnettomuustilastoa
tai liikenteen kdyttdytymistd ennen parannustoimen-
piteen toteuttamista ja toimenpiteen toteuttamisen
jédlkeen, N&itd tietoja kdytetddn hyvdksi eri paran-
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nustoimenpiteiden kiireellisyysJjédrjestyksestd pdi-
tettdessd.

Kuvassa 12 on esitetty vain kaksi esimerkkitapa-
usta "ennen-jédlkeen"-tutkimuksen tuloksista, mutta
kuluvan vuoden aikana on TVL:n tarkoituksena koota
tédmén tapaisissa tutkimuksissa keritty aineisto 1&-
hinng tiensuunnitteiijoiden kdyttoon tarkoitetuksi
monisteeksi.

6
TVL:n tutkimustoiminta luo edellytyksid
liikenneturvallisuustyélle

Turvallisen liikenneymp&ariston luomiseksi tarvitaan
liikenneteknillistd perustietoa ja yleisndkemystd
niistd keinoista, jotka tdhin tarkoitukseen ovat
kdytettdvissd., Namid tiedot ovat osaksi saatavissa
ulkomaisesta ammattikirjallisuudesta, mutta myds ko-
timaassa tarvitaan tutkimustoimintaa, jolla maamme
olosuhteita vastaavat perustiedot voitaisiin hank-
kia,

TVL:n puitteissa tapahtuva liikenneturvallisuusalan
tutkimustoiminta tehostui huomattavasti vuosina
1967...68. Tdlldin TVH:n aloitteesta sisdasiainmi-
nisteris teki p#ddttksen onnettomuuden tapahtumapaik-
kaa koskevien yksityiskohtaisten tietojen merkitse-
misestd vahinkoilmoituskaavakkeeseen ja onnettomuus-
tietojen toimittamisesta TVL:1lle. Samaan aikaan
TVH:ssa muodostettiin tiesuunnitteluosaston teknil-
listaloudellisessa toimistossa tydéryhméd suorittamaan
liikenneturvallisuustystd ja kussakin piirikontto-
rissa mddrdttiin nditd tehtdviid piirin alueella hoi-
tava insinééri ja rakennusmestari. Siten muodostui
TVL:n puitteissa tie- ja liikenneteknillisen koulu-
tuksen saaneesta henkildkunnasta koko maan késittidvi




liikenneturvallisuusorganisaatio. Nyky&d&n téssd tyts-
sd on mukana noin 40 teknillisen koulutuksen saa-
nutta henkilsa.,

Liikenneturvallisuuden tutkimustoiminta on wvuosi
vuodelta laajentunut ja monipuolistunut. Nyky&dén
liikenneturvallisuustydtd hoitava henkildkunta
suorittaa mm. seuraavia tehtidviia:

- hankkii perustietoja onnettomuuksista ja liiken-
teen kehityksestﬁ ja suorittaa tutkimuksia ndiden
pohjalta

- kehittdd tiehen kuuluvia laitteita ja muita 1ii-
kenneturvallisuutta parantavia apukeinoja

- valitsee parantamiskohteet ja selvittdd niiden kii-
reellisyysjdrjestyksen

- harjoittaa yhteistyctd muiden liikenneturvallisuus-
alan tutkijoiden kanssa

Onnettomuuksia koskevat tiedot kerdtd&n wvuosittain
sekd onnettomuuskartoille ettd tietokonetilastojen
muodossa. Karttoja ja tietokonetta kdyttden seura-
taan liikenneturvallisuuden kehitystd eri teilld ja
tieosilla. Samoin suoritetaan parannustoimenpiteiden
vaikutusta selvittévid tutkimuksia, joihin edelld on
Jo viitattu sekd tutkitaan yleensd tieolosuhteiden
ja onnettomuuksien vélistéd riippuvuutta.

Ajoneuvojen nopeuksia koskeva tarkkaileva tutkimus
on suoritettu usean vuoden aikana. Se on antanut hy-
van yleiskuvan nopeuksien yleisestd kehityksestd se-
k& nopeuksien riippuvuudesta liikennem#dédristd, wvuo-
denajasta Jja nopeusrajoitustoimenpiteistd. N&dita
tietoja on kdytetty hyvdksi mm. nopeusrajoitustoi-
menpiteitd koskevissa kannanotoissa.
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Viime aikoina on aloitettu myds liikenteen kdyttéayty-
misen tarkkailu liittymiss& ym. onnettomuusalttiissa
tien kohdissa., Merkitsem#&lld muistiin virheellisten
tai normaalista poikkeavien ajosuoritusten lukumdi-
rat ja tilastoja tutkimalla on voitu todeta, ettd em.
ajosuoritusten lukumddrdt ovat selvdssd riippuvuus-
suhteessa onnettomuuksien lukumddriin, T&dta keinoa
voidaan siis kdyttdd liikenneympdristdén turvallisuu-
den arvostelemiseksi.

Tiehen kuuluvista laitteista tutkimuksen kohteina
ovat mm., tie- ja liikennemerkit, kaiteet, valaistus,
reunapaalut, heijastimet jne. Muista liikenneturval-
lisuuteen vaikuttavista tutkimuksen kohteena olevis-
ta apukeinoista mainittakoon erikoisesti ajoratamer-
kinndt ja tietydn yhteydessd kdytettdvdt varoitusvil-
kut. '

TVL:n liikenneturvallisuushenkildkunta osallistuu
vakavien onnettomuuksien tutkijalautakunnan tychon
tiealan asiantuntijana. Tutkimustulosten vaihtoa Jja
yhteistyotd suoritetaan mm. Liikenneturvan, korkea-
koulujen, poliisin sekd muiden virastojen, laitosten
ja tutkijoiden kanssa, Jjoiden toiminta t&@htd# liiken-
neturvallisuuden parantamiseen.

TVL:n edustajat ottavat my&s ahkerasti osaa liikenne-
turvallisuusalan koulutustoimintaan.

TVL:n liikenneturvallisuustydn

kehittédmisndkymia

Koska yleiset tiet muodostavat varsin suuren osan
tieverkostamme, tuntee TVL suurta vastuuta maamme
liikenneturvallisuudesta. Siksi kaikkien kdytettd-
vissd olevien turvallisuutta parantavien keinojen



soveltaminen ja uusien keinojen etsiminen on koko
tienpidosta huolehtivan TVL:n henkilSkunnan tehté-
vd., TVL:n ndkokulmasta tarkastellen liikenneympé&-
riston parantaminen on suurelta osaltaan md&rédraha-
kysymys. Mitd enmm&n varoja voidaan kdyttdd entistéd
turvallisempien teiden rakentamiseen, parannustoi-
menpiteiden toteuttamiseen ja kunnossapitotoimenpi-
teiden tehostamiseen sitd tehokkaampaa turvallisuus-
tys kd@ytadnndssd on.

Erityistd huomiota ansaitsee Jarjestetty turvalli-
suustyo, Jjota suorittaa TVL:ssa t&dtd tehtavad var-
ten nimetty henkildkunta, Tédmén tydn tuloksena saa-
daan liikenneymp&riston kehittdmisen kannalta hyo-
dyllistid perustietoa laitoksen tarpeita silmdlla
pitden, mutta sama aineisto palvelee myds TVL:n ul-
kopuolella suoritettavaa liikenneturvallisuustyota.
Voidaankin todeta, ettd erdistd liikenneturvallisuu-
teen vaikuttavista toimenpiteistd viime vuosina p&&-
tettdessd on TVL:n kerd&md aineisto osoittautunut
hyddylliseksi. TVH onkin pyrkinyt mahdollisuuksien -
mukaan kehittém#dn tdtd hyddyllistd toimintaa.



	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1

