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RAINUU8-. JA 103AiXT0TYON AIKAIN1N LXIENTN JXRJL.IJY 

YL1XSX 

Yleiset m.Lrttykset 

Yleisiä teitä ja ylolatä liikennettä koskevat määräykset ei. 
sältyvät pääasiassa Lakiin yleisistä teistä (243/1954), AB5m 
tukseen yleisistä teistä (482/1957), Tieliikbnnelakiin (143/ 
1957), Tieliikenneasetukseen (331/1957), Kulkulaitosten ja 
yleisten tiiden ministeritin Liikenneme rkkipä&tttikeeen (384/1957 
ja 458/1968), Moottoriajoneuvoasetukseen (330/1957) ja Kulku 
laitosten ja yleiston töiden ministeriön päätökseen Moottori.. 
ajoneuvoasetuksen tytäat8önpanoeta (392/1957). 
Tien rakennua ja kunnoasapitotyöt sekä muut tiealueel.la tai 
sen läheisyydessä tehtävät työt on suoritettava niin, ettei 
niistä aiheud vaaraa yleiselle liikenteelle eikä työnteki-. 
jöulle. Tiellä suoritottavaata työstä ei saa aiheutua tarpee-. 
tonta haittaa yleiselle liikente siis. 

Tiotytimaan liikenteen järjestelyt on suunniteitava ja toteu-. 
tettava huolellisesti. Liikenteen ohjauksen on oltava tehokas, 
selkeä ja johdonmukainen. Järjestelyjä tulee joustavasti muut 
taa tietyön edstymison iukaan niin, että no aina vastaavat 
va11Ltovir. 

iijeiden 	iijLt 

:mä ohjeet tietyöinaiden liikenteen järjeetelyistU ja merkin-. 
nöistä koskevat kaikkia yloisillä teillä suoritettavia tien.. 
rakennus-, tienparanmza., kunnoesapito-. ym töitä sekä sellai-. 
ia yleisten teiden läheisyydessä euoritettavia töitä, jotka 

saattavat vaarantaa tai haitata liikennettä tai joiden suorit. 
tamiselle liikenne aiheuttaa vaaraa. Ohjeita voidaan käyttää. 
myös soveltaen erilaisten onnettomuus. ja vahinkotapausten yms 
tilanteiden vaattEljon liikenteenjärjestolyjen hoitamiseen. 
Kunkin työmaatapaukaen vaatimat liikenteenjärjestelyt on totsu-
tettava näissä ohjeieoa ositettyjen periaatteiden mukaisesti, 

iyöe sellaisilla tytSmaa-.alueilla, joilla yleinen liikenne ei 
ole sallittu, 	trn 	ptöss. olevilla soranajo-. y 
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teillä sovelletaan ntiiden ohjeiden m.UrPyksi eiin laajuu. 
deesa kuin tyimaaliikonteon turvallisuuden ja sujuvuuden eek 
tyt1ntekijiiden euojeleriiøekoi on tarpeen. 

Vas tuu liikonteon j Lrj estelyiet 
Vaetu yleisen tien 11ikontssnjLrjeatelyiat, kuuluu tienpit 
jtLlle. Tienrakenntwttjatt voidaan vastuu sopimuateitse eiix'tU 
tyirt suorittajalle, Tioviranomaisen luvan peruf3teeUa tiea3u-
eel].a tai sen ltLheiayydeo&L suoritettavien muiden kuin tienpi.. 
toon kuuluvien töiden vaatimista liikenteenjx'jeste1yiøt vas-
taa ty5n suoritiaja lupo.ehtojen mukaisesti. Jokaisella ty-
maalla tulee olla nimetty henkilS, joka vastaa tien liikenne-
ke]poisuudeata, liikenteenjt&rjestelyist, liikennemerkeieti ja 
muista turvallieuuetoimenpitajstii. 

2eetetteesU tiet5it urakalla tulee rakennuttajan ja urakoit-
sijan ennen tiiden aloittamista alkukateelmukseesa sopia ty. 
aikaisista liikenteonjrjeatelyiet. Tllin sovitaan mytis 
tyinjaosta rakennuttajan ja urakoitsijan kesken, mik1li kum-
pikin osapuoli aiorittaa tydttL samalla tieoeuudella eamnai-
kaiseati, Alkukatseintukseasa tulee urakoitsijan ilmoittaa lii-
kenteenjt4rjestelyiat&t vastaavan henkiltin nimi. Tsa hteydessa 
tarkaetetaan, että urakoitsijan liikenneinerkit ja muut laitteet 
ovat ohjeiden mukaiaet ja että niitä on riittivt(eti. 

Rakennuttaja huolehtii omista liikenteenjrjeate1ytebtvigt4n, 
ja valvoo tytin suorittajan liikonteenjttrjeateLytoinzenpiteitti, 
Rakennuttajan taholta tapahtuva valvonta ei rajoita eikt( v-
hannU tytin suorittajui vastuuta. Jos liikonteenjUrjeatelyteh 
tUviU ei hoideta aoianmukojoeati, vaan lai!ninlytintien johdosta 
yleiat liikennettft vaarannotaan tai sille tuotetaan tarpeeton-
ta haittaa, tytit on heti koskeytettttvU. Ne saadaan aloittaa 
vasta sitten, kun liikonteonjfrjeotely on saatettu täysin 
asianmukaiseksi. 

LIINTENJJ.sT1.LY JA ...OHJAU3 

Yleiajtrjeeteiyt 

Tytimai?ten sijolttai1ln., tvaiheicen jrjeteiy1l ja kior-. 
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toteillä olisi pyrittLvi 3iiIen, etti yleinen liikenne jowi. 
tuu mandollieimi,t vähän käy ttmäJn tyina1aieia tienosia. 
fleiaen liikenteen kUyttmät tiet on aina pidettävä liiken-. 
nettä tyydyttäväesä kunnossa. Tienpar'annustSiden yhteydessä 
ei yleisen liikenteen kUytasä olevan vanhan tienosan kunnoa-
sapitoa saa laiminly$dtt. Tymaaliikenne on mandollisuuksien 
mukaan johdettava niuita kuin yleisen liikenteen k&tytisaä ole- 
via teitä pitkin. 

yleinen 
Rakenteilla olevalla tiellä voidaan sallia liikenne "omalla 
vastuulla", mikäli hark±taan, että liikenne ei vaikeuta eikä 
vaaranna jäljellä olevien tUiden suorittamista ja että jäi' 
jestely on yleisen liikenteen kannalta tarkoituksenmukaista. 
Tällaisella tisosuudella olevat erityiset vaarankohdat ja 
tySkohteet on merkittävä kuten erilliset työmaat. 

Liikenne, ja tiemerkit 
Liikenteen ohjaaiuiaaon käytetään Kulkulaitosten ja yleisten 
töiden miniaterit$n lii ennemerkkipäätökeen mukaisia liikenne.. 
merkkejä ja lisäkilpiä sekä tie.. ja vesirakennuehaliituksen 
vahvistamia iiemerkkeji. ierkkion tulee olla rakenteeltaan, 
vttriltään ja laadultaan tvhzn byväkaymitt. Kaikki työmailla 
käytettävät merkit on joko alaietava tai varuatettava hei-
jastavalla pinnalla. 

Liikennemerkit sijoitetaan yleensä ajoradan ulkopuolelle tien 
oikealle puolelle. Kaksiajorataisilla teillä, ja harkinnan 
mukaan muuallakin, asetetaan merkit ajoradan molemmin puolin. 
Merkit asetetaan kohtianoraim ajosuuntaa vastaan, 1 - 2 met.. 
rin etäisyydelle ajorsan tai 0,5 1,0 metrin etäisyydelle 
pientareen reunaeta. Varoitus-, kielto- ja rajoituamerkkien 
tai merkkiryhmien alarounan tulee olla 1,5 2,2 m ajoradan 
pinnan yläpuolella, Merkit on asetettava hyvin ntLkyvlle pai-
kalle ja siten, ettoivt ne ajosuunnaata katsoen peit toi.. 
siaan eivätkä ole ntkomäesteenä liikenteelle, Merkit tulee 
kiinnittää siisteihin yiväiaiin tai telineiaiin, pylväiden 
tulee olla pyatyeuoraaaa, Kaikki työniaan merkit on pidettävä 
puhtaina ja moitteottomasaa kunnossa. 

On kiinnitettävä erityistä huomiota siihen, että työmaalla 
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ytetän kaikkia tareoliiia merkkejä, mutta vain todelli-. 
en tarpeen mukaan, ¶!az'peottomikai )dl.yneet merkit on viipyu. 

m.tt  poistettava. Aikana, jolloin tiittt ei suoriteta, myia 
iltaisin ja viikonloppuisin, on ne merkit, jotka t.11bin ovat 
tarpeettornia, viliaikaioesti poistettava tai peitettvä. Peit-
ttminen on suoritettava siististi nimenomaan tt& tarkoitusta 
varten suunnitelluilla laitteilla, joiden tulee pyay paikOii' 
laan myis tuulella ja sateella. 

Seuraavat liikenne- ja tiemerkit ovat yleisimmin kytee 
tietyömailla (liite 1, kuva 1)s 

Isiikenneme rkit 
ICapeneva tie (1 Ad) 
TietyS (1 At) 
Muu vaara (t Al) 
Liikeimovalot (1 Ak) 
Kaksinuuntainen liikenne (1 Am) 
Liukaa ajorata (1 An) 
IrtokiviU (1 Ao) 

AjonetwoUa ajo kielletty (II Aa) 
Zollotty ajosuunta (II Ab) 
Ohitunkielto (II Ad) 
Suurin sallittu ajonopeus (II A oa) 
Iopew3rajoitukaen pttyminen (II A pa) 
tuajo-oikeutettu riateys (IX As) 

Pakollinen pyelahtyminen etuajo-oikeute. 
tuosa rieteykeese (II At) 
ifl.tiatmiovelvolliouus koMattaesea (II Au) 
Pakollinen aj osuunta (II Ba) 
Liikenteen jakaja (II Bo 1 ja II Bo 2) 
ICohta-ispaikka (111 Ae) 

tuajo.oikeus kohdattaesaa (III Am) 

Tiemerkit 
TietyUmasn viitta 
iatymaan suunnietustaulu 

iiertotjo taulu 
Suuntanuoli 
2auetamorkki 
"Aja hitLi.. sti" kilpi 
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Eiikennemerkkeihin voiaaan ja niihin saa 111tt.k vain lii.. 
kennemerkkipfltkeen mukaisia ja tvhsn 1yvkaynii liskilpit. 
Teketilliaten li&kilpien tulee olla yksi- tai kakeikielisi 
ko kunnan kielisuhteiden rnukaan, niiden kiiytt tulisi kui-
tenkin vttltt&LU. 

Varoitusmerkkiext krtt$ 

Merkkii "Liikennovalot" (Ik)kytetnairta 
kun liikennet ohjataan 	liikenrtevaloiUa, Uikli 
liikennevalojen sijasta liikenteen ohjaus joidetaan 1dain, 
kLy te t1n liike nnemo rkk.it 	 -(-Z-- 1) varua 
tettuna lieUkilvelltL "Vc.1iotaudu pysUitymin" ("Var beredd 
att stanna"). 

Merkkiä "Liukaa ajorata" (IÄn) ktLytetMtn, 
kun ajorata on pULllyetyotytn, likaantumisen tms syyn takia 
tilapieesti haitallinen liukaa. Uudesta p4il1ysteeatU 'varoi-
tetaan sa merkilltt aruatettun.a lisIkilvell "Uusi pttllyste" 
("Ny beilggning"). Merkki saadaan poistaa, kun pllyete on 
kulunut sellaiseksi, ettei liukkautta suU esiinny. 

Merkkiä "1 r t o k i v i PV' (1 Ao) kytetUn, kun ajoradal-
la on rakennuetyn, maansiirron tai kunnoesapitotyin (etenkin 
Sljysoratiet) takia liikonteelle haitaflieia irtokiviU. 

Varojtusaerkjrx tarkoittaan tisosan pituus ilmoitetaan liMi. 
kilvellä. Varoitwinerkki on toistettava jokaisen yleisen tien 
rieteykaen jälkeen. 

I(ielto.- ja rajoit nxoxkion 1:yttö 

MerkkiSt "0 h i t u s k i o 1 t 0" (II Ad) saa maaseudulla 
kMyttttt vain paikalliota poliisiviranomaista kuullen. 

Lupamerkkien "3uurin sallittu ajono 
p e u s" (II Aoa) 1r1yttUiiseen on anottava maaseudulla lUL. 
ninhauitukaelta, kauppalaesa jttrjestyeoikeudelta ja kaupun-
gissa maiatraatilta. 

Mikli anottu nopeuerajoitue on alle 50 km/Ii, em viranomainen 
alistaa pUtikeen Kulkulaitosten ja yleisten t5iden ministe-
riön vahviatettavaksi. 1opeuarajoitueta anottaasaa on tarkkaan 
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iarkittava rajoituien rnuneroarvoa sekä rajoitukeenalataen 
'tieoa pituutta. iopeusrajoitusia ei saa käyttää aiheotta. 
.1etyöat johtuvaa uopeusrajoituata 50 kni/h tai sitä pienem-
pää rajoitueta (30 Iou/h) saa tietyimaalla ktyttää vain pal.. 
kassa, jossa kulloinkin tiitä suoritetaan tai. muutoin erityi-
sen huonokuntoisjsea ja vaarallisiasa kohdiasa. Yhtinittaieia 
pitkiä 50 km/h nopuorajoituaosuukaja tulee välttää. Nopeus-
rajoitukeen päättyminen on aina erikseen osoite ttava liiken-
nemerkillä "Nopsuorajoitukaen päät-. 
t y m 1 n e n" (II Apa). Iieue)k5illä lyhytaikaleilla työ- 
a1lla voidaan nopo eroitusten sijasta käyttää kilpiä 
"ja hitaasti" ("}örsakta"). 

erkkejä "istnisvslvo1ljauua 
kohdattaesea" (IIAu)ja "tuajo-.oi-. 
k e u 	k o b d a t t 	a a a" (Iii Am) tulee aina kyt.. 
tää yhdessä siten, ettL. ne sijaitsevat merkityn tienkohdan 
Yaatakkaiaissa päirntt. 

Rajoituemerkki on toi8tettava jokaisen yleisen tien risteyk.. 
een jälkeen. Nopeuez'ajoitue-. ja ohituakieltomerkit tulee tois-
taa vähintään 2 km:n välein. iajoituksan alaisen tienosan pi-
tuus on aina ilmoitettava lieMkilvellä. 

E tuajo-oikeus suhteet 

Rakenteilla olevalla tellM, jolla yleinen liikenne ei ole 
sallittu, kulkevan ajonewvon on yleisesti liikennöidyn tien 
risteyksessä pysh&yttttvä ja vtiiatettävä rieteävn tien lii-
kennettä, Tttmtn oeotttamiaeksj on vähäisiä työmaita lukuun-
ottamatta käytettävä merkkiä "2 a k o 1. 1 i n e n p y - 
ähtyminen Otuajo-.oikeutetua 

r i s t e y k a e a s ä" (II At). 

:Lkenteilla olevan yleioeeti liikenn$idyn tien ja valta- tai 
kantatien risteyks000ä on rakenteilla olevalle tielle asetet-
tava näkemäolosuhtejata riippuen joko merkki 	t u a j 0 - 
o i k 0 U t e t t u r ± e t e y a" (II Ao) tai merkki 
"Pakollinen pysähtyminen etuajo.. 
o ± k e u t e t u o s a r i s t e y  k a e e e W' (II At). 

Rakenteilla olevan tien, jolle yleinen liikenne on sallittu, 
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j muun yleisen tien kuin vlta- tai kantatien rieteykeeasä 
vcidaan etuajo-oikeueøuhteet jäx'jestlflt em liikennemerkkajit 

yttäen tarkoituk9onmukaj cella tavalla, 

kenteilla olevan yleisesti liikenn&lidyn tien ja yksityisen 
tien riteykseseä voidaan yksityistiellä harkinnan mukaan 
kytt1tä liikennemerkkit Ii ;t pysihtyrnisvelvolliuuden osoit-. 

iktyimaan viitoitu 

leistä liikennettä on tynalaiai11a tienosilla opaetettava 
niin selvÄati, ettei irnxtaanajon vaaraa ole. IyhyehktSt kier. 
totiet, joilla ei ole harhaanjohtavia haaraantumia, osoite. 
taan kiertotietauluj].la ja suuntanuolilla. Pitkät kiertotiet 
viitoitetaan k4ttan tiotymaan suunnistuetauluja ja viitto-
ja kiertotejden va1inaien vlitoitukeen t&ydennyksenä (liite 
5, kuvat 11 ja 12). 

Rakenteilla oleva tie, jolla yleinen liikenne sallitaan 
"omaila vastuulla", vitoitetaan tietyömaan suunnistuøtau 
luilla ja viitoilla. 

Tä11Sin on rakenteilla olevalle tielle välitt5rnäeti yleisen 
tien risteykeen jälkeen asotottuun merkkiin "Tietyö" (1 At) 
liitattävä lisMkilpi "Ajo sallittu omalla vastuulla" ("iCtix. 
ning tillAten p& eget anovar"). 

iCiertoteiden ja rakenteilla olevien teiden viitoituksen teke.. 
tikoon tulee olla sataa, iuitä tullaan käyttinä4n p0 tiellä sen 
valii tuttua. 

u :i. k u 1 a i 1; 1; e 0 t 

ietytin kohteena olevan alueen merkitaemiaekei ja erottami. 
sekei yleiselle liikenteelle vaz'atuata tilasta ki&ytetälin sul.. 
kuaitoja, sulkupuornoja ja pukkeja, sulkupylväitä, b,ijaatin.. 
köysiä sekä suojakartioita. 

Sulkulaitteiden tulee väriltan jakaantua vuorottaisiin kai-. 
taisiin ja punatalin osiin ja niiden pinnan tulee olla valoa.. 
heijastavaa materiaalia tai varustettu riittävin heijsatimin. 
Rakenteeltaan nii -ni on oltva tukevia jf oiitejU (liite 1, 
kuva 2). 
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1ku1aitteia1in 	voca kiinnittUt tarpeollisot turval- 
iauue1yhdyt sekä liikertno. ja tieraerkit. 

-ie voidaan kokonaan sulkea kohtiauoz'asti sulkuaidoilla tai 
uomajfla, äil5in on aidat tai puomt varustettava kiinte,.* 

punaista valoa nUttvin l.ybdyin, joita tulee olla vLihintn 
yksi kutakin ajoauunnan katkaistua ajokaistaa kohti. 

ie voidaan sulkea r e viistoati, .ohjaavaati, eulkupuomeja 
tai eulkupylvait Ohjauslaitteet on varuatettava 
ttrpeeUiainvilkkulyhiyin3a "Liikenteenjaka-
3 amerkejn, Oaualaittetden viistouden tienhinjaan nUaden 
ulee olla vhinttin 1:5. 

Osa ajoradaeta euljotaan joko kohtisuorasti aulkupuomeihla 
taikka vitatoati sulkupuomeihla tai .«pylväihltt. 

ien pituuaauunnaeea erotetaan tySnalainen osa eulkupuomeja 
taikka aulkupylvttitti ja heijaatinkiysi kytte. Vaarahhi. 
set kaivannot on rsuojttava sulkuaidahla tai .'puomeihla joka 
puolelta. 

Iqhrtaikaieeeti voi4azn oaa ajoradaata sulkea valoieana aika-
na suojakartioihla (esim ajoratamaalausten yhteydeae). 

Liikenteen ohjaus kapean tien-
kohdan ohi 

Liikenteen ohjaus yksiajokaistaiseksi kavennetun tienosan 
ohi on jrjestettLv niin, ettL liikenteen turvahhisuudehle 
ja aujuvuudehle koituva haitta jt mandoflieirnman pieneksi. 

Vhhiikenteiaehltt t±ollU tai hiljaisen liikenteen aikana 
voidaan yhyeb1cSihiä kavenaistuihla tienosilla liikenne jtt- 
t yleisten vllietilmisant6jen varaan. TUlin edellytet&tUn, 
tt kapea tienkohta on kokonaisuudessaan 1yvin ja tapeekei 

ajoissa havaittavisea, Muissa tapauksissa on hiikennettI oh. 
jattava erityisin hiikormemerkein, liikennevaloin, ktlsinoh-
jaukeelia tai JM.rjesttixnLtlh[i riitttLviati kohtaamiapaikkoja. 
Liikenteen ohjauetairoleta riippumatta on kavennetut tienosat 
aina merkitt1vtt varoitusmorkeillM "Kapeneva tie" (1 Ad). 
Nerkkej "Viatt1miyelvolhjeuue kohdattaesaa" (II Mi) ja 
"1tuajo-.oikeue kohdattaess&' (Ifl Am) kLtytet1rn vain, jos 
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niillä harkitaan suivutettayan tuntuvaa etua turrallistui.. 
el1e ja liikenteen aujuvuudelle. VMhäliikentejeelltL tiellä, 

jolla ajoneuvojen ybtaikainon aaapuminen kapeikon kohdalle 
on harvinaista, on merkkien ktiyttti tarpeetonta. Jos taas li1 
konne on vilkasta ja/tai yksiajokaistainen osuus on pitkä, 
saattaa em merkkien kUytt kohtuuttomaeti. estää toisen liiken. 
neauunnan eujuvuutta, Merkkejä k?lytettäeesä tulee kapean tien.. 
osan päiden välillä olla osteett3n nUkyhteye ja tienkohdan tu-
1re olla havaittaviesa ajoieaa mandollista pysähtymistä varten. 

.iikennevalojsaa tulee yleensä olla kolmivaloiset opastimet. 

.rikoialuyalla voidaan sallia kytettL1väkei risteyksiä lukuun.. 
ottamatta myös kakeivalolola opaatimia. Liikennevalojen hoi.. 
tjan täytyy pystyä tirkailemaan liikenteen saapumista kun.. 
nkin opastimen taakse, kikäli tämä ei ole mandollista, tMy.. 

tyy valoja hoitamaan aaottaa useampia henkilöitä, jotka ovat 
keskenään yhteydessä esim radiopuhelimin. Pysäytyspaikat on 
v:.littaya niin, että autoilijat voivat havaita ne riittävtn 
LJoieaa ja ehtivät pysäyttää ajoneuvonsa ennen jonon päätä. 

Lilkennevalojen aeemata voidaan liikenteen ohjaus suorittaa 
kiainohjaukeena, Liikennettä ohjaava henkilö voi pysäyttää 
liikenteen joko 200 rin llipinittaisella varteen kiinnitetyl.. 
ltmerkjllä "Ajonouvolla ajo kiellet.. 
t y" (II Aa) tai normaaljkolcojsella merkillä K i e 1 1 e t 
t y a j 0 8 u u n t a" (II Ab), jota pylvääaeen kiinnitet... 
trnä kttännetään ajosuuxinan vaihtumisen mukaan, Muutoin on jär.. 
jestelyt hoidettava samoin kuin liikennevaloja käytettäessä. 

.ikäli liikenteen ohjausta ei ole järjestetty, tulee pitkäh 
köt kavennetut tienosat varustaa riittävillä kohtaamispal... 
koilla (yleensä vain, jos liikennernäärä on alle 1500 ajon.! 
vrk). Kohtaamiepaikkojen välillä tulee olla este*ttin näkö.. 
yhteys ja niiden keskinäinen etäisyys saa olla korkeintaan 
300 m. Kohtaainispaikal.a tulee olla liikenteen kytöaaä 30 
40 metrin matkalla turvalliseen kohtaamiseen riittävän leveä 
t1a (m.tel. yli 6,! m). Eohtaamiepaikat on vax'uetettava asi 

	

onmukaisesti 1111: 	 "oktn!sp1kka" (III Le) 

	

y ö x a 1 d o n 	j 	v 0 t 

fleieeati liikenn8i&yllU tiellä tyliasä olevassa autossa ja 
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tyikoneessa tulee olla moottoriajoneuvoaaetukeen tytntJn-
panomtttrtykaeu (3g2/1957, 10 7 om.) mukainen keltaista 
valoa vilkkuva valolUhde, jota tulee käytt, ku±i ajoneuvo 
tai kone outuu 	kentolemn tai kntyilomän tiellä 
tai pys1itymn paikaasa, jossa on huono nkyvyye. Vilkkua 
ei tarvita, mikäli tt$kobde on erotettu yleiselt Itikenteel- 
t tai ntikali yleinen liikenne turvataan jLr3esttanll liiken-
teen ohjaus liikennevaloilla tai ksikytttisen1t edelliseesi 
kohdassa esitetyllt tavalla. Ytikkua ei saa krtt normaa-
liasa soranajosaa tai vastaavasua, miktili lastaus- ja purkaus-
paikt sijaitsevat suljotuilla alueilla ei1c ajoneuvo joudu 
kntyilem.Un yleisell tiellä eikä liittymin sille huonona-
kemieees tien kohdassa. 

Työmaiden johdon tuloa valvoa tymaan ajassa olevien ajoneuvo-
jan kUytt4tymiattt, ettoivt ne vaaranna tai tarpeettomasti 
haittaa muuta liikennetta. Erityiet huomiota on kiinnitett-
v nopeusrajoitusten noudattamiseen ja liikennöimiseen tien 
oailla, joilla on irtokivia. Työmaan ajoneuvoja, tydkoneita 
ja laitteita ei. saa py&ktIidI eika eailytt ajoradalla tai'-
peettomasti, mik11t yleinen liikenne on tieflL sallittu. TySn 
keakeydytty ne on siirrottva mandollisuuksien mukaan kokonaan 
ajoradan ulkopuolelle niin, ettft niistI liikenteelle aiheutuva 
haitta on mandollir;ir:iran vLLlilhinen. 

Ty nteki jiLt 

aikilla niilla trtn1aidon tySntekij5ill, jotka joutuvat tys-
an tai muutoin useasti liikkuinaan yleisen liikenteen kayttes 
olevalla ajoraden osalla, on mandollisuuksten mukaan oltava yl- 
1n selvästi erottuvat, heijastavat turvavarusteet, liivit, 
vy tai lakki. 

Xoeka ei voida mti1tLt turvavarusteiden käyttää pakolliseksi, 
on tyimaan johdon tarmokkaasti valistettava tytSntekij $itt asi-
asea ja ediatettIvt turvavarusteiden vapaaehtoista käyttSLL. 

1969 
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- :. kijr_ 
rataiget tiet 

Letyimaiden merkint t1oe hoitaa liitteiden 2 ja 3 kuvien 
, 4 ja 5 osoittarjcn eriaatteien mukaisesti. iik.li  koko 
iorata joudutaan sullcemaan, tulee liikenne johtaa keskikais-. 
2 yli erityisten ylityokobtion kautta. Liikenteen turvalli-. 
uteen ja sujuvuutoon rioottoritiell on kiinnitettv eri-. 

t5. 	'cri1.ot. 

--.-- 	i.jt 

i ety$maiden znerkint&i tulee hoitaa liitteiden 3, 4 ja 5 ku-. 
vlssa 6, 7 ja 8 seitottyjen periaatteiden mukaisesti. Ajo- 
rataa osittain euljettaesea tulee liikenteelle varatun tien.- 
osan leveys jrjeet niin, ette siitä selvitati ]c4 ilmi on-
ko tienkohta tarkoitettu ykeiauuntaiaefle liikenteelle (le-. 
veys yleene alle 4,5 m) vaiko kakaisuuntaielie liikenteel-
le (leveys yleenst yli 6,0 m). Yleiselle liikenteefle varatun 
1erofn lovey511 	 5 ri. 

i 	 ulkopuolella 

un ojoradan ulkopuololia suoz'itetaan tyit, joka haittaa 
tielli kulkevaa liike!rnotttt, on 'tylimaan vaatimat liikenteen- 
järjestelyt hoidotta liltteen 5 kuvan 9 esitttmll tavalla. 

iety 	rietevti11 	tiella 
•iikli tietä ristevilhj( tiellä suoritetaan tytt niin l 
1teU riteyot (yloeuLt llo 70 metrin etieyydelUt), ottM 
tytmaa aiheuttaa haittaa kntyvUlle liiklle, tulee en- 
iksi mainitun tion ?!i:onnott1 varoittaa liitten 5 kuvassa 

1C on 	iItLtI. 

lttaLs-, 	L.joii—, 	eihkö- 	ym 
ty i t 

iilloin muuta kuin tienpitoo kuuluvaa tyittt, kuten viezurin 
kaivamiota, shkjohtojen vatttmiat tms joudutaan suorittamaan 

1969 
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tisalueella tai sen lheisyydeas, tulee ttthMn saada lupa 
tie- ja vesirakenrnis1itoksen ao piirikonttorilta, Pyydet-
teeU lupaa kysoiion työn euorittamisee tulee anojan esit- 

miten tySstU johtuvat Itikenteen järjestelyt on suunni-
teltu totautettaVQkgj, Järjestelyjä suunniteltaessa voidaan 
soveltaa, mitä näiri ohjeissa on varsinaisista tietistä ai- 
emmin esitetty. 

iikäli kyseinen tyi bain eritVin vähän haittaa liikennettä 
tiellä ja hAiri5 on lyhytaikainen, voidaan kyseiøeet häi-
riSatä varoittaa lilkennemerkiflfi "Tietyti" (1 At), sekä lisä- 
kilvellä, joka ilmoittaa työn.alaieen tai. työn hfliritsem1n tie- 
osan pituuden. 

Mikäli ajorata joudutaan tilapLiaeati aulkemaan esimerkiksi 
mittanauban, johdon trna tien yli vetämisen johdosta, voidaan 
liikenne pyeäyttti varteen ktinnitetyllfl pienikokoisella 
(0 200 mm) liikennemerkillä "Ajoneuvolla ajo kielletty" (II 
.Aa). Pyettytyspaikaa n!lkertttolosuhtejden tulee olla ehdotto-
masti riittävät. 

Tienpäflhly 5 tyetyöt 

del1fl mainittujen tietyöaaan merkitaemioohjeiden lisäksi tu-
lee tienpäällystystytimaan morkftsemiseasfl ja yleisen liiken-
teen järjestolyeeU ottaa huomioon seuraavaa. 

Jo työtä suoritetaan tieoauudolla, jossa joudutaan poista-
maan vanha päällyte, tulee pohjatytiryhmän kulkea pältilyste-
työryhmän edellä siten, ettei liikenteolle hankalaa tieoauut-
ta jää vilkkaasti liikennöidyllä tiellä (yli 3000 ajoneuvoa/ 
vrlc) enempää kuin 3 km, eikä yleensä enempää kuin 5 km ja et 
tä sitornaton pätU ystoen alusta on enintään kaksi viikkoa il-
man pfllystettä., ilikähi pohjatyöt on suoritettu talvella, 
tulee tie pitää lii]cenncttfl tyydyttttvflaaä kunnossa pfltlllystys- 
työn aloittamiseen eaakka. 

orjattaeasa routakohtia niiden pääflyatystyfi on pyrittävä 
suorittamaan yh1en kuukauCon kuluessa korjauksesta. 

Sellainen ajokaista, jonka vanha päällyste on käsitelty ennen 
varsinaista pflällytj työt1 liinzaueaineella, on aina suljettava 
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;ietselt. liikentoe1t siihen saakka kunnes liima-aiue on 
.itetty tasauaaanalla tai uudella ptllysteeilt. Liiaat.. 
ia kaistaa saa olla onntin 300 msn matkalla asfalttile... 

vittimeri edessä, 

opeuarajoitukset on anottava hyvissä ajoin ennen pällys' 
tystyn aloittamista ao viranoniaisilta. Rajoitusrnerkkej on 
ijön edistymisen mukaan iirrettävtt niin, että nopeu'tta ei 
riiasään vaiheessa rajoiteta tarpeettomula tienosilla. Le.. 
vityspaikan ja muun Imomattavan tySkobteen kohdalla kiyte* 
tn nopeuarajoitusta 50 kni,4i, Muulla osalla päällystettä-
vit tietä voidaan kUyttLUi rajoltusta 70 km/)i, mikäli se tiea. 
osuudella suoritettavien tSiden tai ajoradan kunnon takia on 
tarkoituksenmukaista. Nopeus rajoitetaan portaittain 200 met.. 
rin v.lein 90 km/, 70 km4i  ja 50 km/h, Rajoitus 90 km/lirn 
saadaan jättää pois kaoalla hitaasti ltikennötdyllä tiellä. 

uljettaessa tie kokonaan pätU.lystysty$n ajaksi yleiseltä 
liikenteeltä vartwtetaan sekä piällyatettävä tie että kierto.. 
ja ohulculkutiet taroitukeonmukaieella liikennemerkillä, 
Kiez'to tai ohikulkiztiot on viitoitettava tehokkaasti. 

Päällysteen liuk auLteota varoitetaan merkillä L1ukae ajo-. 
rata" (1 An), joka on varustettu lis&tkilvollä "Uusi pääl.. 
lyste" ("Ny beltggning"). Merkit saadaan poistaa, kun päil-
lyste on kulunut aellaieo2rai, ettei liukkautta enää esiinny. 

Milloin tiellä on 31jyeora.. tai bitumtliuossoz'attSiden yhtey.-
deseä niin paljon irtokiviä, että siitä saattaa aiheutua vaa-
raa liikenteelle, cn ii..tL v-aroitettava merkeillä "Irtokiviä" 
(1 o). 

t4 	 t4t a1 	1 iv 	 (M 

Vilkaii1enteisoiI tio:uuc!e1.ia, jolla on totuttu ajorata-
maalauksiin, on maalaukset kulutuskerroksen uueimisen jälkeen 
suoritettava 1/2 1 viikon kuluessa päällysteen valmistami-
eseta. Ajorataraerkinttijen. puuttumisen ajaksi asetetaan pääl.. 
lystetyn tieosan ptibin merkit "Muu vaara" (1 Ai) varustettu-
na lis1kilvellä "Ajoratamerkinnät puuttuvat" (Srbaneinarke.. 
ring tatta&'). Tyin ollessa pyehdykeia&t viikonvaihteessa 
tai muulloin yli 20 twmin ajan on olosuhteet työpaikalla saa-
tava mikäli mandollista oilaisiksi, että päällystyetyön joh-
dosta tarvittavat ylinäärttiaet liikennemorkit ja aulkulaitteet 
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voidaan poistaa seieaukeen ajakai aiten, ettei liikennettä 
:.rpeettomasti raoitcta. t1löin on olemat levityekaistat 
.tetta päättyä oacn kohtaan. Työkoneet ön viikon 

vaihteen ja muierx pitiien koakeytysten ajaksi siirrettävä 
pole ttealueelta, 

yön suorittaja vaata.a liikeirnemerkoist, elkulaitteista, 
liikenteen järjeatelyjetä ja liikenneturvallisnudeeta pääl!-
lytettävn tienos niillä kohdilla, jotka on luovutettu 
hine1le työtä varten tai jotka liittyvät välittömästi työn 
.oritukseon, Täten työn suorittajan tehtäviin kuuluu mm 

liikenteen ohjaus ykeikaistaite1la tieoealla, työn edietymi.' 
een mukaan muutettavieri liikennemerkkien siirto, ajokaistan 
likentee1tä aulkemisen johdosta tarvittavien liikozmemerlc..' 
kien ja sulkulaitteiden sijoittaminen ja siirto eeIt keekey.. 
tysten sattuessa liikennettä tarpeettomasti rajoittavien lii-
kennemerkkien ja aulkulaitteiden poistaminen. 

Liikkuvat työt 

Liikkuvat työt ovat useimmiten kunnoseapitotöitä. Näitä töitä 
tehdään yleensä valmiilla teillä, joilla yleinen liikenne on 
jo tottunut häiriöttä ujwnaan. Ttftnän takia on työmaa.ajoneu-
vojen kuljettajien ja työntekijöiden rtoudatettava työssään 
erityistä varovaisuutta. 1yseiset työt tulee p3trkiä auoritta..' 

an vMhäliikentejjonä vuox'okaudenaikana. Töitä varten tai'-. 
eelliset liikerin.omerkjt tulee asettaa tien varteen liikenne-. 

merkkipLUitökaen edoilyttäritLlltt tavalla. Töissä käytössä ole-. 
van moottoriajoneuvokaluston on oltava varwtettu keltaisilla 
vilkuilla. 

Mikäli kunnosapitotyU :rituttaa työn laajuuden ja keetoajan 
suhteen klinteätä työmaata, on merkinnät hoidettava kuten näis-. 
sä ohjeissa on aiemmin esitetty. Tällaisia tapauksia ovat mm 
voimakkaasti tien proi1l1a muuttava htiyläye ja aaviaorapinnan 
uusiminen. 

jorataaaalauata uuorittavilla työniiehillä, jotka liikkuvat 
tiellä, tulee olla uelväeti erottuvat turvaarueteet. Maalaus.- 
ta suorittavari koneen etu ja takaosaan tulee asettaa liiken-
nemerkki "Liikenteenje.kaja" (IX 3 cl), joka osoittaa kurnmalta 
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uolelta maluskone on ohitettava. £ikäli malauskonetta 
euraa auto, josta käsin asetetaan maalauksen suojaksi suo-

.iikartioita, asetetaan tämän auton perään merkki 'Liikenne 
i:ika3a", jollainen tulee olla mya kartioita keräavän auton 
erässä. Etummaisen suojakartion eteen tulee myS8 asettaa 
i4ikenteen jakaja" -merkki, Mikäli liikenne tiellä maalaus- 
jankohtana on vilkasta, tulee maalauskoneen edellä kulkea 

• uto, jonka edessä on "Liikenteenjakaja"-merkki ja katolla 
toiminnassa oleva vilkkuvalo. Mikäli maalauskone suorittaa 
:eunavi1van m:usta, tulee sen taakse asettaa merkki "Lii-
:enteenjakajc". 1en poikki kulkevien ajoratamaalausten maa- 

ustyömaa euljetaan ja suojataan soveltaen kiinteän trömaan 
: rkintäjärjeatelyjä. :joradan maalaustyöstä varoitetaan au-
toilijoita liikennernerkillä "Tietyömaa" (1 Af) ja siihen kiin 
titetyllä lisäkilvellä «i&jor trkin j en mlus" "1 lnin 
v körbnemarkering"). 

..:tsaisuua-, kitk- 	 suoritettaesaa autoa- 
tulee olla kilpi "ittaus", 1 ikäli tällainen ajoneuvo jou-

tuu kulkemaan keskellä ajorataa, tulee siinä olla toiminnasci 
viikku ekä sen edessä ja takana "Liikentenjakaja"merkki. 

•ottoritiellä suoritettavia kunnossapitotöitä ei saa suorit-
taa pahirapana ruuhka-aikaxt. Kaikissa tölesä olevissa mootto-
iajonouvoissa tulee olla toiminnassa vilkku niin yöllä kuin 
jivälläkin. Traktorissa ym hitaassa ajoneuvossa sekä työko.-
etta hinaavassa kuorma..autosea tulee vilkun olla toiminnassa 
yös silloin, kun se moottoritietä pitin siirtyy tytikohtee-
een, 

ormaal1sa kunnoceapitotybcstt evat ajoneuvot liikkua inoot-

toritien ajoradalla vain liikenteelle aallittuun suuntaan. 
i.teenpäinnienon tulee tapahtua niin taeaiaella vauhdilla kuin 

rtandollita. Milloin työ etenee nykäyksittäin, kuten esim 
lumen poiskulj etua tai muu vastaava työ, tulee työryhmän ta-
kna olla ajoneuvo, johon on kiinnitetty liikermemerkki "Tie 
työ" (1 if) varuatettuna lisäkilvellä "400 m", Äjoneuvon tu-
lee olla sillä ajoradan puolella, missä töitä tehdään ja ttt-
lee sen ajaa niin sivulla kuin mandollista. 

Räjäytystyöt 

Räjäytystöiden yhteydessä on liikennemorkissä "Tietyö" (1 Af) 
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:.ytettävä li kilpeä "Räjaytyatyti, sulje radiolähotin" 
"Sprängning, ting av radiosändare") räjäytyalan normien 
Soeiaaliminiterin vahvistamat teknilliset turvallisuus-

o.!jeet n:o 16) määräysten mukaisesti. 

Räjäytyksen johdo8ta pysäytetään vaara-alueelle saapuva 
liikenne valtioneuvoston r jäytystyöseä noudatettavista 
järjeetysohjeista antaman päitökeen (302/1965) mukaisesti 
itivällä varteen kilnnitettyä punaista lippua käyttäen ja 
iaeällä sekä muutoin huonoiea näkyvyysolosuhteissa pu-

naista lyhtyä käyttäen. i'ysLytyapaikz1la tiiytyy vallita 

hyvät näkemäolosuhtoet. 

Liittymäjärjestelyt ja yleisen 
tien muuttuminen ykeityisekai 
t 1 eka 1 

Mikäli enneatän oleva liittymä poistetaan tai ennestään 
olevan tien liittyminen rakenteilla olevaan tiehen kielle-
tään, on katkaisukohta merkittävä tukevalla sulkupuomin ta. 
paan manlatulla puomilla. iuomin slja8ta voidaan käyttää 
n metrin korkuisia puna-keltaisia paaluja, mikäli jalankul-
kuyhteya halutaan eäiiyttLi. 

Muutettaessa ennostäi&n oicvan tien &uunta liittyn- tms 
järjestelyjen takia on tien suunta niuutoskohdaesa osoitet-
tava tarvittaessa t:U3tamerkkiofl avulla. 

Ennestään olevan yleisen tien muuttuessa parannus- tai ra-
kennustyön yhteydessä yksityiseksi tieksi on tälle tielle 
sen liittyessä yleiseen tiehen asetettava merkki "Pakolli-
nen pysähtyminen etuajo-oikeutetussa risteyksessä" (II itt). 



Kuva 1. Tietyön yhteydessä käytettävät tavallisimmat 
liikenne- ja tiemerkit. 

Kopenevo lie 	 Tielyö 	 Muu vaara 	 Liikennevalol 
(lAd) 	 (lAf) 	 (TAi) 	 (1 Ah) 

	

£ 	 0 
Koksisuunlainen 	Liukos cjcrato 	 Irlokiviö 	 Ajoneuvolla ajo 
liikenne (1 Am) 	 (lAn) • 	 ( IAo) 	 kielletty (1 Ao) 

6 0 
Kielletty ajo- 	 Ohituskiello 	 Suurin sallittu 	Nopeusrajoituksen 
Uunto (nAb) 	 (II Ad) 	 ajonopeus(llAoa) 	päottyminen (IlApa) 

V 	 0 
Eluajo- oikoulattu 	Pakollinen pysähtyminen 	Väislämisvolvotli- 	Pakollinen ojosuunta 

risteys (SAs) 	etuajooikoutetussa 	 suun kohdalloesna 	 (ii Bo) 

	

risteyksessä (SAI) 	 (UAu) 

000 
Liikenteen loka10 	 Kohtaornispaikka 	Efualo -  oikeus 

(lrBcl) 	 (LIBc2) 	 (JIAe) 	 kohdattoessa 
(SAm) 

' L] 
Tietyörnoan viitta 	 Tietyornaon suunnistutoulu 	Kiortoticiculu 

L-1 	 Aja 

-- 	 hitaasti 	 saMa 

Suuntanuoli 	 Toustamerkki 

_1 
10 

10 

4 

Kuva 2 	Sulkutaitteet 

Punainen 	kettu n'n 
fT 1 c 	E TT ______ 

o: 'ri:Tr 1 __r.n 

- 

Sulkuoito 	 / 	\ 

_ Ali 
Sutkupukki 	 ' 	Sulkupylväs 	 Suojakortlo 

r-  40 —r-  40 —r- 40 -• 	Heijaatin75x200mm 

.Li• 	ITT 	[j 	lc 3 1i 
Sulkupuoml 

2 2 	 & 
Heljostinköysi 

PIirustuk;Isa sitllwkiitteistc käytctyt merklnnät 

littUj 
Sulttupuoml 

Heljostinkysl 	 Sulkupylväs 

3T1I Keltainen vllkkulyhty 

0Dm 

PunaInen kllnteävololnen lyhty 	 1 



0 

L0 

Kuva 3. 	Koksijorotoinen tie 
ojoroto suljettu 

_________________________________________________________________________-- 

- - - - 

Lii mfl  __________________ 

__ 	____________ _________ __ __ 

.fl?fl!l ''K 	- --. -- -------- -- - 
ir14 1  . 	 . 

__- ___ 

Sulkupuomieu 	dallo yodaan 

1 käyUua sIkuut0a e!cnkn 
uoor.Ua 	ja piIuokuSltO 

- ---------------.__________ 
- 	 -1 lyÖmuI0. 0. 

Kuva 4. 	Koksiojorotoinen tie 
ajoroto Suljettu 

400 
	 6v0 ______________________________ 

___________ 	 - 

}t(»» 4,I 

r iji 	
_______ 

- - - 

IEJIi 
-----H 

LOfll 

Iz 
0 



1.0 
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Kuva 5. 	Koksiojorotoine0 tIe S  
ojokoista sul3ettu 

- 	 .-. 	...- 	 . 	 .. -- 	... 	 - - 

	

__ ______ 	 - 	 _--------- 

©_Jk 	 _________ _ __ 

- m 	0 - 	 - T 

.11 

( 	 - o 

n. 

Kuva 6. 	Ykiojorotoincn tie 

- 	 . ---. 

f4OO___ 	 - 	 - 

-1---- 	___600 	 1 

-. .--- 	 - 	- - - - - 

________-- ® 

o rn 

0 
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Kuva 7. 	Yksiajoratolven tie 
1 likennevalo-ohjous 

200 	 TJI 	
Io 

440 

_) _r> ::e;>_ i 	 ____________________ ___ 

—1 	 -- 	 -- - 

Ii -______  

0 

•-•-' - 	

1 - 	- 

_________ — 	E© 4» 4» 

- 
- 

N3-1 
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Kuva 1?. 	Lyhyt kiertotie 

 

Skp,o"e' IØflo vodoan 
I.oyttcd Soihuotoo, eterk,o 

jo 
ty000dIC 

— 

'I 1 	 LISI,si lø,n,ttOeuS.a nopeusnojoitukset 

200 
20 

Kuva 12. PItk ki.rloti. 

Tørnitluessa nopt,Srajuitukset 

) 

K 	c 

ID 

4' 
- 

cl ______ 	 0jeo ulvoa o,,?o, 
C 

1 	 Sulkupuwn,en 1,10111 oQ,dQun 
kOytivo 	5IkuO, 00 • •uInk,tl 

KI 	0 1 	T.Iyo,nøav 00441 	m.nk8, 

LJLJL.J 	Iu,dIO 	0 	ptkOO.u0,u,lI0 
j lrc 	1 100 	0114 

1969 4 



ittaustö1ss 	....... 	 .. 	 .LLL. 	.. 
jväkuntoista mittatwkalusioa. ojeet on tarkietettava 
nan 1flitta1:'r 	 .. 1 - . 

keatMese. 

Yksityiskctit 	v1t1.'t tjut on e:- 
tetty joko mittauouuflnitelmass: t 	t1 t7:n t i. 3:. 

on itse laadittava lislskelma1.. 

Tässä tyselityst on riit.t'i 	. 	.. - 

nimityksiä: 

Maastoon m 	.4 ., i. 	.;.n •i.,. ..;-; 
mittaustyö että merkin (esim palun tai luiskalaudan) 
joittaminen mitatulle paikalla. 

Pialutus tarkoittaa mittalinj:. 

iittaus on menctt 	tra, ali 	a r 1 ..in pa kk 	rtn 
t;i 	t'i.... 

p1 s t 0 e t 

Rakentajan on huoiohdittva 	, 	.1 
korkeuskiintopisteidon asema eik korkeustaso rakeutani 
aikana muutu. Ii eot on ympäröitivä kolmella selvästi nt-
kyvällä, koltaiseksi maalatulla puupaalulla tai lautakehi-
kolla siten, ettei niitä micsäLin tyin vaiheessa vahingo3ar 
turme.11a. Lonikulmiopiote on varustettava numero1evyll. 
Rakentaja on velvollinen tarkistamaan mittauetiden alu.:.. 
sekä aina talven jälkeen ja tarpeen vaatiessa muulloinkin 
kaikki tymaan alueella olevat monikulmio- ja korkeuskiin-
topisteet, ettei niiden asema eikä korkeustaso ole roudan 
tms syyn tnkia muuttunut. Rakentamisen aikana tehtävien 
siexi monikulmio-. ja korkauakiintopisteiden tarkkuudon on 
vastattava alkupartisten pisteiden tarkkuutta. iiteid. 
rakentamisessa noudatetaan Laskenta ja i . artoitua 	. .... 
1. • 4 • 1i62 julkair.ia &i:aita. 

1 r 
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yömaamittausten tarkoituksena on mitata ja merkitä maae 
toon rakentamista varten tie tai jokin sen rakenteellinen 
sa 	..övaihe voidaan tehdä riittävän tar-. 

akennettavan tien rorkitsem1nen on tehtävä kunkin ty5vai-
heen ja paikallisten olosuhteiden edellyttämällä tavalla. 
iten voidaan yleensä säästää uudelleenmittaustyötä ja puu-. 

tavaraa. Mittaustavan valintaan vaikuttaa myös tien luokka 
rakentamistyön tarkkuus. Jopiva paaluväli tien pituus... 

uunnaaea on yleensä 20 m, rmtta poikkeuksia molempiin suun-. 
-tim saatetaan tehdä työvaihoen ja olosuhteiden mukaan. Jos 
n olemassa mittauaauunnitelma, noudatetaan sitä. Mikäli yk-. 

31 thtäysmerkki siirtry, voidasn se yleensä panna paikoil-
Len viereisten poruoteella, mutta mikäli kaksi vierekkäis-
t merkkiä joutuu pois psikaltaan, on ne aina mitattava uu-
Jestaan, Tie on merkittävä mrastoon siten, etteivät merkit 
tarpeettomasti häiritse töiden tekemistä ja ettei esim tii-. 
vistämistyö kärsi liian Lihelle tietä asetetuista tähtäys-. 
erkeistä. 
ikkiin maastoon asetettuihin paaluihin on selvästi mer-. 
jttir rit fl( t 

=• 11 :J. 

len mittalinjalla tarkoitetaan sitä vaakatason jena-. ja 
.arielementtitien muød.ostamaa 11nja, joka paalutetaan 
.astoon mittaussuunitolman peruste€1la ja jonka suhteen 
len rakenteellioot mitat on esitetty. .iien mittalinja p»a-
utetaan joko monikulmiojonolta tai tsngenttillnjoilta. Tan-

- enttilinjoja käytettäessä ne on heti mittauatöiden alussa 
;idottaya siten, että ne 4na stadaan mitatuksi tarkasti sa-. 
:lle paikalle. moin on tangenttilinjoja käytettäeseä si-. 
ottava tien p3lutus vähintään 100 m välein tien ulkopuo 

lelle asetettaviin sidontapasluihin, ettei paalutus siirry 
3.hdollisesti uuclleen paalutettaessa tien suunnassa. 
ien mitta].inja paalutetaan 20 rn välein, lloi olosuhteet 

vaadi tiheämpää palututa pienisätei1s ksari8ea, esim 
• 	 _ 	t 	:_ 	' 

: 
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uolelle. Paaluun morkitän paalulukema numeroinnin kaev. 

uuntaan nMhden pienempien numeroiden puolelle. Tien mi't -

1 .injan paalut sidotaan tarvittaessa tien samalle puoleil-

aste ttavilla kandella sidontapaa].ulla, joihin merkit. 

'aalulukema ja etUsyys koskilinjasta. frlittalinja on air 

uiden mittausten niin vaatiessa voitava näiden sidontap. 
Lujen Perusteella tarkistaa ja paaluttaa uudelleen, ja si-

•.ontapaalutus on aina tehtävä erityisen huolellisesti-. ?U 

:akin t:aukseasa on erikseen tutkittnva mittalinja j 
ueviivan sijainti tien tyyppip 

.iien sijainti saattaa vaihdeiL. 

iexmitlinjalutus monikulLiiojono1.. 

nolernassan&L 	.. 
r.ukaan: 

- monia. 	. ,. 

nnepaalut. 	,. 	 tu.. 
te3onolt 

- ieikkauspaaiuiu 
- sUteittäiapaalutu; 

iLiulmiOjofl-t 	 ......... 

a a 1 u t u s • £.un tien !nittalinja merkittiän ensi kert 
m:aatoon tiiden alkaessa, käytetään tätä paalutustapaa. Täl-

löin mon.tkulmiosivut merkitään paalutusmittojen Li ja L2 mu-
kaisesti. Näistä piateistä mitataan kohtisuoraan sivulle 
netut S matkat. Likiili 6 mitta on miinusmerkkinen, on tiei 

ittalinja monikulmiojonon vas mmalla ja luvun ollessa ili 
tumerkkiä oikealla puolella. Ponikuimiojonon paalutus tulro 

tehdä tarkasti ja teodoliittia apuna käyttäen, Paaluina voi 
äyttää 3/4" x 2" rimaa, pituus ii 1 m, Jokaiseen paaluwi 

merkittävä monikulmiopisteen Mp numero, etäisyys pisteo.... 
sivua pitkin (L), tiolinjan paaluluena ja etäisyys aili 
), Tänä siksi, ettei myöhemmässä vaiheessa, kun jokin ic-

linjan sidontapaalu kato:a, tarvitse mennä monikulmiopistee1 
tä saakka tielinjan p.alua mittaamaan. alun tarkka sijoit-
taminen saattaa tuottaa vaikeuksia jr siksi moottoriporako:* 

, 
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'ic)Uisin, nopein ja riittWvän tarkka mittaustapa. Sitä käy-
tettLän varsinkin loppuvaiheen mittauksiasa, ja leikkausten 
ohjalla se on miltei ainoa mandollinen tapa. Se on suunn 
itava niin, että jänteen päitepisteet ovat maaston puola 

ielposti mitattaviesa. Jänteen päätepisteet mitataan kute; 
:ohiieuorasea paalutukeesea ja mitat saadaan paalutuskart: 
ta tai aalutualaskennan tuloksista. Kun päätepisteet on mi-
tattu, :jetaan janne. Jinteeltä mitataan (jänne)paaiutusi-
tojen Li tai L2 mukaiset matkat ja tästä psteestä mitat 
.ohtisuora matka L, Mikäli S mitta on miinusmerkkinen, c:: 
ittalinja jänteen vasemmalla puolella ja mikäli se on ii- 
an etumerkkiä, on mittalinja jänteen oikealla "uo'Uc. 

iän, kun mittaus nauhalla maaston, liikenteen tms johd a 
Dfl vaikeaa, Varjopuolona on sen vaatima esteetön näkvy. 
;nonikulrniopisteiltä mittalinjalle. Liitteen n:o 3 mukaan 
asetetaan teodoliitit psteille (nso 1012 ja 1013). Täh-
tään teodoliiteillä ottaen toisen teodoliitin luotilangast. 
auunta, joka on nollapisteenä. Teodoliitteja ktiännetään 
täpäivään kullekin paaluile annetun kulman (kulma 1 tai 2) 
verran, Nittausapulainen kuljettaa linjekepin teodoliiteiLL 
'itattujen kulmien kylkien leikkauspisteefl.e, joka on etsit-
ty mittalinn piste. Nikäli matka tai kova liikenne häiri 
aee mittaus 	Y 	' 	' 	L 

.ulmatmitatuanuaoia. 
Luin leikkauspaalutukses. Kenet elraL eroaa edellisestä vain 
siinä, että mittaukseoaa tarvitaan ainoastaan yksi teodol! 
ti, jolla mitataan kulma ronikulmiopisteellä. Kulman kärki 
isteestä kylkeä pitkin mitataan palutuslaskentapöytkir.a. 

sa  aarakkeessa RI, R2 ilmoitettu säteen pituus, jolloin pääz-
tään tien miti; 	 va rr 



: 	 . 	. 

alutus tangenttilinjalta suoritetaan paalutuikenn:w 
voja tai kaarreL.rj 	t . '' - . T: - : -.. 

- 	 .• .... 

•..----- 	 - 	L.i 	 = 

3it yrt. 

altuunotctt:.v 	. 	.. 	.. ... 

x 2":n puupaaluilla, joiden pää maalataan keltaiseksi. 
• erkintä voidaan tehdä uiys maalimerkillä avokallioon t. 

akiveen. Sopiva paaluväli on asutuilla- alueilla ja ept 
aiseesa maastossa 20 ui. Tasaisessa mvsstoasa ja asurnatto-
tila alueilla riittää yleensä 40 ui. Olosuhteiden niin Ya - 

uies8a on paaluvälii pienennettävä, joe esiin joku rakennus, 
rikoiseeti varjeltava puu, muu 	:t - . 	 .• 

i;jhj asutus on kysyuiyksesä. 

iustavia teitä kuten metsL;n h.. . 
•:asvillisuuden poistoa ja ruokan.ullan poistoa ei saa tehd 
haltuunottoa varten asetettujen inaastomerkkien perueteelL, 
vaan kutakin työtä varten on merkittävä suunnitelmapiiras 
ten edellyttämä alue maastoon. Alueet merkitään n 1 m maan-
innan yläpuolelle jäävill. 2" z 1":n puupaaluilla, joihin 
arvittaeaaa kirjoitetaan selventävä teksti "raivaus", "ru: 
amuilan poisto" jne sopivin lyhennyksi*. Tässä vaiheessa 
tattavomioon tiealueolle mandollisesti jiitettävät puut., 

7rikoiset kivet tai muut suojeltavat kohteet. 	riv 	-'.1u-- 

	

l - n - 	. 	- 	,.., 

j 	•: .... 	 • 	L 	 :. 	-, 	•'-'.-_. 	:1 ----- - 
vahvistustöit vartc 

eikkus-japntr2- 	•• 	J• 

toon siten, että työ voidn tehdä kulloinkin icäyt - - 
onekantaan ja työtapaan näh en riittävän tarkasti. 
erkitsemistavan valintaan vaikuttaa tynjohdon j• 	i. 
.uljettai,-»r 	Vr.... 

m seikat. 

-- orkeusmeL-J,. - 	.L .......... -.V .....Vi..Li 	iiW tiC1i. 

oTr -1, 	'irin 1.......-nihin 	 ---- irYt 	........$ 



696 

'PItT )0 	 .3 344 
IIT'° EET ,4TOtI 	 U UTd9Tte)PtTet UPTO& 

48 'UaT1 	TT 9Tt8PflfTO'f tU . UTT O9T 	TtetWTd 
—9n8,purat Ue T16t 	 I°t "° ttP W4 

'U 	 e o)8n)pflat UUUTCIUW 	UWI 	 øe 

0U 	aaTn W)t UPTOA 	 PIT°T 14T4 aIO 
C 	 aqod ue 	 TttTW 

TIITa.Z$WU8)tJQ)! 	 ai 
1t; 	 .&8IT4 att  t0d U$Efl)T 	t 

- jnted 9PtO!T u uTdBflP!Tet 	 ?S8$STP9 Ug 

np!Te'I 'eø9ePflfl.&$IB 	9UØ $10 	U$ 3tIV ATa 	tWTd w 
1X WEITØ 'UtU U XTdnPrT 9I TXoT Uaa9e .Pt%t$waflx0)t 
3 1 TXOOTUIOttt( øAE4$O 	 UO 8GSt 	SL 	1SO9 

- UZA 	u?uuChy} uea.ue zanpi e apnaxo ui 'o x u 
:TToe UTaIIOI $$ flAøIt UUUT'TfflPtT9t W WIO( TITIi 

- 4TUUTPt 	 TO8O 3flø2Or ' 749 tUwO 9Ta 9ItPLT!4ø 
•ui Q 	U$flCTcI.X 	OUI 	 Tt 	WGtOT T0tfl 

TI 4T BST$ 	 UTT 	fl8O UI 

ui , : u T2Pt$IIO 	IUTITW U9'I; UeT.tUt'cI pp.xaU1 

)4IO)t UT'.( 	•( OtZ 	TTI) WEIT 	WctUZOt ItTx0flsTOT 
LZOp1U U 	UTITUZ BIITfl 	$It0tOO)ttfl U99T1tT. 

•IW UPTOA  $1YTI 	Tflr SI  O UO  T1V 	TdOS 

•nn.nnw eJ.$A$1 uenn 
tTaI 	oio ' 	n:1ol 4 	 U 	UWT)tV1 8TOd 

uTcIuoTII 	n 	aep utiza. uprxo uo uTduOTt18 
 8$B 984ttX1 TiIIOWØUPTT9I  UO  ' 0TII9  

T°- T 	i. -Tr •«' 	-'nocm $BpLJVB UT)(T2$ 

. TunTdrnniTd ueap 
zJ 	.. ij 	 p(.zauxaflN 

ItTOPflt tITfl$ 8S2  U UUAØVE( UtTflT 
sTd9ZtpTat 	 UWTdW31U U ;PXøtfl '0TT 

- 	 T 	 ' 

L1 !;'o x tz 
;uptxui 	 iBfl$IO espi. 

UE(flVI ua xo U9UU1dtd ues.uett9nIv 'w 'O  x u 
- 	 9A3.$2A 	nrdEt °t4 'ttaI0UtW U&TTA 

UO T't' 	E0f •UL G'o X U + AL trpxaw mm 

°T 	'TTTT !XrATT 	fl')TTO TT 	1 	:C; 



ta eaavutettaisiin riittWä tarkkuus ja varmuus ja help 

taisiln porarien työskentelyä. Leikkauskohdalle aeeteta: 
den poikkisuunnaasa loikkauspinnan suuntaisia tht?iysL: 
ja, joiden korkeus on louhintasyvyys + fl x 0,5 x:. 

ien normaalista rakenteesta poikkeavat leikkauk 	tc 
rikeatekoi&et siirtymkiilat ja niaisemanhoidolliset lei-

.akset merkitän rakennuseut 	t'T"i1 	 n 	11tn 

enger voidaan r;kentaa oikeaan tasoon ja muotoon ilman 
n 	iv1mi 11' nihautr>ttua t7rptont.. 

iiriötL.. 

orkeui.it 	 v 	 .it, 
luarakonteen ylpintaa tehttrssä voidaan käyttää yhtä vakic'--
ituia'ta ajokeppiä silloin, kun tie on yhteen suuntaan kalt•• 

kun tiessä on harja, kyttään ajokepiasä kahta lappuz;, 
loista toinen on tarkoitettu käytettävk8i harjan kohda].lL 
a toinen ajoradan 	 :t: t n 	tj ::r Lit 

.i -tteesä n*o . uVssa eitei.; 
thtäysrnerkkien me rkituemistapa soveltuu k1ytettäväksi osir 
•ätypengertä tehtäessä, jolloin tähtäysmerkit asetetaan ti *n 
ituuøsuunnassa työkohdan eteen tai tRaks. nte1.ri oveltuu 

Jiytottäväksi myös muihin pengerrystiihin. 

rähtäyznerkkejh pohjanvahvistustöitä vart€n aseteltaessa ao-
velletaan niitä menetelmiä, joita on oelostettu leikkaus- ja 
engerrystöiden tähtäysmerkkien asettelun yhteydessä. Koska 
ohjanvahviatu8ttiiaøä maaperä liikkuu myös tien ulkopuolella 
ja penkeroet usein painuvat, on varauduttava siihen, että 
iiissä töissä joudutaan usein uusimaan merkitsemistiö. Lor- 

- 	1 

rLtf?ILflefl ojitus- j:. •-.0 itustiti v:;rten 

nnen ojitus- ja putkitutöiden v3atimien kaivutöiden aloitta-
-ista paalutetaan oja ja johtolinjat piirustuksiasa esitettyä 
alujakoa käyttäen. P:alujen työnaikaisen häviisen takia on 



L'.L 	LJ 	;Xi 
varten tareelliset paalut varustettava työalueen ulkopuo-
lelle sijoitettavilla sidontapaaluilla, joita käyttäen al 
eräinon paalutus voidaan helposti uusia. Suuimitelrien muk. 
;en kaivusyvyyden mäiräämistä varten on ainakin kaivantojen nc 
istoet, joissa pohjan kaltevuus tai kaivannon suunta muuttuu, 

merkittävä kohtisuoraan k;ivantoa vastaan asennettavilla t 
täyslaudoillc. Viemäri- ja salaojakaivojen kohdalla on ail 
setettava tähtäyslaudat. ii1den korkeuscsoma valitaan r 

nettavan viemtLrin, salaojan tai ojan kaivusyvyyden uka 
niin, että ajokepin mitt3 tulee täysiUe puolille metreii. . 
utkien asennustyön heljottamiseksi käytetäii tähtäyslautoja 
15 - 30 m välejn. Putkilinjan keskelle riittävän tukevien t 
täyslautojen varaan pingoitettu lanka on myös avuksi aaennu-
töissä. Myös rumpujen paikat on merkittävä ja varuatettav 
'uunnitelman mukaisen kaivannon tekemiseksi tarpeeilicili 

	

kn.laudoilla ja erikoistapauksissa kai 	;lleil1a. 

umitelmat on merkittävä mastoon noudattaen soveltuvixi o 
tässä työoelit» 	 Y 	t'I t 

_______ ; tv. ten 

..11ysrakenteen tekemistä varten merkitäLn m 	. :. - 
)ullinen pinta, Tähtäysnerkit on asetettava siten, tteivät 
häiritse tiivistiimistyötä ja pinnan muotoilua, Tähtäysmerki: 
setetaan päällysrakenteen ulkopuolelle ja korkeuslaput tier. ... 
iinnan mukaan 1,0 m een yläpuolelle (liite n:o 9). Jos kerrc 
ten kokonaispaksuus on yli 0,7 m, ytetään 0,50 m korkeustas 
tien pinnaata, koska alompia kerroksia tehtäossä tähtäys saat-
taa muuten tu)ttaa vaikeuksia. H;t3jn krrorta tehtäessä kH 
tetään omaa ajokeppipituutta. 

nnen t•,htäysmorkkien asott 1. 	. 	i . 
linja. .orkitsezn.inen on tehtävä erityisen huolellisesti, ko:. 
tien lopullinen inta 	at»illan ni n korkeusme...'kkin re_ 

'.0 t -]'- 

i.ikt 	n. 	 -. 	 - 
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'itseviä epätasaisuuksia. ?atalissa luiskisea voidaan ase: 

taa lauta luiskan tasoon. Tämä monettely ei kuitenkaan 

vellu korkeisiin penkereisiin, koska lautojen a3ettelU 

uuritöistä ja ne siirtyvät helposti paikoiltaan. Penge7 - 

Luiskia tehtäessä riitt. vins, kun lufkan ylä- 

ää merkitään näkyviin. 

:;jitieessä n:o 10 on . 	 . 	' Lt 	i. 

tapoja. Maisemanhoidolliaia luiskia tehtäessä voidaan ase"L-

taa tähtäysmerkkejä 10 20 m ruutuun. Näiden korkaudet 5: 

aan yl-ensä korkeuskäyrillä varustetusta tasaussuunnitel- 

asta. 	t 	 n 	 ::djfl 

. 	.i±ttzin, 	.iL:J_ 	... j 	 Id. Lt.uI- 

:soliittymät mittrn ni.?tOon piirustusten mukaan, tito-

oneella laskettujen reunaviivojen paalutualaakennan avuli , 
jolloin tarvittavat korkeudet eiadaan suoraan tasoliil. 
iiirrokso8ta tai reunaviivojen pituu8leikkaukSi8t:. 

otnen käytössä oleva tapa on lukea suoraan 1:100 - 
iittakaavaisesta piirrokseeta kaikkien tarvittavien pii ti- 
en asema ja korkeus käyttäen apuna liittymäalueella olevi. 

iantapisteitä. kiytttäVä mittaustarkkuus ja merkitsemist 

heya riippuu työvaiheeøta. Lopuliiset reunaviivat, aaarre 

keet ja liittymän korkeustaso on mitattava erikoisen tark.: 

siteet on mitattava paikoilleen hyvin tarkasti, koska nii 
tehdyt virheet näkyvät helposti. Kaikkia vaativimpia kaitei 

iuten siltojen kaiteita ja ieräkaiteita varten on suunnite 
tava oma tasausviiva. Tien runaviivau korkeuksia ei oma v' 

käyttää sellaisenaan, koska siinä voi olla kallistukseat: 

htuvia rumentvia taitteita. Kaiteen korkeuksien määrittt- 
i. eksi piirretään tien reunan korkeudet millirnetripaperiil 
1000/1 :10 ja korjataan näin saatu viiva käyrävilvaimella, 
tä piirustuk': 	. 	.t ... 	.. 

ipan kohdait.. 

.Dratamerkinnat on i tott.v eritiien huoieiiisti, od.. 
ne antavat autoilijalle käsityksen ti 	L •t 	. 
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iIlat merkitäin r 	;iL(;t ,rjn 
j.n avulla. Sillan morkitaenhise35 käytettävä mittasuora tai 
'staayaetj apulinjat on oidottava siten, että ne kaikissa 
t,in vaiheissa voidaan merkitä tarkasti samalle paikalle, il- 
1 ri korketurtagoa ei saa koskaan m rätä vain yhden korkeuskiin- 
cpisteen perusteella, vwn aina on käytettävä vHhintilin kahta 
ieeuunnitelman kokeuekiintopjstettit, Poikkeuksena ovat eli'- 
t, jotka on suunniteltu erillisinä ja joiden kohdalla ei ol 
1ytettävia kuin yksi korkeuskiintopiete. Liitteessä itse 11 

c esitetty eräs menetelmä sillan merkitaenijeeksi maastoon, 
-i8teyaaillan paikkaa mitattaossa on tarkistettava mitat mo-
1ijan teiden mtttaussunjteljen mukaan. 

!ittaueti.- 	t:.':ur3_ 

vaatimukse 

Otgilcoesa mainitulla ruuiLitteejlä tarkoitetaan tien t.y-
piirustusten mukajaten rakeimeosien paikkojen merkiteemist 
maaBtoon tietyn mittaust - ' :u-' 	 a: v'- 	--.,') 
että pysty... (Ii) taaoigs, 

TienrakenuevJid tymaatiittaustsn tarkkuuBvaatimuki 
daan pWtllysrakennetta thtäeesä pitää seuraavia tarkkuuksia 

Sallittu mittauapoikkeaxna tien mittalinjaesa mitattuna kaksi 
kertaa monikulmiojonoita on 3 cm. Mittalinjan kanden perit-
täisen paaluri mittapoikkesma linjan suunnaesa saa olla korkL-
taan 5 oni. Mittalinjan virhe eivusuunnasaa perttkkäisiä pea 
luja verrattaessa saa olla 3 cm, tähtäysnierkkien etäieyy1r: 
mittalinjasta 1 cm ja peräkkttisten tUhtttysmerkkjen etäiay-
desstt tien pituussuummosa 10 cm, kaarevuuden vaikutus a:>- 
mioon ot'ti:una. 
* 1 c;, 

Lelkkau-. Ja en jtj 	LiO3 ä al1itaan ede1li 
tut virheet tähtäyamerkkjen aemaasa kaksinkertaisina. 
Siltojen perusmlttat 	tar1ruus ilmoitetaan iItatyö .11 i1::- 
sia&t. 

1 



1 e 

pL. 167+20. - 39.28 TÄMÄ MERKiNTÄ Mp 1013 

LIITE N:O 1 
- 33 - 

PAALUTUS KOHTISUORAAN MONIKULMIOJONOLTA 

PAALU N0 M-SVU TAI Li S SÄDE 1 KULMA 1 X 
SIVUM. JÄNNE L2 SÄDEZ KULMA 2 V 

16680.00 M 1012 53.39 - 41.87 67.85 357.660 681.792.50 

0.00 M 1013 208.64 212.80 12.609 525296.71 

16700.00 M 1012 73.34 - 40.37 83.71 367.962 684778.47 

0.00 M 1013 188.69 192.96 13.419 525310.97 

16720.00 M 1012 93.31 - 39.28 101.23 374.636 684764.73 

0.00M 1013 168.72 173.23 14.560 525325.50 

1969 
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LIITE N:O 2 
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JÄNNEPAALUTUS 

PAALU N:O M-SIVU TAI L 1 S SÄDEI KULMA 1 X 
SIVUM. JÄNNE L2 SÄDE2 KIJLMA2 V 

16640.00 P 1644 199.51 7.98 199.67 2.545 684821.41 

0.00P 1672 79.59 79.98 393.637 525269.06 

16660 .00 P 1644 219.46 6.58 219.56 1.909 684806.82 

0. 00 p 1672 59.63 60.00 393 .000 525282.74 

16680.00 P 1644 239. 38 4.79 239.43 1.273 684792.50 
0. 00 P 1672 39.72 40.00 392.363 525296.71 

16700.00 P 1644 259.26 2.59 259.28 0.636 684778 .47 

0.00 P 1672 19.84 20.00 391 .728 525310 .97 

16720.00p 1644 279.10 0.00 279.10 400.000 684764.73 

o.00p 1672 0.00 0.00 13.984 525325.30 

Ii 
	59 

9 3.31 
Mp 1012 

Mp 1013 
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LIITE N:O 3 
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LEIKKAUS- JA SATEITTAISPAALUTUS 

PAALU N0 M-SIVU TAI L1 s SÄDE1 KULMA1 X 
SIVUM. JÄNNE L 2 SÄDE2 KULMA 2 v 
16640.00 M 1012 13.61 - 46.07 1,8.04 318.293 684821. 41 

0.00 M 1013 248.41 252.65 11.673 525269.05 

16650.00 M 1012 33.48 43.77 55.11 341.570 684806.82 

0.00 M 1013 228.54 232.70 12.047 525282.74 

16680.00 M 1012 53.39 - £1 .87 67.85 357.660 684792 .50 

0.00 M 1013 208.64 212.80 12.609 525296.71 

16700.00 M 1012 73.34 - 40.37 83.71 367.962 684778.47 

0.00 M 1013 188.69 192.96 13.419 525310.97 

16720.00 M 1012 93.31 - 39.28 101.23 374.639 694764 .73 

0.00 M 1013 168.72 173.23 14.560 525325.50 

16740.00 M 1012 113.29 - 38.58 119.68 379.107 684751 .28 

0.00 M 1013 148.73 153.65 -16.156 525340.30 

167 
168 

Mp 10 

367952 q 
	 73. 9 	

Mp 1013 

1969 
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R 300 

Ab 10 - 0.002 b c 	= 0.167 
Ab' 20 - 0.015 b'c' 	= 0.667 
Ab'= 30 - 0.050 b'c4 z 1.499 
Ab3  = 40 - 0.118 b'c3  2.663 

Ab4 = 50 - 1.499 b4c4 = 4.157 
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TÄHTÄYSMERKIT PÄÄLLYSAAKENTEEN 	 - 41 - 
TEKEMISTÄ VARTEN 
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TÄHTÄYSMERKKEJA LUISKIEN TEKEMISTÄ VARTEN 
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JA LÄJITYSAIT 
ienrakeniusainejden o opaikat 3 läjitysalueet pyritään 

m sen y teydeasti. Mikäli ntiin 
ei ole tapahtunut, cm niiotti tehtLvti ennen alueiden kLyt-
t kirjalliset sopimukset maanomistajien kanssa. 3opimuk-. 
ieea on aelvitetttLvL ta.loudellietsn seikkojen lisäksi mm 

::tteriaa1in ottopaojen ja ljitysalueiden kunnostu ja 
viimeistelyvelvoUjuuudet aek aandollisten suo,ja-aitojen 
rakentamis.. ja kunnoa aapitovelvollisuude t, 

- teriaalinottopaikko3a ja läjitysaluetta valittaessa on 
ötettaya huomioon 1 semalliset ja luonnonsuojeluun liiti 
tvvt k5ko1dat, Hjkttj.j tietyn materiaalieaiintymn kLyt-. 

tainen vaikuttaa haitalliBo ati maisemaan, on materiaali 
yritettyä hankkia muualta, Lilel tUIA ole mandollista, on 
:ritttivti siihen, etti. ottopaikka nUkyy mandollisimman vä... 
in avaamalla kuoppa 3opivalta puolelta tai tekemilti auo 
ava ntikeete. Alueita idiytettäeasä on niiden pinta puh- 

istettava niin laajalta alueelta, ettei mitn eppuhtauk.m. 
la pLäse aekaantuiaan. otettavaori materiaaliirL, .iueita tu 

±e käytttt siten ja eoulornja.. ym jtitteot varatoida niin, 
ttei estetli .materiaa1ieiintya my5hemp tarkoitukeenmu... 

ta k&ytttä. 

.trjaalin laadun tutke etukateen ja tynaikainen 
t rkkailu käsitellään tämän tyaelitykeen kohdassa "1iaala... 

en luokitus ja tarkkailutoimenpiteet". 

ottopaikat 

:iidytttiesä käytttnttin tionrakennusaineiden ottopaikkoja on 
:'ityiaesti otettava huomioon, etteivät ne aiheuta veeihuol-

* On tarkoitettujen pohjavesivarojen saastumisvaaraa tai 
llaieta pohjavosipinnan alenemista, joka vaikuttaa muihin 
kenteisiin tai pohjaveden hyväksikäyttn haitalliseati. 
Liä)j on huolehdittava siitti, ettei maaperä likaannu pol-. 
il3y.., plynaidonta.. tai bitumisideainevaraetojen tms joh.. 

:eta. )pävarmotar, tp: u i33a on syytä neuvotella viran 
omaisten kanssa. 

	

1 	 v 	1 	 :: 	n, 	ttei 

1 	;: 
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hinnaata ja murekau 	eyutvä melu ja pöly tarpeettonris- 
ti häiritse ympäristöi. iun louhinta on lopetettu, on kun.. 
n±tettMvä erityistii iuc..iota suoja-aitoihin ja muihin turval 
ii:ULL3 »rjeatelyihin. 

j 	a 1 u o o t 

iijätmimaøeoja voidaan käyttää rakermuttajan hyväksymällä 
tavalla varastoaluejden tekemiseen, pengerluiskien loiventa.. 
tiseen tai tien lUhellt te1itviin maieernhoidollisiin tbyt-
töihin. 1ikä].i tien uliopuolelta otetaan käyttöön erillinen 
1jitysalue, on otettava huomioon maisemanhoidolliset nkö-
kohdat. On pyrittävä tyttm 	vanhoja sorakuoppia, saven- 
ottopaikkoja, maaatoa ruiantavia notkelmia, avolouhokala jne. 
.jitysalueita valittaesaa on otettava huomioon inaapohjan 
kntavuus ja pohjavoden aaaaturnivaara, Kantoja muita raivaus- 
j itteitä voidaan käytttUt maanomistajan suostumuksella tien 
v:rresaa olevien rtnontavien notkertien tyttämiseen. Tällöin 
o alueen ptlle lvitottLvä noin 30 cm paksu täytekerroa, 
. iyttäen tielinjalta poistettua aluskaevillisuutta tai muuta 
jitemaata. Läjitett&tett on estettävä valuminen esim kuivem-
maata maasta tehttvien reunapenkereiden avulla ja/tai :tnta 
euojattava tarpee].1!i 	ooin OTOS iovo:ran vuoksi. 

i. i u e i 	 n c o t u e 

nnen materiaalinotonoikan tai läjityealueon käyttöönottoa 
on laadittava euuiinjte3ina toimenpiteistä, jotka maisemanhoi-
1o11ieesti ovat tarpeen. Materiaalinoton tai läjitystyön lo-
pettamisen jälkeen on luiskat viimeisteltävä ja ylreunat 
pyöriatettävtl. Leikkauspirmat on tarvittaessa nurmetettava 
ja istutettava, ]!urvallieuualaitteet kuten aidat on raken- 
nettava, Läjitysalueet on samoin kunnostettava ja muotoiltava 
iten, 	tovt 	:1röivstt maastoRta. 



	

-- 	 - - 

- 	 - 	 -- 	 - - 	 . - - 	 - 	 - -' 

ienz'akeimuatihin tarv'ittav1en maø.aineeten oikean ja ra 
nnuetekniflieeati parhtan ktt5tarkoitukeen ja k4tt. 

t-:van mritteleminen vaatii rakentajalta jatkuvaa maala-' 
.1 -Len luokittelua, JoIdonrnukaiseati on tutkittava kaikkien 
--il tielinjalta aaatavion että vamaanottopaikoilta tuo 
tvien massojen kelvolliouue niiden ajateltuun kyttl3tar.-

- oitukaeen. Leikkaiwten pohjien lisäksi on matalien penke' 
-iden kohdalla tutkittava pohjamaa nilasä tapauksissa, 

.-Disaa on odotettaviasa, että pohjamaa tulee määrääväksi 
illysrakenteozt pakauutta z"atkaiataeesa. 

:alajin luokituk$esea m rätn massojen käyttötarkoituk- 
cn. 	-:n 	C'1) 	 -, 	-- 1 -  j 1 	.Yt r 

kenflUstGkflhi1in 	Jtw 

- a1ajien rakennusteknilliten luokittelun yhteydess kiy- 
tU1n !ILzn pohja iennuanormien 1964 kohdasta 22 jf 

-+-'-wrormien liittoitä II ja III selvilviä luokitu.eperw3-
- ita, nimityksitt, lyho yicsiä, piiruetuamerkintdjä ja tut- 
iiiusmenete3.miä niiltä osin kuin ne eivät poikkea TVH:n 

U'!- t:-' 

Lv - : 

__.i_.cn rt :: arvostellaan kyttäsn apuna maalajien 
ikennusteknilliaen luokittelun yhteydessä saatuja rakel.-

-uuskäyriä, joita vori'ctttan liitteenä 1 olevaan maalajien 
rutirnsarvosteluloakkeegeen (T 2. 45) • Rakeieuusky- 
iin perustuvan routivuuoarvoctelun lisäksi on laborato- 
.1oisea tutkittava kapillaarinen nousukorkeus sellaisissa 
r - jatapauksiaaa, jolloin maalaji raekooetumuksen perueteel-
la todetusta routimattornuudesta huolimatta vol olosuhteiden 
johdosta routia, R.jaaiueol1a oleville hienoainespitoieil-
io maalajeillo on tarvittaessa tehtävä my5 kapi1Larise 

) oueukorkeuden määrity. aalajien katsotaflyIVOUt 
• 	--. 	•- 	- -- 	r:cua 	on. 	'' 1 , 9 

1969 
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- llyorakenneker.'o; ten 	ritt.miatL varten joudutaan luo-. 
ittelemaan tapauksen riukaan joko pohjamaan tai pengermaaso-. 
en kantavuusluokka, 

::alajit on kantavuuton perusteella jaettu liitteaas. nso 2 
Vfl 2,546) ilmenoviin lantavuualuokkjjn, 
rainainen luokittm tapahtuu vertaimalla maa lajien rakennus-. 

t'knjlljsen luokittelu2. yhtoyesa saatuja rakeisuuskttyri. 
routivuusm1irtyicaen tuloksia liltteen 2 olevaan kanta-. 

Ltualuokitus].omakjeeooen rek, pUillyarakenteert mltoltustau1u.. 
::ojhjn (liittet 1'/1..j) 1  

i tQOt 

Lenrakennuatyea tulee tarkkailutoimenpjtejan ll1hte sil-. 
1 perusjatukseeta, ettii rakentajan on joka hetki pyetyttWu 

coittamaan käytetyn riateriaa1ln ja työn lopputuloksen tyt-. 
tvNn asiakirjojen niille mtx'ittelemt vaatimukset. 
J. y T'ke5 ttLe ss on te: LtLvti kaikki normien ja normiluonte ts ten 
cjeideu vaatimat kokeot sekä hankittava niiden edeUyttWnMt 
iedistukeet. 4sk3j on tohttv jLljeznpn mainittavat mate-
riaalin ja tyin latutark1cai1uun llittyyt toimenpiteet, Mi-. 
k3111 nien yhte esit on maininta kokeiden lukusntL1rttst, on 

k.aitettv 	tlitisarvoksj, joka on rllttv, miktili ra- 
kennuetyt on huollieti ti^hty ja tybn julki on tusalaatula-. 

IenrakonnustytSee nouatotaan voimassa olevaa TYHan pllys-. 
t!3tSiden laadunvalvontajulkaja (TVh 2.813), TVH:n murakaus-. 

in laa4unvalvontaju1kajrn.a (TVH 2.814) ja soveltuvin osin 
:.TH:fl aluarakenteon jt. i1llysrakentaen sitomattomien kerros.. 
't.n laadunv1vontaohjojta (TVH 2.816). 
Iens tulee 	ktytt TVL:n kulloinkin voi- 

massa olevasta painotuoteluettoloeta (TVH nio 6.151) ilmeno-. 
vl tarkoitukeee aoeltttvja lomakkeita tai tarkoitukseen aio-. 
-:ltuvia VTT:n lnakkeit:. 

1 ttauekaulue ton tarkistus 

kentajan on tarkjtottava mittauskalusto ennen mittaustjdon 
1G9 



/ 

t kitupyttkirjat, Vaaitusko 
jet o 	 thintttn kerran kuussa ja teodoliitit 

1iintin joka noljtn kuukausi. Tytimaalla tarkkamittauksesa 
ytettLvttt mittan:.t on r.y 	tax'klstettava, Kaikki vaa'at 
tarkitettava 	rnl1iec vrlrnistajan ohjeiden niukaan. 
'e 	 4-- 	 ?ht-. 	L 

teriaalitarkka11i. 

• 'hjanaan maalajitutkiue on tehttv aina silloin, kuri een 
•n.tavuusluokka mtttrt 	llysrakenteen pakeuudeu. 
•ngertyttekei alotuista leikkaus- tai varm'tninaigta on 

HhtyØ, maalajitutkinun aina ennen niiden kytt3n qttoa se-. 
ty5n kestLess1i aina, kun on yytsi epillrkelpol-. 

:•uutta tarkoitueensa. 

• ;Lllysrakenteeseen ja orikoisrakenteisiin kytettivien luon-' 
r.onmateriaalien kelvol1juus on rakeisuuatutkimuksella osoi-. 
Littava aina ennen ty5n aloittamista ja tyin kestftess vthin-. 
tJ yhdeilti seulonrialle. jokaista eri tarkoitukseen kLytetti-
; tai em rakentojtjjin ajettua 500 k-m 3 s rnaesamti1rätt kohti, 

on. otaksuttv±i., 't1i a±nos tytti laatuvaatlmuksla, 
edeilti iiainit •on ii!ii! otettava tarklattiiytteit"- 

	

&4 	 Z1414  tt44.'1 

ormittaaattomit-t 	ko -inwtytn yhteydesstt kiytetttivi3tä 
utki- ym materiaalojta on haiikittava valmistajan todistuk-. 
:t 0  joista tulee iliiotU ermat tiedot, joita vastaavarilaisen 

tr1 - in 	 ' 

:LVi/ 	rtLu. 

kenteiden tilviyttti on tarkkailutoimenpiteidan avulla pyrit-
jtirjeetelm*lliseoti seuraamaan kaikkialla ieflti, niiseti 

:ULviydelle on ilmoitettu jokin vaatimus. 

ipenkereistti ja pLU..lyarakexmekerroksiata tulee maksimikui-. 
JtilavuuaDaino mWfrU.tti jokaisesta eri materiaalista ptiliyo 
kenteissa nzo 1, 2, 3 ja 4 jokaista alkaa 3000 klintokuu-. 

1ometri eek ptitilyerakontelaea riso 5 ja 6 aluarakenteen 
Lapinnaeta jokaista 500 metrin osuutta kohti. Pllysraken. 

.•issa riso 7 ja 8 ei lena suoriteta kulvatilavuuspainon 
tiiveyden mtirityatt. 1ilavuuapaino ja tiiviysaate tutki-. 

	

1' k 	: 	. 1, 2, 	j. 4 kustakin kel-. 

1 	' 



J 	iiV1tt iv 	. 	cta zuItaIi 	3okaista1ta kes 
iim.rin 100 metrin vt1ein ja 1iksi pientareon ja 1uitkan 
;odoatnia1ta osalta sok 	o1lise1ta keskikaiBtalta enin.. 
izi 200 metrin tleiu, 3il1srakenne1uokiaaa n:o 5 ja 6 o7at 
i.ytteiaen enimmti8etaisyydet ?astaavasti 150 ja 300 metrit. 
iiviysarvoritykilt i suoriteta sepe11yksieti eikM kivi 
ist kerroksieta. 

• •..kaimitilavuuapainon ixitttiinen (parannettu Proctormne.. 
1 lm), tilavuuspainon mtrittirninen entll, vesipitoi3uu.-
•n mW1rittminen ja lovkantavuuskokeen suorittaminen on esi 

ttty TVHsn julkaisim n:o 2.816 liitteiss n*ot 1, 2, 3 ja 10. 
rikolsz'akenteiden teon yhteydeee tu1e maamassojen tiiviyt-. 

tutkia iteu, etVi kaikiota erilaisista t.yttftin ja perue. 
ikeiin käytotttvieti imteriaaleista mätrtin mkaixaitiia.. 
uspainot. Til uw3tno ek tiiviysaate tutkitaan kunkin 
rillisen rakenteen ku&takin erilaisesta oøaeta. Zokeita tw- 
e ottaa vLhintWn icakz± kustakin kerroksesta. 

.ohtokaivannoissa on lisUksi otettava huomioon, ettft edelltt 
ainitut niyteparit 	 vain lOu in pitkäU kaivannon 

.i:t: 	••; 	 1.::..;:.i 	:. 
tutkittava nytteon rakeisuus. 

ilavuuspainon mirityksen yhteydeesa on tutk1ttaa myce ra- 
:iisuua. Sen perustel1a todetaan milloin materiaali on niin 
ljon muuttunut, ottt uusi maksimikuiyatilavuuspaino on rnt 

täisyys keskilinjasta jut etäisyys TSY:etä. 

ilavuuspainomittatmten li&lksi voidaan suorittaa rnytø levy.-
•::.ormitu9kokejta. .Litt c tehdL ainoastaan maan olleaa 
t:ysin sulana. 

.evykuormituskokeot tehtU.Un ajoradalla y].eans 50...200 m vil-. 
1in vuoroin kumnialtakin kaistalta. irEcoiset olosuhteot saat- 

,•, 	,.-. 	 •. ........... 	- 	.... 
U V. 	1 	 - 	• 

iv.iwdon j- - .. 

gertmtillL tehtävän moiwaihdon tapandu'ttua on keakim... 
1 



: 	 ..ivu1ta u,oritittaya 1aJrauk-. 
:La tapahtuneen t3.yt.Un poikki1eikkauamxodon e 1vittnis eksi 
i.hdo111ste il&itoimeflpltelden mrtrniati vtz'ten. LisNkøi 
!ytViinaeaojen painunie,a euxtaan tarvittaeaaa penkezeen 
i.pi 8uoritettaviiia kairaukcjlla (n syMkairaus 

- i muu ove1tun menete1rit), 

yttmaaojeu niotekki on eurattava ponkerettij, i*ikäli 
s 

uJLJ, 	$hteydese voidaan leikkauaeyyden toteamisek 
i 8eurata poraunsyvyyttil tai louheen tultua kuoxirzatuki kai 
'r koekuoppia leik3uojiaan keakimUxin 50 metrin välein. 
oekuopaøta poiatetacn louhetta niin p*lon, ettt voidaan to.. 

v?citt 10 2: 	
L 

• kentajan on eaitottttv koottuna ja bavainnol1isetj kytet.. 
trjen rakenteiden lopullin eljainti. ja laatu tieaaL Samaeea 
, teydees on li&cai eeitottLvit tiivietiaiotarkjcajlun tulok-. 
.t, Yhteerivetojen it3tavakaj voidaan valita TVHzn julkai-. 

ii1.. 	11-13 	vot. 



LIITE N:o 1 

MAALAJIEN ROUTIVUUSAR.VOSTELU 
	 - 51 - 

Kalkki maalajit, joiden rakeisuuskäyrät ovat alueella 1, ovat 
routivia. 

Ne maalajit, joiden rakeisuuskäyrät sijaitsevat alueella 2. 3 tai 4, 
ovat routimattomia edellyttäen, että käyrlen alapäät eivät pääty 
kyseisen alueen vasemmanpuoleisen rajakäyrän yläpuolelle. 

Maalaj en routivuutta voidaan myös arvostella kapi 1 laarisuuden 
perusteella sen ollessa routimattomilla maalajeilla pienempi kuin 100cm. 

;'ZX•» 	1111 	 iI1. 	 Tf1!I:. 	 - 	_____ 
lII..xn 	ZiiI. T( 1iiu; 

liii___11111111___ifiullii ii 	liii liii 11111111 IIUIIUUI1R III___ 
liii _ hullU iuii iiuiiiii__iuuiiiwuir___ 
liii__11111111 IIIIfl1.IIiU__ liii 11111111 liii__hullu __ __ uni___iiiiiii ... ___ 

uni 
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LIITE N:o 2 

KANTAVUUSLUOKITUS 
	 - 52 - 

A. Kallio. 

8. Routimattornat maalajit, joiden rakeisuuskäyrä on ohjealueella B 
tai ovat sitä karkeampia. 

C. Routimattomat maalajit, joiden rakeisuuskäyrä on ohjealueella C. 

D. Routimattomat maalajit, Joiden rakeisuuskäyrä on ohjeatueella D. 

E. Routivat maalajit, paitsi F- luokassa mainitut kuten: kuivakuori-
savi, routiva hieta ja routivat moreenit. 

F. Ns. pehmeikkömaalajit kuten: suopasavi, turve, lieju ja hiesu sekä 
E- luokan maalajit, jos kuivatusolosuhteet tms. ovat huonot. 
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• kentajan tulee ennen 	 yriiä 	 Vi- 

•iatollt kaikki no alueet 	riatöineen, jotka ovat olleet 
•4den kohteena tai joita on tytin aikana LLuuten kLytetty. 

ikki ty?intaan kiytri&t olleet tiet on kwrnostattava. Leiri- 
iueot on aiistittv, tkorrnuajttoet, arakkien, murakaa- 
oiden tai niuien laitote perustukeet On poiatetta. Va- 

Lstoalueiden pohjat, niatoriaalinottopaikat ja iljitysalueet 
a icunnostettava, .ioalueen ulkopuoleltakin puretiaieta rakan-

ruksista ja rakentoista on poistettava ja tasattava kaikki 
kyvt ja maisemaa rtuientavat osat, Kaikenlainen puutavara, 

jota ei ole tarkoitettu syUcsi, on o1stettava. Pohjanvah 
vistuatöiss rumentavaati noussut maanpinta on tarpeelliein 
'uoi!LerLpite tri t 	 Ot?t tva. 
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