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ESIPUHE

Tie- ja vesirakennuslaitoksessa on vuoden 1960 jdlkeen tar-
kasteltu tieverkon kehittimista pitkdlld aikavdlilld nelji
kertaa: Tieohjelma 1965-74, Tieinvestointitarveselvitys
1971-80, Tienpidon tarveselvitys 1972-85 ja piirikohtaiset
Tieverkon runko- ja kehittdmissuunnitelmat 1978-90. T&lli
hetkelld laaditaan "Tiestdn hoito-, ylldpito- ja kehittd-
missuunnitelmaa 1980-90" johon nyt kdsilléd oleva tiepoliit-
tinen suunnitelma "Tienpidon suuntaviivat 1980-luvulla"
kuuluu.

1970-1uvun alkupuolelle saakka suunnitelmien tavoitteena
oli selvittdid, minkd tasoinen ja laajuinen tieverkko maa-
hamme tulisi rakentaa, Jotta se tyydyttdisi nopeasti kasva-
van liikenteen tarpeen. Tuloksena olivat toimenpiteet ja
niiden rahoitustarve tiettyni ajanjaksona. Suunnitelmissa
keskityttiin tiestén kehittédmistarpeen selvittimiseen ties-
ton hoidon ja ylladpidon Jdddessd vihemmdlle huomiolle.
1970~ luvun alussa oli kolmannes yleisistd teistd kertaal-
leen perusparannettu tai rakennettu uudelleen 1950- 1luvun
lopun jélkeen. Tdmdn johdosta 1970-luvulla tuli yhd tar-
kedmmiksi selvittdd, miten tiestdi tulisi ylldpitdd ja sidi-
lyttdd silld vallitsevat liikenneolot.

Suunnitelma "Tienpidon suuntaviivat 1980-1uvulla" sisiltai
tie- ja vesirakennuslaitoksen kdsityksen siitd tiepolitii-
kasta, jota 1980-luvun tienpidossa tulisi noudattaa. Esi-
tys pohjaa tidmidnhetkisiin talouden jJa liikenteen kasvuen-
nusteisiin, yhteiskunta- ja liikennepoliittisiin tavoittei-
siin sekd arvioituun tienpidon rahoitukseen. Suunnitelmassa
osoitetaan myés, miten tienpitoon kdytettdvissd olevat va-
rat esitetyn tiepolitiikan toteuttamiseksi kohdistuvat
tiestén hoitoon, ylldpitoon Jja kehittdmiseen vuosina
1980-90.

"Tienpidon suuntaviivat 1980-luvulla” on tarkoitettu lihin-
nd ylemmille viranomaisille ja sen tarkoituksena on olla
ldhtdkohtana tiepoliittiselle keskustelulle, jonka perus-
teella tienpitotoimenpiteet voidaan suunnata entistd parem-
min.




JOHDANTO

Viime vuosina on esitetty erisuuntaisia kdsityksid siita,
miten tie- ja liikenneoloja tulisi hoitaa, ylliapitdd ja ke=-
hittd4d. On mm. esitetty, ettd tieverkon laajuus ja sen tar-
joamat liikenneolot ovat tyydyttdvidt ja tienpidossa tulisi
keskittyd nykyisten tie- ja liikenneolojen ylldpitdmiseen.
On myds esitetty, ettd tieverkko ei vield ole "valmis" ja
sen kehittidmistd tulisi jatkaa. Erdiden kédsitysten mukaan
tieverkkoa tulisi kehittidd ensisijaisesti sielld, missd se
on liikennetaloudellisesti perusteltua eli 1dhinnd sen vil-
kasliikenteisimmidltid osalta. Toiset taas katsovat, etta
etusijalle tulisi asettaa tieliikenneolojen tasapuolistami-
nen peruspalvelutasoa parantamalla. Jotkut pitdvidt tdrkeim-
pdnd tehtdvidnd liikenneturvallisuuden parantamista jne.

Mainitun kaltaiset nidkemykset ovat 1liikennepoliittisten
pdidmiddrien mukaisia, mutta painottavat niitd eri tavoin.

Kdsityksen muodostamiseksi siitd, miten liikennepoliittisia
pddmidariid tulisi painottaa, suunnittelutydn alussa selvi-
tettiin, mitd kidytdnndssid merkitsisi, jos tienpidossa pai-
notettaisiin erityisesti

1) nykyisten tie- ja liikenneolojen yllédpi-
toa :

2) tieverkon liikennetaloudellista kehittd-
mistéa

3) peruspalvelutason parantamista ja tasa-

puolistamista maan kaikissa osissa

Liikennepoliittisia pid&dmd&riid on mahdollista painottaa mo-
nella tavalla. Tarkastellut vaihtoehdot eivdt ndin ollen
ole ainoat mahdolliset. Tarkoituksena vaihtoehtoja muodos-
tettaessa on ollut saada yleispiirteinen kédsitys siitd, mi-
td 1980-luvun tienpidossa voi tulla kyseeseen. Vaihtoehtoja
on ldhemmin luonnehdittu liittessd 1.

Kustakin vaihtoehdosta selvitettiin niiden toteuttamiseksi
vaadittavat toimenpiteet ja miten tieliikenneolot kehittyi-
sivdt eri alueilla. Ottaen huomioon eri alueiden vdestdn,
aluerakenteen ja liikenteen kehitysennusteet, nykyiset tie-
liikenneolot sekd yhteiskuntapoliittiset tavoitteet, muo-
dostettiin vaihtoehtojen pohjalta laitoksen yhteinen kési-
tys tienpidon suuntaviivoista 1980-luvulla.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet parantavat lukuisten
tienkdyttdjien liikenneoloja taajaan asutuilla seuduilla ja
haja-asutusalueilla. Tosin valtaosalla péddtieverkon tien-
kdyttdjistd liikenneolot sdilyvdt nykyisellddn tai jonkin
verran huonontuvat.

Suunnitelma on laadittu vuoden 1980 kustannustasoon (tien-
rakennusindeksi 260). Toimenpiteiden mddrdt ja kustannukset
on esitetty likimd3rdisind ja toimenpiteiden vaikutuksia
koskevat luvut suuntaa-antavina.



KATSAUS HARJOITETTUUN TIEPOLITIIKKAAN
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Tieliikenteen nopea kasvu alkoi 1950-luvulla, jolloin 1ii-
kenne 3,5- kertaistui. Tieliikenne oli tuolloin kuitenkin
vield vadhdistd, noin viidennes nykyisestd. Myo6s tienpidon
rahoitusta lisdttiin huomattavasti. Kiintein hinnoin vuo-
tuiset mddrdrahat nelinkertaistuivat vuosikymmenen aikana.
Suurin osa teiden parantamisesta ja rakentamisesta rahoi-
tettiin tydllisyysmédédrdrahoilla.

Keskeistd tiepolitiikassa o0li tiestdén perusparantaminen,
talvihoidon tehostaminen ja tieverkon laajentaminen.

1950-1luvulla teita perusparannettiin Jja rakennettiin
11000km. Vuoden 1980 kustannustasossa teiden rakentamiseen
kdytettiin 6900Mmk ja kunnossapitoon 2900Mmk.

128 6.0 = 1 u=k-u

1960-1uvulla henkilbauto tuli yleiseksi liikkumisvidlineek-
si. Vuosikymmenen aikana tieliikenne 3- kertaistui ja sen
osuus henkildliikenteestd kohosi 8U4%:sta 92%:iin (vuonna
1979 92%) ja tavaraliikenteestd U45%:sta 56%:iin (vuonna
1979 59%). Tidmd heijastui myds tienpidon rahoitukseen, joka
0li tuolloin korkeimmillaan. Ty6llisyysmddrdrahojen osuus
teiden rakentamisen mddrdrahoista vdheni vuosikymmenen 1lo-
pulla 10%:1iin.

Tienpidon keskeisend tehtdvdnd oli tieliikenneolojen kehit-
tdminen vastaamaan nopeasti kasvavaa henkildautoliikennettd
ja lisdédntyvid elinkeinoeldmén kul jetustarpeita. Tavoittee-
na oli parantaa ja rakentaa tieverkko sellaiseksi, ettd sen
vilkkaimmalla osalla voitiin liikenn®idd kaikkina vuodenai-
koina taloudellisesti ja turvallisesti.

Tieliikenneolojen kehittdminen aloitettiin pédédtieverkosta,
joka vuosikymmenen aikana rakennettiin ldhes nykyiselleen.
My6s erditd kaupunkien ohikulkuteitéd rakennettiin. Huomat-
tavimmat kehittdmisinvestoinnit olivat Helsingin seudulle
ja erdiden suurimpien kaupunkien l&Zheisyyteen osaksi Maail-
manpankin lainoin rakennetut moottoritiet. Nykyisist&@ moot-
toriteistd, joita on 200km, rakennettiin pididosa 1960-luvul-
la ja 1970-luvun alussa.

Vuonna 1958 voimaan tulleen uuden tielain mukaan entisisté
kunnan-, kyld- ja asutusteistd noin 30000km siirrettiin
valtion hoidettavaksi paikallisteind. Kyseiset toimenpiteet
toteutettiin piddasiassa 1960- luvulla.

Teiden péddllystdminen aloitettiin laajassa mitassa. Kehite-
tyn uuden pddllysteen &1 jysoran avulla voitiin teiden pa-
rantaminen ulottaa tdrkeimmille kuntakeskuksia yhdistédville
maanteille.



Kasvavan liikenteen vuoksi myos teiden kunnossapitoa tehos-
tettiin. Vuosikymmenen lopulta ldhtien vilkasliikenteisim-
midt tieosuudet on pidetty paljaana ympari vuoden tiesuo-
lausta kdyttiden. Kunnossapitoa tehostettiin my6s kalustoa
kehittamalla.

1960-1luvulla teitd parannettiin ja rakennettiin 25000km.
Vuoden 1980 kustannustasossa teiden rakentamiseen kédytet-
tiin 16200Mmk ja kunnossapitoon 6300Mmk.
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Vuosikymmenen aikana tieliikenne kasvoi 1,5-kertaiseksi.
Tienpidon osalta 1970-lukua on pidettdvd melkoisen murrok-
sen vuosikymmenenid tiepolitiikan hakiessa uutta suuntaa ko-
ko vuosikymmenen ajan. Ndkyvimmin tdh&dn vaikuttivat tienra-
kentamisméddrédrahojen nopea supistuminen vuoden 1972 jadl-
keen, tieston ylladpitotarpeen lisddntyminen Jja epdvarmuus
taloudellisesta kehityksestd. Parlamentaarisen liikenneko-
mitean et lotus liikennepoliittiseksi kokonaisohjelmaksi ja
liikenneministerion asettamat liikennepoliittiset pdamdarat
sekd aluepolitiikka ja energiaongelmat vaikuttivat myos
tienpidon suuntaamiseen.

Tienpidon painopiste siirtyi tieliikenneolojen kehittdmi-
sestd niiden sdilyttidmiseen Jja tasapuolistamiseen seké
tiestdn yllidpitoon. Tadrkeiksi tehtdviksi kohosivat myos
liikenneturvallisuuden parantaminen ja vuosikymmenen lopul-
la energian sddstidminen. Tienpidon suuntautuessa yhd enem-
mdn alemmalle tieverkolle silld tuettiin my6s olemassa ole-
vaa aluerakennetta sdilyttdvdd aluepolitiikkaa.

Pddtieverkon perusparantaminen jatkui vield Pohjois-Suomes-
sa. Muualla pddtieverkkoa tdydennettiin erdilla poikittais-
yhteyksillid. Vuosikymmenen loppupuolella aloitettiin wusean
kaupungin ohikulku- tai sisdidntulotien rakentaminen.

1970-1luvun alussa kdynnistettiin laaja toiminta 1liikenne-
turvallisuuden parantamiseksi. Yleisilld teilld tuli voi-
maan tiekohtainen nopeusrajoitusjidrjestelmd. Myds tielaitos
lisdsi liikenneturvallisuuden parantamiseen tdhtd&dvdd toi-
mintaa. Erillisilld liikenneturvallisuustoimenpiteill&d pa-
rannettiin onnettomuusalttiita tien kohtia ja Jjalankulku-
ja polkupydrdliikenteen asemaa ja turvallisuutta. Muun
muassa nopeusrajoitusten, liikennekdyttdytymisen kehittymi-
sen, turvavéiden kdyttdpakon ja tiestdn parannustoimenpi-
teiden johdosta erityisesti vakavat liikenneonnettomuudet
viahentyivdt huomattavasti.

Tavaraliikenteen kannalta merkittdvid muutos oli vuonna 1975
tapahtunut suurimman akseli-, teli- ja kokonaispainon ko-
rottaminen. Pdadtdksen johdosta kantavuudeltaan riittdmatto-
mien siltojen mddrd moninkertaistui ja painorajoitus jou-
duttiin asettamaan 2700 sillalle. Parantamalla ja uusimalla
painorajoitteisia siltoja sekd asettamalla niitd tehostet-
tuun tarkkailuun oli vuosikymmenen loppuun mennessd paino-
rajoitus voitu poistaa 1600 sillalta.
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Tiestdn yllapito lisddntyi nopeasti. Tdmd johtui toisaalta
teiden ja siltojen kantavuuden parantamistarpeen 1lisddnty-
misestd ja toisaalta siitd, ettd tienpito suuntautui entis-
td enemmidn alemmalle tieverkolle, jonka parantamisessa ko-
rostuivat ylldpitondkdkohdat. Ndiden 1lisdksi tuli wuutena
toimenpiteend pddllysteiden uusiminen. Vuosikymmenen lopul-
la pddllysteitd uusittiin jo yli 2000km vuodessa. P&ddllys-
teiden uusimisen 1lisddmiseen on vaikuttanut erityisesti
nastarenkaiden kdyton yleistyminen.

1970-1uvulla teitd parannettiin ja rakennettiin 17500km.
Lisdksi toteutettiin huomattava mddrd erillisid 1liikenne-
turvallisuustoimenpiteitd, parannettiin tai uusittiin 1300
painorajoitteista siltaa ja rakennettiin lidhes 1000km ja-
lankulku- ja polkupyordteitd. Vuoden 1980 kustannustasossa
teiden rakentamiseen kdytettiin 11900Mmk ja kunnossapitoon
7000Mmk .

Kuva 1 Kuva 2
Pddllystetyn tiepituuden Teiden rakentamisen ja kun-
kasvu ja tienparannustyoét nossapidon mddrdrahat vuo-
(km) vuosina 1950-79 sina 1950-79
Tr-ind. 260
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1980-LUVUN TIENPIDON PAAMAARAT JA LAHTOKOHDAT

Harjoitettavan tiepolitiikan tulee olla sopusoinnussa yh-
teiskuntapolitiikan tavoitteiden kanssa. Pddtettdessad tie-
politiikasta on liikennepoliittisten p&dédmdédrien ohella
otettava huomioon my6s talous-, tydllisyys-, sosiaali-, tu-
lonjako-, alue- ja energiapoliittiset jne. tavoitteet. Toi-
saalta tienpidon rahoitus on riippuvainen siitd, miten yh-

. teiskuntapolitiikan eri tavoitteita painotetaan ja missd
laajuudessa niitd toteutetaan.

Erityisen ldheisesti tienpito liittyy maankdytdén suunnitte-
luun ja sitéd kautta maamme toiminnalliseen rakenteeseen.
Toisaalta aluerakenne vaikuttaa tieliikenteen mdadardan ja
sijoittumiseen tieverkolla.

Tédrkeitd ldhtokohtia tienpidolle ovat luonnollisesti tie-
liikenteen kehitysndkymidt ja olemassa olevat tieliikenneo-
lot.

T 1ien pidon ylejiset ‘pé&iimiadrit
Yhteiskuntapolitiikka

1980-1luvun keskeisid yhteiskuntapoliittisia tavoitteita
ovat mm. tySllisyyden parantaminen, alueellisten kehityse-
rojen tasaaminen, kotimaisen energiankdytdén lisddminen ja
energian sddstdminen. Nditd tavoitteita voidaan tukea pa-
rantamalla kehitysalueiden tieliikenneoloja ja 1luomalla
. edellytyksid kotimaisten voimavarojen hyddyntdmiselle ja
polttoaineen kulutuksen vdhentidmiselle.

Liikennepolitiikan ja tiepolitiikan pddmdidrat

Vuoden 1975 tulo- ja menoarvioesityksen yleisperusteluissa
hallitus totesi:

. Liikennepolitiikan yleistavoitteena voidaan pitdad
toisaalta sitd, ettd yhteiskunnan kdytettdvdnd on
kysynndn edellyttdmd kohtuullinen mddrd tasoltaan

. vdhintddn tyydyttdviid 1liikennepalveluksia niin,
ettd muiden yhteiskuntapoliittisten tavoitteiden
saavuttamismahdollisuudet eivédt ndiden palvelusten
puuttumisen vuoksi olennaisesti heikkene ja toi-
saalta sitd, ettd 1liikennepalvelukset voidaan
tuottaa tehokkaasti.

Liikenneministeridsséd on yleistavoite tidsmennetty liikenne-
poliittisiksi pdamddriksi, joiden mukaan maamme liikennettd
on ylladpidettdvd ja kehitettdvd siten, etta



eri alueille ja eri vdestdryhmille voidaan mahdol-
lisimman tasapuolisesti tarjota tyydyttdvd liiken-
teen palvelutaso

kohtuulliseksi katsottavan liikennepalvelusten ky-
synnidn tyydyttédmiseksi liikennevdyliin, terminaa-
leihin ja itse liikenteen suorittamiseen uhratta-
vien voimavarojen mddrd pysyy mahdollisimman pie-
nend

liikenneturvallisuus edelleen paranee

liikennepolitiikka tukee maan eri alueiden toimin-
nallisen ja tuotannollisen rakenteen kehittymisel-
le asetettuja tavoitteita sekd edistdd voimavaro-
Jjen hyviaksikdyttod eri alueilla ja mahdollisimman
korkean kotimaisuusasteen saavuttamista

liikenteen aiheuttamat ympédristéhaitat pysyvéat
mahdollisimman v&hdisina.

Tie- ja vesirakennuslaitoksessa liikennepoliittiset pdamda-
rdt on tdsmennetty tiepoliittisiksi p&ddmddriksi, joiden mu-
kaan tiestéd on hoidettava, ylldpidettdvd Jja kehitettava
mahdollisimman tehokkaasti ja taloudellisesti siten, ettad

eri alueilla ajoneuvoliikenteelld, Jjalankulki-
joilla ja polkupybrdilijoilld on tyydyttdavdat 1lii-
kenneolot ja tieolosuhteet tdyttdvdt tyydyttdvasti
tavara- ja joukkoliikenteen erityisvaatimukset

tielld liikkuminen on turvallista

yleinen tieverkko on ulottuvuudeltaan ja yhdistéa-
vyydeltddn riittédva

tiestdén, liikenteen ja tienpidon ympédristdhaitat
ovat vdhdiset

yleinen tieverkko on sopusoinnussa seutu-, yleis-,
asema- ja rakennuskaavojen kanssa.

T 31 enp i don. rahox't usni kymda.t

1)

Tienpidon rahoitustg)on viime vuosina reaalisesti hieman
lisdtty. Vuoden 1980 kustannustasossa vuonna 1979 kiytet-
tiin teiden kunnossapitoon 849Mmk ja rakentamiseen 610Mmk.

Tdssd yhteydessd tienpidon rahoitukseen lasketaan valtion
tulo- ja menoarvion momenttien 31.24. 14 teiden kunnossapi-
to ja 31.24.77 teiden tekeminen (poisluettuna suunnittelu
noin 85Mmk vuodessa) middrdrahat sekid lidhinni teiden raken-
tamiseen momenteilta 31.24. 79 valtioneuvoston kdytettdvak-
si tydllisyyden turvaamiseksi ja 34.50.77 sijoitusmenot
ty6llisyyden turvaamiseksi mydnnettdvdt mddrdrahat.



Tédmédn lisdksi teiden rakentamiseen mydnnettiin tyollisyys-
mididrdrahoja 324Mmk. Yhteensi tienpidon rahoitus oli
1783Mmk. Tyo6llisyysmdiridrahojen osuus rakentamisen médiridra-
hoista on viime vuosina ollut noin 30%.

Tédmén suunnitelman ldhtékohdaksi on otettu 2000Mmk:n keski-
médédrdiset tienpidon vuotuiset kustannukset, mik& merkitsee
edelld mainituilta momenteilta yhteensid noin 1800Mmk:n mii-
rarahatarvetta.

Kuva 3
TVH:n tienpidon toimenpideohjelman mukainen rahoitus vuosi-
na 1980-86 ja suunnitelman rahoituskehys vuosiksi 1980-90.

Tr-ind. 260
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A use rra'k e n'te enkeh i -tey sin & kymait

Aluerakenteella tarkoitetaan vdestén ja toimintojen sijoit-
tumista maan eri osiin ja toisaalta vdestdén jakautumista
taajamiin ja haja-asutusalueille. Tieliikenteen kannalta on
keskeistd aluerakenteen hajanaisuus tai keskittyneisyys ja
liikennettd synnyttdvien toimintojen keskindinen sijainti.

Aluerakenteen muutokset ovat sidoksissa elinkeinorakenteen
muutoksiin. Ty®6paikkojen siirtyminen maa- ja metsd&taloudes-
ta teollisuuteen, kauppaan Jja palveluelinkeinoihin seki
tuotantotoiminnan keskittyminen Eteld-Suomen keskuksiin ai-
heuttivat voimakkaan muuttoliikkeen 1960- ja 1970-luvuilla.
Elinkeinorakenteen muutokset ja muuttoliike kuitenkin sel-
vdsti hidastuivat 1970-luvulla.

Taulukko 1

Vdestdn jakautuminen kaupunkeihin, muihin taajamiin ja ha-
Jja-asutusalueille

1960 1970 1980 1990
Kaupungit 38% 51% 60% 62%
Muut taajamat 18% 13% 14% 17%
Haja-asutus-
alueet uug 36% 26% 21%

1980-1luvulla oletetaan muuttoliikkeen hidastuvan ja suun-
tautuvan enemmdn pienempiin kasvukeskuksiin. Tdmdn johdosta
liikenne kasvaa tieverkolla aikaisempaa tasaisemmin. Kasvu
on kuitenkin nopeinta pddtieverkolla.

Tieliikenteen kehitysniédakymiéat

Tieliikenteen osuus henkild- ja tavaraliikenteestéd

Tieliikenteen osuus henkild-ja tavaraliikenteestd kasvoi
nopeasti 1960-luvulla. 1970-luvulla tieliikenteen osuus
henkilbéliikenteestd on pysynyt ennallaan ollen t&dlld het-
kelld 92%. Tavaraliikenteessd tieliikenteen osuuden kasvu
pysdhtyi 1970-luvun puolivdlissd osuuden ollessa nyt 59%.

01ljyn hintakehityksen seurauksena tavaraliikenteessid tapah-
tunee 1980-luvulla vdhdisiid (1-2%) siirtymid rautatie- ja
vesiliikenteeseen niiltd osin kuin se kul jetusteknisesti ja
-taloudellisesti on mahdollista. Sen sijaan henkildliiken-
teessd 6l1ljyn hinnan kohoaminen ei aiheuttane mainittavia
siirtymid tieliikenteestd muihin liikennemuotoihin. Tielii-
kenteen osuus henkil6é- ja tavaraliikenteessid tulee 1980-
luvulla pysymd&dn likimain nykyiselldidn.




Liikenneministeridn hallinnonalan yleissuunnitelmassaan
esittimien ennusteiden mukaan tieliikenteen henkild- ja ta-
varaliikennesuoritteet kasvaisivat noin 2% vuodessa.

Taulukko 2

Henkildé- Jja tavaraliikenne 1liikennemuodoittain vuosina
1960-79 ja ennuste vuodeksi 1990

1960 1970 1979 1990
HENKILOLIIKENNE
} Y mrd mrd mrd mrd
| hlékm % hldkm % hlékm % hlékm %
Tielii- 1252 84 29,6 92 42,5 92 525 1-91,5
B kenne
Rautatie- 2n s 16 2,2 i 3,0 / 4.1 7
liikenne
Ilmalii- 851 - e 1 0,5 1 0,9 s
kenne

Yhteensa 14,6 100 32,0 100 46,0 100 57,1 100

TAVARALIIKENNE

mrd mrd mrd mrd

tnkm % tnkm % tnkm % tnkm %
Tielii- 6,0 45 13,4 56 Vils1. 59 2245 58
kenne
Rautatie- 4,9 37 6,3 26 7,4 25 9,7 25
liikenne
Vesilii- 253 18 y,2 18 4,8 16 6,6 w7
kenne
Yhteensd 13,2 1RO 23,9 100 29,9 100 38,8 100
mrdhlékm miljardia henkildkilometria

mrdtnkm mil jardia tonnikilometria

Tieliikenteen kehitys

Tieliikenteen vuotuinen kasvu on 1960- ja 1970- 1luvuilla
tasaantunut bruttokansantuotteen kasvua vastaavaksi. 1980-

luvulla tieliikenteen kasvu verrattuna bruttokansantuotteen
kasvuun edelleen hidastuu.

1960-1uku 1970-1uku 1980-1uku

Tieliikenteen
kasvu/BKT:een 2,9 T, 0,6
kasvu

Olettaen, ettd 1980-luvulla

- maamme bruttokansantuote kasvaa keskimiddrin 3% ja
yksityinen kulutus 2,5% vuodessa

- raakadl jyn saatavuudessa on ajoittaisia ongelmia
ja sen reaalihinta kaksinkertaistuu vuoden 1979
tasosta

- henkilBauton kdyttdéikd kasvaa 11,5 vuodesta 13,5
vuoteen
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- liikennepolitiikka on joukkoliikennettid tukevaa
(ei kuitenkaan rajoituksia henkildautoliikenteel-
le) -

- muuttoliike haja-asutusalueilta taajamiin hidastuu

on tieliikenteen kasvuksi ennustettu 2% vuodessa, minkid mu-

kaan tieliikenne noin 1,2-kertaistuu. Autokannan arvioidaan
1,25-kertaistuvan 1980- luvulla.
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Kuva 3

Autokanta ja yleisten teiden liikennesuorite vuosina
1960-79 ja ennuste vuodeksi 1990

| TIELIIKENNE- AUTOKANTA
| SUORITE (1000 AUTOA)
[ (MILJ.AJOKM)
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o
1"
o -
20000 - 1000
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|
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‘ |
|
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1960 1970 1980 1990

»

Nyky lsetitileliike nne & 1l.06 %t

Tieverkko

Vuoden 1980 alussa oli yleisid teitd 74700km. Nidista padd-
teitd (valta- ja kantatiet) 11000km, seudullisia teiti
7400km, kokoojateitd 14600km ja yhdysteitd 41700km. (Teiden
toiminnallinen luokitus liitteessid 4).

Yleisen tieverkon laajuus on yleisesti ottaen riittidvi.
Yleisen tieverkon ulkopuolelle jd4 asutusta vain hyvin har-
vaan asutuilla seuduilla. Uusien tieyhteyksien rakentamis-
tarve on vdhdinen.




Yleisten teiden pddllystetilanne ja kunto

Td411l4 hetkelld on yleisistd teistd pddllystetty 34400km eli
46%. Pddtiet on pddllystetty kokonaisuudessaan lukuun otta-
matta erditd parhaillaan tyén alla olevia Pohjois-Suomen
tieosuuksia. Seudullisista teistd on p#dllystetty 94%, ko-
koojateistd 58% ja yhdysteistd 19%.

Pdédllysteiden kunto on vdlttédvd. Tdmd johtuu ennen kaikkea
nastarenkaiden aiheuttamasta kestopddllysteiden urautunei-
suudesta ja 61 jysorapddllysteiden epdtasaisuudesta etenkin
niillad teilld, jotka ovat rakenteeltaan huonokuntoisia. Li-
sdksi 500km:114 ©ljysorateistd pddllyste olisi korvattava
kestopddllysteelld ja 1000km:114 sorateistd o©ljysoralla.
Mainituilla tieosuuksilla pd&dllysteen kunto ei pysy tyydyt-
tdvdna pddllysteen laatuun ndhden liian suurien 1liikenne-
médédrien vuoksi.

Myts tieston rakenteellista kuntoa on pidettdvd vain valt-
tdvdnd. Viidennes eli noin 4000km 61 jysorateistd on raken-
teeltaan huonokuntoisia. Kestopddllysteisistd teistd noin
900km vaatii kantavuuden parantamista. Kelirikon vuoksi
painorajoitettujen sorateiden mdard on vuosina 1970-79 ol-
lut 6000~15000km. Painorajoitteisia siltoja oli vuoden 1980
alussa 1130. Tiestdn rakenteellinen huonokuntoisuus on on-
gelmana erityisesti Keski- ja Pohjois-Suomen alemmalla tie-
verkolla, missd se vaikeuttaa eniten maatalouden ja metsid-
teollisuuden raskaita kul jetuksia.

Liikenneolot ja palvelutaso

Ajonopeudet, joita yleisilld teilld on mahdollisuus kdyt-
tdd,ovat yleisesti ottaen tyydyttdvdt. Vuoden 1980 alussa
oli 28%:11a yleisistd teistd tiekohtainen nopeusrajoitus.
Muulla tieverkolla on 80km/h perusnopeus. Perusnopeuden
alaisilla teilld voidaan vain lyhyilld osuuksilla k&yttda
turvallisesti 80km/h ajonopeutta. Piidteistd on 68 %:lla
100 km/h, 24 %:1la 80 km/h ja 3 %:1la 60 km/h tiekohtainen
nopeusrajoitus. Seudullisista teistd on 27 %:11la 100 km/h,
14 %:11a 80 km/h ja 9 %:1la alempi tiekohtainen nopeusra-
joitus.

Erdillad tieosuuksilla ei tien riittamattomdan vdlityskyvyn
ja ohikulkuteiden puuttumisen vuoksi voida viikonloppu- Jja
tyomatkaliikenteessd ajaa nopeusrajoituksen sallimaa no-
peutta. Sellaisia tieosuuksia, joilla esiintyy ajoittaista
jononmuodostusta on noin 400km. Vastaavasti tieosuuksiz,
joilla esiintyy sddnndllistd ja huomattavaa liikenteen
ruuhkautumista on noin 100km. Tiestdn valityskyky riittéds
tyydyttdmdan huomattavankin liikenteen kasvun, mutta ilman
kehittdmisinvestointeja pddtieverkon nopeusrajoituksia jou-
dutaan alentamaan ldhes 1000km:114 100km/h:sta 80km/h:iin
ja tieosuudet, joilla esiintyy jononmuodostusta tai ruuh-
kautumista kaksinkertaistuvat 1980-1luvulla. Vaikka erditi
merkittdvid ohikulkuteitd on rakennettu tai on parhaillaan
rakenteilla, olisi jo tdlld hetkelld perusteltua rakentaa
ohikulkutie tai tehdd tie- ja katujidrjestelyjd U0 taaja-
maan.
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Tiestdn palvelutaso on puutteellisinta haja-asutus- ja kau-

punkialueilla. Haja-asutusalueilla tiestdn huonokuntoisuus
pidentdd matka-aikoja, lisdd ajokustannuksia ja vaikeuttaa
tavarakul jetuksia. Kaupungeissa ohikulkuteiden puute 1lis&i
liikenneonnettomuuksia ja aiheuttaa ympdristdhaittoja. Joi-
denkin pddteiden riittédmédtdn vidlityskyky pidentidd tydmatka-
Ja viikonloppuliikenteen matka-aikoja.

Jalankulku- ja polkupyoérdliikenteen olot yleisilld teilli
ovat huomattavasti kohentuneet monilla alueilla 1970-luvul-
la. Useiden taajaan asuttujen seutujen vilkkaasti 1liiken-
‘ néidyn tien varrelta erilliset kevyen 1liikenteen viylit
\ kuitenkin edelleen puuttuvat. 1970-luvulla erillisid kevyen
| liikenteen vdylid rakennettiin piidasiassa liikenneturvalli-
| Suusperustein. Vdylien rakentaminen on kuitenkin perustel-
|

|

tua mySs jalankulku- ja pyodrdliikenteen liikenneolojen pa-
rantamiseksi.

Tavaraliikenteen kannalta pddteiden ja seudullisten teiden
palvelutaso on tyydyttdvid. Sen sijaan alemmalla tieverkolla
kelirikko ja painorajoitteiset sillat vaikeuttavat raa-
ka-ainekul jetuksia ja jakeluliikennetti.

Liikenneturvallisuus

1970-1uvulla vakavat liikenneonnettomuudet vidhentyiviat
5500:sta alle 4000:een vuodessa. T&dll4 hetkelld yleisten
teiden liikenneturvallisuus Suomessa on pohjoismaisella ta-
solla. Ottaen huomioon, ettd Pohjoismaat sijoittuvat kan-
sainvdlisessd vertailussa 1liikenneturvallisuudeltaan par-
haiden maiden joukkoon, on yleisten teiden 1liikenneturval-
lisuus kansainvédlisesti ottaen hyvd. Myés jalankulku- ja

polkupydrédliikenteen turvallisuus on pohjoismaisella tasol-
la.

Yhteenveto

Yhteenvetona tidmidn suunnitelman lidhtdkohdista voidaan tode-

ta, etta
- keskeiset yhteiskuntapoliittiset tavoitteet ovat
ty6llisyyden parantaminen, alueellisten kehityse-
" rojen tasaaminen, kotimaisen energiankidytén lisidi-

minen ja energian sdidstidminen
- tienpidon rahoitus sidilyy nykyisellid tasolla

- muuttoliike haja-asutusalueilta taajamiin hidastuu
ja suuntautuu aikaisempaa enemmén pienempiin kas-
vukeskuksiin

- siirtymdt tieliikenteestd muille liikennemuodoille
ovat vdhdiset

- taloudellinen kasvu on keskimiidrin 3% vuodessa

- liikennepolitiikka on joukkoliikennettid tukevaa
- tieverkon laajuus on yleisesti ottaen riittivi
- tiestdn palvelutaso on puutteellisinta haja-asu-

tusalueilla (teiden huonokuntoisuus, tavaraliiken-
ne) ja kaupunkialueilla (tySmatka- Jja viikonloppu-
ruuhkat, ohi- ja l&dpikulkuteiden puute)

- liikenneturvallisuus on pohjoismaisella tasolla.




1980-LUVUN TIEPOLITIIKKA JA TIENPITO

Trisvegp ol ¥-£ a-4 kk a

Tiepolitiikka 1980-luvulla perustuu siihen kidsitykseen, et-
td tdlld hetkelld tieliikenneolot ja 1liikenneturvallisuus
ovat yleisesti ottaen tyydyttdvdt, mutta tiestdén palveluta-
so ei ole kaikilla alueilla ja kaikille tienkdyttdjdryhmil-
le tasapuolinen.

Tienpidon keskeisend tehtdvdnd on nykyisten tieliikenneolo-
jen sdilyttédminen ja tasapuolistaminen turvaamalla kaikille
tienkdyttédjille peruspalvelutaso ja liikkumisen turvalli-
suus niin haja-asutusalueilla kuin taajamissa. Tieliiken-
teen taloudellisuutta edistetddn vihentidmdlld ajoneuvo-
(polttoaine) ja onnettomuuskustannuksia. Tienpidolla tue-
taan aluepolitiikkaa ja huolehditaan tiestdén kunnosta pit-
k&l11ld tdhtdykselld. Laajamuotoiselle tiestdn kehittidmiselle
ei nykyoloissa ole riittdviid perusteita.

1980-1uvun tiepolitiikka voidaan tidsmentidid seuraaviksi toi-
mintalinjoiksi

¥ Tiestdn palvelutasoa tasapuolistetaan kohentamalla
haja-asutusalueiden tieliikenneoloja, lieventdmdl-
ld taajaan asuttujen seutujen liikenneongelmia ja
parantamalla jalankulkijoiden ja polkupydrdilijoi-
den liikenneoloja.

* Liikenneturvallisuutta parannetaan siten, etta
erityisesti vakavat liikenneonnettomuudet vihenty-
vat.

¥ Tienpidolla tuetaan sellaista aluepolitiikkaa,

Jolla edistetddn tuotantotoiminnan sijoittumista
kehitysalueille ja siten parannetaan niiden tydl-
lisyytta. :

* Tieverkko ulotetaan kaikkiin kohteisiin, jotka
kansantaloudellisesti voidaan perustella luonnon-
varojen hyddyntidmiselld.

¥ Tienpidolla pienennetdidn liikenteen kustannuksia
vihentdmédllad ensisijaisesti ajoneuvo- (polttoai-
ne) ja onnettomuuskustannuksia.

Tienpitotoimenpiteiden suunnittelussa ja toteutta-
misessa otetaan erityisesti huomioon luonnon-,
kulttuuri- ja maisema-arvojen sdilyttédminen.

Tiestdn kantavuutta ja rakenteellista kuntoa pa-
rannetaan.

Toimintalinjat merkitsevidt sitd, ettd toimenpiteet kohdis-
tuvat tiestdn ylldpitoon, seudullisen ja paikallisen tie-
verkon kehittdmiseen, taajamien liikenneongelmien lieventid-
miseen ja tieliikenteen turvallisuuden parantamiseen.
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Tienpito on teiden hoitoa, yllidpitoa ja kehittidmistd. Y1lli-
pito jaetaan edelleen kunnostukseen ja ylldpitoinvestoin-
teihin.

Tienpidon kokonaiskustannukset vuosina 1980-90 ovat 22 mil-
Jardia markkaa. Tdstd 24% kohdistuu hoitoon, 25,5% kunnos-
tukseen, 22% yllédpitoinvestointeihin ja 28,5% kehittdmi-
seen.(Kuva 5).

Vuosina 1980-90 teitd parannetaan ja rakennetaan noin
15000km, jonka lis&ksi parannetaan sorateitd ilman, ettid

8 niitd pddllystetddn noin 4000km. Lisdksi parannetaan tai |
rakennetaan erillisind kohteina 1300 siltaa, rakennetaan |
1400km kevyen liikenteen vdylid ja tehddin huomattava miiri
muita liikenneturvallisuustoimenpiteiti.

Kuva 5
Tienpidon kustannukset vuosina 1978-90

Tr-ind. 260
MMK MMK

|

2000 2000

KEHITTAMINEN on uusien tieyhteyksien ja ohi-

kulkuteiden rakentamista, teiden suuntauksen

parantamista ja vdlityskyvyn lisdimistd, taa-
jamien tie- ja katujdrjestelyjd ja liiken-
teellisid saneerauksia, lossien korvaamista
30% 129% KEHITTAMINEN 209 sillalla ja liikenneturvallisuustoimenpi-
teitd. Kehitt@miselld sdilytetdsn ja paran-
1500 1500 DNetaan liikenneoloja ja -turvallisuutta.

YLLAPITOINVESTOINNIT ovat huonokuntoisten
teiden ja siltojen kantavuuden parantamis-—
25% |24% YLLAPITOINVESTOINNIT 21 % ta. Ylldpitoinvestoinneilla pidetdin teiden
ja siltojen kantavuus ja kunto liikenteen
edellyttdmidlld tasolla.

1 000 } 1 000

/ KUNNOSTUS on paadllysteiden uusimista, sora-
tien kulutuskerroksen vahvistamista, ojitus-
21% [23% KUNNOSTUS 26 % ta, rumpujen, siltojen ja kaiteiden korjaus-
ta jne. Kunnostuksella sdilytet&&n pidllys-
teiden kunto ja ehkdist#dn rakenteiden ku-
luminen.,

500 ﬁl—m_ 500

HOITO on pé&#llysteiden paikkausta, soratien
tasausta, pdlynsidontaa, lumen aurausta,
24% (24 % HOITO 24% liukkaudentorjuntaa, lauttaliikenteen hoi-
toa, liikenteen ohjausta jne. Hoidolla var-
mistetaan teiden pdivittdinen liikennekel-
poisuus.

1978 1980



Hoito

Kunnostus

Sl

Teiden kesdhoidon taso sdilytetddn nykyisellddn., Padllys-
teiden paikkaukset lisdédntyvdt noin 25% p&ddllystetyn tiepi-
tuuden kasvaessa. Sen sijaan sorateiden tasaus ja pdlynsi-
donta vdhentyvdt noin 20% hoidettavan soratiepituuden 1ly-
hentyessa.

Teiden talvihoitoa ja erityisesti liukkauden torjuntaa te-
hostetaan liikenneturvallisuuden parantamiseksi niin, ettéd
sddstd ja kelistd johtuvat ajo-olosuhteiden vaihtelut vi-
hentyvdt. Toiminnan tehostaminen lisid3d talvihoidon kustan-
nuksia ldhes 20% vuoteen 1990 mennessi.

Muiden hoitotoimenpiteiden mddrd ja kustannukset pysyvit
nykyisellddn lukuun ottamatta lauttaliikenteen kustannuk-
sia, jotka vdhentyvdt 1980-luvun loppuun mennessi noin 359%
lossien vdhentyessd 100:sta noin 50:een.

Hoidon vuotuiset kokonaiskustannukset pysyvdt koko suunnit-

telukauden viime vuosien keskiméddrdiselld tasolla eli ovat
480-485Mmk vuodessa.

Kestopddllysteitd on viime vuosina uusittu 1200km vuodessa.
Kestopédédllysteiden uusimista lisdtdin urasyvyyksien pienen-
tédmiseksi. Ldhivuosina wuusimism&&drit kohoavat 1500km:iin
vuodessa, mistd ne suunnittelukauden loppuun mennessi edel-
leen lisddntyvdt 1600km:iin vuodessa. Oljysorapéddllysteitd
on viime vuosina uusittu liZhes 1000km vuodessa. 1980-luvul-
la niitd joudutaan pdédllysteiden kunnon sdilyttimiseksi uu-
simaan vuosittain keskimdidrin 1300km.

Tdmd merkitsee sitd, ettd pddllysteiden vuotuiset uusimis-
kustannukset kasvavat suunnittelukaudella 30% siitd huoli-
matta, ettd pddllysteiden uusimismenetelmid kehitetdin.
Kustannusten séddstédmiseksi tehdyt raidepaikkaukset ajourien
poistamiseksi eivdt ole kidytédnndssd osoittautuneet hyviksi
ratkaisuksi. Pddllysteen uusiminen on tehtdvd koko ajokais-
tan leveydeltd, mikd lisd&d kustannuksia.Lisidksi 61jyn enna-
koitu hintakehitys 1lisdd pdidllysteiden wuusimiskustannuksia
muita tienrakennuskustannuksia nopeammin.

Sorateiden kulutuskerroksen vahvuutta lisidtdin sellaisilla
tieosilla, joilla se on riittdmidtdn. Tdmd ei Kuitenkaan li-
sdd sorastusmidrid, koska soratiepituus vidhenee. Ojitusta
lisdtdédn yli 30%, rumpujen kunnostusta 10% ja siltojen kun-
nostusta 30% rakenteiden siilyttédmiseksi. Muiden kunnostus-
toimenpiteiden mddrd pysyy viime vuosien tasolla. Toimenpi-
teisiin kuuluvat mm. kelirikkovaurioiden korjaus, kaitei-
den korjaus jne.

Kunnostuksen vuotuiset kokonaiskustannukset kohoavat suun-
nittelukaudella 18% eli 450Mmk:sta 530Mmk:aan.



Kuva 6
Hoidon kustannukset vuosina 1976-90
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| Kuva 7
| Kunnostuksen kustannukset vuosina 1976-90
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Ylldpitoinvestoinnit

Sorateitid on parannettu viime vuosina vajaa 200km vuodessa
ilman, ettd niitd on pddllystetty. Tdllaisia toimenpiteita
toteutetaan suunnittelukaudella kelirikkoisuuden védhentdmi-
seksi 4000km eli noin 400km vuodessa. :

Sorateiden rakennetta on parannettu ja niitd on pddllystet-
ty viime vuosina noin 1000km vuodessa. Toiminta t&ltd osin
supistuu 1980-luvulla. Toimenpiteet kohdistuvat pé&dasiassa
kokooja- ja yhdysteiden kantavuuden ja ajomukavuuden paran-
tamiseen. Suunnittelukaudella sorateiden rakenteen paranta-
mista Jja pddllystdmistd tehd&ddn vuosittain keskimdédrin
700km ja kaikkiaan 8000km.

Kantavuudeltaan huonokuntoisia 01l jysorateitd on viime vuo-
sina parannettu 220km vuodessa. Toiminta t&ltd osin lis&dédn-
tyy 1980-luvulla. Kaikkiaan 61 jysorateiden rakenteen paran-
tamista tehddidn 3100km eli keskimdidrin 280km vuodessa. Toi-
menpiteistd noin kolmannes kohdistuu pd&dtieverkolle ja 1lo-
put seudullisille teille ja kokoojateille.

Kestopddllysteisten teiden kantavuus joudutaan yll&dpitdméén
pddasiassa pdidllysteiden uusimistoimenpitein.

Huonokuntoisia siltoja on viime vuosina parannettu tai uu-
sittu noin 200 vuodessa. Toiminta td1ltd osin supistuu no-
peasti suunnittelukauden alkupuolella painorajoitettujen
siltojen mddrdn vihentyessd. 1980-luvun alussa huonokun-
toisten siltojen parantamis- ja wuusimiskustannukset ovat
85-50Mmk vuodessa ja vuoden 1985 jdlkeen endi 30Mmk vuodes-
sa. Kaikkiaan huonokuntoisia siltoja parannetaan tai wuusi-
taan suunnittelukaudella 1250 eli keskimddrin 110 vuodessa.

Ylldpitoinvestointien vuotuiset kokonaiskustannukset vdhen-
tyvdt suunnittelukaudella 485Mmk:sta 430Mmk:aan.

Kehittdminen

Taajamien ohikulkuteitd ja tie- ja katujédrjestelyja, Jjotka
parantavat kaukoliikenteen sujuvuutta ja liikenneturvalli-
suutta sekd lieventdvidt taajamien liikenneongelmia, on vii-
me vuosina toteutettu keskimddrin 3 kaupunkiin vuodessa.
Suunnittelukaudella niitd tehdddn 30 kaupunkiin ja 15 muu-
hun taajamaan. Toimenpiteet painottuvat vuosikymmenen alku-
puoliskolle, jolloin niiden vuotuiset kustannukset ovat
100-120Mmk. 1980~ luvun lopulla ndihin toimenpiteisiin kdy-
tetddn endd 60-70Mmk vuodessa. Tdmdn lisdksi tehdddn pie-
nempiin taajamiin liikenteellisid saneerauksia vuosittain
noin 35Mmk:11a.

Kapasiteettiongelmien poistamiseksi on nelikaistaisia teitd
ja moottoriliikenneteitd viime vuosina rakennettu 10km vuo-
dessa. Suunnittelukaudella nditd rakennetaan 250km eli kes-
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kimddrin noin 20km vuodessa. Toimenpiteet painottuvat vuo-
sikymmenen jdlkipuoliskolle. Vuotuiset kustannukset ovat
kauden alussa 7OMmk vuodessa ja jdlkipuoliskolla 120-150Mmk
vuodessa.

Sorateiden suuntausta on parannettu ja niitd on pdédllystet-
ty viime vuosina 170km vuodessa. 1980-luvulla toiminta jon-
kin verran supistuu. Suunnittelukaudella toimenpiteitid teh-
dddn vuosittain keskimddrin 140km eli yhteensd noin 1500km.
Tédstd kohdistuu pddteille 120km, seudullisille teille 750km
Jja kokoojateille 630km.

3 0l jysora- ja kestopdillysteisid teitd on suuntaukseltaan
parannettu viime vuosina 80km vuodessa. Suunnittelukaudella
nditd toimenpiteitid tehddin 750km eli 70km vuodessa, joten
toiminta t&lt&kin osin jonkin verran supistuu nykyisestad.

Uusia tieosuuksia on viime vuosina rakennettu 80km vuodes-
sa, Suunnittelukaudella niitd rakennetaan U400km eli noin
40km vuodessa seudullisen tieverkon tdydentdmiseksi ja pe-
rusyhteyksien luomiseksi haja-asutusalueille.

Suunnittelukaudella korvataan 50 lossia sillalla, miki mer-
kitsee toiminnan laajentamista nykyisestd. Etusijalla ovat
sellaiset lossit, joiden kidyttdkustannuksissa saavutettavat
sdastot kattavat sillan rakennuskustannukset 10-15 vuodes-
sa. Suunnittelukauden lopussa on vield kiyttssid noin 50
lossia. Lisdksi suunnittelukaudella parannetaan standardil-
taan 10-15 siltaa ja kdytetdidn erikoiskul jetusten esteiden
poistamiseen 50Mmk.

Erillisiid liikenneturvallisuushankkeita on viime vuosina
toteutettu 100-110Mmk:11a vuodessa. 1980-luvulla toiminta

tdltd osin sdilyy nykyisellid tasolla kustannusten ollessa
keskimddrin 105Mmk vuodessa. '

Kaikkien muidenkin tienpitotoimenpiteiden yhteni tavoittee-
na on parantaa liikenneturvallisuutta. Kaikkiaan suunnitte-
lukauden aikana kédytetdidn liikenneturvallisuuden edistidmi-
seen 1500-1600Mmk eli noin 140Mmk vuodessa. Suunnittelukau-
della mm. rakennetaan ldhes 100 eritasoliittym#dd, 1400km
erillisid jalankulku- ja polkupyéridteitid ja lihes 700 Jja-
lankulkijoille ja polkupydrdilijoéille tarkoitettua ali- tai
ylikulkukdytdvdd, parannetaan 900-1000 yleisten teiden

" liittymdd, tehdddn yksityistiejdrjestelyjd 1300-1400km:n
matkalla ja valaistaan 600-700km yleisii teiti.

Kehittdmisen vuotuiset kokonaiskustannukset ovat suunnitte-
lukaudella 560-580Mmk.
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Ldhtokohtien muutosten vaikutus tienpidon suuntaamiseen

Tiepolitiikan muuttaminen tulee ajankohtaiseksi silloin,
kun sen perustana olevat yhteiskunta- ja liikennepoliitti-
set tavoitteet tai kidsitykset tieliikenneolojen kehittdmi-
Sestd muuttuvat olennaisesti nykyisestddn. Niin tiepoli-
tiikkaa ei ole syytd pidikohdiltaan muuttaa, vaikka oletettu
rahoitus tai liikenteen kasvu eiviit toteutuisikaan. Sen si-
Jaan tienpidon rahoituksen tai liikenteen kasvun muutokset
vaikuttavat toisaalta toimenpiteiden valintaan Ja ajoituk-
seen ja toisaalta siihen, miten nopeasti jdljempidnid esite-
tyt tienpidon vaikutukset toteutuvat.

Tieston hoito ja ylldpito ovat vidlttiamittomia pdivittdisten
liikenneolosuhteiden turvaamiseksi, tiestén kunnon yllédpi-
tdmiseksi sekd tieliikenteen Ja tienpidon taloudellisuuden
kannalta. Tdmin vuoksi oletetussa rahoituksessa ja liiken-
teen kasvussa tapahtuvat muutokset vaikuttavat vain vihin
tiestdn hoidon ja yllipidon mddridin. Sen sijaan mainitut
muutokset vaikuttavat tieston kehittidmistoimenpiteiden
ajoitukseen ja laajuuteen. !
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Suunnittelutydn yhteydessd on laadittu tieverkon runkosuun-
nitelma vuodeksi 1990 (liite 4). Runkosuunnitelmassa on
tieverkko jédsennelty toiminnallisiin luokkiin siten, ettd
kauko- ja seudullinen 1liikenne voivat kdyttdd pddosalla
matkastaan pddteitd ja seudullisia teitd ja kokooja- ja yh-
dystiet vdlittdvdt paikallista liikennettd. Tieverkon jd-
sentely on sopusoinnussa nykyisen ja suunnitellun aluera-
kenteen kanssa.

1980-1uvulla tieverkko paranee toiminnalliselta rakenteel-
taan ennen kaikkea seudullisen ja kokoojatieverkon osalta.
Kaikkiaan seudullisia teitd parannetaan noin 1600km ja ko-
koojateitd noin 3900km. Tadmédn lisiksi seudullista tieverk-
koa tédydennetddn rakentamalla wuusia tieyhteyksii noin
100km.

Yleisteniteiden paadlilystetilannte
5 actKduin to

Vuonna 1990 kaikki p&ddtiet ja seudulliset tiet on pdidllys-
tettyjd. Kokoojateistd on pddllystetty noin 85% siten, ettd
jokaisen lddnin kokoojateistd on pddllystetty vihintididn
80%. Vuoden 1980 alussa vastaavat luvut olivat 58% ja 35%.
Yhdysteistd on pddllystetty noin 30%.

Tiestdn rakenteellinen kunto parantuu huomattavasti. Kesto-
pddllysteisten teiden kantavuus pyritddn yllidpitidmidin pdil-
lysteiden uusimisella. On kuitenkin arvioitavissa, ettd ra-
kenteeltaan huonokuntoisten kestopddllysteisten teiden m3i-
rd vdadhentyy nykyisestd noin 900km:std. Huonokuntoisten &l1-
jysorateiden arvioidaan védhentyvdn 1500km:iin (v. 1980
4050km) . Painorajoitettuja siltoja on enintddn 500 (v. 1980
1130). Kelirikkoisten teiden mid&rd vihentynee noin 4000km:
iin (v. 1980 n. 10000km).

L il ke n-n e ord O t - ea vpoa.d vl u-t-a 8 0

Vaikka liikenteen kasvu 1980-luvulla on suhteellisen hidas-
ta, Jjoudutaan pddtieverkon nopeusrajoituksia 1liikenteen
kasvun vuoksi alentamaan. Mik&dli nopeusrajoitusten mid&drii-
misperusteita ei muuteta, 80km/h nopeusrajoitukset 1lisiin-
tyvdt viidennekselld 2850km:std. Samalla sellaisten tieo-

suuksien mddrd, joilla esiintyy ajoittaista jononmuodostus-
ta, kaksinkertaistuu nykyisestd 400km:stid. Sen sijaan huo-
mattavasti ruuhkautuvien tieosuuksien m&#idrid ei rakennetta-
vien nelikaistaisten teiden, moottoriliikenne- ja ohikulku-
teiden vuoksi tule lisddntymdidn nykyisestid 100km:std. Pad-
tieverkon liikenneolot parantuvat Lapin sorapintaisten
tieosuuksien pddllystédmisen, Keski- ja Pohjois- Suomen pii-
teiden kantavuuden parantumisen seki vilkasliikenteisimpien
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tieosuuksien pddllysteiden urasyvyyksien pienentymisen joh-
dosta.

Seudullisten teiden ja kokoojateiden liikenneolot parantu-
vat huomattavasti. Vuonna 1990 voidaan 15%:11a seudullisis-
ta teistd ja 25%:11a kokoojateistid ajaa 10-20km/h nykyisti
nopeammin. Seudullisella Jja kokoojatieverkolla ei enidi
esiinny painorajoituksia vuonna 1990.

Yhdystieverkolla toimenpiteet kohdistuvat ldhinnd kelirik-

koisuuden vdhentdmiseen ja teiden ja siltojen kantavuuden
parantamiseen.

Haja-asutusalueilla tiestdn palvelutaso parantuu. Tdmid joh-
tuu seudullisen ja kokoojatieverkon liikenneolojen parantu-
misesta ja kelirikkoisuuden vidhentymisesti. Tiestdén palve-
lutaso tasapuolistuu kun péddllystetyt tiet jakautuvat
alueellisesti aikaisempaa tasaisemmin.

Suurimpien kaupunkien videstdn kannalta tiestdn palvelutaso
sdilyy nykyisellddn. Erdilld tieosuuksilla ei endd esiinny
tyomatka- ja viikonloppuruuhkia, mutta niiden sijaan tulee
uusia ruuhkautuvia tieosuuksia. Sen sijaan taajamien sisdi-
sen liikenteen sujuvuus ja turvallisuus parantuu 30 kaupun-
gissa ja yli 100 muussa taajamassa uusien ohikulkuteiden ja
tie- ja katujdrjestelyjen sekd pienempien taajamien padka-
tujen liikenteellisten saneerauksien johdosta.

Jalankulku- ja polkupydrdliikenteen olosuhteet parantuvat
huomattavasti useilla taajamaseuduilla yleisten teiden var-
silla olevien kevyen liikenteen vidylien ja ali- ja ylikul-
kukdytdvien mddrdn 1l&hes 2,5-kertaistuessa nykyisestéi
1980-1uvun loppuun mennessi.

Tavaraliikenteen kannalta tieliikenneolot parantuvat si-
ten, ettd vuonna 1990 ei endd esiinny painorajoituksia pda-
teilld, seudullisilla teilld ja kokoojateilld. T&1l3d het-
kelld mainituilla teilld on kelirikkoisia tieosuuksia noin
2000km ja ldhes 300 painorajoitettua siltaa. Vuonna 1990 on
yhdysteistd kelirikkoisia noin 4000km eli 10% (v. 1980
8000km, 20%) ja painorajoitettuja siltoja on vain vihimer-
kityksisilld teilld, missd rajoituksista ei arvioida olevan
mainittavaa haittaa liikenteelle. Erikoiskul jetusten suju-
vuutta parannetaan nostamalla tien ylittidvdt johdot pdi-
teilld 6,5 metrin vapaata alikulkukorkeutta vastaavaan kor-
keuteen. Tdmdn lisdksi poistetaan muilla toimenpiteilli y
liikenteellisid pullonkaulakohtia" tidrkeimmilti erikoiskul-
jetusten reiteiltsd.

Edelld mainittu liikenneolojen parantuminen siistii tavara-
liikenteen aika- ja polttoainekustannuksia vuonna 1990 noin
275Mmk (vuoden 1980 hinnoin).

Suunnitelma perustuu suurimpaan sallittuun 10/16/42 tonnin
akseli-, teli- ja kokonaispainoon. Ajoneuvojen suurin sal-
littu kokonaispaino korotettaneen suunnittelukaudella 48
tonniin, mikd ei aiheuta muutoksia suunnitelmaan.

Suunnittelukauden toimenpiteet parantavat lukuisten tien-
kdyttdjien liikenneoloja niin taajamissa kuin haja-asutusa-
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lueilla. Tosin valtaosalla pddtieverkkoa liikenneolot sdi-
lyvdt nykyisellddn tai jonkin verran huonontuvat.

Lidkenneturvalldisnauas

Yleisilld teilld on viime vuosina sattunut henkildvahinkoi-
hin johtaneita onnettomuuksia keskim&ddrin 4200 vuodessa ja
pelkédstddn omaisuusvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia
8000 vuodessa. Liikenneonnettomuuksien mid4rin huomattava
alentaminen tienpitotoimenpitein ei endd kohtuullisin kus-
tannuksin ole mahdollista.

1980-1luvun liikenneturvallisuustoiminta suunnataan erityi-
sesti vakavien onnettomuuksien vidhentidmiseen 1lisdamdlli
liukkauden torjuntaa, toteuttamalla valtakunnallisesti te-
hokkaita liikenneturvallisuustoimenpiteitid sekd erottamalla
Jalankulku- ja polkupydrédliikenne ajoneuvoliikenteesti on-
nettomuusalttiilla tieosuuksilla. Erityistd huomiota kiin-
nitetdidn jalankulku- ja polkupydrdliikenteen olojen paran-
tamiseen. My6s suurilla kehittidmisinvestoinneilla on huo-
mattava vaikutus liikenneturvallisuuteen.

1980-1luvulla vakavat liikenneonnettomuudet vihentyvit 1lii-
kenteen kasvusta huolimatta. Lievien onnettomuuksien mididri
sen sijaan jonkin verran lisdidntynee. Jalankulku- ja polku-
pydrdliikenteen onnettomuusriski pienenee. Polkupydrdlii-
kenteen osalta on kuitenkin todettava, ettd mikdli se 1li-
sddntyy 1980-luvulla siten kuin viime vuosina, onnettomuus-
madrdt tdltd osin tullevat lisdidntymdin.

Yem'p & rd's £8

Tieliikenteen ympdristéhaitat ovat pahimmat niissid taaja-
missa, joista puuttuvat asianmukaiset ohikulkutiet tai vas-
taavat jidrjestelyt. Koska 1980-luvun tienpito sisdltdi run-
saasti taajamien ohikulkuteitd ja tie- ja katujdrjestelyji,
voidaan ympédristdhaittojen tdssd suhteessa odottaa vastaa-
vasti vdhentyvén. Sen lisdksi, ettd mainitut toimenpiteet
lieventdvdt melu- ym. saasteongelmia, ne antavat mahdolli-
suuden kaupunkirakenteen tarkoituksenmukaisuuden, viihtyi-

. syyden ja turvallisuuden parantamiseen. Pienemmissd taaja-
missa vastaavat toimenpiteet ovat liikenteellisid sanee-
rauksia.

MyO6s ympédristdnsuojeluun kiinnitetdidn huomiota. Muun muassa
vilkkaasti liikenndityjen teiden varsille rakennetaan me-
luesteitd yms. meluhaittojen vidhentémiseksi ja soranotossa

Ja sen jdlkihoidossa otetaan huomioon luonnonsuojelundks-
kohdat.

Varsinkin kehittédmisinvestoinnit aina enemmin tai vidhemmin
muuttavat ympdristdd ja voivat aiheuttaa ympdristéhaittoja.
Kdsitykset siitd, millaisia ja miten suuria mainitut haitat
ovat, vaihtelevat. Joskaan ympédristbhaittoja ei suunnitte-
lukaudella voida vdlttd3d, ne pyritiddn tienpitotoimenpitei-
den suunnittelussa ja toteuttamisessa minimoimaan.
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Tieyhteyksien puute ei ole yleensd esteend aluerakenteen ja
tuotantotoiminnan kehittadmiselle. Seudullisen ja kokooja-
tieverkon toimenpiteet parantavat kuitenkin nykyisen alue-
rakenteen ja tuotantotoiminnan sdilyttdmis- ja kehittidmise-
dellytyksid. Haja- asutusalueiden tiestdn parantaminen tur-
vaa erityisesti maatalouden, metsdteollisuuden ja kotimai-
sen energiatuotannon toimintaedellytyksii.

Tienpidon ty&llisyysvaikutukset ovat suunnittelukaudella
kokonaisuuden kannalta vidhdiset. Vuonna 1980 yleisten tei-
den rakentaminen ja kunnossapito ty6llistdd vdlittomasti
noin 15000, josta tybmddrdrahoilla palkattuja 12000. Valil-
liset vaikutukset mukaan lukien tienpito ty6llistdd lahes
25000 henkil®éd. 1980-luvulla tienpidon tydllisyysvaikutuk-
set pysyvdt likimain nykyisellé&édn.

Tieinvestoinnit suuntautuvat verrattain runsaasti kehitys-
alueille, joiden osuus suunnittelukauden tieinvestoinneista
on 65% eli 7200Mmk. Tdllaisilla alueilla niill3d on paikal-
lista merkitystd my6s tyollisyyden hoidossa.

Tieliikenteen kustannukset

Vuonna 1980 tieliikenteen ajokustannukset, jotka koostuvat
ajoneuvo-, aika- Jja onnettomuuskustannuksista, ovat
18500Mmk. Olettaen, ettd suunnittelukauden tieinvestoinnit
jadtettadisiin toteuttamatta, olisivat vastaavat kustannukset
vuonna 1990 noin 22800Mmk. Nidistd sddstetddn tienpitotoi-
menpiteiden ansiosta noin 900Mr ¢.

Polttoainetta tieliikenteessd kulutetaan vuonna 1980 2500
mil joonaa litraa, mikd merkitsee tienkdyttdjille 5150Mmk:n
kustannuksia vuoden 1980 tammikuun hintatason mukaan. Olet-
taen, ettd suunnittelukauden tieinvestoinnit jadtettdisiin
toteuttamatta, olisivat vastaavat luvut vuonna 1990 2900
mil joonaa litraa ja 6100Mmk. Tienpitotoimenpiteiden ansios-
ta vuonna 1990 sdadstetddn polttoainetta 130 mil joonaa 1lit-
raa eli 320Mmk:n arvosta.

Merkittdvimpid tieliikenteen kustannuksia alentavista toi-
menpiteistd ovat pddllysteiden wuusiminen, ohikulkutiet,
teiden nelikaistaistukset, siltojen ja teiden kantavuuden
parantaminen sekd liikenneturvallisuustoimenpiteet.
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Politiikka

Vaihtoehto perustuu kidsitykseen, ettd nykyinen tieverkko on
laajuudeltaan ja palvelutasoltaan riittdvd ja tiestd tar-

- joaa jo tdnd pdivdnd tasapuoliset ja kohtuulliset tie- Jja

liikenneolot eri alueilla ja kaikille tienkdyttdjdryhmille.
Liikenneturvallisuuttta ja kevyen 1liikenteen oloja olisi
kuitenkin edelleen parannettava.

Vaihtoehdossa. . ei arvosteta tieliikenteen aikakustannussdids-
t®jd samassa mddrin kuin ajoneuvo- ja onnettomuuskustannus-
sddstojd. Tiestdn suuria kehittéd@mistoimenpiteitd perustel-
laan yleensd ruuhkautumisella, ajonopeuksien kohottamisella
tai yhteyksien lyhentédmiselld ja siten aikakustannussdéds-
t6illd. Tadmdnkaltaisille laajamuotoiselle tiestdn kehittad-
miselle ei vaihtoehdon mukaan ole riittdvid@ perusteita.
Liikenteen taloudellisuutta tulisi edistd@d ajoneuvo- ja on-
nettomuuskustannussdidstdjen kautta. Myoskddn ei ole riittd-
vid perusteita maaseudun 1liikenneolojen laajamittaiselle
parantamiselle. Nykyisen tiestdén taso on jo t&ltd osin
riittéava.

Vaihtoehdon mukaan tiestoén huomattavalla kehittdmiselld ei
ole endd merkitystd elinolosuhteisen parantamisen, tuotan-
totoiminnan kul jetuskustannuksien védhentdmisen tai aluepo-
litiikan tukemisen kannalta. Olemassa oleva tiestdé suo Jjo
riittdvdt edellytykset yhteiskuntapoliittisten tavoitteiden
toteuttamiseksi.

Toimenpiteet

Vaihtoehdon politiikkaa voidaan toteuttaa suuntaamalla
tienpitotoimenpiteet tiestdn kunnon ja liikenneolojen yll&-
pitoon. Keskeisii toimenpiteitd ovat tiestdn hoito, kunnos-
tus ja ylladpitoinvestoinnit. Tieston kehittdminen olisi ra-
joitettava nykyisten liikenneolojen sdilyttédmisen ja 1lii=-
kenneturvallisuuden parantamisen kannalta vadlttdmdttdmiin
toimenpiteisiin.
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Politiikka

Vaihtoehto perustuu kdsitykseen, ettd tieliikenteen kustan-
nuksia (p/km) on 1980-luvulla edelleen pienennettdvd hoita-
malla, ylldpitdmdlld ja kehittdmdlld tiestdd liikennetalou-
dellisin perustein. Tienpidon l&htdkohtana tulisi olla ai-
ka-, ajoneuvo- ja onnettomuus - eli ajokustannussddstdjen
maksimointi suhteessa tienpidon kustannuksiin.

Vaihtoehdossa arvostetaan tieliikenteen aikakustannusddsto-
jda ajoneuvo- ja onnettomuuskustannussd&dstdjen rinnalla,
mistd johtuen tehokkaimmiksi tienpitotoimenpiteiksi tulisi-
vat ldhinnd vilkasliikenteisten tieosuuksien ajoaikoja 1ly-
hentdvidt, ajo-olosuhteita ja liikenneturvallisuutta paran-
tavat sekd ajoneuvokustannuksia pienentdvdt toimenpiteet.
Tiestdn suurimmat epidkohdat olisivat ndin ollen lukuisten
kaupunkien ohikulkuteiden puuttuminen ja siitd aiheutuvat
haitat pitkidmatkaisen liikenteen sujuvuudelle, tydmatka- ja
viikonloppuliikenteen ruuhkautuminen sekd suurempia akse-
li-, teli- ja kokonaispainoja estdvd teiden ja siltojen
riittdmiatén kantavuus. Ndistd epdkohdista aiheutuu yhteis-
kunnalle ja tuotantotoiminnalle ylimd&rdisid kustannuksia
ja haittoja. Tédmdn vuoksi tiestd ei ole myOsk&didn palveluta-
soltaan tasapuolinen. Sen sijaan maaseudun liikenneolojen
laajamittaiselle parantamiselle ei ole 1liikennetaloudelli-
sia perusteita tiestdn védhdliikenteisyydestd johtuen.

Toteuttamalla tienpitoa liikennetaloudellisin perustein
tuettaisiin tuotannon kasvua ja sitd kautta yhteiskunnalle
tédrkeiden tavoitteiden toteuttamista.

Toimenpiteet

Vaihtoehdon politiikkaa voidaan toteuttaa suuntaamalla
tienpitotoimenpiteet taajamien liikenneolojen parantamiseen
ja liikenteen mddrdn ja laadun kannalta tdrkeimpien yhteys-
vilien liikenneolosuhteiden ylldpitoon ja kehittdmiseen.
Keskeisii toimenpiteitd ovat tiestdn kehittdmisen ohella
ajokustannuksia pienentdvdat hoito- ja kunnostustoimenpi-
teet. Koska tieverkon infrastruktuuriin kohdistuvat toimen-
piteet ovat liikennetaloudellisesti tehokkaampia kuin yllé&-
pitoinvestoinnit, niiden laajaan toteuttamiseen ei vaih=-
toehdossa riitd varoja.




Peruspalvelutason turvaaminen

Politiikka

Vaihtoehto perustuu kdsitykseen, ettd olemassa oleva tie-
verkko ei ole palvelutasoltaan tasapuolinen. Tienpidolla
tulisi taata tietty kohtuullinen peruspalvelutaso kaikille
alueille ja suoda riittdvidsti edellytyksid elinolosuhteiden
tasapuoliselle kehittédmiselle.

Vaihtoehdossa asetetaan haja-asutusalueiden liikenneolojen,
tyomatkaliikenteen, kevyen liikenteen jne. peruspalveluta-
son luominen etusijalle liikennetaloudellisiin perusteisiin
verrattuna. Tdmd ei kuitenkaan merkitse sitd, etteikd ajo-
kustannussddstojd otettaisi huomioon tienpidon suunnitte-
lussa.

Vaihtoehdon mukainen tiepolitiikka tukee olemassa olevan
aluerakenteen s&dilyttidmiseen ja kehittdmiseen pyrkivaa
aluepolitiikaa.

Toimenpiteet

Vaihtoehdon politiikkaa voidaan toteuttaa suuntaamalla
tienpitotoimenpiteet kuntien vdlisten ja sisdisten tieyh-
teyksien ylldpitoon ja kehittdmiseen sekd liikeenteellisten
pullonkaulakohtien poistamiseen. Keskeisid toimenpiteitd
ovat tiestdn ylld@pito- ja kehittdmisinvestoinnit.




LIITE 2

TIENPIDON SUORITTEET JA KUSTANNUKSET ERI VAIHTOEHDOISSA JA
1980~-LUVUN TIENPIDON MUKAAN

TIENPIDON SUORITTEET JA KUSTANNUKSET ERT VAINTOEHDOLSSA JA 1980~LUVUN TIEPOLITIIKAN MUKAAN VUOSINA 1980-90

o Nykyinen Nykyisten tieliiken- Ticverkon liikennc- Peruspalvelutason B0-luvun tiepnlitiikka
toiminta neolojen yllipito taloudellinen kehitt. turveaminen
Mk /v km Mmk  Mmk/v km Mk Mnk/v ym Mk Mmk/v km Mk Mek/v
| kpl kpl kpl kpl
| HOITO 487 5475 498 5325 484 5250 477 5300 482
- i i 34 400 36 400 36 410 37 410 37
Eftigt:::azlmus 49 525 48 475 44 525 48 475 43
P&lyn sidonta 53 555 51 530 48 . 580 53 530 48
Lumen poisto 82 950 86 950 86 900 82 955 87
Talvihoyldys 29 350 32 350 32 320 29 350 32
Liukkauden torjunta 51 695 63 695 63 590 53 670 61
Lauttal iikenne 78 820 75 745 68 745 68 710 64
Liikentcen ohjaus 39 430 39 430 39 430 39 455 4
Muu hoito 72 750 68 750 68 750 68 745 68
KUNNOSTUS 386 5700 518 5700 518 5359 486 5600 509
Kp-uusiminen 126 16900 2385 217 17500 2450 223 15100 2115 193 16700 2360 215
Us-uusiminen 54 13400 825 75 15000 920 84 14900 905 82 14500 219 82
Sr-tien vahvistaminen 83 850 77 790 72 790 72 790 72
Ojitus 34 450 41 410 37 410 37 410 37
Rummut. 37 420 45 445 40 445 40 445 40
Sillat 13 180 16 165 15 165 15 165 15
Muu kunnostus 39 520 47 520 47 520 47 520 47
YLLAPITOINV, 506 4925 448 3600 327 4750 432 4870 443
Sr-tien rp 20 6500 650 59 4000 400 36 6000 600 55 4000 400 36
Sr-tien rp ja pdill. 239 5000 . 1650 150 5000 1650 150 8700 2700 246 8000 2470 225
Us-tien rp 110 4600 1850 169 3000 1030 94 3000 1030 94 3100 1330 121
Kp~tien rp 10 600 255 23 200 70 6
Siltojen parant. ja uusim. 127 1300 520 47 1300 520 47 1300 520 47 1250 500 45
KEHITTAMINEN 564 4900 445 6375 580 5650 514 6230 566
Sillat ja tilaulottuvuudet 5 120 1 400" 36 120 1" 135 13
Lossin korv. sillalla 9 13 65 6 38 200 18 38 200 18 50 270 25
Uuden yhteyden rak. 43 150 135 12 270 250 23 530 505 46 400 355 32
Sr-tien sp ja pddll. 114 1200 750 68 1200 750 68 1350 855 78 1500 1010 92
Us-tien sp 62 650 540 49 650 540 49 750 640 58 630 550 20
Kp-tien sp 16 70 100 9 70 100 9 130 200 18 139 205 19
4-kaist. tien rak. 36 90 445 41 120 585 53 90 445 41 100 510 46
Mo~ ja mol-tien rak. 16 85 435 40 230 1150 105 125 625 57 150 725 646
Ohikulkutien rak. 66 120 500 45 200 800 73 120 500 46 140 580 53
Katujdrjestelyt 39 60 200 18 80 300 27 60 200 18 100 365 33
Taajamajérjestelyt 49 350 32 250 23 250 23 365 32
Ajon. liik.turv.jdrj. 53 650 59 550 50 550 50 650 59
Kev. liik.turv.jérj. 52 600 55 500 46 550 50 510 47

TIENPITO YHTEENSA 1943 21000 1909 21000 1909 21000 1909 22000 2000

1) Suurin sallittu akseli~-, teli- ja kokonaispaino 13/21/52 tn




1980-LUVUN TIENPIDON VAIKUTUKSET

Tilanne
vuonna
1980

ten. t e ihde n pdtiusidiet
y s tetilann:te

R -

T
o ®
-
(SN

Yleisten teiden pituus (km)

Pddtiet 10960
Seudulliset tiet 7380
Kokoojatiet 14640
Yhdystiet 41700
Yleiset tiet 74680

1) Yksityisteiden muuttamista paikallisteiksi
mioon

Pddllystetilanne (piddllystetty % tiepituudesta)

Pddtiet 99
Seudulliset tiet 94
Kokoojatiet 58
Yhdystiet 19
Yleiset tiet 46

Yleisistd teistid
pddllystetty (km) 34370

Toanersitdnit ik ian. vt o

Teiden ja siltojen kantavuus

Kestopdidllysteiset tiet (km), 13370
joista kantavuus riitta@méton 900
01 jysoratiet (km), 21000
joista kantavuus riittadmitodn 4050
Soratiet (km), 40260
joista kelirikkoisia n. 10000
Painorajoitetut sillat (kpl) 1130
Tehostetussa tarkkailussa

olevat sillat (kpl) 300

n.

LIITE 3

Tilanne vuonna 1990
Ilman 1980-1luvun

inves- tienpidon
toin- jdlkeen
teja
J a
11000 11150
7400 8550
14600 14500
41700 1) 41300
74700 75500

ei o0le otettu huo-

99 100

9y 100

58 87

19 31

46 60
34400 45100
14500 17500
1200 alle 900
19900 27600
4900 1500
40300 30400

15000 n. 4000
1700 alle 500

300 100



Tilanne Tilanne

vuonna ilman

1980 inves-
toin-
teja

Pddllysteiden uusimisen jidlkeenjdamit
Kestopddllysteet 2250

01 jysorapddllysteet 4200
Riittdmidton pddllyste (km)

KVL 1500 &1 jysoratiet : 500 1100
KVL 500 soratiet 1100 2700
Tedden nopeuvnaraijodtukset ja
t uminen

Nopeusrajoitukset (% tiepituudesta)

Paddtiet 100 km/h 70 63
80 " 22 28

perusnop. 80 " 4 Yy

60 y y

Seudulliset 100 km/h 23 21
tiet 80 " 13 14
perusnop. 80 w 56 56

6 " 8 9

Ruuhkautuvien tieosuuksien mddrid (km)

Ajoittaista jononmuodostusta 200 500
Yleistd, mutta lievadi

ruuhkautumista 200 400
Sddnn6llistd ja huomattavaa

ruuhkautumista 100 300

Tieliikenteen kustannukse:t@t

Ajokustannukset (Mmk/v)

Ajoneuvokustannukset 13600 16000
Aikakustannukset 3950 5650
Onnettomuuskustannukset 960 1170
A jokustannukset yhteensi 18500 22800
- Jjosta polttoainekustannukset 5150 6100

vuonna 1990

1

980-1luvun

tienpidon
jdlkeen

P

V.

uuhskau -

66
31

30
17
45

500
400

100

Saasto
1990

450
250
240
890

320



Tilanne Tilanne vuonna 1980

vuonna Ilman 1980-1uvun
1980 inves- tienpidon
toin- Jjdlkeen
teja

E-d ke n.n.e €49 p-v-al A i s w-u s

Onnettomuusaste (onn./miljardia ajoneuvokm)

- Henkildvah.onnettomuudet 220 220 170
- Omaisuusvah.onnettomuudet 420 420 385
- Kaikki onnettomuudet 640 640 555

Onnettomuudet (keskim. kpl/v)

- Henkildvah.onnettomuudet 4200 5100 4000
- Omaisuusvah.onnettomuudet 8000 9800 9000
- Kaikki onnettomuudet 12200 14900 13000

Kevyen liikenteen vdyldt ja onnettomuudet
Kevyen liikenteen vdyldt (km) 970 970 2400

Kevyen liikenteen onnetto- 1430 1750 1500
muudet (kpl)

Liikenneturvallisuus Pohjoismaissa v. 1978

Suomi Ruotsi Norja Tanska
Yleisilld teilld liikenne-
onnettomuuksissa
- kuollut (kpl) 610 1034 43y 849
- loukkaantunut (kpl) 8701 20573 12367 19517
- kuollut/100000 asukasta 1) 13 12 11 17
- loukkaantunut 100000 asu- 181 248 302 383

kasta

Jalankulku- ja polkupydrid-
liikenteen onnettomuudet/
1000 asukasta (Tiet ja 29 26 48 47

kadut)

1) Vastaava luku Englannissa 13, Italiassa 14, Hollannissa 1,
Svetsissd 20, Ranskassa 23, Yhdysvalloissa ja Saksan liittotasa-
vallassa 24, Itdvallassa 25 ja Belgiassa 26.




LIITE 4

TEIDEN TOIMINNALLINEN LUOKITUS

Tieverkon luokittelujdrjestelmdnd on otettu kéyttédén toi-
minnallinen luokitus. Tielain ja -asetuksen mukainen hal-
linnollinen jako maanteihin ja paikallisteihin sekd@ sitad
tdydentdvd mddrddminen valta- tai kantatieksi ei sovellu
sellaisenaan tieverkon jdsentelyksi tieverkkosuunnittelua,
toimenpidetarpeen mittaamista ja toimenpiteiden mitoitta-
mista varten. Kdytetty toiminnallinen luokitus on:

Pddtiet

Valtatiet yhdistdvdt maakuntakeskuksia ja sitd ylempid kes-
kuksia toisiinsa muodostaen tieverkon rungon. Valtatiet vi-
littdvdt kaukoliikennettd ja seudullista liikennettd. Kan-
tatiet tdydentdvdt valtatieverkkoa ja yhdistdvdt kaupunkeja
ldhimpiin maakuntakeskuksiin ja liikennetarpeen sitd edel-
lyttédessd rinnakkaisia kaupunkeja toisiinsa. Kantatiet vi-
littdvat seudullista liikennettd ja kaukoliikennetti.

Seudulliset tiet

Seudulliset tiet yhdistdvdt kuntakeskuksia 1ldhimpiin kau-
punki- ja maakuntakeskuksiin ja liikennetarpeen sitd edel-
lyttdessid rinnakkaisia kuntakeskuksia toisiinsa. Seudulli-
set tiet valittdvdt seudullista ja paikallista liikennettd.

Kokoojatiet

Kokoojatiet yhdistdvat paikalliskeskuksia kunta- ja kaupun-
kikeskuksiin sekd liikennetarpeen sitd edellyttdessid rin-
nakkaisia paikalliskeskuksia toisiinsa sekd kyldkeskuksia
Ja haja-asutusalueita ylempiluokkaisiin teihin. Kokoojatiet
vdlittdvdt paikallista ja seudullista liikennetti.

Yhdystiet

Yhdystiet yhdistdvd@t kyldkeskuksia Jja haja-asutusalueita
ylempiluokkaisiin teihin ja vdlittdvdt paikallista 1liiken-
netta.

Luokituksen teknisestd merkityksestd voidaan karkeasti sa-
noa, ettd mitd korkeampi tieluokka sitd korkeampi ajono-
peustavoite tielld on. Ylimmille tieluokille pyritddn kes-
kittdmid&n pitkdmatkaista ja raskasta liikennettd. Moottori-
ja moottoriliikenneratkaisuja kdytetddn ylimmissd tieluo-
kissa suurilla liikennemd&rilld ja niilld liikenneolosuhde-
tavoitteet asetztaan normaalia korkeammiksi.

Yhdystieverkon rakenne ja laajuus - jota tieverkon runko-
suunnitelmassa 1990 ei suunnittelun lihtdkohtana ole esi-
tetty - md3drdytyy toisaalta suunnittelutyén tuloksena yh-
dystieverkon kehittdmishankkeina ja toisaalta erillisen
valmisteilla clevan yleisten ja yksityisteiden vdlistd ra-
janvetoa tarkistavan pientieverkkosuunnitelman pohjalta.

Tieverkon toiminnallinen luokitus vuodeksi 1990 on esitetty
oheisella kartalla.
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