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1.

JOHDANTO

Liikenneministerid® on pyytédnyt kirjeellddn n:o 719/
05/73/03.04.1973 tie- ja vesirakennushallitusta sel-
vittédmddan onnettomuustutkimusten perusteella vaaral-
lisiksi todettujen tienkohtien parantamiseksi tar-
peellisia toimenpiteit& sekd niiden kustannuksia ja
vaikutuksia. Erityisesti on pyydetty selvitystd jk-
ja pp-teiden sekd pientareiden tarpeesta.

Tie- ja vesirakennushallituksessa on tehty oheinen
selvitys, jossa on tarkasteltu kysymystd toimenpi-
deryhmittdin erdiden liikenneturvallisuuden paranta-
miseksi tdrkeimpien toimenpiteiden osalta.

Pitkdn tdhtdyksen toimenpiteiden osalta ei ole ollut
mahdollista esittdd kustannuksia eikd vaikutuksia.

Lyhyen t&htdyksen toimenpiteiden tarpeen arviointi
on suoritettu onnettomuustilastoihin sek& muihin
selvityksiin perustuen soveltaen osittain harkinnan
varaisesti valittuja onnettomuustiheyden ja onnet-
tomuusasteen raja-arvoja.

Parantamistoimenpiteiden kustannukset on arvioitu
kdyttden yleisid k&dytd&nndn kokemuksen perusteella
keskimddrdisid yksikkdkustannuksia.

Toimenpiteiden vaikutusta on pyritty arvioimaan on-
nettomuustilastojen, ulkomaisten ja kotimaisten tut-
kimusten sekd osittain harkinnan varaisten onnetto-
muuksien vdhenemisprosenttien avulla.

Eri toimenpiteiden m&irien keskindisten suhteiden
tarkastelemiseksi on tehty selvitys vasta ensimmii-
nen askel. Jatkossa tulee tarkemmin selvittdi toteu-
tettavien toimenpiteiden m#i#rdn vaikutusta niiden
tehokkuuteen sekd saavutettavaa hydtyd suhteessa
vaadittaviin uhrauksiin eri toimenpideryhmissi.



2% TIELIIKENNEONNETTOMUUDET

2.1 Onnettomuuksien vleinen kehitys eri tilastojen valossa

2.11 Onnettomuusméarat

Taulukoissa 1 ja 2 sekd kuvassa 1 on selvitetty
tieliikenneonnettomuuksien mddrédn kehittymistd maas-
samme viimeksi kuluneiden kymmenen vuoden aikana.
Erdistd vaihteluista huolimatta voidaan selvidsti
havaita, ettd onnettomuudet ovat jatkuvasti lisd&dn-—
tyneet. Vuosittainen poliisin tietoon *“=1llut onnet-
tomuuksien mddréd on kasvanut tarkastelukautena
1961...71 1.2 -kertaiseksi samalla kun liikenneva-
kuutuksen perusteella korvattujen onnettomuuksien
mddrd on kasvanut 3.4 -kertaiseksi.

Ilmeisesti poliisin tietoon tulevien onnettomuuksi-
en suhteellinen osuus on jatkuvasti vdhentynyt ja
yhd suurempi osa liikenneonnettomuuksista tulee pel-
kdstddn vakuutusyhtitiden tietoon. Kaikkien tilasto-
jen ulkopuolelle j&d erdiden arvioiden mukaan noin
30 % onnettomuuksista, mutta seurauksiltaan t&ma
piiloon jadva ryhmd on kaikkein lievin.

Merkillepantavaa onnettomuuskehityksessd on ollut
se, ettd poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien
kokonaismddrd kddntyi selvddn laskuun 1960-luvun
puolivdlissd. Laskua kesti kolme vuotta ja tamén
jédlkeen onnettomuusméddrdt ovat pysyneet jokseenkin
muuttumattomina. '

Vakuutusyhtitiden tilastoissa ei ole samanlaista
laskukautta, vaikka vuosien 1967 ja 1968 kohdalla
voidaan havaita lievdd kasvun hidastumista.

Vakuutusyhtitiden tilastot antavat onnettomuuksien
kokonaismddrédn kehityksestd parhaan kuvan.

2.12 Onnettomuuksien henkildvahiﬁgot

Kuvissa 2, 3 ja 4 on esitetty tieliikenneonnetto-
muuksien uhrien (kuolleiden ja loukkaantuneiden) ko-
konaismddrda sekd jakaantuminen eri tienkdyttdjdryh-
miin tilastokeskuksen tietojen mukaan. Sekd kuollei-
den ettd loukkaantuneiden ryhmissd auton kulijetta-
jien ja matkustajien osuus on kasvanut voimakkaimmin
kuluneena kymmenen&d wvuotena. Tdm& johtunee osaksi
samana aikana tapahtuneesta voimakkaasta autokannan
kasvusta. :




Nykyisin on tieliikenteessd kuolleista auton kuljet-
tajia tai matkustajia noin 40 % ja jalankulkijoita
sekd polkupydrdilijtitd noin 45 %. Loukkaantuneiden
osalta vastaavat luvut ovat noin 65 % ja 25 %. Ke-
vyen liikenteen edustajien osuus kuolonuhreista on
ollut jatkuvasti autoilijoiden osuutta suurempi,
mutta toisaalta autojen kuljettajat ja matkustajat
muodostavat kuitenkin valtaosan liikenteessdmme vam-
mautuvista wvuosittain.

On arvioitul)Z), ettéd kuolemaan johtaneet onnetto-
muudet tulevat kaikki ja loukkaantumiseen johtaneis-
ta onnettomuuksista tulee noin 75 % poliisin tietoon.

2.13 Kehityksen suunta

Tarkasteltaessa onnettomuuksien mddrdn ja seurauksi-
en kehittymistd voidaan havaita, ettd lukuun otta-
matta vuosia 1967 ja 1968 suunta on ollut tasaises-
ti yldspdin. Kasvu on noudatellut wvarsinkin wvakuu-
tusyhtididen tietoon tulleiden henkil8vahinkoihin
johtaneiden onnettomuuksien osalta eritt8in selvids-
ti henkil&liikennesuoritteen kasvua (kuva 5).

Tdstd voidaan tehdd johtopddatds, ettd liikennetur-
vallisuuden parantamiseen tulisi kiinnittdd entistd
enemmdn huomiota ja onnettomuusmddrien kasvua olisi
hillittdvd mahdollisimman tehokkailla toimenpiteilli.

Mik&li kehityksen suuntaa ei tulla voimakkaasti muut-
tamaan, tapahtuu maassamme vuonna 1980 liikennesuo-
rite-ennusteiden perusteella karkeasti laskien noin
150 000 vakuutusyhtididen tietoon tullutta tielii-
kenneonnettomuutta, joissa loukkaantuu noin 35 000
henkildd ja kuolee noin 1700 henkilsi.

/1l/ Saresma, V-P: Poliisille ilmoitettujen tieliiken-
neonnettomuuksien edustavuus Tampereen seudulla
1969-1971. Tampere 1972.

/2/ Slétis, P: Injury patterns in road traffic
accidents. An analysis of 5291 cases recorded

- in Finland during three months in 1962. Reports
from Talja 5/67. ‘




2.14 Yleisilld teilld tapahtuvien liikennecnnettomuuksien osuus kai-
kista tieliikenneonnettomuuksista

Taulukossa 3 on esitetty tie~ ja vesirakennuslaitok-
sen kerddmdt tiedot yleisillid teills tapahtuneista
liikenneonnettomuuksista vuosilta 1967-1971. Tilas-
to perustuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuk-
siin. Samaan taulukkoon on merkitty my6s tilastokes-
kuksen kerddmédt onnettomuustiedot koko maasta seki
vastaavat tiedot vuosilta 1969-71 liikennevakuutus-
yhtididen ker&&mind (keskivahinkotilastot).

Taulukon 3 ja kuvan 6 perusteella havaitaan, ettéd
yleisilld teilld tapahtuu noin 30...40 % kaikista
liikenneonnettomuuksista. Henkil®vaurioihin johta-
neista liikenneonnettomuuksista tapahtuu kuitenkin
noin 50...60 % ja kuolemaan johtaneista liikenneon-
nettomuuksista yli 70 % yleisilld teilld. Vakavim-
mat liikenneonnettomuudet keskittyvidt siis selvisti
yleisille teille.

2.2 Onnettomuuksista aiheutuvat menetykset

2.21 Arvostusongelma

Liikenneonnettomuuksista yhteiskunnalle aiheutuvat
menetykset voidaan jakaa kahteen ryhm&&n:

- Liikennecnnettomuuksien aiheuttamat inhimilliset
kdrsimykset ja psyykkisesti haitalliset vaikutuk-
set. Nditd arvoja on vaikea mitata rahassa, mutta
periaatteessa niiden tulisi merkitd paljon yhtei-
s6lle, joka arvostaa humanit#drisyyttd ja inhimil-
listd hyvinvointia.

— Konkreettiset ja periaatteessa laskennallisesti
selvitettdvissd olevat menetykset, jotka muodos-
tuvat toisaalta liikennecnnettomuuksien aiheutta-
mista menetyksistd tavaroiden ja palvelusten ko-
konaistuotannossa sekd toisaalta niists menoista,
jotka on suoritettava tuotannontekijdiden k&yttd-
misestd onnettomuuksien seurauksia poistettaessa.

Kysymys on toisaalta liikennecnnettomuuksien reaa-
lisista kustannuksista ja toisaalta liikenneonnetto-
muuksien arvostuksesta, liikenneonnettomuuksille an-
nettavasta hinnasta, jota toistaiseksi ei ole yksi=-
kdsitteisesti selvitetty.



Tdssd yhteydessd& tarkastellaan ainoastaan, kuinka

suuriksi liikenneonnettomuuksien laskennallisesti

selvitettdvissd olevat kustannukset muodostuvat ja
kenen kannettavaksi ne nykyisin j&&vit.

2.22 Laskettavissa olevat menetykset

Liikennecnnettomuuksista aiheutuvat vastikkeelliset
kustannukset ja haitat voidaan jakaa seuraaviin ryh-
miin:

- AjoneuV01lle, niiden kuormalle sek& liikennevady-
lille ja niihin kuuluville laitteille aiheutuvat
omaisuusvahingot

- Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden ja kuol-
leiden henkildiden sairaanhoitokustannukset

- Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden ansion
menetys

- Liikenneonnettomuudessa surmansa saaneiden omai-
sille aiheutuva elatuksen vZheneminen

= Muut henkiléille_aiheutuvat menetykset

- Liikenneonnettomuuksista poliisille, oikeuslai-
tokselle ja vakuutuslaltok51lle aiheutuvat hal-
linnolliset kustannukset.

Erddssd dskettdin julkaistussa selvityksessid /1/ on
kdsitelty kustannusten muodostumista varsin seikka-
perdisesti. Td&mdn mukaan (taulukko 4) tieliikenne-
onnettomuudet aiheuttivat v. 1971 kaikille onnetto-
muuksien osapuolille yhteensd noin 464 mmk:n talou-
delliset menetykset. Arviossa ei ole mukana onnet-
tomuuksissa loukkaantuneiden ansionmenetyst#, sur-
mansa saaneiden omaisille aiheutunutta elatuksen
vdhenemistd eikd muita henkil®ille aiheutuneita me-
netyksid, jotka muodostavat erittdin vaikean peri-
aatteellisen arvostusongelman.

Taulukossa 4 ovat vakuutusten ulkopuolelle jdineet
kustannukset liikenteen harjoittajille koituneita
omaisuusvaurioita (n. 61 mmk), valtiolle, kunnille
ja yksityisille liikenneonnettomuuksista aiheutu-
neita sairaanhoitokustannuksia (n. 59 mmk) sekd po-
liisin ja oikeuslaitoksen kustannuksia (n. 12 mnk).

/1/ Parlamentaarinen liikennekomitea. Ty&njakojaos-
to/kustannusvastaavuustydryhmid: Liikenteen kus-
tannusvastaavuus. Liiteraportti 3. Helsinki 1973.



2.23 Yleisten teiden onnettomuuksista koituvat menetykset

Onnettomuustilastojen perusteella tiedetddn, etta
vakavimmat liikenneonnettomuudet keskittyvdt ylei-
sille teille (kohta 2.14). Voidaan tehdd olettamus,
ettd ndmd onnettomuudet edustavat my&s aiheuttamil-
taan menetyksiltd liikenneonnettomuuksien huomatta-
vinta osaa.

Tie- ja vesirakennuslaitoksessa tehdyn selvityksen
/1/ mukaan yleisilld teilld tapahtuvien onnettomuuk-
sien kustannukset edustavat noin 80 % kaikista on-

| nettomuuskustannuksista. Yli 90 % yleisten teiden
onnettomuuskustannuksista koituu puolecstaan sellai-
sista onnettomuuksista, jotka tulevat poliisin tie-
toon. T&mdn ja taulukon 4 perusteella yleisilld teil-
14 tapahtuneet liikenneonnettomuudet aiheuttivat
v. 1971 v&hint83%n 370 mmk:n kokonaismenetykset, jois-
ta pelkdstddn poliisin tietoon tulleiden onnetto-

} muuksien (TVL:n tilastoimien) osuus oli noin 330 mmk.

Tdmdn lisdksi on muistettava, ettd samoissa onnetto-
muuksissa kuoli 791 ja loukkaantui noin 12500 hen-
kildd (taulukko 3), josta aiheutuneet inhimilliset
kdrsimykset eivdt ole rahassa mitattavissa.

/1/ Saresma, V-P: Poliisille ilmoitettujen tielii-
kenneonnettomuuksien edustavuus Tampereen seu-
dulla 1969-1971. Tampere 1972.




Taulukke 1, rolifatn tfetoon tulleet 2illkeunconnattomuundet vv, 1961-1971
(Tilastokeskukeen (1lnste)

|
Pleliiiemusonne ttomundet " Tieliikenneonnettomuuksion nhrltﬁ] ‘
Vuosi [Ruoler ..an loulkkKannta- Vadn ovnd= Yhteenud huelleita | Toulkkaantu-T Yiveenan
Johtaneita | miseen Johia~] sutts vnurie neita
N noeita oo ioh i
neitg ‘
1961 T4 8 633 15 a2 25 0BY 786 11 2506 12 042
1962 17 9 187 18 H5e 28 500 810 12075 12 935
1963 8h% 9 410 19 Guh 29 270 913 12 498 13 211
1964 agl 10 261 2G 993 31753 964 14 163 15 127
1965 970 11 245 24 990 o 3 B 1 049 15 914 16 963
1966 1 017 10 511 25 %82 35 170 1 098 14 827 15 825
1967 890 10 682 20 468 32 040 973 15 345 16 318
1968 860 9 886 18 216 28 962 <939 14 370 15 309
1969 929 10 439 17 695 29 053% T 006 15 248 16 254
1970 9% 10 466 19 027 30 466 1 055 16 028 17 €33
1971 1 041 10 424 18 540 30 005 1 143 16 026 17 169
1972 9713 X 10 252 X 16 256 X 27 481 X 1050 *| 15 630 16 €80%

x) Ennakkotietoja, jotka ovat pilenempii kuin lopulliset tiedot

Taulukko 2, Vakuutusyntididen tietoon tulleet ticliikenneonnettowuudet vv. 1961-1971

Vuosi | Liikennevakuubug- Iiikennavakuutuksen perusteella | Autovakuutuksen perus-
yotisinin ilmoi- korvatut vahingot teella ilwoitetut
tetut vahingot Kalt<ivn Henkilovaninkol~ | vahingot

hin joht. onn.

lukuniddrs

Juttnn’t :

1961 - 29 564 24 900 6 700 12 723
1962 56 576 31 550 7 410 15 170
1963 1% 420 24 100 8 380 17 900
1964 43 234 40 600 8 690 22 662
1965 G4 486 53 200 9 5320 %2 674
1966 73 218 59 7250 10 050 %2 576
1967 1% 058 60 150 11 030 30 %28
1968 14 485 63 GOO 1% 010 30 858
1969 o4 442 T0 140 14 010 31 656
1970 90 609 T (0 15 060 35 250G
1971 93-494 65 650 16 380 4% 691




Panlukke 3, Yledatllh teidldd bgalauneiden onnettomuuksien vsuus (proseniteina)
kedkiotn tieldikeasconnettommkniota,

Yoliisin tictoon twlieet cructtomut (t41antokeakug fn tvh)
Kotkki onnut Honk .y n Johit . enn, phrien 1ntun.(2 Kuoli¢jdoen luku-,
Nucst [vl.tietlkols wi Sdyr) s i slioko v : mael Givlotietikoro maal & yl.LivLixouo mnnr-ﬂ
1907 | 13946 42300 Fads =G, 11572 6355 ) 111 9289 | desta |57 094 a7 11§
1968 12235 2uyor 42 %90 {10746 644 360 ‘T4 8620 15509 56 702 939 75!
1909 12159 22053 142 58ud l 11308 AT 929 70 9183 16254 56 710 1006 741
1970 | 12522 50006 | 41 HOY7 ‘ 11454 o83 e’ Al 9549 17085 |56 1758 1355 72
1971 12939 3 30009 142 5664 134e% (vl 717 104 9 9520 17169 551 791 1443 69
ka 67-71 421 xa 67-71 J' ka 67-71 71 | ka 67=71 56| ka 67-71 72

(972 | 11894 | 27481 |43] s3:7 | 11225 |1 | 7613 o973 |15 9403 | tcese Ise] e32 [ 1¢s0 179

Tiikennevexuutuksen keskivahinkotilaston onnettonuudet

1909 19866 635077 {32 7204 12519 |55 . . .o 10541 16920 |62 .o ve .s

1970 | 22003 10221 | 3 7721 13316 |58 .. .o «« | 11810 18661 63 .o ve .

1971 | 23187 1502 21 8227 14617 (Lo o os .+ 112504 20329 62 .o e o
| ka 69-71 311 ka 69-71 5 ka 69-71 .+ | ka 63=-71 62| ka 63-71

1)Kuolemunn + loukk. joht. onnettomuudet

2)Kuolleet + loukkaantuncet

: x? Fnnakkotietoja, jotka ovat pleneupld Juin lopulliset tiedot

Taulukko 4. pieliikenneovizettomuniaista alheutuneet laskettavissa olevat menetykset v.1971

Vakautuslaitosten | Vakuutusten

maksemat kovrvauk-= ulkopuolelle

cet ja vaxuutus- jésineet Yhtecnsé

ten hoitokustan- kustannuxset

______ nuxset !

Omaisuugvahingot : n, 155 mmk n. 61 mmk n. 216 mmk
Saireanhoitozustannukset n. 6 mmic n. 59 mmk n. 65 mak
Loukkaantuneiden anplonmenetyn ' n. 69 mank . yii 6% wak
Surmansa sasncliden omaipille alhevtuva n. 18 mmk 9 yli 1% mak
elatukoen viheneninen
Muut henkil#ille atheutnvnt menetylnet Yoo 11 mmk .o yli 17 mmk
Hellinnollinet yms. kuutiuiget ] n. 13 mak n. 12 mmk n., .85 mmk
Yhteeno# ne 5%2 ank yli 1%2 mmk y1i 464 mmx
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Fed.

LIIKENNETURVALLISUUSTYON KEINOISTA

Yleistd

Liikenneonnettomuuksien syitd tutkittaessa kdyte-

tddn usein liikenneturvallisuuteen vaikuttavien te-.

kijdiden luokittelussa perusjakoa: liikenneympéris-
té-ajoneuvo-ihminen. Luokittelu ei ole paras mah-
dollinen, mutta tdlld hetkelld se on kuitenkin eh-
dottomasti kdytetyin liikenneturvallisuutta kdsit-
televdssd tutkimuksessa.

Kritiikkid voidaan esittdd eri+ - risesti luokittelun
peittdvyyden suhteen, silld on clemassa sellaisia
tekijoitd, kuten ainakin tie- ja liikennelainsdi-
déntd sekd ilmasto, jotka vaikuttavat luokittelun
kaikkiin osatekijdihin ja t&td kautta koko liiken-
neturvallisuuteen. Toisaalta liikenne ja siihen
liittyvdt ilmidt ovat niin monitahoisia, ettd alan
tutkimuksessa on yleensd ldhes mahdotonta vdlttyéd
kdsitteiden osittaisesta pddllekkdisyydeltd.

Kuvassa 7 on esitetty erds em. luokittelun pohjalla
laadittu liikenneturvallisuuteen vaikuttavien teki-
j6iden jdsentely. Julkisuudessa on esitetty monia
eriasteisia liikenneturvallisuuden parantamiseen
tédhtddvid toimenpideohjelmia, jotka ovat kohdistu-
neet yleensd vain osaan tdmdn jdsentelyn perusteki-
joista.

Liikenneturvallisuustydn esteini ovatkin tdhdn men-

nessd olleet kédsitteiden selkiintymittémyys ja alal-

la toimivien eri sektorien ty®ntekijdiden kapea-
alaisuus. Liikenneturvallisuutta on tutkittu eri
yhteyksissd oikeustieteen, lddketieteen, psykologi-
an, ergonomian, asemakaavaopin, autotekniikan, lii-
kennetekniikan, tietekniikan, taloustieteen seki
sosiologian kannalta. Luonnollisesti parannusohjel-
maehdotukset ovat painottuneet aina kyseisen tutki-
jan tai tutkimuslaitoksen toiminta-alueen mukaan.

Yleensd ollaan liian optlmlstlsla oman alueen keino-

jen tehokkuudesta.

Vaikka liikenneonnettomuudet voitaisiinkin teorias-

sa poistaa pelkdstdédn joko liikenneympdrist®dén, ajo-
neuvoon tai ihmiseen kohdistuvin keinoin - esim. ih-
minen voitaisiin tehd& virheett®dm&ksi, ajoneuvo sel-

laiseksi, ettei silld voi joutua onnettomuuteen tai
liikenneympédristd sellaiseksi, ettei onnettomuuksia
yksinkertaisesti p&dsisi tapahtumaan - k&yt&nndn
mahdollisuudet t&hdn puuttuvat. Liikenneturvalli-
suustySssd tarvitaan ndin ollen kaikentasoisia ja
kaikki alueet kattavia toimenpiteitid seki eri osa-
puclten joustavaa yhteistydti.
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3.2 Tielaitoksen mahdollisuudet

Arvioitaessa eri organisaatioiden mahdollisuuksia
suorittaa liikenneturvallisuustyétd voidaan todeta,
ettd tie- ja vesirakennuslaitoksen mahdollisuudet
ovat varsin hyvédt, vaikka sen suorittamat toimenpi-
teet kohdistuvatkin vain osaan liikenneturvallisuu-
teen vaikuttavista tekijdistd ja periaatteessa vain
yleisilld teilld tapahtuviin onnettomuuksiin. Kay-
tdnndssd yleisten teiden onnettomuudet muodostavat
kuitenkin liikenneonnettomuuksien wvakavimman ryh-
man, ja erddt tielaitoksen suorittamat toimenpiteet
kuten taajamien ohikulkuteiden rakentaminen ja eri-
laiset reitinvalintaan ja liikenteen ohjaukseen
liittyvdt ratkaisut wvaikuttavat mySs yksityisteilléd
ja taajamien kaduilla sekd@ rakennuskaavateilld ta-
pahtuvien onnettomuuksien md&driin.

TVL:n mahdollisuudet liikenneturvallisuusty®ssd kes-
kittyvdt l&hinnd liikenneympdristdn parantamiseen.
Ihmiseen ja ajoneuvoon kohdistuvia keinoja voidaan
‘tielaitoksessa kdyttdd vain rajoitetusti ja t&dlldin
on kyse yleensd eri asteisten esitysten tai lausun-
tojen antamisesta muille viranomaisille - ei ké&y-
tdnndn toimenpiteista.

Kuvassa 8 on esitetty tdrkeimmdt keinot, joilla voi-
daan vaikuttaa liikenneympdristddn ja muokata sitd
mahdollisimman turvalliseksi. Tielaitos voi paran-
taa liikenneturvallisuutta ndiden yleisten keinojen
puitteissa:

- ohjaamalla toimintojen sijoittumista yleisten tei-
den ympdristdssd kaavalausuntojen avulla sekd
osallistumaan kaavasuunnitteluun

- vaikuttamalla liikennemuotojakautumaan verkkosuun-
nittelulla, liikenteenohjaustoimenpiteilld seké&
tariffipoliittisten esitysten tekemisella

- kehittdmdlla vdyldstdn jdsentelyd verkkosuunnitte-
lulla, liittymdlupapolitiikalla, liikenteen sda-
telylld sekd suunnittelemalla ja rakentamalla eri
arvoiset vdyldt tekniseltd standardiltaan eriluok-
kaisiksi

- tehostamalla eri liikennemuotojen erottamista toi-
sistaan erillisten kevyen liikenteen vdylien ra-
kentamisella, tien pientareiden leventédmisellsd,
eritasoristeysten ja alikulkutunnelien, suojatei-
den sekd valo-ohjauslaitteiden rakentamisella

- kehittdmdlld@ liikennevdylid@ rakenteensa, geomet-
riansa ja varustelunsa puolesta turvallisemmiksi.

Kdytdnndssd nditd keinoja voidaan kdyttdd uusia tei-
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td suunniteltaessa ja rakennettaessa sekd@ vanhoja
parannettaessa. Samoin voidaan tehostaa liikenne-
turvallisuuteen vaikuttavia kunnossapitotoimenpi-
teitd sekd suorittaa olemassa olevalla tieverkolla
erityisesti liikenneturvallisuuden parantamiseen
tdhtddvid toimenpiteitd. :

Suuri osa niistd keinoista, joita tielaitos voi
kdyttdd, ovat luonteeltaan pitkdn t&htdyksen kei-
noja. Niiden wvaikutusta voidaan arvostella vasta
pitkdn ajan kuluttua. On olemassa kuitenkin my&s
joukko nopeasti vaikuttavia keinoja kuten esim.
pistekohtaisten parannustoimenpiteiden suorittami-
nen ja kunnossapitomenetelmien kehittdminen, joiden
vaikutusta liikenneturvallisuuteen voidaan arvos-
tella jo huomattavasti lyhyemm™n ajan puitteissa.

Lyhyen tdhtdyksen toimenpiteilld on saavutettavissa
ndkyvimmdt tulokset, mutta aivan ilmeisesti liiken-
neturvallisuusty®ssd@ tarvitaan mySs liikenteen ja
vdyldston perusrakenteeseen vaikuttavia pitkdn tdh-
tdyksen toimenpiteiti.
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VAISUUDESSA.
TUKSISTA

SELVITYS NIIDEN KUSTANNUKSISTA JA VAIKU-

4.1 Vaikuttaminen maankédyttos- ja liikennepolitiikkaan

Erilaiset maankdyttdratkaisut vaikuttavat huomatta-
vasti yleisten teiden liikenneturvallisuuteen. Maan-
kdyton suunnittelu on kehittynyt suhteellisen pit-
kdlle kaavoitetuilla alueilla. Siihen tieviranomai-
set voivat vaikuttaa kaavalausuntojen avulla. Kaa-
valausunnoissa olisi korostettava entisti enemmén
tehtyjen ratkaisujen merkityst& liikenneturvallisuu-
den kannalta.

Kaava—-alueiden ulkopuolella maankdytén valvonnan suo-
rittaminen on huomattavasti vaikeampaa. Rakentamis-
paine on hyvin suuri varsinkin liikenteellisesti tédr-
keimpien teiden varrella. Témd kdy selvdsti ilmi
piirikonttoreihin suuntautuvasta liittymdlupa-ano-
musten ruuhkasta. Tdlld hetkelld pystytdédn sdidtele-
mddn tienvarsien maankdyttdd léhes pelkdstdin liit-
tymdlupien avulla. Olisi toivottavaa, ettd kuntien
rakennuslupakysymyksid kdsittelevdt viranomaiset
tiedostaisivat entistd voimakkaammin tehtyjen rat-
kaisujen merkityksen teiden liikenneturvallisuaden
kannalta.

Teollisuuslaitoksia ja matkailualan yrityksid, vie-
ldpd kouluja ja sairaaloitakin rakennetaan usein
kaaveitettujen alueiden ulkopuolelle vdlittomésti
liikenteellisesti tédrkeiden maanteiden varteen. T&dl-
laisiin sijoituspddtoksiin vaikuttavia syitd ovat
ilmeisesti maapohjan alhaisenpi hinta kaava-aluei-
den ulkopuolella ja olemassa olevat liikenneyhteydet.




Tulisi kuitenkin myds ottaa huomioon, ettd edelld
mainitut toimenpiteet lis#dzdviat huomattavasti ly-
hytmatkaista paikallisliikennettd ja onnettomuus-
altista kevyttid liikennettd Ja huonontavat n&in pit-
kdmatkaiselle liikenteelle suunniteltujen maantei-
den turvallisuutta. Jdlkeenpédin suoritetuilla
tienparannustoimenpiteilld on yleensd vaikea kor-
jata tilannetta entiselleen. Lisdksi niistéd ai-
heutuu seki valtiolle mutta usein myds kunnille
huomattavia kustannuksia, Jjotka saattavat monin-
kertaisestikin ylittd4d maapohjan hinnassa mahdol-
lisesti s&ddstetyt summat.

Tielaitoksen tulee pyrkiia jatkuvasti vaikuttamaan
liikenneturvallisuutta koskevaan 1lii. mnnepoliitti-
seen piadtdksentekoon. Se tapahtuu selvittédmdlla
piitSsten pohjaksi tarvittava tietous tiestdn ti-
lasta, pddtdsten vaikutuksista teiden suunnitteluun
ja rakentamiseen sekd liikenteeseen. Liikennepo-
liittisia pad&atdksid varten tarvitaan yleenséd san-
gen laajaa ja paljon aikaa vievdd tutkimustoimin-
taa.

Liikenneturvallisuustydn toimintamahdollisuuksien tehostaminen

Suunnittelu

Tarkoltuksenmukaisen suunnittelutydn pohjana tulisi
olla mahdollisimman luotettavat ldht&tiedot. Tar-
keimpii liikenneturvallisuuskohteiden suunnittelun
lihtdtietoja ovat onnettomuustilastot. Luotetta-
vat onnettomuusanalyysit edellyttédvat, ettd niiden
13ht8kohtana ovat mahdollisimman laajat tiedot on-
nettomuuksista ja ettd onnettomuuksien kerdyspe-
rusteet eivat muutu.

Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet ovat ai-
noita, joista on mahdollisuus saada Jjoltisenkin
luotettava paikanmidritys. Témédn vuoksi TVL:n
onnettomuusanalyysit perustuvat useimmiten Juurl
poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin. Kuil-
tenkin kuten edelli on havaittu, poliisin tietoon
tulee vain osa vakuutusyhtididen tietoon tulevis-
ta onnettomuuksista. Lisidksi ndyttdd ilmeiseltd,
ettid niiden kerdysperusteet muuttuvat poliisin
jattdessd yhda useammin tutkimatta tal ilmoitta-
matta lievimmit onnettomuustapaukset. Syyn&d tahén
lienee poliisin tyom#ddrdn Jatkuva lisdédntyminen.
Olisi kuitenkin tutkittava perusteellisesti mah-
dollisuuksia parantaa ja kehitt&dd onnettomuustie-
tojen kerdysjarjestelmad.
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Yksittdiset liikenneturvallisuuden edistdmiseen t&h-
tddvit tienparannushankkeet ovat yleensd suhteelli-
sen nopeasti toteutettavia, paikallisesti rajattuja
ja kustannuksiltaan vdh&isid verrattuna muihin tien-
suunnittelu- ja rakennustehtdviin. Suunnitteluteh-
tdvind ne vaativat kuitenkin pikkutarkkaa detalji-
tybskentelyd ja ihmisten kdyttdytymiseen liittyvén
erikoistietouden tuntemusta. Parantamistoimenpiteet
joudutaan usein kohdistamaan taajamiin, joissa maan-
omistusolot ja olemassa olevat rakenteet aiheutta-
vat suunnittelulle huomattavia vaikeuksia ja rajoi-
tuksia. Eri toimenpiteiden vaikutus riippuu huomat-
tavasti siitd, kuinka perustee! lisesti esiin tullei-
siin ongelmiin on paneuduttu ja kuinka harkitusti
suunnitelmat on laadittu. Suunnittelun laatua pys-
tytddn parantamaan suunnittelumetodiikkaa kehittd-
mdlld ja antamalla koulutusta alan erikoiskysymyk-
sista.

Liikenneturvallisuuskohteiden suunnittelu vaatii in-
vestointia kohti yleensd huomattavasti enemmdn suun-
nittelutydtd kuin tiensuunnittelu yleensd. Lyhyt-
jadnteisyytensd vuoksi turvallisuushankkeiden suun-
nittelu voi kuitenkin joissakin piirikonttoreissa
kokonaan j&d8dd toisarvoiseen asemaan laajempien
tiensuunnittelutehtdvien rinnalla. Turvallisuuskoh-
teiden suunnittelusta saatetaan ensimmdisend irroit-
taa tybvoimaa jonkin laajemman tiesuunnitelman sitd
vaatiessa. Liikenneturvallisuustydn tehostaminen
edellyttdd piirikonttoreiden suunnitteluty&voiman
lisddmistd ja heiddn tydnsd merkityksen korostamista.

4.22 Tutkimustoiminnan kehittdminen

Ilman huomattavaa tutkimuspanosta ei liikenneturval-
lisuustydtd voida kehittdd vastaamaan kasvavan lii-

l kenteen vaatimuksia. Parantamistoimenpiteiden suun-

‘ nittelumetodiikkaa tulisi kehittdd mm. onnettomuus-
analyysien tekniikan ja oikeiden parantamistoimen-
piteiden valitsemisen osalta. Tarvitaan myos lisd-.
tutkimuksia eri parantamistoimenpiteiden wvaikutuk-
sesta onnettomuuksiin. :

| Liikenneturvallisuudesta saadun tiedon lisddntyessa

| joudutaan yleisid tiensuunnitteluohjeita kehitta-
mddn ja tarkistamaan. My&s muutokset liikenneolo-
suhteissa kuten liikennemddrdn kasvu ja ajoneuvojen
nopeuksien lisddntyminen aiheuttavat tarkistuksia
suunnitteluohjeisiin. Ennen niiden toimeenpanemista
joudutaan kuitenkin tutkimaan usein varsin laajasti-
kin niiden vaikutuksia liikenneturvallisuuteen.




18

Tutkimustydtd on kohdistettu melko vdhdn mahdolli-
suuksiin parantaa liikenneturvallisuutta kunnossa-
pitomenetelmid kehittdmdlld. Tdltd kannalta lisd-
valaistusta kaipaavat esimerkiksi liikenneonnetto-
muudet kunnossapitotdiden yhteydessd, pddllysteiden
uusimiseen liittyvdt liikenneturvallisuusndkdkoh-
dat, ajoratamaalausten vaikutus sekd mahdollisuudet
ndkemien parantamiseen.

4.% Liikenneympdristd6n valittOmdsti vaikuttavat toimenpiteet

4.51 KRevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

Kevyen liikenteen asema

Kysymys kevyen liikenteen turvallisuudesta on yksi
tdrkeimmistd koko liikeneturvallisuuden kentt&én
liittyvistd osakysymyksistd. Kevyen liikenteen on-
nettomuudet ovat yleensd seurauksiltaan erittédin
vakavia. Koko maassa liikenneonnettomuuksissa kuol-
leista on jalankulkijoita ja pydrdilijoitd noin

45 % ja mopoilijoita noin 10 %.

Jos maamme kevyen liikenteen onnettomuusmdédrid ver-
rataan Ruotsin vastaaviin mddriin, niin voidaan to-
deta Suomessa liikenteessd surmansa saaneiden jalan-
kulkijoiden mdédrdn olevan suurempi ja polkupy&rdi-
lij6iden ja mopedistien md&rd&n ldhes yht& suuria
kuin naapurimaassamme. Kevyen liikenteen jdrjeste-
lyihin yleiselld tieverkolla tulisi kiinnittdd eri-
tyisen paljon huomiota, silld surmansa saaneista
jalankulkijoista ja pydrdilijoistd kuolee noin 65 %
yleisilld teillsd.

Keinot kevyen liikenteen turvallisuuden parantami-
seksi

Tdrkeimmdt kevyen liikenteen turvallisuutta edista-
vdt toimenpiteet ovat:

- kevyen liikenteen erottaminen autoliikenteestd
eli erillisten kulkukaistojen ja alikulkutunne-
leiden tai valo-ochjauksen rakentaminen

- tievalaistus

- nopeusrajoitukset

- ylityspaikkojen merkitseminen turvallisiin tien-
kohtiin. ;

Toimenpiteet tulee ohjata sinne, missd kevyen 1lii-
kenteen yleiset liikkumisedellytykset niitd eniten
vaativat. Nadistd edellytyksistd td@rkein on liiken-
neturvallisuus.
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Onnettomuusalttiit tienkohdat

Tie- ja vesirakennushallituksessa on poimittu wvuo-
sien 1967...1971 onnettomuustilastoista ne tieosat,
joilla jalankulku- ja polkupySrdonnettomuuksia oli
tapahtunut védhintd&n 0.4 onn./km v. Jalankulkijoi-
den ja pybrdilijdiden kannalta onnettomuusalttiita
tieosia oli kédytetyn kriteerin perusteella valta- ja
kantateiltd 570 km ja muilta maanteiltd 280 km eli
yhteensd 850 km. N&illd tieosilla tapahtui vuosina
1967...1971 vajaat 40 % kaikista yleisten teiden ja-
lankulku- ja polkupySrdonnettomuuksista. Tdmd mer-
kitsee vuosittain noin 600 henkildvahinkoihin joh-
tanutta onnettomuutta, joissa kuoli noin 100 henked.

Onnettomuusalttiit tieosat sijaitsevat usein vilk-
kaasti liikenndidyilld kaupunkien tai taajamien
sisddntulo- tai ldpikulkuteilld. Myds pddteiden var-
sille rakennetut pienet asutustaajamat, teollisuus-
laitokset, kaupat ja koulut ovat vaarallisiksi muo-
dostuneiden tienkohtien tunnusmerkkeijd. Jalankulku-
ja polkupydrédliikenteelle tarkoitettuja kulkukais-
toja on vain noin 13 %:n matkalla onnettomuuksille
alttiimmissa tienkohdissa ja tievalaistusta noin

45 %:1la.

Parantamiskustannusten arvioiminen

Jalankulku- ja pyOdrdteitd ei tule rakentaa pelkés-
tddn onnettomuuksien perusteella md&driteltyihin
tienkohtiin vaan ne on suunniteltava siten, ett&@ ne
liittyvdt jo oleviin kevyen liikenteen vd@yliin ja
ettd ne yhdistdvdt mielekkddsti teiden varsilla ole-
vat asuntoalueet kouluihin, ty®paikkoihin ja muihin
jalankulkua ja pyOrdilyd synnyttdviin ja vastaanot-
taviin pisteisiin. T&ll6in tarvittavien kevyen lii-
kenteen vdylien mddrd kohonnee noin 1200 kilometriin.

Onnettomuuteen joutuessaan jalankulkija tai pyordi-
1lijd on noin 60 %:ssa tapauksista ollut ylittdmdssa
ajorataa. Liikenneturvallisuuden kannalta olisi ndin
ollen t&rkedd jdrjestdd onnettomuusalttiissa tien-
kohdissa ristedminen pddtien kanssa eri tasoisena.
Keskimddrin alikulkusiltojen tarpeen voidaan olettaa
olevan yksi alikulkusilta tiekilometrid kohti eli
noin 1200 alikulkusiltaa.

Tienkohdat, joissa tapahtuu eniten jalankulku- ja
polkupydrdonnettomuuksia, tulisi varustaa jalankul-
ku- ja pydrédteilld rakennettuina yleensd erilleen
moottoriajoneuvoliikenteen vdylistd.

Edelld esitettyjen toimenpiteiden kustannuksia voi-
daan arvioida seuraavasti:
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¢ ” s Yksikko- Kokonais-
Todmenpide Haaxas kustannus kustannus
Erillisten jk+
pp-teiden ra-
kentaminen 1200 km n. 150 000 mk 180 mmk
Alikulkukdytéa-
" vien rakenta-
minen 1200 kpl n. 100 000 mk 120 mmk

Lisdksi voidaan arvioida, ettd kevyen liikenteen
vaylien valaistuksen kdyttdkustannukset edelld mai-
nitulla matkalla ovat noin 2 mmk/v.

Toimenpiteiden vaikutus

Edellisessd kohdassa esitetyin keinoin voidaan ar-
vioida kevyen liikenteen onnettomuuksien v&dhenevan
ko. tienkohdissa noin 80 %. Té&mdn arvion mukaisesti
vuodessa tapahtuisi noin 500 henkildvahinkoihin joh-
tanutta onnettomuutta nykyistd vdhemmén ja niissd
sddstyisi noin 80 henked.

Erditd kevyen liikenteen vdylien rakentamiseen liit-
tyvid vaikeuksia

Kevyen liikenteen vdylien toteuttamista nykyistd laa-
jemmassa mitassa hidastaa tarkkojen md&rittelyjen
puuttuminen vastuunjakokysymyksissd valtion ja kun-
tien vé&lilla. Kevyen liikenteen vdyldt tulisi yleen-
sda toteuttaa erillisind, koska ne ovat tdlldin kayt-
tdjdn kannalta turvallisempia ja miellyttdvampid
sekd usein my&s halvempia kuin ajoradan yhteyteen
rakennettuina. FErillisten vdylien rakentaminen kas-
vattaa kuitenkin tiealueen tarvetta ja tdstd@ aiheu-
tuu tiettyjd rajoituksia niiden toteuttamiselle par-
haalla mahdollisella tavalla.

Asema- Jja rakennuskaava-alueilla yleisen tien pitéa-
jdlléd ei ole mahdollisuuksia rakentaa erillisid ke-
vyen liikenteen kaistoja tai osallistua niiden ra-
kentamisesta aiheutuneisiin kustannuksiin, mikdli
rakentaminen tapahtuu liikennealueen ulkopuolella.
Yleisesti voidaan todeta, ettd kevyen liikenteen
vadylien suunnitteluun, rakentamiseen, kunnossapitoon
sekd rahoitukseen liittyvdt kysymykset ratkaistaan
varsin usein yksityistapauksina valtion ja kuntien
edustajien vdlisten neuvottelujen tuloksena ja vas-
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tuujaossa esiintyy ndin ollen huomattavaa vaihtele-
vuutta. Tulisi selvittdd mahdollisuudet selvempddn
kdytantodn vastuunjakokysymyksissad.

turvallisuuden parantaminen

Yleistd

Liittymien kohdalla tapahtuu noin 36 % kaikista ylei-
silléd teilld poliisin tietoon tulleista onnettomuuk-
sista /1/. Liittymdonnettomuuksista noin 17 % tapah-
tuu yleisten teiden liittymien kohdalla ja loput

19 % yksityisten teiden liittymien kohdalla. Ylei-
silld teilld on yhteensd noin 8000 yleisen tien
liittymd3 ja 100 000...300 000 yksityisen tien liit-
tymdd. Liittymien liikenteellinen merkitys ja nii-
hin kohdistettavat parantamistoimenpiteet vaihtele-
vat kuitenkin erittdin huomattavasti.

Yleisten teiden liittymét

Suurin osa yleisten teiden liittymistd on yksi- tai

- kaksipuolisia tasoliittymid. Eritasoliittymid on

melko vEhdn johtuen niiden suurista rakennuskustan-
nuksista.

Yksipuoliset tasoliittymdt on todettu TVL:n selvi-
tyksissd kaksipuolisia turvallisemmiksi. Kaksipuolis-
ten tasoliittymien keskimd&drédiset onnettomuuskustan-
nukset ovat noin 5...6 kertaiset yksipuolisten liit-
tymien onnettomuuskustannuksiin verrattuna. Yksipuo-
lisissa liittymissd yleisimméd&ssd onnettomuustyypis-
sd on osallisena ajoneuvo, joka on k&dd&ntymdssd pda-
suunnassa vasemmalle. N&itd on noin 44 % liittymd-
cnnettomuuksista. Toisella sijalla ovat onnettomuu-
det, joissa liittyvdltZ suunnalta kdédntyvat ajoneu-
vot ovat osallisina (n. 28 %). Kaksipuolisissa liit-
tymissd ovat yleisimpid ristedvien suuntien védliset
térmdysonnettomuudet (n. 38 %). Toiseksi yleisimpid
ovat onnettomuudet, joissa pddsuunnassa vasemmalle
kddntyvit ajoneuvot ovat osallisina (n. 18 %).

/l/ Ristikartano, L: Liikenneonnettomuudet yleisilla
teilld vv. 1967...1969. Tieolosuhteet ja liiken-
neturvallisuus. TVH, tiedotuslehti n:o 3/1970.
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Toimenpiteet yleisten teiden liittymien parantamiseksi

Liittymien turvallisuutta voidaan edist&@&d l&hinna
seuraavilla toimenpiteilld:

- ldhekkdisten liittymien yhdistdmiselld

- liittymdn geometrisen muodon parantamisella

- liittymdn valaisemisella

- etuajo-oikeussuhteiden selventdmiselld

- liittymdkohtaisilla nopeusrajoituksilla

- valo-ohjauksen jdrjestdmiselld

- tasoliittymd@n rakentamisella eritasoliittymdksi.

Kahden liittymdn yhdistdmiselld voidaan ulkolaisten
tutkimusten mukaan vdhentdd liittymdonrettomuuksien
mddrdd noin 30 %:1la /1/. Liittymdn gecaetrista muo-
toa voidaan parantaa mm. kanavoimalla liittymdn p&aa-
suunta, muuttamalla teiden tasausta ja parantamalla
liittyvédn suunnan kanavointia. My®s koko liittymédn
paikka voidaan muuttaa turvallisempaan tienkohtaan
parantamistoimenpiteen yhteydessd. Liittymdn pdd-
suunnan kanavoinnilla tarkoitetaan ryhmittymistilan
varaamista kddntyville ajoneuvoille. Tdlld toimen-
piteelld saadaan tehokkaimmin vdhennettyd vasemmal-
le kddntymisestd aiheutuneita onnettomuuksia, mutta
silld on vaikutusta myds koko liittymdn onnettomuus-
tilanteeseen. TVH:ssa suoritetun selvityksen mukaan
onnettomuudet vé&henivdt liittymissd suoritetun kana-
voinnin jdlkeen noin 40 %:1lla.

Etuajo-oikeussuhteet on mddritelty kaikissa yleisten
teiden liittymissd kdrkikolmiolla tai STOP-merkilld.
TVH:n selvitysten mukaan STOP-merkin asettamisella
on ollut ainakin erdissd tapauksissa liikenneturval-
lisuutta selvdsti edistdvd vaikutus. My&s rakenteel-
lisilla toimenpiteilld voidaan parantaa Jja selventdd
liittymén psykologisia etuajo-oikeussuhteita.

Liittymiin asetettujen pistekohtaisten nopeusrajoi-
tusten on todettu TVH:n selvityksissd@ vdhentédneen
liittymdonnettomuuksia keskimddrin 50 %. Tievalais-
tuksen on todettu erdiden ulkomaisten tutkimusten
mukaan vdhentdvdn pimedn ajan onnettomuuksia noin

30 %:11la eli sen kokonaisvaikutus on 10 %:n luokkaa.
Valo-ohjaus tulee l&hinnd kysymykseen vilkkaissa
liittymissd taajama-alueilla. Silld on taipumus li-
sdtd perddnajo-onnettomuuksia, mutta se vdhentda
vakavampia tdrmdys- ja suistumisonnettomuuksia.

Tasoliittymdn muuttaminen eritasoliittymdksi tulee
kysymykseen suurilla liikennemddrilld. Eritasoliit-
tymdn kdyttd olisi suositeltavaa erityisesti valta-

/1/ Haakana, R: Yhteenveto ulkolaisista tasoliitty-
mdonnettomuuksia koskevista tutkimuksista. Tie-
olosuhteet ja liikenneturvallisuus. TVH, tiedo-
tuslehti n:o 1/1969.
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ja kantateiden liittymissd.

Erilaisten parantamistoimenpiteiden kustannustietoja
on esitetty seuraavassa: .

- Avoimen liittymdn muuttami- 10 000... 30 000 mk
nen liittyvdlld suunnalla
kanavoiduksi

- Avoimen liittymdn muuttami- 50 000...200 000 mk

nen pddsuunnalla ja liitty-

vdlld suunnalla kanavoiduksi
- Liittymd&n valaiseminen n. 40 000 mk
- Valo-ohjauksen jdrjestédminen 20 000... 40 000 mk
- Eritasoliittymé&n rakentaminen 1.5...2.0 milj.mk

Onnettomuusalttiit yleisten teiden liittymit

TVH:n onnettomuustilastojen mukaan yleisilld teilld
on 328 sellaista yleisten teiden liittymdi, joissa
tapahtui wvuosina 1970...1971 vdhint&4n kolme polii-
sin tietoon tullutta onnettomuutta. Ndissid liitty-
missd tapahtui yhteensd 1570 onnettomuutta, joissa
menetti henkensd 75 ihmistd. Tdmd m&3rd edustaa noin
35...40 % kaikista yleisten teiden liittymien onnet-
tomuuksista.

Tasoliittymien turvallisuutta ei voida tietyn rajan
jdlkeen endd pienilld kustannuksilla lisitd. Tal-
18in t&ytyy turvautua eritasoratkaisuun. Tasoliit-
tymid, joissa tdlld hetkelld tapahtuu vdhintHidn 4
onnettomuutta vuodessa, on noin 30 kappaletta. Ne
tulisi muuttaa eritasoisiksi. Muissa liittymissi
tulisi toteuttaa joko pddsuunnan tdydellinen kana-
vointi tai vdhdisempid rakenteellisia toimenpitei-
téd. Tdssd yhteydessd tulee tarkistettaviksi mm. n&-
kemdolosuhteet, etuajo-oikeussuhteet ja liittym&-
kohtaiset nopeusrajoitukset. Liittymistd on vajaat
puolet valaistuja. Muissa valaistus tulisi toteut-
taa parantamisen yhteydessi.

Parantamiskustannusten ja vaikutusten arvioiminen

Toimenpiteistd aiheutuvat kustannukset voidaan arvi-
oida seuraavasti:
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Lisdksi valaistuksesta aiheutuu kdyttdkustannuksia
noin 1 mmk/v.

Edelld mainittujen toimenpiteiden voidaan arvioida
vihentdvdn liikenneonnettomuuksia ndissd liittymis-
sd n. 40 % eli vuodessa tapahtuisi noin 150 henki-
18vahinkoihin johtanutta onnettomuutta v&hemmdn ja
niissd sddstyisi noin 15 henked.

Yksityisten teiden liittymien turvallisuuden paran-
taminen

Tielaissa ja —asetuksessa on sdddetty luvan saami-
sesta yksityisen tien liittd@miseksi yleiseen tiehen.
Maanteillid tienpitoviranomaiset voivat antaa kiel-
toja tai muita mddrdyksid yksityisten teiden liit-
timisestd yleiseen tiehen. Liittymi& voidaan védhen-
td3 lidsninhallituksen hyvdksymdn jdrjestelysuunni-
telman avulla. Suurimmalla osalla valta- ja kanta-
teistd sekd er#illi tdrkeilld maanteilld onkin jo
voimassa liittymdkielto tai niilld on suoritettu
liittymien j&drjestely. Paikallisteilld tieviranomai-
nen ei yleensi voi estdd haitallistenkaan liittymi-
en rakentamista.

Nykyinen kdyténtd ei ole voinut estdd yksityisteiden
liittymissd onnettomuuksien md&rén jatkuvaa kasvua
viime wvuosina /1/. Olisi ilmeisesti pyrittdvad luo-
maan entistd selvempi teiden hierarkinen jédrjestel-
md ja tdlldin toteutettava yksityisten teiden jar-
jestelyjd tdrkeimmilld teilld nykyist& tehokkaammin.
My&s yksityisten teiden liittym&dlupia koskevia oh-

jeita tulisi tarkistaa.

/1/ Hulkko, T: Yksityisteiden liittymien vaikutus
liikenneturvallisuuteen. TVH:n tiesuunnittelu-
osastolla tehty tutkimus. Helsinki 1972.
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Erddn tutkimuksen mukaan /1/ yksityisteiden liitty-
métiheyden noustessa arvosta 2 liittym&&/km arvoon
5 liittymdd/km nousee onnettomuustiheys noin 2...3
kertaiseksi. Valta- ja kantateilld voidaan arvioida
noin 20 %:n osuudella eli 2000 kilometrin matkalla
liittymdtiheyden ylittdvin 4 liittym#&d/km ja sillé
tapahtuvan noin 50 % kaikista valta- ja kantateiden
yksityisteiden liittymdonnettomuuksista /2/. Yksi-
tyisteiden liittymédj&rjestelyiden toteuttaminen em.
tieosuudella tulisi maksamaan noin 100 mmk, kun ar-
vioidaan jdrjestelyjen tulevan maksamaan pditien
kilometrid kohti keskim&drin 50 000 mk.

Valta- ja kantateilld tapahtuu vuosittain noin 500
poliisin tietoon tullutta henkil®vahinkoihin johta-
nutta onnettomuutta yksityiste®“en liittymissd. Yk-
sityisteiden liittym&jirjestelyjen avulla em. tie-
osilla voidaan arvioida onnettomuuksien vihenevin
noin 50 %, mik& merkitsisi noin 125 henkil®vahinkoi-
hin johtanutta onnettomuutta ja 10 kuollutta vuodes-—
sa nykyistd vdhemm&n. '

4.33 Yleisten teiden ja rautateiden tasoristeysten turvallisuuden
parantaminen

Tasoristeysonnettomuudet

Yleisten teiden ja rautateiden tasoristeyksissi on
viime vuosina tapahtunut keskim#&rin 90 onnettomuut-
ta vuodessa. Henkildvahinkoihin johtaneita onnetto-
muuksia on sattunut noin 45 onn./v, jotka ovat vaa-
tineet noin 15 kuolonuhria/v. Kaikkiaan tapahtuu
maassamme keskimddrin 230 tasoristeysonnettomuutta
vuodessa. Yleisten teiden osalle tulee siten vajaa
puolet kaikista tasoristeysonnettomuuksista.

Tasoristeysonnettomuudet muodostavat 0.6 % kaikista
Yleisten teiden onnettomuuksista. Vastaava osuus
henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista on
0.7 % ja kuolemantapauksista 2.3 %. Tasoristeyson-
nettomuuksien suhteellinen osuus on jatkuvasti las-
kenut. Tdmd johtunee piiasiassa eritasoristeyksien
rakentamisesta sekd toisaalta tasoristeyksien turva-
laitteiden rakentamisesta ja parantamisesta.

/1/ Merilinna, M: Yleisten teiden liikenneturvalli-
suus maaseututaajamissa. TVH:n tiesuunnittelu-
osastolla tehty tutkimus. Helsinki 1972.

/2/ Hulkko, T: Yksityisteiden liittymien vaikutus
liikenneturvallisuuteen. TVH:n tiesuunnittelu-
osastolla tehty tutkimus. Helsinki 1972.
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Nykytilanne eritasoristeysten ja turvalaitteiden
rakentamisessa

Nykyisin meilld on kaikkiaan n. 700 eritasoista rau-
tatien ja maantien risteystd ja niitd on rakennettu
n. 30 kappaleen vuosivauhdilla viimeisten kymmenen
vuoden aikana. Rahaksi muutettuna tdmd tarkoittaa

n. 10 mmk:n vuosittaista investointia. Eritasoris-
teysten rakentaminen on tapahtunut ldhes yksinomaan
vilkasliikenteisten teiden ja rautateiden rakenta-
mistdiden yhteydessa.

Turvalaitteita on rakennettu n. 25...30 kappaletta

vuodessa, joista noin puolet yleisille teille. Suu-
rin osa niisti on ollut valo- ja &ddnimerkkilaitok-

sia, joista monet ovat tulleet kdytdstd poistettu-

jen kokopuomilaitosten tilalle mahdollisesti puoli-
puomilla t3ydennettynd. Turvalaitteisiin ovat VR

ja TVL kdyttdneet yhteensd noin 850 000 mk/v, mika

on vain 7 % eritasoristeyksiin kdytetystd mddrdsta.

Tarvittavat toimenpiteet

Liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden pa-
rantamiseksi sekd tien muusta teknisestd standar-
dista huomattavasti poikkeavien kohtien vdhentdmi-
seksi tulisi suorittaa seuraavat toimenpiteet yleis-
ten teiden ja rautateiden tasoristeyksissa:

- pidtieverkolla olevat noin 15 tasoristeystd muu-
tetaan eritasoristeyksiksi :

- puolipuomilaitos rakennetaan 100:aan onnettomuus-
altteimpaan tasoristeykseen

Tasoristeyksen onnettomuusalttius arvioidaan ensi-
sijassa tie- ja rautatieliikenteen médrén perusteel-
la. Lisitietoina voidaan k&yttdd tapahtuneiden on-
nettomuuksien midrdid sekid tasoristeyksen geometri-
sia ja ndkemiolosuhteita. Puolipuomilaitoksen on
tutkimuksissa todettu vdhentdvdn tasoristeyksen on-
nettomuuksia noin 90 % /1/.

Edellid esitettyjen toimenpiteiden jdlkeen jdisi
yleisille teille vield ldhes 600 vartioimatonta ta-
soristeysta. .

/1/ Korhonen, A: Tasoristeysten liikenteelle aihe-
uttaman vaaran vdhentdminen. Helsinki 1973.
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Kustannukset

Edelld esitettyjen toimenpiteiden kustannukset ovat

seuraavat:

: x o gt Yksikko- Kokonais-
Toimenpide R kustannus | kustannus
Tasoristeysten 15 kpl 0.5 mmk 7.5 mmk
muuttaminen eri-
tasoristeyksiksi
Puolipuomilaitos-— 100 kpl 70 000 mk | 7.0 mmk
ten rakentaminen

Yhteensd 14.5 mmk

o e et e e e ot e e e e T e e e

Yhden puolipuomilaitoksen kunnossapitokustannukset
ovat n. 3000 mk/v.

Toimenpiteiden vaikutus onnettomuusmddriin

Ehdotetut toimenpiteet kohdistuvat onnettomuusalt-
teimpiin tasoristeyksiin. Yleisten teiden tasoris-
teysonnettomuuksien voidaan olettaa vdhenevdn noin
50 $ em. toimenpiteiden ansiosta. Tdmd merkitsee
nykyisilld onnettomuusm&&rilld noin 25 henkildvahin-
koihin johtanutta onnettomuutta ja 10 kuollutta va-
hemmdn vuosittain.

4.%4 Pientareitten rakentaminen

Tien pientareella on liikenneturvallisuuden kannal-
ta katsoen useita eri merkityksid. Piennar toimii:

- ajoradalla liikkuville ajoneuveille ajovarmuus-
varana

- ajoneuvojen vdistimistilana esim. ohituksen aikana
virhearvioinnin seurauksena syntyneessd vaarati-
lanteessa

- tilapdisend pysdhtymis- ja pysdk&imistilana pakot-
tavassa tilanteessa esim. moottorivian syntyessd

- kevyen liikenteen kaistana, mik&li kevyttd liiken-
nettd varten ei ole erillisid liikennekaistoja.

I RN 1 TR e e NEAF SR B L Y PP . g M g
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Useissa maissa tehtyjen tutkimusten perusteella voi-
daan liikenteellisesti tdrkeiden teiden varustamis-—
ta 1.5 m:n pddllystetylld pientareella pitdd liiken-
neturvallisuutta edistdvdnd toimenpiteend. Pienta-
reiden levent&minen nykyisin valta- ja kantateilld
yleisesti kdytetystd 0.5 m:std 1.5 m:iin maksaa noin
150 000 mk/km. Pientareiden leventdminen lienee tar-
koituksenmukaista pddteilld, joiden KVL on yli 5000
autoa/vrk. Leventdminen tulisi mieluimmin suorittaa
muun korjaustydn yhteydessd, koska se haittaa huo-
mattavasti liikennettd. Erillisten jalankulku- ja
pydrédteiden rakentaminen on pientareiden leventa-
mistd edullisempi toimenpide, mik&1li halutaan paran-
taa nimenomaan kevyen liikenteen asemaa.

Niiden pédédtieverkon tieosien pituus, joilla KVL-80>
5000 autoa/vrk ja joilla ei ole 1.5 m:n piennarta
on n. 300 km. Pientareiden rakentaminen nédille tie-
osille maksaisi noin 45 mmk.

Erdiden tutkimusten mukaan 1.5 m:n pientareiden ra-
kentaminen vilkasliikenteiselle tielle v&hentdd on-
nettomuuksia keskimddrin 20 & /1/ /2/.

Jos keskimddrdinen liikennemddrZ on 6000 autoa/vrk
ja onnettomuustiheys 50 henk.vah.onn./100 milj.ajon.
km, voidaan em. pientareiden rakentamistoimenpiteil-
1d vdlttdd noin 65 henkildvahinkoihin johtanutta on-
nettomuutta ja noin 10 kuolemantapausta vuodessa.

4.35 Tievalaistuksen lisddminen

Tarkoituksenmukaisesti jdrjestetty ja kdytetty tie-
valaistus vdhentdd ulkomailla saadun kokemuksen mu-
kaan pimeé&dn ajan onnettomuuksien lukumd&drdd yleensd
30...50 %. Yleisilld teilld vuosina 1967...1969 ta-
pahtuneista onnettomuuksista oli noin 25 % pimeé&n
aikana ja noin 10 % hdmdrdn aikana tapahtuneita on-
nettomuuksia. Tieosan onnettomuuksien mddrdd voita-
nee siis hyvdllad valaistuksella vdhentdd 10...15 %.
Turvallisuuden lisdksi valaistus lisdd myds tielld
liikkumisen miellyttdvyytta.

- /1/ Roosmark, P-O, Fr&dkli, R: Olyckornas vdg—- och
trafikberoende - korsningsfria strdckor. Statens
vdginstitut. Prelimindrrapport nr 43, 1969.

/2/ Accident analysis, Before and after accident stu-
dy, widening and surface treating of shouldens,
Route 360, Chesterfield Co. Virginia Dept. of
Highways. Accident study section.
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Valaiseminen on kannattavinta suuriliikenteisilléi

- teilld, esim. moottoriteilld. Taajama-alueilla ja
pddteiden liittymissd valaistuksella on my&s huomat-
tava merkitys.

Mikdli mikdd&n muu syy ei ole pakottanut toteuttamaan
tievalaistusta, tulisi se toteuttaa kuitenkin my&s
seuraavissa kohteissa:

- moottoritieosuudet, joilla KVL >25000 autoa/vrk
- pddtieverkon tieosuudet, joilla KVL =>4000 autoa/vrk
- taajamien sisddntulotiet

Valaistuksen toteuttamiskustannukset ovat:

- moottoriteillsd n. 250 000 mk/km
- 2-kaistaisella tielld n. 35 C.0 mk/km

Kayttdkustannukset ovat:

- moottoritiet 20 000 mk/km v
- 2-kaistaiset tiet 7 000 mk/km v

Valaistavia tieosia on yhteensd noin 400 km. Toimen-
piteiden kustannukset olisivat noin 15 mmk. Arvio pe-
rustuu TVH:n tienpidon tarveselvitykseen wvuodelle
L1985,

Jos oletetaan, ettd onnettomuudet vdhenevidt valais-
tuilla tieosilla 10 % ja ettd keskimddrdinen onnet-
tomuustiheys on 50 henk.vah.onn./100 milj.ajon.km

ja keskimddrdinen liikenne 6000 autoa/vrk, voidaan
esitetyilld valaistustoimenpiteilld v&lttdd ko. tie-
osilla noin 40 henkilSvahinkoihin johtanutta onnet-
tomuutta ja 5 kuollutta vuosittain.

4.3%6 Taajamien turvallisuuden parantaminen

Ohikulkutien rakentaminen taajamalle ohjaa tarpeet-
toman ldpikulkuliikenteen pois taajaman sisdiselti
tie- tai katuverkolta, jolloin taajaman sis8inen lii-
kennesuorite pienenee. T&min seurauksena vihenee taa-
- jamassa tapahtuvien liikenneonnettomuuksien m&iri.

Erddn tie- ja vesirakennuslaitoksessa tehdyn selvi-
tyksen /1/ mukaan maaseututaajaman onnettomuudet v&-
henevédt 30...50 %, kun taajamalle rakennetaan ohi-
kulkutie, mik&li l&pikulkeva KVL>1500 m-ajon/vrk.

/1/ Merilinna, M: Yleisten teiden liikenneturvalli-
suus maaseututaajamissa. TVH:n tiesuunnittelu-
osastolla tehty tutkimus. Helsinki 1972. ’



Ohikulkutien vaikutuksesta kaupunkien ja kauppaloi-
den liikenneturvallisuuden tasoon ei ole t#11l3 het-
kelld tietoa. Ilmeistd kuitenkin on, ettd vaikutus
on positiivinen.

Ohikulkutien rakentaminen kaupunki- ja kauppalataa-
jamille liittyy osana tieverkkosuunnitteluun, eiki

sitd voida pitdd pelkdstddn liikenneturvallisuuden

parantamiseen tdhtdédvdnd toimenpiteend. Sen sijaan

valtakunnallisen liikenteen ohjaamista maaseututaa-
jamien ohi voidaan pit&dd l3hinnd liikenneturvalli-

suuden parantamistoimenpiteend, vaikka se tdssdkin

tapauksessa parantaa myds maan pddtieverkon toimi-

vuutta.

Tie~ ja vesirakennushallituksessa on tehty selvitys
maan kaikkien kuntatasoisten keskusten /1/ liiken-
teellisestd vaarallisuudesta. Sellaisia keskustaa-
jamia, joissa tapahtuu yli 7 henkil®&vahinkoihin joh-
tanutta onnettomuutta vuodessa (vuosien 1970 ja 1971
tilastot) ja joilla ei ole ohikulkutietd, on 15 kap-
paletta. Ohikulkutien rakentaminen ndille edellyt-
tdisi noin 100 km uutta tietd liittymdjédrjestelyi-
neen.

Toimenpide tulisi maksamaan arviolta noin 90 mmk,
jonka vaikutuksesta onnettomuudet vdhenisivit ko.
taajamissa noin 30 %. T&md merkitsisi nykyiseen ti-
lanteeseen verrattuna vuodessa noin 80 henkil&vahin-
koihin johtanutta onnettomuutta vdhemmén, joissa
sddstyisi noin 10 ihmishenked.

4.3%37 Muut toimenpiteet

Jotta yleinen tieverkko voisi tdyttdd mahdollisim-
man tehokkaasti liikenneturvallisuuden asettamat
vaatimukset, silld olisi jatkuvasti toteutettava
edellsd mainittujen toimenpiteiden lisdksi erilaisia
pienehkdjd parannustoimenpiteitd, joiden vaikutusta
liikenneturvallisuuteen on vaikea arvioida ja joiden
“osalta selvitystyd on tielaitoksessa ollut toistai-
seksi vdhdistd. Tdmén tyyppisiin toimenpiteisiin
voidaan karkeasti arvioida tarvittavan ldhitulevai-
suudessa noin 60 mmk.

/1/ Palomdki - Granfelt - Palmgren — Mannermaa -
Kosonen - Siimestd: Suomen keskus- ja vaikutus-
aluejdrjestelmd. Valtakunnansuunnittelutoimiston
julkaisu A:19 Helsinki 1967.
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Tdllaisista toimenpiteistd voidaan mainita:

tien geometrian, poikkileikkauksen ja ndkemien
tai merkintdjen parantaminen ajoneuvoliikenteen
linjaonnettomuuksien kasaantumispisteissd

ajoratamerkintdjen nykyistéd tehokkaampi kunnossa-
pito sekd@ viitoituksen parantaminen

reunapaalujen kdyttd&notto tdrkeimmilld teilld
tietybmaiden merkintdjen uudistaminen
kaiteiden osittainen uusiminen

levdhdys- ja pysékdintialueiden sekd nousukaisto-
jen lisddminen

tien pddllystdminen kitka- ja valonheijastusomi-
naisuuksiltaan nykyistd turvallisimmilla pddllys-
teilld

linja-autopysdkkien jdrjestdminen nykyistd turval-
lisemmiksi

mainosten ja hdiritsevien valonldhteiden poista-
minen teiden varsilta

eldinten ylityspaikkojen tarkka merkitseminen
tiealueen muokkaus "pehmedksi" poistamalla sivu-
esteet, loiventamalla luiskia ja siirtdmdllid kal-

lioleikkauksia kauemmaksi tieltad

hdtdpuhelinverkoston luominen tdrkeimmille teille.
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YHTEENVETO

Tielaitoksen mahdollisuudet tehd& liikenneturvalli-
suustydtd ovat hyvdt ja sen suorittamat toimenpi-
teet kohdistuvat piddasiassa yleisilld teilld tapah-
tuviin liikenneonnettomuuksiin - onnettomuuksien va-
kavimpaan ryhmddn.

Pitkdllsd tdhtdykselld olisi toimittava tehostamalla
nykyisestdin liikenneturvallisuuden asemaa tienpi-
don tavoitteiden asettelussa. Liikenneturvallisuuden
asettamista tdrkeimmiksi tienpitotoiminnan tavoit-
teeksi voitaneen pitdd perusteltuna.

Jotta liikenneturvallisuustydtd voitaisiin suorittaa
menestyksellisesti olisi liikenneturvallisuusndkd-
kohtiin suunnitelmissa kiinnitettdvd entistd enem-
midn huomiota. Tdmi edellyttdd, ettd suunnittelijoi-
den ja rakentajien olisi tunnettava tarkasti ne vaa-
timukset, jotka liikenneturvallisuus asettaa tien-
pidolle. Tarvitaan siis jatkuvasti suoritettavaa
liikenneturvallisuustutkimusta, jonka tuloksia voi-
daan suoranaisesti soveltaa tie—~ ja liikennesuunnit-
telussa. Erillisten liikenneturvallisuutta paranta-
vien toimenpiteiden suunnitteluun olisi my8s suun-
nattava nykyistd paremmat resurssit.

Tieviranomaiset voivat erittdin tehokkaasti paran-
taa liikenneturvallisuutta vaikuttamalla maankdyt-
t8- ja liikennepolitiikkaan. T&h&n antavat kdytan-
ndn mahdollisuudet osallistuminen kaavoitusty&hodn,
erilaisten lausuntojen antaminen sekd@ liittym&lupien
mydntiminen. T&ssd toiminnassa tulisi liikennetur-
vallisuuden asettamat vaatimukset olla tehdyissd
ratkaisuissa t8rkeimmdlld sijalla.

Edelld mainittujen yleisten ndk&kohtien vaikutusta
liikenneturvallisuuteen on vaikea arvioida, mutta
niiden merkityst# voitaneen pitdd erittdin tdrkednd.

Liikenneympdristd6n vdlittbmédsti vaikuttavien pie-
nehkdjen parannustoimenpiteiden tehoa on helpompi
arvioida, vaikka joillakin toimenpiteilld saattaa-
kin olla kesken#ddn samansuuntaisia vaikutuksia, jol-
loin ne toimivat erddssd mielessd "pddllekkdin".

Tillaisten toimenpiteiden vaikutusta liikenneturval-
lisuuteen on arvioitu tehtyjen koti~ ja ulkomaisten
tutkimusten valossa (taulukko 5).

Koko lyhyen t&ht8yksen ohjelman toteuttaminen maksai-
si nykyisen hintatason mukaan noin 720 mmk. T&lla

investoinnilla saavutettaisiin nykyisten onnettomuus-

midrien perusteella noin 1000:n henkil&vahinkoihin
johtaneen onnettomuuden ja noin 150 kuolemantapauk-
sen sdistd tieliikenteessid vuosittain. Tédmd@ merkit-
sisi henkil®vahinko~onnettomuuksien osalta noin
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5...15 %:n ja kuolemantapausten osalta noin 10...20
%:n vdhennystd koko maan liikenneonnettomuuksiin
(yleisilld teilld vastaavasti noin 15...25 %:n vi-
hennystd molemmissa tapauksissa).

Toimenpiteiden kannattavuutta arvioitaessa on otet-
tava huomioon, ettd liikennesuoritteen jatkuvasti
kasvaessa nousisi todenndkSisesti sddstettyjen ih-
mishenkien ja liikenneonnettomuuksien m&idrd tulevai-
suudessa nykyistd suuremmaksi. Toimenpiteiden ei
liioin pitdisi laskea hyddyttdvdn pelkdstdin liiken-
neturvallisuustilannetta, silld ne lihes poikkeuk-
setta vaikuttavat my&s liikenteen sujuvuuden, pal-
velutason sekd yleisen viihtyvyyden paranemiseen.
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Taulukko S

YHTEENVETO ILIIKENNEYMPARLS

SISTA JA VAIKUTUKSISTA

POON VRLITPOMASYY VAIRUTTAVISTA TOIMENP1'TEISTA , NIIDEN KUSTANNUK-

Toimenpiteiden
tarkoitus

Toimenpiteiden

rajaus

Toimenpiteiden
laatu jo neidra

Arvio kustannuksista

Yksikkdkust. kok.kust.

Arvio vaikutuk-
sesta liikenne-
turvallisuuteen

Kevyen liikentecn
turvallisuuden
parantaminen

Tieosat, jeoilla
tapahtuu jk+pp-
onnettomuuksia

20.4 onn./km v.

=Erillisten
valaistujen
Jk+pp-vayli=

en rakentoni-

nen n. 1200 km

=~Alikulkukdy=-
tdvien raken-
taminen n.
1200 kpl

1)
150 000 mk 180 mmk
100 000 mk 120 mmk

Yhteensa n. 300 mmk

Vdhentdd onnetto-
muuksien mddrdad

noin 80 % ko. tien- .
kohdissa, mikd mer-~
kitsee vuodessa

noin 500 henkild-
vahinko-onﬁetto—
muutta ja 80 kuol-
lutta nykyistd va-
hemmén.

Yleisten teiden
liittymien tur-
vallisuuden pa-
rantaminen

328 onnettomuus-
altista liitty-
mdd, joissa ta-

pahtuu 1.5
onn./v.

~Eritasoliitty-

mien rakenta-
minen, 30
liittyn&d

-Liittymien ka-

navointi pda-
suunnaésa,
200 liittymad
-Vdhdisemmnit
rakentcelli~
set parannus-
toimenpiteet,
100 liittymdd
~Valaistus,
200 liittyméd

12000 000 mk 60 mmk

120 000 mk 24 mmk
40 000 mk 4 mmk

2)
40 000 mk 8 mmk

Yhteensd n. 95 mnk

Vdhentdd onnetto-
muuksien mddrdd ko.
liittymissd noin
40 %, mikd merkit-
see vuodessa noin
150 henkildvahin-
ko-onnettomuutta

ja 15 kuollutta ny-
kyist& vdhemmdn.

Yksityistieliit-
tymédonnettomuuk-
sien vdhentdminen

Tieosat valta-

ja kantateillsd,
joilla yksityis-~

teiden liitty-
mitiheys == 4
liitt,/km

~Yksityistei-
den ja niiden
liittymien
jérjestely n.

2000:n padtie-

kilometxrin
matkalla

50 000 mk 100 mmk

Yhtecnsd n. 100 mmk

=tz

Védhentdd ko. onnet-
tomuuksien md&rdd
jdrjestelyn alai-
silla tieosilla
noin 50 %, mik&
merkitsee vuodessa
noin 125 henkildva-
hinko~-onnettomuutta
ja 10 kuollutta ny-
kyistd vdhemmdn.
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Taulukko 5 =
... jatkoa
Toimenpiteiden Toimenpiteiden Toimenpiteidcq Arvio kustannuksista Arvio vaikutuk=-
tarkoitus rajaus laatu ja mddrd YksikkBkust. kok. kust. ziibglii:t;:::;
Yleisten teiden Tdrkeimpicn tei- -Tasoristeysten Vdhentdd yleisten
ja rautateiden den tasoristeyk- muuttaminen : teiden tasoriste-
tasoristeysten set ja onnetto- eritasoris- ysonnettomuuksien
turvallisuuden muusaltteimmat teyksiksi, madrdd noin 50 %,
parantaminen tasoristeykset 15 risteys- ' miké merkitsee
muulla tiever- td 500 000 mk 7.5 mmk vuodessa noin 25
kolla, kritee- ~Puolipuomi~ henkildvahinko~
reind tie- ja laitosten onnettomuutta ja
rautatieliiken- rakentami- 10 kuollutta ny-
teen miidrd, on- nen, 100 kyistd vdhemmin.
nettomuusmid- risteystd 70 000 mk 7 mmk

rdt sekd ris-
teysten geo-~
metria ja nd-

kemdolosuhteet Yhteensd n. 15 mmk
Kapeiden tieosien Ne pddtieverkon -Pddllystetty- ¥ ’ Vdhentdd ko. tie-
turvallisuuden pa- osat, joilla ei jen'1,5 m:n osilla tapahtuvi-~
rantaminen ole 1,5 m:n pientareiden en onnettomuuksien
piennarta ja rakentaminen g ¥ . mi8rd4 noin 20 %,
joiden KVL = . _ n. 300 km . 150 000 mk 45 mmk  mik& merkitsee 'vuo-
5000 autoa/vrk A ) : : e dessa noin 65 hen-
’ : ‘ kildvahinko-onnet-
fomuutta Ja 10
kuollutta nykyis=-
=§2::gns§ n. 45 mmk td vdhemmén.
Pimedn ja h8mdrin -Moottoritie-. Tievalaistus Moottori- Vdhentdd valaistu-
ajan liikenteen osuudet, joi- n. 400 km tiet: jen tieosien on- :
turvallisuuden “den KVLZ25000 250 000 mk nettomuuksien mi&-
parantaminen autoca/vrk. 2-kaistai- réd noin 10 %, mi-
-Piddtieverkon set tiet: e 3) kd& merkitsee vuo- E
tieosuudet, 35 000 mk 15 mmk dessa noin 40 hen-
joilla KVL = kildvahinko~-onnet~-
4000 autoa/ tomuutta ja 5 kuol-
vrk. ' lutta nykyistd vi-
=Taajamien si- . hemmén.
sddntulotiet ,_Yhteenséi n. 15 mmk
!
Taajama-alueiden Kyntakeskus- Ohikulkutien Vdhentdd ko. taaja- ?
liikenneturval- taajamat, rakentaminen mien liikenneonnet- :
lisuuden paran- joissa ta- 15:1le taaja- tomuuksien midris /
taminen pahtuu vi- malle, n. 100 noin 30 %, mik# mer- |
hint&&n 6 hen- km uwutta tie- kitsee vuodessa n. f
kil&vaurioihin td 200 000 mk 90 mmk 85 henkil®dvahinko- ?
johtanutta on~ onnettomuutta ja 10 !
nettomuutta kuollutta nykyist i
vuodessa ] : vihermin yleisilly |
_Yhteensd  n. 90 mmk tes11y 4),
. |
{
\
?.




;ﬁglukko 5

...Jjatkoa

Toimenpliteiden
tarkoltus

Toimenpitceiden
rajaus

Liikenneturvalli-
suuden parantami-
nen yleisesti

Koko yluinen
tieverkko

Toincnpitciden
lantu ja weddrd

Arvio hustannuksista
Yksikkdkust. kok.kust.

Arvio vaikutuk-
sesta liikenne-
turvallisuuteen

~ien geomctri-
an, poikki-
leikkauksen ja
nikemien tai
merkintdijen
parantaminen
ajoneuvolii-
kenteen lin-
Jaonnet tomuuk-
cien kasaantu-
misplsteissa
~Ajoratamerkin-
t8jen mahdol--
lisimman te-
hokas kunnos-
sapito ja
viitoituksen
parantaminen
‘—Reunapaalujen
kiayttddn otto
térkeimmillad
teilld
-Tietytmaiden
merkintdjen
uusiminen
~Kaiteiden
osittainen
vusiminen
-Levihdys~ ja
pysédkdintialu-
eiden lisdd-
minen sekd
nousukaisto-
jen rakenta-
minen
~Tien pddl-
lysté@minen
nykyistd
turvallisim-
milla padl-
lysteilld
. (kitka- ja
valon hei=
jastusomi-
naisuudet)
-Linja-auto-
pysdkkien
jdrjestami-
nen nykyis-
td turvalli-
semmiksi
-Mainosten ja
hdiritsevien
valonléhteiden
poistaminen
teiden varsil-
ta

Lisd8vdt ylcisen

tieverkon turval-
lisuutta. Onnet-

tomuusnddrien vi-
henemistd on vai-
kea arvioida.
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pojmenpiteliden Toimenpd teiden Toimenpiteiden Avvio kustannuksista Arvio valkutuk=
tarkoitus rajaus laatu ja milira YksikkEkust sesta Jilkenne=

kok . kust. turvallisuuteen

~Eléinten yli-
tyspaikkoicn
tarkka merkit-
seminen
-Ticalueen
muokkaus
“pehmedksi”
poistamal la
sivuestect,
loiventamal-
la luiskia
ja siirthmil-
14 kallio-
leikkauksia
kauemmaksi
tieltd
~Hatdpuhelin-
verkoston
luominen kokonais-
térkeimmille arvio 60 mmk
teille Yhteensd n. 60 mmk

2 Kevyen liikentcen vdylien valaistuksen kiytt¥kustannukset ovat n, 2 mmk/v. Nykyisin kunnit ovat

hoitaneet kédyttdkustannuksct

4 KiyttBkustannukset n. 1 muk/v.

3) Kédyttdkustannukset n. 3 mmk/v.

4) Toimenpide vaikuttaa yleiselld tieverkolla tapahtuvien onnettomuukeien lisdksi nySs taajamien

yvksityisteiden ja rakennuskaavateiden onnettomuuksiin.



ITI LINJA-AUTOLIIKENTEEN PARANTAMISMAHDOLLISUUKSISTA




LINJA-AUTOLIIKENTEEN ASEMAN PARANTAMISMAHDOLLISUUKSISTA

Joukkoliikenteen

Kulkumuotojakautumaan vaikuttaa eniten se, missi
mddrin on yleensd mahdollista :lita joukkoliiken-
teen ja henkilbautoliikenteen v&lillid. Muista valin-
taan vaikuttavista tekij®istd ovat tdrkeimmit matka-
aika, aikataulun sopivuus, vuorovili, vaihtojen mai-
rd, matkan hinta ja mukavuus.

Valtaosalla joukkoliikenteen matkoista on matkan toi-
sena pddtepisteend koti. Asuntoalueiden suunnittelu
ratkaisee siten suurelta osin joukkoliikenteen toi-
mintamahdollisuudet. Linja-autoliikennettd ajatellen
tulisi asuntoalueiden olla riitt8vin suuria ja siten
suunniteltuja, ettd linja-autojen reitit voidaan j&r-
jestdd tarkoituksenmukaisella tavalla.

Yleisilld teilld nykyisin esiintyvin linja-autolii-
kenteen asemaa voidaan parantaa lisdsmilli linja-au-
toliikenteen matkanopeutta sekd parantamalla liiken-
teen turvallisuutta ja matkustajien mukavuutta. TEm&
voi tapahtua

= varaamalla joukkoliikenteelle omia kaistoja

- liikenteen ohjaustoimenpiteiden avulla

- pysdkkijdrjestelyjd parantamalla

Kaksi ensimmdistd toimenpidettd tulevat kysymykseen
etupddssd taajama-alueilla. Rakennuslain 136 §:n
mukaan ndmd kohteet voivat kuulua valtion avustusten
piiriin.

kaistat

Joukkoliikenteen sujuvuutta voidaan parantaa j&rjes-
tamdlld erityisid joukkoliikenteen teiti tai varaa-
malla muun liikenteen kaistojen yhteyteen kaistoja,
jotka voivat olla kokonaan tai vain ruuhka-aikoina
joukkoliikenteen kiyt8ssi. Edelld mainitut jdrjeste-
lyt tulevat kysymykseen l#hinnd taajaan asutuilla
alueilla, missd liikenneméirit ovat suuria. THE113
hetkelld joukkoliikenteen kaistojen rakentamista voi-
daan pitd& tarpeellisena v#1illi Lauttasaari-Otanie-
mi. )



Liitteend olevassa parlamentaariselle liikennekomi-
tealle tehdyssd selvityksessd on tdtd asiaa késitel-
ty tarkemmin. .

Liikenteen ohjaustoimenpiteet

Liikenteen ohjaustoimenpiteilld voidaan joukkolii-

kennettd suosia mm.

- jdrjestdmdlld liikenteen valo-ohjaus siten, ettd
se palvelee ensisijaisesti joukkoliikennettd

- jidrjestdmdlld liittymissé linja-autoliikenteen
pddsuunnat etuajo-oikeutetuiksi tai jdrjestamdlla
linja-auton kulku liittymédssd siten, ettd8 ruuhkau-
tuneet kaistat voidaan ohittaa (esim. eritasojar-—
jestelyin)

Nimi toimenpiteet tulevat kysymykseen pelkdstddn
taajama-alueilla.

Pysdkkijdrjestelyt

Linja-autopysdkkien jdrjestelyissd ovat matkustajien
kannalta tiArkeimmit tekij&dt pysdkkien sijoitus ja
vilimatkat sek# pysikin rakenteeseen, varusteluun

ja jalankulkuyhteyksien j&rjestelyyn liittyvat ky-
symykset. Pysdkkien sijainti ja vdlimatkat on tédrke-
4% valita siten, ettd matkustajien kdvelymatkat ei-
vit muodostu liian pitkiksi ja pysdkit liittyvat
tarkoituksenmukaisella tavalla ympdristén toimintoi-
hil .

Liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden kannalta on

“edullista rakentaa pysdkit ajorataan liittyvind le-

vennyksind tai ajoradasta esim. saarekkeelle erotet-
tuina, jolloin linja-auton tulo ja 1lahtd pysdkilta
voidaan saada joustavaksi. Pys#keilld tulisi lisdksi
olla riittdvisti tilaa sinne pyrkivid linja-autoja
sekd matkustajien odotustilaa varten. Matkustajien
palvelua ja mukavuutta voidaan parantaa varustamalla
tirkeimmit pysdkit sadekatoksilla ja autojen. reitte-
j4 ja aikatauluja koskevilla opasteilla, joissain
tapauksissa voivat my8s polkupySrien sdilytystilat
olla tarpeen.

Edellid mainituista pysdkkien suunnitteluun liitty-
vistd kysymyksistd on annettu ohjeet TVL:n normaali-
midrdyksissd ja ohjeissa.

Taajama-alueilla sekd yleensd matkustajien kannalta
tirkeiden kohteiden kuten esim. koulujen ja teolli-
suuslaitosten kohdilla on erittdin tédrkedn& pidetta-
vi pysdkkeihin liittyvien jalankulkuyhteyksien jar-
jestdmistd. Pysdkeille tulisi johtaa mahdollisimman
suorat, mukavat ja turvalliset jalankulkutiet. Vva-
littOmdsti pysdkkeihin liittyen tulisi matkustajille




jédrjestdd turvallinen tien ylitys joko eritasojdrjes-
telyn, liikennevalojén tai suojatiejirjestelyjen

avulla. Jalankulkuliikenteen turvallisuutta ja jous-
tavuutta voidaan t&l18in parantaa erottamalla pysdk-

ki ajoradasta esim. saarekkeen avulla.

Maamme valta- ja kantatiet on t#113 hetkelli lihes
kauttaaltaan varustettu levennetyilld linja-autopy-
sdkeilld. Pysdkkien vdlimatkat ovat sen sijaan jois-
sain tapauksissa muodostuneet kohtuuttoman pitkiksi,
samoin pysdkkien sijainti muutamissa tapauksissa ei

. ole matkustajien palvelua ajatellen paras mahdolli-

nen.

Muilla maanteilld sekd paikallisteills pysdkkien
tarve on suurempi. Muutamilla suhteellisen vilkas-
liikenteisill&dkin teill¥ levennetyt pysikit puuttu-
vat kokonaan, mitd ei liikenneturvallisuuden ja mat-
kustajien palvelun kannalta ole pidettivi tarkoituk-
senmukaisena. Sen sijaan sellaisilla vihdliikentei-
silld teilld, joilla linja-auto liikenndi vain har-
voin, ei pysdkkijirjestelyilli liene sanottavaa mat-
kustuksen palvelutasoa parantavaa vaikutusta.

Vanhojen teiden varsille tulevien linja-autopysédkki-
en rakentaminen on yleensd katsottu kuuluvaksi kun-
nossapitot8ihin ja ne on rahoitettu kunnossapitova-
roista, joiden niukkuus on hidastanut rakentamista.
Pysdkkien rakentamista on lisdksi haitannut tarvit-
tavan maa-alan hankintavaikeudet. Vanhoilla teilli
tiealue on usein niin kapea, etti levennettyd pysik-
kid ei vanhan tiealueen puitteissa ole ollut mahdol-
lista jdrjestis.

Vanhoilla teilld uusia linja-autopys&kkejd tarvitaan
ldhinnd uuden asutuksen ja uusien liikennetts syn-
nyttévien toimintojen vaatimuksesta, siirrettiessyi
vanhoja pysdkkejd matkustajien kannalta tarkoituksen-
mukaisempaan kohtaan sekd liikenteen yleisen vilkas-
tumisen seurauksena, jolloin pysdkkijdrjestelyt ko.
tielld kdyvdt tarpeellisiksi.

Olemassa olevilla yleisilli teilli on lisdpysdkkejd
arvioitu tarvittavan karkeasti n. 4000 kpl vuoteen
1979 mennessd. Yhden pys&dkin rakentamiskustannus on
pysdkin rakenteesta ja paikallisista olosuhteista
riippuen n. 1000 - 5000 mk/kpl. Keskimiirdiseni kus-
tannuksena voidaan pitd& n. 3000 mk/kpl, joten rahaa
tarvitaan tdhdn yhteensd n. 12 mmk. Edelld mainitun
tavoitteen saavuttamiseksi tulisi pysdkkien rakenta-
mista lis&td n. kaksinkertaiseksi nykyisestd midrids-
td, joka on n. 400 pysdkkii/v.

Uusia teitd rakennettaessa tai vanhoja parannettaes-
Sa varustetaan tiet yleensd poikkeuksetta levenne-

tyilld pysdkeilld ja pys#kkitilannetta niilli teills
on kokonaisuuden kannalta pidettdvi hyvédnd. Em teil-
1ld sisdltyvdt pysdkkien rakentamiskustannukset tien




rakentamiskustannuksiin, joten tien rakentamisen tai
parantamisen yhteydessd tehtdvdt pysdkit eivdt si-
sdlly edellisessd kohdassa esitettyihin lukuihin.

Pysikkeihin liittyvid jalankulkuliikenteen jdrjeste-
lyj8d on toistaiseksi tehty vain muutamia. Pysdkkei-
hin liittyvdt jalankulkuliikenteen jérjestelyt muo-
dostavat erottamattoman osan ko. alueen kevyen lii-
kenteen kokonaisjidrjestelyistd. Siitd syystd linja-
autopysdkit ja niihin liittyvdt jalankulkuyhteydet
tulisi suunnitella alueen kevyen liikenteen verkon
suunnittelun yhteydess&. Kiireellisintd em. jdrjes-
telyjen tarve on onnettomuustilastojen perusteella
vaarallisiksi todetuilla tieosilla, joilla moottori-
ajoneuvoliikenne on yleensd vilkasta ja nopeaa. Eri-
tyistd huomiota tulisi lisdksi kiinni. “&438 esim. kou-
lujen tai vastaavan tyyppisten toimintojen yhteyteen
tulevien kevyen liikenteen jdrjestelyjen suunnitte-
luun.

Edelld mainitut jalankulkuliikenteen jdrjestelyt
siséltyvdt liikenneturvallisuudesta laadittuun eri-
tyisselvitykseen.
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kenneradat, niin kuin Jalkakdytiva ja polkupydritie... sekid

k., Mahdellisuus Jdoultkoliikennekaistolden jia

reamiseen yleisen tien vhtevicen.

a) Juridiset mahdollisuudet

Lainkohdat
Tielain 1 §:n mukaan yleinen tie voi olla.?... muu vain tietyn-

laista liikennctti varten tarkoitettu ajotie....

Tielain % §:n mukazan .... tiehen kuuluvat ajorata Ja muut 1ii-
niiden kiéyttémistd varten pysyvdsti tarvittavat alueet, raken-
teet ja laitteet kuten .... pyséhdyspaikka.

.

Tielain 8 §:n mukaan ..., paikallistie voidaan rakentoa, jos

tie pddasiallisesti on tarpeen kunnan sis#istd tai muuta sel-

laista yleistéd liikennettd varten, jolla on vain paikallinen

merkitys.

Tie}ain 26 §:n mukaan ;...jos tie on tarikolitettu mecottoritick-
si tai muuksi sellaiseksi ajoticksi, Jolla vain tietlynlairen
liikenne on oalllf tu, on siitd mzZrattiva tien tekemistid kos-

kevassa tiesuunnitelmascsa (vastaava TA 2 §).

MmO . ¢ 2 X O8RS LW S AT A e v e A
VT0:55a (B V) on mainitbu-.... mikdli tielld on hucmatiavas .&-

1ePfL’Vu-, polkupydri- toi moottoripolkupybrglii

Lt
(o'
VA
N
)
-

o
'

b
0
a8
<y

"
v
~
o
b

-4 R S 2 d 4o oA 1. L i &2 L e s 2 Eg e

tie tarvittaessa varustetiava n#ille liilkennermucdcille tarici-

- e 3 . o Y b ' = - b s 3 | . C et 3

Yetiuilla erillisisd kailstollle ...+ Edelleen .47, liipenneval-
P A T S ¢ R | ¥ 3 ¥ o - T S " e o . . » P o

]‘:eu.f:f).' e ValU vl SeKsS 1 NIy In2assiha r',‘ L:{J en Lo ,..;\,Zd"?r. )'L'D}:Af- s lid WEA

-~ 4 2 4- S $ = - . N 4. vy e - R H s, 4 ot
dazn tie t2rpeclliselta osalta varvslaa }iséae jokeistalla.




EdeltH® olevien lainkohtien mukaan voidaan vlicinen tie kexonalc.i.
dessazn rakentaa tietynlaista liikennettéd varten (ilmeisesti
esim. bussiajerata) ja téll6in l&hinnd paikallistiend. Asia on

KEsibeltivE tiesuunnitelman yhteydessd. Palkallistie ei kuitern-

Rl
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kaan tule

symykseen asemakaavoitetulla alueella (LT~a1ue).
Vleisen tien ajoradalta voidaan varata kevyelle liikenteclle

Ja

)

sn lainsiidintd el tunne metdollisuutia varata

e

kajista. Sens
yleisest® tiesti kaistaa erityiseile liikenteelle (esim. bussi-
keistn). Linja-autopysdkicien varaaminen sisiltyy lain suoniin

mahdcl

=

isuuksiin.
b) Tekniset mzhdollisuudet

Jérjestelmdt -

Joulkkoliilzenne voidaan hoitaa kolmella tavalla: sekaliikennejér-
jestelming, varzamalla tieltd joukkoliikenteellz omat kaistat

Ja rakentamalla sille wokonazn oma ajoratansa. Tdhén asti on
sovelletiu vleisilld teillZ yksinowmaan sekali1kennejérjc;télxﬁa.

Joukikoliikenteelle varattuja omia kaistoja on kiytdssd vain

Eelsingissi er#illd katujaksoilla.

.

~leem S 220, 3 - sy - 3 3 . 4~ 4 1 > 3 e~
Sclzltivennejériesteling on tavallisesti ainca mandoliiscuus; -
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vaissaizilla viylilld, Festtoriteill# on mahdolliszuus soveltea
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sevaliilkenneiirjestelmis, jossa tielle piistetlfn rampe.sta -Zi-

Kennettd vein sen verran kun haluttu liikenndivavyystaso (no-
. B R i . 3 3 3 31, - o . R ey oy P Y yboaz s Dol
peus) edellyttEd. Julkiselle liirentcelle voidazn antea eluc:

keus mcoltoritielile pé&isyyn ja yksilellistd s#idwllEEn. TENRl-




nen ohjaus-~ ja va]VOﬁLn)urJeoLo]m“ on opoittautunut ulkonmal

‘varsin kiyttSkelpoiseksi Jja sité on tie- ja. vesirarennizsha

tulsen Linsiviylin yleissuunnitelmassa ebdotettu erddna

lisuutena Eteli-Espoon julkisen liikenteen hoitoon. Jérj

voi soveltaa vain moottoriteille, koska muilla teilld liittyvii

liikennetti on vaikea valvoa. Edelleen tulee olla rinnakkaisiz

A

katu- tai tieyhteyksid.

Siirtyminen sckaliikennejédrjestelmistd erillisiin Joukkoliikerne-
kaistoihin on ylcensﬁ'tarpeen vasta védylien ftungostuttua, jol-
loin joukkol*jkcntepﬂ nopeus laslee ja pys =k eiltd 1Zhto tuoltez
vaikeuksia. Kaduilla joukkoliikenteen m&#ra hulpputuﬁ‘ina on
t#116in oltava v&hintdZn 150 bussia ruunkasuuntaan, vaikka jouku-
kol ikennekaista voidaan tietysti varata pienemmZllekin ajonecu
vomZirdlle. Erillisten joukkoliikennekaistojen varaaminen edel-
1yttis, ebttid joukkoliikenteen kulku turvataan myds keskusbta-
alueilla. Yleiset tiet pHittyvat tavallisesti ennen varsinaista
kaupungin keskustaa, jolloin joukkoliikenteen kaistojen varza-
misesta yleisille teille ei ole mitH#in hydtyi ellei joukkolii-
kermekaistaa tai -vdyldd jatketa my&s katuverkossa. T&lld net-
kellid ongelmat kohdistunevatkin l&hinnd@ katuverkon riittédmat ?Q
mEin vastaanotiokykyyn aamuruuhkan aikana ja pysékkijirjes

lyihin eikd niink#in suuresti tulovidylien rdistEmdiionsan Haga~
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Kaksikaistaicilla teilld tulee kysymykseen sezaliilkennejer s~
telmi tai koko tien varaaminen Joukkeoliikenteeclle, jolloin
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yleisen tien ollessa kyseessd muulle liikenteelle on pystytts-

vi osoittamaan toinen vEyld.

Neli- tai usesmpikalstaisilla teilli vol sekaliilennejériestel-
min lisdksi tulla kyseesecen joukkoliikenteen oma kaista., Miki-
1i ticllid on vain kaksi kaistaa suuntasnsa néistd toisen varasz.-
minen joukkoliikenteelle ruunkauttaa tavaliisesti maun liiken-
teen kajistan kokonaan. Joukkoliikenteen ja muun liikenteen jér-
jestelmii tuskin voidaan téssﬁ'tapeukscs“a erottaa siing maé&-
rin toisistaan (esim. lijttymissé), ctteikd toisen Jjérjestelmin
ruuhkautuminen aiheuttaisi kokb viyldn ja edelleen laajcimman
liikennejdrjestelmén tukkeutumisia. Joukkoliikenteen kaistojen .
toimintaedellytyksid voidaan kylld jonkin verran parentaa 1iiv-
.tymien 1iikcnnevaloj5rjestelyilla Sa rakentamalla ruunkaisiin
liittymiin yli- tai alikulkusiitoja; Joukkoliilenteen kaistan
varsaminen kuitenkin normaalisti edellytt#d, ctitd tielld on
vihintisn % kaistaa suuntaansa. TH118inkin niiden joukkolii-
kenteellc tuottama nopeushydty on varsin'pieni.

Moottoriteillid edellyttdd joulikoliikennekaistan varaanmninen

ticlld olevan vihintidin %+3-kaistaa. Joukkoliikennckaista sdal-

1yttdd yleensé erillisten jozkkoliikenneramppien rakentamistcs

cdullisempaa ralkentaa rampit moottoritien sisikaistalle, Jjol-
loin joukkoliikenne voidanan hyvin erottaa munsta litkentz2es-
ta. Nvkyisille moottoriteillemme soukkoliikenneramppisgn ra-
J JoRS
kentaminen cn toista ajorataa uusimatta mancotonta keskiszaran
o
kapeuden vuoksi. JoOs linja-autot kEytbavit muun liikenteen

J

ramppeja ja niille varataan tielti ulkokaista joutuval muutb
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ajoneuvot sckoibttumann linja-autokaistan liikenncevirtasn hiliri-
ten kaistan toimintaa. Aiemmin kuvaﬁtua valvonta- Jja ohjaus-
jﬁrjeste)mﬁz voidaan osittaicera.so veltaa myss varattaessea
joukkoliijkenteelle erillinen kaista. Sditelylla pyritaan tel-
16in turvaamean linja-auvtojen pégsy r"Vp;oLa keydta]loen. o DU -
koliikennckaistan toiminta édel]yttﬁﬁ 1isidksi liikenteen cle-
van moottoritiecosuudella pikaljnjaliikennetté, jolloin ajecneu-

vo ei poistu kaistaltaan muualla kuin péiteliittyméssd.

<

Johtopiittkse

Erillisten JoukVollnkenchﬁistojen varaamista yleisiltd teiltd

veidaan pitdid perusteltuna vain mik#ali tarkasteltavasta tie-

korridoorista 1oytyy riittava Lokonal skapasiteetti. Moottori-

teilld saadaan kuitenkin aikanaan kolkonaisuuden xannalta eri

1

1isisd kaistoja Joustavampi ja tehokkaamwrpi Jé&r

-
w

ja onjaus; riestelmilld antamalla JOMVAOT] ikenteeclle zltuolikous
moottoritielle piisyyn. Tavallisen maan tien on oltava vdhin-

tdin M-kaistainen, mieluummin 6—kaistainén ja mootteritien Vi~

nen on mahdollista. Sisikaista on 1iikznteellisesti‘varempi

kuin ulkokaista ja mootioriteilld olisi Jjoukkoliikenteen laige-

4- % L% g $ ; ammd ¥
talle jHrjestettivi omab erilliset rampit.
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siksi huecmicta riinnitettivd enemmén odoius- ja vaihteail-

oikin. MikEli nopeudet ja siten matka-ajat ovatb konuuuilli-

iikentcen noukuteltavuutta voidean nlecllisestl enaenm-



IIT MOOTTORITIET JA MOOTTORILIIKENNETIET




Sisdllysluettelo:

3
4.

5.
6.
Te
8.

Moottoritiejaksojen muodostaminen
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teestd, liikenteellisestéd palvelutasosta sekéd
liikenneturvallisuudesta moottori(liikenne)tien
valmistuessa
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Toimenpideohjelma v. 1975 - 1979
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-

Liite 2 ; Toimenpideohjelman v. 1975 - 1979
uusien kohteiden liikennevédlityskyky- ja
onnettomuuslaskelmat

Liite 3 ; Toimenpideohjelma v. 1975 - 1979 ulko-
puolelle siirtyneiden moottoritiekohteiden
liikenne-, v&alityskyky- ja onnettomuus-
laskelmat
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Moottori tint

‘a moottoriliikennetict

o
ioottori- ja moottoriliikennetiejakcojen muodostaminen
wokonaisuus

Hoottoritiet je moottoriliikennetiet muodostavatl oman,muuta
tieverkkoa tdydenidvdn tiejaksollisen kokonaicauden, jota
rakennetaan jdl jempédnd esitetyin perucstiein sillein, kun val-
ta~, kanta- ja nmuista maanteistid tai kaduista muodostive
verkko ei valityskykyned, liikenneturvallisuutensa tsi yupd-
ristvaikutuksiensa takia ole tyydytltdvi. Niitd el kdytetld
yksitidisind ja paikellisia ongelmia poj tavina ratksisuina.

Moottori(liikenne)tiet toimivat yhdessi muun Lieverkon kans-

0

a, jolloin toteutuu tieverkon jdsentyminean ja vdlityskyvyn
tarjonta liikenteen vaatimusten {(paikellizliikenne/kaukolii-

kenne) mukaisesti.
[oottoritieratkaisun valintaperust

Tie- ja vesirakennushallituksessa on pitk#in aikavdlin tie-

verkollisia tarkasteluja tehtdessid kiiytelly ceurasavia peri-

agttelila:

- moottoriteitd Jja moottoriliikennetleitid rakennetaan
vain sellaisilla valtakunnallisilla padyhteyksil-
13, joissa 2-kaistaisen tien liikenteenvidlityskyky
ei riitd ja Joille keskittyy runsaastii pitk&matkais-
ta liikennettid '

- kaupunkialueilla mootitoriteitd rakennetaan vain,
jos ne ovat osia valtakunnallisestz moottoriliestd
tal ne liittyvdt ndihin kaupunkialueen sisHisen

liikenteen syctis jér jestelménd,
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Toiminta vaiheittain rakennettaessa

Moottoriteiden verkollisesta asemasta (toimivat tietyllsd vi-
11114 yhdessd muun tiejakson kanssa) johtuen voidaan erdis-
8 tapauksissa investointeje siirtds toteuttamalla ensimméi-
cessd vaiheesss moottoriliikennetie /1/. T4118in yleensd
joudutaan tilanteeseen, jossa osa pitkdmatlkaisesta liiken-
teestd pakotetzan kdyttdm#din samalla yhteysvilillZ olevaa
nykyistd tietd. Ndin voidaan menetelld, jos nykyicen valta-
tien ja moottoriliikennetien yhteinen vdlityskyky on riitté-
vd 10-15 vuottia velmistumisajankohdasta ete-~ndin ja jos ny=-
kyinen tie on tekniseltd standardiltaen tyydytt#vd, vaikka
liikennetaloudelliset laskelmat ja onnettomuustarrsstelut ei-
vdt tueksan tdllaista ratkaisua. Liikenteen pakotettu jako
eri reiteille ecdellyttdd opastusjérjestelméssi kiytettdvak-
i uutta tekniikkaa (numerointijérjestelmé, automaattisesti
muuttuvat viitat).

Eri tievaihtoehtojen rakentamiskustannukset, liikenteenvili-
tyskyky, liikenneturvallisuus sekd liikenteellinen palvelu-
taco



2.1 Taulukko eri tievaihtoehtojen rakentamiskustannuksista, liikenteenvdlityskyvystd ja liikenne-
turvallisuudesta
- Rakentamiskustannukset saatu v, 1972 laadituista suunnitelmista
-~ Liikenteen oletettu jakaantuvan siten, ettd moottoriliikennetielle tulee 9 000 ajon/vrk ja mootto-
ritielle 12 000 ajon/vrk, muun osan liikenteesti kdyttdessd nykyistd sekaliikennetietd
Ratkaisuvaih- Rakentamiskustannus (mmk/km) Liikenteeanegkiméérﬁinen Henk?lévauriot/ Lis&véa-
toehto o S— Tiejérjes-lﬁak.kust. Ivalltysky- liikenteen no- vuosi 100 kmfn litys-
ot I Thtin telyjen iyhteensd Eky autoa/ |peus osuudella 1lii- kyvyn
® | vdylien tiejérj. [kustannuk- | n (13 % |yuippu- [KVI-111, kenteen olles- | hinta-
. : { rask. ajo- : sa 15 000 indek-
3 tyypit kustan- set : neuvo'ag liiken- |kenteen a jon/vrk a4
: 22 m(zksiﬁ ¥ o ; e J teen ai4aikana «
¢ mmk /km mm ¢ (mmk/km) kana
oo © S § i
oy S | km/h km/h kuoll. loukk. |
1 {141 Inyk.sekal.tie - - Loa - - 1550 40-50 | 70
1+1 ‘moottori- ? : ;
i l1iikennetie 15 0.4 1.9 5 1 900 70 100 33 300 143
2 2+2§nykyinen sekal, f
;tie levennetty ; .
2+2 kaistai- 1:2 0.6 1.8 3 000 50-55 1{60-65 44 410 177
i ;seksi sekalii- ; i
e kennetieksi ; ¢ 1
' 3 1141 inyk.sekal, tie {1550 40-50 70
! i i {
i [2+2 juusi sekal.tie 2.5 0.3 2.8 | 3 000 50-55 {60-65 43 377 133
4 |1+1 Inyk.sekal.tie 2 e = 1 550 40-50 | 70
2+2 [moottoritie 3.0 0.5 3.5 |5 000 75 | 100 18 193 100

- Kédytetyt onnettomuusasteet: 1+1 sekal.tie

(v. 1971 onnettomuustilast) moottoriliikennetie

2+2 sekal,tie
moottoritie

7.5 kuoll. + 64 loukk./10° ajon.km

8.0 kuoll.
2.3 kuoll,

5.0 kuoll. + 50 loukk./10® ajon.km
+ 70 loukk./10° ajon.km.
+ 28 loukk./10% ajon.km
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Edellédolevasta taulukosta, Jjossa k8ytetyt yksikkchinnat on
saatu v. 1972 tehdyistd tie- ja yleissuunnitelmista, voi-
daan todeta, ettd vdlityskyvyn kustannukset ja muut ominai-
suudet (kdyttonopeus, onnettomuusaste) ovat moottoritielld
edullisimmat. Moottoriliikennetie soveltuu pitkilld yhteys-
vdleilld ja pienemmin kysynndn vallitessa (nopeus, onnetto-
muusaste). Vertailutaulukon mukaan on 2+2 kaistainen seka-
liikennetie tiekustannuksiltaan hieman edullisempi kuin moot-
toriliikennetie. Se merkitsee kuitenkin keskiméérin 10 li-
sdkuollutta vuodessa/100 km.

Ratkaisun valinta (Mo, Mol tai sekaliikennetiet) on 1.1 ja
1.2 kohdassa mid&ritelty yleisesti ja korkealuokkaisia rat-
kaisuja karsivasti. Valintaa teht&dessd on otettava mukasan

verkollinen tarkastelu sek& eri vaihtoehtojen kustannukset,

toimivuus, palvelutaso, onnettomuustaso sekd vaiheittainra-
kentamismahdollisuus. 2+2 kaistainen sekaliikennetie ei 1lii-
kenteellisesti, ymparistollisesti eik& turvallisuuden kan-
nalta ole moottorivédylaratkaisujen tasoinen. Se tulee kysy-
mykseen seudullisena véayldn&d, jolla ei ole pitkématkaista
liikennettd ja johon ympérdivén maénkéytén liikenne on 1lii-
tettédvd lyhyin védlein. Koska 2+2 kaistainen sekaliikennetie
ei sovellu moottoritien I-rakennusvaiheeksi el kyseiselld
yhteysv&dlilld saa olla esim. verkollisista syistd mythemmin
moottorivaylén tarvetta.

Liikenteellinen palvelutaso

Liikenteellinen palvelutaso osoittaa tien eri ominaisuuksien
Ja liikenneméérien vaikutuksen tielld liikkuvan ajonopeu-
teen, matka-aikaan, ajon keskeytyksiin, ajamisvapauteen,
turvallisuuteen sek& ajokustannuksiin. Sitd ei voida pitéa
tyydyttédvénd sellaisilla pédateilléd, joilla on runsaasti pit-
kdmatkaista liikennettd, rakentamalla liittymérajoitukset-
tomia sekaliikenneteitéd. Tarvittava v&8lityskyky on tuotetta-
va rakentamalla moottoriliikenne- tai moottoriteitd, jolloin
vdlityskyvyn lisidys saadaan rakennus-, ajamis- ja onnetto-

muuskustannuksil taan edullisimmalla tavalla.




Mik&dli vdlityskyvyn lisdys suoritettaisiin nykyisiéd teitd
leventdmdalld tai uusia liittymdrajoituksettomia teitd raken-
tamalla, jouduttaisiin erittédin alhaisiin nopeusrajoituksiin
ja osittain valo-ohjaukseen ja liikenneonnettomuusaste jédi-
si tavallisen valtatien tasolle (kohdan 2.1 taulukko)/9/.

Moottoritieratkaisujen vaikutus ymp&ristodn

Ilman ja veden saastuminen

Liikenteestéd syntyvien pakokaasujen aiheuttamaa saastemé&-
réd on selvitetty tie- ja vesirakennuslaitoksessa mm. moottori-
tien Naantali - Turku - Piikki®d yleissuunnittelussa /2/.
Saastemddrien laskennassa kédytetyt yksikkdarvot perustuvat
dipl.ins. R. Jokisen diplomityohon: "Liikenteen aiheuttama
ilman saastuminen". Diplomitytsséd esitetyt arvot perustuvat
useisiin ulkolaisiin tutkimuksiin /17/. Tutkimuksissa on
todettu, ettd moottoritiell&d tasaisella nopeudella kulkevan
ajoneuvon pakokaassuista tuleva saastemddrid on vain 1/4 vas-
taavan ajoneuvon nykivédssé katuliikenteessd synnyttémésta
saastemédarasti.

Tehtyjen tutkimusten perusteella on saatu seuraavat saaste-
arvot kaduilla ja moottoritiella:

Saastuttava pakokaasumiddrd kg/1000 1 polttoainetta

Kevyet autot Raskaat autot
(bensiini) (dieseltdljy)
Katu Mootto- Katu Mootto-
ritie ritie
Hiilimonoksidi eli
hikd : : 700 120 18 1
Hiilivety 125 20 16 0,6
Typen oksidit 17 5 13 3
Hiukkas jakoiset
aineet - 2 10 - A
Lyijy-yhdisteet - 0,7 Oy? - -
Rikkidioksidi - - 10 3




Liikennemelu

Moottoritie on erés tehokkaimmista tavoista alentaa liiken-
teen meluhaittoja laajoilla'taajama—alueilla. Ajoneuvolii-
kenteen pédvirrat siirretédén ja keskitetddn asuntojen ja

elinkeinotoimintojen ymparoiméltd katuverkolta sitd liiken-
nettd varten varatuille liikennealueille. Maank&ayton ja 1lii-
kenteen koordinoitu suunnittelu ovat vélttidm&ton onnistumi-
sen edellytys.

Esimerkkind on seuraavassa tarkasteltu tiejakson Jadrvenpgdid -
Lahti - Lusi liikennettd, liikenteellistéd palveutasoa sekéd
liikenneturvallisuutta moottori(liikenne)tien valmistuessa.

; 4.1 Liikenne ja liikenteenvdlityskyky
y
1
i Liikenne . .qlbiikenne Tuntilii- |Liikenteen-
74 KVL70 g w{valm. vuon-| kenne vdlitysky-
Tieosa < Sha 13.0 % ky (E)
(autoa/vrk)| > &5l(autoa/vrk)| KVL:std |(autoa/h)
Jarvenpdd-Mantsdld 6 400 T2 000 1 560 1 400 -
1 650
Mantsédléd-Kaukalampi 5 900 79 { 11 500 1 500 1 258 -
159
Kaukalampi-Vil janiemi 5 800 79 { 10 500 1 370 1 330 -
: 1 590
Vil janiemi-Okeroinen 5 800 79 { 12 000 1 560 1 280 =
1 590
Holma-Harkédlankyla 5 200 82 | 11 300 1 470 970 -
1 350
Hirkdlankyld-Myllykyld 5 450 82 | 10 700 1 390 888 -
]
Myllykyld-Heinola 6 050 82 | 13 100 1 700 1300 /&
1 740
Heinola-Lusi 4 950 82 | 11 200 1 460 800 -
: 1. 230




4.2

Oheisesta taulukosta sekd kuvasta 1, selvidd ettd liikenteel-
liset olosuhteet valtatielld no 4-5 ovat moottori(liikenne)-
tien valmistuessa tie- ja vesirakennushallituksen laatiman
ajoituksen mukaisesti liikennditédvyysluokissa E (vélitysky-
ky) ja F (ruuhkautunut).

Liikenteellinen palvelutaso E merkitsee alhaista kédyttdno-
peutta n. 40 - 50 km/h. Liikenne on epdvakaata ja liikentees-
sé esiintyy lyhyité pysdhdyksid. Liikenteellisessd palvelu-
tasogssa F liikenne on ruuhkautunutta ja tieosalle sekd liitty-
ville teille kertyy pysé&htyneitéd ajoneuvojonoja.

TVH:n tieosalle Jirvenpdd - Lahti - Lusi esittémid rakentamisen

ajoitus merkitsee kéytinntsss, ettd moottori(liikenne)tien val-

mistuessa vallitsee tieosalla normaalin arkipdivédliikenteen

|
huipputuntien osalla samanlainen liikennetilanne kuin nyt vii-

konloppuna huippujen aikaan toisinsanocen; liikenne on védli-

tyskyvyn yl&rajalla ja ruuhkia esiintyy l&hes koko osuudella.

Ajoitus merkitsee sitéd, ettd viikonloppuliikennettd ei yri-
tetédkédén hoitaa vaan sen annetaan ruuhkautua. Viikonloppu-
ruuhkia el voidaa endd pienentdd tieosan Helsinki - Porvoo =
Koskenkyléd (edelleen Kouvola - Mikkeli) avulla koska myds
Porvoon suunnan rakentaminen on myohédssé.

Liitteen 1 pysyvyyskéyrédstd ilmenee, ettd viikonloppu- ja
arkiliikenteen huiput ovat liikenntitédvyysluokassa F ja val-

|
taosa vuoden tunneista ajetaan heikoissa liikenteellisissid |
olosuhteissa. ‘

|

Liikenneturvallisuus

Seuraavissa taulukoissa on esitetty laskelmat henkildvahin- |
goista valtatiell&d no 4-5 ja 5 Lahden kaupunkialuetta lukuun-
ottamatta, ldhtien vaihtoehtoisista olettamuksista, ettd
moottoriliikennetie J&rvenpédd - Lahti on valmis v. 1979 ja



VALTATIEN N:o 4-5 JA 5 LIIKENNOITAVYYDEN KUVA 1
SIIRTYMISVUODET LIIKENNOITAVYYSLUOKKAAN F

TARKASTELUTUNNIN OLLESSA 13 % KVL:sta
1:400 000
LUSI
HEINOLAN KK.
HEINOLA
76
) 74
HARKALANKYLA 72
VIERUMAKI
LUHTIKYLA
KAUKALAMPI
77

MANTSALA

|
ARVENPAA




moottoritie Lahti - Lusi v. 1982 tai ettei teitéd ole raken-
Laskelmien ldhtokohtana ovat seuraavat onnettomuus-

1971 tilastoista.

nettu.
asteet jotka on saatu v.

Valtatiet 7,5 kuoll. + 64 loukk./10° ajon.km
Mol 5,0 kuoll. + 50 loukk./108 ajon.km
Mo 2,3 kuoll. + 28 loukk./108 ajon.km

Liikenteestd on laskelmassa sijoitettu 9 000

riliikennetielle ja loppuosa valtatielle.

Tieosa Jérvenpdd - Okeroinen (Lahti)

ajon/vrk mootto-

'Mol + vt 4-5 Vt 4-5 Erotus
Vuosi Mol Vt 4-5
kuoll| loukk |kuoll [loukk kuoll |loukk |kuoll |loukk
1978 TyT 17 Ty4 63 18,9 161 3,8 21
1988 9,8 98 (13,1 113 27,9 238 5,0 28
K-arvo| 4,4 2435 &

Liikenteestd on sijoitettu v. 1982 9 000 ajon/vrk ja v.

1992

valtatietd no 5.

Tieosa Holma(Lahti) - ILusi

13 000 ajon/vrk moottoritielle, loppuosan kéyttéessé'

Mol + vt 4=5 vVt 4-5 Erotus
Vuosi Mol Vt_4-5
kuoll|loukk (kuoll |l1oukk kuoll |loukk |jkuoll [Ioukk
1982 345 61 o P 28 14,6 125 T,8 36
1992 5,0 42 4,7 40 21,0 179 {1143 97
K-arvo| 9,6
Henkil&vauriot yhteenséd: kuolleet/vuosi 14.0
loukk. /vuosi 91.0




4-3

Taulukoista voidaan todeta, ettd ellei moottoriliikenne/
moottoritietd rakennettaisi, 10 vuoden aikana kuolisi 140
ja loukkaantuisi 910 henkilod enemmén liikenteen joutuessa
kdyttédmédn yksinomaan valtatietd no 4-5 ja 5. Toisinsanoen
jokainen vuosi jonka tien rakentaminen viivéstyy, merkitsee
keskim8drin 14 kuollutta ja 91 loukkaantunutta liséd.

Moottoritien vaikutukset Lahden kaupungissa

Valtatie 4-5:n liikenne kulkee t&8118 hetkelld Lahden keskus-
tan ldpi. Tdll&d noin 4 km pitk&ll&a keskustaosuudella tapah-
tuu vuosittain n. 40 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuut-
ta, joista suurin osa on jalankulkijoiden p&&lleajoja ja si-
ten usein pitk&aikaiseen tydkyvyttomyyteen Jja pysyvd&dn in-
validiteettiin johtavia.

Lahden kaupungissa on t&dlla katuosuudella suunniteltu

- ajonopeuden tuntuvaa alentamista

- vihre&én aallon muuttamista siten ett&d jalankulkuvai-
heille ja sivukatujen liikenteelle annetaan enemmén
vihredta valoa Jja

- kaistojen varaamista linja-autojen paikallisliiken-
teelle.

Esitetyt toimenpiteet edellyttdavidt, ettd moottoritie M5 on
rakennettu Lahden kohdalla. Mik&li ajonopeutta alennettai-

siin ja liikennevalojen vihre&dd aaltoa muutettaisiin - miké
on tietenkin ehdoton edellytys kevyen liikenteen ylitysten

gsaamiseksi turvallisiksi - merkitsisi se valtatien 4-5 1lii-

kenteen ruuhkautumista Lahden keskustassa.

Lahden kaupungin suunnittelemista ratkaisuista on valmistu-
nut lihdeluettelossa mainitut raportit /3/ - /7/.



Moottori(liikenne)tieverkko v. 1985 ja 2000

Kohdassa 1.2 mainituin perustein on TVH:ssa laadittu mootto-
riviaylédverkon tarveselvitys. Vuoden 1985 verkkoa tarkastel-
taessa on otettu huomioon verkon edelleen kehittédminen.

Vuoden 2000 suppea verkko on laajuudeltaan 1120 km (kuva 2).
Kun tdtd on tédydennetty erdilléd yhteyksili#d, joille ei ole
ruuhkautumis - vaan sen sijaan tiejaksollisia, turvallisuus-
yms. perusteita, on pdddytty verkkoon, jonka pituus on 1560 km
Moottoriteiden tarve on Suomessa siten erittdin rajattu sekd
médrédllisesti, ettd alueelliselta sijoittumiseltaan. Valta-
kunnallisen moottoritieverkon tdydennykseksi tarvittaneen

vain yksi tédydent&véd uusi, taajama-alueen moottoritie, vdli-
kehdtie (keh&d II), Helsingin kaupunkiseudulla.

Vuoden 1985 verkko (kuva 3) sis8ltdd n. 780 km moottoritei-
td ja moottoriliikenneteit&d. Moottori- ja moottoriliikenne-
teitd oli 01.01.1973 yhteensd 140 km. Vuosina 1973 - 1979
rakennettaisiin TVH:n ohjelmien mukaan 250 km. Uusista tie-
jaksoista olisi yli puolet moottoriliikenneteitd. Ohjelman
toteutus maksaisi n. 130 mmk/vuosi, josta Uudenmaan ld&nin
osuus on n. 50 mmk/v eli sama kuin keskimd#rin tdhén saakka.

Vasta v. 1985 tilanteessa olisivat ohjelman mukaan valmiina
ne Eteléd-Suomen tieyhteydet, Jjoilla jo 1960-luvun lopusta
ldhtien on ollut liikenteellisid toimintahdiricita, ja joi-
den kehittédminen on kansantaloutta ja liikenneturvallisuutta
ajatellen jo nyt mythédssé.

Yhéd hidastuvat yhteydet Helsingin seudulle vaikeuttavat myds
tdmén vastapainoksi tarpeellisten keskusten kehittymisté
Uudenmaan reunoille tai ulkopuolelle. Té&méd johtuu siitd, ettd
toimialarationalisointi ja hajakeskittédminen lis&&v&t henki-
16- Jja tavarakul jetusten kysyntdsa paédtieverkolla.
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6. Toimenpideohjelma v. 1975 - 79
B Vanhat kohteet
Fddtieverkkoon kuuluvista moottoritieyhteyksistd on ohjelmaan
gisdllytetty mehdollisimmen nopeasti rakennettavan Helsin-
gin - Porvoon - Haminan moottoritien sazattaminen valmiiksi
vdlilld Boxby - Rita v. 1977 mennessid.
Ohjelmaan sisdltyy lisdksi L&nsivdyldlld (Jorvaksentie)
Espoossa ja Helsingissd tehtdviid pienehkd jd parantamis-
toimenpiteitd, joilla parannetaan linja-autoliikenteen su-
jumista.
6.2 Uudet kohteet
' Tieosa o foRust.8rve 4 | 95 |77 }78 |29 jouk
[ "~ _tmmk mk/km :
| M5 Ands-Ahtialas 72 1193 | 2,7 18 [30,5|54 |54 B1,5| 5
M1 Lohjanhar ju-Iohja 71 18 2,6 : 1 1t
M12 Upo-Vill&hde 10 |28,5 | 2,8 8 112,51 7 1
M12 Villdhde~-Uusikyli 16 | 19 142 14551 ' 5 61|6,5
(Vt 6) Karhula-Hamina 15 | 50 | 3,3 21 211,81 4442
(vt 5) Tervapuro-Siilin- | 10 (26,1 | 2,6 1,5| 6,0{10,0{ 8,0{ 0,6
Jarvi
(Vt 4) Linnenmaa-Kello I | 8 |23,5] 2,9 1,81 6,7] 8,1 5,8] 1,1
(Vt 4) Kempele-Kiviniemi | 7| 12 | 1,7 {7844, M 00
(Vt 4) Haaransiltia-Xempe~ 11| 10 }{ 0,9 140 9,C
le
(Vi 4) ¥Kello-Keisks 121 30 |{2,5 1,%| 28,7
168 [410,1 27,5152 ,986,4,85,454 ,61105,9




KUVA 3
TARVESELVITYKSEN MUKAINEN %
MOOTTORIVAY LAVERKKO r
V. 1985
commmn VALMIIT JA RAKENTEILLA |

OLEVAT MOOTTORIVAYLAT ‘L

1975 - 1979 TOIMENPIDEOHJEL- "
MAN MUKAAN ALOITETTAVAT Lo
KOHTEET

®ese001980 - 1985 TOTEUTETTAVAT KOHTEET
——T1 LK PAATIE

KUVA 3




Perustelut:

- An#s - Ahtiala: Helsingin - Lahden - Lusin mootto-
ritien jatkaminen Jirvenp#distd Lahden kaupungin
ohitse, jolloin saadaan tarvittava vdalityskyky
koko védlille Helsinki - Lahti ja ldpikulkuliikenne
voidaan ohjata pois Lahden kaupungin keskustasta.
Tiejakso on suunniteltu rakennettavaksi ensimmdises-
sd vaiheessa maaseutuosuudeltaan moottorilii~-
kennetiend, josta johtuen osa pitkématkaisesta 1ii-
kenteestd edelleen Joutuu kdyttdmidin nykyistd tie-
td sekid arki-, ettd viikonloppuliikenteen huippujen

aikana. Hankkeeseen sisdltyvdt sisdidntulotiet Lah-
den kaupungissa. Hanke jakaantuu Uudenmaan ja H&-
meen piirikonttoreiden alueille, mutte sitd orn kdsi-
teltdvd yhtend kokonaisuutena. Valmis v. 1979. ,/8/.

- Loh janharju - Lohja on jatkoa Helsingin - Turun moot-
, toritielle. Tdm& jakso poistaa ylikuormittuneelta
kantatieltd n:i:o 53 Helsingin seudulle pyrkivén 1lii-
kenteen. Toteutus tapahtuu I vaiheessa moottorilii-
| kennetiend. Kantatie hoitaa edelleen paikallisluon-
toisen sekd kantatien suuntaisen pitkédmatkaisen 1ii-
kenteen /16/.

- Upo - Villdhde - Uusikyld: Liikenne KVL.,, on 4 500 -
6 800 autoa/vrk. Toteutus tapahtuu osalla Upo - Jout-
Jarven 1liittymd moottoritiend. Osuus on rakennetta-
va samanaikaisesti moottoritien Helsinki -~ Lahti -
Lusi vélin Ands - Antiala kanssa Joutjidrven eritaso-
liittymdstd tulevan liikenteen johtamiseksi Lahden
keskustaan.

- Karhula - Hamina: KVL70 5 000 - 8 500 autoa/vrk.
Tien liikenteenvdlityskyky on heikoimmilla kohdilla
1 000 - 1 200 autoa/h. Tervasaaren heikkokuntoiset
ja kapeat sillat ovat ko. tieosalla., Rautatien ali-
kulkusillalla on rajoitettu alikulkukorkeus 3,6 m.,

il Ve



i)

- Tervapuro - Siilinjdrvi: Toteutus moottoriliikenne-
tiend. KVL,, 5 000 autoa/vrk. Nykyinen tie on geo-
metrialtaan ja vélltyskyvyltéﬁn loppuosalla erittdin
heikko. Runsaasta kevyestd liikenteestd johtuen on
liikenneturvallisuus huono.

- Moottoritiekohteet Oulun kohdalla: Moottoriliiken-
neteiden rakentamista védlityskykyvaatimusten edel-
lyttémdlld tavalla. /15/. Oulun kaupunkiseudun pé#-
tie- ja padkatuverkon kehittémissuunnitelma v. 1972.

Kohteiden liikenne-, vdlityskyky- ja onnettomuuslaskelmat esi-
tetty liitteessd 2.

Kilpailevat liikennemuodot ja joukkokuljetusliikenne
Yleistd

Kuvissa 4 ja 5 on tarkasteltu henkildliikenteen suoritetteita
kulkumuodottain absoluuttiarvoina ja suhteellisia osuuksia
henkildautotiheyden (ha/1 000 as) suhteen. Henkildautoliiken-
teen suoritearvot (mrd. henkildkm/v) ovat lineaarisessa suh-
teessa henkildautotiheyteen (-kantaan), linja-autoliikenne

P

on kasvanut viime 10-vuotiskautena 5:std 6:een mrd. henkilo-
km:iin rautatieliikenteen pysyesséd koko ajan runsaassa 2 mrd.
henk.km:ssd, Suhteellisi#d osuuksia esittévd#dn kuvaan 4 on 1li-
sdtty vertailun vuoksi Ruotsissa tapahtunut kehitys, joka
osoittaa yhdenmukaista riippuvuutta autoistumisen suhteen,
vaikka a jallinen ero onkin runsaat 10 vuotta. Suomessa laa~-
dittu ennuste v:ksi 1980 edellyttdd n. 6 %-yksikkodd runsaam-
paa joukkokul jetusliikenteen osuutta verrattuna Ruotsiin
vastaavassa autoistumistilanteessa., Kaikki lisdys on ennus-

tettu tulevan linja-autoliikenteelle.

Yleistrendistéd on todettavissa, ettei henkilda:
tyminen ole vdhentdnyt joukkokuljetusliikennetid, vaan etvla
nyde tEmd on lieHéntynyt. Henkildautomatkojen licddntyminen
venkilBautokannen muksna on ogoitus tdmdn kulkumuodon mukans
vapautuneesta motkustuspotentiaalista ja ~-mahdollisuudests

yhdistyneend lisHintyneeseen vapaa-aikaan ja muuttuneegcen

elinkeinorakenteeseen.
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Edellisen yleistarkastelun lisiksi on henkilomatkojen jakau-
tumisesta eri kulkumuodoille tehty Suomessa selvityksid (Lii-
kenneministeris: Liikenteen nykytila, raportti 3; keskusto-
Jen véliset henkildvirrat v. 70). Oheisena taulukko (kuva 6)
on mainitusta raportista. Helsinkiin suuntautuvien henkilo-
matko jen prosentuaalista jakautumaa osoittaa kuva 7. Kuvasta
havaitaan selvidsti maa joukkokul jetusliikenteen (linja-auto +
juna) vakio-osuuden olevan n. 45-50 % (muutamaa poikkeusta
lukuunottamatta) matkan pituudesta riippumatta (yli 150 km).
Keskindinen jakautuminen riippuu tie- ja rautatieyhteyksien
pituuksista. Henkildautoliikenne vdhenee huomattavasti 400 km
pitemmilld matkoilla lentoliikenteen vastaavasti lis&@antyes~-

sd. On todettava, ettd joukkoliikenneyhteydet paskaupungin
suuntaan ovat kehittyneimmat.

Uusien ratayhteyksien rakentaminen samoinkuin rautatieliiken-
teen sisdinen muuttuminen suosii keskusten vidlisisa henkilo-
matkoja. Uusi ratayhteys muuntaa kulkutapa jakautumaa joukko-
liikenteen sisdlléd vdhentden linja-autoliikennettd. (vrt. yhte-
ysvdli Helsinki - Tampere). Jotta tieinvestointeja voitaisiin
merkittavésti vdhentdd, tulisi henkildautoilla tehtyjd lyhyité
matkoja siirtdd muille kulkumuodoille. Joukkoliikenne ei yleen-
sd sovellu hajanaisille alueilta syntyville matkustavirroille
eikd terminaalimatkojen aiheuttaman aika- ja kustannuslisén
vuoksimuutoinkaan ole kilpailukykyinen (matkat alle 100 km).

Tie- ja vesirakennushallitus on tutkinut tiejaksojen Tattari-
harju - Jédrvenpdd /12/ ja Helsinki - Keimola /9/ suunnittelun
yhteydesséd sellaisten keskusten vdlisten henkilomatko jen mad-
rad, jotka teoreettisesti ja edellytykselld - nopea runko-
matka sekd nopea terminaalimatka - olisi mahdollista siirtas
henkildautosta rautateille. Tutkimus osoitti, ettd mikali
kaikki (100 %) henkilBautomatkat v&lillsd Jédrvenpdd - Helsin-
gin kantakaupunki pystyttdisiin siirtédm#én rautateille, vi-
hentdisi tdmd tieliikennettd J&rvenpidin eteldpuolella 8 %

ja kehd III:n kohdalla 4 %. Hémeenlinnan ja sen pohjoispuo~-
lella olevien keskusten (Tampere, Vaasa, Seindjoki) Ja Hel-
singin vélisten matkojen siirto aiheuttaisi tieliikenteessd
18 % (Hémeenlinna) - 12 % (kehs III) véhennyksen. ‘

Keskusten vdlinen henkildliikenne maanteilld edustaa vain
pientd osaa tien kuormituksesta, joten ndissd tapahtuvan huo-
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KESKIMAARAISET PAIVITTAISET HENKILOMATKAT HELSINKIIN.
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mattavankin kulkumuodon muutoksen absoluuttinen vaikutus ku-
moutuu paikallisen liikenteen vuotuisella kasvulla. Kuvan 9
mukean kaikki yli 50 km pituiset henkilBautomatkat, joissa

on t&lldin muitakin kuin keskustenvdlisid virtoja, edusta-

vat Eteléd-Juomen valtateilld 50 - 65 % (0.50 - 0.65) tieosien
henkiltautoliikenteestd ja noin 30 - 35 % tien kokonaiskuormi-
tuksesta (KVL hay).

Matkan pituuden vaikutusta kulkumuotojen suoritteisiin ja
siten esim. tieinvestointien kannalta merkittivdt matkaryh-
mat on osoitettu kuvassa 8. Sen mukasn keskusten vidlisten
henkilBautomatko jen suoritteesta tapahtuu 50 % alle 120 km
ja 85 % alle 220 km matkoilla.

Tavarankul jetus on jakautunut kuljetuspituuden suhteen sel-
vésti meantie- ja rautstiekuljetusten kesken. 93 % kulje-
tetusta tonnimdirdstd maanteilld on kul jetuspituudeltaan
alle 100 km:n. Rautatiekul jetusten keskipituus on 230 km.
Ylipitkien maantiekul jetusten siirtdminen rautateille on
vaikutuksiltaan merkitykseton moottoritieinvestointien kan-
nalta.

7 s Tieosa Porvoo - Koskenkylsd

KVL - kuormitus/hay jakaantuu seuraavasti:

- henkilBauto ja 54 %
- kuorma-autoja 35 %
- pakettiautoja 5 %
- linja-autoja 6 %

Kouvolan ja Lappeenrannan henkil8virrat henkilSautoissa
llelsinkiin ovat n. 1 100/vrk, joka on 15 % tieosan henkild-

virroista. N#iden virtojen siirt&@minen kokonaan junaan vid-
hentdd k#dsiteltdvin tiejakson kokonaiskuormitusta 8 % (0,15
x 0,54). Kdyt&nndn mahdollisuuksia n#in suureen siirtymiseen
el synny. Oikorata Helsinki - Porvoo - Kouvola, jota asetel-
ma edellyttédd, ei siten vaikuta tiestdn rakentamistarpeeseen.




KESKUSTEN VALISET HENKILOMATKAT v 1970
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Linja-autoliikenteen kehitt@minen edellytt&8d liikenteen no-
peustason eli liikenteen palvelutason parantamista juuri ké-
siteltdvdlls vdlills,

Tieosa Ands - Ahtiala

Liikenneselvitysten mukaan tieosan liikeunne jakaantuu seu-~
raavasti:

Helsingin seutu - Lahden seutu 50 %
Lahden seutu - Méntsiléd 10 %
Helsingin seutu - P&ijédt-Hdme ja Savo 40 %

Linja-autoliikenne ndihin suuntiin on merkittavia (25 % hen-
kilévirroista). Linja-autoliikenteen kehittédminen edellyt-
t88 tieinvestointe ja nopeustason parentamiseksi. Cuora rau-
tatieyhteys Helsinki - Lahti tekisi tdmé&n yhteysvdlin vertai-
lukelpoiseksi Helsinki -~ Hédmeenlinna vdlin kanssa. Vdahennys
tieliikenteessa olisi td116in n. 300 lin ja-automatkusta jaa
eli 1 % tien liikennekuormituksesta (KVL 70/hay). Muita ju-
naliikenteen mahdollisuuksia ovat Jyviaskyldn ja Mikkelin hen-
kildvirtojen siirtdminen linja-autoista junasan. N&m8 henki-
18virrat, 380 matkusta jaa, edustavat tieosan kuormituksessa
alle 1/2 %.

Yleisesti on todettava, ettd Helsingin seudun - Lahden seu-
dun vdlimatka, n. 100 km, on liian lyhyt ja pddtepistealueet
laajat, jotta yhdistelm&: runkomatka ja termirnaalimatkat jouk-
kokul jetusvdlineell#d,olisi kilpailukelpoinen. Kulkutapa jakau-
tumakdyrd osoittaakin tédmén erittdin selvén trendin 150 km
lyhyemmilld matkoilla henkiltauton hyvéksi.

Joukkokul jetusliikenteen tehostaminen ei t&l114 hetkelld kdy-
tettdvissd olevin keinoin n#dytd mahdollicelta niin suuresssa

mdédrin, ettd tieinvestointeja voitaisiin vidhent&dd tai siir-

taa.



Toimenpideohjelmasta puuttuvat moottori(liikenne)tiekohteet

Toimenpideohjelman piirikohtaisiin rahoituskehyksiin on suh-

dannekehityksen vuoksi saatu mahtumaan ainocastaan kaksi tie-

jaksoa, Massby - Rita ja An%s -~ Ahtiala, Joiden evulla saa-

cdaan tarvittava lis#vElityskyky Helsingin - Porvoon ja Hel-

singin - Lahden vdlille.

TVH:n késityksen mukaan tulisi Eteld-Suomen tieverkkoa ke~

hittdd moottoriteitd ja moottoriliikenneteitd rakentamalla

siten kuin edelld esitetty v. 1985 tilanne edellyttdd. Té-

mén vuoksi tulisi toimenpideohjelman lis#dksi rahoittaa seu-
raava ohjelma:

Tieosa Pituus |Kust.arvd 76 |77 | 78} 79| j4&
(lkm) (mmk)

M5 Ahtiala-Lusi 40 138 - -1 16] 421 80

117 Rita-Perne ja 1 43 . f=f 121 0E 11

Mo V&alikehd/H:gin seutu 26 160 -1 -1 4] 15| 141

lo Otaniemi~-Tapiola 2 12 - { -1 41 5| 3

s ] 3473 36| 821235

Perustelut:

Ahtiala-Lusi: Tieosan liikenteellinen palvelutaso

on kuten kohdan 3,1 taulukosta ilmenee TVII:n esit-
tdmdlld ajoituksella tien valmistuessa luokassa F.
Koko osuus on geometrialtaan niin heikkos, ettei
tarvittavaa vdlityskykyd saavuteta kohtuullisilla
kustannuksille muutoin kuin uuden tien rakentamisel-
la. Lahden ja leinolan vdlisesti lyhyestd etdisyy-
destd Jja keskusvaikutuksien kasvusta johtuen tien
liikenne kasvaa myds 80-luvulla niin nopeasti, ettd
jekse tulee rakentaz suoraan moottoritieni.

Ritea - Pernaja: Tieosan liikenne sasavuttaa arkipdi-
vdliikenteen olosuhteissa vdlityskyvyn n. vuonna 1981
Tie on toteutettava TVH:n esittdm#lld ajoituksella

niin pitk#lle, ettd liikenne voidagn jakea valta-
teille no 6 ja no 7./10/. ’
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- _Vdlikeh#& (keh# II): Vdlikeh&dtie on Helsingin

kaupunkiseudun térkein poikittaisliikenteen vay-
ld, jota laajentuva kaupunkirakennekin edellytt&ad.
Vdlikehédratkaisulla saadaan parhaiten védhennettyd
liikennettd katuverkosta, joka voi td116in palvells
paremmin linja-autoin tapahtuvaa joukkokul jetuslii-
kennettd. Vuosina 1978 - 1980 tulee rakentaa vdli
Matinkyld - Kilo. Ratkaisulla jaetaan alueiden 1lii-
kenne Jorvaksentielle, Tarvontielle ja Turuntielle
liikenteenvidlityskykyd vastaavasti./18/.

- Otaniemi - Tapiola: Jorvaksentie on joukkokul jetus-
liikenteen kannalta tédrkein Helsingin kaupunkiseu-
dun yleinen tie. Joukkokul jetusliikenteen edelleen
kehittdminen vaatii Otaniemen ja Tapiolan liittymien
tdydentémistd ja vdlityskyvyn lisdamistéa ko. TVitt~
tymavalilla. /19/.

Kohteiden liikenne-, vdlityskyky- Jja onnettomuuslaskelmat
esitetty liitteessd 3.

TVH pitd&d tarpeellisena ndiden hankkeiden rahoittamista esi-
tettynd ajankohtana, jotta 1980-luvun alkupuolen tehtdviin
kuuluvat tyot: Helsingin - Hé&meenlinnan moottoritie ja Loh-
jan - Turun moottoriliikennetie, eivdt tapahtuisi yhtédaikai-
sesti muiden kanssa. Rajoitettujen resurssien hajoittamisel-
la useaan suuntaan ei saada sijoitettuja pddomia tuottamaan,
eikd toivottavaa liikenteellisté parannusta miss&d&n suunnassa.
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" LIITE 2

Toimenpideohjelman 1975 = 1979

uudet moottoritiekohteet

e

Pi- | Lust. Valumis~; Liikenne |imnti- vilitys— henkildvauriot/ero-
et - tuus | arvio tumis- | valm. Jiiken- | kyky bas valp, vuonna
ALeaRd vuosi | vuonna e ,

() § (k) {autoa/ 0,13 {(autoa, kuoll, loukk.

vy RIL o

M5 Ands-Ahtiala 72 | 193 79 11 500 | 1500 | 1 600 6.0 33.0
M1 Lohjanharju-Lohja 7 18 82 14 700 1 900 1 540 0.6 ) L
M12 Upo-Villghde 10 | 28.5 77 | 11 500 |1 500 1 490 0.8 4.7
M12 Villéhde-Uusikylé 16 19 79 12 500 | 1 630 1 340 1.4 745
(Vt 6) Karhula-Hamina 15 50 85 R600-15800 {1120-20601000~-1430 152 7.0
(Vt 5) g;;'ztiapuro-Siilif%' 10 | 26.1 78 10 300 | 1 340 1 350 0.8 4.6
(Vt 4) Linnanmaa-Kello I| 8 | 33.5 79 11 100 | 1 440 1 780 0.7 2.1
(Vt 4) Kempele-Kiviniemi 7 12 79 12 700 1 670 1 500 0.5 2.6
(Ve 4) b o e Sl (0 10 81 11000 | 1430 | 1 750 0.8 4.6
(Vt 4) Kello-Keiska 12 30 82 12 000 | 1 560 1730 1.0 5.6

167 [410.1 ; 13.8 76.8

Henkildvaurioiden erotuksen laskemisen periaatteet:

1. Liikenteen sijoittelu
1.1 Koko liikenne nykyiselle tielle

1.2 Moottoriliikennetielle 9000 autoa/vrk ja

loppuosa nykyiselle tielle

2. Kdytetyt onnettomuusasteet

2.1 Nykyinen tie 7.5 kuoll, +
2.2 Mgo toriliikennetie 5.0 kuoll. + 50 loukk

64 loukk./10° a

97?6§majon.km




LIITE 3
Toimenpideohjelman 1975

- 1979 uikopuolelle siirtyneet moottoritiekohteet

Pi- Lists valuic—y Lilkeaue s hi- ATi-bys 2 b ioi/erc-
Al tuus | arvi tumis- jvalirn. 13 iken- o1 a3 3 3.1 SO
Do vuosi | vuonua i
(km) ) Lk (autoa, 0 173 b unlls Tk,
M5 Ahtiala - Lusi 40 138 82 11 800 1 530 1 350 G5 47.4
M7 Rita - Pernaja 19 43 80 10 500 1 365 1 350 1.6 8.8
Mo Vélikeh#/H:gin seutu 26 160 85 40 000 5 000 5 500 29 700
Mo Otaniemi - Tapiola 2 12 80 47 000 6 000 5 000 - -
87 Sk 27 756

Valikeh&én henkildvaurioita laskettaessa otettu
onnettomuusasteeksi 10 kuoll. + 200 loukk./108
ajon.km tieliikenteen kéyttéessd katuverkkoa.




Lghdeluettelo:
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/37
/4/
/5/
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/1/

/8/

19/

/10/
TG

/12/

/13/

Selvitys Helsingin - Lusin moottoritien vaiheittain
rakentamisesta Jérvenpd#n - Lusin vdlilld; TVH/
06.11.1970

Moottoritie Naantali - Turku - Piikkid yleissuunnitel-
ma: Selvitys hankkeen vaikutuksista v, 1971.

Lahden keskustan liikennesuunnitelma v. 1973
Kaupunkiseudun liikennesuunnitelma; Lahti 1973

Kevyen liikenteen p#d&verkkosuunnitelme osat 1 ja 2;
Lahti 1972

Lehdenkatu - Savon valtatien liikennevalojen kehittéd-
misohjelma; Lahti 1973

Yleissuunnitelma Aleksanterinkadun muuttemisesta lin-
ja-autojen pHddterminaaliksi ja kevyen liikenteen pH&-
véayldksi; Lahti 1973

Moottoritien yleissuunnitelma v&#11il114 Jérvenpdd - Lusi

Moottoritien yleissuunnitelma v#1il14 Helsinki - Kei-
mola

Moottoritien yleissuunnitelma v#l1ill#d Porvoo - Perna ja

Moottoritien yleissuunnitelma v#1i1118 Helsinki (Keimo-
la) - Himeenlinna

Moottoritien Helsinki -~ Lahti vilin Tattariharju - Jér-
venpdd tiesuunnitelman vahvistusesitys TVH/T-3426/
09.07.1970

Moottoritien yleissuunnitelma vdlill# Karhula - Hamina
TVL/Kymen piiri 1971



Oulun kaupunkiseudun tieverkko v. 2000

Oulun kaupunkiseudun p#dtie - pdidkatuverkon kehittéd-
missuurnnitelma; v, 1972

Moottoritien yleissuunnitelma v#1il114 Tohjanharju -

Turku v. 1972 ~ 1973

Dipl.ins. R. Jokinen: Diplomityd; Liikenteen aiheutta-
ma ilman saastuminen TKK v, 1972.

Vdlikehdtien (Keh#d II) yleissuunnitelma vdlilld Kara-
kallio - Paloheind v. 1973,

Ldnsivédyld, Liikenteen hoito ja rakentamistoimenpiteet
tulevaisuudessa, Yleissuunnitelma v. 1971,
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RAKENNUSLAIN 136 a PYKALAN MUKAISET AVUSTUKSET
KUNNILLE '



RAKENNUSLAIN 136a §:N MUKAISET AVUSTUKSET KUNNILLE

1, Tiesuunnitteluosasto on taloussuunnitelmaa 1985-79
varten tutkinut rakennuslain 136a §:n mukaisten

........

taavat valtiontalouden kustannukset.
Avustuslajit rakennuslain 136a §:n mukaan ovat:

;Y Lakisiditeinen avustus kauko- Jja kautta-
kulkuliikenteelle tédrkeiden katujen ajo-
radan rakentamisesta.

é Harkinnanvarainen avustus moottoriajoneu-
voliikenteelle tirkeidn kadun ajoradan sekd
tdllaiseen katuun liittyvian kallisraken-
teisen sillan, tunnelin, leikkauksen Jja
penkereen rakentamisesta samoinkuin myds
tillaiseen katuun liittyvistd risteysva-
loista sek#d jalankulku- tai polkupyOréateis-
£a., :

D Harkinnanvarainen avustus ylelsen tien ra-
kentamisesta aiheutuvan kadun tai yleiseen
liikenteeseen kdytettidvin liikennevdylén
tai ndihin liittyvdn laitteen rakentamises-
ta tai muuttamisesta asemakaava- Ja raken-
nuskaava-alueilla.

Lakisiddteinen avustus on viime vuosina ollut noin
2 mmk/v. Sen arvioidaan taloussuunnitelmakaudella
kasvavan v. 1975 arvosta 4 mmk/v tasaisesti vuo-
teen 1979 mennessd arvoon 7 mmk/v.

Harkinnanvaraisen avustuksen suuruuden arvioimi-
seksi pyydettiin kaupunkiliittoa tiedustelemaan
kaupunki- Ja kauppalajédsenkunniltaan mita moottori-
ajoneuvoliikenteelle tadrkeitid katuja Jne. valtion
tulisi kuntien omien ehdotusten mukaan avustaa Jja
kuinka suurella osuudella kuluvalla vuosikymmenelld.
Kyselyyn saatiin vastaukset 1ldhes kalkista kaupun-
geista ja kauppaloista. Kysely epdonnistui osittain
syystid, ettd harkinnanvaraisen avustuksen luonne oli
ymmirretty erdissid vastauksissa vddrin. Lisdksil
vastaukset teknisten lakon vuoksi viipyivat liian
kauan, eikd kohteiden Ja niiden kustannusarvioiden
tarkistamiseen jddnyt riittéavéasti aikaa.

Piirikonttoreilta pyydettiin vastaavasti luetteloa
niistid kohteista, Jjotka rakennuslakiin otettavan
1%6a §:n mukaan mahdollisesti kuuluisivat harkin-
nanvaraisen avustuksen piiriin vuosina 1974-79 Ja
1980-85. Piireiltid saatiin vastaukset n. kuukauden
mychidstyneina. :




Harkinnanvaraisen valtionavun sd@nndsten védljenta-
mistd on lainmuutoksen Jjohdannossa perusteltu mm.
silla, ettd kaupungit ja kauppalat useassa tapauk-
sessa ovat pyrkineet kaavallisesti aikaansaamaan
sellaisia uusia liikennevdylid, jotka tulisivat pdi-
asiassa valtion rakennettaviksi yleisinid teind ja
ehkéd tarpeettomankin korkealuokkaisina. Lisdksi
tienrakentamisen kiireellisyysjédrjestys on saatta-
nut hdiriintyd. Harkinnanvaraista valtionapua tu-
lisi lain mukaan suunnata alemmanasteisille liiken-
nevaylille, Jjolloin p#astdidn yhteiskuntataloudelli-
sesti tarkoituksenmukaisempaan ratkaisuun.

Tiesuunnitteluosasto on arvioinut harkinnanvarais-
ten avustusten m#drdi kolmella perusteella. Tar-
koituksena on kartoittaa avustustarpeen suuruutta

eri kriteetein médriteltyni.

Peruste 1.
Kuntien ehdotus tiedustelun mukaan.

Peruste 2.

a) Valtakunnallista merkitystd omaavien katujir-
JestelyJen avustus 40 % ja seudullista merkitysti
omaavien katujen 20 % (katu osana valta- tai kan-
tatiejaksoa).

b) Kunnan rahoitusmahdollisuuksiin perustuva kal-
liisiin katuhankkeisiin arvioitu avustus 20 .. 40 %

¢) Liikenneturvallisuutta tai ympiristénsuojelua
moottoriajoneuvoliikenteelle tédrkeiden katujen yh-
teydessd edistdvat jarjestelyt 20 .. 40 %

Peruste- 4.

a) Kohteen kalleus ja liikenteellinen merkitys
ldht8kohtana arvioitu osuus 20 .. 60 % kustannusar-
viosta. Halvin avustettava: kohde.l mmk.

b) Yleisen tien rakentamisesta johtuvat tai yleis-
td tietd korvaava Jjarjestely 50 % kustannusarviosta.

¢) Liikenneturvallisuutta ja ympdristdnsuojelua
edistavat laltteistot moottoriajoneuvoliikenteelle
tdrkeiden katujen yhteydessid 50 % kustannusarviosta.

Perusteen 1 eli kuntien esityksen mukainen rahoi-
ftustarve vv. 1975 - 79 on n., 150 .. 170 mmk eli n.
30 .. 34 mmk/v.

Perusteen 2 mukainen rahoitustarve on arvioitu n.
65 .. 70 mmk eli 13 .. 14 mmk/v.

Perusteen 3 mukainen rahoitustarve on arvioitu n.
100 .. 110 mmk eli 20 .. 22 mmk/v.




k.

Kaikki em. kustannusarviot ovat noin v. 1972 rahan-
arvoa vastaavia. Lisdksl on alhetta epdilld, ettid
kustannusarvot er#isséd tapauksissa on arvioitu liian
pieniksi. Taloussuunnitelmaa 1976 - 88 varten tul-

laan kohteet ja niiden kustannusarvot tarkistamaan.

Harkinnanvaraisen valtionavun tavoitteena on saada
ailkaan yhtelskuntataloudellisesti edullisin ratkaisu
yleisten teiden Ja katujen rakentamisessa. Tiesuun-
nitteluosaston késityksen mukaan tulisi noudattaa
seuraavia periaatteita valittaessa valtionavustuk-
sen pliriin tulevia kohteita:

1) Liikennevidyldn lilkenteellinen ja (liikenne)ta-
loudellinen merkitys
- valtakunnallinen, seudullinen, paikallinen
- valtion muun tiehankkeen siirto ;
- Julkisen liikenteen hoidon parantaminen
- kapasiteetin lisdys esim. vaikeissa
pullonkaulakohdissa

?2) Liikenneturvallisuus ja ympiaristdnsuojelu
- kevyen liikenteen Jarjestelyt
- liikenneverkon saneeraus Jja Jjédsentely

Yhteiskuntataloudellisesti édullisimmaksi ftodetun
ratkalsun toteuttamisen varmistamiseksi tulisl avus-
tusosuutta harkita seuraavasti:

3) Kunnan taloudelliset mahdollisuudet
- kantokykyluokka
- kokonaisinvestointi
- kunnan osuus investoinnista.

Harkinnanvarainen avustus yleisen tien rakentami-
sesta aiheutuvan kadun tal yleiseen ‘
liikenteeseen kdytettdvian liikennevdyldn tal nai-
hin liittyvédn laitteen rakentamisesta tai muuttami-
sesta asemakaava- tal rakennuskaava-alueella tuli-
si perustua seuraaviin tekijcéihin:

4) Yleisen tien liikenteellinen merkitys, avus-
tettavan kohteen liikenneturvallisuutta Jja ym-

ey a8

taloudelliset mahdollisuudet.

Tédsséd valheessa el kdytettédvissid olevan aJan_Ja.tie-
tomateriaalin vuoksl selvitystid ole voitu suorit-
taa ndin tédydelliseni.
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Rakennuslain 136 a §:n mukaiset avustuskohteet 1975 - 79 kesdlli
1973 tehdyn kyselyn perusteella (alustava luettelo)

Uudenmaan piiri Alustava arvio
toteuttamig-
Espoo: kustannuksista
Westend - Matinkylad 1 000 000 mk
Nuijalantie 1 200 000 "
Kauklahdentie 1 800 000 "
Olari - Matinkylad 1 000 00O "
Muurala - Finné 1 200 000 "
Hanko:
Hankopohj. silta 1.500 000 "
Helsinki:
Koskelantie - Lahdentie liitt. 500 000 mk
Vt 3:n parantaminen 7 100 000 "
Vihdintie 2 500 00O "
Kehd I, Vihdintien rampit 1 500 000 - M
Hyvinkad:
Asemakatu 1 800 000 mk
Etel. sis. tulo 2000 000 "
Jarvenpdaa:
Jarvenpadad - Kellokoski 1 000 000 mk
5 jk. tunnelia
Karkkila:
Vattolantien KarJjaanjoen silta 1 500 000 mk
Kerava:
Savion silta : 650 000 mk
Sibeliuksentien rt. alik. 2 000 00O "
Savio - Rajakiilintie 1 500 000 "
Porvoo:
Aleksanterinkadun silta 3 000 000 mk
Vantaa:
Vantaanlaaksontie 2 000 000 mk
Vaskivuorentien sillat 2 500 00O "
Tuusulantien alik. 800 00Q "
Porintien jk-tiet 10005000 "
Ohikulkutie - Raappav.tie 1300 00Q ™

sillat




Vt 2 - Rajatorpantien silta
Ohikulkutie - Tuko, silta
e - Setelipainontie,
silta
Ohikulkutie - Kokoojakatu
Tuupakka, silta
Moottoribulevardi, Koivukylad

Turun piiri
Loimaa:
Ratapihan ylittdvad silta
Naantali:
Sataman sis. tulo
Pori:
Luotojen silta
Luotsinmdenhaara
Maantiekadun silta
Linnansilta
Rauma:
Bt. sis. tulo
Salo: :
Vt 1 - Tehdaskatu
Hameentie
Tehdaskatu rt. alik.
Turku:

Turpiina, katujarj.
Satakunnantien silta
Puistok. - Liant. Pitk#dkatu
Kasarmikatu

Uusikaupunki:
Lokalahdentie, rt. silta

Hameen piiri

Forssa:
Vt 10 alitus, Kaikula
Vt 2 -"-  Paavola
Rautatienkadun eritasol.
Hameenlinna:

Hopeaseppientie
Pikku-Parolantie

— b

000
000
000
000

500

000
000
000
000

000

mk

"

000

000

200

000

N NOW N

100
000
000

000
000
000
000

400

000

000

600
960
600

000
000
000

—“WNH N

500
000
000
200

000
000
000
000

"
"
"

000

000

300

- 600

100

000
000
000

mk

"
"

000
800

000
000




Lahti:
Iso-Paavolankatu, silta
Aseman edustan sillat

M5 sillat
Mantta:

Valtatien sillat
Riihimaki:

Peltosaaren ylik. silta
Tampere:

Naistenlahden sillat

Nasin silta

Hervannan valtavadyla

Kangasalantie
Toijala:

Hameentien alentaminen
Valkeakoski:

Kosken silta
Lemp&ddlantien silta
Ulvajanniemen silta

Kymen piiri

Hamina:
Katupenger itédén
Tuppurankadun silta
Pitdjédnsaaren silta
Merikatu
Imatra:
Imatrankosken silta
Karhula:
Otsolan risteyssilta
Kotka:
Hovisaarentie
Kouvola:
Kauppalankatu
Lappeenranta:

Hietalankadun rt. silta
Raastuvankadun silta
Snellmanninkatu

O\ >

500
800
000

000
000
000

800

250

000

000

mk

WD

600
500
600
400

000
000
000
000

500

000

400
000
600

000
000
00C

"
"

250
560
370
650

000
000
000
000

L
"
"

400

000

430

000

300

000

000

380

400
000
000

000
000
000




Mikkelin piiri

Heinola:
Vt 5, moottoritiejar].
Mikkeli:
vVt 5, katujiar].
Savonlinna:
Vt 14, katujérj.
Keski-Suomen piiri
Jyvéaskyla:
Keljon rantavédyld, penger
Loukkotien silta
Lohjanharjuntien alik.
Laukaantien alikulut

Haukkalantien alik.
Nisulankatu

Suolahti:

Nakertaja - Keskusta

Huutomdéki - Kotakennéds
(kev. 1liik.)
Valtatien alik.

Vaasan piiri

' Adinekoski:
Kokkola:

Rautatienkatu
Vaasan tie

Lapua:

Valila - Alanko
Pietarsaari:

Panndistentie
Seindjoki:

Kirkkokatu
Vaasa:

Klemetinkatu - Huutoniemi

1_700

000

3 000

000

4 000

000

mk

1 000
800
250
350
100

1_700

000
000
000
000
000
000

"
"
"
"
"

1_000

000

200
70

000
000

"

3 500
2 500

000
000

2 180

000

300

000

4 000

000

5_000

000




/i &

8

Keski-Pohjanmaan piiri

Ylivieska:
Kauppakadun alik.
Kuopion piiri

Iisalmi:
Paloisvirran silta

Kuopio:
Kellolahdentie

Varkaus: :
Pirtinvirran silta

Asemakatu - Lengmannink.

Voimakanava

Pohjois-Karjalan piiri

Joensuu:

Suvantosilta
Qulun piiri

Oulu:

Joutsentie rt. silta
" silta

Tullivdylédn silta

Raahe:

Ns. Kehatie

Kainuun piiri

Lapin piiri
Kemi:

Peurasaari - Paattio

Rovaniemi:

Teollisuusalueen kokooja

Kemintien siirto
Kehdkadun silta

000

000

000

000

300

000

500
500
700

000
000
000

"
"

600

000

000
700
000

000
000
000

"
"

800

000

445

000

500
500
500

000
000
000

"
"
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