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ALKUSANAT

Erikoiskul jetukset muodostavat mdardllisesti pienen, mutta
kansantaloudellisesti merkittdvan tienkdyttadjaryhman. Tasta
syystd tie- ja vesirakennuslaitoksen yhtend teht&vana eri-
koiskul jetusten suhteen on niiden suoritusmahdollisuuksien
parantaminen. Kantavuudeltaan riittamattomien siltojen
ohella erikoiskul jetusten suorittamista haittaavat eniten
erilaiset kuljetusten suurinta alikulkukorkeutta rajoitta-
vat esteet. Naméd esteet ovat yleensd joko alikulkusiltoja
tai sellaisia kokoportaaleja, joita ei voi kiert&dd paikal-

la.

Erikoiskul jetuksia haittaavia korkeusesteitd ja niiden
poistamista on jo tutkittu kahdessa aikaisemmassa tie- ja
vesirakennushallituksen liikennetoimiston teettimissd sel-
vityksessd. Niistd on julkaistu raportit "P&@ateilld olevat
korkeusesteet ja niiden vdhent&minen", TVH 741978, 1979, ja
"Padkaupunkiseudun ylikorkeat erikoiskul jetukset", TVH
741967, 1981. Niiden perusteella on mm. suunniteltu ja
pddosin toteutettukin yli 6000 kilometria valta- ja kanta-
teitd kasittdvd ylikorkeiden erikoiskul jetusten verkko.
Uusin selvitys t&@ltd alueelta on tehty tdydentamadn edella
mainittuja selvityksid ja antamaan tarkempaa tietoa ylikor-
keiden erikoiskul jetusten verkolle jd&neiden ongelmakohtien

poistamismahdollisuuksista.

Selvityksen on tehnyt tie- ja vesirakennushallituksen suun-
nitteluosaston tutkimuskeskuksen (alun perin kdyttdosaston

liikennetoimiston) toimeksiannosta Oy Vesi-Hydro Ab, jossa

tehtdvdstd ovat vastanneet dipl.ins. Pekka Koskivaara seka

dipl.ins. Leo Jarmala. Tie- ja vesirakennushallituksen

puolesta tydn valvojana on toiminut dipl.ins. Jouko Kangas.

Helsingissd, 24. lokakuuta 1988

Tutkimuskeskuksen pd&dllikko
Apulaisjohtaja K. Hérkanen
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I YHTEENVETO

Toimenpideselvitykseen on valittu yhteensa 17 alikulkupaik-
kaa, joista yhdeks@n on rautatien alikulkusiltoja, kuusi
risteyssiltoja seka yksi ylikulkukdytadva. Niiden sallitut
alikulkukorkeudet ovat 4,10 - 5,25 m. Alikulkupaikat jakau-

tuvat tie- ja vesirakennuspiireittadin seuraavasti:

Uudenmaan piiri 6 alikulkupaikkaa
Hameen piiri 1 alikulkupaikka
Kymen piiri 3 alikulkupaikkaa
Mikkelin piiri 1 alikulkupaikka
Pohjois-Karjalan piiri 2 alikulkupaikkaa
Kuopion piiri 2 alikulkupaikkaa
Kainuun piiri 1 alikulkupaikka
Lapin piiri 1 alikulkupaikka

Toimenpideselvitykseen kuuluvien alikulkupaikkojen matalas-
ta alikorkeudesta aiheutuu haittaa keskimdarin n. 100 -

200:11e ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

Toimenpideselvityksessa on tutkittu kunkin alikulkupaikan
osalta mahdollisuudet poistaa liian matalan alikulkukorkeu-
den aiheuttamat haitat taikka v@hent&d niitd seuraavilla

keinoilla:

alikulkevan tien tasauksen alentaminen

nykyistd korkeamman alikulun rakentaminen nykyisen sil-
lan reuna-aukkoon

- uuden alikulun rakentaminen

- nykyisen kiertotien parantaminen

- uuden kiertotien jarjestaminen

Kaikkien alikulkupaikkojen osalta on pidetty tavoitteena 7

m:n sallittua alikulkukorkeutta.

Tutkituista vaihtoehdoista on siltakohtaisesti osoitettu ne
vaihtoehdot, jotka ovat kayttokelpoisimmat ja joita suosi-

tellaan jatkotoimenpiteiden pohjaksi.




Sekd alikulku- ettd risteyssiltojen nostaminen riittavasti
on niin kallis toimenpide, ettei sitd voida pitada saavutet-

tavaan hyotyyn nahden perusteltuna.

Alikulkevan tien tasauksen alentaminen riittavasti huonon-
taisi useassa tapauksessa merkittdvasti tien geometriaa.
Useimmissa tapauksissa tasauksen alentaminen olisi tehtava
usean kilometrin matkalta, jolloin toteuttamiskustannukset
nousisivat saavutettavaan hyotyyn verrattuna liian korkeik-

si.

Kolmessa toimenpideselvitykseen kuuluvassa alikulkupaikassa
on mahdollista rakentaa nykyistd korkeampi alikulku nykyi-
sen sillan reuna-aukkoon sekd uudelle alikululle johtava
lyhyt tieyhteys (n. 200 - 300 m). Toimenpide ei vaikuta
paatien geometriaan. Taman tyyppinen ratkaisu saattaa olla
tarkoituksenmukainen silloin, kun silta on perustettu kal-
lionvaraisesti. Tapauksissa, joissa silta on perustettu
paaluille tai maanvaraisesti, korkeamman alikulun rakenta-
minenbnykyisen sillan reuna-aukkoon on usein vaikeasti
toteutettavissa, jolloin myOs kustannukset nousevat koh-

tuuttomiksi.

Uuden alikulkusillan rakentaminen erikoiskul jetuksia varten
alikulkupaikan laheisyyteen nykyista alikulkusiltaa alem-
maksi on harkittavissa silloin, kun sillan reuna-aukoissa
ei ole riittavasti tilaa tai silta on yksiaukkoinen keha-
silta. Uuden alikulkupaikan kautta kulkeva kiertotie voi-
daan rakentaa melko lyhyeksi: n. 300 m. Jarjestely ei vai-
kuta paatien geometriaan. - Tdman tyyppinen ratkaisuvaih-
toehto voi tulla kyseeseen kahden toimenpideselvitykseen
kuuluvan alikulkupaikan kohdalla, mutta ratkaisun toteutta-

miskustannukset ovat melko suuret.

Alikulkupaikan kiertoreitilla sijaitsevan heikon sillan tai

ahtaan liittym&dn parantaminen voi olla tarkoituksenmukainen




toimenpide, jos kiertoreitti on muuten erikoiskul jetuksille

sopiva.

Alikulkupaikan laheisyydessd sijaisevien paikallisteiden ja
yksityisteiden kautta on useassa tutkitussa tapauksessa
mahdollista muodostaa uusi kiertoreitti. Tiet vaativat kui-
tenkin usein perusparantamista linjauksen, leveyden, kanta-
vuuden tai liittymien osalta, jotta tiet olisivat erikois-
kul jetuksille kayttokelpoisia. Jotta erikoiskul jetuksilla
olisi oikeus kadyttdd yksityistad tieta, olisi erikoiskul je-
tuksille tarpeellinen tieosa otettava yleiseksi tieksi ja

laadittava tarvittaessa tiesuunnitelma.

Toisissa tapauksissa kiertoreitti on jarjestettavissa ra-
kentamalla lyhyt tieyhteys alikulkupaikan kiertavalle tiel-
le. Erdiden risteyssiltojen kohdalla lisd@rampin rakentami-
nen mahdollistaisi sillan kierron ramppien kautta. Tapauk-
sissa, joissa ylittdvalta tieltd ei ole yhteytta alikulke-
valle tielle, on useasti rakennettavissa erikoiskul jetuk-
sille lyhyt kiertoyhteys ylittavan tien poikki ja jarjes-
tettavda ylikorkeille kuljetuksille opastus kiertotielle.

Lisdrampit ja lyhyet tieyhteydet on useasti liikenneturval-
lisuusyistd varattava vain erikoiskul jetusten kayttoon.
Tien tarpeetonta kdyttod voidaan rajoittaa seuraavilla

tavoilla:

- asetetaan tielle liikennemerkit, jotka kieltavat ajoneu-
volla ajon muuten kuin TVL:n luvalla
- asetetaan tielle lukitsematon puomi

- asetetaan tielle lukittava puomi

Tielle voidaan asentaa lukittava puomi vain, jos lukitta-
vuudesta ei aiheudu erikoiskul jetuksille kohtuutonta hait-

taa.



Jos alikulkupaikan kohdalla on pddtien ja ylitt&vén tien
vdlille jarjestetty muulle liikenteelle kulkuyhteys esim.
ramppiliittymd@n kautta, vdhentdnee lukitsematonkin puomi
vain erikoiskul jetuksille tarkoitetun tieyhteyden tarpee-
tonta kdayttdd: lukitsematon puomi ei estd, mutta hidastaa
ajoa. Muissa tapauksissa lukitsemattoman puomin merkitys
jadnee vdhdiseksi. Pelkdt ajokieltoa osoittavat merkit ovat
ldhes yhta tehokkaat.

Erikoiskul jetukset joudutaan erdissa tapauksissa ohjaamaan
tasossa sdhkdradan poikki, jolloin s&hkdn katkaisusta tai
ajojohtimen nostamisesta aiheutuu kul jetuksille lis&kustan-
nuksia. Lisdksi se edellyttda kul jetusajankohdan ilmoitta-
mista hyvissd ajoin rautatiepiiriin. S&@hkoradan tasoris-
teyksen kohdalla sallittu alikulkukorkeus j&& huomattavasti

asetettua tavoitekorkeutta pienemmaksi.

Toimenpideselvitykseen kuuluvien alikulkupaikkojen kohdalla
vain harvoin yksinomaan erikoiskul jetusten saama hyGty te-
kee suurehkoja kustannuksia vaativan parantamistoimenpiteen
kannattavaksi. Kuitenkin Aitom&en ja Yl&nummen alikulkusil-
tojen sekéd Miettulan, Repokallion, Lylyjérven ja Mustanmaen
risteyssiltojen osalta esitettyjd parantamistoimenpiteita
voidaan pit#a kannattavina ja Kuuselan alikulkusillan koh-
dalla ldhes kannattavina. Muiden alikulkupaikkojen osalta
saatava ajokustannusten sddstd on keskimddrin n. 25 % pa-

rantamistoimenpiteen kustannuksista.




II
LAHTOTIEDOT JA PERUSTEET

Useat toimenpideselvitykseen kuuluvista alikulkupaikoista
sijaitsevat ylikorkeiden erikoiskul jetusten tavoiteverkol-
la. Monissa tapauksissa alikulkupaikka on lahes ainoa este
sille, ettd tie olisi sopiva myds ylikorkeille kul jetuksil-
le. Alikulkupaikkojen kiertoreitti on useasti kohtuuttoman
pitka tai reitilld on silta, jonka kantavuus on yliraskail-
le kuljetuksille riittamaton, taikka reitti ei muusta syys-
ta sovellu kovin hyvin erikoiskul jetuksille. Alikulkupaikat

tie- ja vesirakennuspiireittdin ovat seuraavat:

Uudenmaan piiri

1. Kuikun risteyssilta (U-191),
sallittu korkeus 458 cm

2. Hakamden alikulkusilta (U-38),
sallittu korkeus 445 cm

3. Vaaralan ylikulkukaytava (U-108),
sallittu korkeus 480 cm

4, Kulloon alikulkusilta (U-116),
sallittu korkeus 440 cm

5. Bergstan risteyssilta (U-237),
sallittu korkeus 500 cm

6. Varjolan risteyssilta (U-238),
sallittu korkeus 475 cm

Hameen piiri

7. Haapahuhdan alikulkusilta (H-103),
sallittu korkeus 437 cm

Kymen piiri

8. Kuuselan alikulkusilta (Ky-36),
sallittu korkeus 470 cm



9. Aitomden alikulkusilta (Ky-51),
sallittu korkeus 447 cm

10. Ylanummen alikulkusilta (Ky-110),
sallittu korkeus 525 cm

Mikkelin piiri

11. Heinlammen alikulkusilta (M-28),
sallittu korkeus 446 cm

Pohjois-Karjalan- piiri

12. Repokallion risteyssilta (PK-51),
sallittu korkeus 475 cm

13. Uilon alikulkusilta (PK-9),
sallittu korkeus 410 cm

Kuopion piiri

14. Lylyjédrven risteyssilta (Ku-31),
sallittu korkeus 515 cm

15. Mustanmden risteyssilta (Ku-32),
sallittu korkeus 481 cm

Kainuun piiri

16. Miettulan risteyssilta (Kn-950),
sallittu korkeus 434 cm

Lapin piiri

17. Luikon alikulkusilta (L-42),
sallittu korkeus 452 cm

(sallittu korkeus = sillan alapinnan ja tienpinnan etédisyys

-20 cm)



Teitd ja risteyssiltoja koskevat suunnitelmapiirustukset,
on saatu piireiltd. Rautateiden alikulkusiltojen yleispii-
rustukset sekd tarvittavat ratapiirustukset ja pituusleik-
kaukset ja radan liikenndintitiedot on hankittu rautatie-

hallituksesta ja -piireilta.

Térmdysvaurioiden selvittédmiseksi piireille lahetettiin
kysely, jossa pyydettiin tiedot korkeiden kuljetusten ali-
kulkupaikoille aiheuttamista tdrmdysvaurioista ajalta
1982-87. Kyselyn tulokset ilmenevat liitteend olevista tau-

lukoista.

Niiden korkeiden kul jetusten maara, jolle alikulkukorkeu-
desta aiheutuu haittaa, on arvioitu TVH:n julkaisun
(741830) "Erikoiskul jetukset ja matkailuperdvaunuliikenne
Suomen paateillda v. 1984" perusteella olettaen, ettad yli
4,6 m korkeiden kul jetusten m&ard kaikista erikoiskul jetuk-

sista on 15 %.

Toimenpideselvityksessd on tutkittu kunkin alikulkupaikan
osalta mahdollisuudet poistaa liian matalan alikulkukorkeu-
den aiheuttamat haitat taikka vdhent&ad niita seuraavilla

keinoilla:

- alikulkevan tien tasauksen alentaminen

-  korkeamman alikulun rakentaminen nykyisen sillan
reuna-aukkoon

- uuden alikulkusillan rakentaminen

- nykyisen kiertoreitin parantaminen

- uuden kiertoreitin jarjestaminen

Seka alikulku- ettd risteyssiltojen nostaminen on osoittau-
tunut erikoiskul jetusten saavuttamaan hyotyyn ndhden koh-

tuuttoman kalliiksi toimenpiteeksi. Jos silta jonkun muun




syyn takia joudutaan uusimaan, olisikin uusimisen yhteydes-
sé@ otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon my&s ylikor-
keat kul jetukset.

Ylikorkeiden erikoiskul jetusten tavoiteverkkoon (1986)
kuuluvilla teilld sallittujen alikulkukorkeuksien tavoite-
korkeudet ovat 6,0 m, 6,5 m ja 7,0 m. Tdssd toimenpidesel-
vityksessd kaikissa tapauksissa tavoitekorkeutena on kdy-
tetty 7,0 m riippumatta siitd, tdyttdvatko tien muut mah-

dolliset alikulkupaikat t&mdn korkeusvaatimuksen.

Mitoituksessa erikoiskul jetusten maksimileveytend on kidy-
tetty 6 m. Tamdn leveyden alittaa n. 98 % erikoiskul jetuk-

sista.

Luikon alikulkusillan kohdalla esitettyj&d parantamistoimen-
piteitd lukuunottamatta tdssd toimenpideselvityksessid ei

ole esitetty ratkaisuja, joissa sallittua alikulkukorkeutta
lisadtdan nykyisestd siten, ettd alikulkukorkeus jédisi edel-

leenkin huomattavasti asetettua tavoitekorkeutta pienemmak-

si.
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Siltapaikka

Kuikun risteyssilta sijaitsee Vihdissa, Nummelassa. Sillan
alittava tie on valtatie 2 ja sen liikennem&ddra (KVL 1985)
on 6 180 autoa/vrk. Silta sijaitsee valtatien kuperan pyo-

ristyksen kohdalla. Tien leveys sillan kohdalla on n. 13 m.

Sillan yli kulkee Lusilan yksityistie. Yksityistien liiken-
ne on vahdista. Silta sijaitsee tien kuperan pyoristyksen
kohdalla, jolloin tien maksimipituuskaltevuus sillalle tul-

taessa on nsy 9 %.

Risteyssilta on rakennettu v. 1973 ja se on kolmiaukkoinen

jatkuva laattasilta, joka on perustettu kallionvaraisesti.



Sallittu alikulkukorkeus risteyssillassa on 458 cm ja hyo-

tyleveys 7 m.

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta

sadalle ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: mt 118 - vt 1 - Hiidenmden yt -
pt 11237 - kt 53

Kiertoreitti pident#da ajomatkaa n. 6 km ja kulkee osittain

kaava- ja yksityistien kautta.

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Korkeampi alikulku sillan reuna-aukkoon

Tilavaatimusten mukaisesti uusi korkeampi alikulku on
rakennettava sillan eteldiseen reuna-aukkoon. Silta on pe-
rustettu kalliolle ja alikulun toteuttaminen edellyttaa

louhintaa perustusten laheisyydessa.

Kiertoreitin parantaminen

Kaantyminen Hiidenmdentielta lanteen paikallistielle 11237
sekd paikallistielta kantatielle 53 on talla hetkella eri-
koiskul jetuksille liian hankala. Liittymat parannetaan eri-

koiskul jetuksille sopiviksi.

Uusi kiertoreitti

Huhdanmaentie ja pt 11238 voisivat toimia nykyista lyhyem-

pand kiertoreittina. Huhdanmaentie on makinen ja huonokun-
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toinen. Tie parannetaan erikoiskul jetuksia varten. Kierto-

reitti lyhenee noin 5 km:114&.

2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Yhteyden rakentaminen valtatieltd, sillan pohjoispuolelta,

Lusilan yksityistielle mahdollistaa alikulkupaikan kierron.

Tien rakentaminen vaatisi suuria maaleikkauksia ja tie

olisi rakennettava peltoalueen halki.

Tien tasauksen alentaminen sillan kohdalla ei ole mahdol-

lista.

o e
Hakamden alikulkusilta (U-38)
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Siltapaikka

Hakamden alikulkusilta sijaitsee Nurmijarvelld, Hyvink&an

rajalla kantatiella 53, Kantatien liikennemaara (KVL 1985)
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on 3 970 autoa/vrk. Silta sijaitsee tien koveran pydristyk-

sen kohdalla. Tien leveys sillan kohdalla on 10,5 m.

Sillan yli kulkee Hyvink#d - Rajamdki -rata. Rata on silta-
paikalla yksiraiteinen. Rataosalla liikenndi paivittain
keskimadrin kuusi tavarajunaa. Silta sijaitsee radan kove-

ran pyoristyksen kohdalla.

Silta on kolmiaukkoinen terdsbetoninen laattasilta, joka on
perustettu maanvaraisesti. Sillan sallittu alikulkukorkeus
on 445 cm.

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta 150

ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: kt 53 - pt 11355 - vt 3

Kiertoreitin aiheuttama matkan pidennys on n. 2 km. Kierto-
reitillda on valtatiella 3 heikohko Nopon ylikulkusilta.
Raskaat kuljetukset ovat ylitt&dneet radan paikallistien
11443 tasoristeyksen kautta (ei s#hkdistetty rataosa). Pai-
kallistie 11443 on kapeahko eikd sovellu leveille kuljetuk-

sille.

Tutkitut parantamistoimenpidevaihtoehdot

Hyvinkdan itdisen ohikulkutien rakentamisen jélkeen (n. v.

1992 - 1993) Nopon ylikulkusilta on kierrettédvissa maantien
143 ja ohikulkutien kautta. Maantieltd 143 ei t&lla hetkel-
14 ole erikoiskul jetuksille sopivaa tieyhteytta kantatielle
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53: maantie 1403 on mutkainen ja makinen. Uuden kiertorei-
tin pituus tulee olemaan n. 25 km, jolloin ajomatkan piden-

nys on n. 13 km.

Nykyinen kiertoreitti on lyhyt ja kayttokelpoinen, mutta
edellyttdda Nopon ylikulkusillan uusimista. Uusi ylikulku-
silta on kallis ja edellyttdisi hankalia tyodnaikaisen lii-

kenteen jarjestelyja.

Silta sijaitsee radan koveran pyoristyksen kohdalla, jol-
loin radan korkeusaseman nosto on ratageometrian kannalta
mahdollista. Radan nostaminen muuttaisi tasausta kuitenkin

n. 1,5 km matkalta ja vaatisi sillan uusimista.

Kantatien tasauksen alentaminen riittavasti kohtuullisella

matkalla mm. kuivatussyista ei ole mahdollista.

Uuden riittavan korkean alikulun rakentaminen sillan reuna-

aukkoon ei ole mahdollista: tilaa el ole riittavasti.
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1.3
Vaaralan ylikulkukdytava (U-108)
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Siltapaikka
Vaaralan ylikulkukdytdva sijaitsee Vantaalla kantatiella 50
(Keha III). Kantatien liikennemaéara (KVL 1986) on 10 770

autoa/vrk. Tien leveys alikulkupaikan kohdalla on 15 m.

Ylikulkukdytava on teraksestd ja sen sallittu alikulkukor-

keus on 480 cm.

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta

100 - 150 ylikorkealle kuljetukselle vuodessa.

1552

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: Keha III (kt 50) - Hevoshaantie -
Hakunilantie - Koulutie -

Palttinatie - Lahdentie (mt 140)
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Nykyinen kiertoreitti kulkee katuverkon kautta. Maantiella
140 on alikulkupaikkoja, joiden sallittu alikulkukorkeus on

6 m. Kiertoreitin aiheuttama ajomatkan pidennys on yli 3 km.

1.33

Nykyiset suunnitelmat

Uudenmaan piirin suunnitelmassa "Keh&d IIl:n ylikorkeiden
erikoiskul jetusten reitti vdlilla Hameenkyla - Vuosaari
kiertoreitiksi on esitetty Hakunilantiet&d ja Ruunikkokujaa.

Ruunikkokuja on jyrkka (pituuskaltevuus 15 %).

Vaaralantien, Hakunilantien ja Kehd IIl:n tasoliittyma on
suunniteltu muutettavaksi eritasoliittyméksi (piirin toimen-
pideohjelmassa v. 1993), jonka molemmat silmukkarampit ovat
risteyssillan itdpuolella. Risteyssillassa ei ole varauduttu
ylikorkeisiin kuljetuksiin, vaan ne ohjataan ylikorkeiden
kuljetusten tavoiteverkon mukaisesti maantielle 140. Samalla

syntyy kiertoreitti myds Vaaralan ylikulkuk&dytadvalle.
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1.4
Kulloon alikulkusilta (U-116)
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1.41

Siltapaikka
Kulloon alikulkusilta sijaitsee Sipoossa maantiella 170.
Tien liikennemdara (KVL 1986) on 3 440 autoa/vrk ja sen
leveys alikulkupaikan kohdalla on 10 m.

Sillan yli kulkee Skoldvikin teollisuusraide, jossa kulkee
paivittdin keskimdarin neljd tavarajunaa. Siltapaikka si-

jaitsee radan kuperan pyoristyksen kohdalla.
Silta on terdsbetoninen ja kolmiaukkoinen laattasilta, joka
on perustettu osaksi kallion-, osaksi maanvaraisesti. Sen

sallittu alikulkukorkeus on 440 cm.

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta n.

200 ylikorkealle kul jetukselle vuodessa. Maantiella 170 on
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Massbyn kohdalla kantavuudeltaan heikko silta, joka olisi
parannettava, jotta alikulkukorkeuden suurentamisesta saa-
taisiin todellista hyotyd. Maantiella 170 Porvoon mlk:n
alueella on risteyssiltoja (U-224 ja U-244), joiden sallitut
alikulkukorkeudet ovat 620 cm ja 560 cm. Ne rajoittavat
oleellisesti maantien 170 kayttomahdollisuutta hyvin korkei-

siin kul jetuksiin.

Nykyinen kiertoreitti

1.43

Nykyinen kiertoreitti: mt 140 - mt 152 - mt 148 - mt 170.

Nykyinen kiertoreitti pidentda ajomatkaa n. 10 km. Maan-
tielld 140 on alikulkupaikkoja, joissa sallittu korkeus on
6 m.

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Tien tasauksen alentaminen

Alikulkupaikka sijaitsee tien kuperan pydristyksen kohdalla.
Tie on py6ristetty siten, ettd siltapaikan kohdalle syntyy

"piilonotko™.

Tien tasausta alennetaan n. 400 metrin matkalta siten, etta
tien pinta siltapaikan kohdalla on n. 1,6 m nykyista tien-
pintaa alempana, jolloin tien kuivatus on viela jarjestetta-
vissd. Sillan sallittu alikulkukorkeus olisi t&dlldin n. 6 m.
- Tien tasauksen alentaminen parantaisi my@s tien geomet-
riaa: "piilonotko" havidisi. - Rakentaminen edellyttaa

kallion louhintaa siltaperustusten laheisyydessi.

2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Nykyista korkeamman alikulun rakentaminen sillan reuna-auk-
koon edellyttdisi kallion louhintaa siltaperustusten ldhei-

syydesta seka tukimuuri jarjestelyja.
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1.5
Bergstan ja Varjolan risteyssillat (U-237, U-238)
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Siltapaikat
Bergstan ja Varjolan risteyssillat sijaitsevat n. 800 m:n
padssd toisistaan Porvoon maalaiskunnan alueella aivan
Porvoon rajalla valtatielld 7. Valtatie 7 on moottorilii-
kennetie ja sen liikennemdara (KVL 1985) on 6 280 autoa/

vrk.

Risteyssillat ovat neliaukkoisia ter@sbetonisia jatkuvia
ontelolaattasiltoja, joiden pituudet ovat 60 m. Bergstan
risteyssilta on rakennettu v. 1978 ja sen sallittu alikulku-
korkeus on 500 cm ja Varjolan risteyssillan valmistumisvuosi

on 1976 ja sallittu alikulkukorkeus 475 cm.

Risteyssillat ylittavat tiet ovat Porvoo - Kerkkoo -maantie
(1601) sekd Varjolan yksityistie. Risteyssillat sijaitsevat

ndiden teiden kuperien pyOristysten kohdilla.

Sopivan kiertoyhteyden puuttumisesta on haittaa arviolta n.

150 ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.
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kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: mt 170 - Porvoon keskusta - mt 170 -
Viss

Reitti kulkee Porvoon keskustan ldpi. Porvoonjoen ylittava
silta on kantavuudeltaan heikko. Kiertotie ei sindns&d piden-

na ajomatko ja.

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Erikoiskul jetuksia ei ole suotavaa ohjata moottoriliikenne-
tielle, vaan ne on ohjattava alempiluokkaisten teiden kaut-
ta.

Uusi kiertoreitti

Uudenmaan piiri on tutkinut mahdollisuutta ohjata erikois-
kul jetukset seuraavaa reittia: mt 153 - kt 55 - mt 1602 -
mt 160 - vt 7.

Kul jetukset olisi ohjattavissa maantien 160 sijasta myds
Eriksdalin yksityistien kautta. Yksityistie perusparannetaan
Jja muutetaan paikallistieksi v. 1988, mutta tielld on puu-
silta, jossa sallittu telikuorma on vain 13 tn. Silta olisi
uusittava, jos tie otetaan myds yliraskaiden kul jetusten

kayttoon.

Paikallistie 11773 perusparannetaan v. 1990 - 91. Erikois-
kul jetukset voidaan ohjata piirin tutkimalle kiertoreitille
myOs maantielta 170 tamédn paikallistien kautta, jos paikal-
listielld sijaitseva heikko silta (hyGtyleveys 4,80 m) myds
uusittaisiin. Sillan uusiminen ei kuulu suunniteltuihin

parannustoimenpiteisiin.




2.
Alikulkupaikat H@meen piirissa

2:1
Haapahuhdan
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2.4
Siltapaikka
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Haapahuhdan alikulkusilta sijaitsee Riihimdella kantatiella
54. Tien liikennemasra (KVL 1986) on &4 730 autoa/vrk. Ali-

kulkusilta sijaitsee kantatien koveran pyodristyksen kohdal-
la. Tien leveys siltapaikalla on 12,5 m. Tien kuivatuksessa

on todettu ongelmia.

Haapahuhdan alikulkusillan yli kulkee kaksiraiteinen Riihi-
maki - Hameenlinna -rata, jota liikennoi paivittain keski-
maarin 70 tavara- ja henkildjunaa. Siltapaikka sijaitsee

radan koveran pyodristyksen kohdalla.

Haapahuhdan alikulkusilta on kolmiaukkoinen terdsbetoninen

laattasilta, joka on perustettu paaluille. Sillan eteléaisen
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reuna-aukon kautta on johdettu kevyen liikenteen vayla.

Alikulkusillassa sallittu korkeus on 445 cm.

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta n.

150 - 200:1le ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

212

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: kt 54 - pt 13628 - vt 3 -
Riihimden katuverkko - -mt 2895 -
mt 287

Erikoiskul jetukset voivat ylitt&a p&dradan Riihimdellad Sil-
takadun (painorajoitettu silta) tai Peltosaaren sillan
kautta. Kiertoreitti pident&a ajomatkaa n. 8 km. Maantie
2895 on makinen ja mutkainen ja reitilld on noin 50 nostet-

tavaa ilmajohtoa.

2.3

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Nykyisen kiertotien parantaminen

Maantien 2895 parantaminen on Hameen piirin toimenpideohjel-

massa kunnossapidon varatyodkohteena vuodelle 1991.

2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Karhin paikallistie (13819) on suunniteltu parannettavaksi
Ja muutettavaksi maantieksi. Rautatien tasoristeys korva-
taan alikulkusillalla. Siltasuunnitelman alikulkukorkeus
(4,60 m) ei ole riittdva ylikorkeille kuljetuksille. Tien
tasauksen laskeminen aiheuttaisi kuitenkin ongelmia tien

kuivatukselle, jolloin jouduttaisiin rakentamaan pumppaamo.
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Nykyinen yhteys Karhin pt:lle Riihimdelld Istuinkiven yli-
kulkusillan ja Kokon alueen kautta sdilyy myds jatkossa.

Istuinkiven silta on kuitenkin kantavuudeltaan heikko silta.

Sillan perustustavan vuoksi tien tasauksen alentaminen tai
uuden nykyistd korkeamman alikulun rakentaminen sillan reu-
na-aukkoon kohtuullisin kustannuksin ei ole mahdollista.
Tien nykyinen tasaus ei myGska&dn anna mahdollisuutta alentaa

tasausta riittavasti.
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.

Alikulkupaikat Kymen piirissa
3.1

Kuuselan alikulkusilta (Ky-36)
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Siltapaikka
Kuuselan alikulkusilta sijaitsee Lappeenrannassa maantielld
387, jonka liikennemaara (KVL 1986) on 2 200 - 2 900 autoa/
vrk. Alikulkusilta sijaitsee tien koveran pyoristyksen koh-
dalla siten, etta tien pituuskaltevuus sillan pohjoispuolel-

la on 4,5 %. Tien leveys siltapaikalla on 10 m.

Kuuselan alikulkusillan yli kulkee yksiraiteisena Luumaki-
Lappeenranta -rata. Alikulkusillan kohdalla rata nousee
pohjoiseen. Rataosalla kulkee pdivittdin keskimaarin 32

tavara- ja henkilojunaa.

Kuuselan alikulkusilta on kolmiaukkoinen terdsbetoninen
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laattasilta, joka on rakennettu v. 1962 ja perustettu osak-
si kalliolle, osaksi paalujen varaan. Sillan itdisen reu-
na-aukon kautta on johdettu maakaasuputki. Alikulkusillassa

sallittu korkeus on 470 cm.

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta

200:1le ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

.12

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: vt 6 - Luumden keskusta - mt 3754 -
kt 61 - mt 384 - vt 7.

Kiertoreitti pidentaa ajomatkaa valilla Virojoki - Lappeen-
ranta n. 17 km ja valilla Lappeenranta - Vaalimaa lahes 30
km. Kantatielld 61 Luumden kohdalla on rautatien alikulku-
silta, jonka alikulkukorkeus on 5,96 m. Tata korkeammat

kul jetukset kiertdvat mt:n 3754 kautta, joka ylittaa Luumaen
- Lappeenrannan sahkOradan tasossa Taavetin kohdalla. Kul je-
tuksen ajaksi sahko katkaistaan ja tarvittaessa ilmajohtoja
kohotetaan tilapdisesti, jolloin maksimialikulkukorkeus on
6,3 m. Sahkon katkaisu lisda kul jetuskustannuksia n. 2 500
mk/ajokerta. Pyyntd sdhkon katkaisemiseksi on tehtdva 2 - 3

viikkoa ennen kul jetusta.

S5l 3

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Uusi alikulkusilta

Uusi alikulkusilta erikoiskul jetuksia varten rakennetaan

nykyisen alikulkusillan viereen sen lansipuolelle.




Uusi kiertoreitti

Uusi kiertoreitti: mt 387 - Vihtolan yt - pt 14790 - vt 6.

Yksityistie (n. 3 km) sekd paikallistie (n. 4 km) olisi pe-
rusparannettava: paikallistie on paikoin makinen ja mutkai-

nen ja sen kantavuutta on paikoin parannettava.

Kiertoreitin pituus on 10 km, jolloin erikoiskul jetusten
ajomatka valilla Virojoki-Lappeenranta lyhenee noin 12 km ja

valilla Vaalimaa-Lappeenranta noin 24 km.

2. Muut vaihtoehdot

Sillan reuna-aukkoon ei ole mahdollista rakentaa nykyista
korkeampaa alikulkua: sillan perustustavan vuoksi tilaa ei

ole riittavasti.

Tien tasauksen alentaminen erikoiskul jetuksia varten ei ole

pituuskaltevuuden johdosta mahdollista.
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3.2
Aitomden alikulkusilta (Ky-51)
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3.21

Siltapaikka
Aitomden alikulkusilta sijaitsee Valkealassa valtatiella 15,
jonka liikennem&ara (KVL 1986) on 2 400 autoa/vrk. Alikul-
kusilta sijaitsee tien koveran pyoristyksen kohdalla. Tien

leveys siltapaikalla on 9 m.

Aitomden alikulkusillan yli kulkee kaksiraiteinen Kouvola -
Utti -rata, jota liikenndi p&aivittdin yhteensd 57 tavara-
ja henkiléjunaa. Alikulkusilta sijaitsee radan kuperan

pyoristyksen kohdalla.

Aitomaen alikulkusilta on yksiaukkoinen terasbetoninen
laattakehdsilta. Silta on perustettu paaluille. Alikulku-

sillassa sallittu korkeus on 447 cm. Matalasta alikulku-



29

korkeudesta aiheutuu haittaa arviolta 200:1le ylikorkealle

erikoiskul jetukselle vuodessa.

Alikulkusillan pohjoispuolelle on vahvistettu asemakaava.

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: vt 6 - mt 354 - Anjalankosken katu-
verkko - mt 14625 - mt 3593 - vt 15

Kiertoreitti pidentda ajomatkaa noin 45 km ja kulkee Anja-

lankosken keskustan kautta.

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Uusi alikulkusilta

Uusi erikoiskul jetuksille riittavan korkea alikulkusilta
rakennetaan tien lansipuolelle. Alikulkupaikan kuivatus

on jarjestettava pumppaamalla.

Uusi kiertoreitti

Uusi, lyhyt kiertoreitti jarjestetdan Aitomden paikallis-
tien (14615) ja Sydanmaan yksityistien kautta. Sydé@nmaan
yksityistie on huonokuntoinen ja se on rakennettava uudes-

taan. Lisaksi joudutaan nostamaan ilmajohtoja.

Paikallistie ylittaa sahkdradan tasossa, mikad edellytt&a

korkeita erikoiskul jetuksia varten erityistoimenpiteita
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tasoristeyksessa (esim. s@hkon katkaisua). T&dl16in maksi-

mialikulkukorkeus tasoristeyksessa on enintdan n. 6,3 m.
2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Silta sijaitsee tien koveran pyoristyksen kohdalla eika
tien tasausta voida alentaa riittavasti kohtuullisin kus-

tannuksin.
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3.3
Ylanummen alikulkusilta (Ky-110)
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Siltapaikka
Ylanummen alikulkusilta sijaitsee Kotkassa valtatiella 15.
Valtatien liikennem&ara (KVL 1986) on 4 300 - 4 500 autoa/
vrk. Alikulkusillan kohdalla tie nousee pohjoiseen. Tien

leveys siltapaikalla on 9 m.

Ylanummen alikulkusillan yli kulkee yksiraiteinen Juurikor-
pi - Salmenkyla -rata, jota liikenndi paivittdin keskimaa-
rin 18 - 19 tavara- ja henkildjunaa. Alikulkusillan kohdal-

la rata nousee itaan.

Ylanummen alikulkusilta on neliaukkoinen terdsbetoninen
laattasilta, joka on perustettu kalliolle. Alikulkusillassa

sallittu korkeus on 525 cm. Matalasta alikulkukorkeudesta
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aiheutuu haittaa arviolta 200:1le ylikorkealle erikoiskul je-

tukselle vuodessa.

Nykyinen kiertoreitti

SIS,

Kiertotiena toimii maantie 3582. Kiertotielld on kantavuu-
deltaan heikko Tavastilanjoen silta (Ky-54), joka on tehos-
tetussa tarkkailussa. Reitillda on myds matalia ilmajohtoja
ja arvokas tammikuja. Reitti ei sovellu ylikorkeille eika

leveille kuljetuksille.

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Korkeampi alikulku reuna-aukkoon

Uusi korkeampi alikulku rakennetaan sillan lantiseen reuna-

aukkoon.

2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Tavastilanjoen silta on perustettu paaluille. Kiertoreitin

parantaminen vaatisi uuden sillan rakentamista.

Tien tasauksen alentaminen riittdvasti on sillan perustus-
ten kannalta mahdollista. Tien tasaus huononisi kuitenkin
huomattavalta osuudelta: pituuskaltevuus kasvaisi n.

%eiin.
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Alikulkupaikat Mikkelin piirissa

4.1

Heinlammen alikulkusilta (M-28)
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4.1

Siltapaikka
Heinlammen alikulkusilta sijaitsee Pieksamaella valtatiella
23. Valtatien liikennemaara (KVL 1986) on 1 730 autoa/vrk.
Alikulkusilta sijaitsee tien koveran pyoristyksen kohdalla.

Tien leveys siltapaikalla on 10 m.

Alikulkusillan yli kulkee yksiraiteisena Pieksamaki -
Jyvéaskyla -rata, jota liikenndi paivittdin keskimaarin 22
tavara- ja henkildjunaa. Alikulkusilta sijaitsee radan

kuperan pyoristyksen kohdalla.

Heinlammen alikulkusilta on kolmiaukkoinen jatkuva terasbe-

toninen laattasilta, joka on perustettu paaluille. Sillan
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molemmilla puolilla on lampi, jonka vedenpinta on n. 1 m

tien tasausta alempana.

Sallittu korkeus Heinlammen alikulkusillassa on 446 cm.
Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta

50:11e ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

4.12

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: vt 23 - mt 450 - pt 15274 -
pt 15282 - vt 23

Reitin tiet ovat hyvakuntoisia. Jukolantien ylikulkusillan

valmistuminen lis&& radan ylitysmahdollisuuksia.

4.13

Tutkitut parantamistoimenpidevaihtoehdot

Tien tasauksen alentaminen riittavasti tai uuden korkeamman
alikulkusillan rakentaminen tien lansipuolelle nykyisen
tien viereen vaatisi sillan molemmilla puolilla sijaitse-

vien lampien kuivattamista.

Nykyinen kiertoreitti on kayttokelpoinen. Em. parantamis-
toimenpiteista aiheutuvat kustannukset olisivat saavutetta-

vaan hyotyyn ndhden kohtuuttomat.
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Alikulkupaikat Pohjois-Karjalan piirissa

e
Repokallion risteyssilta (PK-51)
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P41
Siltapaikka

Repokallion risteyssilta sijaitsee Joensuussa valtatiella 6.
Valtatielld sillan eteldpuolella poikkileikkausliikenne (KVL
1985) on 7 960 autoa/vrk ja pohjoispuolella 3 740 autoa/Vrk.
Risteyssilta sijaitsee tien hyvin loivan koveran pyoristyk-
sen kohdalla. Tien leveys siltapaikalla on 10,5 m.
Valtatie 6 on suunniteltu muutettavaksi kaksiajorataiseksi
ja nelikaistaiseksi, jolloin eritasoliittymd muutettaisiin
puolineliapila-tyyppiseksi, jossa silmukkarampit olisivat

risteyssillan pohjoispuolella.

Risteyssillan yli kulkee Ilomantsiin johtava kantatie 74,
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jonka liikennemaara (KVL 1985) on 3 300 - 4 000 autoa/vrk.

Risteyssilta sijaitsee tien kuperan pydristyksen kohdalla.

Repokallion risteyssilta on kolmiaukkoinen terasbetoninen
jatkuva ulokelaattasilta, joka on valmistunut v. 1976.

Silta on perustettu teradsbetonipaaluille. Sillan hyotyleveys
on 10,5 m.

Sallittu alikulkukorkeus Repokallion risteyssillassa on
475 cm. Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa
arviolta 150 - 200:1le ylikorkealle erikoiskul jetukselle

vuodessa.

5.12

Nykyinen kiertoreitti

Erikoiskul jetukset kiertavat Niinivaarantien ja Reijolan
paikallistien (15695) kautta. Reijolan paikallistielld on
Sulkuniemen ylikulkusilta (PK-8, valmistumisvuosi 1952),
joka ei kesta raskaita ylikuormia. Yliraskaat erikoiskul je-
tukset ovat kiertdneet Iiksenvaaran paikallistien (15696)
kautta. Iiksenvaaran paikallistie on paikoin mutkainen.

Ajo liksenvaaran paikallistien kautta pident&a ajomatkaa n.
4 km.

2:13

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet
1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Uusi kiertoyhteys

Tieyhteyden (n. 100 m) rakentaminen valtatielt&d Repokallion-
tielle mahdollistaa sillan kierron. Tieyhteys on varattava vain

erikoiskul jetusten kayttoon.
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Tieyhteyden rakentamisesta piiri on jo tehnyt anomuksen

Joensuun kaupungille.

Vaihtoehtoisesti tieyhteyden (n.120 m) rakentaminen Kon-
tionsuontielle (kaatopaikan tielle) muodostaisi lyhyen

kiertoyhteyden.

2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Valtatien tasauksen alentaminen riittavasti vaatisi tasauk-

sen muuttamista usean kilometrin matkalta.

Valtatielta kantatielle 74 on rakennettavissa suora ramppi
valtatien koillispuolelle, jolloin kaatopaikalle johtavan
Kontionsuontien liittymad kantatielld 74 olisi siirrettava
nykyistd kauemmaksi koilliseen. - Rampin rakentaminen ei ole

kuitenkaan sovellu II-rakennusvaiheen ramppijarjestelyihin.

liksenvaaran paikallistien (15696) linjauksen parantaminen
tai Reijolan paikallistielld olevan Sulkuniemen ylikulku-
sillan kantavuuden parantaminen lisdisi nykyisten kierto-

teiden kayttomahdollisuuksia.

523 n
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5.2
Uilon alikulkusilta (PK-9)
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Siltapaikka

Uilon alikulkusilta sijaitsee Kontiolahdella kantatiella
73, jonka liikennemadra (KVL 1986) on n. 2 860 autoa/vrk.
Silta sijaitsee tien koveran pyoristyksen kohdalla. Sillan
pohjoispuolella tie nousee jyrkdsti (pituuskaltevuus 6 %).

Tien leveys siltapaikalla on 7,0 m.

Alikulkusillan yli kulkee yksiraiteisena Joensuu - Lieksa
-rata. Rata-osalla kulkee paivittain keskimaarin 6 tavara-
ja henkildjunaa. Alikulkusilta sijaitsee radan koveran

pyoristyksen kohdalla.

Uilon alikulkusilta on yksiaukkoinen terasbetoninen keha-
silta, joka on perustettu maanvaraisesti. Alikulkusillassa

on sallittu korkeus 410 cm.
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Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta

100 - 150:1le ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

Nykyinen kiertoreitti

%23

Kiertotiend toimii TVL:n kunnossa pitdméd yksityistie (enti-
nen kantatie). Yksityistie ylitt&da radan tasoristeyksen
kautta. Rata ei ole sdhkdistetty. Sillan pohjoispuolella
yksityistien liittymd on kantatielld mden kohdalla. Liittyma

on koettu erikoiskul jetuksille hankalaksi.

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Kiertoreitin parantaminen

Rakennetaan tieyhteys entiselta kantatielta sillan pohjois-
puolelta peltoalueen 1ldpi Pyytivaaran yksityistielle. Pyyti-
vaaran yksityistien liittymd kantatiella 73 on erikoiskul je-
tuksille sopivampi kuin nykyisen kiertotien liittyma. Jotta
erikoiskul jetuksilla olisi oikeus kayttda reittia, on seka
entinen kantatie etta rakenngttava uusi tieyhteys otettava

yleiseksi tieksi.
2 Muut tutkitut vaihtoehdot

Sillan perustamistapa eika tien geometria eivat mahdollista

kantatien tasauksen alentamista.

Uuden korkeamman alikulkusillan rakentaminen nykyisen ali-
kulkusillan laheisyyteen ei ole tarkoituksenmukaista: ras-
kaat erikoiskul jetukset eivat voisi kayttaa sita, koska
tieyhteydestd uudelta alikulkusillalta pohjoiseen kantatiel-
le tulisi liian jyrkkd (n. 8 = 9 %).
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6.
Alikulkupaikat Kuopion piirissa
6.1

Lylyjarven ja Mustanmiden risteyssillat (Ku-31, Ku-32)
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6.11

Siltapaikat

Lylyjarven sekda Mustanmden risteyssillat sijaitsevat Suo-

nenjoella valtatielld 9 n. 550 m:n etdisyydelld toisistaan.
Valtatien 9 liikennemasra (KVL 1986) on n. 2 300 autoa/vrk.
Lylyjarven risteyssilta sijaitsee valtatien koveran ja Mus-

tanmaen risteyssilta kuperan pyoristyksen kohdalla. Tien

leveys siltapaikoilla on 10 m.

Risteyssiltojen yli kulkee Lylyjarvi - Kuivion yksityistie
sekd@ Mustanméden yksityistie. Kumpikin risteyssilta sijait-
see yksityistien kuperan pyoristyksen kohdalla. Yksityis-

teiden liikenne on vahaista.

Risteyssillat ovat kolmiaukkoisia terdsbetonisia jatkuvia




laattasiltoja. Lylyjarven risteyssilta on perustettu kal-
liolle ja Mustanm@en risteyssilta osittain kallion-, osit-
tain maanvaraisesti. Sallittu alikulkukorkeus Lylyjarven
risteyssillassa on 515 cm ja Mustanmden risteyssillassa 481

cm. Siltojen hydtyleveydet ovat 4,5 m.

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta 100

- 150:1le ylikorkealle kul jetukselle vuodessa.

6.12

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: mt 548 - mt 551

Kiertoreitti pidentaa ajomatkaa n. 25 km. Kiertoreitilla on
heikkokuntoinen Kuttakosken silta. Maantie 548 on paikoin
mutkainen. Yliraskaat kul jetukset joutuvat kiertam&dan Var-

kauden kautta.

6.13

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet -

Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Uusi kiertoreitti siltojen pohjoispuolelta

Sillat ovat kierrettavissad Herralanmden yksityistien, Pirt-
tiselan yksityistien sekd paikallistien 16157 kautta. Kier-
toreitin pituus on n. 7 km, josta yksityisteiden pituus 6
km. Herralanmaen yksityistie on suureksi osaksi rakennettu
vanhalle ratapohjalle. Paikallistiell&d, Pirttiselan kohdalla
on rautatien ylikulkusilta, jonka hyotyleveys on 6,05 m,
Pirttiselan yksityistien liittyma paikallistielld on ahdas
Jja se on parannettava. Uusi kiertotie lisdisi ajomatkaa vain
n. 4 km,

Uusi kiertoreitti siltojen eteldpuolelta

Valtatielta Lylyjarven sillan eteldpuolelta rakennetaan




tieyhteys (pituus n. 400 m) Lylyjadrvi - Kuivion yksityis-

tielle sillan vieressa sijaitsevan saha-alueen takaa. Yksi-
tyistielta on liittymdt paikallistielle 16194. Paikallistie
kiertaa sillat. Uusi kiertotie lisdisi ajomatkaa vain n. 2
km.

Korkeampi alikulku sillan reuna-aukkoon (Lylyjédrven risteys-
silta)

Uusi nykyista korkeampi alikulku rakennetaan sillan etelai-

seen reuna-aukkoon. Rakentaminen edellytt&da kallion louhi-

mista siltaperustusten laheisyydessa.

Lyhyt kiertoyhteys (Mustanmden risteyssilta)

‘Sillan eteldpuolelle rakennetaan lyhyt kiertoyhteys (pituus
n. 250 m) valtatieltd Mustanmien yksityistien poikki. Kier-
toreitti on varattava vain erikoiskul jetusten kayttoon sal-

limalla siina ajoneuvolla ajo vain esim. TVL:n luvalla.

Ratkaisu vaatinee valtatien ja kiertotien vdlisen maa-alueen

lunastamista tiealueiksi.

2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Valtatien tasauksen alentaminen riitt&vasti muuttaisi tien
tasausta n. 2 km:n matkalta, jolloin myds lahistdlla si-

jaitseva Mannilan ylikulkusilta jouduttaisiin uusimaan.

Mustanmden alikulkusillan kohdalla tien alentaminen tai
uuden korkeamman alikulun rakentaminen reuna-aukkoon vaati-

si tukimuurin rakentamista.



44

\
/(J
1 )
‘ me OTW il W‘ i Ulu.u\ wuommm lﬁlm‘;l-
it ' oy
. & i i : ] ,'."’
*‘m TR nk\ u}q umm 1th &ﬁw““ﬂ" i g '\'Xl‘W‘“\" '
i "‘_‘:”—— \m\wmw.hh“uﬂ“‘""“"‘" Gl = ;‘JM-“‘r' et
"ﬂll' mﬂm‘\“ i i S o ey r--".*( g
mmm B e
E‘T'\ \T\'\‘ B L ¥
1 /)
( by
\
\
e
+133
VT 9 TSV
HkMr
/
284 285 286
j ) | 1 1 1 1 1 1 1 1 Il
i | i 1 f } i ! = } | EU
2 - KUVA 6,131
LYLYJARVEN RISTEYSSILTA
( Ku-31)
KORKEAMP{ - ALIKULKU
SILLAN REUNA -AUKOSSA




S——

RISTEYSSIL
STPLAN XIERYT




T
Alikulkupaikat Kainuun piirissa
7.1
Miettulan risteyssilta (Kn-950)
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Siltapaikka
Miettulan risteyssilta sijaitsee Kajaanissa valtatiella 5.
Risteyssillan pohjoispuolella valtatien poikkileikkauslii-
kenne (KVL 1986) on 3 270 autoa/vrk ja eteldpuolella 5 000
autoa/vrk. Tien pituuskaltevuus risteyssillan kohdalla on

1,4 %. Tien leveys siltapaikalla on 13 m.

Risteyssillan ylittdvédlld maantiella 8803 liikennem&aara (KVL
1986) on 910 autoa/vrk ja maantiella 889 1 180 autoa/vrk.

Silta sijaitsee tien kuperan pyoristyksen kohdalla.

Seka valtatien 5 lansipuolella ettad ylittadvien teiden (mt

899 ja mt 8803) pohjoispuolelle on suunnitteilla rakentaa




kevyen liikenteen vaylat. Maantien 899 suuntainen kevyen

liikenteen vayla tulee ylittamdan valtatien 5 erillisen

ylikulkukaytavan kautta nykyisen risteyssillan vieressa.

Miettulan risteyssilta on kolmiaukkoinen jatkuva teradsbeto-
ninen laattasilta ja se on perustettu maanvaraisesti. Sal-
littu alikulkukorkeus risteyssillassa on 434 cm. Sillan

hyotyleveys on 8,5 m,

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta 150

- 200:11e ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: Miettulan risteyssillan ramppi -
mt 899 - pt 19084 - pt 19082 tai
mt 9011

Paikallistie 19082 ylittda Kajaani - Kontiomdki -radan (ei
sdhkodrata) valo-opastetun tasoristeyksen kautta. Maantie

9011 ylittad radan Jormuan ylikulkusillan (Kn-92) kautta.

Kiertoreitti kulkee valtatien 5 suuntaisesti eika pidenna

ajomatkaa. Kiertoreitilla on Oulujoen Uittoyhdistyksen Ku-
luntalahden puutavaran siirtoradan ylittava huonokuntoinen
silta (valmistumisvuosi 1951). Reitin tiet ovat hyvékuntoi-

sia eika reitilla ole matalia ilmajohtoja.

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Nykyisen kiertoreitin parantaminen

Kiertoreitin ainoa haitta on siirtoradan ylikulkusilta.
Oulujoen Uittoyhdistyksen ilmoituksen mukaan siirtorataa

ei ole kaytetty vuosiin eikd kayttotarvetta ole nahtavissa




48

jatkossakaan. Ndin ollen silta voitaisiin purkaa tarpeetto-

mana ja korvata maapenkereella.

Lisdrampin rakentaminen

Erikoiskul jetuksia varten rakennetaan lisdramppi tien ita-
puolelle ja varustetaan puomilla. - Valtatien Kuusamon
suunnan ja ylittdvien teiden valiset liikennevirrat ovat
vdhdiset eikd lisdrampista olisi nain ollen hyodtya muulle

liikenteelle.

2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Tien tasauksen alentaminen riittdvasti muuttaisi tien ta-
sausta yli 1,5 km:n matkalta eikd olisi mahdollista ilman
tukimuureja sillan kohdalla: silta on perustettu maanvarai-

sesti.

\\ ( KN-950)
. RAMPP| VAIN ERIKOIS\-
: ULJETUKSILLE

27 %

\
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8.
Alikulkupaikat Lapin piirissi
8.1

Luikon alikulkusilta (L-42)
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8.11
Siltapaikka

Luikon alikulkusilta sijaitsee Keminmaalla valtatiella 4.
Valtatien liikennemd&drd (KVL 1986) on 2 510 autoa/vrk.
Alikulkusilta sijaitsee tien kuperan pydristyksen kohdalla.

Tien leveys siltapaikalla on 10,5 m.

Siltapaikka kuivatetaan laskuojaan, joka johtaa joenuomaan,
Porholanputaaseen, jossa veden korkeus suurimmillaan on n.

20 cm alempana kuin ojan pohjan korkeus siltapaikalla.
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Alikulkusillan yli kulkee yksiraiteisena Kemi - Tornio
-rata, jota liikenndi paivittdain keskimaarin 22 - 23 tava-
ra- ja henkildjunaa. Rata ei ole sdhkoOistetty. Alikulkusil-

ta sijaitsee radan koveran pydristyksen kohdalla.

Luikon alikulkusilta on yksiaukkoinen terasbetoninen jatku-
va laattapalkkisilta, joka on perustettu osittain kallion-,
osittain maanvaraisesti. Sallittu korkeus alikulkusillassa

on 452 cm.

Matalasta alikulkukorkeudesta aiheutuu haittaa arviolta n.

160:1le ylikorkealle erikoiskul jetukselle vuodessa.

8,12

Nykyinen kiertoreitti

Nykyinen kiertoreitti: pohjoiseen: mt 9203 - mt 926 -
mt 9263

Keminmaalle: mt 9203 - mt 926 -

mt 9267 - pt 19575

Maantielld 9203 on kapea patosilta. Valtatien 4 Paattion
eritasoliittymdn uudet ramppijarjestelyt tulevat antamaan
erikoiskul jetuksille mahdollisuuden siirtyd kayttamaédn val-
tatieta maantien 9203 sijasta. Uudet ramppijarjestelyt to-
teutetaan v. 1989-90.

Kemijoen ylitys patosiltojen (mt 9263 ja mt 9267) kautta on
koettu suurille erikoiskul jetuksille hankalaksi. Kiertorei-
tin tiet ovat muuten hyvdkuntoisia, mutta reitilla on mata-

lia ilmajohtoja.

Kiertoreitti ei pidennd pohjoiseen suuntautuvien kul jetus-
ten ajomatkaa, mutta Keminmaan taajamaan paattyvien kulje-

tusten kohdalla ajomatkan lisdys on n. 40 km.
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Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

1. Jatkosuunnitteluun soveltuvat vaihtoehdot

Yhteys Keminmaalle

Kallinjarventielta rakennetaan yhteys Kallinkankaantielle
radan poikki tasoristeyksen kautta. Tasoristeys varustetaan
puomeilla, jolloin se olisi vain erikoiskul jetusten kaytos-

sa.

Uusi kiertoreitti

Uusi kiertoreitti jédrjestet&@dn Kaakamojoen itdpuolen yksi-
tyistien (pituus n. 4 km) ja paikallistien 19529 kautta.
Yksityistie perusparannetaan erikoiskul jetuksille sopivaksi.

Yksityistie ylitt&d junaradan tasoristeyksen kautta.
2. Muut tutkitut vaihtoehdot

Silta sijaitsee tien koverassa taitteessa, jolloin tien
tasauksen alentaminen riittdvasti muuttaisi tasausta usean

kilometrin matkalla.

Silta on perustettu osittain maanvaraisesti. Uuden, riitta-
van korkean alikulun rakentaminen reuna-aukkoon vaatisi

tukimuurin seka pumppaamon rakentamista.
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Toimenpiteiden vaikutukset ja vertailu

Seuraavissa taulukoissa on vertailtu siltapaikkakohtaisesti
Jjatkosuunnittelun soveltuvia toimenpidevaihtoehtoja ja

niiden kannattavuutta.

Kul jetusten koon perusteella erikoiskul jetusten keskimazrai-

siksi ajokustannuksiksi on arvioitu 15 - 30 mk/km.

Erikoiskul jetusten ajokustanuksina on laskelmissa kaytetty
20 mk/km. Kannattavuuden arvioinnissa laskentajaksoksi on

valittu 20 v ja koroksi % .

Erikoiskul jetusten kokonaism&adrat ovat vdhentyneet v.
1979-84 noin 20 %, mutta erdiden piirien alueella kul jetus-

maarat ovat myods kasvaneet.

oletettu pysyvan nykyisella tasolla koko laskentajakson

ajan.

Toimenpidevaihtoehtojen kayttokustannuksia ja vaihtoehtojen
vaikutuksia tormayskustannuksiin ei ole otettu huomioon
kannattavuuslaskelmissa. Vaikutukset tormayskustannuksiin
ovat vaikeasti arvioitavissa ja ne riippuvat osaksi myds

paikallisista olosuhteista.

Yksityiskohtainen vertailu vaihtoehtoisista parantamistoi-

menpiteistd on esitetty seuraavissa taulukoissa.




Toimenpide- Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja

Alikulkupaikka/vaihtoehto kustannukset sdastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu

milj. mk milj. mk saasto/toteuttamis-
kustannukset (%)

UUDENMAAN PTIRI

Kuikun risteyssilta

1. Korkeampi alikulku reuna- 0,5 0,14 36 Ajokustannusten sdastoon verrattuna seka
aukkoon. korkeamman alikulun rakentaminen reuna-

aukkoon ettd uuden kiertoreitin toteutta-
minen (vaihtoehdot 1 ja 3) ovat kannatta-
mattomia toimenpiteita.

2. Hiidenmden yksityistien 0,3 Nykyisen kiertoreitin liittymien paran-
ja paikallistien 11237 seka taminen on toteuttamiskustannuksiltaan
paikallistien 11237 ja kan- halvin vaihtoehto.
tatien 53 liittymien paran-
taminen.

3. Huhdanmdentien paranta- 0,6 0,11 18

minen.
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Toimenpide- Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja
Alikulkupaikka/vaihtoehto kustannukset saastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu
milj. mk milj. mk sadsto/toteuttamis-

kustannukset (%

UUDENMAAN PIIRI

Kulloon alikulkusilta

1. Tien tasauksen alenta- 1,0 0,23 23 Ajokustannusten saastdon verrattuna tien
minen. tasauksen alentaminen on kannattamaton

toimenpide. Ajokustannusten s@idsto olisi

suurempi, n. 0,45 milj., jos Massbyn koh-

dalla oleva heikko silta myos parannettai-

siin.
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Toimenpide-

Alikulkupaikka/vaihtoehto

Toteuttamis-
kustannukset

milj. mk

Arvioidut ajokustannus-
saastot 20 vuoden ajalta
saasto/toteuttamis-

kustannukset (%)

Toimenpiteen kannattavuus ja

vaihtoehtojen vertailu

KYMEN PIIRI

Kuuselan alikulkusilta

Uusi alikulkusilta.

Uusi kiertoreitti.

A

2,0

Ajokustannusten saastoon verrattuna toi-

menpidevaihtoehdot ovat kannattamattomia.

Alikulkusillan nykyisella kiertoreitilla
kul jetusten maksimikorkeus saa olla vain
6,3 m. Kumpikin toimenpidevaihtoehto pois-

taa taman haitan.
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Toimenpide- Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja
Alikulkupaikka/vaihtoehto kustannukset saastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu
milj. mk milj. mk  s#dstd/toteuttamis- '

kustannukset (%

KYMEN PIIRI

Aitomaen alikulkusilta

1. Uusi alikulkusilta. 2,0 2,1 105 Ajokustannusten saasto huomioon ottaen
uuden alikulkusillan rakentamista voi-
2. Uusi kiertoreitti 0,8 - taneen pitaa kannattavana.
Aitomaen pt:n ja Sydan-
maan yt:n kautta. Vaihtoehdossa 2 ajokustannusten sadsto

on pienempi kuin sahkoradan virran kat-

kaisemisesta aiheutuva lisiakustannus.
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Toimenpide Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja
Alikulkupaikka/vaihtoehto kutannukset saastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu
milj. mk milj. mk saasto/toteuttamis-
kustannukset (%
KYMEN PIIRI
Ylanummen alikulkusilta
1. Korkeampi alikulku reu- 0,2 1,4 700 Olettaen, ettd ylikorkeista kul jetuksista

na-aukkoon.

noin puolet ovat myos yliraskaita, ajo-
kustannusten saasto huomioonottaen toi-

menpidettda voidaan pitada kannattavana.
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Toimenpide Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja
Alikulkupaikka/vaihtoehto kustannukset saastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu
milj. mk milj. mk sadsto/toteuttamis-

kustannukset (%

POHJOIS-KARJALAN PIIRI

Repokallion risteyssilta

1. Yhteys Repokallion- 0,05 0,16 320 Kumpaakin toimenpidevaihtoehtoa voidaan
Lielle; pitaa kannattavana. Yhteyden rakentamista
Repokalliontielle (vaihtoehto 1) voidaan

2. Yhteys Kontionsuon- 0,1 0,16 160 pitas edullisempana.

tielle.
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Toimenpide Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja
Alikulkupaikka/vaihtoehto kustannukset saastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu
milj. mk milj. mk

POHJOIS-KARJALAN PIIRI
Uilon alikulkusilta

1. Tieyhteys Pyytivaaran 0,2
yksityistielle.

Toimenpide parantaa erikoiskul jetusten

mahdollisuutta kdyttaa kiertoreittia

‘helpottaen liittymista kiertotielta

takaisin kantatielle.
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Toimenpide Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja

Alikulkupaikka/vaihtoehto kustannukset saastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu
milj. mk milj. mk saasto/toteuttamis-
kustannukset (%)
KUOPION PIIRI
Lylyjarven ja Mustanmaen
risteyssillat
1. Kiertoreitti sillan pohjois- Ajokustannusten sadasto huomioonottaen
puolelta voidaan toimenpidevaihtoehtoja pitaa
- Pirttiselan yt:n liitty- 0,1 0,60 600 kannattavina.
man parantaminen. Eteldpuolinen kiertoreitti (vaihtoehto 2)
2. Kiertoreitti sillan etela- on pohjoispuolista kiertoreittia (vaihto-
puolelta ehto 1) n. 2 km lyhyempi, mutta toteutta-
- tieyhteyden rakentaminen 0,2 0,66 330 miskustannuksiltaan kalliimpi. Lylyjérvi -
valtatielta Lylyjarvi - Kuivion yksityistien varrella on asutusta,
Kuivion yt:1lle. jolle erikoiskul jetuksista saattaa aiheutua
haittaa.
3a. Korkeampi alikulku 0,5 0,72 103 Mustanmden alikulkusillan kiertoyhteyden
Lylyjédrven risteyssillan (vaihtoehto 3b) kayttd olisi sallittava
reuna-aukkoon, vain TVL:n luvalla.
3b. Lyhyt kiertoyhteys Mustan- 0,2 Kiertoreittivaihtoehtoja (1 ja 2) voidaan
maen risteyssillan etela- pitaa suositeltavampina toimenpiteina kuin
puolelta. vaihtoehtoa 3.




Toimenpide- Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja
Alikulkupaikka/vaihtoehto kustannukset saastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu
milj. mk milj. mk saasto/toteuttamis-

kustannukset (%

KAINUUN PIIRI

Miettulan risteyssilta

1. Kuluntalahden siirto- 0,1 1,6 1600 Olettaen, etta ylikorkeista kuljetuksista
radan ylikulkusillan noin puolet ovat myds yliraskaita, ajokus-
korvaaminen maapenke- tannusten sadstd huomioonottaen toimenpi-
reelld, teita voidaan pitaa kannattavina.

2. Erikoiskul jetusrampin 0,1 1,6 1600 Erikoiskul jetusten ramppi (vaihtoehto 2)
rakentaminen. varattava vain erikoiskul jetusten kayt-

toon ja varustettava puomilla.

Siirtoradan ylikulkusillan korvaamista

haapenkereellé (vaihtoehto 1) voidaan

pitad suositeltavimpana toimenpiteena.
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taminen.

Toimenpide- Toteuttamis- Arvioidut ajokustannus- Toimenpiteen kannattavuus ja
Alikulkupaikka/vaihtoehto kustannukset saastot 20 vuoden ajalta vaihtoehtojen vertailu
milj. mk mil j.mk
LAPIN PIIRI
Luikon alikulkusilta
1. Radan ylitys tasossa. 0,1 Vaihtoehdon 1 toteuttamiskustannukset
ovat pienemmat kuin vaihtoehdon 2.
2. Kaakamojoen yt:n paran- 0,3

Vaihtoehdossa 1 tasoristeys olisi varus-
tettava lukittavilla puomeilla ja varat-
tava vain erikoiskul jetusten kayttoon.
Jar jestely aiheuttanee kul jetuksille

lisdkustannuksia.

Jotta toteuttamisvaihtoehtoja voitaisiin
pitad kannattavina olisi Keminmaan kirkon-
kylan alueelle paattyvia ylikorkeita eri-
koiskul jetuksia oltava n. 35 kul jetusta

vuodessa.
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TUTKITUT, VAIHTOEHTOISET PARANTAMISTOIMENPITEET

LIITE <3

Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Uudenmaan piiri

Kuikun risteyssilta

1

Korkeampi alikulku sillan reuna-

aukkoon

Hiidenmaen yt:n ja pt:n 11237 seka pt:n
11237 ja kt:n 53 liittymisen parantaminen
Uusi kiertoreitti Huhdanmdentien kautta
Tieyhteys vain erikoiskul jetuksille
valtatieltd, sillan pohjoispuolelta
ylittavalle yksityistielle

Alittavan tien tasauksen alentaminen

Hakamaen alikulkusilta

1

Uusi kiertoreitti mt:n 143 ja Hyvink&an
itaisen ohikulkutien kautta

Nopon ylikulkusillan parantaminen

Alittavan tien tasauksen alentaminen

Korkeampi alikulku reuna-aukkoon

Soveltuu jatkosuunnitteluun
Soveltuu jatkosuunnitteluun

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei suositella

Ei mahdollista

Kayttokelpoinen kiertoyhteys yli-
korkeille ja -leveille kul jetuksille

Ei suositella

Ei suositella

Ei mahdollista

Edellyttda louhintaa siltaperustusten
kohdalla

Vaatii suuria maaleikkauksia

Ei riittavasti tilaa sillan kohdalla

Ohikulkutie valmistuu vin 1993 jalkeen

Kallis, edellyttda hankalia tyonaikai-
sen liikenteen jarjestelyja

Tasauksen alentamisen riitt&vasti koh-
tuullisella matkalla mm. kuivatus-
syista ei ole mahdollista

Ei riittavasti tilaa




Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Bergstan ja Varjolan risteyssillat

1 Uusi kiertoreitti: mt 153 - kt 55 -
mt 1602 - mt 160 - vt7
(tai Eriksdalin yt)

Kulloon alikulkusilta

1 Alittavan tien tasauksen alentaminen

2 Korkeampi alikulku sillan reuna-aukkoon

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei suositella

Jos erikoiskul jetukset ohjataan
Eriksdalin yt:n kautta, on reitilla

sijaitseva puusilta uusittava.

Toimenpiteella saavutettava suurin
sallittu alikulkukorkeus n. 6 m,
Vaatii louhintaa siltaperustusten
laheisyydessa seka tukimuurin raken-

tamista,



Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Hameen piiri

Haapahuhdan alikulkusilta

1 Nykyisen kiertoreitin parantaminen

2 Uusi kiertoreitti Karhin pt:n kautta

3 Alikulkevan tien tasauksen alentaminen

4 Korkeampi alikulku sillan reuna-aukkoon

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei suositella

Ei mahdollista

Ei mahdollista kohtuullisin kustan-

nuksin

Hameen piirin toimenpideohjelmassa kun-
nossapidon varatyokohteena v. 1991. Pa-
rantamistoimenpiteissd on otettava huo-

mioon erikoiskul jetusten vaatimukset.

Reitille suunniteltu Kokon alikulku-
silta tulee olemaan erikoiskul jetuk-
selle liian matala. Alikulkukorkeuden
lisadaminen aiheuttaa kuivatusongelmia

ja vaatii pumppaamon rakentamista.

Tien geometria huononisi oleellisesti,

Sillan perustustapa on esteena,




Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Kymen piiri

Kuuselan alikulkusilta

1

2
3
4

Uusi alikulkusilta
Uusi kiertoreitti
Korkeampi alikulku sillan reuna-aukkoon

Tien tasauksen alentaminen

Aitomden alikulkusilta

Uusi alikulkusilta

Uusi kiertoreitti Aitomaen pt:n ja Sydan-

. maan yt:n kautta

Alikulkevan tien tasauksen alentaminen

Ylanummen alikulkusilta

Korkeampi alikulku sillan reuna-aukkoon
Kiertoreitilld sijaitsevan Tavastilanjoen
sillan uusiminen

Alikulkevan tien tasauksen alentaminen

Soveltuu jatkosuunnitteluun
Soveltuu jatkosuunnitteluun
Ei mahdollista

Ei suositella

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei mahdollista kohtuullisin

tannuksin

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei suositella

Ei suositella

kus-

Ei ole riittavasti tilaa.

Tie jyrkkenisi kohtuuttomasti.

Rakennettava pumppaamo,

Paikallistie ylittaa sahkoradan
tasossa,

Silta sijaitsee tien koveran pyoris-
tyksen kohdalla.

Tavastilanjoen silta on perustettu
paaluille.

Tien tasaus huononisi huomattavalta
osuudelta: pituuskaltevuus kasvaisi

%siin




Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Mikkelin piiri

Heinlammen alikulkusilta

1 Alikulkevan tien tasauksen alentaminen :

2 Uusi korkeampi alikulku reuna-aukkoon

Ei suositella

Ei suositella

Vaatisi tien molemmilla puolilla

jaitsevien lampien kuivattamista,

Vaatisi tien molemmilla puolilla

jaitsevien lampien kuivattamista,

si-

si-



Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Pohjois-Karjalan piiri

Repokallion risteyssilta

1 Uusi kiertoreitti: tieyhteyden raken-
taminen Repokalliontielle tai Kontion-
suontielle

2 Alikulkevan tien tasauksen alentaminen

3 Suora ramppi valtatielta 6 kantatielle 74

valtatien koillispuolelle

4 Nykyisen kiertoreitin parantaminen

Uilon alikulkusilta
1 Kiertoreitin parantaminen: tieyhteyden

rakentaminen Pyytivaaran yt:lle

2 Alikulkevan tien tasauksen alentaminen

5 Uusi alikulkusilta nykyisen alikulku-

sillan laheisyyteen

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei suositella

Ei suositella

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei mahdollista

Ei suositella

Tieyhteyden rakentamisesta Repokallion-
tielle piiri on tehnyt anomuksen Joen-
suun kaupungille,

Vaatisi tasauksen muuttamista usean ki-
lometrin matkalta,

Vaatisi Kontionsuontien ja kantatien 74
liittymdn siirtamistd kauemmaksi koil-
liseen. Rampin rakentaminen ei sovellu
II-rakennusvaiheen ramppijarjestelyi-
hin.

Vaatisi Iiksenvaaran pt:n (15696)
linjauksen tai Reijolan pt:118 (15695)
olevan Sulkuniemen ylikulkusillan kan-

tavuuden parantamista,

Kiertoreitista laadittava tiesuunnitel-
ma ja reitin tiet otettava yleiseksi
tieksi,

Sillan perustustapa eika tien geomet-
ria eivat mahdollista kantatien ta-
sauksen alentamista,

Tieyhteydesta uudelta alikulkusillalta

pohjoiseen kantatielle tulisi jyrkka
(n. 8 -9 %).



Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Kuopion piiri

Lylyjarven ja Mustanmden risteyssillat

1

3a

3b

Uusi kiertoreitti siltojen pohjois-
puolelta

Uusi kiertoreitti siltojen etela-
puolelta

Korkeampi alikulku Lylyjarven risteys-
sillan reuna-aukkoon

Mustanmaen risteyssillan lyhyt kierto-
yhteys

Alikulkevan tien tasauksen alentaminen

Uusi korkeampi alikulku Mustanmden sil-

lan reuna-aukkoon

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei mahdollista kohtuullisin

kustannuksin

Ei suositella

Edellyttaa kallion louhimista silta-
perustusten laheisyydessa,

Kiertoreitti varattava vain erikoiskul-
jetusten kayttoon.

Tien tasausta olisi muutettava usean
kilometrin matkalta, jolloin lahistolla
sijaitseva Mannilan ylikulkusilta olisi
myos uusittava.

Vaatisi tukimuurin rakentamista,




Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Kaindun piiri

Miettulan risteyssilta

1 Nykyisen kiertoreitin parantaminen

2 Lisarampin rakentaminen

3 Alikulkevan tien tasauksen alentaminen

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei suositella

Kiertoreitilla sijaitseva Kuluntalah-
den siirtoradan ylikulkusilta korvatta-

va maapenkereelld.

Lisaramppi on varattava vain erikois-
kul jetusten kayttoon ja varustettava

puomilla.

Tien tasausta olisi muutettava yli

1,5 km:n matkalta, ja vaatisi tukimuu-
rin rakentamista alikulkusillan koh-
dalla,



Alikulkupaikka

Vaihtoehtoiset parantamistoimenpiteet

Arvio tutkitusta

vaihtoehdosta

Huomautukset

Lapin piiri

1 Yhteys Kemi-Tornio -radan poikki Keminmaalle

2 Uusi kiertoreitti Kankaamojoen itapuolen
yt:n ja pt:n 19529 kautta

3 Alikulkevan tien tasauksen alentaminen

4 Uusi korkeampi alikulku sillan reuna-aukkoon

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Soveltuu jatkosuunnitteluun

Ei suositella

Ei suositella

Tasoristeys on varustettava puomeilla
ja varattava vain erikoiskul jetusten

kayttoon.

Tasausta olisi muutettava usean kilo-
metrin matkalta.

Vaatisi tukimuurin ja pumppaamon ra-

kentamista.




YLIKORKEIDEN AJONEUVOJEN JA KULJETUSTEN SILLOILLE AIHEUTTAMAT VAHINGOT JA NUIDEN KUSTANNUKSET 1982 - 1987

lohjennut

Sillan nimi ja numero Kunta Alittavan Sallittu Sillan tyyppi Ylittava tie Vaurioitten Kor jaus- Tapah- Mahdolliset wuut Tehdyt suojaustoimen-
tien korkeus tai rakenne laatu kustan- tuma- vauriot (henkildt, piteet, vuosi/toteut-
numero nukset  vuosi kuorma, ajoneuvot tamiskustannukset

§ mk ym. )

UUDENMAAN PIIRI

Kuikun risteyssilta Vihti 2 458 Ierésbétoninen jat-  Endjarven Betoni iohjennut -

U-191 kuva laattasilta rantatie (yt) 750 em? (terdk-

i set nakyvissid)

Hakamden alikulkusilta Nurmi jérvi 53 445 Terdsbetoninen Hyvink&da-Ra jamaki Reunapalkki loh- 1 000,- 1981 -

U-38 laattasilta -rata p Jjennut

Vaaralan ylikulkukdytava Vantaa 50 480 Kevyen liikenteen tie Silta on Vantaan kaupungin

omistama, TVL ei osallistu
kustannuksiin.

Kulloon alikulkusilta Porvoon mlk 170 440 Terasbetoninen Kerava-Skdldvik -rata  Térmdysvaurio

u-116 laattasilta laatan alareunas- 25 000,-

sa sillan kummas-
sakin reunassa

Bergstan rist. silta Porvoon mlk 7 500 Terasbetoninen Ei vaurioita

U-237 ontelolaattasilta

Varjolan rist.silta Porvoon mlk 7 475 Terasbetoninen Ei vaurioita

u-238 ontelolaattasilta

HAMEEN PIIRI

Haapahuhdan alikulkusilta Riihimdki 54 437 Terdsbetoninen Riihimdki-Hdmeenlinna Betonia lohjennut 100 000,- 1986 Ajoneuvolle vau- Tarmayspalkit

H-103 laattasilta -rata ja nelja padterds- rioita, nosturi 1987/45 000, -

td oli katkennut irronnut

KYMEN PIIRI

Kuuselan alikulkusilta Lappeenranta 387 470 Terdsbetoninen Luumdki-Lappeenranta Naarmuja Fi tiedossa

Ky-36 laattasilta -rata

Aitomaen alikulkusilta Valkeala 15 447 Terasbetoninen Kouvola-Utti Naarmuja Ei tiedossa

Ky-51 laattakehdsilta -rata

Ylanummen alikulkusilta Kotka 15 525 Terasbetoninen Juurikorpi-Salmenkyld

Ky-11n laattasilta -rata

MIKKELIN PIIRI *

Heinlammen alikulkusilta Pieksdmden 23 446 Terasbetoninen Pieksdmaki-Jyvaskyla Naarmuja ja pie- Ei tie- 87-83 Kuormalle lievid

M-28 mlk laattasilta -rata ni#d betonipaloja toa vaurioita
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Sillan nimi ja numero

POHJOIS-KARJALAN PIIRI

Repokallion risteyssilta
Pk-662

Uilon alikulkusilta
Pk-9

KUOPION PTIRI

Mustanmden risteyssilta
Ku-32

KAINUUN PIIRI

Miettt lan risteyssilta
Kn-950

LAPIN PIIRI

Luikon alikulkusilta
L-42

Kunta
tien
numero
Joensuu 74

Kontiolahti 73

Suonenjoki 9
Kajaani 5
Keminmaa 4

Alittavan Sallittu

Sillan tyyppi

korkeus

475 Terdsbetoninen
Jjatkuva uloke-
laattasilta

210 Terdsbetoninen
kehdsilta

481 Terasbetoninen
Jjatkuva laatta-
silta

434 Terdsbetoninen
Jjatkuva laatta-
silta

452 Terasbetoninen
laattasilta

Ylittava tie
tai rakenne

Kantatie 74

Joensuu-L ieksa
-rata

Mustanmaen
yksityistie

Maantie 899

Kemi-Tornio
-rata

Vaurioitten Kor jaus- Tapah- Mahdolliset muut Tehdyt suo jaustoimen-

laatu kustan-  tuma- vauriot (henkildt, piteet, vuosi/toteut-
nukset vuosi kuorma, ajoneuvot tamiskustannukset

STE T el o, L] ym. )

Betoni lohjennut 12 000,- 1984 Kul jetusalustan ja alus- Ennakko-opastus’

laatan kulmasta talla olleen kaivinkoneen Viitoitus

Jja kaksi pédidterds- vaurioituminen. Korjaus- v. 1981/5 000 mk

ta murtunut toér- kustannukset yht.

mdyskohdasta 144 500 mk

Ei vaurioita v.

1975 jalkeen

Lievd lohkeama 10 000,- 1982

Lohkeamia kansi-
laatan kulmissa

Reunapalkin koh-
dalta yksi pda-
terds poikki.
Naarmuja ja pie-
nid lohkeamia be-
tonipinnassa

28 000,- Tormiyk- Ei tiedossa Peityrakenteen

set jat- ke 'mat vahvistettu
kuvia ku.materdksilla
v. 1986/28 000 mk
20 000,- 1986 Ei vaurioita Suojaterdksen
asentaminen
v. 1986/4 000 mk
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