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PÄÄLLYSTYSTOIMINNAN SUUNTAVIIVAT 

980-LUVULLA 

• PÄÄLLYSTETTY TIEVERKKO SÄILYTETÄÄN, SEN KATTAVUUTTA LISÄTÄÄN JA ALUEEL-

LINEN PALVELUTASO SUHTEESSA LIIKENNETARPEESEEN JA TIEN TOIMINNALLISEEN 

LUOKKAAN YHDENMUKAISTETAAN KOKO MAASSA. 

• PÄÄLLYSTYSTOIMENPITEET, ERITYISESTI PÄÄLLYSTETYYPIN VALINTA, TEHDÄÄN 
TALOUDELLISTEN PERUSTEIDEN MUKAAN OPTIMOIMALLA TIENPIDON KOKONAISKUS-

TANNUKSIA (TIEVERKON HOITO, KUNNOSTUS JA YLLÄPITO) JA OTTAMALLA MAHDOL-

LISUUKSIEN MUKAAN HUOMIOON MYÖS LIIKENNEKUSTANNUKSET JA AJOM[JKAVUUS. 

. PÄÄLLYSTEEN KUNNOSTUSAJANKOHTAA MÄÄRITETTÄESSÄ OTETAAN PÄÄLLYSTEEN 

LIIKENNETTJRVALLISUUS- JA KESTÄVYYSKRITEERIEN LISÄKSI HUOMIOON AJOMU -

KAVUUS JA EPÄTASAISUUDEN AIHEUTTAMAN DYt'JAAMISEN RASITUKSEN VAIKUTUS 

KOKO PÄÄLLYSRAKENTEEN KESTOIKÄÄN. 

• PÄÄLLYSTYSTOIMIA SUUNNITELTAESSA OTETAAN HUOMIOON TIERAKENTEEN KANTA-

VUUDEN LISÄYSTARVE JA MUU RAKENTEEN PARANTANISTARVE. TALOUDELLISUUS-

LASKELMILLA SELVITETÄÄN, ONKO KANTAVUUDEN PARANTAMINEN TEHTÄVÄ SIDO- 

TULLA PÄÄLLYSTEKERROKSELLA VAI SITOMATONTA PÄÄLLYSRAKENNETTA VAHVISTA-

MALLA. 

• PÄÄLLYSTEMATERIAALEJA SÄÄSTETÄÄN LISÄÄMÄLLÄ PAlKKAUS- JA PINTAUSTÖITÄ 

SEKÄ VANHAN PÄÄLLYSTEMASSAN UUDELLEENKÄYTTÖÄ. 

• PÄÄLLYSTEITÄ, SIDEAINEITA JA NIIDEN LAATUA KEHITETÄÄN JA PÄÄLLYSTEISIIN 

KÄYTETTÄVIEN KIVIAINESTEN LAATUUN JA VALINTAAN KIINNITETÄÄN ERITYISTÄ 

HUOMIOTA. 

• TIEHEN JA PÄÄLLYSTEISIIN KOHDISTUVIA RASITUKSIA, KULUTUS- JA VAURIOTE-

KIJÖITÄ VÄHENNETÄÄN JA LISÄTÄÄN PÄÄLLYSTEIDEN KESTÄVYYTTÄ. 

• YLLÄPIDETÄÄN JA KEHITETÄÄN PÄÄLLYSTEALAN TEKNISTÄ TIETOA JA TOIMINTA- 

VALMIUTTA SEKÄ LISÄTÄÄN TUTKIMUSTA JA KOULUTUSTA SITEN, ETTÄ TIEDON JA 

TAIDON TASO VASTAA TOIMINNAN TARVETTA. 



1. JOHDANTO 

1980-luvun osalta tienpidon suuntaviivat ja keskeiset toimenpiteet on esi-

tetty kandessa julkaisussa 

Tieverkon hoito, ylläpito ja kehittäminen 1980-90  (TVH 712296) 
TV 

Tienpidon suuntaviivat 1980-luvulla (TVH 713220). 

Näiden asiakirjojen täydennykseksi on laadittu oheinen julkaisu 
,, 

Päällystystoiminnan suuntaviivat 1980-luvulla (TVH 743818), minkä tarkoi- 

tuksena on ohjata päällysteiden hoitoa, kunnostusta, ylläpitoa ja kehittämis-

tä sekä niiden yhteydessä tehtäviä teknisten ratkaisujen valintoja niin, että 

käytettävissä olevat varat kohdistetaan 

- tienkäyttäjien kannalta mandollisimman oikeisiin kohteisiin 

- tienpitäjän kannalta taloudellisesti. 

Julkaisun tarkoituksena on lisäksi suunnata alan kehitystyötä näitä tavoit-

teita palvelevaksi sekä hyödyntää nykyistä teknistä tietämystä ennakoitavis-

sa olevan rahoituksen puitteissa ottaen huomioon mm. ilmastoerot, päällystys- 

aste ja päällysteiden kunto eri tiepiireissä. 

2. KÄSITTEITä 

Tieverkon hoito, ylläpito ja kehittäminen 1980-90 -suunnitelman ja vuonna 

1981 käyttöön otetun kunnossapitotehtävien ryhmittelyn mukaisesti tienpito-

toimenpiteet jaotellaan seuraavasti: 

Hoito 

Hoitotoimenpiteet koostuvat sellaisista tehtävistä, joiden tarkoituksena on 

varmistaa liikenteen päivittäinen sujuminen tiellä tai tien vauriokohdan ohi. 

Hoitotehtäviä ovat esim. päällysteen urapaikkaus sekä reikien ja halkeamien 

paikkaus, soratien tasaus, paikkaus ja pölynsidonta. 

Kunnostus 

Kunnostustoimenpiteet koostuvat sellaisista tehtävistä, joiden tarkoituksena 

on saattaa kuluneet ja vaurioituneet tien rakenteet ja laitteet ennalleen. 

Kurinostustehtäviä ovat esim. päällysteiden pintaamiset (uusimiset), öljyso-

ran karhinta ja massan lisäys sekä soran tai murskeen lisääminen soratien 

kulutuskerrokseen. 
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Ylläpitoinvestoinni t 

Ylläpitoinvestoinneilla tarkoitetaan tierakenteiden kunnon parantamista 

liikenteen vaatimuksia vastaavaksi. Ylläpitotehtäviä ovat esim. raken- 

teen parantamis- ja päällystämistyi5t. 

Kehittäminen 

Kehittämisellä tarkoitetaan liikenteen turvallisuutta, nopeutta ja ajomu-

kavuutta parantavia toimenpiteitä. Kehittämisen toimenpideryhmiä ovat esim. 

tien suuntauksen parantaminen ja päällystäminen sekä uuden tieyhteyden ra-

kentaminen ja päällystäminen. 
Lyhenteet ja ryhmittelyt 

Päällysteistä käytetään seuraavia lyhenteitä ja ryhmittelyä: 

Kestopääl iys teet 

BET sementtibetoni 

AB 	asfalttibetoni 

VA 	valuasfaltti 

MP 	massapintaus (AB 80 kg/m2) ---- 

MPK kuumennuspintaus 

TAS tasausmassa 

BS 	bitumisora 	1> 
SA 	syväasfaltti 

KAB kevytasfalttibetoni 

KIV kiveys, laatoitukset tms. 

SIP/KEST sirotepintaus kestopääl-
lysteelle 

Tierekisterin mukainen 
ryhmittely 1 . 1 . 1983 

11 BET sementtibetoni 

12 AB 	asfalttibetoni 

13 83 	sidottu kantava 
kerros 

14 KAB kevytasf'alttibetoni 

15 KIV kiveys, laatoitukset 
tms. 

16 SIP/KEST sirotepintaus 
kestopäällysteelle 

Kevytpäällysteet 

BLS bitumiliuossora 

ÖS 	öljysora 

ÖSK bijysora, kiviaines kuivattu 	-) 

ÖSL bijysoran lisäys - 40 kg/mJ 

SIP/KEV sirotepintaus kevytpäällys-
teelle 

21 BLS bitumiliuossora 

22 5S 	öljysora 

23 SIP/KEV sirotepintaus 
kevytpäällysteelle 



Soratien pintaukset 

SOP i  1-kertainen soratien pintaus 

SOP 2  2-kertainen soratien pintaus 

Tierekisterin mukainen 
ryhmittely 1.1.1983 

SOP soratien pintaus 
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Soratiet 

53 	sorakuilutuskerros 
	1 SR sorakulutuskerros 

Eri käyttötar'koituksiin laaditut päällysteiden lyhenteet ja ryhmitte-

lyt pyritään jatkossa yhdenmukaistamaan. 

3. 	LIHTÖKOHDAT 

3.1 	Päällystystilanne 

Seuraavassa taulukossa on esitetty yleisten teiden pituus päällysteryhmit-

täin vuoden 1983 alussa sekä niiden liikennemäärä ja liikennesuorite vuo-

delta 1982. 

- Tiepituus 

km 	% 

KVL 

autoa/vrk 

Liikennesuorite 

mrd. autokm/v 	% 

Kestopääl- 14 676 iy,S 2L78 13,27 68,6 
lysteet 

Kevytpääl- 22 603 30,0 474 3,91 20,2 
lysteet 

Soratien 539 0,7 216 0,04 0,2 
pintaukset 

Sora 37 591 49,8 154 2,11 10,9 

TIET YHT. 75 4091 100,0 703 19,34 100,0 

Yleisimmät päällystetyypit olivat. asfalttibetoni ja äljysora. Asfalttibeto-

niteitä oli päällystetystä tieverkosta 36 % ja öljysorateitä 58 %. 

Kestopäällysteistä oli asfalttibetonien osuus 92 % ja biturnisoran sekä ke-

vytasfalttibetonin osuus yhteensä 5 %. Kevytpäällysteistä oli öljysoraa 

97 %. 
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Asfalttibetonitiet olivat keskimäärin 6,5 vuoden ikäisiä. Kestopäällysteiden 

kunnostuskohteiden keskimääräiset uransyvyydet, iät ja keskimääräinen liiken-

nemääirä ovat olleet seuraavan tajukon mukaiset. 

Vuosi 

_______ 

Uransyvyys 

_____________ 

AB-kohteiclen ikä 
keskimäärin vuotta 
_________________ 

AB-kohteiden liiken- 
nemäärä keskimäärin 

KVL_autoa/vrk 

1975 18 

1978 27 8,7 3775 

1979 27 9,4 2839 

1980 24 10,1 3218 

1981 22 9,8 3189 

1982 24 10,1 3179 

Kestopäällysteiden kunnostuksessa on ohuehkojen pintausten osuus jatkuvasti 

kasvanut. 

Kestopäällysteitä kunnostetaan eniten uransyvyyden perusteella. Uransyyvyden 

ohella kestopäällysteen kunnostustarpeeseen vaikuttavat verkkohalkeamat, rai-

depainumat, epätasaisuus, reiät, paikat ja deformaatio sekä vaurioiden yhteis-

vaikutus. Kestopäällysteiden uramittauksen 1982 tulosten perusteella kesto-

päällysteiden keskimääräinen maksimiuransyvyys iän ja liikennemäärän mukaan 

oli oheisen kuvan mukainen (koko maa, valta-, kanta- ja seudulliset tiet). 
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uramittaus) 



Öljysorapäällysteet olivat keskimäärin 7,4 vuoden ikäisiä. 5ljysorapääl-

lysteen kunnostuskohteiden keskimääräiset iät ja liikennernäärät ovat ol-

leet: 

Vuosi 

_______ 

ÖS-kohteidenikä 
keskimäärin vuotta 

___________________________ 

iS-kohteiden liikennemäärä 
keskimäärin 

KVL_autoa/vrk 

1978 10,5 610 

1979 11,8 566 

1980 11,7 595 

1981 12,1 505 

1982 11,8 490 

bijysorapäällysteisellä tieverkolla ei nastarengasliikenteen aiheuttama urau- 

tuminen ole yleensä päällysteen kunnostusperuste, vaan kunnostustarpeen 
aiheuttavat alustan heikosta kantavuudesta, kosteudesta ja routimisesta 

sekä liikennekuormit.uksesta johtuvat verkkohalkeamat, raidepainumat, reiät, 

paikat ja def'ormaatio. 

3.2 Nykyiset suunnitelmat 1980-luvulle 

Viime vuosina päällystysohjelmien laajuus on ollut noin 3 500 km/v, mistä 

uusien kohteiden osuus on ollut 1200-1300 km. Lähivuosien päällystystoimin- 

nassa tähdätään tieverkori hoito-, ylläpito- ja kehittämissuunnitelmassa 

(THYKS) esitettyihin tavoitteisiin. Niiden mukaan päällystystoimenpiteet 

ovat seuraavia: 



Toimenpiteet 	Vuosina 1980-90 	Keskim. vuodessa 
km 	km 

Kunnostus 

Kestopäällysteet 17 560 1 600 
Kevytpäällysteet 15 750 1 430 

Ylläpitoinvestoinnit 

Kestopäällysteisen tien rakenteen 150 15 
parantaminen ja päällystäminen 

Kevytpäällysteisen tien rakenteen 3 960 360 
parantaminen ja päällystäminen 

Soratien rakenteen parantaminen 7 050 640 
ja päällystäminen 

Kehittäminen 

Uusien tieyhteyksien rakentaminen 	420 	 40 
ja päällystäminen 

Kestopäällysteisen tien suuntauksen 	170 	15 
parantaminen ja päällystäminen 

Kevytpäällysteisen tien suuntauksen 	650 	60 
parantaminen ja päällystäminen 

Soratien suuntauksen parantaminen 	1 530 	140 
ja päällystäminen 

Yhteensä 	 47 240 	 4 300 

Päällystystoimintaa aiheuttavat lisäksi rakennettavat moottori- tai moot-

toriliikennetiet, ohikulkutiet ja lisäkaistat, kevyen liikenteen väylät, 

tie-, katu-, taajama- ym. järjestelyt.. Kun p4]lystepit.uus jtkiivasti is-

vaa, lisääntyvät 1980-luvun aikana kestopäällysteiden paikkauskustannukset 

15 % ja kevytpäällysteiden paikkauskustannukset noin 20 %. Kyseinen kasvu 

saattaa olla suurempikin, koska päällystysmenetelmissä siirrytään nykyistä 

kevyempiin ratkaisuihin. 

"Tienpidon suuntaviivojen't mukaan tulee vuonna 1990 tiestöstä olemaan 

- kestopäällysteitä 17 500 km 	(23 %) 

- kevytpäällysteitä 27 000 km 	(36 %) 

- sorapäällysteitä 31 000 km 	(41 %) 
eli yleisiä teitä yhteensä 75 500 km. 

Kestopäällysteiden kunnostuksen osalta suunnitelma merkitsee sitä, että 

vuosittaiset kunnostusmäärät kohoavat lähivuosina 1 500 km:iin, mistä ne 

edelleen lisääntyvät 1 700 - 1 800 km:iin. bijysorapäällysteitä joudutaan 

kunnostamaan vuosittain keskimäärin 1 500 km, mikä on 50 % nykyistä enemmän. 



Koska soratien pintaukset ovat kehitysvaiheessa, ei niiden vaikutusta em. 

päällysteryhmissä ole otettu huomioon. Niitä tehdään rahoitusmandollisuuk-

sista riippuen 300.. .500 km/v riittävän kantavuuden omaaville sorateille. 

Edellä mainittuja tavoitteita joudutaan tarkistamaan mm. tienpidon rahoi-

tuksen, päällysteiden hintakehityksen sekä kuntovaatimusten ja -mittaus-

tulosten perusteella. 

	

3.3 	Rahoitusnäkyrnät 

Tienpidon suuntaviivojen mukaan päällystystoiminnan volyymi kasvaa, mikä 

otetaan huomioon jo pitkän aikavälin rahoitussuunnitelmissa. 

	

4. 	TOIMINNAU PÄMÄRÄ JA TOIMINTALINJAT 1 980-LUVULLA 

Tiepoliittisten päämäärien mukaan tiestöä on hoidettava, ylläpidettävä ja 

kehitettävä mandollisimman tehokkaasti ja taloudellisesti siten, että se 

täyttää liikenteen tarpeen, turvallisuuden ja kustannusten kannalta koh-

tuulliset vaatimukset ja että toiminta on sopusoinnussa ympäristönsuoje-

lun sekä erilaisten kaavasuunnitelmien kanssa. Päällystystoiminnan olen-

naisena paamaärana on 

- saattaa olemassa oleva tieverkko sille tienpidon suunnitelmissa asetet-

tavien kriteerien mukaiseksi 

- optimoida tieverkon hoito-, kunnostus- ja ylläpitokustannuksia. 

Tienpidon ja erityisesti päällystystoiminnan yleisten päämäärien mukaan 

1980-luvun päällystepolitiikka voidaan täsmentää seuraaviksi toimintalin-

joiksi 

• Päällystetty tieverkko säilytetään, sen kattavuutta lisätään ja 

alueellinen palvelutaso suhteessa liikennetarpeeseen ja tien toi-

minnalliseen luokkaan yhdenmukaistetaan koko maassa. 

Päällystystoimenpiteet, erityisesti pää.11ystetyypin valinta, teh-

dään taloudellisten perusteiden mukaan optimoimalla tienpidon ko-

konaiskust,annuksia (tieverkon hoito, kunnostus ja ylläpito) ja 

ottamalla mandollisuuksien mukaan huomioon myös liikennekustan-

nukset ja ajomukavuus. 
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• Päällysteen kunnostusajankohtaa määritettäessä otetaan pää:llys-

teen liikenneturvallisuus- ja kestävyyskriteerien lisäksi huomi-

oon ajomukavuus ja epätasaisuuden aiheuttaman dynaamisen rasituk-

sen vaikutus koko pääilysrakenteen kestoikään. 

• Päällystystoimia suunniteltaessa otetaan huomioon tierakenteen 

kantavuuden lisäystarve ja muu rakenteen parantamistarve. Talou-

dellisuuslaskelmilla selvitetään, onko kantavuuden parantaminen 

tehtävä sidotulla päällystekerroksella vai sitomatonta päällysra-

kennetta vahvistamalla. 

• Päällystemateriaaleja säästetään lisäämällä paikkaus- ja pintaus-

töitä sekä vanhan päällystemassan uudelleenkäyttöä. 

• Päällysteitä, sideaineita ja niiden laatua kehitetään ja päällys-

teisiin käytettävien kiviainesten laatuun ja valintaan kiinnite-

tään erityistä huomiota. 

• Tiehen ja päällysteisiin kohdistuvia rasituksia, kulutus- ja vau- 

riotekijöitä vähennetöön ja lisätään päällysteiden kestävyyttä. 

• Ylläpidetään ja kehitetään paällystealan teknistä tietoa ja toi-

miritavalmiutta sekä lisätään tutkimusta ja koulutusta siten, että 

tiedon ja taidon taso vastaa toiminnan tarvetta. 

5 	TOIMENPITEET 

5.1 	Päällysteiden kunnon ja palvelutason mittaaminen 

Kestopäällysteiden kunto ja palvelutaso inventoidaan erityisillä mittaus- 

laitteilla. Niillä mitataan tasaisuutta pituus- ja poikkisuunnassa, vauri-

oita, kitkaa ja muita päällysteen käyttökelpoisuuteen vaikuttavia tekijöi-

tä. Soveltuvin osin menettelyä käytetään myös kevytpäällysteiden kunnon ja 

vaurioiden inventoinnissa. 

Tulokset muodostavat perustan päällysteiden hoidon ja kunnostuksen tarve- 

ohjelmien laatimiselle sekä päällysteiden kunnostuskriteerien tarkistami-

selle. 
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Mittaukset toistetaan tietyin aikavälein ja näiden tulosten, tierekisteri-

ym. tietojen perusteella laaditaan malleja päällysteiden kestävyydelle eri 

olosuhteissa. 

	

5.2 	Toiminnan ohjelmointi ja seuranta 

Päällystystoiminnan eri osatehtävät, kuten päällysteiden korjaus, kunnos-

tus ja uuden päällysteen tekeminen koordinoidaan ja ohjelmoidaan kokonai-

suuksina TVL:n organisaation eri tasoilla. Ohjelmointi suoritetaan laitok-

sen muuhun toimintasuunnitteluun liittyen. 

Piirikohtaiset rahoituskehykset suunnitellaan keskipitkälle aikavälille en-

nakoidun päällystystilanteen ja -tarpeen sekä toimintasuunnitelman perus-

teella. Päällystystoiminnan rahoitusta tarkistetaan ja suunnataan eri tie- 

piireille mm. päällysteiden osalta niitä koskevien tierekisteri-, inventoin-. 

ti- sekä päällysteiden kunnon mittaus- ym. tietojen perusteella. Mikäli pii-

rikohtaisia rahoituskehyksiä on tarpeellista muuttaa, tehdään muutokset vä-

hitellen. 

Alustavat päällystysohjelmat laaditaan kolmen vuoden aikajänteelle; suuret 

hankkeet kohteittain ja pienet könttänä . Varsinainen vuosikohtainen pääl-

lystysohjelma laaditaan viimeistään ko. vuoden toimintasuunnitelman tarkis-

tuksen yhteydessä. 

Toiminnan toteutumista seurataan raporttien, tilastojen sekä em. mittaustu-

losten perusteella. 

Toiminnan ohjelmoinnista ja seurannasta annetaan tarkemat ohjeet julkai- 
,, 

sussa Päällystystoiminnan ohjelmointi ja seuranta TVH 742704 

	

5.3 	Päällystystoimenpiteiden valinta 

Lähtökohdat päällystystoiminnalle muodostavat tienpidon suunnitelmissa esi-

tetyt yleiset tiepoliittiset toimintalinjat. Päällystystoimenpiteiden valin-

ta ja ajoitus sopeut.etaan näihin toimintalinjoihin ja ratkaisut tehdään pää-

sääntöisesti liikennetaloudellisin perustein ottamalla huomioon ensisijaises-

titienpitäjän ja myös tienkäyttäjän kustannukset. Lisäksi toimenpiteiden va-

linnassa otetaan huomioon alueelliset ja muut erityisnäkökohdat. 
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5.31 	Päällysteiden valinta taloudellisten käyttäalueiden perusteella 

Tienpito- ja päällystystoimenpiteiden valinta liikennetaloudellisin perus-

tein edellyttää, taloudellisia vertailulaskelmia edullisimman korjaus-, kun-

nostus-, tai vahvistamistavan selvittämiseksi. Laskelmissa joudutaan selvit- 

tämään: 

1. Tien kantavuuden ja muun rakenteen (poikkileikkaus, liittymät ym.) pa-

rantamistarpeen määrittely mitattujen kantavuuksien perusteella ja kus-

tannusten selvittäminen 

2. Päällystämisvaihtoehtojen ja kustannusten määrittely 

3. Päällysteen kunnostus- ja hoitokustannusten määrittely eri vaihtoehdois-

sa 

4. Ajokustannusten määrittely eri vaihtoehdoissa 

Vertailulaskelmat tehdään mandollisimman tarkkojen lähtätietojen perusteella 

pitkältä ( 20 v.) ajanjaksolta ja kaikki kustannustekijät mukaanluettuna. 

Kokonaiskustannuksina tai vuosikustannuksina tarkasteluajanjaksolta laskettu-

jen vertailukustannusten perusteella valitaan edullisin toimenpidevaihtoehto. 

Kun kysymyksessä on tavoitekantavuuteensa parannettu soratie, voidaan eri 

kulutuskerrosten (sora, SOP, ÖS, AB) liikennetaloudelliset käyttöalueet ii-

kiarvoisesti valita tien liikennemärän perusteella oheisen piirroksen mukai-

sesti. 
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SIVUN 10 KUVASSA ON VERTAILTU SEURAAVIA VAIHTOEHTOJA: 

1) SORATIE , oletetaan täyttävän kantavuusvaatimukset 

2) SOP 	+ 5 cm MS, kun KVL < 	500 

3) 5S 	80 kg/m2  + 15 cm MS, kun KVL < 	300 

i5S 100 kg/m2  + 15 cm MS, kun KVL > 	300 

4) AB 100 kg/m2  + 25 cm MS, kun KVL <1000 

Piirrokseen merkityt vaihtoehdot eivät ole liikenteen kannalta sanianveroisia. 

532 Tiepoliittiset ohjeet ja erityisnäkäkohdat 

Taloudellisten seikkojen iisäksi tien päällystystoimintaan vaikuttavat mm. 

- 1 iikenneturvallisuus 

- tien kantavuus, routivuus, geometria 

- liikennekuormitus 

- tarvittavat hoito- ja kunnostustoimenpiteet, niiden tarkoituk-

senmukaisuus, sarjatyörnandollisuus 

- tien toiminnallinen luokka ja liikenteellinen merkitys, kesä- 

liikenne 

- ympäristö- ja aluepoliittiset tekijät 

- pimeä/valaistu tie 

Nämä asiat otetaan huomioon soveltaen päällystyskohteiden ja toimenpitei-

den valinnassa ao. ohjeita. 

Soratien hoito, kunnostus ja päällystäminen 

Soratie päällystetään yleensä silloin, kun sen liikennemäärä (KVL) ylit-

tää 300 autoa/vrk tai kun kunnossapitokustannukset nousevat niin suurek-

si, että päällystäminen on taloudellisesti perusteltua. Soratien päällys- 

tämistä edeltää selvitys tien geometrian parantamistarpeesta sekä tarvit-

tava kantavuuden parantaminen ja poikkileikkauksen määrittely. 

Soratielle tai sen osalle voidaan tehdä soratien pintaus (SDP) kunnossa-

pidollisten seikkojen vuoksi ja ympäristölle aiheutuvien haittojen vähen-

tämiseksi. Kulutuskerros valitaan pääasiassa taloudellisten käyttöalueiden 

mukaan. Vähäliikenteiset tiet pidetään sora- tai SOP-pintaisina. 
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Päällysteen hoito 

Päällysteiden paikkaus- ja korjaustöillä poistetaan päällysteestä liiken-

teelle vaaralliset ja haitalliset pienehköt vauriot. Tehokkaalla paikkaus-

ja korjaustoiminnalla jatketaan päällysteen kestoikää ja siten alennetaan 

sen vuosikustannuksia. Em. seikat edellyttävät useissa tapauksissa paik-

kaustöiden lisäämistä nykyisestään, vaikka päällysteen ulkonäkö siitä kär-

siikin. 

Yksityiskohtaisia selvityksiä näistä töistä on esitetty mm. seuraavissa 

julkaisuissa: 

- Päällystesuunnittelu 1983 TVH 742853 

- Tiepäällysteiden korjausohjeet 1979 TVH 732R4 

- Tien kunnossapito (1975) TVH 3000 

- Tievalaistus 1983 TVH 722325 

Päällysteen kunnostus 

Päällyste ja sen alusta on tarpeellista kunnostaa, kun kulutuskerroksen vau-

rioituminen on edennyt niin pitkälle, ettei sitä enää paikkaanialia saada lii-

kennettä tyydyttävään kuntoon tai kun uuden kulutuskerroksen tekeminen tulee 

taloudellisesti halvemmaksi kuin vanhan jatkuva paikkaaminen. Kunnostus on 

myös tarpeen, kun pituus- ja poikkisuuntaisen epätasaisuuden aiheuttama lii-

kenteen dynaaniinen rasitus lyhentää koko päiällysrakenteen kestoikää. Kun-

nostustarpeen määrittelyssä otetaan huomioon päällysteen urautuminen, kulu-

tuskerroksen puhkikuluininen, paikkausmäärät, epätasaisuus, verkkohaikeamat 

ja virheellinen poikkikaltevuus sekä vaurioiden yhteisvaikutus. 

Päällysteen kunnostustarpeen määräämistä koskevat ohjeet tarkistetaan ja pi- 

detään ajan tasalla päällysteiden kunto- ja vauriomittaustulosten perusteel- 

la. Yksityiskohtaisia selvityksiä mm. pääliysteen valinnasta esitetään 
,, 

TVH:n julkaisussa Päällystesuunnittelu 1983, TVH 742853 

Päällystetyypin muuttaminen 

Jos liikennemäärä (KVL) ylittää 1500 autoa/vrk ja päällyste muutenkin on 

kurinostuksen tarpeessa, kevytpäällyste muutetaan kestopäällysteeksi. Jos 

tiellä on runsaasti raskasta liikennettä, voidaan em. päällystetyypin muu-

tos tehdä liikennemäärän ollessa 	1000 autoa/vrk. Sirotepintausta (SIP) 

voidaan käyttää, jos tien kantavuus on riittävä ja päällysteen tasaustarve 

on vähäinen. Asutuskeskuksissa ja niiden lähialueilla, joissa ei ole erillis-

tä jalankulku- ja polkupyörätietä, väitetään käyttämästä karkeata sirotepin-

tausta. BLS-päällyste peitetään kestopäällysteeliä, öljysoralla tai sirote- 
pintauksella. 
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Uuden päällysteen tekeminen 

Rakenteeltaan tai suuntaukseltaan parannetut sekä uudet tieyhteydet pääl-

lystetään pääasiassa liikennetaloudellisten perusteiden mukaisesti. Jos 

tien kantavuuden perusteella arvioidaan, että kestopäällysteen ikä ei tule 

kokonaan hyödynnetyksi, voi olla taloudellista käyttää ensimmäisenä pääl- 

lystekerroksena kevytpäällystettä myös teillä, joiden liikennemäärä edellyt-

tää kestopäällystettä. Poikkeuksellisesti jätetään päällystämättä sellaiset 

lyhyet tieosat, joihin liittyvä muu tieverkko on sorapintainen, vaikka lii-

kennemäärä edellyttäisi päällystämistä. 

5. 	Kalusto. materiaalit ja töiden teettäminen urakalla 

Kilpailutilanteen sekä urakkahintatason kehittymisen perusteella harki-

taan, missä määrin pitkällä aikavälillä töitä tehdään omana työnä ja mi-

ten laitokselle hankitaan päällystyskalustoa. Oman kaluston käytössä 

sovelletaan taloudellisia periaatteita ja kaluston toiminta-alueet pyri-

tään järjestämään piirien rajoista riippumattomiksi. Paikkauskalustoa han- 
kitaan taloudellisten seikkojen ja käyttötarpeen mukaan ottaen huomioon 

toiminnan tehostaminen ja päällysteiden kasvava määrä. 

Päällystekiviainesten laadun ja saatavuuden varmistaxniseksi laitos hankkii 

kiviainekset pääosin itse myös urakalla teetettäviä päällystystöitä varten. 

Kiviaineshankinnat tehdään pitkällä tähtäyksellä ottaen huomioon piirien 

välinen yhteistyömandollisuus. Töissä käytetään vaihtoehtoisesti myös laa-

dullisesti kunnollista urakoitsijan kiviainesta tarjoushinnasta riippuen. 

Ainesten kelpoisuus ja laadun vaikutus päällysteen ominaisuuksiin ja käyt-

tökustannuksiin selvitetään entistä tarkemmin. 

5.5 Tutkimus, kehittäminen ja koulutus 

Tutkimus- ja kehittämistoiminnassa laitos on yhteistyössä muiden alalla 

työskentelevien yhteisöjen kanssa mm. päällystealan neuvottelukunnan kaut-

ta. Tutkimustyöt teetetään yhteistoiminnassa urakoitsijoiden sekä laite- ja 

materiaalitoimittajien kanssa pääosin valtion teknillisellä tutkirnuskeskuk-

sella sekä soveltuvin osin korkeakouluilla ja muilla yhteisöillä. Päällys-

tystöiden valvonnan edellyttämää tutkimustoimintaa jatketaan edelleen lai-

toksen omissa laboratorioissa ja valtion teknillisen tutkimuskeskuksen tie- 

ja liikennelaboratoriossa. Lähivuosien kehityshankkeet suuntautuvat: 
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- päällysteiden kunnon mittausjärjestelmän sekä päällystystoimenpi-

teiden suunnittelun ja valinnan kehittämiseen 

- huokeiden korjaus- ja uusimismenetelmien sekä soraa parempien pääl-

lystystapojen selvittelyyn ja käyttöönottoon 

- vanhan päällystemassan uudelleenkäyttöön 

- kulutus- ja vauriotekijäin vaikutuksen vähentämiseen ja päällystei-

den kestävyyden edistämiseen 

- bitumituotteiden, erityisesti emulsioiden kehittämiseen 

- bitumituotteita osaksi tai kokonaan korvaavien sideaineiden, lisä- 

aineiden ja päällystystapojen kehittämiseen sekä 
- betonipäällysteiden ja teollisuuden sivutuotteiden käyttöönoton ke-

hittelyyn 

- päällysteen heijastusominaisuuksien ja ajoratamaalausten kehittämiseen 

Toiminnan turvaamiseksi kiinnitetään erityistä huomiota ammatilliseen kou-

lutukseen ja uusien menetelmien käyttöönottoon. 
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