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PAALLYSTYSTOIMINNAN SUUNTAVIIVAT

1980-LUVULLA

PAALLYSTETTY TIEVERKKO SAILYTETAAN, SEN KATTAVUUTTA LISATAAN JA ALUEEL-
LINEN PALVELUTASO SUHTEESSA LIIKENNETARPEESEEN JA TIEN TOIMINNALLISEEN
LUOKKAAN YHDENMUKAISTETAAN KOKO MAASSA.

PAALLYSTYSTOIMENPITEET, ERITYISESTI PAALLYSTETYYPIN VALINTA, TEHDAAN
TALOUDELLISTEN PERUSTEIDEN MUKAAN OPTIMOIMALLA TIENPIDON KOKONAISKUS-
TANNUKSIA (TIEVERKON HOITO, KUNNOSTUS JA YLLAPITO) JA OTTAMALLA MAHDOL-
LISUUKSIEN MUKAAN HUOMIOON MYOS LIIKENNEKUSTANNUKSET JA AJOMUKAVUUS.

PAALLYSTEEN KUNNOSTUSAJANKOHTAA MAARITETTAESSA OTETAAN PAALLYSTEEN
LIIKENNETURVALLISUUS- JA KESTAVYYSKRITEERIEN LISAKSI HUOMIOON AJOMU-
KAVUUS JA EPATASAISUUDEN AIHEUTTAMAN DYNAAMISEN RASITUKSEN VAIKUTUS
KOKO PAALLYSRAKENTEEN KESTOIKAAN.

PAALLYSTYSTOIMIA SUUNNITELTAESSA OTETAAN HUOMIOON TIERAKENTEEN KANTA-
VUUDEN LISAYSTARVE JA MUU RAKENTEEN PARANTAMISTARVE. TALOUDELLISUUS-
LASKELMILLA SELVITETAAN, ONKO KANTAVUUDEN PARANTAMINEN TEHTAVA SIDO-
TULLA PAALLYSTEKERROKSELLA VAI SITOMATONTA PAALLYSRAKENNETTA VAHVISTA-
MALLA.

......

SEKAE VANHAN PAALLYSTEMASSAN UUDELLEENKAYTTOA.
PAALLYSTEITA, SIDEAINEITA JA NIIDEN LAATUA KEHITETAAN JA PEALLYSTEISIIN
KAYTETTAVIEN KIVIAINESTEN LAATUUN JA VALINTAAN KIINNITETAAN ERITYISTA

HUOMIOTA.

TIEHEN JA PAALLYSTEISIIN KOHDISTUVIA RASITUKSIA, KULUTUS- JA VAURIOTE-
KIJOITA VAHENNETAAN JA LISATAAN PAALLYSTEIDEN KESTAVYYTTA.

YLLAPIDETAAN JA KEHITETAAN PAALLYSTEALAN TEKNISTA TIETOA JA TOIMINTA-

TAIDON TASO VASTAA TOIMINNAN TARVETTA.



e JOHDANTO

1980-1luvun osalta tienpidon suuntaviivat ja keskeiset toimenpiteet on esi-
tetty kahdessa julkaisussa

"Tieverkon hoito, yll&pito ja kehittdminen 1980-90 (TVH 712296)

"Tienpidon suuntaviivat 1980-luvulla" (TVH 713220) .

Ndiden asiakirjojen tdydennykseksi on laadittu oheinen julkaisu
"Pééllystystoiminnan suuntaviivat 1980-1uvu11a" (TVH 743818), minkd tarkoi-
tuksena on ohjata pddllysteiden hoitoa, kunnostusta, ylldpitoa ja kehittdmis-
td sekd niiden yhteydessd tehtdvid teknisten ratkaisujen valintoja niin, ettd
kdytettdvissd olevat varat kohdistetaan

- tienkdyttdjien kannalta mahdollisimman oikeisiin kohteisiin

- tienpitdjdn kannalta taloudellisesti.

Julkaisun tarkoituksena on lisdksi suunnata alan kehitystyotd nditd tavoit-
teita palvelevaksi sekd hyddyntdd nykyistd teknistd tietdmystd ennakoitavis-
sa olevan rahoituksen puitteissa ottaen huomioon mm. ilmastoerot, pddllystys-

aste Jja pddllysteiden kunto eri tiepiireissd.

e KASITTEITA

" n o

Tieverkon hoito, ylldpito ja kehittiminen 1980-90 -suunnitelman ja vuonna
1981 kdyttoon otetun kunnossapitotehtdvien ryhmittelyn mukaisesti tienpito-
toimenpiteet jaotellaan seuraavasti:

Hoito

Hoitotoimenpiteet koostuvat sellaisista tehtdvistd, joiden tarkoituksena on
varmistaa liikenteen pdivittdinen sujuminen tielld tai tien Qauriokohdan ohi.
Hoitotehtadviid ovat esim. pddllysteen urapaikkaus sekd reikien ja halkeamien
paikkaus, soratien tasaus, paikkaus ja pdlynsidonta.

Kunnostustoimenpiteet koostuvat sellaisista tehtdvistd, joiden tarkoituksena
on saattaa kuluneet ja vaurioituneet tien rakenteet ja laitteet ennalleen.
Kunnostustehtdviid ovat esim. pddllysteiden pintaamiset (uusimiset), 01 jyso-
ran karhinta ja massan lisdys sekd soran tai murskeen lisd&@minen soratien

kulutuskerrokseen.



Ylldpitoinvestoinnit

Yll&pitoinvestoinneilla tarkoitetaan tierakenteiden kunnon parantamista
liikenteen vaatimuksia vastaavaksi. Ylldpitotehtdvid ovat esim. raken-

teen parantamis- ja pddllystdmistyct.

Kehittdminen

Kehittdmiselld tarkoitetaan liikenteen turvallisuutta, nopeutta ja ajomu-
kavuutta parantaVia toimenpiteitd. Kehitt&misen toimenpideryhmii ovat esim.
tien suuntauksen parantaminen ja pddllystdminen sekd uuden tieyhteyden ra-
kentaminen Jja pddllystidminen.

Lyhenteet ja ryhmittelyt

Pddllysteistd kdytetdidn seuraavia lyhenteitd ja ryhmittelya:

Kestopddllysteet Tierekisterin mukainen
ryhmittely 1.1.1983

BET sementtibetoni 11 BET sementtibetoni
AB asfalttibetoni ]

VA valuasfaltti :
MP massapintaus (AB = 80 kg/mz) -——y 12 AB asfalttibetoni
MPK  kuumennuspintaus

TAS  tasausmassa —

BS bitumisora — 13 BS sidottu kantaVa

SA syvdasfaltti e kerros
KAB  kevytasfalttibetoni 14 KAB  kevytasfalttibetoni
KIV  kiveys, laatoitukset tms. 15 KIV  kiveys, laatoitukset
tms.
SIP/KEST sirotepintaus kestopdil- 16 SIP/KEST sirotepintaus
lysteelle kestopddllysteelle
Kevytpddllysteet

BLS Dbitumiliuossora 21 BLS bitumiliuossora
S  8ljysora '

OSK  ©6ljysora, kiviaines kuivattu —> 22 06S 61 jysora
2

OSL  ©ljysoran lisdys < 40 kg/m

SIP/KEV sirotepintaus kevytpdidllys- 23 SIP/KEV _sirotepintaus
teelle kevytpddllysteelle




Soratien pintaukset

SOP1

SOP2

Soratiet

1-kertainen soratien pintaus

2-kertainen soratien pintaus

SR sorakulutuskerros

Eri kiyttdtarkoituksiin laaditut pddllysteiden lyhenteet ja ryhmitte-

Tierekisterin mukainen
ryhmittely 1.1.1983

1
_f~~%>31 SOP soratien pintaus

41 SR sorakulutuskerros

lyt pyritddn jatkossa yhdenmukaistamaan.

3. LAHTOKOHDAT

3.1 Pdidllystystilanne

Seuraavassa taulukossa on esitetty yleisten teiden pituus pd&llysteryhmit-

tdin vuoden
delta 1982.

1983 alussa sekd niiden liikennemdfrid ja liikennesuorite vuo-

Tiepituus KVL Liikermesuorite

km % autoa/vrk mrd. autokm/v %
Kestopddl- 14 676{ 19,5 2478 13,27 68,6
lysteet .
Kevytpdsdl - 22 603{ 30,0 474 3,91 20,2
lysteet
Soratien 539f 0,7 216 0,04 0,2
pintaukset
Sora 37 591; 49,8 154 2.1 10,9
TIET YHT. 75 409,100,0 703 19,34 100, 0

Yleisimmit padllystetyypit olivat asfalttibetoni ja &ljysora. Asfalttibeto-

niteiti oli pasllystetystd tieverkosta 36 % ja 0ljysorateitd 58 %.

Kestopdsllysteistd oli asfalttibetonien osuus 92 % ja bitumisoran sekd ke-

vytasfalttibetonin osuus yhteensd 5 %. Kevytpddllysteistd oli Ol jysoraa

97 %.




Asfalttibetonitiet oli&at keskimdirin 6,5 vuoden ikdisid. Kestop&dllysteiden

kunnostuskohteiden keskimdiriiset uransyvyydet, idt ja keskiméddrdinen liiken-

nemidra ovat olleet seuraavan taulukon mukaiset.

Vuosi Uransyvyys |AB-kohteiden iké AB-kohteiden liiken-
keskimiidrin vuotta | nemddrd keskimddrin
mm KVL autoa/vrk
1975 18
1978 27 8,7 3775
1979 27 9,4 2839
1980 24 10,1 3218
1981 2 9,8 3189
1982 24 10,1 3179

kasvanut.
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MAKSIMIURAN SYVYYS (mm)

Kestopdsllysteiden kunnostuksessa on ohuehkojen pintausten osuus jatkuvasti

Kestopddllysteitd kunnostetaan eniten uransy&yyden perusteella. Uransy&yyden
ohella kestopddllysteen kunnostustarpeeseen vaikutta&at Qerkkohalkeamat, rai-
depainumat, epitasaisuus, reiit, paikat ja deformaatio sekd vaurioiden yhteis-
Qaikutus. Kestopdillysteiden uramittauksen 1982 tulosten perusteella kesto-
pddllysteiden keskimddrdinen maksimiuransyvyys idn ja liikennemddrdn mukaan
oli oheisen ku§an mukainen (koko maa, Qalta-, kanta- ja seudulliset tiet).

KV > 6000

KVL 3000 - 6000
KVL 1500 - 3000

1

KVL 1000 - 1500

KOKO MAA
10113 km

1

KVL 500 -1000

KVL < 500

Il A I\ [l
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10 11 12 13 14 1§

IKA ~VUOTTA

Kestopddllysteiden keskimddrdinen maksimiuransy&yys (mm)

uramittaus)




01 jysorapddllysteet olivat keskimidirin 7,4 vuoden ik&disiid. 01 jysorapidl-

lysteen kunnostuskohteiden keskimddrdiset idt ja liikennemd&drdt ovat ol-
leet:

Vuosi 0S-kohteiden . ik 0S-kohteiden liikennemddri
keskimddrin vuotta keskimdidrin
KVL autoa/vrk

1978 10,5 610
1979 11,8 566
1980 11,7 595
1981 12,1 505
1982 11,8 490

0l jysorapddllysteiselld tie&erkolla ei nastarengasliikenteen aiheuttama urau-
tuminen ole yleensd pddllysteen kunnostusperuste, vaan kunnostustarpeen
aiheuttavat alustan heikosta kantavuudesta, kosteudesta ja routimisesta

sekd liikennekuormituksesta johtuvat verkkohalkeamat, raidepainumat, reidt,
paikat ja deformaatio.

3.2 Nykyiset suunnitelmat 1980-luvulleA

Viime vu031na pddllystysohjelmien lanuus on ollut noin 3 500 km/v, mistd
uusien kohteiden osuus on ollut 1200-1300 km, Lihivuosien pd&llystystoimin-
nassa tdhddtdan tleverkon hoito-, ylldpito- ja kehittdmissuunnitelmassa
(THYKS) esitettyihin tavoitteisiin. Niiden mukaan pddllystystoimenpiteet

ovat seuraavia:




Toimenpiteet Vuosina 1980-90 Keskim. vuodessa
km km
Kunnostus
Kestopddllysteet 17 560 1 600
Kevytpddllysteet 15 750 1 430
Ylldpitoinvestoinnit
Kestopddllysteisen tien rakenteen 150 15
parantaminen ja pddllystdminen
Kevytp&ddllysteisen tien rakenteen 3 960 360
parantaminen ja pdidllystdminen
Soratien rakenteen parantaminen 7 050 640
Ja pddllystaminen
Kehittdminen
Uusien tieyhteyksien rakentaminen 420 40

ja pddllystédminen

Kestopadllysteisen tien suuntauksen 170 15
parantaminen ja pddllystdminen
Kevytpddllysteisen tien suuntauksen 650 60
parantaminen ja pddllystdminen

Soratien suuntauksen parantaminen 1 530 140
ja pddllystdminen

Yhteensid 47 240 4 300

Padllystystoimintaa aiheuttavat lisdksi rakennettavat moottori- tai moot-
toriliikennetiet, ohikulkutiet ja lisdkaistat, kevyen liikenteen viyldt,
tie-, katu-, taajama- vm. jarjestelvt. Kun p33llystepituus jatkuvasti kas-
vaa, lisddntyvdt 1980-luvun aikana kestopdidllysteiden paikkauskustannukset
15 % Jja kevytpddllysteiden paikkauskustannukset noin 20 %. Kyseinen kasvu
saattaa olla suurempikin, koska pddllystysmenetelmissd siirrytdédn nykyistd
kevyempiin ratkaisuihin.

"Tienpidon suuntaviivojen" mukaan tulee vuonna 1990 tiestdstd olemaan

- kestopddllysteitd 17 500 km (23 %)

- kevytpddllysteitd 27 000 km (36 %)

- sorapiddllysteitd 31 000 km (41 %)
eli yleisid teitd yhteensa 75 500 km.

Kestopd&dllysteiden kunnostuksen osalta suunnitelma merkitsee sitd, etti
vuosittaiset kunnostusmddrdt kohoavat lidhivuosina 1 500 km:iin, mistid ne
edelleen lisdantyvdt 1 700 - 1 800 km:iin, 01 jysorapidillysteitd joudutaan
kunnostamaan vuosittain keskimddrin 1 500 km, mik4 on 50 % nykyistid enemmin.




Koska soratien pintaukset ovat kehitysvaiheessa, ei niiden vaikutusta em.,
pddllysteryhmisséd ole otettu huomioon. Niitid tehdidin rahoitusmahdollisuuk-
sista riippuen 300...500 km/v riittdvidn kantavuuden omaaville sorateille.

Edelld mainittuja tavoitteita joudutaan tarkistamaan mm. tienpidon rahoi-
tuksen, pddllysteiden hintakehityksen sekd kuntovaatimusten ja -mittaus-
tulosten perusteella.

33 Rahoitusndkymit

Tienpidon suuntaviivojen mukaan pd&llystystoiminnan volyymi kasvaa, miki
otetaan huomioon jo pitkin aikavdlin rahoitussuunnitelmissa.

4. TOIMINNAN PAAMAARA JA TOIMINTALINJAT 1980-LUVULLA

Tiepoliittisten pd&dmidrien mukaan tiestdd on hoidettava, ylldpidettidvi ja
kehitettdvd mahdollisimman tehokkaasti ja taloudellisesti siten, ettd se
tayttdd liikenteen tarpeen, turvallisuuden ja kustannusten kannalta koh-
tuulliset vaatimukset ja ettd toiminta on sopusoinnussa ympiristdnsuoje-
lun sekd erilaisten kaavasuunnitelmien kanssa. Pidllystystoiminnan olen-
naisena padmiddrdnd on

- saattaa olemassa oleva tieverkko sille tienpidon suunnitelmissa asetet-
tavien kriteerien mukaiseksi

- optimoida tieverkon hoito-, kunnostus- ja yllipitokustannuksia.

Tienpidon ja erityisesti p#ddllystystoiminnan yleisten pdimdirien mukaan
1980-1uvun p&dllystepolitiikka voidaan tdsmentdi seuraaviksi toimintalin-

Jjoiksi

® Padllystetty tieverkko sdilytetdin, sen kattavuutta lisitddn ja
alueellinen palvelutaso suhteessa liikennetarpeeseen ja tien toi-
minnalliseen luokkaan yhdenmukaistetaan koko maassa.

o Padllystystoimenpiteet, erityisesti pd&dllystetyypin valinta, teh-
dddn taloudellisten perusteiden mukaan optimoimalla tienpidon ko-
konaiskustannuksia (tieverkon hoito, kunnostus ja ylldpito) ja
ottamalla mahdollisuuksien mukaan huomioon myds liikennekustan-
nukset ja ajomukavuus.



e Paillysteen kunnostusajankohtaa middritettdessd otetaan padllys-

teen liikenneturvallisuus- ja kestdvyyskriteerien lisdksi huomi-
oon ajomukavuus ja epidtasaisuuden aiheuttaman dynaamisen rasituk-

sen vaikutus koko pdillysrakenteen kestoikaddn.

o Piillystystoimia suunniteltaessa otetaan huomioon tierakenteen
kantavuuden lisdystarve ja muu rakenteen parantamistarve. Talou-
dellisuuslaskelmilla selvitetdin, onko kantavuuden parantaminen
tehtdvi sidotulla padllystekerroksella vai sitomatonta p&ddllysra-

kennetta vahvistamalla.

e Piillystemateriaaleja sdéstetddn lisd&mdlld paikkaus- ja pintaus-

toitd sekd vanhan pdidllystemassan uudelleenkdyttod.

@ Paillysteitd, sideaineita ja niiden laatua kehitet&d&n ja padllys-
teisiin kiytettdvien kiviainesten laatuun ja valintaan kiinnite-

td3n erityistd huomiota.

e Tiehen ja padllysteisiin kohdistuvia rasituksia, kulutus- ja vau-
riotekijoitd vihennetdin ja 1lisdtddn pddllysteiden kestdvyytta.

e Yllipidetdin ja kehitetdiin paillystealan teknistd tietoa ja toi-
mintavalmiutta sekd lis#tddn tutkimusta ja koulutusta siten, ettéd
tiedon ja taidon taso vastaa toiminnan tarvetta.

5 TOIMENPITEET
5e 1 P44llysteiden kunnon ja palvelutason mittaaminen

Kestopddllysteiden kunto ja palvelutaso inventoidaan erityisilld mittaus-

laitteilla. Niilld mitataan tasaisuutta pituus- ja poikkisuunnassa, vauri-
oita, kitkaa ja muita p#illysteen kdyttokelpoisuuteen vaikuttavia tekijoi-
td. Soveltuvin osin menettelyid kiytetiddn myds kevytpddllysteiden kunnon ja
vaurioiden inventoinnissa.

Tulokset muodostavat perustan pddllysteiden hoidon ja kunnostuksen tarve-

ohjelmien laatimiselle sekd pddllysteiden kunnostuskriteerien tarkistami-

selle.




Mittaukset toistetaan tietyin aikavilein ja ndiden tulosten, tierekisteri-
ym. tietojen perusteella laaditaan malleja pddllysteiden kestdvyydelle eri

olosuhteissa.

S Toiminnan ohjelmointi ja seuranta

P4illystystoiminnan eri osatehtdvdt, kuten p&d&llysteiden korjaus, kunnos-
tus ja uuden p#dllysteen tekeminen koordinoidaan ja ohjelmoidaan kokonai-
suuksina TVL:n organisaation eri tasoilla. Ohjelmointi suoritetaan laitok-

sen muuhun toimintasuunnitteluun liittyen.

Piirikohtaiset rahoituskehykset suunnitellaan keskipitkdlle aikavédlille en-
nakoidun pdillystystilanteen ja -tarpeen sekd toimintasuunnitelman perus-
teella. Pddllystystoiminnan rahoitusta tarkistetaan ja suunnataan eri tie-
piireille mm. pi4llysteiden osalta niiti koskevien tierekisteri-, inventoin-
ti- sekd pddllysteiden kunnon mittaus- ym. tietojen perusteella. Mik&li pii-
rikohtaisia rahoituskehyksiid on tarpeellista muuttaa, tehdd&n muutokset va-
hitellen.

Alustavat p#illystysohjelmat laaditaan kolmen vuoden aikajidnteelle; suuret
1" 1"

hankkeet kohteittain ja pienet konttidnd . Varsinainen vuosikohtainen p&&dl-

lystysohjelma laaditaan viimeistdin ko. vuoden toimintasuunnitelman tarkis-

tuksen yhteydessd.

Toiminnan toteutumista seurataan raporttien, tilastojen sekd em. mittaustu-

losten perusteella.

Toiminﬂan ohjelmoinnista ja seurannasta annetaan tarkemmat ohjeet julkai-
sussa Pddllystystoiminnan ohjelmointi ja seuranta TVH 742704".

G Padllystystoimenpiteiden valinta

Lahtokohdat pddllystystoiminnalle muodostavat tienpidon suunnitelmissa esi-

tetyt yleiset tiepoliittiset toimintalinjat. P44llystystoimenpiteiden valin-
ta ja ajoitus sopeutetaan ndihin toimintalinjoihin ja ratkaisut tehdin pdéd-
sddntdisesti liikennetaloudellisin perustein ottamalla huomioon ensisijaises-

.....

linnassa otetaan huomioon alueelliset ja muut erityisnikskohdat.



5.31
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Pidllysteiden valinta taloudellisten kdyttdalueiden perusteella

Tienpito- ja pdsllystystoimenpiteiden valinta liikennetaloudellisin perus-

tein edellyttdd taloudellisia vertailulaskelmia edullisimman korjaus-, kun-

nostus-, tai vahvistamistavan selvittidmiseksi. Laskelmissa joudutaan selvit-

tdmidin:

1.

Tien kantavuuden ja muun rakenteen (poikkileikkaus, liittymdt ym.) pa-
rantamistarpeen miZrittely mitattujen kantavuuksien perusteella ja kus-
tannusten selvittdminen

Pa4llystémisvaihtoehtojen ja kustannusten mddrittely

Pi4llysteen kunnostus- ja hoitokustannusten mddrittely eri vaihtoehdois-
sa

A jokustannusten mddrittely eri vaihtoehdoissa

Vertailulaskelmat tehddin mahdollisimman tarkkojen ldhtdtietojen perusteella

pitkdltd ( = 20 v.) ajanjaksolta ja kaikki kustannustekijit mukaanluettuna.

Kokonaiskustannuksina tai vuosikustannuksina tarkasteluajanjaksolta laskettu-

jen vertailukustannusten perusteella Valitaan edullisin toimenpidevaihtoehto.

Kun kysymyksessid on tavoitekantavuuteensa parannettu soratie, voidaan eri

kulutuskerrosten (sora, SOP, ©S, AB) liikennetaloudelliset kidyttdalueet 1li-

kiarvoisesti valita tien liikennemd#rin perusteella oheisen piirroksen mukai-

sesti.
NYKYARVOINEN
| KUSTANNUSKERTYMA
MK/ KM/ 20V
240 000
200 000
160 000
g
120 000
VERTAILUUN SISALTYVAT:
- INVESTOINTIKUSTANNUKSET
80 000 - KUNNOSSAPITOKUSTANNUKSET oot
- AJONEUVOKUSTANNUSLISA VERRATTUNA
AB-PAALLYSTEESEEN
40 000
° 2 1 1 1 1

200 400 400 800 1000



SIVUN 10 KUVASSA ON VERTAILTU SEURAAVIA VAIHTOEHTOJA:

1) SORATIE , Oletetaan téyttéﬁén kantavuusvaatimukset
2) SOP + 5cm MS, kun KVL < 500
3) ©S 80 kg/m° + 15 cm MS, kun KVL < 300
5S 100 keg/m° + 15 cm MS, kun KVL > 300
4) AB 100 kg/m° + 25 cm MS, kun KVL < 1000

Piirrokseen merkityt vaihtoehdot eivit ole liikenteen kannalta samanveroisia.

5.32 Tiepoliittiset ohjeet ja erityisndkékohdat

Taloudellisten seikkojen lisdksi tien pddllystystoimintaan vaikuttavat mm.

- liikenneturvallisuus
- tien kantaVuus, routivuus, geometria
- liikennekuormitus
- tarvittavat hoito- ja kunnostustoimenpiteet, niiden tarkoituk-
senmukaisuus, sarjatydmahdollisuus
- tien toiminnallinen luokka ja liikenteellinen merkitys, kesd-
liikenne
- ympdristd- ja aluepoliittiset tekijat
- pimed/valaistu tie
Némd asiat otetaan huomioon soﬁeltaen pddllystyskohteiden ja toimenpitei-
den valinnassa ao. ohjeita.

Soratien hoito, kunnostus ja pddllystidminen

Soratie pdidllystetidin yleensid silloin, kun sen liikennemidrd (KVL) ylit-
tdd 300 autoa/vrk tai kun kunnossapitokustannukset nousevat niin suurek-
si, ettd pddllystdminen on taloudellisesti perusteltua. Soratien pddllys-
tamistd edelt@d selvitys tien geometrian parantamistarpeesta seki tarvit-

tava kantavuuden parantaminen ja poikkileikkauksen mddrittely.
Soratielle tai sen osalle voidaan tehdd soratien pintaus (SOP) kunnossa-

pidollisten seikkojen vuoksi ja ymparistdlle aiheutuvien haittojen vdhen-
tdmiseksi. Kulutuskerros valitaan pddasiassa taloudellisten kdytt&alueiden
mukaan. Vdhdliikenteiset tiet pidetdidn sora- tai SOP-pintaisina.
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Pd&dllysteen hoito

P4idllysteiden paikkaus- ja korjaustoilld poistetaan pddllysteestd liiken-
teelle vaaralliset ja haitalliset pienehkdt vauriot. Tehokkaalla paikkaus-
ja korjaustoiminnalla jatketaan pd&dllysteen kestoikdd ja siten alennetaan
sen vuosikustannuksia. Em. seikat edellyttdvdt useissa tapauksissa paik-
kaustdiden lisdimistd nykyisestdin, vaikka pddllysteen ulkondkd siitd kir-
siikin.

Yksityiskohtaisia selvityksid ndistd toistd on esitetty mm. seuraavissa

Julkaisuissa:

Pddllystesuunnittelu 1983 TVH 742853
Tiepddllysteiden korjausohjeet 1979 TVH 732854
Tien kunnossapito (1975) TVH 3000

Tievalaistus 1983 TVH 722325

pPadllysteen kunnostus

Pdillyste ja sen alusta on tarpeellista kunnostaa, kun kulutuskerroksen vau-
rioituminen on edennyt niin pitkdlle, ettei sitd end&d paikkaamalla saada 1lii-
kennettd tyydyttdvdan kuntoon tai kun uuden kulutuskerroksen tekeminen tulee
taloudellisesti halvemmaksi kuin vanhan jatkuva paikkaaminen. Kunnostus on
myos tarpeen, kun pituus- ja poikkisuuntaisen epdtasaisuuden aiheuttama 1lii-
kenteen dynaaminen rasitus lyhentdd koko p#&llysrakenteen kestoik&&d. Kun-
nostustarpeen middrittelyssid otetaan huomioon p&&llysteen urautuminen, kulu-
tuskerroksen puhkikuluminen, paikkausmddrdt, epdtasaisuus, verkkohalkeamat

ja virheellinen poikkikaltevuus sekd vaurioiden yhteisvaikutus.

Pddllysteen kunnostustarpeen mddrddmistd koskevat ohjeet tarkistetaan ja pi-
detddn ajan tasalla pddllysteiden kunto- ja vauriomittaustulosten perusteel-
la. Yksityiskohtaisia selVityksié mm, pddllysteen valinnasta esitetdan
TVH:n julkaisussa "Pééllystesuunnittelu 1983, TVH 742853".

Padllystetyypin muuttaminen

Jos liikennemddrd (KVL) ylittd& 1500 autoa/vrk Jja pddllyste muutenkin on
kunnostuksen tarpeessa, kevytpddllyste muutetaan kestopdidllysteeksi. Jos
tielld on runsaasti raskasta liikennettd, voidaan em. pd&dllystetyypin muu-
tos tehdi liikennemi&irin ollessa Z 1000 autoa/vrk. Sirotepintausta (SIP)
voidaan kdyttdd, jos tien kantavuus on riittdvd ja pddllysteen tasaustarve
on vdhdinen, Asutuskeskuksissa ja niiden l3hialueilla, joissa ei ole erillis-
ta jalankulku- ja polkupytrédtietd, vdltetdidn kdyttidmistd karkeata sirotepin-

tausta. BLS-pddllyste peitetdidn kestopdidllysteelld, ©ljysoralla tai sirote-
pintauksella.
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Uuden pddllysteen tekeminen

Rakenteeltaan tai suuntaukseltaan parannetut sekd uudet tieyhteydet pddl-
lystetdsn piiasiassa liikennetaloudellisten perusteiden mukaisesti. Jos

tien kantavuuden perusteella arvioidaan, ettd kestopddllysteen ikd ei tule
kokonaan hyddynnetyksi, voi olla taloudellista kdyttdd ensimmdisend pddl-
lystekerroksena kevytpddllystettd myos teilld, joiden liikennemidrd edellyt-
td4 kestopddllystettid. Poikkeuksellisesti jdtet&ddn pddllystdméttd sellaiset
lyhyet tieosat, joihin liittyvd muu tieverkko on sorapintainen, vaikka 1ii-
kennemdird edellyttidisi pddllystamista.

5.4 Kalusto, materiaalit ja toiden teettdminen urakalla

Kilpailutilanteen sekd urakkahintatason kehittymisen perusteella harki-
taan, missd mddrin pitk&dlld aika&élillé toitd tehddidn omana tyond ja mi-
ten laitokselle hankitaan pddllystyskalustoa. Oman kaluston kdytdssa

so&elletaan taloudellisia periaatteita ja kaluston toiminta-alueet pyri-

......

kitaan taloudellisten seikkojen ja kiyttotarpeen mukaan ottaen huomioon
toiminnan tehostaminen ja pddllysteiden kasvava midrd.

Pééllysteki&iainesten laadun ja saata@uuden Qarmistamiseksi laitos hankkii
ki@iainekset piddosin itse my®s urakalla teetetté&ié pddllystystoitd Qarten.
Ki&iaineshankinnat tehddsn pitkilld tdhtidykselld ottaen huomioon piirien
Qélinen yhteistytmahdollisuus. Téissd kdytetddn Gaihtoehtoisesti myos laa-
dullisesti kunnollista urakoitsijan ki&iainesta tarjoushinnasta riippuen.
Ainesten kelpoisuus ja laadun Qaikutus pdillysteen ominaisuuksiin ja kayt-
tékustannuksiin selvitet##n entistd tarkemmin,

5.5 Tutkimus, kehittdminen ja koulutus

Tutkimus- ja kehittadmistoiminnassa laitos on yhteisty®ssd muiden alalla
tyéskentele&ien yhteisdjen kanssa mm, pddllystealan neu%ottelukunnan kaut-
ta. TutkimustySt teetetddn yhteistoiminnassa urakoitsijoiden sekd laite- ja
materiaalitoimittajien kanssa pddosin Qaltion teknilliselld tutkimuskeskuk-
sella sekd soveltu&in osin korkeakouluilla ja muilla yhteistilld, P&&1lys-
tystéiden valvonnan edellyttdmdd tutkimustoimintaa jatketaan edelleen lai-
toksen omissa laboratorioissa ja Qaltion teknillisen tutkimuskeskuksen tie-
ja liikennelaboratoriossa. Lihivuosien kehityshankkeet suuntautu&at:
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- pddllysteiden kunnon mittausjidrjestelmédn sekd padllystystoimenpi-
teiden suunnittelun ja Qalinnan kehittidmiseen

- huokeiden korjaus- ja uusimismenetelmien sekd soraa parempien p&dl-
lystystapojen sel§ittelyyn Ja kayttoonottoon

- vanhan pddllystemassan uudelleenkdyttdon

- kulutus- ja Qauriotekijéin Qaikutuksen Qéhentémiseen Jja padllystei-
den kesté@yyden edistédmiseen

- bitumituotteiden, erityisesti emulsioiden kehittdmiseen

- bitumituotteita osaksi tai kokonaan kor&aa?ien sideaineiden, lisd-
aineiden ja pddllystystapojen kehittdmiseen sekd

- betonipééllysteiden Jja teollisuuden sivutuotteiden kdyttdcnoton ke-
hittelyyn

pddllysteen heijastusominaisuuksien ja ajoratamaalausten kehittimiseen
Toiminnan turvaamiseksi kiinnitet&din erityistd huomiota ammatilliseen kou-

lutukseen ja uusien menetelmien kdyttétnottoon.
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- huokeiden korjaus- ja uusimismenetelmien sekd soraa parempien piil-
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den kesté%yyden edistédmiseen
- bitumituotteiden, erityisesti emulsioiden kehittimiseen
- bitumituotteita osaksi tai kokonaan kor&aa&ien sideaineiden, lisd-
aineiden ja pdidllystystapojen kehittidmiseen seki
o betonipééllysteiden Ja teollisuuden sivutuotteiden kiyttddnoton ke-
hittelyyn
- pddllysteen heijastusominaisuuksien ja ajoratamaalausten kehittimiseen
Toiminnan tur&aamiseksi kiinnitetdidn erityistd huomiota ammatilliseen kou-
lutukseen ja uusien menetelmien kiyttsdonottoon.,
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