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Yhteenveto

Kuumapiddllysteiden kiviaineskokelssa on pitkdaikaisen seuran-
nan perusteella todettu, ettd heikko kalkkikivi ei sovellu ku-

lutuskestdvin pasdllysteen runkoaineeksi ja ettd massan sisdlta-

mialld kalkkikivelld (40-100 % kiviaineksen midirastd) ei ole
mainittavaa merkitystd pddllysteen vaalentamisessa (Herttuala-
Punkasalmi).

Heikohkot rapakiviosuudet (Los Angelesluvut 28 ja 36) ovat kes-
tineet melko vilkkaan liikenteen (KVL 2900 autoa) kulutusta sa-
mankaltaisesti kuin kovemmasta kiillegneissista (Los Angeles-
luku 25) tehty osuus (Kaipiainen-Kaitjdrvi).

Epidjatkuvat asfalttibetonit ovat mittausten mukaan yleensd ku-
luneet hieman vihemmin kuin normaalit asfalttibetonit. Erdisiin
epdjatkuvakidyrdisiin koepd#éllysteisiin on todettu muodostuvan
purkautuman alkua ja purkautumia lajittumakohtiin nopeammin
kuin normaalipddllysteisiin (Tapiolan liittyméd-Haukilahden
liittymd, Vantaa-Keimola, Yliskylid-Keski-Suomen ld&nin raja,
Hintta-Kiiminki-Ponto ja Rimminlampi-Punaméki).

Kuumapaillysteiden sideainekokeissa kovalla bitumilla B-65 teh-

ty koepddllyste on kulunut vihemmian ja pysynyt lujempana kuin
pehmedmmilld bitumeilla tehdyt padllysteet (Munkulla-Kantvik).

Kuumapisillysteiden tartukekokeissa kédytetyt tartukkeet eividt

mittausten mukaan ainakaan toistaiseksi ole parantaneet kuuma-
pddllysteiden kulumiskestavyytta (Mellunkyld-Gumbostrand,
Kaasmarkku-Tervahauta ja Aura-Pauna).

Kuumapidllysteiden tdytejauhekokeissa on pitkdaikaisen seuran-
nan tuloksena todettu, ettd talkki Ja asbesti soveltuvat kuuma-
pﬁéllysteiden'tﬁytejauheiksi kalkkikivijauheen tavoin. Asbesti-
jauhetta ei kuitenkaan tydsuojelusyistd saa kdyttdd taytejau-
heena. Maasilpdjauheosuus on kulunut enemman kuin kalkkikivi-
jauheosuus, eikd sen kdytts tdytejauheeksi ole suositeltavaa
(Kuusjdrvi-Kdsdmid ja Tammisaari-Salo). Aikaisemmin tehdyissa
kokeiluissa on todettu tdytejauheiksi soveltuvan myds hieno-
kalkki Ja Portland—sementti(Laitila-Varhokylé).




Koepddllysteiden uramittausten mukaan keskiura on yleensi ku-

lunut enemmidn kuin reunaura (Tapiolan liittym#-Haukilahden
liittymd, Mellunkyld-Gumbostrand ja Hyvink#i-Mintszlid).

Valuasfalttipddllysteet ovat mittausten mukaan kuluneet enemmin

kuin erittédin karkea asfalttibetonipddllyste AB %2 Jja epdjatkuva
asfalttibetonipddllyste AB 25 E. Valuasfalttien suurempaan
kulumiseen on vaikuttanut niihin muodostuneet runsaat pienet
reidt (Tapiolan 1iittymé—Haukilahden liittymsd).

Koetiellad Kehd III, joka ei varsinaisesti kuulu t&dmén selos-
tuksen piiriin, on saatu pdinvastaisia tuloksia. Sielld kar-
kearakeinen ja karkeutettu valuasfaltti VA 25 on kestidnyt
kulutusta paremmin kuin asfalttibetonipddllysteet.

Kylmidpddllysteiden merkittidvimmit tulokset on esitetty vuosien
1975-76 kansioiden yhteenveto kohdassa. Olennaista uutta ei
mydhemmin ole ilmennyt.
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I KIVIAINESKOKEET (LUJUUS JA VAALEUS) VV. 1966 - 71

Kaipiainen - Kaitjdrvi, Luumdki

Koe tehtiin vuonna 1971. Kokeen tarkoltuksena on se€lvittdiad Los~-
Angelesluvun Ja kivilajin (rapakivi) vaikutus SAb-paillysteen
laatuun, erityisesti kulumiskestidvyyteen. Tieosan keskivuoro-
kausiliikenne oli v:n 1975 laskennan mukaan 2900 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 16.5.1978 todettiin koeosuuksien ja normaalip#il-
lysteen olevan tyydyttédviassd kunnossa. Vaurioita ei todettu.

Pyhdll®*n ja Kaipiaisen rapakivestd tehdyt osuudet olivat ruskeh-
tavia Ja Joutsenon kiillegneissistd tehty osuus harmaa. Isot
rakeet olivat Joutsenon osuudella enemmidn koholla kuin rapakivi-
osuuksilla.

Koe- ja normaaliosuuden p#dllysteet ovat homogeenisia, lajittu-
maa el esiinny mainittavasti.

Pddllysteiden kulku-urat on. mitattu vuosittain (v. 1971-78)

oikolaudalla (2 m lauta) ja vuosina 1972-T4 ja -76 lisdksi VTT:n
profilometrilli (3,5 m leved).

fne Suurin urasyvyys keskim#irin mm
Koeosuus dngels- | Pitrilver |ova [ver |ove |7ve Jvee | Tve
=71 =72 =73 | -T4 -74 | =75 | =76 |-76 =77 -73
1. Joutseno 24,8 3 5 6 9 6 7 14 10 s 15
2. Kaipiainen 28,0 2 4 4 10 5 6 14 104 i 15
{norm.osuus) ) :
3. Pyhalts 36,3 3 5 5 |10 6 8 |16 |12 )12 | 16

Mittaustulosten mukaan rapakivestd tehdyt osuudet ovat kestidneet
edelleen samalla lailla kovemmasta kivilajista tehdyn osuuden
kanssa. Mittaustavan erilaisuudesta johtuen on tuloksissa eroja.

Kevddlld otettiin koe- Ja vertailuosuuksilta pdidllystendytteet.
Ne tutkittiin TVH:n laboratoriossa. Niiden tulokset esitetddn
oheisessa taulukossa yhdessi vuosien 1971, -72 Ja -74 tulosten
kanssa.
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Sideainemdéri Rakeisuuden lipdisy -%
Whys l 0,074 mm 4 nm 12 mm
3 P teit‘a‘. Y i a i1 LK
i KA KA KA KA
kpl -71 | -72 | -74 | -78{ -T1 72| -4} -78 | -71 | -72 | -74 | -78]-71 -72 | -74 | -78
1. Joutseno 3 5.82 5;43 5:07 5'22 8:2 9:5 715 6:8 59;6 57:“ 5391 5610 77:7 78:3 75:9 8':3
2. Kaiplainen > 5,92 5,80 | 5,32 | 5,36/ 8,5 9,8| 8,0 7,4 58,4 {57.4 |54, |56,1] 82,9 83,7 80,7 182,3
{(norm.osuus)
3., Pyhdlts - o 5,68 5,73 15,39 } 5:27} T4 6,6| 7.8| 6,2 |54,6 |55,4 |51,8 |53,5] 78,5 84,7 | 78,1 20,9
Ohjearvo 5,8 8,0 x) x)
x) Rakeisuuden ohjearvot olivat 4 mm:n kchdalla 57, 56 ja 62 ja 12 mm:n kohdalla 75, 79 Ja 86 #.
Massamédidrd Massan tiheys Massan kiintctiheys
o P i ) . ;
Osuus -~ -Nayt- kg /m kg/dm : kg/dm”
teitd’ KA KA KA
1871 1972 1674 1978 1971 © 1972 1974 1973 1971 S 1972 1674 1¢78
3 9 100 105 100 93 2,36 2,37 2,36 2,57 2,45 2. 877} 2,85 2,k8
2. 9 a7 105 99 81 2,36 2,35 2,36 2557 2,42 2,44 2,43 2,42
3. 9 ok 111 91 83 2,37 2,75 2237 1 2,37 2,43 2,47 | 2,44 2,43
Tyhjdtila Marshall-lujuus Flow
% KN mm
KA ' KA i KA
1971 | 1872 1574 | 1978 1971 1972 1974 1978 1971 1972 1974 | 1978
2,7 4,2 3,4 3,6 2,32 2,46 | 2,271 | 1,68 1,0 1,3 1,0 | 2,0
2,4 | 3,7 2,8 2,5 | 2,68 |2,27 12,53 | 1,99 | 1.8 1,6 1,0 12,2
o7 | %7 | 21 | 2.8 |3.59 |2.38 2,05 | 2,08 | 1,3 LB 10 4 a5

Tuloksista ilmenee, ettd sideainemddrd on vdhentynyt n. 0,5 %. Rakeisuudessa el ole tapah-
tunut mainittavaa muutosta. Massamdfrd, tyhjdtila ja Marshall-lujuus ovat pienentyneet.




Herttuala - Punkasalmi, Kerimiki

Koe tehtiin vuonna 1966. Kokeen tarkoituksena on selvittii
Louhen ja Montolan kaivoksien kalkkikivilajitteiden soveltuvuut-
ta kuumapddllysteen kiviainekseksi seki niiden pddllystettd vaa-
lentavaa vaikutusta. Kalkkikivipitoista Kiviainesta kdytettiin
40-100 # kiviaineksen mi#rdsti. Tieosan keskivuorokausiliiken-
re oli vi:n 1975 laskennan mukaan 2300 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 17.5.1978 todettiin, ettid koe- Ja normaalipdidl -
lysteet olivat edelleen tyydyttivissid kunnossa. Massan seassa
olevalla kalkkikivelld ei havaittu pddllystettd vaalentavaa
vaikutusta. PHEllysteet olivat kuluneet vuoden aikana 1-2 mm
lisdd. Koeosuutta 3 oli paikattu kev##lli yhdessi kohdassa.
Purkautuman alkua todettiin nyt osuuksilla 2,3 ja 4. Aikaisem-
min osuudella 5 todettu purkautuma ei ollut lisd&ntynyt.
Pd8llysteen vdhemmidn kuluneissa kohdissa todettiin paikoin si-
deaineen pintaannousua.

~Jdlkitarkastuksen yhteydessi mitattiin vuosina 1671-78 kulku-

urien syvyydet 2 m:n oikolaudalla pi#illysteiden kulumisen sel-

vittamiseksi. _ ;
HERTTUALA - PUNKASALMI
Suurin urasyvyys keskimadrin
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Normaalipddllyste, joka tehtiin ilman heikkoa kalkkikivei on
mittausten mukaan kulunut edelleen vihiten. Osuudesta sijait-
see osa kaarteessa. Toiset osuudet ovat kokonaan suoralla tie-

osalla, Pddllystendytetutkimukset on esitetty vuoden 1966 pHal-
lystyskokeet-kansiossa.




Johtopdadatelmdt em. kiviaineskokeista

Rapakivi (Los Angelesluvut 28 ja 3%6) on kestdnyt vuoden 1978 mit-
taustulosten mukaan kulutusta samankaltaisesti kuin kovemmasta
kiillegneissistid (Los Angelesluku 25) tehty osuus.

Kalkkikivikoe osoittaa, ettd massan sisdltam#llad kalkkikivelld
el ole saatu zikaan riittadvad padllysteen vaalenemista. Kalkki-
kivestd tehty pddllyste ei myoskdan kestd kulutusta yhtidhyvin
kuin kovemmista kivilajeista tehdyt p&ddllysteet.

KIVIAINESKOKEET (RAKEISUUS) VV. 1972 - T4

Tapiolan liittymd - Haukilahden liittym&d, Espoo

Koe tehtiin vuonna 1974. Kokeen tarkoituksena on selvittdd vai-
kuttaako epdjatkuva rakeisuuskdyrd ja kova bitumi B-65 paranta-
vasti asfalttibetonipdidllysteen (Ab 25 E/120) kulumiskestdvyy-
teen nastarenkaita vastaan. Lis#ksi tehtiin erittZin karkeara-
keiset asfalttibetoni (Ab 32/150) ja valuasfaltti (VA 25/80)

sek#d normaali ja karkearakeinen valuasfaltti (VA 16/80 ja 20/80).
Kokeiltavilla pddllysteilld pyritddn selvittadmddn niiden kdytto-
kelpoisuus Jja lkulumiskestdvyys. Tieosan keskivuorokausiliikenne
oli v:n 1975 laskennan mukaan 29000 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 8.6.1978 todettiin, ettd asfalttibetonipiillys-
teet olivat vield tyydyttadvdssd kunnossa; valuasfalttiosuudet
olivat huonossa kunnossa Ja niihin oli muodostunut syvat kulku-
urat. Valuasfalttiosuuksille (osuudet 4-6) muodostui kulku-urien
kohdille alustan kosteudesta johtuen runsaasti pienid kohoumia

Jja ndihin kohtiin 1-5 cm2 suuruisia reikid. N&amd8 olivat varsin-
kin keskiurasta kuluneet puhki. Niiss# kohdissa, joissa pddl-
lyste el ollut vield kulunut puhki, o0li runsaasti reikiid. Valu-
asfalttiosuudet olivat sileitd.

Epdjatkuvat asfalttibetonipddllysteet (osuudet 1-2) olivat s#di-

lyneet vaurioitumatta. Ne olivat pinnaltaan jonkin verran kar-
keita.

Erittédin karkearakeinen asfalttibetoni (osuus 3) oli sdilynyt
epdjatkuvia koeosuuksia huonommin. Siind todettiin l&dhes 20 koh-

dassa purkautumia ja 3 kpl reikid. Pddllyste oli myds jonkin
verran karkea.



8.

Kevdidn tarkastuksen yhteydessd mitattiin osuuksien kulku-urien
syvyydet 3,5 m oikolaudalla VTIT:n asettamien folioiden kohdilta.

Suurin urasyvyys keskim., mm
Koeosuus Keskiura Reunaura
1-751-76 [-77 [-78 [-75 [ -76 [ -77 | -78
1. Ab 25 E/120, bitumi B-65 10 12 15 22 8 11 14 19
2. Ab 25 E/120, bitumi B-80 10 13 14 21 5 10 14 15
3. Ab 32/150, bitumi B-80 9 14 18 26 8 10 16 18
4, VA 16/ 80, normaali 11 16 22 3Y4 9 14 20 25
5. VA 20/80, karkearakeinen 13 20 2% 25 8 13 17 22
6. VA 25/80, erittZin kar- 11 18 24 34 9 12 20 25
kearakeinen :

Tulosten mukaan pddllysteiden kuluminen on jatkunut edelleen
erittdin voimakkaana. Keskiura on kulunut reunauraa enemmén.
Asfalttibetoni on kestdnyt kulutusta valuasfattia paremmin.
Valuasfalittiosuuksien suurempaan kulumiseen vaikuttaa niihin muo-
dostuneet em. runsaat plenet reijit.

Pddllystendytetutkimukset on esitetty vuosien 1974 ja 1976 pa&dl-
lystyskokeet-kansiossa. ]

Pddllyste uusittiin kes#lld 1978. Koe katsotaan loppuunkidsitel-
lyksi.

Vantaa - Keimola, Vantaa

Koe tehtiin vuonna 1973. Kokeen tarkoituksena on selvittdd vai-
kuttaako epdjatkuva rakeisuuskdyrad parantavasti asfalttibetoni-
paddllysteen (Ab 25 E/120) kulumiskestdvyydeen nastarenkaita vas-
taan. Epdjatkuva asfalttibetonipddllyste tehtiin kahdesta eri-
laisesta kiviaineksesta. Keimolan pddssd on punertava kiviaines
ja Vantaan pddssd harmaa kiviaines. Tieosan keskivuorokausilii-
kenne oli v:n 1975 laskennan mukaan 14000 autoa (KVL).

Tarkastuksissa 12.5 ja 15.9.1978 todettiin seuraavaa:

Pddllysteessi esiintyi noin 40 purkautunutta.kohtaa, noin 20
purkautuman alkua ja 7 kpl pieni# reikia (5-10 em). Paikkausta
oli tehty 5 kohdassa, osittain kulku-urapaikkauksena. Todetut
vauriot olivat piddasiassa punertavasta kiviaineksesta tehdylld
osalla. Koko koeosuuden pituus on n. 6 km.

Tarkastuksen yhteydess#i on mitattu v. 1973-78 kulku-urat 2 m:n
oikelaudalla.



¢ Suurin urasyvyys keskim. mm
T 1973 | 1974 | 1975 1976 | 1977 | 1978
Ab 25 E/120 3 5 8 11 13 16

Tulosten mukaan ep#djatkuva asfalttipddllyste on kestdnyt suhteel-
lisen hyvin kulutusta vilkasliikenteiselld tielld. Vuosikuluma
on ollut n. 3 mm/vuosi.

Punertavalla kiviaineksella tehty asfalttibetoni oli kestiényt
kulutusta huonommin kuin harmaalla tehty.

Pddllystendytetutkimukset on esitetty vuoden 1973 pddllystysko-
keet-kansiossa.

Yliskyld - Keski-Suomen ldinin raja, Orivesi

Koe tehtiin asfalttibetonilla (Ab 20 E/100 epdjatkuva) vuonna
1973 Ja samasta syystd kuin em. koe tieosalla Vantaa-Keimola.
Tieosan keskivuorokausiliikenne oli v:n 1975 laskennan mukaan
osuudella 1 3300 ja osuudella 2 1800 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 29.5.1978 todettiin, ettd koe- ja vertailupddllys-
teet olivat edelleen hyvadssd kunnossa, muutamia pituus- ja poikki-
halkeamia lukuunottamatta. Koepiddllysteessid [epdjatkuva) oli
yhdessa@ kohdassa purkautuman alkua kulku-urissa.

Tarkastuksen yhteydessd mitattiin kulku-urat 2 m:n oikolaudalla.
Tulokset esitetddn taulukossa yhdessd aikaisempien mittausten

kanssa.
Koeosuus Suurin urasyvyys keskim. mm
1973 1975 | 1976 1977 1978
1. Koeosuus Ab 20 E/100 3 4 4 5 7
2. Norm.ty8 Ab 20/100-120 b 3 4 5 6

Pééllysteet ovat kuluneet vdhdn. Epdjatkuvan rakeisuuden omaava
koepd¥llyste on kulunut vain hieman enemmén, vaikka silld on mel-

------

Pddllystendytetutkimukset on esitetty vuoden 1973 pddllystysko-
keet-kansiossa.



Hintta - Kiiminki - Ponto, Oulu, Haukipudas, Kiiminki

Koe tehtiin asfalttibetonilla (Ab 20 E/100 epijatkuva) vuonna
1973 ja samasta syystd kuin em. kaksi koetta. Tieosan keski-

vuorokausiliikenne oli v:n 1975 laskennan mukaan 4800 (2100-7500)
autoa (KVL).

Tarkastuksessa 7.6.1978 todettiin, ettd epdjatkuvapddllyste oli
vield hyvdss#d kunnossa. Ailkaisemmin todetuissa karkeissa lajit-
tuneissa kohdissa 0li 5 purkautunutta ja 10 purkautuman alkua.

Poikki- Ja pituushalkeamat eivdt olleet mainittavasti lisddnty-
neet.

Tarkastuksen yhteydessd mitattiin kulku-urat 2 m:n oikolaudalla
km-pylvaiden kohdilta.

K Suurin urasyvyys keskim. mm
oeosuus

1972 1974 1975 1976 1971 1978.
Ab 20 E/100 : 3 4 5 6 7 8

Tulosten mukaan epdjatkuva pddllyste on kestadnyt hyvin kulutus-
ta kohtalaisella liikenteelld olevalla tieosalla. Vuosikuluma
on ollut 1 mm.

Pddallystendytetutkimukset on esitetty vuoden 1973 pdadllystys-
kokeet-kansiossa.

Rimminlampi - Punamidki, Korpilahti

Koe tehtiin vuonna 1972. Kokeen tarkoituksena on kuten edelli-
sissdkin kokeissa tutkia, vaikuttaako rakeisuuskadyridn epajatikuva
muoto parantavasti asfalttibetonipddllysteen kulumiskestdvyyteen
nastarenkaita vastaan. Lisdksi pyritdan selvittdmddn, lisKako
runsas hienon kiviaineksen Ja bitumin muodostama mastiksi kar-
kean kiviaineksen pysyvyyttd padllysteessd (koeosuus 2). Tie-
osan keskivuorokausiliikenne olil v:n 1975 laskennan mukaan

3600 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 29.5.1978 todettiin, ettd normaaliosuus (osuus 3)
oli syksyllad 1977 pdadllystetty uudestaan. Koeosuudet 1 Ja 2
0li Jjdtetty pddllystamatti.



11,

Osuudella 1 tasausmassa oli tullut paikoin kulku-urissa ndkyviin.
Aikaisemmin todetuissa karkeissa lajittuneissa kohdissa esiintyi
purkauvtuman alkua. Erds tdlldinen kohta oli paikattu.

Osuudella 2 todettiin samanlaisia vaurioita, mutta huomattavasti
vahemman. Tam#d paddllyste vaikutti osuuden 1 pddllystettd homo-
geenisemmalta.

Tarkastuksen yhteydessd mitattiin 2 m:n oikolaudalla pddllystei-

den kulku-urat kulumisen selvittidmiseksi.

: Suurin urasyvyys keskimddrin mm :
Koeosuus VIT TVH VIT TVH

=72 | 73 -T4 -75 -76 | -76 =77 -78
1. Ab 25 E/100, B-80
5,5 % 5= 4 8 9 11 15 12 16
2, Ab 25 E/100 + mas-
tiksi, 3-80 5,9 % 2 5 7 8 11 17 13 15
3. Norm.osuus Ab 20/100
B-120 5.9 % 5 5 8 9 12 16 12 -

Mittaustulosten mukaan koeosuudet ovat kuluneet lZhes yhtdpaljon.

Pddllystendytetutkimukset on esitetty vuosien 1972 ja 1977 p&didl-
lystyskokeet-kansioissa.

Koe katsotaan loppuunkdsitellyksi.

Johtopaatelmdt em. kiviaineskokeista

Epdjatkuvat asfalttibetonit ovat yleensd kuluneet hieman vZhem-
man kuin normaalit asfalttibetonit. Erdisiin epajatkuvakayradi-
siin koepdidllysteisiin on todettu muodostuvan purkautuman alkua
Ja purkautumia lajittumakohtiin nopeammin kuin normaalipddl-
lysteisiin.

Valuasfaltit ovat kuluneet enemmdn kuin asfalttibetonit. Valu-
asfalttiosuuksien suurempaan kulumiseen vaikuttaa niihin muo-
dostuneet runsaat 1-5 cm2:n rel jat.




III

KUUMAPAALLYSTEIDZIN SIDEAINE-, TARTUKE- JA TAYTEJAUHEKOKEET
VV. 1969 - 75

Mellunkyld - Gumbostrand, Sipoo

Koe tehtiin vuonna 1975. Kokeen tarkoituksena on selvittidi
tartukkeiden vaikutus asfalttibetonipddllysteeseen (Ab 25/120).
Tieosan keskivuorokausiliikenne oli v:n 1975 laskennan mukaan
4100 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 10.5.1978 todettiin, ettd koe- ja vertailupiil-

lyste olivat edelleen hyvdssid kunnossa. Tartuketta sisdltidvit

koepddllysteet ja samalla ajokaistalla sijaitseva tartukkeeton

normaalipéddllyste olivat silmdmiddrin tarkasteltuna samanlaisia.
Aikaisemmin todetut purkautumisen alut kullakin osuudella eivit
olleet lisd@dntyneet. Pituushalkeamia osuuksilla 1 Ja 3 el oltu
paikattu. Poikkihalkeamia o0li joka osuudella useita.

Kevddn tarkastuksen yhteydessd mitattiin koeosuuksien kulku-uri-
en syvyydet 3,5 m oikolaudalla.

Mitt. Suurin urasyvyys keskimd&rin mm
Koeosuus 19&“: Keskiura Reunaura
X maari
kpl =75 -76 77 -78 -75 -76 = -78

1. Diamiini 0,8 % 5 2 3 4 6 2 2 3 4
2. Triamiini 0,8 &% 5 3 3 4 5 1 3 3 4
3. Vertailuosuus 5 1 2 4 4 3 3 4 4

ilman tartuketta

Pddllysteiden kuluminen on ollut kaikilla osuuksilla viahdisti.
Vuosikuluma on ollut 1-2 mm.

Tartukkeet eivdt ole lis#nneet kuluﬁiskest&vyytté.

Pddllystendytetutkimukset on esitetty vuosiem 1975 Ja 1977
padllystyskokeet-kansioissa.

Kaasmarkku - Tervahauta, Kiikoinen

Koe tehtiin vuonna 1974 asfalttibetonip#d#llysteelle (Ab 25/120)
samasta syystd kuin em. koe tieosalla Mellunkyl&d-Gumbostrand.

Tieosan keskivuorokausiliikenne oli v. 1975 laskennan mukaan
1300 autoa (KVL).



Tarkastuksessa 5.5.1978 todettiin, ettd koe- ja vertailupdillys-
teet olivat edelleen hyvédssd kunnossa. Eri osuuksien kesken ei
todettu nytkddn mainittavaa eroa. Piaillysteestd on murtunut isoja
(ruosteisia) rakeita, eniten osuudella 2. N#ihin kohtiin on
muodostunut koloja. Osuudella 5 kaistan keskiosassa Jo aikaisem-
min todettu lievd kuormalajittuma on sdilynyt muuttumattomana.

Tarkastuksen yhteydessd mitattiin 2 m:n oikolaudalla pddllysteen
suurin urasyvyys kulumisen selvittdmiseksi.

Suurin urasyvyys keskim. mm
Koeosuus
1975 1977 1978
1. Diamiini 1,0 % 1 3 5
2. Diamiini 1,0 % + 1 4 6
A1,0%
3. Diamiini 0,5 % + 2 ' > 5
A1,0%
4. Diamiiri 1,0 % + 1 3 4
B1,0 % -
5. Vertailuosuus ilman 1 3 4
tartuketta

Kuluminen on ollut vahdistd. Kulumiserot eri osuuksien valilli
ovat mySs pienet. Hieman enemman kulunut osuus 2 sijaitsee eri
ajokaistalla. Runsaammat isojen rakeiden kolot Jouduttavat
padllysteen nopeampaa kulumista.

Tartukkeet eivdt ole lis#nneet kulumiskestdvyytti.

Padllystendytetutkimukset on esitetty vuosien 1974 ja 1977 pHial-
lystyskokeet-kansioissa.

Aura - Pauna, PSytyd

Koe tehtiin vuonna 1973 asfalttibetonipdillysteelle (Ab 20/100)
samasta syystd kuin em. kokeet tieosalla Mellunkyld-Gumbostrand
Ja Kaasmarkku-Tervahauta. Tieosan keskivuorokausiliikenne oli

v. 1975 laskennan mukaan 2500 autea (KVL).

Tarkastuksissa 5.5.1978 todettiin, ettd koe- Ja vertailupidil-
lysteet olivat edelleen tyydyttidvissid kunnossa. Pgdllysteessd
todettiin aikaisemmissa tarkastuksissa 5-10 mm:n onkaloita.
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Nyt niitd ei endd esiintynyt sanottavasti. Onkalot ovat olleet
pddllysteen pintaosassa ja pddllysteen kulumisen Johdosta via-
hentyneet. Eri pddllysteosuuksien kesken ei voitu todeta silmi-
mddrin tarkasteltuna mainittavan paljon eroa.

Tarkastuksen yhteydessd mitattiin pdillysteiden kulku-urat 2 m:n
oikolaudalla.

Suurin urasyvyys keskim. mm

R 1974-75 | 1976 | 1977 | 1978
1. Eetteriamiini 5 & 6 i
2. Haarautunut triamiini 4 7 4 8
3. Suoraketjuinen " 4 6 6 T
4. Polyram 4 6 7 7
4 5 6 8

5. Vertailuosuus
(ilman tartuketta)

Pddllysteiden kuluminen on ollut kaikilla osuuksilla lihes sa-
manlaista. Vuosikuluma on ollut 1,5 mm.

Tartukkeet eivdt ole parantaneet kulumiskestavyytti.

Padllystendytetutkimukset on esitetty vuosien 1973-74, 1976-T77
pddllystyskokeet-kansiolssa.

Munkulla - Kantvik, Kirkkonummi

Koe tehtiin vuonna 1970. Sen tarkoituksena on selvittdi bitumin
kovuuden (B-65, B-120 ja B-300) vaikutus asfalttibetonipiddllys-
teen Ab 20/100 kulumiskestdvyyteen ja muihin ominaisuuksiin sekid
tutkia bitumien vanhenemisominaisuuksia. Tieosan keskivuoro-
kausiliikenne oli v:n 1975 laskennan mukaan 2200 (1300-3300)
autoa (KVL). Osuudella 1 se oli 2100-3300 ja esuuksilla 2 ja 3
oli 1300-2100.

Tarkastuksessa 12.5.1978 todettiin, ettd koeosuus 1 Ja vertailu-
osuus 3 olivat tyydyttdvidssid kunnossa. Koeosuus 2 oli hyviassid
kunnossa. Osuudet sijaitsevat siten, ettid koeosuudet 1 ja 3
ovat padasiassa leikkauksessa xaarteen kohdalla ja koeosuus 2
penkereelld suoralla tieosalla.
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Pdallysteen purkautumista oli osuuksilla 1 Ja 3 muutamissa koh-
dissa. Pa#llyste oli karkea. Osuudelia 2 el todettu purkautu-
mista. Se oli siled. Yksi paikkaus oli tehty tdnd kevdidnid
osuudella 3. Alusta oli pettinyt (pituushalkeamia) muutamassa
kohdassa reunauralla kaikilla osuuksilla.

Tarkastukzen yhteydessi mitattiin pddllysteiden kulku-urat 2 m:n
olkolaudalla. Ne esitetddn yhdessid vuosien 1972-77 tulosten
kanssa.

Suurin urasyvyys keskim. mm
i 1972 | 1973 |1974-76] 1977 | 1978
1. Neste B-65 1 3 3 3 6
2. Neste B-300 1 4 5 6 8
%. Shell B-120 2 4 5 6 8
(vertailuosuus)

Neste Oy:n kovalla bitumilla B-65 tehty osuus 1 on kulunut edel-
leen vdhemmdn kuin muilla bitumeilla tehdyt osuudet, vaikka
si118 oli n. 1000 autoa suurempi liikennem#iri kuin osuuksilla

2 Jam,

Kevddlld otettiin osuuksilta pddllystendytteet. Ne tutkittiin
TVH:n laboratoriossa. Niiden tulokset esitetiidn oheisessa tau—
lukossa yhdessd aikaisempien tulosten kanssa.



TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS

. Tiheys Mar hall- Massa- Sideaine- Rakeisuuden lipidisy %
Bitunilsgl g%ﬂﬁ:iﬁ: Tyh%atila]éZiizvﬁ;7aml luﬂﬁus ﬂéﬁr misiry -% 0,074 mm 4 mm 12 mm
B-65 Neste Oy 1970 syksy 5,1 2,31 3,79 98 5,88 g,2 49,6 77,8
1971 kevit 6,1 2,30 3,76 o4 5,51 9,6 50,6 80,6
1972 kevit b4 2,32 4,89 93 5,83 9,6 49,7 77,8
1972 syksy 4,9 2,32 5,06 86 6,18 10,6 53,0 83,0
1973 kevit 4,6 2,33 4,82 84 5,97 10,1 51,3 80,6
1974 keviit 3,9 2,33 3,87 84 5,54 9,2 44,8 78,6
1975 kevit 4,3 2,33 4,48 81 5,75 9.5 48,0 76,7
. | 1976 kevit 4,1 2,34 4,23 75 5.71. 9,7 49,8 78,7
1978 keviit 3,8 2,34 3,81 67 5,87 9,2 50,8 79,0
B-120 Shell Oy | 1970 syksy 5,8 2,30 3,06 105 5,94 9,3 49,9 81,7
{vertailuosuus) 1971 kevit - 5,0 2,30 3,20 101 6,08 9,9 53,2 88,5
1972 kevit 4,2 2,30 3,19 .99 5,85 9,4 48,3 81,0
1972 syksy 4,5 2,36 3,62 99 5,81 9,9 48,8 81,5
1973 kevit 4,3 2,34 2,94 97 6,08 10,2 51,6 85,2
1974 kevit 4,7 2,33 2,82 100 5,80 9,8 50,8 84,9
1975 kevit 4,4 2,33 3,31 102 5,58 10,0 49,9 84,9
1976 kevit 4,7 2,32 2,94 99 5,78 9,8 51,6 86,5
1978 kevit 4,9 2,32 2,52 82 5,84 9,1 52,6 85,4
B-300 Neste Oy 1970 syksy 3,7 2,33 2,23 103 5,58 8,8 46,1 74,3
1971 kevdt 3,6 2,33 2,27 97 5,77 9,4 51,2 79,1
1072 kevit 3,1 2,35 2,70 9> 5,65 7:6 47,7 76,5
1972 syksy 3,8 2,35 2,39 90 5,90 10,1 52,1 82,3
1973 kevit 3,7 2,36 2,18 92 5,77 10,0 51,3 81,5
1974 kevit 2,4 2,37 2,94 90 5,50 8,7 47,5 153
1975 kevit 3,1 2,37 2,55 85 5, 44 9,5 49,2 78,4
1976 kevit 2,9 2,37 2,17 83 5455 9,7 50,9 78,3
1978 kevit 2,3 2,38 1,64 73 5,57 8,8 50,8 78,3
Ohjearvo 100 6,00 8,0 52,0 81,0

Tuloksista voidaan todeta, etti sideainemi¥ri on sdilynyt samanlaisena.
piZllysteen vanhetessa yleensd hieman parantunut.

osilla.

Rakeisuus on hieman hienontunut. Tyhjdtila on
PehmeX114 bitumilla B-300 tehdylld osuudella on edelleen pienin tyhjitila.
Marshall-lujuus on kovalla bitumilla tehdylld B-65 osuudella edelleen n. 1-2 kN suurempi kuin pehmefmmilld bitumeilla tehdyillid

091
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Kuusjé&rvli - Kdsdmid, Liperi

Koe tehtiin vuonna 1969. Kokeen tarkoituksena on selvittii as-
besti- ja talkkijauheiden kelpoisuus sora-asfalttibetonipiddllys-
teen SAb 18/120 tiytejauheeksi. Tieosan keskivuorokausiliikenne
oli vin 1975 laskennan mukaan 1800 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 17.5.1978 todettiin, ettd koe- Ja normaaliosuus
olivat edelleen tyydyttdvidssi kunnossa. Silmimiiriisen tarkas-
telun perusteella ei voitu todeta eri tidytejauheista Johtuvia
pddllysteiden vdlisid eroja. PHillysteessi oli isojen rakeiden
murtumisesta ja irtoilusta johtuvia koloja. Osuuksilla 12515
Ja 15 oli pddllysteissd reunimmaisen kulku-uran kohdalla useita
verkko- ja pituushalkeamia. Pituushalkeamia oli mySs osuuksilla
8, 10 ja 11 muutamassa kohdassa. Ne oli paikattu. Osuuksia 5
Ja 12 oli paikattu yhdessd kohdassa.

Jédlkitarkastusten yhdeydessid vuosina 1972-78 mitattiin kulku-
urien syvyydet 2 m:n oikolaudalla.

a = asbestijauhe Suurin urasyvyys
Koeosuus E £ ﬁ:iitiiitgjauhe oLt el

b_= bitumi B-200 1971 1974 | 1975 1976 | 1977 1978
5. 5%a; 6,2% b 3 6 6 7 9 10
6.5%t; 5,8%0b 5 5 5 5 T 6
8.3%¢t; 55%0 3 5 6 7 6 7
10. 5% t; 6,2 % b : 7 8 8 9 12 13
11.2,5%a; 2,5% k; 58% b 6 6 6 6 8 9
12. 1,25 % a; 3,75 % % k; 5,8 % b 3 5 5 6 8 10
13.2,5% t; 2,5 % k; 5,8 % b 5 6 6 7 9 12
14. 1,25 % t; 3,75 % k; 5,8 % b 5 6 6 6 8 11
15. Normaaliosuus 5 $'k; 5,3 % b 6 7 7 9 8 10

Tuloksissa esiintyy mittaustavasta johtuvia pienii epdjohdonmu-
kaisuuksia, osuuksilla 6, 8 ja 15. Osuus 6 on kulunut vihiten
Ja osuus 10 eniten. Molemmissa osuuksissa kdytettiin tdytejau-
heena talkkia 5 %. Taulukkoarvoihin ei ole otettu mukzan ura-
syvyyden arvoja pddllysteen vaurioituneilta kohdilta. Suureh-
koon urasyvyyden keskimdirdiseen arvoon osuudella 10 vaikuttanee
alustan sivusuuntainen deformaatio, miki ilmenee pituussuuntai-
sina halkeamina.
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Padllystendytetutkimukset on esitetty vuosien 1969, 1972, 1974
Jja 1977 pddllystyskokeet-kansiossa.

Tammisaari - Salo, Pernid

Koe tehtiin vuonna 1969. Kokeen tarkoituksena on selvittidi
maasdlpdjauheen kelpoisuus asfalttibetonipddllysteeseen Ab 20/120
tdytejauheeksi. Tieosan keskivuorokausiliikenne oli v:n 1975
laskennan mukaan 2400 (1800-3%000) autoa (KVL).

Tarkastuksessa 4.5.1978 todettiin seuraavaa:

Koe- ja sen vieressd oleva vertailuosuus olivat Salosta tulles-
sa Pernidn risteykseen asti vdlttidvidssid kunnossa (3000 autoa

KVL) ja tdstd Tammisaareen pidin tyydyttidvissi kunnossa (1800
autoa KVL). Vilkasliikenteisemm#llid osuudella esiintyl molem-
pien pddllysteiden kulku-urissa purkautumisen alkua Ja paikoin
verkkohalkeamia. Kumpaakin pddllystettd oli paikattu 6 kohdassa.
Védhempiliikenteiselld osuudella todettiin vain muutamia

pituus- Ja poikkihalkeamia.

Tarkastuksen yhteydessd mitattiin kulku-urien syvyydet 2 m:n
oikolaudalla kulumisen selvittidmiseksi.

Suurin urasyvyys keskimddrin mm

Osuus

i 1971 | 1972 | 1973| 1974 (1975 [1976 [1977 | 1978
) Koeosuus 4 6 ) 9 10 i 5 14 15

(maasdlpatéyte- :

jauhe)
2. Normaaliosuus 3 f T 7 8 10 =i 12

(kalkkikivitiyte- :

jauhe)

Maasédlpdjauheosuus on kulunut hieman enemm#n kuin kalkkikivijau-
heosuus. Koeosuudesta on n. 1/4-osa sisdkaarteessa yldmiessi.

Kalkki~- Ja maasdlpdjauheen raemuodot eivdt ole samanlaisia.
Maasdlpdjauheen tarttuvuusominaisuudet on todettu huonommiksi
kuln kalkkisdlpidjauheen, mikd osaltaan selittynee jauhetun maa-
sdlvdan murtopintojen perusteella.

Kesdlld otettiin koe- ja vertailuosuuksilta pdillystendytteet.
Ne tutkittiin TVH:n laboratoriossa. Niiden tulokset esitet#din
oheisessa taulukossa, yhdessd vuosien 1969 ja 1972 tulosten
kanssa.




L1E- JA YEJIKARLNNUDHALLIILS

Tulosten mukaan sideainemiiri on 9 vuoden aikana vidhentynyt molemmilla

osuuksilla n. 0,3 # ja rakeisuus siilynyt lihes entisellXdn. Massa-

mi8rd ja tyhjitila ovat hiemen pienentyneet.

Sidenine. Rakeisuuden lidpdisy - %
Niyt- m¥ird - % 0,074 mm 4 mm 12 mm
kpl -69 |-72 | -78 [ -69 |-T2 -78 | -69 | -72|-78 |-69 |-72 [-78
1. Kemitn maasil- i 6,30 | 5,92 5,99 | 12,4 12,5 | 11,552,2 50,6 | 54,5 | 87,5 | 86,4 | 88,3
pijauhe (3 %)
2. Lohjan kalkki- 3 6,26 16,07 | 5,93 | 11,1 11,5 11,0 53,0 |53,6 | 54,9 | 88,6 |88,5 | 90,3
kivijauhe (3 %)
OhJjearvo 6,10 10,0 52,0 82,0
Massamddrid Massan tiheys Massan kiintotiheys
Niyt- kg/m"~ kg/dm> kg/dm>
Osuus teitd KA KA KA
kpl -69 [ -72 -78 | -69 -72 -78 -69 | -72 -78
1% 9 125 121 111 2,540 | 2,571 | 2,574 | 2,630 | 2,633 | 2,640
2. 9 108 111 100 2,540 | 2,565 {2,580 |2,630 | 2,632 |2,633
Tyhjdtila Marshall-lujuus Flow
% kN mm
KA KA KA
-69 -72 -78 -69 =72 -78 -6¢ -72 -18
3,5 | 2,4 |2,5 | 4,10 | 3,5 . 2,8 [ 2,1 Sh =
335 2)5 200 ):19 )puz - 2:1 116 ¥

61
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Johtopddtelmdt em. kuumapdidllystekokeista

1. Sideainekokeet
Kovalla bitumilla B-65 tehty koepdidllyste on kulunut vidhem-

man Jja pysynyt lujempana kuin pehmedmmilld bitumeilla tehdyt
padllysteet (Munkulla-Kantvik).

2. Tartukekokeet

Kokeillut tartukkeet eivadt mittausten mukaan paranna kuuma-
pddllysteiden kulumiskestdvyytta.

3., Taytejauhekokeet
Kokeillut tdytejauheet (talkki Ja asbesti) soveltuvat kuuma-
pddllysteiden tdytejauheiksi kalkkikivijauheen tavoin. Asbes-
ti Jauhetta ei kuitenkaan tydsuojelusyistd tule kadyttadd tadyte-
jauheena. Maasdlpdjauheella tehty koepddllyste Tgmmisaari-
Salo tieosalla on kulunut enemmdn kuin kalkkikivijauheosuus,
eikd sen kdytts tdytejauheeksi ole suositeltavaa.

KYLMAPAALLYSTEIDEN SIDEAINE-, TARTUKE- JA TAYTEJAUHEKOKEET
VV. 1966 - 76

Punkalaidun - Murronharju, Punkalaidun

Koe tehtiin wvuonna 1976. Kokeen tarkoituksena on selvittidid
Portland-sementin vaikutus 8ljysorapddllysteen ominaisuuksiin,
kuten kestdvyyteen. Tieosan keskivuorokausiliikenne oli v. 1975
laskennan mukaan 500 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 5.5 ja 29.8.1978 todettiin seuraavaa:

Pienemmidlli sementtimiddrdlld (Portland-sementtid 2 % + tartuke
R-Amin 1 %) tehty koeosuus 1 oli ulkonddltdidn tyydyttdvidssd kun-
nossa. Siind esiintyli runsaasti purkautuman alkua Ja paikoin

pddllysteen purkautumista. Pddllystettd oli paikattu muutamassa
kohdassa.

Suuremmalla sementtim#ddrillid (Portland-sementtid 3 % + tartuke
R-Amin 1 %) tehty koeosuus 2 oli ulkon#dltdin hyvdssid kunnossa.
Pddllysteessd el esiintynyt purkautumista eik# purkautuman alkua.

Vertailuosuudella 3 (tartuke R-Amin 1 %) ei todettu vaurioita.
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Portland-sementti osuuksilla 1 ja 2 piddllyste oli ulkoniBltididn
hieman tiiviimp&dd kuin normaali 8ljysora (osuus 3). Pinnan ta-
saisuudess ei ollut mainittavaa eroa eri osuuksien kesken
(tydnaikana normaaliosuudelle muodostui epadtasaisuutta aiheutta-
via Jjyrdysjalkid).

Koeosuus 1 sijaitsee kaarre- ja mikikohdassa kuin taas osuudet
2 jJa 3 ovat suoralla ja ldhes tasaisella tiellid, mikid osaltaan
valkuttaa osuuden 1 nopeampaan vaurioitumiseen.

Tuorlahti - Kuivarauma, Pyhémaa

Koe tehtiin vuonna 1972. Kokeen tarkoituksena on selvittiid tar-
tukkeiden vaikutusta 8ljysorapdidllysteeseen. Tieosan keskivuoro-
kausiliikenne oli v:n 1975 laskennan mukaan 500 autoa {KVL).

Tarkastuksessa 4.5.1978 todettiin, ettd koe- Ja normaalipddllys-
teet olivat vield tyydyt tdvdssid kunnossa. Eri tartukelaaduilla
tehtyjen koepddllysteiden vdlillid ei todettu silmimiiridisen
tarkastelun perusteella tartukkeista johtuvia eroja.

Alustan ominaisuuksista johtuvia verkkohalkeamia esiintyi reuna-
uran kohdalla kaikilla osuuksilla. Alusta oli pettdnyt useassa
kohdassa, mikd tulee hdiritsemdin eri osuuksién keskindistd ver-
tailua. Paikkausta oli kevddlld tehty osuudella 1 (90 % kova
monoamiini + 10 % kova diamiini) viidess#d kohdassa, osuudella 3
(70 % kova monoamiini + 30 % kova diamiini) yhdessi kohdassa,
osuudella 4 (normaalitartuke R-Amin St %910 = 90 % pehmed mono-
amiini + 10 % pehmed diamiini) myos yhdessad kohdassa. Osuutta 2
(80 % kova monoamiini + 20 % kova diamiini) ei ollut tarvinnut
paikata. Osuudella 1 oli yksi reiki.

Rantakyldn jalkakadytavd ja pySrdtie, Mikkelin mlk.

Koe tehtiin vuonna 1971. Kokeen tarkoituksena on selvittdi kevyt-
asfalttibetonin soveltuvuus yhdistetyn pydrdtien ja jalkakdytid-
van pddllysteeksi.

Tarkastuksessa 19.5.1978 todettiin, ettd padllyste oli tyydyt-
tavdssd kunnossa. Mikkelin puoleisessa pidssd oli avoimia pi-
tuushalkeamia n. 300 m matkalla (n. 5 em auki). Halkeamat olivat
pddasiassa kaistankeskiosassa ja ldhes yhtendisid. Ne johtuivat
alustan ominaisuuksista. T&dssd kohdassa p#dllysteen reunat oli-
vat pettidneet. Pddllysteessd oli n. 1-2 cm kokoja eriddssi koh-
dassa. Ne voivat olla esim. tydkoneen aiheuttamia.
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Puujaan paikallistie, Hausjirvi

Koe tehtiin vuonna 1970. Kokeen tarkoituksena on selvittdi tar-
tukkeen DuomeenT (0,8 %) kdyttskelpoisuus ja tartukkeen R-Amin
St 3910 normaalia pienemmin kdyttsui*rin (0,8 %) soveltuvuus
vertaamalla niit4d normaaliin 8ljysoraan (tartukemiiri 1,2 %).
Tieosan keskivuorokausiliikenne oli v:n 1975 laskennan mukaan
200 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 29.5.1978 todettiin, etti kaikki osuudet olivat
vield vdhdisen liikenteen vuoksi hyvdssd kunnossa. Verrattaessa
Duomeen T-tartukkeella tehtyid koepddllystettid R-Aminilla teh-
tyihin p&ddllysteisiin oli Duomeen T-osuus hieman niitid karkeam-
Pl

Muutama pddllysteen purkautuman alku todettiin Duomeen T ja

R-Amin 0,8 #-osuuksilla. Normaali 8ljysoraosuudella ei ollut
purkautuman alkua.

Pddllysteessd aikaisemmin todettu epdtasaisuus ei ollut lisdin-
tynyt.

Hauvanlahti - Sdrkilahti, Ruokolahti

Koe tehtiin vuonna 1966. Kokeen tarkoituksena on selvittdi
Diamin BG tartukkeen kiyttomddrsd (0,4, 0,6 ja 0,8 %) sekd
Lubrizol-tartukkeen (1,0 %) soveltuvuus bitumiliuossoraan.
Tieosan keskivuorokausiliikenne oli v:n 1975 lackennan mukaan
500 autoa (KVL),

Tarkastuksessa 16.5.1978 todettiin Diamin BG-tartukkeen eri
kdyttomddarillad tehdyt koepdZllysteet ulkondd’ tddn lihes saman-
laisiksi. Jokaista osuutta oli paikattu useassa kohdassa.
Paikkaukset johtuvat pdiasiassa alustan pettidmisestd. Pdidllys-
teen purkautumista ja purkautumisen alkua todettiin jokaisella
osuudella my8s runsaasti.

Lubrizol-tartukkeella tehty koepddllyste oli ulkondsltdidn lihes
samanlaista Diamin-tartuketta kdyttden tehtyjen pdillysteiden
xanssa. Tatd koepadllystettd oli paikattu myds useassa kohdassa.
Paikkaukset oli tehty pdZasiassa pddllysteen purkautuneissa koh-
dissa. Purkautumisen alkua esiintyi runsaasti.

Kokeilu katsotaan loppuunkdsitellyksi alustasta johtuvista
syistd.
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Johtopddtelmdt kylmdpsddllysteiden sideaine-, tartuke- ja
taytejauhekokeista.

Portland-sementtid kadyttiden tehty 6ljysorapinta vaikuttaa edel-
leen hieman tiiviimmdaltd kuin normaali 51jysora.

Eri tartukkeilla tehtyjen koeosuuksien vdlille ei ole syntynyt
toistaiseksi oleellisia eroja.

KYLMAPAALLYSTEKOE ILMAN TARTUKETTA V. 1971

Punkalaidun - Kanteenmaa, Punkalaidun

Koe tehtiin vuonna 1971. Kokeen tarkoituksena on selvittaid
voldaanko tartuke jadttdd pois Gljysorasta, jonka kiviaines kui-
vataan., Tieosan keskivuorokausiliikenne oli v:n 1975 laskennan
mukaan 400 autoa (KVL).

Tarkastuksessa 5.5.1978 todettiin, ettd tartukkeettomassa koe-
pddllysteessd Jja tartukkeellisessa normaalipddllysteessd esiin-
tyi (n. puolet osuuksien pituudesta) runsaasti alustan ominai-
suuksista johtuvia pituus- ja verkkohalkeamia. Verkkohalkeamat
olivat pddasiassa reunaurien kohdalla.

Tarkasteltaessa koe- Ja normaalipdidllysteiden vadhemmdn vaurioi-

‘ tuneita kohtia, vaikuttivat pddllysteet lidhes samannidkoisilti.

Koepddllysteissd oli nytkin kolme pientd reikdd. Molempia
osuuksia o0li paikattu yhdessd kohdassa.

ASFALTTIBETONIN KUORMALAJITTUMATUTKIMUS V. 1976

Hyvinkdd - Miantsdld, Hyvink&da

Koe tehtiin vuonna 1976. Kokeen tarkoituksena on selvittdid
asfalttibetonipdidllysteen Ab 25/120 kuormalajittuman muodostu-
miseen vaikuttavia tekijoitad, kuormalajittuman vaikutusta pddl-
lysteen ikddn ja tyotapa kuormalajittuman ehk&disemiseksi. Tie-
osan keskivuorokausiliikenne oli v:n 1977 laskennan mukaan koe-
osilla 1800 autoa (KVL).



Tarkastuksessa 12.5.1978 todettiin, ettd pddllysteet olivat edel-
leen hyvidssid kunnossa. Aikaisemmin todetut pdidllysteen purkau-
tumiset eivdt olleet lisdintyneet.

Osuuksilla oli kuormalajittumakohtia 4-8 kpl/osuus.

Tarkastuksen yhteydessid mitattiin 3,5 m:n oikolaudalla kulku-
urien syvyydet.

Suurin urasyvyys keskim. mm

ggz;s gi:tauk- Reunaura Keskiura
kpl 1976 1977 1978 1976 1977 1978

1 3 1 1 2 3 i 5
2. 3 1 1 1 1 2 5
3 3 0 1 1 2 4 4
b, v 0 1 2 1 2 4
5« > 1 0 1 2 3 5

Kuluminen on ollut vield vdhdistd. Keskiura on kulumat reunaura
enemman.

Pddllystendytetutkimukset on esitetty vuoden 1976 pddllystys-
kokeet-kansiossa.
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