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sipuhe

Turun liikenneratkaisujen suunnittelu laajempien tehtivien osalta tapahtuu
kaupungin ja valtion yhteistyoni. Yhteisid kysymyksid varten muodostettiin
vuonna 1969 tieneuvottelukunta, johon kuuluu Turun kaupungin ja tie- ja
vesirakennuslaitoksen nimedmii jasenid. Neuvottelukunnan apuna teknilli-
sissid kysymyksissd toimii molempien osapuolien virkamiehistdi muodostettu
ty6jaosto.

Suurin vireilld oleva hanke Turun kaupunkiseudun liikenneolojen paranta-
miseksi on moottoritien rakentaminen Naantalista Turkuun seki edelleen
Salon ja Helsingin suuntaan. Tamin tien yleissuunnittelua johtamaan on
tieneuvottelukunta vuosi sitten nimennyt tyoryhman. Tami raporti sisaltad
tyoryhmiin selvityksen tdhin mennessi tehdystd suunnittelutydstd ja ehdo-
tuksen jatkosuunnittelusta.

Moottoritien yleissuunnittelu on jaettu kahteen vaiheeseen. Nyt padrty-
neen ensimmiisen vaiheen tehtivina on ollut selvittdad, milld edellytyksilld
moottoritie voidaan rakentaa kaupunkiseudun tieverkkosuunnitelman ja Tu-
run yleiskaavan edellytiimille paikalle. Selvitystyé on ollut merkityksellisti
varsinkin Turun keskusta-aluetta sivuavien tieosien osalta. Tadlld tieraken-
teita varten tarvittavaa vapaata tilaa on vihin eikd nykyisissi asemakaa-
voissa ole varauduttu tilantarpeeseen. Keskusta-alueen lzhistollda my6s tien
laatutasoon kohdistuvat vaatimukset ovat ositrain ristiriitaisia. Tie tulisi
palvelemaan toisaalta pitkdmatkaista valtakunnallista litkennettd ja toisaalta
kaupunkiseudun sisiisii litkennevirtoja.

Paittyneen tyGvaiheen aikana ei ole ollut mahdollista tarkastella tien raken-
tamisesta muihin kaupunkitoimintoihin aiheutuvia vaikutuksia. Suunnittelu-
ty6 on tapahtunut Turun yleiskaavaluonnoksen pohjalta, siti litkenteen osal-
ta tarkentamalla. Yleissuunnittelun toinen vaihe ja tien muihin kaupunkira-
kenteisiin yhdistava kaavasuunnittelu tapahtunevat samanaikaisesti. Toisen
vaiheen tavoitteena on midritelld tarkemmin toteutettava vaihtoehto ja sitd
varten tarvittavat alueet.
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Tivistelmai

Naantali—Turku—Piikkié-moottoritie on valta-
kunnalle, Turun seudulle ja kaupungille tdrked tie.
Raisonlahden ldnsipuolelta Piikkiton ulottuvan
tieosan yleissuunnittelu on nyt noin puolivilissi.
Valmiiksi tdimd suunnitteluvaihe tullee vuoden
1972 aikana. Tami raportt on selvitys yleissuun-
nitelman ensimmaiisestda vaiheesta. Tie on suun-
niteltu 2+2-kaistaiseksi moottoritieksi. Lihelld toi-
siaan olevien liictymien vilissa kaistoja on 3+3.
Jos muita viylid rakennetaan suunnitelmien mu-
kaan, tillaisena tie palvelee asetettujen tavoittei-
den mukaisesti koko 1980-luvun ajan. Valtakun-
nan tieverkossa viyld on kaupunkiseudulta alka-
van ja sinne paattyvan pitkdn matkan litkenteen
jakelija ja Eurooppa-tien osa. Turun kaupunki-
seudun sisalld tie vdlictdd pitkdmatkaisia litkenne-
virtoja. Erikoisen tirked merkitys moottoritielld
on Turun keskustan litkenteelle, jonka ongelmia ei
enad paljoakaan voi huojentaa ruutukaava-alueen
katuverkkoa avartamalla.

“Turpiina”-tien Tur (ku)—Pii(kkio)—Na(anta-
li) avulla voidaan niinollen palvella yhtaikaa seki
valtakunnallista, seudullista ettd kaupungin kes-
kustan litkennettd. Siksi suunnittelukohde on vai.
kea. On hankalaa tyydyttdd saman viylin avulla
erityyppisia litkennetarpeita tinkimattd missddn
palvelutasosta. My6s moottoritiesuunnitelman liit-
taminen Turun muuhun kaupunkisuunnitteluun on
taimidn vuoksi tavallista tirkedmpda. Tamin tie-
hankkeen ja muun suunnittelun yhteyksistd kerro-
taan kappaleessa ""Moottoritie ja kaupunki”.

Moottoriteiden suunnittelu kestad useita vuosia.
Tyo etenee karkeasta yleissuunnittelusta yksityis-
kohtaiseen rakentamissuunnitteluun. Jokaiseen vai-
heeseen liittyy tyon tarkkuutta vastaavia suunnit-
symyksid selvitetddin kappaleessa “"Miten mootto-
ritietd suunnitellaan”.

Ennusteiden mukaan kaupunkiseudun automatko-
jen madrd kaksinkertaistuu 1970-luvulla. Saman-
aikaisesti tapahtuu kaupunkirakenteessa muutok-
sia toimintojen levitessd ruutukaava-alueen ulko-
puolelle. Niistd tekijoistd aiheutuu jatkuvaa tien-
rakentamistarvetta. Suunnitteilla oleva moottoritie
muodostuu  tulevaisuudessa kaupunkiseudun tie-
verkon rungoksi. Sen avulla voidaan jisentdd
my6s Turun kaupunkiliikennettd. Nimenomaan
Luoteisvayld ja Koillisvayla merkitsevit paljon

kaupungin keskustaliikenteelle, kuten kappaleessa
“"Moottoritien merkitys” todetaan.

Raportti kuvaa suunnittelutyon tdhdnastisia tulok-
sia tieosittain, Kunkin tieosan kohdalla esitetddn
ensin tutkitut vaihtoehdot, sitten suunnittelua joh-
tavan tyoryhmin jatkosuunnittelun pohjaksi suosit-
tamat vaihtoehdot ja lopuksi tarkastellaan siltojen
rakentamista ja geotekniikkaa. Kappaleessa “"Rai-
sionlahti—Luoteisvayld” on  mielenkiintoisinta
Raisionlahden ylitys. Siitd, missd ylitys tapahtuu,
on jaljelld kaksi vaihtoehtoa. Niiden yhteydessi
tarkastellaan millaisille rakenteille tie perustetaan
ja mille korkeudelle se sijoitetaan.

Tiejaksolla ~Luoteisviyli—Koillisviyld” ei ole jil-
jella paljoakaan toisistaan poikkeavia linjausvaih-
toehtoja. Luoteisvayld linjataan Kiahdrin kaupun-
ginosan omakotialueiden vilissi olevasta aukosta,
ja se jatkuu Raunistulan koulun ohi sen eteldpuo-
lelta. Aurajoen kohdalla esitetddn kaksi ylityskoh-
taa. Koillisviyld on sijoitettu  Turun—Karjaan
rautatien viereen, Moottoritien sijoittaminen mai-
semaan ei ole koskaan kivutonta luonnon ja tien
lihelld asuvien ihmisten kannalta. Luoteisvidyld ja
Koillisviyla ovat timidn tiechankkeen arimpia jak-
soja, silli viyli tunkeutuu osaksi valmiiseen kau-
punkirakenteeseen. Sen alle jdd asunto- ja teolli:
suustontteja rakennuksineen, puistoaluetta ja sen
vaikutusalueelle joutuu vikisinkin ajoneuvoliiken-
nettd vierastavia toimintoja. Tieosilla on kuitenkin
useita paikallisia vaihtoehtoja, joissa liittymien lu-
levat. Eri yhdistelmit vaikuttavat my6s kaupungin
katuverkon eri osien kuormitukseen.

Kappaleessa  "Koillisvidylai—Piikkié”  esitetddn
Koillisvdylaltd alkaen eroavien linjavaihtoehtojen
kulku Piikki66n, ohi timin selvittelytyon varsinai-
sen alueen. Eteldinen, keskimmdinen ja pohjoinen
linja kulkevat runsaan puolen kilometrin etiisyy-
delld toisistaan melko vapaassa maastossa. Vasara-
mien ja Piikkion vililld kertyy eteldisen ja pohjoi-
sen vaihtoehdon pituuseroakin jo yli kilometrin.
Olennaisempaa on kuitenkin esimerkiksi se, ettd
Poikluoman liittymd kuormittaa moottoritietd eri
tavalla riippuen siitd, mikd vaihtoehto valitaan.
Nimikddn linjaukset eivdt siis ole samanarvoisia
kaupunkiseudun litkenteen ja maankidytonkiddn
kannalta. Sitd paitsi ne eivit kaikki sovellu yhtd
hyvin vaiheittain rakentamiseen.




Koko tiehankkeen timin hetken kustannusarvio
esitetddn kappaleessa ~Rakentamiskustannukset”.
Tie Raisionlahdelta Piikkioon maksaa vaihtoeh-
doista riippuen 129—146 miljoonaa markkaa. Ha-
vainnollisen yleiskuvan kustannuksista saa nopeasti
kappaleen lopussa olevasta yhdistelmastd. Mutta
arvio kustannuksista esitetaan tata ennen paljon
yksityiskohtaisemmin tieosittain ja kustannusla-
jeittain.

Kappaleessa "Rakentamisjirjestys” ehdottaa suun-
nittelua johtava tyoryhmi, ettd tie toteutetraisiin
vilittémisti toisiaan seuraavina vatheina linnestd
itidn pdin. Ensimmiisend rakennettaisiin  vali
Naantali—Raisionlahti. Jakson Raisionlahti—Rau-
mantie tydryhmi ehdottaa rakennettavaksi herti td-
min jilkeen. Ndmai tieosat olisivat heti valmistut-
tuaan litkennetaloudellisesti kannattavia. Naanta-
lin—Turun liikenne olisi saatava tille tieosalle
vield 1970-luvun puolella. Turun kaupunkiliiken-
teen kannalta olisi myos Luoteis- ja Koillisvaylilld
kiire. "Niin pian kuin mahdollista, silld ne keven-
tavit keskustan liikennepainetta™, raportissa tode-
taan.

Yleisend tiend rakennettavaa moottoritietda varten
on muodostettava liikennealue. Tdta varten tarvit-
sesti useamman vuoden aikaetdisyydelld. Tard on-
gelmaa kisitellddn kappaleessa " Aluevaraukset”.

Olennaisia uusia tietoja tuo tamin raportin jilkeen
kustannushydtyanalyysi, jossa tichankkeen haittoja
ja hyotyja punnitaan keskenddn. Selvimpid haitta-
tekijoiti ovart tietenkin kustannukset, mutta lisiksi
pyritiin arvioimaan sellaisetkin ei-toivotut vaiku-
tukset, joita on vaikea mitata rahassa. Viyld esi-
merkiksi katkaisee nykyisid tie- ja jalankulkuyh-
teyksii ja muuttaa kaupunkikuvaa. Kappaleessa
"Jatkosuunnittelu™ ehdotetaan ndiden kysymys-
ten selvittelyd seuraavassa tyGvaiheessa.

Jos tien suunnittelua jatketaan ehdotuksen mu-
kaan, tehdain seuraavana vaiheena tien yleissuun-
nitelma valmiiksi. Mikili tvh ja kaupunki sen aika-
naan hyviksyvit, laaditaan lopuksi tien rakentamis-
suunnitelma. Sen kuluessa kootaan tielain mukai-
nen tiesuunnitelma, joka asetetaan julkisesti nih-
taviksi, ja sitd vastaan asianosaiset voivat esittdd
muistutuksensa. Tarvittaessa voidaan yleissuunni-
telmakin asettaa julkisesti ndhtivaksi.



KUVA 1
Tieverkkoehdotus
2000.

1:200 000.

Moottoritie ja kaupunki

Suunnitteilla oleva tie on osa Turun kau-
punkiseudun tieverkosta. Tieverkon suun-
nittelu pitkidlld tdhtdayksella liittyy seutu-
tasolla seutukaavontukseen ja kuntatasolla
yleiskaavoitukseen. Suunnittelua suorite-
taan siten tvh:n, seutukaavaliiton ja kun-
tien toimesta.

Aikaisemmat suunnitelmat

Turun seudulla on tvh:n ja Turun kaupungin yh-
teistyond aikaisemmin laadittu

— tieverkkosuunnitelma vuodelle 2000

— tie- ja katuverkon kehittamissuunnitelma
vuoteen 1980

— tie- ja katuverkon toteuttamisohjelma
1970—75.

Suunnittelutyd on tapahtunut Turun yleiskaava-
tyohon litctyen.

Seutukaavan ensimmiinen vaihe, runkokaava, on
valmistunut 30. 4. 1968 Runk()kaavan ;1 tievcrk-
llsm eroja. Muutamm cr(m\fuuksm on padtiever-
kon yksityiskohdissa ja alempiluokkaisen viyliver-
kon muodossa. Eroilla ei ole oleellista merkitystd
pitkﬁsr‘fi 1ik;1t';ihtiiyksestl’i johtucn N)-'t suunnittcilla
ettd runk()kmvan osoittamalle paikalle. Yleissuun-
nittelun aikana on tien linjausta vihiisessd miarin
tarkistettu. Suurempia tarkistuksia on suoritettu
liittymajarjestelyjen osalla.

Turku on keskittynyt kaupunki. Valtaosa kaupun-
kitoiminnoista tapahtuu  nykyisin  ruutukaava-
alueella, Tulevaisuudessa toiminnat levidvit laa-

jemmalle alueelle, mutta keskustan merkitys jdi

edelleen suureksi. Yleiskaavan mukaan kaupunki
kasvaa ristinmuotoisena keskusta keskipisteend.
Tieverkkosuunnitelma perustuu naihin kaupunki-
rakenteellisiin lihtokohtiin.

kaan moottoriteiden muodostaman ruudun sisddn.
Nyt suunnitteilla oleva tie kisittdd ruudusta sen
luoteis- ja koillissivun. Niitd tieosia on tastd joh-
tuen kutsuttu Lu()tcis- ja Koillisv"iyliksi Ruudun

singin, Hdmcenlmnan, Tampereen ja Rauman
suunnista. Suunnitteilla oleva tie tulee erdiltd osil-
taan olemaan osa Eurooppa-teiti E 3 (lauttasata-
ma—-Helsinki—Vaalimaa) ja E 80 (lauttasatama—

Tampere—Kuopio).

Mootroriteiden suunnittelun yhteydessda on myos
otettu huomioon alempiasteinen tieverkko, jossa
moottoriteitd taydentivit paikadut. Niiden tehti-
vind on vilittdd my6s seudun lyhyumatkaisia lii-
kennevirtoja. Kokoojakadut liittyvdtr ndthin taso-
liitctymissd. Tarkeimpia padkatuja ovat tulevai-
suudessakin  Uudenmaantie, Hiameentie ja Sata-
kunnantie seki myohemmin rakennettava keskus-
taa kiertivd kehdkatu, joka yleiskaavan mukaan
sijoittuu moottoritieruudun ja Turun ohikulkutien
puoliviliin.

Tie- ja katuverkon kehittimissuunnitelman ja to-
teuttamisohjelman yhteydessi on tarkasteltu yksi-
tyiskohtaisesti, mita teitd ja katuja olisi kaupun-
kiseudulle lihivuosina rakennettava, jotta suurien
liikkenneruuhkien aiheuttamilta haitoilta valeyttii-
siin. Ruuhkien lisadhtyminen aiheutuu seudun asu-
kasluvun kasvusta, henkilGauton yleistymisestd ja
matkustustottumusten muutoksista.

Suurimmat ruuhkautumiset tapahtuvat Turun kes-
kustassa ja varsinkin sitd rajaavilla joki- ja rauta-
tielinjoilla. Aurajoen ylittivit kolme siltaa, Mar-.

|

\ ;' S




tinsilta, Auransilta ja Tuomiokirkkosilta, ovat yli-
kuormittuneita osan paivisti. Samoin on rautatien
ylittdvin Satakunnansillan laita. Niitd keskustaan
johtavia siltoja kuormittaa tarpeettomasti keskus-
tan lipikulkeva liikenne, jolle ei 16ydy vaihtoeh-
toisia reitteji. Tamidn litkenteen osuus siltojen
ylittdvista litkenteestd on tilld hetkelli enemmiin
kuin kolmannes, ja se kasvaa nopeasti kaupunki-
rakenteessa tapahtuvasta muutoksesta johtuen.

Kehittamissuunnitelman mukaisella rakentamis-
jarjestykselld  voidaan tyydyttava liikenteellinen
palvelutaso siilytraa. Edellytykseni on, ettd nyt
suunnitteilla oleva laaja hanke voidaan toteuttaa
kehittimissuunnitelman aikaohjelman puitteissa.
Kun viyld keskustan liheisyydessi sijoittuu ole-
massa olevan kaupunkirakenteen keskelle, kestii
sen suunnittelu ja erilaiset pddtoksentekovaiheet
useita vuosia. Kehittdmissuunnitelmassa esitetyn
ohjelman mukaan Koillisviyli saadaan rakenteille

KUVA 2
Kehittimissuunnitelmassa
chdotettu  tieverkko  1980-

luvun alkupuolelle.

aikaisintaan vuonna 1974. Aloitus voi viivistyd

ta johtuen.

Kaupunkiseudun tieverkko olisi kehittamissuunni-
telmassa esitetyn ohjelman mukaan rakennettava
kuvan 2 osoittamaan muotoon vuoteen 1985 men-
nessd. Nyt suunnitteilla oleva vayld toimisi talloin
lihes tiydelld teholla jatkuvan tielinjan ulottuessa
Naantalista Turun keskustaa sivuten Turun ja
Kaarinan rajalle, jossa Paraistentie liittyisi mootto-
ritichen. Moottoritien rakentaminen Salon suun-
taan jatkunee vield 1980-luvulla.

Kehittamissuunnitelman ja toteuttamisohjelman
yhteydessd on tarkasteltu autoliikenteen vaylastod.
Joukkoliikennettd ja jalankulku- ja polkupyorilii-
kenteen viyldstod tutkittaneen alkavan keskusta-

suunnittelun  yhteydessd, jolloin on miiriteltivi
my6s muut keskustan litkenteelliset tavoitteet.




KUVA 4
Moottoritien  sijoittuminen
Turun kaupunkirakentee-

seen ja esimerkkeja vaylaa
kayttdavista liikennevirroista.

KUVA 3
Turun liikenteellinen asema
valtakunnallisten yhteyksien
kannalta.

Tielle asetettavat tavoitteet

Valtakunnallisen litkenteen kannalta Turun kau-
punkiseutu on erikoisasemassa. Kaupunkiseudun
ohittavaa liikennettd ei juuri ole, joten pitkdmat-
kainen litkenne alkaa tai paittyy kaupunkiseudul-
la. Verrattuna esimerkiksi Hameenlinnaan, Lah-
teen tai Kouvolaan Turun liikenteellinen asema
poikkeaa niistda huomattavasti. Ohittavan liiken-
teen puuttuessa valtakunnallisten teiden ensisijai-
sena tehtivini on palvella kaupunkiseudulla alka-
vaa tai padttyvad litkennettd. Kiaytinnossd tdma

niiden geometrisiin normeihin kaupunkialueella.

Turun seudun litkenteellistd erikoisasemaa koros-
taa vield kansainvilinen litkenne. Turun ja Naan-
talin lauttasatamien liikenteen on ennustettu yli
kaksinkertaistuvan kymmenvuotiskaudella 1965—
75. Tamia liikennelisdys vaikuttaa pddteiden mi-
toitukseen kaupunkialueen ulkopuolella. Kaupun-
kialueella sen mitoittava merkitys on vihdisempi.
Tama johtuu siitd, ettd vain pieni osa lauttaliiken-
teestd tapahtuu normaaleina ruuhka-aikoina.

Suunnitteilla oleva valtakunnallinen piditie on tie-
verkkosuunnitelmassa  sijoitettu  mahdollisimman
lahelle Turun keskustaa. Talloin tie voi palvella
my0s kaupunkiseudun sisiisid, pitkdmatkaisia lii-
kennevirtoja. Kun niistd huomattava osa nykyisin
kulkee Turun keskusta-alueen ldpi, uusi moottori-
tie keventii samalla keskustan liikenteellistd pai-
netta, ja keskustaan johtavat kadut jaavir nykyistd
enemmain sinne hakeutuvan litkenteen kdyttoon.

Rakennettavalle tielle pyritadn alusta lihtien oh-
jaamaan mahdollisimman paljon sille soveltuvaa
litkennettd, jotta kalliista rakenteesta saataisiin

kennetrava tieverkkosuunnitelman mukaista péa-
katuverkkoa vilittdimddn lyhytmatkaisempia lii-
kennevirtoja. Niiti ei moottoritielle voida hyvik-
syi liikenteen erilaisen luonteen ja syntyvien pai-
kallisten ruuhkien takia.

Uusi tie vaikuttaa monella tavoin seudun kehityk-
seen. Erikoisesti se vaikuttaa niiden elinkeinotoi-
mintojen sijoitukseen, jotka ovat litkenteestd riip-
puvaisia. Naitd kysymyksid ja maankiyollisid ta-
voitteita tutkitaan tarkemmin kidynnistyvin kaava-
runkosuunnittelun yhteydessi. Talloin tulevat esille
myos vaylin vaikutukset maisemaan ja kaupunki-
kuvaan. Levei tie liittymineen muodostuu maise-
maa hallitsevaksi elementiksi, jonka rakenteiden
sopeuttaminen kaupunkikuvaan kuuluu myos jat-
kosuunnittelun tirkeisiin tavoitteisiin.




Miten moottoritieti

suunnitellaan

Liikennesuunnittelun yleisend tavoitteena
on jasenndity tieverkko. Tdmi tarkoittaa
sitd, ettd luonteeltaan erilaiset liikennevir-
rat ohjataan erityyppisille vaylille. Moot-
toriteiden liikennditavyys riippuu paljon
liittymien lukumdaidrdstd., Niitd suunnitel-
taessa on otettava huomioon liikennetur-
vallisuus. Moottoriteille tultaessa ja silta
ldhdettdessd on aina totuteltava uuteen ti-
lanteeseen. Jos liittymid on tihedssd, syn-
tyy hdirioalueita, jotka aiheuttavat ruuhkia
ja vaaratilanteita.

Suunnitteluperiaatteista

Pitkimatkainen autolitkenne vaatii suurta

nopeutta ja korkealuokkaisia viylid. Lyhyumatkai-

ajo-

nen litkenne on yleensi hidasta, joten sille tarkoi-
tettujen vaylien kaarteet voivat olla pienempisi-
teisid ja liictymid sallitaan runsaammin. Jasen-
noinnin avulla viltytdan monilta liikenteen aiheut-
tamilta haitoilta. Asuntokaduille ei tule tarpeeton-
ta ldpikulkulitkennettd, bussilitkenteen
saadaan tehokkaaksi, litkenneonnettomuuksia voi-
daan vihentdd jne.

linjasto

Tiet jaetaan kolmeen pddryhmidn: pikaviylie,
runkoviylit ja paikalliset vaylit. Kaksi ensimmiis-
td ryhmidd palvelee yksinomaan litkennettd, joten
niille ei sallita tonttikohtaisia liittymid. Paikalliset
viylit palvelevat my0s niitd reunustavia toiminto-
ja. Suunnitteilla oleva tie on pikavayld, ja siihen
littceyviit kadut ovat runkovaylid. Jasennointid kau-
punkiseudulla selventid seuraava taulukko.

Palvelun pii- Sallitut 5 Liikenteen
asiallinen rtarkoitus litkennemuodot ominaisuuksia
Viylaryhma Vaylatyyppi 7 1 Atla
ylary ylatyypl Litken- Maan- Auto- Seka- Nopeus Mld‘l
A ir i pituus
ne kiyweo | litkenne  litkenne km/h
km
. Moottoritie 1 lk
kavaylit = i X % s ¢ &
P } Moottoritie 2 1k 65—90 )
Paakacu 1 k.
Runkoviylit ) X x1 40—06
UKoV Piikatu 2 lk. 10—65 15
P':_lik‘-..lllisct I\jnk(){)juk;ltu « 2540 <152
viylit Tonttikatu

1 jalankulkijoille erilliser viylit
2 kokoojakadun pituus <1,5 km,
tonttikadun <0,5 km.

paikallisilla vaylilld pienimmit. Tdstd ja suurista
ajonopeuksista johtuen melu- ja eristyshaitat ovat
pikaviylien osalta suurimmat. Sensijaan saaste-
haitat ovat vihdisempid tasaisesta ajonopeudesta
johtuen.

Meluhaittoja voidaan nykyisin vihentdd sijoitta-
malla niista kdrsivdt toiminnat melualueen ulko-
puolelle tai rakentamalla suojaavia esteitd. Tule-
vaisuudessa nimd haitat mahdollisesti pienenevit
ajoneuvoissa tapahtuvan kehityksen ansiosta. Eris-
tyshaittoja vihennetidn jasennoidyn kaupunkira-
kenteen ja riittavien risteilykohtien avulla.

Pikaviylin rakentaminen vaikuttaa muiden toi-
mintojen sijoittumiseen toisaalta suuren kuljetus-
kykynsd ja toisaalta haittavaikutustensa takia. Ne

elinkeinotoiminnat, jotka ovat autoliikenteestd ja
hyvistd tavoitettavuudesta riippuvaisia pyrkivit
pikaviylien ldheisyyteen, kun taas asuntoja ei ole
jarkevdd rakentaa melualueille, Nimia tekijit on
otettava huomioon toimintojen sijoitussuunnitte-
lussa, jota tehddidn eri asteiseen kaavoitukseen liit-
tyen. Nyt suunnitteilla olevaa tietd on toistaiseksi
rarkasteltu  vain  liikenteellisestd  nakokulmasta.
Moottoritien vaikutuksia tutkitaan seuraavan tyo-
vaiheen aikana kaavasuunnittelun yhteydessi.

pikaviylit ovat yleensd kaupunkjalueilla kaksiajo-
rataisia ja siten poikkileikkauksiltaan leveita. Ris-
tedvit vayldt ovat eritasossa ja liittymat siten eri-




den seki liittymien sijainnin perusteella. Viylic
suunnitellaan liittymien kohdalla teknisiltd mitoil-
taan korkeatasoisiksi liikenneturvallisuussyistd ja
riittivien nikemien aikaansaamiseksi. Erityisesti
ramppien nikyvyydelld on merkitysta.

Yleisten teiden suunnittelu jakautuu kahteen vai-
heeseen. Esivaiheena on yleissuunnittelu, jolloin
paipaino on periaatekysymysten selvittelyssi. Sen
paikka, tien kytkeminen tieverkkoon, eritasoliitty-
mien muoto jne. Yleissuunnittelu liictyy kaavarun-
kosuunnitteluun. Tien rakenteelliser yksityiskohdat
midritelldin rakentamissuunnittelun aikana. Sen
kuluessa kootaan tielain edellyttami tiesuunnitel-
ma, joka on julkisesti nihtivind ja jota vastaan
asianomistajat  voivat  esittia  muistutuksensa,
Uusien yleisten teiden tiesuunnitelmat vahvistaa
liilkenneministerié.  Moottoriteiden  suunnittelu
kaupunkialueilla  erilaisine padtoksentekovaihei-
neen kestad useita vuosia.

Tiarkeimpien katujen suunniteelu jakautuu myos
yleis- ja rakentamissuunnitteluvaiheisiin. Suunnit-
telu ja rakentaminen tapahtuvat kaupungin toi-
mesta.

Teiden rakentaminen asemakaavoitetulla alueella
valtion toimesta on mahdollista vain silloin, kun
vayldd varten on muodostettu rakennuslain 36 §:n
mukainen Se voidaan muodostaa
yleisen tien vilittominid jatkeena olevia sisddnculo-
tai kauttakulkuliitkennetta valittavid teita varten.
Ennen tiesuunnitelman vahvistamista on asemakaa-
voja muutettava litkennealueiden
seksi (kts. kohta ~Aluevaraukset™).

litkennealue.

muodostami-

KUVA 5

Esimerkkeja ajo-olosuhteista
palvelutasoluokissa A, D ja
F.

Tien toimivuudesta

Tien toimivuutta tarkasteltaessa on tunnettava sitd
kiyceivie liikennevirrat. Suomessa, jossa autoistu-
minen ei ole kovin pitkilld, on ongelmana mitoit-
tavan liikennetilanteen valinta. Rakenteiden pitkd
iki ja muutosvaikeudet puoltavat mitoitustilan-
teen valitsemista hyvinkin pitkilld tdhtdykselld,
jolloin taas ennustetarkkuus pienence. Lisaksi on
otettava huomioon muun kaupunkiviylaston kehit-
tyminen ja vaiherakentaminen. Turun osalta epa-
varmoja tekijoitd ovat vield mm. Hirvensalon
kiyttoonottaminen ja keskustaa kiertavin mootto-
ritieruudun lounais- ja kaakkoissivujen toteutu-
minen.

Liikenneviylin ajo-olosuhteita kuvataan nykyisin
liikennditivyysluokituksen avulla. Kaistojen kuor-
kennditivyys huononee. Kiytdssi olevan HCM.-
menetelmiston mukaan  litkkennoitavyys
kuuteen luokkaan A—F. Luokka A edustaa tdysin
vapaita ja F diysin ruuhkautuneita litkenneolosuh-
teita. Liikennoitivyys viylilli vaihtelee vuorokau-
den eri aikoina liikennemiirien vaihteluiden mu-
kaan. Esimerkiksi Auran moottoritielld litkennoi-
tivyysluokka on kaikkina aikoina A ja Tuomio-
kirkkosillalla ruubka-aikana F. Koillisviylin ja

jaetaan

noitivyysluokkaan D ja viylan muilla osin luok-
kaan C. Tasossa D tien kidyttonopeuden minimi on
65 km/h ja tasossa C 80 km/h.

Moottoriteiden  liikennemiirit kaupunkialueella
riippuvat pidasiassa liitccymitiheydestd. Jos liitty-
mii on tihedssd, viylille pyrkii myGs lyhytmatkai-
sia virtoja. Kun liittymid harvennetaan, lyhytmat-
kaisia virtoja siirtyy katuverkkoon ja liikennoitd-
hentyessi. Samalla viylin tekninen taso parance
opastus- ja sekoittumisalueiden pidentyessi.

Taloudellisesti olisi perusteltua, ettd uudelle kallis-
rakenteiselle viylalle sijoittuisi heti sen valmistut-
liikennetti. Ongelmana on, miten litkenteen kas-
vua voidaan ohjata rakentamistoimenpiteilld siten,
ettd liikennéitavyyden taso siilyisi kaikilla tieosilla.

Moottoritielld jonkin viylinosan toimivuushiirioi-
den vaikutukset ulottuvat laajalle alueelle harva-
lukuisista liittymistid johtuen. Syntyy riskitilantei-
ta, joiden seuraukset saattavat olla tuhoisia suur-
ten nopeusvaihteluiden vaikutuksesta. Niin ollen
moottoritien toimivuudelle on asetettava suurem-
pia vaatimuksia kuin alempiluokkaisten vaylien
osalle.

Mitki tekijit rajoittavat moottoritien toimivuut-
ta? Hiirioita tapahtuu heti, kun liikkennemadrat
ylittavie viyldn teknisen laatutason. Tirkein tekija
on eritasoliittymien keskindinen etdisyys. Kunkin
liiceymidn vaikutusalue ulottuu usean kilometrin
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KUVA 6 ERKANEMINEN paahin varsinaisesta liittymistd. Autoilijat valmis-
Moottoritien  toimivuuteen tautuvat poistumaan moottoritieltd tai totuttau-

vaikuttavat ajosuoritukset. tuvat ajamaan silld. Jos liittymid on tihedssd, nii-

den vaikutusalueet ovat paillekkiisid. Talloin tois-
\ tensa kanssa ristedvit tai sekottuvart ja tieltd erka-
nevat virrat voivat hiiriintyd, jos niitd varten ra-
LITYYMINEN kennetun viylin tekninen laatutaso ei ole riittivi.
Mainittuja kriittisia lifkennetoimintoja voidaan vi-
hentda rakentamalla erikoisrakenteita kuten erilli-

/ sia ajokaistoja, eritasossa risteilevid liittymaramp-
peja jne. Tdmidn tapaiset ratkaisut ovat usein kal-

liita ja tilaavievia.

SEKOITTUMINEN

Liittymien keskindisiin etdisyyksiin ja siten viy-
= g lin toimivuuteen vaikuttaa tirkeind tekijini tien

N opastusjirjestelmd. Sen avulla autoilija saa tiedon
\ asemastaan vayldstossd ja tiedon kaistanvalinnasta

oikeata ajosuoritusta varten.

I R S e et

KUVA 7

Esimerkkeji moottoritien ti-
heasta liittymavilista aiheu-
tuvista jarjestelyista.

R - o
5\

Moottoritien opastus poikkeaa huomattavasti ta- Moninkertaisella opastuksella vaylin toimivuus
vallisen tien viitoituksesta. Sitd varten onkin ke. paranee, koska kaistakuormitus voidaan tasapai-

hitteilli oma jdrjestelménsd. Kukin poistuva ramp- nottaa ja oikean reunakaistan tukkeutuminen

AMA )
Yy

pi tiedotetaan kolme kertaa opastustauluilla ennen  viletdd. Kun perikkiisten opasteiden vilimatkan

5 rampin erkanemista. Lisiksi jokaisen poistuvan on oltava riittivin pitki, opastus asettaa vaatimuk.
Esimerkki  opastusjirjestel. ~ rampin jilkeen ilmoitetaan etdisyystaululla etii- sia liictymien vilimatkaan ja liittymajarjestelyihin
masta. syydet kolmeen seuraavaan poistumisramppiin. nihden.

4L00Om oy
.
HELSINK! SATAKUNNANTIE HELSINKI SATAKUNNANTIE
HELSINGFORS | JSATAKUNDAVAGEN HELSINGFORS SATAKUNDAVAGEN ;\
& 800m & & & _[
Suunnistustaulu Viitta
SATAKUNNANTIE KASARMINKATU 1500m
SATAKUNDAVAGEN KALEVANTIE  2400m
4 PARAISTENTIE  6700m
Valmistava Menoramppitauiu
viitta




KUVA 9
Iltapaiviruuhkaa
kirkkosillalla.

Tuomio-

Moottoritien merkitys

Turun suurimmat liikenneongelmat ovat
keskustassa. Keskustaliikenteen lisdksi Au-
rajoen ja rautatien yli johtavia siltoja rasit-
taa keskustan ldpi pyrkivd liikenne, joka
ennusteiden mukaan tulee kasvamaan voi-
makkaasti. Moottoritien yksi tehtdvd on-
kin vetdi ldpi kulkevia liikennevirtoja pois
ruutukaava-alueen kaduilta. Valmistut-

tuaan tie muodostaisi rungon kaupunkiseu-
dun muulle tieverkolle ja vilittdisi valta-
osan valtakunnallisesta ja seudun pitka-
matkaisesta liikenteestd. Ehdotetulla taval-
la rakennettuna se toimisi hyvin 1990-lu-
vulle saakka.

Nykyiset litkkenneongelmat

Liikennemiairit ja ruuhkatilanteet vaihtelevat eri
vuorokaudenaikoina. Vaihtelut aiheutuvat péi-
asiassa tyomatkaliikenteestd. Ruuhkat ovatkin suu-
rimmat normaalin tyfajan alkaessa ja padttyessd.
Kun tydmatkaan usein yhdistyy ostos- ja asiointi-
matkoja, ovat iltaruuhkat keskustassa vaikeimmin
hoidettavissa. Keskustan ulkopuolella esiintyvit
ruuhkat aiheutuvat piaasiassa viikonloppuliiken-
teesti.

kaistoja ja katutilaa. Tamid tapahtuu usein jalan-
kulku- ja pysikéintitilan kustannuksella. My6s bus-
siliikenne hiiriytyy pahimpina ruuhka-aikoina. Eri

""" " toisiinsa, koska nii-
den erotteluun ei ole toistaiseksi ryhdytty. Ny-
kyista ja ldhivuosien tilannetta pahentaa se, ettd
keskusta-alueen katuverkon kautta kulkee paljon
sellaista lipikulkevaa liikennettd, joka ei ole kes-
kustaan pyrkivad.

Aurajoki ja rautatie rajoittavat keskustaan johra- -
vien katujen miairad. Jo nyt ovat sillat ruuhka-ai-

dessi on myos katuverkon vilityskykyd parannet-

tava. TAmi tapahtuu pddasiassa muodostamalla yk-

sisuuntaisista kaduista katupareja, jolloin katujen

valo-ohjaus saadaan tehokkaimmaksi. Katuverkon

timin hetken puutteita on yksityiskohtaisemmin

tarkasteltu tie- ja katuverkon toteuttamisohjelman

yhteydessi.

.
Ruutukaava-alueen ulkopuolella toimii kaupunki-
seudun viyliverkko Uudenmaantien parantamis-
tyon valmistuttua toistaiseksi tyydyttavisti joitakin
poikkeuksia lukuunottamatta. Poikkeuksia ovat
Naantalintie, Thalantie ja Raision liittymit, joiden
osalta suunnittelutyd on kdynnissa.

Turun kaupunkiseudun nykyiset liikenneongelmat
ovat voimakkaasti Turun keskustaan liittyvid.
Muutokset keskustan toimivuudessa riippuvat kes-
kustan liikennepolitiikasta, jonka valinta tapahtu-
nee alkavan keskustasuunnittelun yhteydessd. Suun-
nitteilla olevan moottoritien avulla keskustan toi-
mintamahdollisuuksia voidaan parantaa keskustan

kustaan pyrkivda litkennettd.

KUVA 10

Liikenteellisia  ongelmakoh-
tia kaupunkiseudulla.
1:150 000.
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KUVA 11
Asukas- ja tyopaikkamadrien
sekd autotiheyden ja matka-
luvun ennustettu kasvu kau-
punkiseudulla.

KUVA 12
Moottoritien
kennemaarat
ja 2000.

ennustetut lii-
vuosina 1980

300000

200000

100000

1960

AUTOA /1000 AS.

-80

-90

300

-~

2000

we

MUUT A*TUT

1960 R {

0 -80

MATKAA/AS./VRK.

2000

JOUKKOLIIKENT?ELLK

1960

-80

2000

Liikenteen kasvu

Turun kaupunkiseudun asukas- ja tyopaikkamiai-
riat kasvavar tdlli vuosisadalla nykyisestd n. 1,6-
kertaiseksi ja henkiléautotiheys (autoa/1000 asu-
kasta) n. 2 2-kertaiseksi. Samoin kasvaa yhden
koska autolliset perheet tekevit enemmin matkoja
kuin autottomat.

Keskustaan suuntautuva  henkildautoliikenne ei
kasva samassa suhteessa kuin muualle suuntautuva
henkiléautolitkenne.  Tami padasias-
sa  pysakointitilan  puutteen  atheuttamasta
vaimennuksesta, joka kohdistuu varsinkin tyo-
matkalitkenteeseen.  Vaimennuksen  suuruuden
ja sen seurausten madrittely tapahtunee keskusta-
suunnitteluun liittyen. Keskustan lipi pyrkiva lii-
kenne sen sijaan kasvaa voimakkaasti. Tima joh-
tuu  kaupunkirakenteessa vihitellen tapahtuvista
muutoksista. Entistd enemmin erilaisia toimintoja
sijoittun ruutukaava-alueen ulkopuolelle, jolloin
uusien alueiden yhteystarve ja niiden viliset lii-
kennevirrat lisidntyvat.

johtuu

Tarvittavia rakentamistoimenpiteitd ennakoidaan
litkenne-ennusteiden perusteella, Nimid laaditaan
ennustemallin avulla. Mallit perustuvat nykyiseen
litkennekdyttaytymiseen ja autoistuneissa maissa
saatuihin kokemuksiin. Turun suunnitteluun kay-
tetty ennustemalli on testattu laatimalla verkko-
suunnittelun yhteydessi litkenne-ennuste my6s ny-
kytlanteelle, jonka jilkeen rtuloksia on verrattu
suoritettuihin litkennelaskentoihin. Mallin avulla
on laskettu kaupunkiseudun eri- alueiden viliset
litkennevirrat vuosille 1980—2000. Lihtotietoina
ovat niiden osa-alueiden maankiyttotiedot vas-
taavien vuosien osalta. Kiytetyt maankdyttoluvut
perustuvat kuntien yleiskaavoihin ja seudun run-
kokaavaan.

RAUMANTIEN
LIITTYMA

LUTTY
72 300

1000 ajon./vrk (v.1980)

1000 ajon./vrk (v.2000)

PITKAMAEN

MA

RAUNISTULAN LITTYMA

NUMMEN_
LITTYMA

KUPITTAAN
LIUTTYMA

HIPPOKSEN
LUTTYMA

VASARAMAEN
LIHTTYMA




KUVA 13

Keskustan alkava ja paittyva
seki lapikulkeva liikenne
vuosina 1968 ja 1980.

58000 ajon/vrk (v.1980)

ajon/vrk (v.1968)

RUISSALO

Kaupunkiseudun  litkenne-ennusteissa  kiytetyt
maankiyttétiedot

1980 2000
asukk.  tyop. asukk.  tyop.

Turku 188930 88660 250000 114 300
Naantali 10 600 5400 20000 7600
Parainen 12 000 5300 12000 4800

Raisio 20 000 5500 30000 11200
Kaarina 16 500 4700 27 000 8 000
Lieto 9 600 2 850 8500 3 200
Masku-

Nousiainen 5 450 1 650 3500 1300
Paattinen 1250 450 1 500 550
Piikkio 6700 1 670 5 500 1700
Rusko 2 000 380 2 000 350

Yhteensd 273 030 116 560 360 000 153 000

Ennustetut osa-alueiden viliset litkennevirrat on
sijoiteltu tietokoneen avulla suunnitellulle tiever-
kolle, jolloin on voitu tarkemmin mitoittaa yksi-
tyiset viylanosat ja liictymidt. Viyldtheys, kaista-

nustetun litkennetarpeen mukaan.
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| suunnitelman mukaan.
V. 1940 45 -50 -55 -60 65 -70 =75 ~80 1985
Moottoritien toimivuus
Moottoritien toimivuuden tarkastelua varten en-
" . nustettu vuorokausiliikenne muunnetaan huippu-
15% vrk-liikenteestd e . —~ . 3
tuntilitkenteeksi. Tamd on arvioitu prosentteina
vuorokausilitkenteestd. Huipputunti on normaalis-
ti iltapdivisin klo  16.00—17.00. Huipputunti-
1 P

e~

5 klo 10
KUVA 15

Liikenteen tuntivaihtelu ny-
kyisin normaalina arkipaiva-
na Aninkaistenkadulla.

15

20

arvion lisaksi arvioidaan litkenteen suuntajakau-
tuma, joka prosentteina osoittaa, miten huippu-
wnnin  litkenne jakautuu ajosuuntien  kesken.
Lihtooletukset  perustuvat suoritettuihin  tutki-
muksiin.

Litkennoitavyystarkastelun lahtooletukset:

Huipputunti- % 10—12__
Suuntajakautuma 55/45—60/40
Raskasauto- % 5—10
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KUVA 18
Onnettomuustiheyden  riip-
puvuus  palvelutasoluokasta
(ajo-olosuhteista).

KUVA 19

Moottoritien  kayttosuhteen

ja palvelutason valinen riip-
puvuus sekd vastaavat ajono-
peuden muutokset.

Kuva 20

Tasoliittyman kadyttésuhteen
ja palvelutason vilinen riip-
puvuus seki tasoliittyman ai-
heuttama viivytys.

KUVA 16

Esimerkki litkennoitivyyden
tarkistuskohdista. (Kirjaimet

viittaavat kuvan alapuolella

olevaan tekstiin).

KUVA 17
[tapdivaruuhkaa
tenkadulla.

Aninkais-

onn./ milj. ajon. -km

ONNETTOMUUDET

erikseen eri osissa viyldd. Niitd osia ovat
a) moottoritien vapaa osuus

b) sekoittumisalue

¢) rampin erkaneminen moottoritiestd
d) rampin liittyminen moottoritichen

€) rampin vapaa osuus

f) rampin litttyminen katuverkkoon.

Liikenneturvallisuuden ja moottoritien toimivuu-
den kannalta tirkeimpid kohtia ovat sekoittumis-
alueet, ramppien erkanemis- ja liittymiskohdat ja
litttyminen katuverkkoon. Niissd eri ajoneuvo-
jen ajotoiminnot ovat erilaisia, josta johtuen lii-
kennevirrat hiiriintyvit.

Litkennditdvyyslaskelmat on suoritettu HCM-me-
netelmdston avulla, Tdhdn liiceyvdd  palvelutaso-
luokitusta on tarkemmin selostettu kohdassa ~Mi-
ten moottoritieta suunnitellaan”.

Sekid moottoritien ettd tasoliittymien suunnittelus-
sa kiytetddn samaa palvelutasoluokitusta. Mootto-
ritien osalta luokitus kuvaa ajo-olosuhteita, kun
taas valo-ohjatuissa tasoliittymissi vihredn vai-
heen  kuormitusaste palvelutason.
Odotusaika kasvaa jyrkdsti, kun liikenne kasvaa

lihelle liictymin suurinta mahdollista  vilitysky-
kya.

Liikennditivyystarkastelussa on vuoden 2000 mi-
toittavina ajo-olosuhteina kiytetty keskustan lihet-
tyvilld litkennditdvyysluokkien D ja E miiritee-
lemidd rajaa ja muualla palvelutasoa D. Palvelu-
taso on v. 1980 koko tien osalta luokassa C.
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KUVA 21
Liikenne-ennusteessa  kaytet-
ty tie- ja katuverkko vuonna
1980.

1: 150 000.

KUVA 22
Liikenne-ennusteessa  kiytet-
ty tie- ja katuverkko vuonna
2000.

1:150 000.

Litkennditivyystarkastelut on suoritettu vuosien
1980 ja 2000 litkenne-ennusteiden avulla. Tamidn
lisiksi on tutkittu viylin toimivautta, jos vuoden
1980 ennustetut litkennevirrat olisivat 1,5-kertai-
sia. Tamid tilanne vastaa karkeasti vuoden 1990
litkennetilannetta. Moottoritien osalta tarkastelut
on suoritettu sekd aamu- ettd ilcahuipun mukaan.
Eritasoliittymien ramppien piiden tasoliittymien
tarkastelu on tapahtunut iltahuipun mukaan, jol-
loin litkennemdardt ovat suurimmillaan vilkkaim-
man suunnan ollessa keskustasta poispain.

Tarkastelujen tuloksena voidaan todeta, ettd jos
moottoritic rakennetaan jdljempind esitetylldi pe-
riaatteella ja jos muiden viylien rakentaminen
edistyy tieverkkosuunnitelman ja sen kehittamis-
suunnitelman mukaisesti, moottoritie toimii 1980-
luvulla hyvin. 1990-luvulla tien toimivuus jo huo-
nonee ennusteiden mukaan, ja silloin tarvitaan
parantamistoimenpiteita.

Moottoritien litkennéitdvyyttd voidaan my6hem-
min parantaa:

— rakentamalla lisakaistoja ja parantamalla viy-
lin liittymadjarjestelyjad

— poistamalla osa liiccymarampeista, jolloin ly-
hytmatkaisemmat litkennevirrat siirtyvit katu-
verkkoon, mistd aiheutuu katujen parantamis-
tarvetta

— rakentamalla kokonaan uusia korkealuokkaisia
vaylid, jolloin osa liikenteestd siirtyy niille

— kehittdmalld litkenteen opastus- ja valvonta-
jirjestelmad.

Oikealla tavalla varautuminen mychempdd raken-

tamistarvetta varten on ennusteiden epitarkkuu-

desta johtuen vaikeata. Kohdassa "Aluevarauk-

set” on asiaa tarkasteltu lihemmin,




KUVA 24

Ennustetut ajo-olosuhteet
(palvelutasoluokat) vuosina
1980 ja 1990 erailli moot-
toritievaihtoehdolla.

KUVA 23

Eriiden valo-ohjattujen ta-
soliittymien ennusteisiin pe-
rustuvia kayttosuhteita 1980
ja 2000.

o 50

100%

Viylid ehdotetaan rakennettavaksi aluksi 2+2 kuis-
taisena moottoritiend. Niissd kohdissa, joissa liitty -
mat ovat lahekkiain, kaistaluku on 3+3. Mikili tie-
osa  Raisionlahti—Luoteisvdyli — rakennettaisiin
1970-luvun puolivilin tienoilla, se voitaisiin raken-
taa aluksi 2-kaistaisena moottorilitkennetieni ja
tiydentdd 1980-luvulla moottoritieksi. Jos raken-
aminen siirtyy myohidisemmaksi, on timikin tie-
ilmeisesti  heti rakennettava moottoritiena.
Eritasoliittymien rampit ovat yleensi yksikaistai-
sia. Niiden liittymidt péddakatuihin ovat valo-ohjat-
tuja, jolloin ramppien piihin rakennetaan odotus-
kaistoja. Kaksikaistaisia ramppeja voidaan raken-
taa, jos litkennetarve vaatii. Talloin ne liictyvit tai
erkanevat 3-kaistaisesta ajoradasta, jonka kaistalu-
ku siten muuttuu liittymian kohdalla.

osa

Jaljempidnd esitetyt liittymijirjestelyt muuttuvat
osittain joka tapauksessa myohemmin rakennetta-
vien viylien johdosta, jos tieverkkosuunnitelman
mukaista viyldverkkoa toteutetaan. Ruutukaava-
aluetta ympirdivin moottoritieruudun lounais- ja
kaakkoissivut liittyisivit nyt suunnitteilla olevaan
viylidn, jolloin liittymidjarjestelyja olisi tarkistet-
tava. Suunnitelluissa ratkaisuissa on muutostarve
pyritty ennakoimaan. My6s Turun—Tampereen
moottoritie jatkettaneen aikanaan moottoritiend
suunnitellulle vdylalle saakka.

Moottoritien litkennditivyyttd tarkasteltaessa on
todettava myds tien vaikutus keskustan katuverkon
litkennditivyyteen. Mitdi paremmin tie saadaan
toimimaan, sitdi enemmin se vetia keskusta-
alueelta  sinne  kuulumattomia liikennevirtoja.
Moottoritien toimivuus vaikuttaa siten koko kes-
kustan toimivuuteen.

LITTYMA

v. 1990

v. 1980

RAUNISTULAN LITTYMA
RAUMANTIEN

PITKAMAEN
LIUTTYMA

NUMMEN _
LITTYMA
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KUVA 25
Tutkitut linjavaihtoehdot
1:50 000.

Raisionlahti-Luoteisviyld

Tieosa kisittdd Raisionlahden ylityksen ja
siitd edelleen Turkuun johtavan moottori-
tien Raumantien liittymaddn asti. Raision-
lahden kohdalla on valittu jatkotyossid k-
siteltdvidksi nelji vaihtoehtoa, jotka muo-
dostuvat moottoritien ja Upalingontien
kahden linjavaihtoehdon yhdistelmistd. Ar-
tukaisten kohdalla on valittu tarkemmin
esiteltdviksi kaksi vaihtoehtoa.

Osuudella on tutkittu useita toisistaan poikkeavia
linjavaihtoehtoja, mutta osa on jouduttu hylkai-
midn jo alustavissa tarkasteluissa asutukselle ja
maankdytolle aiheutuvien haittojen tai luonnon-
suojelunikokohtien vuoksi. Tdllaisia ovat Pansion
kautta kulkeva linja ja Pahaniemen alueella rauta-

tien eteldpuolta kulkeva vaihtoehto, jotka molem.-
mat olisivat kulkeneet Muhkurin luonnonsuojelu-
alueen lipi. Tarkemmin tutkitut vaihtoehdot kul-
kevat suhteellisen vapaassa maastossa lahelld Turun
ja Raision rajaa.

Kaikissa vaihtoehdoissa tieosalla on kaksi liitty-
mad, Upalingon liittymd suunnitellun satama-
alueen kohdalla ja Artukaisten liittyma vanhan
lentokentin laheisyydessd, jossa Ihalantie alittaa
moottoritien. Liittymajirjestelyjen selvittdmiseksi
on kussakin vaihtoehdossa jouduttu alustavasti sel-
vittdimain alueen pdd- ja kokoojakatuverkkoa.

Moottoritien linjaus yhtyy kaikissa vaihtoehdoissa
liictymien puolivilissd. Niinpa Raisionlahden yli-
tysvaihtoehtoja ja Artukaisten alueen vaihtoehtoja
voidaan kisitelld erikseen.

A

l’!AISIONLA:MbﬂNA_ !; A

Tutkitut linjavaihtoehdot

Raisionlahden kohdalla on tutkittu kolmea linja-
vaihtoehtoa, joista

— pohjoisin on sijoitettu nykyisen Nesteentien
pohjoispuolelle lihelle vanhaa tiepengerta,

— keskimmiinen on esitetty aikaisemmin tieverk-
kosuunnitelman tieverkkoehdotuksessa ja

— eteliisin vaihtoehto on alkujaan Raision kaup-
palan esittami.

Eteldisin vaihtoehto todettiin kustanuksiltaan sel-
visti toisia vaihtoehtoja kalliimmaksi. Se rajoittaisi
Raisionlahden tulevaa kiyttod satama- ja teolli-
suustarkoituksiin. Siksi timédn vaihtoehdon tar-
kemmista tutkimuksista luovuttiin ja keskityttiin

kahden muun linjan ja ndiden alavaihtoehtojen
tutkimiseen.

Raisionlahden rannasta on etelaosa Turun kaupun-
gin ja pohjoisosa Raision kauppalan aluetta. Rai-
sion alue on varattu virkistyskdytec6on ja Turun
alue satamalaajennuksiin. Koivuluodon sataman
rakentaminen alkanee 1970-luvun loppupuolella.
Sen kapasiteetiksi arvioidaan 4—6 milj. tonnia
vuodessa, mika on samaa luokkaa kuin Turun van-
halla satamallakin. Satama-alue takamaineen tar-
vinnee kaiken vapaan alueen Pansion ldnsiosassa.

Koivuluodon uusi satama tulisi palvelemaan ldhin-
na Turun ulkopuolella olevia alueita. Suunnitel-
miin sisaltyy mm. autolauttasatama, jonka kautta
Eurooppa-tiet E 3 ja E 80 kulkisivat.
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KUVA 26 Vaihtoehto U 1.
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Jatkoty6hon suositeltavat
vaihtoehdot

U1l

Moottoritie ylittdda Raisonlahden Nesteentien poh-
joispuolella. Linja kulkee Temppelivuoren poh-
joisrinnettd aivan Raision kauppalan viemirivesien
puhdistuslaitoksen vierestd. Laitoksen kulkuyhteyt-
ta varten tulee moottoritien ali tehtaviksi kulku-
aukko. Nesteen rautatien ja maantien ylitys tapah-
tuu nykyisen kallioleikkauksen kohdalla.

Raisionlahden ylitys voidaan tdssd vaihtoehdossa
toteuttaa kiinnittimattd niin paljon huomiota ul-
konikoseikkoihin kuin etelipuolella olevassa vaih-
toehdossa. Sillasta voidaankin suurin osa rakentaa
ns. pengersiltana.

Vaihtoehto ei rajoita sataman takamaa-alueiden

£ LR
KUVA 27
PITUUSLEIKKAUS U1 1:20000 7 1:2000 -
w o
z = a =
z.q 4 z: ¢ 35
o 25 wZ z ey = Z> 2
% 20 e & i 53 st 1 x
o 5 =7 = Zx u =) =
10 > g 2
5 @
0

muodostamista. Toisaalta voidaan todeta, etta sata-
man litkenteen kannalta matkat ovat hieman pi-
tiestd.

Moottoritietd ei tassd vaihtoehdossa saada korkea-
luokkaiseksi. Linjalla joudutaan kuperan pyoris-
tyksen: kohdalla n. 800 metrin kaarresiteeseen.
My6s sumuhaittoja saattaa esiintyd, koska tie las-
keutuu lihelle merenpintaa ja puhdistuslaitos las-
kee limmintd vettd Raisionlahteen.

U2

Moottoritien paikka on aivan sama kuin vaihtoeh-
to U 1:ssikin, mutta sataman moottoritichen ja
Nesteentichen yhdistivd Upalingontie  sijoittuu
eteld-pohjoissuuntaisen kukkulajonon itdpuolelle.
Upalingontielle rtulee tilloin jyrkdhko nousu ja
kallioleikkauksia. Upalingon liittymd sijoittuu suh-
teellisen lihelle Krookilan asunto-aluetta.

KUVA 28 y S VAT AN
Vaihtoehto U 2. 1:20 000, 2 W R A et N OB




KUVA 29 Vaihtoehto U 3. 1:20 000.

KUVA 30

PITUUSLEIKKAUS U3 1:20000 /7 1:2000

KUVA 31
Vaihtoehto U 4.

1:20 000.

U3

Tissd keskimmaisessd linjavaithtoehdossa Raision-
lahden ylitys tapahtuu n. 400 m Nesteentien ete-
lipuolella. Linja sijoittuu virkistyskdyttéon vara-
tuille alueille. Tie ei suoranaisesti vaikeuta ranto-
jen ja lahden kdyttomahdollisuuksia, jos silta teh-
dadn riitcdvin korkealle ja niin pitkdksi, ettd ran-
noille ei tule liikkumista estdvid penkereitd.

Upalingon laakso on rakennuskustannuksia vertail-
taessa todettu edullisimmaksi ylittad siltarakenteel-
la. Niin ollen moottoritie ei rajoita satamatoimin-
tojen laajenemista. My0s rautatic satamaan Vvoi-
daan johtaa mistd kohdasta laaksoa tahansa.

Linjaukseltaan tie on vaihtoehtoa U 1 korkealuok-
kaisempi. Satama ja sen litkennevirrat maidradvat
Upalingon liittymédn suuntautumisen kaupunkiin
pain.

Lahden linsipuolella tulee rautatien ja rantakuk-
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kulan vilille korkea penger, jota voidaan alentaa
rautatietd laskemalla tai siirtaimalld.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta kumpaakin lin-
hittamissuunnitelman mukaan ensimmaisend ra-
kennettaisiin moottoritien toinen ajorata valille
Naantali—Nesteentie. Tamidn jilkeen rakennet-
taisiin moottoritie Nesteentieltd Turkuun. Tassd
yhteydessi on Raisionlahden ylittivi silta raken-
nettava valittiin kumpi ylitysvaihtoehto tahansa.
Silta voidaan molemmissa vaihtoehdgissa raken-
taa tarvittaessa vaiheittain rakentamalla eri ajo-
ratojen osuudet eriaikoina.

U4

Tama vastaa moottoritien osalta vathtoehtoa U 3,
mutta Upalingontie kulkee kukkulajonon itipuo-
lella, kuten vaihtoehdossa U 2. Upalingontie on
syvissi kallioleikkauksessa, koska liittyméan koh-
dalla ei voida salia kovin suurta pituuskaltevuutra.
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Sillat ja geotekniikka

Pohjoisen linjan silta on ajateltu rakennettavaksi
kahdenlaisena rakenteena. Vesiaukon kohdalla silta
olisi noin 200 metrid pitka pilareilla oleva betoni-
tai terdssilta. Lahden ldnsiosa tielinjan liheisyy-
dessd taytettaisiin. Kun jddn sivupaine alusraken-
teita vastaan voidaan tilld tavalla valetdd, voidaan
silta rakentaa yksinkertaisemmin ja halvemmalla.
Esimerkiksi lyontipaaluille perustettu terdsbetoni-
laatta voi tulla kysymykseen. Elementtirakentami-
a tapauksessa mahdollista. Tienpinnan

korkeus tdlla osuudella olisi noin 2 metrida meren-
pinnan ylipuolella. Tamidn tapainen rakenne las-
kee sillan nelichinnan noin puoleen normaaliin ve-
puolestaan kustannuksia ja tyon suorituksessa ris-
kit ovat suuret. Pituutta sillan tille osalle rtulisi
noin 600 metrid.

Keskimmiisen linjan silta on alustavan suunnitel-
man mukaan noin 500 metrin pituinen. Sillan kan-
nen korkeus merenpinnasta on 8—10 metrid. Kor-
keutta voidaan muuttaa, jos rakenne- tai muut sei-
kat sitd vaativat. Pddasiallinen rakennusaine voi
tarkemman suunnittelun yhteydessi. Pohjaolosuh-
teilla on rakennusaineen valinnassa ja jinnemitto-
jen optimoinnissa huomattava merkitys.

Upalingon laakson kohdalla moottoritie kulkee
niin korkealla maanpinnasta, ettd heikko maapera
ei kestiisi penkereen painoa ilman tihedd paalu-

tusta. Kustannusvertailussa onkin siltaratkaisu to-

KUVA 32

Kuvaluonnos  Nesteentieltd
eteliin Raisionlahdelle vaih-
tochtojen U 3 ja U 4 sil-
lasta.

dettu  edullisemmaksi. Talld saavutetaan lisdksi
muita etuja, joista aikaisemmin on mainittu. Sillan
pituudeksi tulee noin 300 metrid.

Vaihtoehdossa U 1 olisi moottoritielle rakennetta-
va nelja pienempdd siltaa, nimittdin Nesteentien
ja rautatien ylikulkusilta, puhdistuslaitoksen alikul-
kukdytiva, satamaraiteen ylikulkusilta ja Upalin-
gon liittymin risteyssilta.

Geoteknisesti vaikeita kohtia ovat Raisionlahti ja
Upalingon laakso. Pohjoisella linjalla Raisionlah-
della on kova pohja n. 40 metrin syvyydessd. Pen-
gervahvistukset olisivat hyvin vaikeasti toteutetta-
vissa. Siksi onkin pdddytty aikaisemmin mainit-
tuun siltaratkaisuun. Upalingon pehmeikon kohta
on vaihtoehdossa U 1 tehtdvid liittymidrampeista
johtuen penkereend. Vahvistustoimenpiteind tule-
vat kysymykseen pehmeikon reunoilla massanvaih-
to ja keskelld paalutus. Vaihtoehdossa U 2 Upa-
lingon liittymi sijoittuu kantavalle maapohjalle ja
pehmeikkbosuus voidaan ylittad joko penkereend
tai siltana. Korkean penkereen ja syvin huonosti-
kantavan pehmeikén kohdalla on siltarakenne
osoittautunut paaluille perustettua pengerratkaisua
halvemmaksi.

Keskimmaiselld linjalla kova pohja on Raisionlah.-
den itdosassa n. 12 'metrin ja ldnsiosassa n. 40 met-
rin syvyydessd. Pitkdn siltaratkaisun vaihtoehtona
tarkasteltiin alustavasti itdosan pengertamistd n.
150 metrin matkalla, jolloin silta vastaavasti lyhe-
rannan ja lahden kiyttéda sekd vaikutraisi negatii-
visesti ulkonikoseikkoihin. Lisaksi todettiin, ettd
talld ratkaisulla el saavutettaisi kustannussdastoji.
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Artukainen

Vaihtoehdot

Tutkituista linjavaihtoehdoista kaksi on otettu tar-
kemman tarkastelun kohteeksi. Ndma eroavat toi-
sistaan lihinnd vain rakennusteknillisiltd ratkai-
suiltaan. Toisessa vaihtoehdossa moottoritie kulkee
Uudenkaupungin rautatien yli ja toisessa ali. Lin-
jojen sijainnilla on eroa tissid kohdassa n. 100 met-
rid. Moottoritien etelipuolelle jddvid Artukaisten
lentokenttialue on yleiskaavassa osoitettu  teolli-
suuden tarpeisiin,

Moottoritien kanssa ristedvin Ihalantien rakenta-
minen on tieverkon kehittdmissuunnitelmassa ajoi-
tettn jo 1970-luvun alkupuolelle. Tie olisi rtar-
peen Pansion ja sataman litkenteen kannalta. Sen
rakentaminen siirtynee kuitenkin my6hemmiksi,
silli rakentamisvelvoitteista ei toistaiseksi ole so-
vittu eri osapuolten (tvh, Turku, Raisio) kesken.

Artukaisten eritasoliittymi  sijoittuu  edulliseen
paikkaan kukkuloiden viliin lihelle nykyista Tha-
lantietd. Raisiosta tuleva Jdrdmidentie sijoittunce
aikanaan rautatien koillispuolelle. Se olisi erita-
sossa lhalantien kanssa ja jatkuisi siitd edelleen
Pahaniemen lipi nykyiselle Naantalin pikatie-ni-
miselle kadulle. Vienolan ja Jyrkkilin lihiGiden
litkenne tulisi timin tien avulla hyvin hoidetuksi.

Suikkilantie Raisionjoen itipuolella alittaa rau-
tatien ja ylicddid Naantalin ja Rauman moottoritiet.
Kadun rakentaminen tilld osuudella tulee kalliiksi
savikoista ja silloista johtuen.

Al

Moottoritie on viety rautatien ali. Tie wlee n. 4
metrin leikkaukseen. Kuivatus tapahtuu normaalil-
la viemirdinnilli Raisionjokeen. Rautatiesillan ra-
kentamisen aikana jouduttaneen jirjestimdin viis-
toraide. Artukaisten liittymd voidaan muotoilla
toisinkin, mutta kuvassa esitetty on edullinen
alueelta keskustaan piin suuntautuvalle litkenteel-
le, mikd ennusteen mukaan on tirkein suunta.
Tyoryhmid on padttanyt suositella tddd vaihtoehtoa
yli miljoona markkaa ylitysvaihtoehtoa halvem.
pana.

A2

Tassd vaihtoehdossa on tutkittu moottoritien vie-
mista rautatien yli. Rautatien suuresta alikulkukor-
keudesta johtuen syntyy pitkd ja korkea penger.
Ylikulkusilta sijoittuisi kylla kovalle maapohjalle,
mutta 6—8 metrid korkea penger siiti kaupun-
kiin pdin edellytead eritedin kalliita pohjavahvis-
tustoimenpiteitd lihes 300 metrin matkalla. Artu-
kaisten liitcymin rampeille tulisi padtien tasauk-
sesta johtuen pitkdt nousut.

Sillat ja geotekniikka

Osuudelle olisi kummassakin vaihtoehdossa raken-
nettava kolme siltaa. Artukaisten . liittymédn ris-
teyssilta, rautatien yli- tai alikulkusilta ja Raision-
joen vesistosilta. Liittymin risteyssillasta  tulee
mahdollisesti 3-aukkoinen n. 60 metrid pitkd beto-
nisilta, joka perustetaan osaksi kalliolle, osaksi paa-
luille. Rautatien ylikulkusilta voitaneen rakentaa
kalliolle perustettuna kehirakenteena. Vaihtoeh-
dossa A 1 rautatiesillasta tulisi melko pitkid, n. 80
metrid, risteilyn vinoudesta ja savileikkauksen loi-
vista luiskista johtuen. Normaali ratkaisu olisi 4-
aukkoinen kalliolle perustettu betonisilta. Raision-
joen ylittavi silta vaatii pituutta n. 60 metrid, ja
se on perustettava paaluille.

Rautatien alituksessa joudutaan tie leikkaamaan
pehmeiin saveen. Sillan kohdalla savi tulee poistet-
tavaksi kovaan pohjaan asti. Luiskat tehdddn loi-
viksi ja vahvistetaan tarpeen mukaan. Raisionjoen
siltaan liiceyvie penkereet joudutaan” sillan ldhei-
syydessi paaluttamaan kummassakin vaihtoehdos-
sa. Artukaisten liittymisillan molemmin  puolin
tulee tehtiviksi pienid massanvaihtoja.

Rautatien ylitysvaihtoehdossa rautatien itdpuolelle
rakennettavan korkean penkereen pohjan vahvista-
misessa tulee kysymykseen ainoastaan paalutus,
jonka kustannukset on arvioitu n. 1,5 miljoonaksi
markaksi. Artukaisten liittymidssd ja Raisionjoen
ylityksessi vahvistustoimenpiteet ovat samat kum-
massakin vaihtoehdossa.

Linjojen muilla osuuksilla selvittineen ilman vah-
vistustoimenpiteiti.
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Tieosat muodostavat moottoritien kanta-
kaupunkia luoteessa- ja koillisessa sivua-
van jakson. Kaupunkiin johtavat valtakun-
nalliset tiet yhtyvat tdlla jaksolla, ja suuri
osa ruutukaava-alueelle suuntautuvasta

pitkimatkaisesta liikenteestd syotetddn

Liikenteellisten, maankidytollisten ja ympirist6llis-
ten tekijoiden lisiksi on moottorividylin rakenta-
minen valmiin kaupunkirakenteen lipi teknillisend
suorituksena vaativa tehtdvd ja ulottaa vaikutuk-
sensa erittaiin monien laitosten ja intressipiirien
toimintaan. Niiden vaikutusten alustava selvittd-

minen jo yleissuunnittelun aikana on tirkedtd
hankkeen realistisen arvostelun kannalta.

el [P 3 ¢ % J ) 2
1‘3 "@!ﬁ?\fﬁa“;é = ’*’ A 5 sg 77O == Luoteisviylin ja Koillisviylin valityksells.
13> ,\ . ; _:?*‘ { = ¥ AT, e NRR I Vaihtoehtoja kuvattaessa on tieosat jaettu B o o )
S oh DR Polusmak g g5 PR MISANTIEN ¢ Pitkimien, Raunistulan ja Koillisviyldn Suuresta liittymitiheydestd ja pienistd kaarresi-
—— : ik R S ] jaksoihin. Eri jaksojen vaihtoehdoista voi- tc.i.stii johtuen Lugteis- ]a Koillisl‘v':i)fl%.ist‘:i el Fule
daan muodostaa erilaisia yhdistelmid. Li- "'P “korkeu!.l%o!fkms.ta kuin .ul.kolpuol%sdla aluell.lla.
siiksi on tutkittu Aurajoen ylitystd kahtena '3 on nailld oiilass, winismivastmglict Tyt
) . E i wqeqqs  Lavd kaupunkimoottoritie. Geometrinen suunnitte-
vaihtoehtona. Valinta valh.toehtOJe.t: valill lu on alustavasti suoritettu 100 km/h nopeutta sil-
tapahtuu kaavallisten selvitysten jalkeen. milld pitden, mutta kaytinnossa ndilld osilla viy-

lilli culisi olemaan nopeusrajoitus 90 km/h.
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KUVA 38
Vaihtoehto A 2. 1:20 000.

Luoteisvayld on kaikissa ehdotuksissa kulkenut
Kihdrin kaupunginosan kohdalla omakotialueiden
vilissd olevasta aukosta. Siitd lanteenpdin oli esilld
linjavaihtoehto, joka kulki yli Muhkurinmien jat-
kuen rautatien eteldpuolta linteen. Tasta vaihtoeh-
dosta kuitenkin luovuttiin  luonnonsuojeluniko-

Tutkitut linja- ja
liittymavaihtoehdot

Tieverkkoehdotuksessa esitetylle tien sijainnille ei

PITUUSLEIKKA%S A2 1:200007 1:2000

ole olemassa huomattavasti poikkeavia vaihtoehto-

kohtien vuoksi.

g:q Yy z ja alueiden nykyisestd tai suunnitellusta rakenta- _
§§ s z =g misesta johtuen. Suunnitteluvaiheen alkuosassa Raunistulan alueella oli hyvinkin perusteellisen
e et E ag =z kartoitettiin kaikki ne mahdollisuudet, mitkd linjan  tarkastelun kohteena tieverkkoehdotuksen mukai-
T~ xS x5 sijoituksessa saattaisivat tulla kysymykseen, sekd nen jirjestely, jossa Ruskontie (Auran moottoritie)

ne tekijar, jotka tieverkon kehittyminen pitemmil-
la tulevaisuudessa vaylille ja liictymijarjestelyille
atheutraa.

olisi sanfin arvoisena moottoritieni liitetty Luo-
teis- ja Koillisviylddn. Niin olisi muodostunut
tahtimdinen kolmen moottoritien liittymid, jonka
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“— KUVA 42
Luoteis- ja Koillisviyla.
Vaihtoehtojen yh-
distelmd P3 — R4 —K3.
1:20 000.

l KUVA 41
Luoteis- ja Koillisvdyla.
Vaihtoehtojen yh-
distelmd P1 —R3—K2.
1:20 000.

sijainti olisi ollut Raunistulan uuden yhteiskoulun
pohjoispuolella. Tidssd haluttiin kuitenkin mennd
yksinkertaisempaan ratkaisuun, koska Ruskontien
alkuosaa e1 lihivuosina tultane muuttamaan moot-
toritieksi ja Naantali—Turku—Piikki6-tie halut-
tiin saada jatkuvaksi. Koska lisiksi rakennuskanta
on parempi Raunistulan koulun koillis- ja ldnsi-
puolella, luovuttiin niistd tarkasteluista ja jatko-
suunnittelu keskitettiin koulun etelipuolisten vaih-
toehtojen kehittdmiseen.

Alkuperiiseni tarkoituksena oli saada Luoteisviy-

lalle kolmas kaikki suunnat omaava liittymd Pit-
kimden ja Raunistulan liittymien vilille. Suuren
litttymitiheyden vuoksi moottoritien toimivuus oli-
si voitu turvata vain kalliilla erikoisjdrjestelyilla.
Siksi keskimmiisen liittymédn virrat on siirretty ld-
hinnid Raunistulan liiceymdkompleksin kautra kul-
keviksi.

Koillisvayld sijoittuu  Turun—Karjaan rautatien
viereen. Sijoittamalla moottoritie niin ldhelle rau-
tatietd kuin mahdollista, saadaan siitd johtuvat
haitat minimiinsd. Tieverkkoehdotuksessa viyld
kulki ositrain Itdharjun teollisuusalueen lipi. Kaak-
koisviylan liittymd  sijoittuu myohemmissd vai-
heessa teollisuusalueen kohdalle, ja tdstd jackuu
mahdollisesti myGhemmin uusi viyld Liedon suun-
taan. Liikenne-ennusteen sijoittelu tehtiin kuiten-
kin verkolle, jossa Kaakkoisviylin jatke kiddntyi
alempiluokkaisena Himeenkadun suuntaan. Tissd
tapauksessa liittymdn tilantarve olisi  pienempi.
Pienelld rautatien siirrolla voidaan jirjestdd tilaa
moottoritielle radan varressa aina niiden risteily-
kohtaan saakka ja siten vilttdd teollisuusrakentei-
den purkamista tieverkkoehdotuksessa esitetyssi
laajuudessa.

Esilla oli my6s mahdollisuus sijoittaa Koillisvayld
rautatien lansipuolelle. Tama olisi edellyttanyt rau-
tatien siirtdmistd koko matkalta ja Kupictaan ta-
vara-aseman poistamista. Siirron yhteydessi olisi
raiteen ja moottoritien korkeusasema voitu sovit-
taa risteavien katujen kannalta edulliseksi. Tdstd
kuitenkin luovuttiin lilan suurten rautatiejarjeste-
lyjen vuoksi.

Liittymid- ja katujdrjestelyvaihtoehtoja on suunnit-
telun aikana ollut esilld useita. Vdyldn toimivuutta
tarkasteltaessa tultiin sithen tulokseen, ettd kaksi
kaikki litkennesuunnat omaavaa liittymédd on kor-

ilman kalliita erikoisjirjestelyja.

Jatkoty6hon suositeltavat
vaihtoehdot

Tyoryhmid on useista esille tulleista vaihtoehdoista
valinnut tarkempaa tarkastelua varten realistisiksi
katsomansa. Naiden rakentamiskustannukset, lii-
kennditdvyys, toteuttamisedellytykset ym. on tar-
kistettu ja esitetiddn jaksottain tdssd raportissa. Lo-
pullisen valinnan oikea ajankohta on kaupungin
tekemien kaavaselvitysten jilkeen.

Kaikki vaihtoehdot tiyttavir moottoritien toimin-
nalliset vaatimukset, mutta niiden palvelutaso saat-
taa laskea eri ajankohtina ja parannustarve syntyé
eri aikoina. Niiden vaikutukset katuverkkoon ja
sen parantamiseen ovat my0s erilaiset. Ndma ynnd
muut vaikutukset on huomioitava rakennuskus-
tannuksia tarkasteltaessa. Toteuttamiskustannukset
muodostavat vain yhden tekijin lopullisessa valin-
nassa.

Koska vaihtoehdot ovat ldhinnd paikallisia, on
viyli jaettu tarkemmassa tarkastelussa osuuksiin
vaihtoehtojen vaikutusten perusteella. Niin voi-
daan valita vapaasti minkd tahansa osuuden vaihto-
ehto ja se sopit yhteen kaikkien osuuden kummal-
lakin puolella olevien vaihtoehtojen kanssa.

Liikenteellisessd mielessd moottoritietd ja sen liit-
tymdjdrjestelyji on syyta tarkastella koko ruutu-
kaava-aluetta sivuavilea osiltaan.

Liitctymitiheys vaikuttaa moottoritien litkenndita-
vyyteen kahdella tavalla. Jos liittymid on harvassa,
lyhytmatkainen litkenne kidyttdd enemmin katu-
verkkoa, jolloin moottoritien liikenne jdd pie-
nemmiksi. Edelleen pitemmirt opastus- ja sekoittu-
misalueet parantavat moottoritien toimivuutta.
Tillainen viyld syntyy, kun otetaan vaihtoehtoyh.-
distelmd P3-R4-K3. Tissd on toiminnallisesti kol-
me liittymda, Raumantien liittymd, Raunistu-
lan liiteymd  ja  Koillisvayldlli  Kasarminkadun
ja Itdaisen Pickdkadun yhdistdviltd rinnakkaisram-
peilta tapahtuva litttyminen. Tdmd yhdistelmd ei
lihivuosina toteutettuna ole raloudellinen, koska se
edellyttiisi enemmin katuyhteyksid esim. Aurajoen
yli, ja tilléin mootroritie aluksi toimisi vajaatehoi-
sena. Tdhidn voitaisiin siirtyd myohemmin tihedm-
piliittymdisistd systeemeistd ramppeja vihentamal-
la sikdli kuin moottoritien toimivuus alkaisi huo-
nontua,

Liitctymien suhteen tihein yhdistelmd on P2(1)-
R2.K1. Kun on kyse valtakunnan ja Eurooppa-
tieverkon osana toimivasta moottoritiesta, tata voi-
daan pitdd toiminnallisena minimiratkaisuna. Kes-
kustan kannalta tdtd sen sijaan voidaan pitdd edul-
lisena, koska se vihentdd eniten sen lipi kulkevan
litkenteen madrdd.

KUVA 43

Tulo Turkuun linnesti.
Kuvaluonnos Pitkamien
kohdalta.

Pitkimiki

Vaihtoehdot

Kaikissa vaihtoehdoissa moottoritie sijoittuu Naan-
talin pikatie-nimisen kadun pohjoispuolelle niin,
kaa radan vartta Pahaniemen asuntoalueelle ja siitd
edelleen Raisioon. Moottoritie ja liittymiét asettu-
vat padosiltaan vapaana olevaan tilaan. Tiealueelle
jad muutamia huoltorakennuksia ja vanhoja oma-
kotitaloja.

Sillat ja geotekniikka

Rakennusteknillisesti moottoritie asettuu  erittdin
huonosti kantavalle pehmeikkoalueelle. Savikerrok-
sen vahvuus vaihtelee 10—20 metriin. Tie voi-
daan kuitenkin korkeuden suhteen sijoittaa niin li-
helle maanpintaa, ettei pohjanvahvistuksia tarvita.
Yli menevien teiden ja osaksi myos liittyméramp.-
pien penkereet olisi tehtdva paalutuksen varaan.

Raumantien liittymidn silta olisi vaihtoehdoissa
P 1 ja P 2 syytd tehdd heti niin pitkaksi, ettd myo6-
hemmin mahdollisesti suoritettavat ramppijirjes-
telyt ovat mahdollisia. Tdmd ei sanottavasti lis
kustannuksia, silli penkereet jouduttaisiin perusta-
maan paaluille. Asia on yksityiskohtaisesti selvi-

aa

tettavd tarkemman suunnittelun yhteydessd. Vaih-

toehdon P 3 mukaisessa ratkaisussa siltapituudeksi
tullee noin 200 metrid. Lisiksi tulee pienet sillat
‘ramppien risteilykohtiin. Kaikki sillat tulevat pe-

rustettavaksi paaluille.

Goteborginkadun siltapituudeksi tulee noin 100
metrid, Katu sijoittuu maastosuhteiden kannalta
edullisesti kulkien laakson kummallakin puolella
olevalta kalliokukkulalta toiselle. Pitkimien liitty-
min ylipuoliset rampit asettuvat maanpinnan ta-
soon, mutta sillan eteldpuolen tulotielle syntyy jon-
kin matkaa paalutettavaa pengerti. Vakka-Suo-
mentie on suunniteltu vietdviksi moottoritien yli.
Molemmille puolille syntyy korkea penger.

Kaikkiin moottoritien yli kulkevien siltojen auk-
koihin on varattava tilaa vihintddn 3 + 3:lle kais-
talle.

P1
Ti

mien liittymd Koulukadun ja moottoritien vilistd
litkennettda  varten. Rauman moottoritie erka-
nee Naantali—Piikkié moottoritiesta 2-kaistaisin
rampein. Myds Pitkdmden liiccymidn rampic lin-
teen ovat 2-kaistaisia. Moottoriticosuudelle tulee
3 + 3 kaistaa liictymien valilld. Sekoittumisalueen
pituus on n. 700 metrid.

i vaihtoehdossa on trumpettimainen Picki-

det keskustaan on tissi jirjestetty Suikkilan asun-
toalueelta tulevaa Goteborgin  katua jatkamalla
moottoritien ja Naantalin pikatien yli ja liictamalld
tasoliittymilld Naantalin pikatichen.

P2

Liittymidtyypit ja kaistaluvut ovat samat kuin
edellisessakin vaihtoehdossa. Ero on siind, ettd
pohjoispuolelle jadvin alueen litkenne on jirjestet-
ty trumpetin ramppeihin liitetyn Ruohonpédintien
avulla. Talld voidaan Goteborginkadun tai jonkun
muun yhteyden rakentamista siirtdd muutamia vuo-
sia, mutta ennen pitkdd tallainen vilkaslitkentei-
siin ramppeihin liitetty katu alistettunakin  huo-
nontaa liittymin toimivuutta. Opastuksen kannalta
tallainen ratkaisu el ole myoskddan hyvi.

tulee vuoden 1990 jilkeen ajankohtaiseksi keskus-
taan tulevan litkenteen ohjaaminen katuverkkoon
jo Raumantien liictymissa. Tamd koskee sekd vaih-
toechtoa P1 ettd P 2. Pitkdmiden liittymdidn voitai-
siin tilléin johtaa sataman suunnasta Lounais-

vayldd pitkin saapuva litkenne.

P3

Vaihtoehdossa P 3 Rauman ja Naantalin suunnasta
keskustaan tuleva litkenne on irrotettu jo moottori-
teiden haarautumassa. Ndin litkennevirtojen sekoit-
tuminen on saatu pois moottoritieltd, joka nyt toi-
mii 2 + 2 -kaistaisena. Paikallislitkennettd varten

on Ruohonpiintietd jatkettu moottoritien yli,

Ramppien tekeminen tdltd tieltd itddn on mah-
dollista.
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1:10 000.
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Raunistula
Vaihtoehdot

Talli alueella liictyy Satakunnantieltd, Ruskontiel- R 1

i, Tampereentieltd ja keskustasta tuleva litkenne

moottoritielle, Tastd syntyy liittymakompleksi, jo- Tissd vaihtoehdossa on Satakunnantieltd rombinen
ka katujirjestelyjen ja tasoliittymien vuoksi on liittymd molempiin suuntiin. Lisiksi on Tampe-
mahdollista kahdessa tasossa jirjestii vain hajoitet- reentieltd suuntaisliittymi itddn. Liikennevirroista
tuna kahden tai useamman poikkikadun osalle. huonoimmassa asemassa on Luoteisviyliltd Rus-
Moottoritien linja kulkee kaikissa vaihtochdoissa kontielle suuntautuva liikenne, joka joutuu kulke-
Raunistulan yhteiskoulun etelipuolelta. Tistd itian maan Satakunnantien ja Oikotien kautta. Timi on
on kaksi linjavaihtoehtoa, silli Aurajoki voidaan kuitenkin suhteellisen pieni virta niin kauan kuin
ylittda joko Hankkijan teollisuuslaitoksen eteld- tai Lounaisvdyld on rakentamatta. Kaikki tasoliittymit
pohjoispuolelta. Kummassakin tapauksessa moot- tissd vaihtoehdossa vaativat tehokkaan valo-ohja-
toritie menee Raunistulan vanhan omakotialueen tun jarjestelmin. Jos palvelutaso halutaan pitdd
lipi. My6s Satakunnantien itipuolella tiealueelle tyydyttivind, on parannuksia tehtivd vuoteen

jad vanhoja rakennuksia. Yhteiskoulun sijainti on 1990 mennessi.

epiedullinen tiehankkeeseen nihden. Tielinjalle ei

Vaihtoehdon erdind etuna on, ettd se jattad par-
haat mahdollisuudet korkeatasoiselle liittymille, jos
Ruskontie joskus parannetaan moottoritieksi. Etu-

KUVA 48 na on myos pieni tilantarve ja koulun suhteen
Luonnos jalankulkuyhteyk-
sien jarjestimisesta Raunis-
tulan koululle vaihtoehdos-

ole loydettivissi sellaista paikkaa, joka olisi kou-
lun kannalta edullisempi.

vihiisemmait haittavaikutukset ensimmaiisessd vai-
heessa.

R 2

Vaihtoehdossa on suuntaisliittymd Satakunnantielld
ja Tampereentielld. Ruskontieltd on trumpettiliit-
tymid moottoritielle. Rakentamalla yhdystie Sata-
kunnantielta Tampereentielle toimisi vaihtoehto
jonkin aikaa ilman trumpettiliictymdikin, jonka
toteuttamiskustannukset eivit kuitenkaan ole ko-

vin suuret.

tyy kaksi ramppia perikkiin niin pienelld vililld,
ettd varsinkin itddnpiin on toisen rampin jatkutta-
va moottoritien kolmantena kaistana Kasarmin-

kadun liittymdin asti.

Seki vathtoehdossa R 1 etta R 2 on moottoritie
edullista  viedi leikkauksessa Satakunnantielta
Hankkijan lihettyville. Tampereentien sillat tule-

KUVA 49 vat nykyisen tienpinnan korkeuteen.
Kuvaluonnos koilliseen Vakka-Suomentien sillalta. Taustalla
Satakunnantie ja liittymérampit.

|
|
Lopullisessa muodossa olevalle moottoritielle liit-
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Sillat ja geotekniikka

Tasainen savikkoalue jatkuu Pitkdmidestd Satakun-
nantielle asti. Savikerroksen vahvuus on suurim-
millaan noin 27 metrid. Matalana penkereend
moottoritie voidaan rakentaa ilman pohjanvahvis.
tustoimenpiteita.

Satakunnantie on suunniteltu vietiviksi moottori-
tien yli. Siltapituudeksi tullee noin 80 metrid. Pen-
kereet sillan molemmin puolin tulevat rakennetta-
vaksi paalutuksen varaan,

Raunistulan liittymaalueella savikerroksen vahvuus
kallionyppyloiden vilissi on 2—5 metrid. Jos
moottoritie vieddin leikkauksessa Tampereentien
ali, tulisi timi savikerros kokonaan poistettavaksi.
Savileikkauksen luiskien vahvistamiseen on va-
rauduttava. Tilan sddstimiseksi voidaan luiskien
paikalla kiyedd cukimuureja. Tarkemmilla tucki-
muksilla on selvitetcdvi pohjavesisuhteet alueella
ja pohjaveden mahdollisesta alenemisesta johtu-
vat haitat taikka alenemisen estimismahdollisuu-
det. Tampereentie ja liittymatie voidaan viedd
moottoritien yli suunnilleen maanpinnan tasossa
eikd pohjanvahvistustoimenpiteitd niilli osin tar-
vita. Siltapituudet ovat noin 70 metrid ja ne voi-

daan perustaa kantavan moreenin taikka kallion

varaan.

Vietdessi moottoritie Tampereentien yli, olisi kor-
keiden penkereiden vilttamiseksi tie tehtdvi silta-
na noin 300 metrin matkalla. Pitkaa siltaa puolta-
vat mm. ulkoniko- ja maankaytolliset seikat. Silta
voitaneen perustaa maavaraisesti, ja hinta kansine-
liotd kohti tulee jadmiddn suhteellisen alhaiseksi.
Jiljelle jaavien penkereiden mahdolliset pohjan-
vahvistukset voidaan suorittaa massanvaihtona.

KUVA 53

Perspektiivikuva — moottori-
tieltdi Raunistulan kohdalla.
Edessa Tampereentien silta
ja liittymarampit vaihtoeh-
tojen R 1 ja R 2 mukaan.

R3

Vaihtoehdossa R 3 on hajotettu rombinen liittymi,
jossa toisena katuna on Ruskontieltd irrotettu
haara ja toisena Satakunnantie. Nami on yhdistetty
moottoritien rinnalla kulkevilla kaduilla, mutta liit-
tymi toimisi alussa ilman niitdkin vastaavan lii-
kenteen kulkiessa Rauninaukion kautta. Tdssd
vaihtoehdossa Satakunnantien ja ramppien taso-
liittymit tulevat raskaasti kuormitetuiksi, minkd
helpottamiseksi olisi my6hemmin rakennettava
suorat rampit linsisuunnasta Ruskontielle. Tdma
edellytedd 3 + 3-kaistaista moottoritietd Satakun-
nantien liittymastd lanteen tai kokoojaramppeja
Satakunnantien ali.

Hankkijan etelipuolelta kulkevalle linjalle tulee
melko jyrkkid kaarre. Sen side on 600—700 met-
ria. Rampit voidaan kuitenkin irrottaa isommalta
kaarelta tai suoralta.

R 4

Tami on toimintaperiaatteeltaan sama kuin vaih-
toehto R 3, mutta linja kulkee Hankkijan poh-
joispuolelta. Muiden vaihtochtojen tapaisia liitty-
mijdrjestelyjd on pohjoiselle linjalle vaikea sijoit-
taa.

Pohjoisen linjan etuna on parempi geometria seki
vaaka- ettd pystytasossa. Kaarreside on 800—900
metrid.

Moottoritien korkeusaseman suhteen on kaksi
mahdollisuutta sekd vaihtoehdossa R 3 ettd R 4.
Moottoritie kulkee joko leikkauksessa katujen
alitse ja pickalld sillalla Tampereentien yli. Jil-
kimmiisessa tapauksessa kadut ja laitteet jadvirt en-
tiselleen.

Vaihtoehdon valintaan vaikuttavat monet tekijit,
jotka vaativat tarkempaa selvittelyd kaavasuunnit-
telun ja moottoritien tarkemman yleissuunnittelun
yhteydessa.
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KUVA 58

Aurajoen  ylitysvaihtoehdot,
Pohjoinen linja sisaltyy Rau-
nistulan vaihtoehtoon R 4 ja
etelainen vaihtoehtoihin
R1,R2jaR3.

KUVA 59

Kuvaluonnos pohjoisen yli-
tysvaihtoehdon sillasta Bar-
ker-Littoisten ja Hankkijan
teollisuuslaitosten valistd
katsottuna.

Aurajoen ylitys

Aurajoen ylityksessi on tutkittu kahta linjavaih-
toehtoa. Pohjoinen linja kulkee Hankkijan ja
Barker-Littoisten vilisestd au-
kosta. Eteldisessa vaihtoehdossa moottoritie sijoit-
tuu Hankkijan etelipuolelle.

teollisuuslaitosten

Kummassakin tapauksessa tie on vietava Turun —
Toijalan rautatien yli, mikd nostaa sen melkein
20 metrin korkeuteen vedenpinnasta, Koska Au-
rajoen rannat ovat hyvin herkkid sortumille, on
edullista jatkaa siltaa vield rannoilla korkeiden
penkereiden  vilttamiseksi. Linsipuolella silta jat-
kuisi yhtendisend rautatien yli ja siitd vield Raunis-
tulaan pain niin, ettd eteldiselld linjalla Kousantie
vield voidaan vieda sen ali. Pohjoisella linjalla sil-
taa tulisi jatkaa tilanpuutteen vuoksi teollisuusra-
kennusten ohi. Itirannalla voidaan katuyhteys sil-
lan ali jarjestad pienelld leikkauksella, Kummassa-
kin vaihtoehdossa sillan pituudeksi tulee vajaat
400 metrid.

Pohjoisempt  vaihtoechto on linjauksen suhteen
edullisempi suuremmasta kaarresdteestd johtuen.
Edullisempi se lienece myds ulkonikérekijoiden

kannalta, silli eteldisessi vaihtoehdossa kupera

pyoristysside sattuu sillan linsipuolella suoran koh-
dalle.

Silta jouduttaneen tekemiddn heti 3 + 3 kaistai-
seksi. Ennustettujen litkennemidrien perusteella
selvittiisiin vuoteen 1990 asti 2 + 2 kaistalla.
Raunistulan ja Nummen liittymien véli on kuiten-
kin pieni ja sekoittuvat litkennevirrat suuria. Liit-
tymis- ja erkanemiskaistat vaativat paljon pituutta,
joten on edullista muodostaa ndistd jatkuvat kol-
mannet kaistat liitctymien vilille. Tallaisena silta
pystyy valittimidin my0s vuodelle 2000 ennustetut

""" Vaiheittain rakentamisen huo-
mioon ottaminen suunnitteluperusteena vaikeuttai-
si taminlaatuisen sillan suunnittelua  huomatta-
vasti ja nostaisi joka tapauksessa kustannuksia.
Myohemmin suoritettavat sillan ajoratojen leven-
nystyot aiheuttaisivat erittdin vaikeita litkennejdr-
jestelyongelmia tyon aikana.

Aurajoen kohdalla savikerroksen paksuus on 20
metrid. Se ohenee nopeasti etddmmille rannasta
mentaessa. Silta joudutaan perustamaan paaluille.
Sillan rakenne ja jinnemitat selvidvdt vasta tar-
kemman suunnittelun yhteydessi.

] a’]}"_m

e 3L 7 LUBE U

{




Koillisviyld

Koillisviyldin on tissd luettu moottoritieosuus
Aurajoen ldnsirannalta Vasaramien kohdalle. Viy-
la sijoittun koko osuudeltaan Turun — Karjaan
rautatien varteen niin ldhelle kuin se teknillisesti
on mahdollista,

Tien alle jad Aurajoen ja Hiameentien valilld seka
Littoistentien padssa muutamia vanhoja teolli-
suus- ja asuinrakennuksia.

Kasarminkatu menee Yliopiston laajennusalueeksi
varatun vanhan kasarmialueen lipi. Ylioppilasky-
ldd rakennetaan suunniteltavan viylin pohjois-
puolelle Kaarinan kirkon laheisyyteen. Himeenka-
dun ja rautatien etelipuoli on sairaala-aluetta, jon-
ka laajennukseen on merkitty rautatien vastakkai-
sella puolella oleva alue. Tiejirjestelyt vaativat
pienen osan tastd laajennusalueesta.

Itdharjun teollisuusalueen kohdalla on rautatietd
suunniteltu siirrettavaksi sen verran, ettd mootto-
ritieti el tarvitse viedd teollisuusalueelle. Radan
korkeusasemaa voidaan samalla laskea viemalla se
osittain leikkaukseen, jolloin moottoritien ja mah.-
dollisten katujen vieminen sen yli on helpompaa.

Teollisuusraiteiden suora yhteys ratapihalle kat-
keaa kaikissa vaihtoehdoissa. Yhteys on jirjestetty
Raidekaaren raidetta jatkamalla Teollisuuskadun
varressa Semeran ohi ja liittimilld se pdiraitee-
seen Jaanintien vaiheilla. Kupittaan ratapihalea
tulisi pddraiteen rinnalla erityinen teollisuusraide
talle alueelle.

Rautatiejarjestelyt suunnitellussa muodossaan on
todettu kokonaiskustannusten kannalta edullisim-
maksi ratkaisuksi, mikdli rautateiden kédyttomah-
dollisuuksia ei haluta rajoittaa.

KUVA 60
Koillisviylin lahialueiden
maankiyton tirkeimmat
kohteet.
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Vaihtoehdot

Vaihtoehdot johtuvat tilli tieosalla erilaisista liit-
tymajirjestelyista. Niilld on vaikutuksensa katu-
jarjestelyihin ja litkennemiiriin eri vaylilld.

Kuhunkin vaihtoehtoon sopii kumpi tahansa Au-
rajoen ylitysvaihtoehdoista. Pohjoinen ylitys sallii
Kasarminkadun kohdalle kaarteen, jonka side on
900 metria, eteldinen vain 600 metrin siteen.

K1

Nummen liictymi kasictda kaikki litkennesuunnat.
Kupittaan liittymisti on yhteys vain Naantalin
suuntaan. Helsingin suunta on sijoitettu Vasa-
ramaen liittymddn. Nummen liittymidn ja Kupit-
taan liictymdn vili on niin lyhyt, ettd moottoritien
toimivuus vaarantuu, jos rampit liitetidn normaa-
liin tapaan. Siksi pddtien rinnalla on kiytetty ko-
koojaramppeja, joilla paitieltd poistuvien ja sille
pyrkivien virtojen sekoittuminen tapahtuu  pie-
nemmilla nopeudella. Rinnakkaisrampit muodos-
tavat samalla paikallista litkennettd palvelevan ka-
tuparin Kasarminkadun ja Itdisen Pitkdkadun vi-
lilla.

Pidosa Helsingin suunnasta keskustaan kulkevasta
litkkenteesti menee Nummen liittymidn - kautta,
My6s Naantalin suunnasta Nummen kaupungin-
Lisaksi Kasarminkadulla on suuri lipimeneva lii-
kenne. Ramppien piiden tasoliittymit tulevat
voimakkaasti kuormitetuiksi. Varauksena on syytd
huomioida Kasarminkadun toisen erillisen ajora-
dan paikka 1990-luvun tarvetta varten.

Kasarminkatu on tissd kuten muissakin vaihto-
ehdoissa vietdvi leikkauksessa rautatien ja mootto-
ritien ali. Hameenkatu on viety moottoritien yli
ilman litceymdd. Katupari Vanha Littoistentiec —
Kalevantie on yhdistetty sillalla ratapihan yli Iddi-
seen Pitkikatuun, Rampit lihtevie tiltd yhdystiel-
ti. Tieverkon vaiherakentamisen kannalta cilld
vaihtoehdolla on se etu, ettd se jittdia myohemmin
rakennettavan Kaakkoisviylin liittymikohdan va-
paaksi. Liittymd’ voidaan aikanaan rakentaa sel-
laiseksi kuin litkennevirrat edellytedvit.

K2

Tiassd vaihtoehdossa on Nummen liittymin lisiksi
toinen tdydellinen liittymd Hippoksentien koh-
dalla. Hippoksentie on viety yli rautatien, moot-
toritien, teollisuusraiteen, katujen ym. ja yhdis-
tetty Sammonkatuun Itiharjun puolella. Tami vaa-
tit noin 360 metrida pitkdn sillan. Rampit lihteviit
tildd sillalta, Kummassakin liitcymissa on kieruk-
karamppi iddstd poistuvalle litkenteelle. Tami pi-
dentdd ristedvdan kadun tasoliittymien vilii ja lisdi
siten koko liittymdn kapasiteettia. Kiytettivissi
oleva tila on ensisijassa mairinnyt liittymin muo-
don.

Teollisuuskatu  on  yhdistetty  Kasarminkatuun
moottoritien koillispuolella olevalla kadulla. Hi-
meentie ja Vanha Littoistentie on yhdistetty ti-
hidn katuun, joka lisdksi palvelisi paikallista maan-
kdyttod.

Jotta Hippoksen liittymd saataisiin tehokkaaseen
kdyttoon, tulisi Hippoksentie yhdistdd Vihidheikki-
lintiehen Uudenmaantien ja Kaskentien yli.
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PITUUSLEIKKAUS 1:10000/1:1000
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KUVA 65

Valokuva sairaalan kohdalta
pohjoiseen. Kuvassa nikyy
alue nykyisessa kaytossadn.
Taustalla ylioppilaskyla.

KUVA 66

Ylli olevaan valokuvaan
piirretty kuvaluonnos ehdo-
tetuista tiejarjestelyista.
Edessi Hameentie, takana
Nummen liittyma vaihtoeh-
to K 2:n mukaan.
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K3

Tama vaihtoehto on muuten samanlainen kuin
vaihtoehto K 1, mutta Nummen liittymissi ei ole
yhteyttd  Naantaliin  pidin, Moottoritien litkenne
sa, ja sen toimivuus on parempi liictymavilien pi-
dentyessid. Vaihtoehto ei liene taloudellinen ennen
1990-lukua, koska se heti edellytddd ylimdiriisen
katuyhteyden avaamista Aurajoen yli. Tdmid vaih-
toehto liittyy kuvassa 42 esitettyyn harvaliictymii-

seen yhdistelmiin.




KUVA 67

Kuvaluonnos sairaalan koh-
dalta Kupittaan suuntaan.
litttyma,

Edessi Kupittaan
oikealla ratapiha.

Sillat ja geotekniikka

Aurajoen rannalta savipohjainen maasto jatkuu
vield ohi Nummen litttymin. Moottoritie voidaan
matalana penkereend rakentaa ilman vahvistustoi-
menpiteitd Nummen liittymdaluetta lukuunotta-
matta. Liittymiéssd Kasarminkatu tulee leikattavak-
st moottoritien ja rautatien ali. My6s liitctymdram-
pit tulevat leikkaukseen noustessaan Kasarmin-
kadulta moottoritien tasoon. Tilan sddstimiseksi
rampit on sijoitettu lihelle moottoritietd ja koko
systeemi lihelle rautatietd. Niin ollen moottoritien
vakavuus on turvattava paalutuksella niiltd osin
kuin rampit ovat syvemmaissi leikkauksessa eli
noin 100 metrin matkalla sillan molemmin puo-
lin. Lisaksi jouduttaneen paaluja lydmddn rauta-
tien ja ramppileikkauksen viliin raiteen vakavuu-
den siilyttamiseksi. Myos Kasarminkadun leikkaus-
luiskien suojaaminen saattaa olla tarpeen rautatien
liheisyydessi.

Nummen liittymién silta samoin kuin rautatiesilta-
kin tulevat perustettaviksi paaluille. Siltojen pituu-
deksi on arvioitu noin 70 metrii.

Hémeentien nykyinen silta joudutaan purkamaan.
Uusi silta ylictdd rautatien lisiksi moottoritien ja
sen rinnalla kulkevat kadut. Sillan pituudeksi tu-
lee noin 100 m, ja se voidaan tehdd normaalille an-
turaperustukselle. Leveytdd sillalle tulisi varata vi-

kidytdvid varten.

Kupittaan ratapihan ja moottoritien ylittavan sil-
lan pituudeksi on laskettu noin 150 metrid. Tami
edellyttiisi muutaman kuormausraiteen lyhentd-
mistd, muussa tapauksessa sillasta tulisi pitempi.
Vaihtoehdossa K 1 siltaan liittyy ramppi moottori-
tien ja rautatien valissd. Sillan leveydeksi on vaih-
toehdossa K 1 arvioitu 22 metrid ja vaihtoehdossa
K 2 12 metrid. Silta voitaneen rakentaa normaalil-
le anturaperustukselle.

Hippoksen alueella maaperd koostuu koheesio- ja
vilimaalajeista. Moottoritie voidaan rakentaa ma-
talahkona penkereend ilman vahvistustoimenpitei-
ta.

Vaihtoehdossa K 2 Hippoksentie kulkee alueen yli
siltana. Savikerroksen paksuus tilld kohdalla on
noin 10 metrid. Silta on perustettava paaluille,
osaksi mahdollisesti peruslaatoille. Pituudeksi on
laskelmissa otettu 360 metrid. Siltaan liittyy ram-
pit rautatien ja moottoritien vilissd.

Rautatien ylityskohdassa savikerros on ohuempi ja
maaperd kantavampaa. Ennen ylikulkusiltaa moot-
toritielle tulee pengerkorkeutta noin 5 metrid,
mikid edellytedd savikerroksen poistamista penke-
reen alta. Ylikulkusilta voitaneen perustaa maan-
varaisesti. Silta ylittdd samalla Lausteen alueelle
johtavan tien. Risteilyn vinoudesta johtuen silta-
pituus olisi noin 100 metrid.



Koillisviyli-Pi

ikkio

Tamin selvittelytyon rajaksi on sovittu
Turun kaupungin ja Kaarinan kunnan raja
Paraistentien liittymd mukaan luettuna.
Koska Koillisvayldltd alkaen haarautuvat
linjavaihtoehdot yhtyvit kuitenkin vasta
Pitkkiossd, on suoritettu yleisluonteinen
selvittely linjojen yhtymikohtaan saakka.

Aikaisempia suunnitelmia on tehty useissa eri vai-
heissa. Ne tekijit, joiden perusteella aikaisempia
ehdotuksia on tehty, ovat oleellisesti muuttuneet:
Tdmin vuoksi on tarpeellista tarkastella tielinjan
paikkaa uusista perusteista lahtien.

Moottoritien sijaintiin vaikuttavat mm. seuraavat

seikat:

— valtakunnallisen tien yleiskulku mahdollisim-
man suoraviivaisesti pitkdmatkaisen litkenteen
painopisteitd kohti

— moottoritien korkeampi standardi kaupungin
ulkopuolella (esim. suuremmat liitcymavilit)

— liikennetaloudelliset tekijat

— nykyinen maankiytto

— Turun kaupungin ja Kaarinan kunnan maan-
kayttdsuunnitelmat

-— typografia, maaperd sekd maisemalliset tekijic

— vaiheittain rakentaminen

— tielinjan paikka Piikkion kirkonkyldin kohdalla
(suunnittelu on kdynnissd tvh:ssa ja sijainti rat-
kaistaneen pohjoisen vaihtoehdon hyviksi).

Linjavaihtoehdot

Toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja on kolme, jotka
kaikki esitetddn tdssd raportissa. Aikaisemmin esil-
li ollutta rautatien pohjoispuolelle sijoittuvaa lin-
javaihtoehtoa ei ole tihdn otettu mukaan, koska
silld el ole enidd reaalisia toteutumismahdollisuuk-
sia. Syynd on Itdharjun teollisuus- ja asuntoalue,
Laukkavuoren rakenteilla oleva kerrostaloalue ja
Littoisten asemanseudun asutus.

Vaihtoehtojen linjapituudet yhtymikohtien valilld
ovat:

— eteldinen linja (L 1) 10,0 km

— keskimmiinen linja (L 2) 94 km

— pohjoinen linja (L 3) 8,9 km

Paraisilta ja Kaarinan eteldosasta Turkuun suun-
tautuva suuri litkennevirta jakautuu Poikluoman
liittymissdé Uudenmaantien ja moottoritien kes-
ken. Matkapituudet Poikluoman liittymdstd Koil-
lisvaylin padhdn eri moottoritievaihtoehdoissa
ovat:

— eteldinen linja 4,0 km

— liittymien sijoittuminen
rautatien ylitys Piikkitssd

— keskimmainen linja 4,3 km

Linjavaihtoehdot 1:50 000, — — pohjoinen linja 5,1 km
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KUVA 69

Liikenteen sijoittelussa eri vaihtoehdoille on todet-
tu, ettd Paraisilta ja Kaarinan suunnalta Poikluo-
man liictym@ddn saapuvista noin 60 % siirtyy
moottoritielle ja noin 40 9% Uudenmaantielle, jos
valitaan eteldinen tai keskimmidinen vaihtoehto.
Jos valitaan pohjoinen vaihtoehto, on suhde piin-
vastainen.

Paraistentie on kaikissa vaihtoehdoissa suunniteltu
jatkuvaksi Turun kehidkatuna tieverkkosuunnitel-
masta poiketen. Muutos vaikuttaa parantavasti
tieverkkokokonaisuuteen.

L1

Tdmi linja sijoittuu tieverkkoehdotuksen osoitta-
malle paikalle kaupungin alueella, ja kaartuu idem-
pand Piikkion keskustaajaman  pohjoispuolelle.
Moottoritie tekee tassd vaihtoehdossa voimakkaan
kaarroksen eteldadn, mikd lisid sen pituutta huo-
mattavasti. Paraisilta ja muualta eteldosista syn-
tyvid matkoja se puolestaan lyhentda. Lausteen liit-
tymissa on yhteys ainoastaan kaupunkiin piin.

Nykyistd asutusta eivit tie- ja liiceymijarjestelyt
sanottavasti hdiritse. Viyld sijoittuu Huhkolan
omakotialueen etelapuolelle. Kaarinan kunnan te-
keilld olevassa maankayttosuunnitelmassa pohjois-
eteldreunassa timi linjavaihtoehto kulkee sivuten
ldheltd suunniteltuja teollisuus- ja asuntoalueita.

Mikili moottoritie rakennetaan vaiheittain “ra-
kentamisjdrjesty-kohdassa esitetylld tavalla, tar-
joaa eteldinen vaihtoehto tihdn hyvit mahdolli-
suudet, silld litkenne voidaan joustavasti siirtii
Uudenmaantieltd Paraistentietd pitkin moottoritiel-
le.

Tarkempien tutkimusten yhteydessi tulee selvitet-
taviksi, sijoitetaanko linja Paraistentien ja Koillis-
viylin wvililli olevan kukkulajonon kupeeseen
vaiko kokonaan pehmeikolle. Ulkonikoseikat ovat
tissd myos merkittavia.

L2

Tamd linja kulkee edellistd runsaat puoli kilomet-
rid pohjoisempana ja yhtyy sithen ennen rauta-
tien ylitystd PiikkiOssd. Se ohittaa Huhkolan oma-
kotialueen pohjoispuolelta. Tien yleiskulku on ete-
laista vaihtoehtoa vahdn parempi, silli kaarros
etelddn on pienempi.

Tielinja asettuu vapaaseen maastoon. Merkittd-
se kulkee Huhkolan ulkoilualueen lipi. Kaarinan
kunnan alueella se asettuu pohjois- ja eteldosan vi-
lissd olevaan vapaaseen aukkoon.

Maastoon sopeutumisen ja rakentamisen kannalta
keskimmainen linja on vihin eteldistd parempi.

L3

Tiamd linja kulkee rautatien etelapuolelta Laus-
teen alueella ja jatkuu siita suoraan Piikkioon.
Tien yleiskulku on muita vaihtoehtoja parempi,
mutta liittymiéjarjestelyt ovat vaikeammin suoritet-
tavissa. Paraisten suunnan litkenteen kannalta ti-
mi on huonoin vaihtoehto.

Linjavaihtoehdon mukaan moottoritie kulkee lipi
Lausteen suunnitellun pienteollisuusalueen tehden
sen rautatieyhteyden vaikeaksi. Vaalan alueella tie
kulkee harvan omakotialueen lipi. Kaarinan kun-
nan alueella asutusta tulisi jaamddn moottoritien
liheisyyteen, Vaihtoehto ei  sovellu Littoisten
alueen maankdyttosuunnitelmiin.

Maasto ei rakentamisen kannalta ole edullista, lin-
jalle sattuu pahoja pehmeikkoji ja korkeita kallio-
leikkauksia. Kaarinan alueelle tuleva liitctymd on
vaikeasti sijoitettavissa, eikd se palvele kunnan
eteldosaa, jossa 3/4 asutuksesta sijaitsee.

Kuvaluonnos Vasaramzen
kohdalta Lausteen suuntaan
moottoritien linjavaihtoeh-
don L 2:n mukaan.




3 s

(89}

KUVA 70 Vaihtochdot Lausteen alueella. 1:20 000,

8, Fiiggar
AN

il

e, S ‘a\
Y‘,_f T

4

(’;/«i

KUVA 71

PITUUSLEIKKAUS L3

1:2000071:2000

Z'<

<%

- -
o 40 - -
2 35 =]

2 30

KUVA 72
z
PITUUSLEIKKAUS L2 1:20000 7 1:2000 2
3 >
ws it
2 40 I )
p 35 Sk |
s 30 =)
ol )
e 20
15
10 g
5
KUVA 73 )
PITUUSLEIKKAUS L1 1:20000 / 1:2000 z
Gs
z >
2 40 i L1
¢ 35 = e
. 30 il 2t o
o 25 = o
il




KUVA 75

Tulo Turkuun idasta. Ilma-
kuva Huhkolan ylapuolelta.
Moottoritie vaihtoehdon L 2
mukaan. Edessi Lausteen
liittymi, sen vieressa poika-
koti.

A

KUVA 74
Luonnos Tammiston

liictymista. 1:10 000.

Sillat ja geotekniikka

Siltojen osuus el tadalld muodostu kovinkaan suu-
reksi. Vesistosiltoja ei tule ja liittymien sillat tule-
vat suhteellisen yksinkertaisiksi. Kaikki poikkitiet
on kussakin vaihtoehdossa suunniteltu vietaviksi
moottoritien yli. Talld vileytddn suuremmilta poh-
toin vaativat eriissi tapauksissa vahvistuksia, Laus-
teen liittymidssi on tutkittu Itdkaaren viemistd
moottoritien ali kukkulan itipuolella. Timid on
kuitenkin todettu ylivientid kallitmmaksi.

Huonoimmin kantavia alueita on Jaaninojan laak-
so. Kaikissa vaihtoehdoissa se aiheuttaa jonkinlai-
sia vahvistustoimenpiteiti. Savikerroksen paksuus
pehmeikon syvimmilld osalla on 25—30 m. Poh-
joisella linjalla on laaja pehmeikkd myds Littoisten
kohdalla. Tisti ei ole kuitenkaan tarkempia tut-
kimuksia.



Rakentamiskustannukset

Rakentamiskustannukset on laskettu mai-

rien ja yksikkohintojen perusteella sillid
KUVA 76 tarkkuudella kuin se on suunnittelun tissi
| vaiheessa mahdollista. Tulokset on esitetty
tieosittain ja kokonaissummat yhdistelmi-
taulukossa.

METRIKUSTANNUKSET
Valaistus

Laskennan periaate

Kustannukset on laskettu neljassi ryhmissi: met-
rikustannukset, massatyot, pohjavahvistukset ja sil-
lat. Luoteis- ja Koillisviylin osuuksilla muodostaa
lisiksi oman ryhminsi katujirjestelyt sekid johto-
jen ja laitteiden siirrot. Niiden rakennuskustan-
nusten lisiksi on arvioitu lunastuskustannukset.
Niissd ei ole huomioitu kaupungin omistamia
alueita, joihin ei ole vuokraoikeutta.

Kulutuskerros

Sidekerros .

Kantavakerros yldosa
———— alaosa

— Jakavakerros

Eristyskerros

Metrikustannukseen on yhdistetty sellaiset tekijit,
KUVA 77 jotka ovat tiekilometrid kohti suunnilleen vakioita
tai ovat muuten vaikeasti arvioitavissa. Niiti ovat
padllysrakenne, rummut, kuivatus, raivaus, valais-
tus, viimeistely ja varusteet.

MASSATYOT

Massatoiden selvittdimiseksi on pituusleikkauksista
laskettu leikkaus- ja pengermassat. Kallion osuus
Vi \ 7~ leikkauksista on jouduttu karkeasti arvioimaan.

1 . . . . .
/ ~‘\ ' " R Tien korkeusasema on yleensi voitu sovittaa siten,
[ ettd massatasapaino on saatu syntymain.

Pohjanvahvistukset on arvioitu aikaisempien ja
suunnittelutyon yhteydessa tehtyjen pohjatutkimus-
KUVA 78 ten pe{us.t-ee.lla. Pehm.enkkotut.klmuks.m voitaneen
= ; pitad riittdvind suunnittelun tdssd vaiheessa Laus-

POHJANVAHVISTUKSET | teen ja Kaarinan alueita lukuunottamatta.

Vahvistustoimenpiteet on arvioitu vakavuutta ja

. 7 : painumien tasaisuutta silmilldpitien. Tarkemman
e lo - ' suunnittelun yhteydessi tulee lisiksi selvitettavik-
| ~ Boalafiaket N - si, onko tarpeellista suorittaa pohjanvahvistuksia
| tai pengerkevennyksid kokonaispainumien pienen-
tamiseksi.
Paglut

| : % Siltakustannuksien arvioimiselle on pantu suuri
paino laskennassa, silli ne muodostavat n. 40 %
| rakentamiskustannuksista. Arvioinnissa on kiytetty
1] i yksikkokustannuskdyrastojd ja viime vuosien urak-
. kahintatietoja. Kiyristoistdi on saatu neliometri-
hinta sillan koon, perustamistavan, kuormituksen,
ympiriston, jannemitan, telinekorkeuden, raken-
tamisolosuhteiden ym. perusteella.
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SILLAT

Kaupungin keskusta-alueella, Luoteis- ja Koillis-
viylilld, joissa paikallinen katuverkko jo on val-
| miina, sisdltyvdt kustannuksiin ‘myos toiminndn
kannalta valttdimadttomidt katujarjestelyc. Nami on
esitetty vaihtoehtokartoilla mustalla tiydelld wvii-
valla. Nididen lisdksi tulevat moottoritiestd vililli-
sesti kaupungille aiheutuvat kustannukset, kuten
keskustan syottokatujen parantaminen ym. Niitd
ei ole timin ty6n yhteydessi selvitetty.

Raisionlahden ldnsipuoleisen moottoritien osan
kustannukset on arvioinut tvl:n Turun piiri.




Kiytetyt yksikkohinnat

si olevien keskimiiriisten hintojen perusteella.
Metrikustannus

Moottoritie 2 + 2 kaistaa (MN-2 x 11,75/7,5)

Paillysrakenne
— sidotut kerrokset 20 mk/m2 440 mk/m
— kantava kerros 18 mk/m3 80 mk/m
— jakava ja eristyskerros 10 mk/m3 230 mk/m
Rummut 500 mk/m 40 mk/m
Raivaus 1 mk/m2 60 mk/m
Qjitus 100 mk/m
Valaistus 200 mk/m
Viimeistely ja varusteet 200 mk/m
Yhteensi 1350 mk/m
Moottoritie 3 *+ 3 kaistaa 1500 mk/m
Rampit 300 mk/m

Kustannukset viylinosittain

Tielinja on jaettu osuuksiin niin, ettd kullakin
alueella olevat linja- tai liictymavaihtoehdot on
voitu kustannuksiltaan kukin erikseen selvittdi.
Osuuksien rajat on sovitettu linjojen yhtymikoh.-
tiin. Kuvassa 80 on kartalla esitetty ko. laskenta-
osuudet.

Raisionlahden ylitys ja Upalinko

Massatyot

Maaleikkaus 5 mk/m3
Kallioleikkaus 13 mk/m3
Pengertidyte (varamaan- 7 mk/m3
ottopaikalta)

Pohjanvahvistus

Massanvaihto (massat tie- 8 mk/m3
linjalta)

Terdsbetonipaalut 30 mk/m
Puupaalut 10 mk/m
Paaluhatut 40—50 mk/kpl
Kevytsora 25 mk/m3
Sillat

erikseen. Nelidhinnat wvaihtelevat 500 — 1000
mk/ m2.

Yhteiset kustannukset

Em. yksikkohintojen perusteella laskettuihin ra-
kentamiskustannuksiin on lisdtty yhteisind kustan-
nuksina 25 %. Siltojen osalta lisiys on 6 %, joka
on rakennustyon valvonnan osuus.

Ul U2 U3 U4
Metrikustannus 3,6 3.2 29 2,9 milj. mk
Massatyot 1,5 1,1 14 1.3
Pohjanvahvistukset 45 0,4 03 0,3
Sillat
Raisionlahden silta 12,8 12,8 10,0 10,0
Muut sillat 2,3 3.9 4,6 55
Yhteiset kustannukset 33 23 - 2,0 2,1
Rak kust. yhteensa 28,0 23,7 21,2 22,1 milj. mk
Lunastuskustannukset 04 04 04 0,4
Raisionlahden lansipuoli (tvl) 5,2 5,2 7,8 7.8
Yhteensi 33,6 313 294 30,3 milj. mk
Artukainen
Al A2
Metrikustannus 3,6 3,6 milj. mk
Massatyot 08 0,4
Pohjanvahvistukset 0,4 1,9
Sillat 2,7 26
Yhteiset kustannukset 1,4 1,7
Rak kust. yhteensda 8,9 10,2 milj. mk
Lunastuskustannukset 0,5 0,5
Yhteensi 9,4 10,7 milj. mk
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KUVA 80
Rakentamiskustannusten
laskentaosuudet. 1:60 000.

Pitkdmaki

P1 PZ P3
Metrikustannus 4,0 4,0 3,7 milj. mk
Massatyot 0,6 0,6 0,7
Pohjanvahvistukset 0,7 0,7 0,9
Sillat 4,2 3,5 4,5
Katujirjestelyt 1,6 1,2 1,4
Johtojen ja laitteiden siirrot 0,5 0,5 0,5
Yhteiset kustannukset 2,2 2,1 252
Rak.kust. yhteensa 13,8 12,6 13,9 milj. mk
Lunastuskustannukset 2.3 23 1.9
Yhteensa 16,1 14,9 15,8 milj. mk
Raunistula
R1 R2 R3 R 4

Metrikustannus 3.1 3.0 3,0 3,2 milj. mk
Massatyot 22 1,7 1,6 1,6
Pohjanvahvistukset 1,1 0,9 0,9 1,1
Sillat

Aurajoen silta 9,0 9,0 9,0 9,0

Muut sillat 24 24 29 3,6
Katujirjestelyt 09 0,9 1,5 L5
Yhteiset kustannukset 2,6 23 2.5 2.6
Rak.kust. yhteensa 21,3 20,2 21,4 22,6 milj. mk
Lunastuskustannukset 4,0 36 3.3 3.8
Yhteensi 2353 238 24,7 26,4 milj. mk
11 vaihe
Rak kust. yhteensi 1,6 0,5 0,5
Lunastuskustannukset — 0,5 0,3
Yhteensi 1,6 1,0 0,8 milj. mk
I ja 1I vaihe yhdessa
Rak kust. yhteensi 21,8 21,9 23,1
Lunastuskustannukset 3,6 38 4,1
Yhteensd 254 25,7 27,2 milj. mk
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Koillisvayld

K3

Metrikustannus 5,5 milj.
Massatyot 14
Pohjanvahvistukset ? 0,7
Sillat 5,5
Katujarjestelyt 1,2
Rautatiejarjestelyt ; : 1,3
Yhteiset kustannukset ; : 2,5
Rak kust. yhteensd 18,1 milj.
Lunastuskustannukset : 3,2
Yhteensa 21,3 milj.

Tieosa Koillisvayla—Piikkio

L3

Metrikustannus 13,3 milj.
Massatyot : 5,8
Pohjanvahvistukset 3,1
Sillat : 2,0
Yhteiset kustannukset 5.6
Rak kust. yhteensa 29,8 milj.
Lunastuskustannukset ; 1.6
Yhteensi 31,4 milj.

Yhteensd E290) .. 146 milj. mk

l

| Yhdistelmé

} Halvin vaihtoehto Kallein vaihtoehto
Raisionlahden ylitys ja Upalinko 29 33 milj. mk

| Artukainen 9 10
Pitkamaki 13 14
Raunistula I vaihe 20 23
Koillisvayld 19 23
Tieosa Koillisviyla—Piikkio 28 30
Rak .kust. yhteensa 118 ... 133 milj. mk
Lunastuskustannukset 1L 13




Rakentamisjirjestys

Tyoryhmin kisityksen mukaan vidyldhank-
keen rakentaminen tulisi aloittaa mahdol-
lisimman pian tieosalla Naantali—Raision-
lahti, josta rakentamista tulisi vilittomaisti
jatkaa tieosittain Turkuun ja edelleen Sa-
lon suuntaan. Nidin menetellen hanke ko-
konaisuudessaan saadaan parhaiten ajoite-
tuksi ja vaiheet muodostavat alusta ldhtien
tieverkkoa tdydentdvia kokonaisuuksia.

daan jakaa viiteen osaan:

— Naantali — Raisionlahti

— Raisionlahti — Raumantie

— Luoteis- ja Koillisvayli

— Koillisviyld — Paraistentie

— Paraistentie — Piikkio

Osista kaksi ensinmainittua muodostavat osakoko-
naisuuden, samoinkuin kolme viimemainittua. Osa-

kokonaisuudet voidaan toteuttaa toisistaan riippu-
matta, mutta niiden osat vain. edelldluetellussa jir-
jestyksess.

Rakentamisjdrjestyksen valintaan vaikuttaa useita
tekijoitd kuten

nykyisen viyldverkon litkenneolosuhteet
viylien suunnitteluun ja siihen liittyviin paa-
toksentekoon kuuluva aika

ennustettu litkkennekehitys ja viylitarve
maankdytossi tapahtuva kehitys ja kaavoitus
litkennetalous

taloudelliset toteuttamismahdollisuudet

Niird tekijoitd on aikaisemmin tarkasteltu tie- ja
katuverkon kehittimissuunnitelman ja toteuttamis-
ohjelman yhteydessa.

Viylihankkeen tieosista on vili Naantali — Rai-
sionlahti esitetty rakennettavaksi ensimmiiseksi.
Perusteluina ovat nykyisen maantien liikennettd
vastaamaton laatu ja se, ettd tien suunnittelu on
mahdollista hoitaa nopeasti, koska viyli sijoittuu

KUVA 81
Moottoritien ehdotettu
rakentamisjarjestys.




suurimmaksi osaksi rakentamatromalle alueelle.

Jos rakentaminen jatkuu heti Raisionlahdelta Rau-
mantielle, tie muodostuu my0s heti litkennetalou-
dellisesti kannattavaksi vilin Naantali — Turku
lyhenemisen johdosta. Tieosan yleissuunnittelu on
kdynnissa tvl:in Turun piirin toimesta. Ensimmii-
sessi vaiheessa rakennetaan joko Nesteen alueen
pohjoisrajalle sijoittuva alempiluokkainen tie tai
moottorilitkennetie, joka myShemmin levennetdin
moottoritieksi.

Tieosa Raisionlahti — Raumantie on myos mah-
dollista rakentaa ldhivuosien atkana, koska tie si-
joittuu alueelle, joka el aiheuta viylin suunnitte-
lulle viivytyksid. Jos tieosa rakennetaan 1970-lu-
vun puolivilissa, se olisi aluksi mahdollista raken-
taa kaksikaistaisena moottorilitkennetiend. Mikili
rakentaminen siirtyy 1980-luvulle, viyla on en-
nusteiden mukaan rakennettava heti moottoritie-
ni. Tieosan Naantali — Raisionlahti valmistut-
tua Naantalin ja Turun vilisen litkenteen padosa
kulkee mainittua tieosaa Nesteentielle ja sitd pit-
kin Raisioon ja edelleen Raumantieti tai Sata-
kunnantietd Turkuun, Kun Raision liittymidt pa-
rannetaan lahivuosina, Naantalin ja Turun vilisen
tieyhteyden tekninen laatutaso paranee, vaikka
tieosaa Raisionlahti — Raumantie ei heti rakennet-
taisikaan. Raision liittymdt eivdt kuitenkaan pa-
rannettuinakaan pysty vilittimddn kaikkia litken-
nevirtoja 1980-luvun alkupuolella, joten viimeis-
taan silloin Naantalin — Turun vilinen litkenne

on saatava siirtymidn tieosalle Raisionlahti —
Raumantie. Aikaisempaa rakentamisajankohtaa
puoltaa se, ettd seuraavan vuosikymmenen vaih-
teeseen ajoittuu paljon muitakin rakentamiskohtei-
ta, joita ei voida eri syistd ajoittaa aikaisemmiksi.

Liikenteellisistd nakokohdista katsottuna Luoteis-
ja Koillisviyld olisi rakennettava niin pian kuin
mahdollista. Viylithin keventdvit keskustan katu-
verkon litkennepainetta. Kun viyldt sijoittuvat
osittain jo rakennetulle alueelle keskustan ldhis-
wlle, vdylien suunnittelu, kaavoituskysymysten sel-
vittely ja nithin liittyvd padtoksenteko vievit nor-
maalia pitemmin ajan. Jos rahoituskysymykset jar-
jestyvit viylid voidaan rakentaa 1970-luvun loppu-
puolella. Tamid edellyttdd suunnittelun edistymis-
td nopeimmalla tavalla.

Ticosa Koillisviylda — Paraistentie ja Paraistentien
osa Uudenmaantielle on rakennettava vilittomasti
Koillisviylin rakentamiseen liittyen. Vasta timan
ticosan valmistuttua korkealuokkainen viylaverk-
ko muodostuu yhteniiseksi Uudenmaantieltd Rau-
mantielle ja edelleen Naantaliin ja Raisioon. Tie-
osan rakentamisajankohta riippuu tdysin Luoteis-
ja Koillisviylin rakentamisesta.

Tieosan Paraistentie — Piikkié ja sen jatkeen
rakentaminen Salon suuntaan sijoittunee 1980-
luvulle. Tieosan yleissuunnittelu on kdynnissid
tvh:n toimesta.



Aluevaraukset

Jotta valtio voisi rakentaa yleisen tien ase-
makaavoitetulla alueella, on tietd varten
muodostettava asemakaavassa rakennus-
lain edellyttima liikennealue. Suurena on-
gelmana ovat pitkdn tahtidyksen alueva-
raukset, joita tarvitaan myohemmin raken-

nettavia vaylia varten.

Litkennealueen suuruudesta ei ole laissa annettu
tielain mairittelemd rakenteita varten tarvittava
ticalue ja siihen lisdttdvat nikemd- ja vierialueet.
50 metrin pddhin ldhimmén ajoradan keskivii-
vasta. Lunastusvelvollisuudesta atheutuvien risti-
riitojen takia liikennealue olisi edullisinta muodos-
taa tiealueen ja vilttdmittd tarvittavien lisdaluei-
den mukaiseksi ja asemakaavamddrdyksilld mairi-
telld lahialueen kayttorajoitukset litkennealueen ul-
kopuolella. Tiealueen leveys normaalipoikkileik-
kauksen mukaan rakennettavalla 4-kaistaisella
moottoritielld vaihtelee 45—60 metriin penger-
korkeudesta tai leikkaussyvyydestd riippuen.

raavana suunnitteluvaiheena tehtivin yleissuunni-
telman toisen vaiheen yhteydessd. Tdsmallisesti
alue mdiritelldan tiesuunnitelman laatimisen aika-
na, jolloin tietd reunustavat asemakaavat saavat
myds lopullisen muotonsa laaja-alaisemman kaa-

vatarkastelun pohjalta.
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Luoteisvaylan vaihtoehtojen

P 1 ja R 4 aluetarve ja ar-

vioidut varaukset. .
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Ensimmaiisen rakentamisvaiheen vaatiman alueen
miirittelyssa ei ole suurempia vaikeuksia. Sensi-
jaan tulevia rakentamistarpeita varten tarvittavien
alueiden osoittaminen on vaikea tehtiva.

Edelld kohdassa "Moottoritien merkitys™ todettiin,
ettd vadylin ensimmiinen rakentamisvaihe toimii
liikenteellisesti tyydyttavisti valmistumisensa jal-
keen noin kymmeren vuotta. Mikili ditkennekehi-
tys jatkuu ennustetun mukaisena, on mydhemmin
rakennettava lisikaistoja tai kokonaan uusia vay-
lid tai parannettava liittymid. Aluevaraukset vai-
kuttavat ratkaisevasti mahdollisuuksiin parantaa
viylan palvelukykyi jilkeenpiin.

Aluevarausten madrittely pitkalld 20—30 vuoden
aikatihtdaykselld sisdltdd runsaasti epavarmoja te-
kijoitd. Naitd ovat seudun vdestd- ja tyopaikkake-
hitys, maankiyttokehitys, liikenne-ennusteet ja eri
kin suurelta osin tavoitteellinen kysymys. Kalliit
tierakenteet ovat pitkdikiisia, mikd painottaa va-
rausten suorittamista oikealla tavalla.

Tulevaa tarvetta varten varattuja alueita ei voida
eiki ole tarpeen lunastaa tyhjiksi. Alueilla voi-
daan sallia midrdaikaista toimintaa. Varausten vai-
kutus jo kiytéonotetuilla ja rakennetuilla alueilla
muodostuu ongelmaksi. Alueiden rahallinen arvo
ja myyntimahdollisuudet vdhenevit, eikd olevia
rakenteita ja laitteita voida korjata pitkdlld cih-
tiaykselld.

I vaiheen aluetarve

Varaus mydhempdd tarvetta varten

E2 A

%
P




KUVA 83
Koillisvaylan
K 2 aluetarve ja arvioidut
varaukset.

vaihtoehdon

"KUVA 84

Mahdollisen pikaviylin lin-
javaihtoehtoja Luoteisviylal-

ta itaan. 1:50 000.

Varausten ja niiden seurausten midrittely tapah-
tuu kaupungin toimesta alkavan kaavasuunnitte-
lun yhteydessd. Tehdyn suunnitteluvaiheen alku-
jakson aikana on tutkittu vaihtoehtoja vuoden
2000 litkenne-ennusteen avulla.  Varautuminen
ndithin  vaihtoehtoihin  edellyttdd  aluevarauksia

suunnitteilla olevan vaylin sekd myGs uusien vidy-
lien osalta. Tarkeimpid nidista ovat Lounais- ja
Kaakkoisviylit, jotka tdydentiisivit keskustaa kier-
tavan kehin. Tvh:n taholta on ehdotettu my6s tut-
aluevarausmahdollisuuksia Luoteisviy-

kittavaksi

lin jatkeeksi sijoittuvaa pikaviyldd varten. Tami
varaus poistaisi ainakin osittain aluevaraustarpeen
Koillisvayldin mythempidd parantamistarvetta var-
ten,

Ensimmiisestd rakentamisvaiheesta esitettyja vaih-
tochtoja voidaan kutakin kehittdd my6hemmin
usealla tavalla. Kuvissa on esitetty periaatepiirrok-
sia varaustarpeen suuruudesta, kun varaukset mad-
ritellddn tieverkkosuunnitelman edellyttdimidn viy-
laverkon pohjalta.
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Jatkosuunnittelu

Tielinja sijoittuu Turun keskustan ladhis-
tolld useassa kohdin alueille, jotka ovat
erilaisten toimintojen Kkadytossd. Tielinjan
»alle” jaa asunto- ja teollisuustontteja ra-
kennuksineen, puistoalueita, teollisuuden
pistoraiteita jne. Viayld katkaisee nykyisid
katu- ja jalankulkuyhteyksid sekd muuttaa
kaupunkikuvaa ja maisemaa massiivisilla
rakenteillaan. Namid maksavat paljon, ja
liikennealuevaraukset vaativat muutoksia
asemakaavoihin. Niitd kysymyksid ehdo-
tetaan tutkittavaksi tarkemmin seuraavan
suunniteluvaiheen alussa.

Tihin mennessd tichanketta on tarkasteltu lihes
yksinomaan liikenteen vaatimasta nikokulmasta.
Yleiskaavoituksen yhteydessi on tutkittu viylin
liittymistda muuhun kaupunkirakenteeseen, mutta
yksityiskohtainen tarkastelu on vield suorittamatta.
Timin ehdotetaan tapahtuvan jatkotyon atkana,
jossa aluksi keskitytddn vdylin rakentamisesta ai-
heutuvien seurausten tutkimiseen.

Jatkosuunnittelu  ehdotetaan  jaettavaksi  kolmeen
padkohtaan:

— moottoritien jatkosuunniceelu
— hankkeen kustannushy6tyanalyysi
— vybhykealueen kaavasuunnittelu.

Moottoritien rakenteellinen yleissuunnittelu  on
tehdyn ty6vaiheen aikana edennyt niin pitkille,
ettei sitd ole syytd jatkaa ennenkuin on selvitetty
jaljempind selostetulla tavalla hankkeesta aiheu-
tuvia seurauksia eikd ennen kuin kaavallinen suun-
nittelu on edennyt tiesuunnittelua vastaavalle tark-
kuustasolle,

Tiesuunnittelun myShemmin jatkuessa laaditaan
rakennettavasta vaylistd viimeistelty yleissuunni-
telma, jossa osoitetaan tismillisemmin vaylin lin-
jaus, liittymijdrjestelyt, samanaikaisesti rakennet-
tava katu- ja jalankulkuverkko, aluevaraukset,
alustava rakentamisaikataulu, tarkemmatr kustan-
nusarviot jne. Jos molemmat osapuolet, tvh ja
kaupunki, hyviksyvit yleissuunnitelman, laaditaan
tien rakentamissuunnitelma. Tamin vaiheen aika-
na kootaan suunnitelma-asiakirjoista tielain edel-
lyttamd tiesuunnitelma. Tdmd asetetaan aikanaan
julkisesti ndhtiviksi, ja sitd vastaan on kaikilla

asianomistajilla muistutusoikeus.

Hankkeen seurauksia voidaan tutkia kustannus-
hyGtyanalyysin avulla. Tilld tarkoitetaan toimen-
pidevaihtoehtojen vertailumenetelmii, jossa verra-
taan toisiinsa toimenpiteen toivottuja ja ei-toivot-
tuja vaikutuksia. Kustannuksiksi ja hyodyksi lue-
taan talloin myos sellaisia tekijoid, jotka eivit ole
mitattavissa rahallisesti.

Kustannushyotyanalyysilli voidaan pyrkid selvit-
tamadn kaikki olennaiset negatiiviset ja positiiviset
vaikutukset, jotka viylin rakentaminen ja toiminta
aiheuttaa vilictomasti ja vilillisesti kaupunkikoko-
naisuuteen. Vertailtavia tekijoitd ovat mm:

— tichankkeen ja sithen liittyvin alemman tie-
verkoston rakentamisen ja toiminnan vaikutus
piddoma- ja kiyttdralouteen

— vaikeiden  rakentamisolosuhteiden  vaikutus
hankkeeseen

— vaikutukset tiealueelta siirtyviin asukkaisiin ja
toimintothin

— tichankkeen toteuttamisen vaikutus elinkeino-
toimintaan

— tiehankkeen vaikutukser asukkaiden ja toimin-
tojen viliseen kontaktitarpeeseen

— tiehankkeen vaikutus kaupunkikuvaan.

Kustannushyotyanalyysin suoritus liietyisi liheisesti
kaavarunkosuunnitteluun. Kaavarungolla (kehys-
kaavalla) tarkoitetaan tarkkuudeltaan yleiskaavan
ja asemakaavan viliin sijoittuvaa  kaavamuotoa,
kaupunginosakaavaa. Niiti on viime vuosina ryh-
dytty laatimaan, jotta yksityiskohtainen asemakaa-
voitus voitaisiin nopeasti suorittaa rakentamistar-
vetta vastaavassa laajuudessa unohtamatta riittdvin
suurta kokonaisuutta.

Tiehankkeen viliton vaikutusalue ulottuu noin
0,5—1,0 kilometrin piddhin tielinjasta. Talld vyo-
hykkeelld olisi selvitetrdvi hankkeesta atheutuvat
kaavalliset kysymykset. Niilld alueilla, joilla ei ole
odotettavissa suuria toiminnallisia muutoksia voi-
daan tarkastelu supistaa alemman viyliaverkon
suunnittelemiseen. Varsinkin keskustan ldhistolld
niin ei voida menetelld, vaan on lisiksi tutkittava
muiden toimintojen mitoitusta ja sijoittumista seki
nididen tekijoiden suhdetta moottoritiejdrjestelyi-
hin.

Edelld selostettujen jatkotehdivien suoritus ja atka-
taulut olisi sidottava yhteen. Tyon tulisi tapahtua
edelleen projektiorganisaation toimesta.
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KUVA 85
Ehdotus suunnittelun
jatko-ohjelmaksi.

TR YLEISSUUN- VAIHTOEHTO{  |VAIHTOEHTO{ |vLEISSUUN-| [vAvLAN
VAYLAN YLEls. | |NITELMAN 1 JEN TARKIS-|  |UEN VERTAI- [  |NiTELMAN RAKENT.
SOOMMEFTELT VAIHEEN RA- TUS JA TAR- []LU JAVALIN- [{viimEISTELY | |suunn.
(TVH) FoRTTI MENNUS TA LAADINTA
HANKKEEN
:;"g:c_""uf; o TEHTAVAN SEURAUS- ANALYYSIN
bl TU”R“K 45 OHJELMOIN-|>{SELVITYSTEM—>{SUORITUS
' TIJARAJA- | [suoriTus
us
VYOHYKE-
KEHYSKAAVO- ALUEELLE
JEN SUUNNIT- TEHTAVAN _| [romintose  |vamToEHTO{ |KEHYSKAA-
OHJELMOIN- |»{ SOITTUVI ASEMA-
TELU EN TOIMINTOLSWOITUS=  [=1JEN VERTAI- [P=|VOJEN ViI- A AIOTUS
(TURKU) TVIARAA- | [ o aiTorn VAIHTOEH- LUJAVALIN- | |MEISTELY
us TuS DOT TA
YLEISKAAVA
LUONNOS

A
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Simenpaine = 1971 - Tapicla
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