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0SA 11 YHTEISET TYOT

Mittaustydt
Yleista

Urakoitsija tekee ja kustantea kaikki mittaustydt sekd vastaa ndiden

oikeasta suorittamisesta.

Padtie paalutetsan monikulmiojonolta. Monikulmiopisteet on merkitty
karttoihin., Pddosa monikulmiopisteistd hévidd rakennustdiden aikana.
MittaustSihin siséltyy my6s monikulmiopisteiden uudelleenmittaus ja

paalutusmittojen laskeminen.

Paalutuslaskenta on tehtdvd piirustuksiin merkittyjen koordinaattitie-
tojen ja annettujen pééipisteiden perusteella. T6iden aloittemisen yh-
teydessd rakennuttaja antas urakoitsijalle linjoista ja paalutuslas-

kuista seuraavassa mainitut tiedot.

Koordinaatistoon sidottujen teiden paalutus

Urakkaan siséltyvien pddteiden, ramppien, maanteiden, paikallisteiden
ja yksityistien Y1l mittalinjoille on laskettu koordinaatit.

Mittalinjan sijainti on esitetty normaalipoikkileikkauksissa ja pituus-

leikkauksissa.

Pédpistelaskennan luettelot sisdltévét mm. tangenttipisteiden, kul-
mien kérkipisteiden ja ympyrénkaarien keskipisteiden koordinaatit.
Mittalinjat on paalutettave monikulmiojonolta. Suunnitelman mukai-
selta monikulmiojonolta lasketut paalutusmitat sisdltyvit rakennus-

suunnitelmaan (osa 9).

Eritasoliittymien rampin pdiden paaluttamista varten on laadittu tau-
lukot pddtien ja rampin mittalinjojen vdlisistd mitoista. Taulukoissa
on myds ajoradan taitepisteiden korkeudet. Pituusleikkauksissa on

viittaukset néihin taulukoihin.

Tasoliittymét merkitéén meastoon 1 : 200-mittakaavaisista piirustuk-
sista luettavien mittojen avulla. Ndihin piirustuksiin on myds merkit-
ty ajoradan korkeuskéyr#dt. Paslutusmitat luetaan suoraan piirustuk-
sista kantapisteiden vAlisilté suorilta. Pituusleikkauksissa ja kar-

toissa on viittaukset tasoliittymépiirustuksiin.



11:73

11:7h

1X2:T5

11:76

Sidepisteiden avulla paslutettavat tiet

Yksityistien Y2 mittalinja on merkitty maastoon kartassa esitetyills
sidepisteilléd. Mittalinjan paikka selvi#i normaalipoikkileikkauksista
ja pituusleikkauksesta,

Tiet pealutetaan sidepisteiden avulla.

Yksityistieliittymét tehddén tyyppipiirustuksen n:o 14/P-6 ja TVL:n
normealimddrdysten (III,3.4-liitteet 1 - 3) perusteella.

Siltojen ja muiden taitorskenteiden masstoon merkitseminen

e e

Siltojen asema vaaskatasossa on m#ir#étty laskemalla tiettyjen pistei-
den ja péddlinjojen koordinaatit. N&éméd kéyvdt ilmi siltojen mittauspii-
rustuksista, Linjojen ja pisteiden paalutusmitat on laskettu olemassa
olevilta monikulmiosivuilta.

Rumpujen ja ojien masastoon merkitseminen

Rummun paikka on ilmoitettu rumpuluettelossa. Siitd selvidd mm. paa-
lulukema ja risteyskulma., Nykyisiin ojiin sijoitetuista rummuista on
ilmoitettu ainoastaan likimédrdinen asema ja risteyskulma. Rumpujen

lopullinen asema vaakatasossa médratddn tydpaikalla sopimalla siitd
rakennuttajan kanssa.

Avo-ojien ja rumpuihin liittyvien ojien likim#&r#inen asema vaskata-
sossa on esitetty kuivatussuunnitelman kartoissa. Ojien lopullinen

asema veakatasossa médrdtédan tydpaikalle sopimalla siitd rakennutta-

jan kanssa.

Monikulmiopisteet

Monikulmiopisteiden uudelleenmittaus on suoritettava kaavoitusmittaus-
asetuksessa monikulmiojonoille asetettujen vaatimusten mukaisesti.
Vain toisesta pééstd sidottuja jonoja tai yksittdisii pisteitd (ms.
piikkejd) saadaan kéyttdd ainoastaan poikkeustapauksissa rakennutta-
jan erikoisluvalla.

Kaikki mittauspOytékirjat ja laskelmat on laadittava ja sdilytettdva
siten, ettd rakennuttaja voi helposti suorittaa tarpeellisen tarkis-
tuksen.
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Varamaanottopaikat ja lédjitysalueet

Lédjitysalueet

Rakennuttaja varaa urakoitsijan kdyttodén lédjitysalueen tiealueen ul-
kopuolelta Tattariharjun eritasoliittymén rampin 2 (plv. n. 400 - 500)
itdpuolelta., Edelleen ylijédimémassat on ajettavat téytteeksi nykyisil-
le teille karttojen mukaisesti.

Edellisen lisdksi tehdddn eritasoliittymissd tiealueella maisemanhoi-
dollisia téytt6jéd maastommuotoilukartan ja poikkileikkausten mukai-

sesti.

Tarvittaessa on tayttdalueelle tehtdvéd véliaikainen suoja-aita, kun-

nes tédytemassojen pintaosat ovat kulkukelpoiset.

Muista tarpeellisista ldjitysalueista on sovittava rakennuttajan

kanssa. Tarvittaessa ne on varustettava vdliaikaisille suluilla.

Urakoitsijan tulee laatia hankkimistaan ldjitysalueista ja niihin
rejoittuvista alueista kartat, joihin on merkitty nykyiset ja tule-
vat korkeuskdyrat. Kartat on esitettéivi rakennuttajalle hyvéksytta-

véksi ennen tayttdétdiden aloittamista.
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0SA 12 ESITYOT

Siirtotydt

Sade~- ja jétevesijohdot

Tychon siséltyy Pohjoisen hautausmaan sadevesi- ja salaojajohtojen
sekd Tattariharjun pohjavesilaitoksen jidtevesijohtojen siirtotydt,
piirustukset n:o 12/3 ja 17/11-T sekd 12/6.

Tyét on tehtédvd soveltuvin osin tienrakennustdiden yleisen tydseli-

tyksen osen 13 mukaisesti.

Pohjoisen hautausmaan laskujohdot

Moottoritien vieressé n. pl:lla 4230 sijaitsevan nykyisen laskujohdon
aseme vaska- ja pystytasossa on tarkistettava ennen johtotdiden aloit-
tamista.

Rautatieputket on saumattava sementtilaastilla.

Muhviputket on saumattava 6ljyn- ja lémmdnkestdvAlld kumirenkaalla.
Kumirengas on kiinnitettévad putken muhvittomaan paihén eiki sitd saa

kierittés putkea pitkin.

Tattarisuon pohjavesilaitoksen johdot

Johto on tehtdvé valurautaisesta paineputkesta ¢ 150 mm, luokke A,
DIN 28511 ja 28501. Putkien pit&a olla sis#ltd ja pddltd bitumilla
kisiteltyjéd sekd luokalla ja tehtaan merkinn#éllid varustettuja.

Rampin 1 alle tuleve johto on asennettava suojaputken (rautatieputki
@ 400 mm) siséén ja varustettava liukukengilld tyyppipiirustuksen n:o
12/35 mukaisesti. Suojaputken sisddn asennettavien tukien kaikki te-

rédsosat on kuumasinkittivi kohdan 18:216 mukaisesti.
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OSA 13 KUIVATUSTYOT

Avo-ojien teko

0jat tehddsn rumpuluetteloiden n:o 12/8 = 12/11 ja kuivatussuunnitel-

mien mukean seké erdissd tapauksissa vain kartan avulla.

Sivuojat penkereen kohdalla on merkitty pituusleikkauksiin.

Luiskien sadevesikourut yms.

Kun vesi on johdettava luiskaa alas, tehdddn siihen kivilld verhottu

koutu tyyppipiirustuksen n:o 12/32 mukaisesti.

Sadevesi- ja laskujohdot

Putkien saumaus

Muhviputket (MP) ja flomax-putket (FL) on saumattava ljyn- ja lém-

monkestévalld kumirenkaalls. Kumirengas on kiinnitettévd putken muh-~

vittomasn pdéhén eikd sitéd saa kierittéd putkea pitkin.

Jalallinen uurreputki (UP) on saumattava sementtilaastilla.

Rautatieputki (RTP) on saumattava sementtilaastilla.

Lentokenttdputki (LP) on saumettava sementtilaastilla.

Laskujohdon pdédte

Kiviverhous on tehtévd tyyppipiirustuksen n:o 12/32 mukaisesti.

Salaoja~-, sadevesi-, liete- ja imeytyskaivot

Materiaali

Betoniset kaivonrenkaat tulee varustaa normaalilla raudoituksella.
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0SA 14 RUMMUT

Betoni- ja saltolevyputkirummut

Rumpujen gijoitus ja yksityiskohtaiset rakennusohjeet on esitetty
rumpuluettelossa n:o 12/12 - 12/21 ja moottoritien kuivatussuunnitel-
missa sekd yleisten teiden, paikallis- ja yksityisteiden osalta
kartoissa.

Rummun pééte

Rummut on pédtettdvd rumpuluetteloh mukaisesti. Kiviverhous on tehtdvd
tyyppipiirustuksen n:o 12/34 mukaisesti. Ilman kiviverhousta tehtidvd
rummun pdé on rakennettava tyyppipiirustuksen n:o 12/33 mukaisesti.
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0SA15 POHJANVAHVISTUSTYOT
Yleistéd

Yhteenveto

Viikin liittyméstd Kivikon eritasoliittyméén saakka tie kulkee kuk-
kulamaastossa, joka kdsittdd paljaaksi huvhtoutuneita kallioita ja
moreenia. Tien loppuosa tehddén soiseen maastoon, misséd esiintyy pak-
suja kerroksia pehme#d koheesiomaata, jonka paills on pidasiassa tur-
vetta. Tattariharjun eritasoliittymén kohdalla, miss& on soraharju,
tie kulkee kovalla masperdlld.

Paikoilla, missd moottoritie tai eritasaliittymien reampit ja liitty-
métiet rekemnetaan pehmeikkdalueille, on mé&rdtty suoritettavaksi
erilaisia pohjenvehvistustoimenpiteitd. Pystyojitus esitetédén tehté-
véksi sekd télle osalle moottoritietd ettéd osalle Kivikon eritaso-
liittymén remppeja. Témén lisdksi joudutaan suuria osia moottoritietd
perustamasn pasluille valettavan yhtendisen betonilaastan varaan Tat-

tarisuon kohdalla,

Eréilléd tieosuuksilla on koheesiomaa méfrdtty poistettavaksi kaiva-
malla. Pohjasuhteet ja geotekniset toimenpiteet osoitetaan kartoissa

ja pituusleikkauksissa.

TietyShoén siséltyvien siltojen pohjasuhteet on selitetty erikseen jo-
kaisen sillan kohdalla.

Kenttadtutkimukset

Kenttdtutkimukset k#sittivéit paino- ja heijarikairauksia (heijari-
paino 65 kg, pudotuskorkeus 60 cm, nelikulmakdrki), pistokairauksia,
siipikairauksia, koekuoppien kaivuja (késin ja koneella), néytteen-
ottoja nidytteenottajalla @ 3% je méntékairalla ST II @ 50. Kallioon
ulottuvia kairauksia tehtiin moottorikiyttdiselld tirykairalla, kal=
liopinnan aseman tarkistamisia suoritettiin sekd ketjusySttdlaitteel-
la varustetulla maakalliokairalla ettd timanttikairalla.
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Kallion laadun mddrittémiseksi on otettu kallioista kairasydénndyt-
teitd sellaisista paikoista, joihin on katsottu olevan sopivaa pe-

rustas murskauslaitos.

Kairsusreikien asema on mitattu sekd vaeka- ettd pystytasossa.

Laboratoriotutkimukset

Kitkamaterisalista otetut néytteet on tutkittu osittain kent&llid ja
osittain laboratoriossa. Laboratoriotutkimukset on suoritettu Via-

tekin laboratoriossa.

Geotekniseltd kannalta tarkeiltd alueilta otetut savindytteet on tut-
kittu Viatekissa ja TriaxialisSa ja KM:ssé&. Yhteenvetona voidaan to-
deta, ettd savien leikkauslujuusarvot ovet yleenséd pienid ja sensivi-
teetti on suuri erityisesti silloin, kun savet sisdltédvdt runseasti

hiesua.

Kivindytteet on tutkittu TVH:n maastutkimustoimistossa Mékkyldssd.

Yleisid n#kdkohtia vakavuudesta ja painumista

Sortumien vilttémiseksi on pehmeélle maasperdlle ajettaville penke-

reille médrédtty varmuuskertoimeksi 1,5. Varmuutta arvosteltaessa on
otettu huomioon mySs savien mahdollisesti sisdltémét orgeaniset ai-
nekset, jolloin leikkauslujuutta on pienennetty vastaavassa suhtees-

sa.

Tien kanssa yhdensuuntaisten, enintdén 0,5 metrid syvien ojien ei ole
katsottu vaikuttavan haitallisesti tien vakavuuteen. Varmuuskerroin
1,5 edellyttéd, ettd pehmeéille maaperélle tuleva penger on tehtava
kerrospengerryksend sellaisin aikavélein, ettd vdltyttdisiin maape-
réssé tapahtuvilta suurilta ja #killisiltd jénnitystilan kasvuilta,
jolloin samalla on myds pyritty aikaansaemean painumien tasaentumis-
ta.

Painumia silméllépitden on moottoritietd varten suunniteltu erityisia
toimenpiteitd silloin, kun laskettu primédrinen painuma on ollut suu-
rempi kuin 10 cm. Prim#&ripainumista johtuvan painumaeron on tien pi-
tuussuunnasse sallittu poikkeavan 5 /o0 alkuperéisen tasauksen kal-

tevuudesta.
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Paikallisteiden ja yksityisteiden kohdalla on sallittu hiukan suurem-

pia painumia.

Pystyojitus

Mik&li vastapenkereet on tehty tiiviistéd mea-aineksista pystyojitettu-
jen tieosuuksien kohdalla, on tehtévé erillisid, 25 m:n vélein sijoi-

tettuja kuivatusojia, jotka yhdistadvét vettd johtavan hiekkakerroksen

vastapenkereen ulkopuolella sijeitseviin alueisiin. Kuivatusojat on £ =

tehtéva semoista mas-aineksista kuin hiekkakerros ja niiden ylépinnan
tulee olla 2 m leved ja vastapenkereiden ylépinnan tesossa. Vaihtoeh-
toisesti vesi on johdettava pois tien kanssa yhdensuuntaisten kuiva-
tusojien kautta, jotka on tiytetty samalla materiaalilla kuin kuiva-
tuskerros. Ndiden ojien on liityttévé valittomisti kuivatuskerroksen

ulompaan osaan ja ne on varustettava salaojaputkilla.

Pystyojitus on teht#évd mahdollisimman aikaisessa vaiheessa, koska nor-
mealisti mitoituksessa on edellytetty kiytettdvin 18 kk:n konsolidoi~

tumisaikaa.

Pystyojituksella ja ylipenkereelld varustetuilla tieosilla tapahtuvia
painumia on tarkkailtava suorittamalla jatkuvia mittauksia. Mittauk-

sia on suoritettava 40 m:n poikkileikkausvdlein, kuitenkin siten, et-
td kullekin tieosalle tulee vdhintd#n 2 poikkileikkausta. Tienraken=-

nustdiden yleisen tydselityksen kohdassa 15.9 esitettyjen painumatar-
kistimien lis#éksi voidaan painumemittauksia suorittae liitteen 13/9

mukaisten letkupainumatarkistimien avulla.

Ylipenkereet

Geoteknisten suunnitelmien mukaisiin ylipenkereisiin sisdltyy sekd
painumia kompensoiva ettd painumia jouduttava massamddrd. Tdmén vuok-
si ylipenkereen massoja ei tarvitse lis#dté sen jélkeen kun ne on ajet-

tu médrdttyyn korkeuteen, jos todelliset painumat eivét muodostu 20

cm:d suuremmiksi kuin on laskettu.

Ylipengerosuudet on tehtévd mehdollisimman aikaisessa vaiheessa.
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Massanvaihto pengertéméllé ja kaivemallas

Massanveibdcssa pengertéméllé on kéytettdvi n. 3 m:n korkuista yli-
pengertd penkereen kirjessé vihintédn n. 20 m:n matkalla, Vahintdén

1 m:n korkuisen ylipenkereen tulee olls paikallaan vihint#&n 6 kk.

Suoritettaessa massanvaihto kaivamella tai pengertémédlld paalutetta-
villa tai pystyojitettavilla tieosilla, on kaivu ja tdyttd suoritet-
tave ainakin maanpinnan tasoon saakka véhintédn 30 m:n etdisyydelle
pengerpaalutettavan tai pystyojitettavan alueen rajasta emnen paalu-
tustdéiden aloittamista.

Paslutettavilla ja pystyojitettavilla alueilla on téytemateriaalin
oltava paalutuskelpoista.

Poikkileikkauksiin piirretyt perusmaan poistorajat on piirretty tyyp-
pipiirustuksen mukaisesti ottamatta huomioon kaivannon luiskien va-

kavuutta.

POHJASUHTEET JA POHJANVAHVISTUSTOIMENPITEET

MOOTTORITIE

Moottoritien plv. 3140 - 4500, kartta 13/22, pituusleikkaus 13/23

Plv. 3140 - 3860

PL:1le 3600 saakks maasto on.tasaista ja maaperd koostuu kiinteista
maalajeista. Tie kulkee tdll& kohdalla enintdén n. 1,5 m:n korkuise-

na penkereend.

Kallio on nékyvissé plv:118 3600 - 3860 ja nykyinen tie kulkee enin-

tdén n. 10 m:n leikkauksessa.
Télle osalle el tarvita pohjanvahvistustoimenpiteitéd.

Rummut n:o 1 ja 2 alittavat tien pl:lla 3320 ja 4033.

Plv. 3860 - 4200

Pl:ta 3860 alkaen maasto muuttuu kalliomoreenimaasta lehtimetsdd kas-

vavaksi alaveksi maeastoksi, miss& masperdn muodostaa 3,5 m:n syvyyteen
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savinen hiesu, jonka alle on hiekkaa. N&ill#é paikkeilla nykyisen tien
oikealla puolelle on louhoskivistd tehty vastapenger. Moottoritie kul-
kee tdlld kohdalla n. 5 m:n korkuisena penkereend.

Sortumien ja epétasaisten painumien ehkdisemiseksi on pehme#t masker-
rokset poistettava ja suoritettava téyttd kitkamealajeilla tien oikean
reunan kohdalla plv:lléd 3930 - 4060. Nykyisen penkereen alla olevan

saven voidaan olettaa olevan téysin konsolidoitunutta.

Pl:1la 4032 moottoritie kulkee sillan 17 Al yli.

Plv. 4200 - 4500

Pl:n 4200 kohdalla maaperd on moreenia ja kallio on ndkyvissd pl:lla
4260,

Sekd nykyinen tie ettd tuleva moottoritie kulkevat t&mén jélkeen enin-

té8n n. 11 m:n syvyisessd leikkauksessa pl:lle 4350 saakka.

Plidi R§50 kohdalla maasto muuttuu sivukaltevaksi, niin etté ainostaan
tien oikea puoli tulee sijaitsemaan kallioleikkauksessa. Tien vasen

puoli tulee leikkaamsan n. 2 m:n syvyydeltd nykyistd tien runkoa.

Kallioleikkaus loppuu pl:1lla 4400, ja tie kulkee n. 2 m:n syvyisessi
leikkauksessa pl:lle 4500 saakka. Maaperd kocstuu n. 2 m:n paksuises-

ta savisesta hiesusta, joka on hiedan ja hiekan pd&lla.

Télle tieosuudelle ei tarvita pohjanvehvistustoimenpiteita.

Moottoritien plv. L4500 - 6000, kartta 13/2L4, pituusleikkaus 13/25

Plv. 4500 - 4900

Plv:11& 4500 - L4900 maeperd on moreenia tai kalliota. Tie tulee kul-

kemaan mainitulla v&lillé enintdéédn 11 m:n syvyisessd leikkauksessa.

Plv:11& L4500 - 5000 on tie Kivikon eritasoliittymén kohdalla. Tie kul-
kee neljén sillan alitse. Pl:1la 4530 silta 17/1, pl:lla 4605 silta
17/2, pl:1la 47h9 silta 17/8 sekd pl:lla 4777 silta 17/3.

Plv. 4900 - 5120

PLv . 4900 - 5120 tehdd#&n tie n. 2 m:n korkuisena penkereeni savialueel~
le, missé kova pohja on n. 6,5 m:n syvyydessid. Saven pienin mitattu

leikkeuslujuus on n. 0,4 t/m2. Koheesiomaat on kaivettava pois ja téy-
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tettavd kitkamateriaalilla tien oikean pucliskon osalta plv:1li 4910 -
4950 ja tien vasemman puoliskon osalta plv:11ld 4940 - 4970.

Ylipenkereen yhteydessd plv:1ld 4950 - 5120 on kéytettévd pystyojitusta
je tien oikealle puolelle on tehtdvd vastapenger. Pystyojitusta ei saa
tehdd ennenkuin perusmasan poisto ja t&yttd kovaan pohjaan on suoritet-
tu plv:11la 4910 - 4970,

Kidyttémalla 0,16 m:n lépimittaisia pystyojia on pystyojien védlisen
etdisyyden oltava 1,6 m. Ylipenger on tehtdvd 1 m:n korkeuteen tasaus-
viivasta ja sen on annettava olla paikallaan vdhintddn 1 vuoden ajan.
Tien oikealle puolelle tulevan vastapenkereen ylépinnan tulee olla

1,5 m ylipenkereen ylépintian alapuolella. Vastapenger on rekennettava

mitoiltaan alla olevan taulukon mukaisesti tien reunasta mitattuna:

Paalu leveys paalu leveys
4950 Om 5040 30 m
4960 20 m 5080 14 m
5000 30 m 5120 Om

T&lld osuudella tapahtuvat painumat lasketaan enintéén n. 50 cm:n

suuruisiksi.

Moottoritien vasemmalla puoliskolla plv:1ld 4970 - 5120 tarvitaan ai-
noastaan ylipenger. Se on té&ytettévé n. 1 m:n korkeudelle tasausvii-
van ylépuolelle ja sen on oltava paikallaan vihint&in 1 vuoden ajan.
Ramppi 6 toimii vastapenkereend, minkd vuoksi se on téytettdvd saman-
aikaisesti ylipenkereen kanssa tasolle, jonka korkeustaso on 1,5 m

ylipenkereen tason alapuolella.

Plv. 5120 - 5360

Maasto on sivukaltevaa plv:1lld 5120 - 5360. Tien oikealla puolella
oleva maanpinta nousee ja maaperd muodostuu kallion p&dlls olevasta
hietaisesta hiekasta. Tien vasemmalla puolella on niitty&, ja maaperd
on tdlld kohdalla savea enintésn n. 8 m:n syvyyteen. Saven alta on
tavattu kitkamaata. Saven leikkauslujuus on n. 1,5 t/m2. Tien oikea
pucli kulkee t8l1ld kohdalla enintd8n n. T m:n syvyisessd leikkaukses-

sa ja vasen puoli enintd&n n. 2 m:n korkuisena penkereeni.

Jotta painumat tien oikealla puolella tapahtuisivat rakennusajan ku-
luessa, on plv:lle 4950 - 5120 ajettavaa ylipengertd jatkettava kovan
mesperén rajalle saakka. Raja leikkaa vinosti oikean ajoraden n. pl:lla

5160.
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Penger painetaan kovaan pohjaan vasemmalla puolella plv:1ls 5120 -

5360 poistamalla ja syrjayttﬁmﬁllé perusmaa.

Sen jélkeen kun perusmaan poisto on suoritettu n. 3 m:n syvyydelle

poikkileikkausten osoittamassa laajuudessa, on suoritettava rdjéytté-
minen penkereen edesséd jéljelld olevien koheesiomaiden leikkauslujuu-
den pienentémiseksi. Rédjéyttéminen suoritetaan tienrakennustéiden

yleisen tyOselityksen mukaisesti. Témén jdlkeen penger ajetaan pédty-
penkereend téyteen korkeuteen varustettuna ylipenkereelld edellisten
kohtien "ylipenkereet" ja "massanvaihto pengertimillsd ja kaivamalla"

mukaisesti.

Ylipenkereen on peitettévé massanvaihtoalue poikkileikkausten mukai~

sesti.

Plv. 5360 - 5420

Plv:118 5360 - 5420 kulkee tie kovalla maaperdlld, joka on hietaista

hiekkaa. Tien tasausviiva on suurin piirtein maanpinnan tasossa.

Té1ld osuudella ei suoriteta pohjanvahvistustoimenpiteité.

Plv. 5420 - 5565

Maasto, jonka maaperé on savea, on tasaista plv:11d 5420 - 5565. Ko-
va pohja on kalteva ja se viettéd siten, ettéd savikerroksen paksuus
vaihtelee n., 2 m:sté tien oikealle reunalle n. T m:iin tien vasemmal-
la reunalla. Saven leikkauslujuus on pienimmillé#én n. 0,5 t/m2. Moot~
toritie kulkee 1 - 2 m:n korkuisena penkerecend ja leikkaa vinosti ny-

kyisen tien.

Tiepenger upotetaan kovzan pohjaan yllémainitulla paaluvdlilléd kéytté-
en hyvéksi yhdistettyé massanpoistoa ja syrjéyttémistd, rédjédyttémista
sekd ylipengertd paaluvdlid 5120-5360 koskevien ohjeiden mukaisesti.

Plv. 5565 - 5635

Plv:11& 5564 - 5635 maasto on suhteellisen tasaista ja maaperd on
pédasiallisesti kitkamaata tai kalliota. Tie kulkee tdll& kohdalla

1 - 2 m:n korkuisen penicreen pa&lli.
Mainittu tieosa ei kaip-=a pohjanvahvistustoimenpiteitéi.

Rumpu n:o 4 alittaa moottoritien pl:lla 5620.



Plv. 5635 - 6000

Pl:lte 5635 alkaen on suoalue, joka ulottuu paalun 6000 ohitse. Suo-
alueella kasvaa matalaa vesaikkoa, péﬁasiallisesti lehtipuita., Maape-
rd muodostuu chuesta kerroksesta orgaanista maslejia, jonka alla on sa-
vea enintéén 13 m:n éyvyyteen. Saven leikkauslujuus on n, 1 t/m? n,

5 m:n syvyyteen, mistd lshtien leikkauslujuus kasvaa jatkuvasti syvem-
mille mentdessd., Saven alla on 1Syhéén tilaan kerrostuneits kitkamas-~
lajeja.

Moottoritie erkanee nykyisestd tiestd pl:lla 5690 ja kulkee sen jél-
keen témén sivulla.

Plv:118 5635 - 5733 tiepenger painetasn kovaan pohjaan kdyttden hyviksi
yhdistettyd massanpoistoa ja syrjéyttémistd, réjiyttémistd sekd ylipen-
gertd edelld esitetyn mukaisesti, Massanvaihto on tehtdvd valmiiksi
ennen seuraavan osan paaluttamista.

Plv:11& 5730 - 6200 tie rakennetaen kantavaan pohjaan lydtyjen paalu-
jen varsan valetulle yhtendiselle betonilaatalle. Kts. erikoispiirus-
tuksia ja sillan 17/17 tydselitysté.

Tien luiskat on varustettava mainitulla plv:118d turvekerroksella.
Luiskat tshd&&n kaltevuuteen 1:1,5. Luiskien vakavuutta silmfllépité-
en luiskiin ei saa ajaa mineraalimaata. Luiskien ulkopuolelle tulevat

ojat on sijoitettava véhint&&n 2 m:n etdisyydelle luiskan juuresta.

Plv. 6000 - 7840, kartta 13/26, pituusleikkaus 13/27

Edelliselld tieosuudella alkanut sucalue jatkuu pl:lle n. 6390 saskka,

missé kovan maaperin raje leikkaa tiealueen vinossa kulmassa.

Plv:114 6000 - 6200 tie perustetaan yhtendisen betonilaatan varaan
edellisessé kappaleessa esitetylld tavalla.

Pvl:114 6197 - 6270 penger upotetasn koko leveydelt#in kovaan pohjaan
yhdistettyd poiskaivua ja syrjéyttémistd hyvaksi kdyttéen. Poiskaivu
suoritetaan n. 3,5 m:n syvyyteen. Ylipenger tehd##in aikaisermin esi-
tetylls tavalla.

Plv:118 6270 - 6300 upotetaan penkereen vasen puoli massojen poiskai-
vulla ja syrjéyttém8lla, rajayttdmdlls sekd ylipenkereelld.

Tien oikealla puolella ei ole tarpeellista suorittaa pohjanvehvistus-
toimenpiteitd.
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15.
Pl:n 6300 ja kovan maaperdn rajan viliseltd alueelta kaivetasn kohee-

siomaalajit pois ja ne korvataan kitkamaalajeilla. Suurin kaivusy-
vyys on n. 4 m., Poiskaivu lopetetaan oikealla reunalla pl:lla 6360
ja vasemmalla reunalla pl:1lla 6390. Poiskaivu ja syrjéyttéminen on
tehtévd valmiiksi paalutettavan alueen rajelle asti ennen paalutus-
téiden aloittamista.

Pl:1la 6390 moottoritie leikkaa Tattariharjun kulkien sen padlld.Tie
kulkee siten harjutasanteen pddlld aina pl:1lle T840 asti maalajin ol-
lesaa padasiassa hietas ja hiekkaa. Mdottoritien vasen ajorata yhtyy
jokseenkin nykyiseen tiechen. Tien oikea sjorata kulkee enintéén n.

8 m:n syvyisessd leikkauksessa.

Moottoritie tulee kulkemaan kahden sillan alitse Tattariharjun erita-
soliittymén kohdalla. Sillat ovat pl:1la 6816 17/6 ja pl:lla TOLO
17/1.

Rumpu n¢o 5 kulkee moottoritien alitse pl:lla 6220,

ERITASOLIITTYMAT

KIVIKKO
i k)

Ramppi 1, kartta 13/El-1, pituusleikkaus 13/El-2

Plv. 0-900

Plv:114 0-170 yhtyy ramppi n:o 1 ramppi n:o 6:een. Maaperésuhteet ja
pehjanvahvistukset on kidsitelty rampin 6 yhteydessd, plv:n 290-460
kohdalla.

Plv:114 170 - 850 on ramppi hyvin mékisessé maastossa, mikéd
on kalliota ja moreenia. Remppi kulkee enimmfkseen korkealla, kui-

tenkin enint&fn n., 8 m:n korkuisella penkereelli tai sitten sillalla,
Ramppia varten ei tarvitse erityisid pohjanvehvistustoimenpiteité.

Pl:n 365 kohdalla remppi kulkee sillalla 17/10 ja plv:11ld 500 - T15
sillalla 17/1.

Pl:1ta 850 ldhtien ovat rampit 1 ja 2 yhtyneet. Maaperésuhteet ja
pohjanvehvistustoimenpiteet kdsitelldfn rampin 2 yhteydessd pl:lta
880 alkavan osan kohdalla.
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Ramppi 2, kartta 13/El-1, pituusleikkaus 13/El-3

Plv., 0 - 1260

Plv:114 0 - n, 500 ramppi muodostaa moottoritien levityksen t#émin
plv:11éd 3735 - L235,

Mainitulla paaluvdlilld suoritettavat pohjanvahvistustoimenpi-

teet on esitetty moottoritien yhteydesséa.,

Plvt11& 500 - 1080 ramppi kulkee vaihtelevasti penkereellsd tai mae-
Jja kallioleikkauksissa. Maasto on hyvin mékistd meaperin muodostues-
sa kalliosta tai moreenista. Pengerkorkeus on enintéin n. 3,5 nn ja

suurin leikkaussyvyys on n, 11 m,
Tédlle osalle ei tarvita pohjanvahvistustoimenpiteité.

Ramppi liittyy pl:lla 1080 léntiseen keh&tiehen pl:lla 3140, mista

Be jatkuu eteenpdin kehétien levityksena,
Pohjanvahvistukset tehdddn léntisen keh&tien mukaisesti.

Rumpu n:o 6 alittaa rampin pl:lla 830.

Ramppi 3, kartta 13/El-1, pituusleikkaus 13/El-3

Plv, 0 - 1300

Plv:11& O - 800 ramppi muodostaa moottoritien levityksen plv:113
4035 - L4835.

Plv:11&d 800 - 1080 ramppi kulkee enintéién n. 6 m:n korkuisena penke-

reend niittymaalla kiertden moreenimden ympéri.

Maaperé on savea ja hiesua eninté#én n. 3,5 m:n syvyydelle. Savi ja

hiesu on kaivettava pois ja korvattava kitkemaalla.

Pl:1la 1080 liittyy ramppi itdiseen keh#itiehen pl:lla 2915, misté
se jatkuu eteenpéinkehétien levitykseni.

Télle osalle ei tarvita pohjanvahvistustoimenpiteita.

Ramppi 4, kartta 13/El-1, pituusleikkaus 13/E1-k4

Plv. 0 - T10

Plv:114 O - 160 ramppi muodostaa itdisen kehdtien levityksen plv:lla
3090 - 2930.
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PohjanvehvistySt tehdédén Itdisen Kehdtien mukaisesti.

Plv:114 160 - 710 tullasn ramppi rekentamsan mékiseen maastoon, missé
maaperd on kalliota ja moreenia. Ramppi kulkee veihtelevasti enin=
té8n n. 5 m:n korkuisena penkéreenﬁ ja enintéén n. 7,5 m:n syvyises~-

sé leikkauksessa.

Télle osalle ei tarvita pohjanvshvistustoimenpiteiti.

Pl:lla 560 ramppi b liittyy ramppiin 5 té&mén pl:1la 580.

Ramppi kulkee sillan 17/8 yli pl:1la n. 240, sillan 17/9 ali pl:lla

n. 420 ja sillan 17/1 ali pl:illa n. 495.

Ramppi 5, kertta 13/El=-1, pituusleikkaus 13/El-k

Ply. 0 - 1100

Plv:114 0 -~ 260 ramppi muodostaa Léntisen Keh#tien levityksen plv:1ld
2195 - 2455,

Tata osaa el tarvitse vahvistaa.

Plv:114 260 - 780 joudutaan ramppi rakentamaan leikkaukseen mikimaas—
tosta johtuen. Alueella on kalliota ja moreenia. Leikkaussyvyys on

enintédin n. 8 m.
Téatd osaa el tarvitse vahvistaa.

Pl:1la 780 remppi liittyy moottoritiehen sen pl:lla 4265, mistd eteen-

péin ramppi jatkuu moottoritien levityksend.

Geotekniset toimenpiteet suoritetaan moottoritien mukaisesti.

Ramppi 6, karttae 13/El=-1, pituusleikkaus 13/El~5

Plv. 0 = 1000

Plv:114 0 - 300 remppi muodostaa moottoritien levennyksen té&m#n plv:11d
5420 ~ 5120.

Pohjanvahvistustoimenpiteet suoritetaan moottoritien mukaisesti.

Plv:114 300 = 450 ramppi kulkee enint8in n. 4 m:n korkuisena penkeree=
néd niittymealla, missd masperd on enint&in n. 8,5 m:n syvyyteen sa-
vea. Saven leikkauslujuus on mé&ritysten mukaan pienimmill#éédn .0,8 =
152 t/me. Savi on ylikonsolidoitunutta, ja painumat tulevat olemaan
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suuruusluockaltaan laskelmien mukasn pienempid kuin 10 cm ja ne ar-
vioidaan tapahtuvaksi n. 1 vuoden kuluessa.

Penkereen vekavuuden vuoksi on plv:1ld 350 - 450 rakennettava vesta-
penger tien oikealle puolelle, Vastapenkereen ylédpinnan pitéik olla
1,5 m rempin tasausviiven tasoa alempana. Vastapenger on tehtivi

seuraaviell mittojen mukasn mitattuna rampin reunasta:

paalu leveys paalu leveys
350 0m 400 11,5 m
370 14 m k20 0 m

Plv:11& 450 - 770 ramppi kulkee enintd&n n. 6 m:n korkuisena penke-~
reend alueélla, missé maalaji oh moreenia. Talle alueelle ei tarvi-

ta pohjanvahvistustoimenpiteitd.

Pl:11a 770 remppi liittyy itdiseen keh#tiehen sen pl:1lla 2605, jos-
ta eteenpdin ramppi jatkuu keh#itien levitykseni.

Tété osaa ei tarvitse vahvistaa.

Rumpu n:o 7 alittaa rampin pl:lla 500,

Ramppi 7, kartta 13/El-1, pituusleikkaus 13/E1-6

Plv. 0 - 600

Plv:114 O - 100 ramppi nuodostaa léntisen kehtdtien levityksen sen
pl:lle 2860 asti.

Pohjanvehvistustoimenpiteitd ei tarvitse suorittas mainitullas v&lil-
18.

Plv:114 100 - 250 on ramppi eninté&n 4,5 m:n korkuisella penkereelld
niittymaalla, misséd maalaji on kerrallista savea. Savikerroksen ké-
konaispaksuus onenintdén n, 1,5 m. Plv:11d 150 - 250 savi on kaivet-
tava pois ja korvattava kitkamaalajeilla.

Plv:11&a 250 - 320 ramppi leikkaa méen, joka on lujaa kitkamaata.
Plv:114 320 - 470 on ramppi leikkauksessa tai kulkee enintdin n.
2 m:n korkuisena penkereend niityymaalla, missi maapersi on pehmeds.sa-

vea. Savi ulottuu énintéfin n. 10 m:n syvyyteen ja sen .pienin mitat-
tu leikkauslujhws on 0,5 = 1,0 t/m°.
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Painumien lasketaan muodostuvan enint&én n. 20 cm:n suuruisiksi.
Ramppi 1liittyy pl:1la 470 remppiin n:o 8 sen pl:1lla n. L5,

Ramppi rekennetasn 1 m:n ylipenkereelld plv:11a 420 - 470. Plv:1la
L4O - 70 suoritetaan pystyojitus. 0,16 min lépimittaiset pystyojat
tehddén 1,6 m:n etdisyydelle toisistaan. Painumat tapshtuvat n, 1
vuoden kuluiessa. Ramppi rakennetaan paalun 400 ja rampin 8 vilisel-
1é osalla vastapenkereilld, joiden ylépinnan on oltava 1,2 m ylipen-
kereen ylépinnan tasoa alempanha. Vastapenkereet on tehtévd seuraa-
vien mittojen mukaan rampin réunasta mitattuna:

paalu vasen oikea
400 0 0

420 13,5 13,5
440 13,0 (ramppi 8)
460 17,5 (ramppi 8)

Rampin loppuosa késitelld#in rampin 8 yhteydessi.
Ramppi kulkee sillen 17/4 alitse pl:1la 300.

Rummut n:o 8, 9 ja 10 alittavat rampin pl:1lla 280, 320 ja k05,

Ramppi 8, kartta 13/El-1, pituusleikkaus 13/E1-6

Plv. 0 - 1100

Pl:1le 150 saskka muodostaa ramppi itéisen kehdtien levityksen. Poh-

Jjanvahvistustoimenpiteitd ei tarvita t&lld osalla.

Plv:114 150 - 220 on moreenia ja kalliota. Ramppi kulkee enintéén
n. 1 m:n korkuisella penkereelld tai sitten leikkauksessa.

Plv. 220 - 580 on niittymaata, jonka maaperi on savea enintéén n.

11 m:n syvyyteen, Alin mitattu leikkauslujuus on 0,7 t/nC. Ramppi
kulkee penkereelld, jonka korkeus vaihtelee 1 - 3 m:iin. Jotta enin-
téén n. 25 cmin suuruusluokkaas olevat painumat tapshtuisivat suurim-
meksi osaksi rakennusvaiheen aikana, on plvin 220 - 40O téyttd suo-
ritettava samanaikaisesti Helsingin kaupungin itd@isen kehdtien ja
Lahdentien tilapédisen yhdystien rakentamisen kanssa. Plv:lle 400 -
580 on tehtdvid pystyojitus ja ajettava 1 m:n korkuinen ylipenger.
0,16 m:n lépimittaiset pystyojat sijoitetaan 1,6 m:n etdisyydelle
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toisistaan. Suurehko osa painumista tulee tapahtumaan laskelmien mu-
kasn n. 1 vuoden kuluessa. Koska ylipenkereelld varustettu penger ei
ole geoteknillisesti vakave, on tehtdvd vastapenkereet koko osuudel-

le.

Piv:118 220 - 380 vastapenkereen ylédpinnan pitéd olla 2.2 m penke-
reen laen alapuolella. Vastapenkereet on tehtédvd sekd oikealle ettd
vasémmalle puolelle seuraavien mittojen mukaan mitattuna tien reunas-

ta:

paalu leveys paalu leveys
230 Om 300 13,5 m
260 18,5 m 340 Om

Plv:11& 380 - 560 vastapenkereen yldpinnan tulee olla 1,2 m ylipen-
kereen laen alapuolella. Vastapenger on tehtévd seuraavien mittojen

mukaan mitattuna tien reunasta:

paalu vasen oikea

380 Om = 0 m
420 18,5 » 18 m
460 20 m 19 m
500 20 m 19,5 m
540 20 m 1T m
560 16 m 0 m
590 0 m m

Plv:118 590 - T40 ramppi liittyy moottoritiehen liittymén ollessa
moottoritien pl:lla 5230. Maasto on t&lld kohdalla moreenia ja kal-
liota. Ramppi tehddén enintd&n n. 12 m:n syvyiseen leikkaukseen. Sit-

ten ramppi jatkuu moottoritien levennyksené.

Pohjanvahvistustoimenpiteet késitellédn moottoritien plv:n 5230 -

5590 lausunnon yhteydesséi.
Ramppi kulkee sillan 17/16 yli pl:lla n. 220.

Rumpu n:o 11 alittaa rampin pl:lla 340.

Kehétie I, kartta 13/El-1, pituusleikkaus 13/M1-1

Plv. 2270 - 29k0
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Tie kulkee tasaisessa, sekametséd kasvavassa maastossa pl:lle 2620
saakka., Maalajit ovat hiekkaa ja hietaa. Tie tehdd&n matalaksi pen-

kereeksi tai leikkaukseen, osan leikkauksesta ollessa kalliota.

Plv:114 2620 - 2920 oh maasto mékisté ja maaperd on kalliota tai mo-
reenia. Moreeni on paikoitellen suurilohkareista. Tie kulkee enim-

mékseen enintdén n. 6,5 m:n syvyisessd leikkauksessa.
Tétéd osaa el tarvitse lujittaa.

Pl:1la 2750 tie kulkee sillan 17/10 ja pl:lla 2850 sillan 17/3 yli.

Plv. 2940 - 3150

Pl:1la 2940 tie tehdddn niitylle, jota jatkuu pl:lle 3150 saakka.

Maaperd on savea enintéén n. T m:n syvyyteen.
Alin mitattu leikkauslujuus on 1,2 t/m2.
Tie tehddén enintédn n. 6 m:n korkuisena penkereeni.

Jotta tiepenger olisi geoteknillisesti vakava ja jotta valtyttdisiin
pengerpainumilta, suoritetaan plv:lld 3025 - 3150 massanvaihto pen-
gertémalla kaivamalla osa massoista pois ja painamalla sen jélkeen

ylipenkereelld masmessat syrjéén. Kaivusyvyys on enintéén n. 2,3 m.
Pl:1la 3015 ja 3150 tie ylitt&d sillat 17/4 ja 1T7/16.

Rumpu n:o 21 alittaa tien pl:1la 3033.

Plv. 3150 - 3380

Maastossa on pienid mékid l#hinnd kallioita ja moreenia. Tie kulkee

matalasse leikkauksessa tai matalana penkereeni.

Pohjanvehvistustoimenpiteitd ei tarvitse suorittaa tdlle osalle.

Kehdtie L, kartta 13/El-1, pituusleikkaus 13/!f1-2

Plv. 2270 - 2800

Tieosan alusta pl:lle n. 2450 kulkee tie suhteellisen tasaisessa maas-
tossa, missé maaperd on hiekkaa ja hietea. Tie tehdddn vaihdellen

penkereend sen kulkiessa mySs leikkauksessa.
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Plv:11& 2450 - 2800 maaston topografiaon voimekkaasti kumpuilevaa
kalliota ja vuoroin moreenia. Tie kulkee matelana penkereend tai

leikkauksessa. Leikkauksen suurin syvyys on n. 8 m.
Tieosaa ei tarvitse vahvistaa.

Pl:1la 2665 tie kulkee sillan 17/1 alitse seki pl:lla 2720 ja 2790
tie kulkee sillan 17/9 ja sillan 17/2 alitse.

Plv. 2800 - 3120

Tie kulkee tasaisessa maastossa. Sen toisella puolella kasvaa met-
séd ja toinen puoli on niittyd. Plv:114 3015 - 3060 nousee maanpin-
ta voimakkaasti yldspdin tien oikealla puolella. Tie tehddsn enin-

téén 5,5 m:n korkuisena penkereens.

Maaperé on kalliota, moreenia ja savea. Plv:11a 2860 - 3015 oleva
savi on vehvuudeltaan enintéén n. 3 m ja se on kaivettava pois ja
korvattava kitkamasalla.

Pl:1la 3115 tie kulkee sillan 17/14 yii,

Rumpu n:o 23 alittaa tien pl:1lla 2952,

Plv. 3120 - 3320

Plv:11& 3120 - 3220 tehd&&n tie n. 2 m:n korkuisena penkereens niit-
tymaalle, jonka maapers on savea enintésn n. 6 m:n syvyyteen. Alin
saven mitattu leikkauslujuus on 1,1 t/m2,

Painumien on laskettu muodostuvan n. 15 em:n suuruisiksi. Jotta pai-
numet tapshtuisivat péfasiassa 1 vuoden kuluessa on plv:lle 3140 -
3220 tehtdévd 1 m:n korkuinen ylipenger. Yhden vuoden jédlkeen tapsh-
tuvat painumat muodostuvat laskelmien mukaan n. 4 cm:n suuruisiksi.

Tien vekavuutte silmillépitéen on tehtdvd vastapenkereet, joiden ylé-
pinnen tulee olla 2 m ylipenkereen laen alapuolella. Vastapenkereet
rakennetaan mitoiltaan ja sijoituksiltaan seursavasti mitattuna tien

reunasta:
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paalu vasen oikea

3120 0 m 0 m
3140 12,5 n 0 m
3160 13,5 m 9,5 m
3180 1k,5 m 14 mn
3200 10,5 m 11 mn
3220 - 6,5m 6,5 m

Plv:118 3220 - 3320 kulkee iie kallioleikkauksessa.

Rﬁmpu n:o 22 alittaa tien plilla 3230.
TATTARIHARJU

Ramppi 1, kartta 13/E2-1, pituusleikkaus 13/E2-2

Plv, -35,8 - 430

Ramppi 1 alkea paslulta -35,8, joka samalla on Helsingin - Porvoon
moottoritien O-paalu.

Plv:114 -35,8 - 430 tie on sorsharjulla. Pl:lla n. 200 ca kallio
paikka paikoin nékyvissé. Maasto on pifasiassa kuivaa mintymetsas.
Plv:118 310 - 390 harjuun on tehty leikkaus nykyisen Helsingin - Lah-
den maantien kohdalla.

Plv:11& -35,8 - 310 ramppi kulkee enintéén n. 3,5 m:n syvyisessd leik-
kauksessa.

Plv:11d 310 - 390 ramppi kulkee sillan 17/6 ylitse ja plv:114 390 -
430 eninté&n n. 6 m:n korkuisena penkereeni.

Maaperé on koko osuudelta tiiviisti kerrostunutta kitkamsata.tai kel-

liota.
Tétd osaa el tarvitse vehvistaa.

Rumpu n:o 17 alittaa rampin pl:lla 260.

Plv. 430 - 610

Plv:11& 430 - 610 maaperd on vetistd ja suopersistéssekémetsadd kasva-
véa. Paikalla on n. 1 m:n vehvuinen turvekerros, jonka alla on ker-
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rallista mineraalimaata, jonke raekoostumus veihtelee hiedasta sa-

veen. Kerroksen paksuus on n. 6 m.

Ramppi kulkee yll&mainitulla plv:11& 5 = 7 m:n korkuisena penkeree-
néd. T&l1& alueella on suoritettava koheesiomaan poiskaivu ja téyt-
t5 kitkemaella. Massat poistetaan enint. n. 4,5 m:n syvyyteen.

Plv. 610 =~ 650

Ramppi kulkee t#114 kohdalla harjun vierestd n. 4 m korkuisena pen=

kereené. ®
Magperd on tiiviiksi kerrostunutta kitkemaatsa.

T&118 plv:114 ei tarvitse suorittaa pohjanvahvistustoimenpiteité.

Ply. 650 _-_1500

Remppi siirtyy pl:lla 650 Tatterisuolle, missé kasvaa enimmikseen

vesaikkoa ja lehtimets&i.,

Maaperé on turvetta, hiesua ja savea. Kova pohja on enintdén n. 8

m:n syvyydessé. Saven pienin mitattu leikksuslujuus on n. 0,6 t/ma.

Remppi leikkaa kehdessa kohdassa nykyiset tiet, toisen pl:lla n. 750
Jja toisen pl:1la 830. Pl:1la n. 985 ramppi liittyy Helsingin = Lah~
den moottoritiehen sen pl:lla 6200, mistd eteenpdin ramppi jatkuu
moottoritien levityksend.

Pengerkorkeus on 1,5 - 4,5 m. Plv:114 650 = 790 poistetaan vain tur-
ve. Jotta rampin vakavuus olisi riittdvé, tehddén vastepenkereet seu-
raavan taulukon mukaisesti:

Paalu Leveys tien reunaste Vastapenkereen ylépinnan etéisyys
vasen oikea mitattuna tasausviivasta
650 0 mn 0 m 0 m
660 0 m 13 m 2,5 m
680 0 m 1T m 2,5m
700 18,5 m 22 m 2,5m
T4 1T m 22,5 m 2,5m
760 13,5m 15 m 2,0 m
780 15 m iy m 2,0m
T90 0 m T m 2,0 m
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Painumien suuruudeksi voidean arvioida n. 20 cm. Painumat tulevat
tapahtumaan ssurimmeksi csaksi 18 kk aikana rakennusajan kuluessa.

Penger upotetaan kovaan pohjaan plv:1ld 790 - 900 massanvaihtona
pengertémillé. Mahdollisesti téytyy suorittaa v&jdytyksid penke-
reen edessd tai alla pohjaan painumisen helpottamiseksi. Tastd
padtetddn lopullisesti tydn aikana., Plv:118 900 - 988 penger upo-
tetaan kovaan pohjaan osittain poistamalla massat ja osittain syr-
Jéyttémdlla, Poiskaivu on ulotettava kiintedmmin pintakerroksen
alarajean saakka, jolloin kaivusyvyys vaihtelee 1,5 - 3,5 m:iin,
Syrjéyttémisen yhteydesséd kéytetfdn ylipengertd aikaisemmin esitet-
tyjen médréysten mukaisesti.

Pl:1tae 985 eteenpdin ramppi perustetaan yhtendiselle paalutetulle
betonilaatalle Helsingin - Lahden moottoritien plv:lle 5730 - 6200

suoritettavien pohjanvahvistustoimenpiteiden mukaisesti.

Rumpu n:o 18 alittaa rampin pl:lla 840,

Remppi 2, kartta 13/E2-1, pituusleikkaus 13/E2-3

Plv:11d 0 - 295 ramppi ruodostaa Helsingin - Lahden moottoritien
levityksen.

Plv:118 O - 180 ramppi on Tattarisuolla. Se perustetsan moottori-
tien plv:n 6180 - 6475 mukaisesti.

Plv:118 295 - n. 400 kulkee ramppi n. 2 m:n syvyisessi leikkaukses-
sa, pédesiallisesti nykyisen tierungon kohdalla.

Maaperé on hiekkaa.
Tatd osaa ei tarvitse vahvistaa.

Plv:118 400 - 570 ramppi kulkee eninté#én n. 8 m:n korkuisena penke-
reend soranottopaiken kohdalla. Pl:lla 570 alkaa kallioleikkaus, jo-
ka jatkuu pl:lle 870 enintéén n. 8 m:n syvyisend. Tdstd eteenpdin
ramppi kulkee hiekkaisesta je hietaisesta maasta koostuvassa leik-
kauksessa pl:1lle 920, joka samalla vastaa Helsingin Porvoon mootto-
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ritien paalua 0,
Tétd osaa el tarvitse vahvistaa.

Rummut nio 19 5& 20 alittavat rampin pl:lla 455 ja 59k.

M2 Tattariharjunkadun Pl ja nykyisen Helsingin - Lahden valtatien
tilapdinen liittymé

Plv. 0 - 320

M2 liittyy pl:lla 0+00 Tattariharjunkadun paseluun h. 970. M2 erka-
nee Tattariharjunkadusta pl:lla n. 20 ja kulkee suoh yli pl:lle n.
100, missid pehmed turvekerros lepdd enintéén n. 8 m:n syvyyteen
ulottuvan kerroksellisen saven, hiesun ja hieden pd&lld. Penger-
korkeus on enintf&n n. 1,5 m. Plv:1l4 n. 50 = n, 70 tie leikkas
venhan fien. Pl:n n. 100 kohdalla tie siirtyy kovalle maaperdlle,
Jjoka on harjuainesta, hiekkea ja hietaa jatkuen pl:lle n. 320 Hel-
singin - Lahden valtatien liittymddn. Penger on ajettava sucmaal-
le n. 30 cm:n paksuisina kerroksina suurta varovaisuutta noudattaen.
Penkereen alin osa 60 cm:n psksuudelta on rakennettava hiekesta tai

hiekkaisesta moreenista.
Muilte osin ei tarvitse suorittaa pohjanvshvistustoimenpiteiti.

Koska tie on tilapdinen, on sille sallittu suurehkoja painumia.

MUUT YLEISET JA YKSITYISET TIET

Pl Tattariharjunkatu, kartta 13/Pl-1 ja 2, pituusleikkaus 13/P1-3
dal

Katu rakennetasn osaksi leikkaukseen ja osaksi penkereend. Pl:lla

1084 on Y1 Pohjavesilaitoksen yksityistien 1iittymd ja pl:lla 132k
P2 Tattariharjun paikallistien liittym&. Plv:118 n. 300 - 40O ja
plv:118 n. 1660 - 2200 maaperd on kitkamaata.

Yllémeinituilla tiéosilla ei tarvitse suorittaa vahvistustoimenpi-
teitd.

Plv:11& n. 400 - 1200 tie kulkee pohjesuhteiltaanhonolla maapersl-
14. Pl:lta n, 1040 alkaen rakennetaan uusi tie osaksi nykyisen ajo-
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radan viereen ja osaksi sen pddlle. Uudelleenrakentaminen késittdi
tien leventémisen ja tasausviivan terkistamisen. Tien leventéminen

suoritetdan suurimmeksi osaksi tien vasemmalla puolella.

Yllémainitun tieosan pengerkorkeus on enintéén 1,8 m. Maaperd on
turvetta, liejua ja savista hiesua n. 10 m:n syvyyteen, missé on

tavattu kova kitkamaa. Pehmeiden maakerrosten leikkauslujuus on

pieni sen vaihdellessa 0,6 - 1,0 t/me.

Tieosalle on suoritettava pohjanvahvistustoimenpiteitd sekd vaka-
vuus- ettd painumanékSkohtia silméllépitéden.

Pl:1la n. 440 sijaitsevalta kovan maaperén rajalta alkaen pl:lle
500 asti kaivetaan kovempi pintakerros pois, minkd jélkeen penger
painetaan kovaam pohjaan syrjﬁyttaméllé. T81181in on penkereelle
ajettava 3 m:n korkuinen ylipenger n. 20 m:n matkalle mitattuna
téyttorintamasta. Ylipenger voidaan poistaa sen jélkeen, kun kei-

rauksilla on todettu, ettd penger on painunut kovempiin kerroksiin.

Plv:lle 495 - 1050 rakennetaan tela tien koko leveydelle., Tela
péitetdsn kiilamaisesti pl:lle 1100 tien vasemmalle puolelle. Tela
on tehtévéd tienrakennustdiden yleisen tydselityksen mukeisesti., Tu-
kit asetetaan 1 m:n valein 60° kulmean tien keskilinjaan ndhden.

N. 30 cm:n suuruisia painumia tulee tapshtumaan pehmeiden kerros-

ten konsolidoitumisen vuoksi.

Rumpu n:o 24 alittaa tien pl:lla 660 ja rumpu n:o 25 sijoitetaan
tien vasemmalle puolelle pl:n 960 kohdalle.

P2 Tattariharjun pySréitie ja jalkekdytavid, kartta 13/P2-1,

pituusleikkaus 13/P2-2

Tie rakennetaan kovalle maaperdlle osaksi penkereend ja osaksi leik-
kaukseen. Lyhyehk6114 matkalla soranottopaikan kohdalla on penger-
korkeus n. 4 m. Muilla osilla on seki pengerkorkeus ettd leikkaus-~

syvyys pieni.
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Tie kulkee moottoritien yli pl:1lla n. 180 sijaitsevan sillan 17/7
kohdalla.

Tallé osalla ei tarvitse suorittaa pohjanvehvistustoimenpiteita.

Rumptr n:o 26 alittaa tien pl:lla 388.

P3,‘fh Kivikon jalankulku- ja polkupySrétie, kartta 13/El-1,
pituusleikkaus 13/E3-1

P3, piv. O - 80k

Plv:11a 0 - 560 tehdddn tie kumpuilevaan maastoon. Alueen maapers
on vaihtelevasti kalliota ja moreenia.

Tie kulkee ensimméiiset 100 m hieta- ja hiekkaleikkauksessa, jonka
jélkeen se siirtyy kallioleikkaukseen tai kovalle maaperédlle reken-
nettavalle penkereelle,

Pl:1ta 560 pl:1le 804, missd Ph:n liittymd sijaitsee, tie kulkee ma-
talassa leikkauksessa tai matalana penkereend niittymealla, jonka
meaperéd on savea, Saven paksuus on enintéd#én n. 8 m ja sen pienin
mitattu leikkauslujuus 1,1 t/m°.

Painumien lasketaan muodostuvan enintéfin n. 15 cm:n suuruisiksi.
Mainittu tieosa ei kaipaa vahvistustoimenpiteité.

Pl:1la 20 ja 330 tie kulkee sillan 17/13 ja sillan 17/1 alitse.
Pl:n 390 ja 460 kohdalla tie kulkee sillan 17/9 je sillan 17/2
ylitse sekd pl:1lla 620 sillan 17/12 alitse.

P4, plv. 0 -~ 340

Plv:118 O - 170 on tie moreenimasalla. Siitéd eteenpdin on maaperd
pl:lle 300 saskka niittymaata, jonka maalaji on savea kerrosvahvuu-
deltaan enint@én n. 8 m. Pl:lta 300 alkaen tie kulkee moreenikum-
pareen reunalla. Maaperéd on t#l1ld kohdalla hietaa ja hiesua, Tie
tulee olemaan matalaa pengertéd tai se kulkee leikkauksessa,

Mainittua tieosaa ei tarvitse vahvistaa.

Paalujen n. 160, 280 ja 320 kohdalla tie kulkee siltojen 1T/1k, 17/15
ja 17/16 alitse.
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Rumpu n:o 27 alittea tien pl:lla 2L3.

Y1 Pohjavesilaitoksen yksityistie, kartta 13/Yl-1l, pituusleikkaus

13/Y1-2

Tie rakemnetaan osaksi penkereend ja osaksi leikkaukseen. Tie liittyy
Tattariharjunkatuun P1 ja pl:lla n. 150 se alittaa rampin 1 Tattari-
harjun eritasoliittymén alikulkutunnelin 17/6 kohdalla.

Kuivekuoren alls olevat pehmeidt maaskerrokset ovat savea ja hiesua n.
3 - 4 m:n syvyyteen. Vesilaitos on vaatinut suojatoimenpiteitd veden-
ottopaikan suoja-alueelle pohjaveden suojaemiseksi. Muita pohjanvah-

vistustoimenpiteitd ei tarvitse suorittaa.

Rummut n:o 28 ja 29 alittavat tien pl:lla 13 ja 34T.

Y2 Agraarikylén yksityistie, kartta 13/Y2-1, pituusleikkaus 13/Y2-2

Tie rakennetaan matalana penkereeni ja pienehk6lld matkalla se tulee
rakennettavaksi myds matalaan leikkaukseen. Maaperd on kitkamaata,

hiekkaa ja soraa.
Pohjanvahvistustoimenpiteitd ei tarvitse suorittaa.

Rumpu n:o 30 alittea tien pl:lla 296.

Laskettuja painumia ja pesinumemittausten suorittamista esittévé tau-
lukko

Taulukko pystyojitettujen ja/tai ylipenkereelld varustettujen tie-

osuuksien lasketuista painumista sek& paaluista, joissa on tehtévd

psinumemittauksia
Paikka Paalu Painuma cm Toimenpide Painuma-
Kokonais- Painuma mittaus
painuma 12 kk:n
Jjélkeen
Moottoritie L4960 30 0 Pystyojitus x
5000 Pystyojitus b'd
5040 50 0 Pystyojitus x
5080 Pystyojitus x
5120 18 0 Pystyojitus x
Kivikko
Ramppi T Lho 1k 7 Ylipenger x
460 22 0 Pystyojitus b'q
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Paikka Paalu Painuma cm Toimenpide Painuma-
I Kokonais- Painume mittaus
painuma 12 kk:n
jélkeen
I Remppi 8 220 10 0 Ylipehger *
260 30 10 Ylipenger x
-300 20 T Ylipenger %
I =340 10 0 Ylipenger x
380 6 0 Ylipenger x
420 30 0 Pystyojitus x
l 460 32 0 Pystyojitus x
500 30 0 Pystyojitus x
540 20 0 Pystyojitus x
l Léntinen 3140 Ylipenger x
kehitie 3180 15 6 Ylipenger X
l 3220 Ylipenger x
l 15:1k42 Painumemittauksia on tehtévd myds allemainituissa poikkileikkauksissa
Moottoritie Kivikko Tattariharju Tattariharjunkatu
I Ramppi 6 Reamppi 1 P1l
5160 320 660 460
5200 360 T00 500
I 5240 k00 740 540
5280 440 780 580
5320 820 660
. 5360 Itdinen kehétie 860 Tho
5420 30k0 900 820
5460 3080 940 900
5500 3120 980 980
l 5540 1060
5640
5680
I 5720
6200
6240
l 6280
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0OSA 16 LEIKKAUS- JA PENGERRYSTYOT

Kallioleikkaus

Louhinta

e e e e e o i

Luiskakaltevuutta on pienenettévd kallioleikkausten péaissé siten, et-
td siirtyminen tapahtuu joustavasti.

Siirtymimatkan pituus riippuu kellioleikkauksen syvyydestd ja se on
esitetty piirustuksessa nio 11/10.

Porrastettujen kallioluiskien louhiminen

Kallioluiskat on muotoiltu porrastetuiksi ulkon#ékOsyistd moottoritien
plv:118 3640 - 3840, Kivikon eritasoliittyméssd (rampit 2 ja 8 sekid
léntinen kehdtie) ja Tattariharjun eritasoliittymidssd (ramppi 2).
Kalliotasanteiden korkeudet ja leveydet kéyvat ilmi poikkileikkauk-

sista.

Edelléd mainittujen porrastettujen kalliotasanteiden louhinta on suo-
ritettava suurta varovaisuutta noudattaen, jotta saataisiin toivottu
tulos. Pystysuorat kallioseindmét on tehtévé tienrakennustdiden ylei-
sen tydselityksen edellyttéméd huolellisuutta ja menetelmid noudat-
taen. Esirskoammunnassa ei saa porausta ulottaa syvemmdlle kuin 0,25
m tasanteen tasosta, Kalliosein&mén vaakasuoran osan pitéé olla meh-
dollisimman tasainen eikd siiné saa olla 0,5 m suurempia epitasai-

suuksia 3 m:n matkalla,

Porrastettujen kallioluiskien louhinta ja loukeen kuormesus suoritetaan
sopivimmin vaskasuorina kerroksina. Tasanteen kohdalla on kédytettéavéd
tihe&émpdd reikdvdlid, mutta se on samalla sovitettava siten, ettei
kalliotasanne lohkea ja putoa seuraavaa vaakasuoraa kerrosta louhit-

taessa.

Pengerrystyo

Turpeen kéytto penkereessi

Pengerluiskat tdytet&én turvemaalla poikkileikkausten mukaisesti mo=-

lemmin puolin siltaa 17/1T.
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Kivipenger

Kivipenger on rakennettava avoimena kivipenkereend tienrakennustdiden

yleisen tydselityksen mukaisesti.
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0SA 17 PAALLYSRAKENNETYOT

17:5 Reunakivet

1T:51 Reunakivet

Reunekivet tehdddn betohista. Esim. R-tuki, tyyppi B (Raaseporin tii-
1i, Tammisaari) tai vestaava. Tuet on valmistettave betonista 1600 se-

menttipjtoisuuden ollessa vahinta#én 350 kg/m3.

Reuhatuki on liimattava kiinni pa&llysteeseen erikoiskumiasfalttilii-
melle (Raaseporin tiili, Tammisaari) tai vastaavella. Tydssd on nou-
datettava tarkasti velmistajan antamia ohjeita.
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0SA 18 VIIMEISTELYTYOT

Luiskien, keilojen, keskikaistan, liikenteenjakajien ym. verhous

Luiskien verhous

Nurmetus II tehdfén moottorien luiskiin plv:114 3170 - 3720 ja yksi-
tyistien Y2 luiskiin. Suojekatteessa on kiytettdvd bitumiemulsiota.
Moottoritien lénsipuolella plv:1lld n. 4600 - L4800 on moreenilla ver-
hoiltujen kallioluiskien pédlle levitettévd kasvumaata kohdan 18:12
mukaisesti 5 em:n ruokamultakerroksen asemasta. Kasvumaan suojakat-

teena kiéytetddn bitumiemulsiota.

Nurmetus III +tehd&#n kaikille muille paitsi kohdassa 18:16 mainituil=-
le alueille.

Savipitoisissa paikoissa on kuitenkin ennen ruiskutusta pintamashan
sekoitettava 3000 kg/ha maatalouskalkkia. Saviverhoukseen ei kuiten-
kasn sekoiteta maatalouskalkkia Tattariharjun pohjavesilaitoksen l&-

helld sijaitsevilla alueilla.

Lannoituksen ja siemenkylvdn jdlkeen alueelle ruiskutetaan seuraava
suojakate: véhintéén 0,5 cm:n paksuudelta tiealueelta kohdan
18:55 mukaisesti otettua jyrsinturvetta, bitumi-,
silikoni- tai hartsiemulsiota 0,3 kg/m° ja vettd
(niin paljon, ettd kokoon painettuun massaan jéé

vettd jédljelle) kylladstysrajaan asti.

Sepeliverhous tehd&in siltojen alla oleviin luiskiin. Kerrospaksuuden

tulee olla 30 em ja raekoon 20 - 200 mm.

Porrastettujen kallioluiskien verhous

B e

Moottoritien, Kivikon eritasoliittymén ramppien 2 ja 8 sekd Tattari-

harjun eritasoliittymén rempin 2 porrastetut kallioluiskat on verhoil-
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tava kasvillisuudella, joka otetasn runsassti kallio- ja niittykasvil-
lisuutte kasvavilte paikoilta. Kasvumaa on heti irroittemisen jélkeen
kuljetettava ja levitettdvd sekd tasoitettava kalliotasanteille. Ker-

rospaksuus voi vaihdella, muttae sen pitéé olla véhint#é&n 10 cm.

Keskikaistan verhous

Keskikaistalle on levitettdvd 20 cm:n paksuudelta kosteutta piddttévéd
savista moreenia, jonka pédlle tehdddn nurmetus III kohdan 18:11 mu-
kaisesti. Moottoritien keskikaistalle on tehtdvd plv:11d 6430 - 6825
suojaus 61jyn imeytymisen estémiseksi kohdan 18:16 mukaisesti.

Liikenteenigkagien verhous

Tilapiisen tien (M2) liikenteenjakajat on téytettévd soralla ja ta-

soitettava murskesoralla.

L&jitys- ja maastonmuotoiluslueiden verhous

Alueet on verhottava nurmetuksella III kohden 18:11 mukaisesti. Nur-
metus III on tehtdvd mySs midrdtyille tiealueilla oleville maiseman-
hoitoalueille Kivikon eritasoliittymdssé istutuspiirustuksen n:o 19/3
mukaisesti.

Taytetyilld alueilla, joille istutetaan myShemmin metsdd, on pinta-
mashan sekoitettavae maatalouskalkkia n. 3000 kg/ha, minkd jélkeen
pinta on jétettdvd pakkaselle alttiiksi v&hinté&&n yhden talven ajaksi.
Témén jélkeen tehd&dén nurmetus ja istutetaan metsa.

Sucjatoimenpiteet 81jyn imeytymisen estémiseksi

Tattariharjun pohjavesilaitoksen ldheisyydessd on moottoritien ja
remppien luiskat sekd moottoritien keskikaista varustettava 50 cm:n

paksuisella suojaverhouksella, joka tehddén savesta tai savisesta




18:2

18:21

18:211

18:212

moreenista. Témén pddlle levitetéén 15 em:n paksuinen ruokamultaker-

ros, johon kylvetd&dn ruoho.

Suojatoimenpiteet on esitetty kartoissa, normaalipoikkileikkauksissa

ja peeluittaisissa poikkileikkauksissa.

Saven tulee olla hienojekoista, veeipitoiSuus kuitenkin vdhintéén 25
%. Kéytettdessd savista moreenia savipitcisuuden pit#d olla vabinté&an
15 %. Savimoreenin vesipitoisuuAen optimin pitdd sattua levitysajan-
kohdeksi. Alempi osa on levitettévd kahtena kerroksena, jolloin on
huolehdittava, ettd verhous on tasalaatuinen ja ilman hekeamia, Hal-
keamisen ja kuivumisen ehkiisemiseksi on ruokamultekerros levitettdvd
vilittomésti savikerroksen levityksen jdlkeen ja nurmetettava. Sitd
on kasteltave jatkuvasti, kunnes kasvillisuus on tullut rehevéksi.
Verhous tehdéén periaatteessa tienrekennustdiden yleisen tydselityksen

luockan I mukaisesti.

Tien suojalaitteet

Matale terdskaide

Kaiteet, joissa on leved terédsjohde, on kiinnitettdvid teradspylvéisiin
NP14, k/k 4,0 m. Terésjohteiden pitdd olla SAG:n A-tyyppid tai vastaa-

va (Véest tai Alpine).

Kaide, jossa on kapea terésjohde, on kiinnitettdvd betonipylvdisiin
k/k 3,0 m TVL:n normaalimé8réysten kuvan 2 (lehti IV 6.1 - 4) mukai-
sesti. Terdsjohteen pit#d olla Kohlsve-tyyppid (tai vastaava),eveys
16 cm.

Korkea tiekaide

Korkea tiekaide on tehtévd periaatteessa TVH:n tyyppipiirustuksen n:o
Dk/16-3 ja -1 mukaisesti ja varustettava levedlld terdsjohteells koh-
dan 18:211 mukaisesti. Kaidepylvdiden pit#&d olla pidennettyjd, niin
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ettd ne voidaan perustaa 1,21 m maanpinnan alapuolelle. Liikuntasauma
on jérjestettévd tyyppipiirustuksen n:o DK/16-1 mukaisesti.

Valeisimelln varustettu korkea tiekaide

Kaide on periaatteessa tehtavé kohdan 18:212 mukaisesti. Ylimmén joh-
teen pédlle asennetaan leikkaukseltaan suorakaiteen muotoiset valai-
simet tievalaistusta varten. Helsingin kaupungin Sdhkdleitos hankkii
je asentaa valaisimet urakkaohjelﬁan mukaisesti. Kaidepylvdiden korkeus
on sovitettava siten, ettd kaiteen ja valaisimen yhteenlaskettu kor-
keus on 1,10 m tien pinnasta. Valaisimen korkeuden edellytetééin olevan
enintéén 20 cm. Liikuntasauma on tehtévd tyyppipiirustuksen n:o DK/
16-1 mukaisesti.

Sélekaide

Kaide on tehtdvd TVH:n tyyppipiirustuksen n:o DK/16-5 mukaisesti.
Kaidetta ei varusteta johteella., Kaidepylvdiden pit#d olla pidennet-

tyjd niin, ettd ne voidaan perustaa 1,21 m maanpinnan alapuolelle.

Kevytrakenteinen kaide

Kevytrakenteinen kaide on tehtdvd TVL:n normaalimdérdysten kuvan T
(lehti IV 6.1-9) mukaisesti. Teradsputkien sisdhalkaisijan pitééd olla
50 mm ja sein#dmén paksuuden 3,65 mm. Kaide on varustettava liikunta-
seumoin véhint&&n 18 m:n vélein. Jatkos tehddén sisdpuolisesta muh-
vista, joka hitsatean kiinni kaiteen toiseen osaan, jolloin se tydn-
tyy vapaasti kaiteen toisen osan sisdén. Hylsyn vapaaksi jédvén osan
tulee olla vahint&#n 25 cm:n pituinen ja kaideputkien pdiden véliin
on jatkoksen kohdalle j&dtdvd n. 10 mm:n v&li. Ulkopuolisten kaide-

putkien leikkauspinnat pyoSristet&én.

Pintekdsittely

TVL:n normasalimédriyksistd ja tyyppipiirustuksista poiketen on kaikki
terésjohteet ja -osat kuumasinkittdvé TES 917-98 mukaisesti ja sink-
kipddllysteen peksuuden on vastattava arvoa Zn kT00. Sinkittyjé osia
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ei saa hitsata. Reidt ja leikkauspinnat, jotka jAdvat paljaiksi kuuma-
sinkityksen jdlkeen, on pinnoitettava galvanopastalla tai ruiskusinki-
tyksellsd.

Keskikaistan ylityskohdan sulkulaite

Sulkulaite on tehtévd tyyppipiirustuksenn:o 11/11 mukaisesti. Kaikki
terdsosat on kuumasinkittévé kohdan 18:21.6 mukaisesti.

Suoja-aita

- e o - —— -

Verkkoaita tehdédn tyyppipiirustuksen n:o 11/13 mukaisesti pituusleik-
kauksisse merkittyihin kohtiin. Suoja-aita rakennetaan tavallisesti
korkeiden kallioleikkausten yléreunoille niiden leikkaussyvyyden ol-
lessa suurempi kuin 4,0 m. Suoja-aita tulisi tehdd vdhintédn 4O m:n
pituiseksi. Maaston ollessa hyvin kumpuilevaa on sitd tasoitettava
niin, etté aita pituussuunnassa on tasainen. Suoja-aidan rakentami-

sesta on aina neuvoteltava rakennuttsjan kanssa.

Pylvddt on tehtdvd halkaisijaltasn 40/38 mm:n terésputkesta, jonka
seindmén peksuus on 3,5 mm, Pa#tepylvédt ja pylvéddt, joihin ankku-
roidaan kiristyslankoja, on tuettava putkesta tehdyilld vinotuilla.

Kiristyslangan paksuuden tulee olla 5 mm. Ylemmén langan tulee olla

joustava ja alemman langan suora.
Verkkoaidat asennetaan valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Lankaverkossa, pylvéisséd ja vinotuissa pit&& olla vihred muovipinta.

Kaikkien kiinnitystarvikkeiden pitdd olla haponkestivdd terdstd.

Liikennemerkit, tienviitat ja pylvdit

Yleistd

Tyohon sisdltyvét pysyvdt tienviitat ja liikennemerkit on lueteltu lii-
kennemerkkiluettelossa n:o 18/1. Luettelossa on ilmoitettu valaistavat

merkit. Merkkien asema veakatasossa kdéy ilmi luettelosta ja viitoituszu
suunnitelmista, piirustukset n:o 18/2 - 18/5.
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Erdiden paikallisteiden ja yksityisteiden liikennemerkit on kuitenkin

esitetty vastaavan tien kartassa.

Merkkien pylvddt ja kehykset on normaalisti sijoitettava 1,6 m:n etdi~
syydelle ajoradan tai\?ientareen reunasta. Liikennemerkkien alareunan
pitdéd normaalisti olla 1;5 m:n korkeudella ajoradan pinnasta. Samaan
pylvidseen asemnettavien merkkien valille on jatettdvad 5 cm:n vali

(ei koske liikennemerkkien alle tulevaa lisékilped).

Tienviitat, suunnistustaulut ja etdisyystaulut on asennettava 0,8 -
1,2 m:n korkeudelle ajoradan pinnasta. Tien ollessa leikkauksessa on
merkki asehnettava siten, ettd sen alareuna tulee vdhintédn 0,5 m:n
korkeudelle leikkausluiskasta.

Ajoradan yldpuolisiin kannatinrekenteisiin kiinnitettyjen taulujen
alareunan pitéd olla vdhint&#an 5,0 m:n korkeudella ajoradan pinnasta.

Merkit

Merkit on valmistettava ja maalattava Tie- ja vesirakennushallituksen ..
ohjeita ja kdyténtda noudattaen. Moottoritien ja moottoriliikenneviy-
1lén merkkien III Ak ja Al sekd III Al2 ja Al2a, joiden koko on 1000 x
700 mm,reunoihin on tehtévd jéykistdvd taite muiden vakiokokoisten

liikennemerkkien tapaan.

Pylvéisiin asennettavat merkit on kiinnitettdvd kahdella ruostumatto-
malla Tie- ja vesirakennushallituksen hyviksym#lli kiinnittimelld.

Osista koottavat merkit on liitettdvé yhteen ruostumattomalla materiaa-
lilla.

Ajoradan yldpuolisiin kannatinrakenteisiin kiinnitettévét merkit on

asennettava piirustuksen n:o 18/8 mukaisesti.

Pylvadt Ja jalustat

Valaistavien liikennemerkkien pylvddt valmistetaan terdsputkesta St.
37. Alaosan ulkohalkaisijan pitéd olla véhintddn 108 mm ja putken sei-
némén paksuuden véhintéén 3,6 mm n. 1 m:n korkeudelle jalustan yléreu~-
nasta. Pylvéén yldosan ulkohalkaisijan pit#& olla véhint&sn 60 mm ja

seinémdn paksuuden 2,25 mm.
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Pylvédn yld~ ja alaosat liitetddn toisiinsa kartioliitoksella. Alaosa

‘on varustettava kannellisella aukolla, jotta sisdpuoliset sdhkdsennuk-

set voidaan sworittaa tyyppipiirustuksen n:o 18/6 mukaisesti.
Valaisemattomien liikennemerkkien pylvédt on tehtévd E-rofiilista 80,
5t 37.

Kaikki pylvédt on kuumesinkittdvd TES-standerdin 917-98 mukaisesti.
Sinkkipinnoitteen paksuuden on vastattave arvoa Zn k700. Sinkittyja
osia ei saa hitsata. Kuumasinkityksen jélkeen tehdyt reidt ja leik-

kauspinnat on pinnoitettava galvanopastalla tai ruiskusinkitykselld.

Valaistujen liikennemerkkien jalustojen pit#d olla rakennuttajan hy-

viksymédd tyyppid.

Valaisemattomien liikennemerkkien pylvéiden jalustat tehd&én betonil-

la tdytetysté betoniputkesta @ 225 mm. Pylvéds valetaan 0,5 m:n pituu-
delta jalustaan ja ankkuroidaan @ 12 mm:n sokalla.

Jalustat perustetaan tyyppipiirustuksen n:o 18/7 mukaisesti.

Kehykset ja jalustaE

Liikennemerkkiluettelossa on ilmoitettu kehiin kiinnitettdvdt merkit,
kehien koot ja jalustatyypit. Kehdt ja jalustat tulee tehdd tyyppi-
piirustuksen n:o 18/6 mukaisesti.

Kehdt ja kaikki terdsosat on kuumasinkittdvd kohdan 18:33 mukaisesti.

Ajoradan yldpuolisen liikennemerkin kannatinrakenteet

Ajoradan ylépuolisten liikennemerkkien kannatinrakenteiden pylvédt
ja palkit on tehtdvd piirustusten n:o 18/8 - 18/11 sekd soveltuvin
osin kohdan 18:63.3 mukaisesti.

Jalustat on tehtdvd piirustuksen n:0 21/13 ja perustettava piirustuk-

sen n:o 21/11 mukaisesti.
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Liikennemerkkien valaiseminen ja séhkSasennustytt

Valaisimet on varjostettave siten, etteivét ne haikdise tielld liik-
kujia. Tielle nakyvdt heijastimien sis8pinnat ja alareuna on maalatta-
va himme&lld, mustalla lémmonkestévilld mealilla. Valaisimet on varus-
tettava sisddnrakennetulla liiténtékojeella 80 ja 125 W:n elohopea~
lamppuja varten liikennemerkkiluettelon mukaisesti. Lisdksi on valai-~
simien téytettévd kohdan 18:66 vaatimukset soveltuvin osin.

Merkin korkeuden ollessa = 100 cm valaisimissa kdytetédn 80 W:n elo-
hopeahdyrylemppuja ja merkin korkeuden ollessa -:-100 em, 125 W:n elo-
hopeahGyrylamppuja. Tienviittoihin ja muihin pitkiin tauluihin valai-
simet kiinnitet&an metrin vélein.

Liikennemerkkivalaisimia verten tulee olla oma pylvdsvaroke., Useampia
samassa pylvédssd, kehyksessd tai ajoradan ylédpuolisen liikennemerkin
kennatinrakenteessa olevia valaisimia saa kuitenkin 1iitt#s yhteiseen

varokkeeseen.,

Liikennemerkkipylvéiden siséin asennettavien pylvésvarokkeiden ja nii-
den tarpeellisten lisédlaitteiden, asennuslevyjen ja kaapelinkiinnitys-
laitteiden tulee olla rakennuttajan hyviksymid. Kytkinalustoissa tu-
lee olla kosketussuoja. Liikennemerkkien pylvdissd ja kehissd tulee

olla suojameadoitus.

Ajoradan ylépuolisten liikennemerkkien kannatinrakenteiden pylvdsva-
rokkeissa tulee olla:

1 kpl kaapelin liitént&laite kolmelle kaapelille MCMK
3 x 10 + 10 m®

1 kpl neljén ruuviliittimen kytkinalusta, ruuviliittimet, jotka on
mitoitettu johtimelle 3 x 16 m®, Ruuviliittimet varustetaan

kumisille tai vastaavasta aineesta tehdyilld kosketussuojilla.

1 kpl varokkeen pohjia 25 A siihen kuuluvine kierrekansineen, vali-

kappaleineen ja varokkeineen.

Ajoradan ylépuolisten liikennemerkkien kannatinrekenteet on suojamea-

doitettava.

Kun yhteen pylviésvarokkeeseen liitettyjen valaisimien yhteenlaskettu
teho ylitté& 250 W, kdytetddn kshta eri vaiheisiin kytkettyd varokkeen-
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pohjaa. Joka toinen valaisin liitet#én eri varokkeeseen. Pylviasvarok-
keen ja liikennemerkkivalaisimen vilisend johtona kdytetddn MMJ 3 x
255 mma.

Johtoihin on varattava tarpeellinen pituus, jotta valaisin voidaan

irroittaa.

Elohopeahdyrylamppujen tulee olla valkoisia eikd niiden paloaika saa
ylittdd 200 tuntia loppukatselmukseen mennessé.

Maakaspeli ja sen kytkeminen pylvﬁﬁn kytkinalustaan on esiteéty koh-
dassa 18:6.

Ajoratamerkinnit

Pysyvit ajoratamaalaukset

Ajoratamealaukset on tehtdvd TVL:n normaaslimdérdysten ja luettelon
n:o 18/12 mukaisesti. Ramppien ajoratamaslaukset tehddin tyyppipii-
rustuksen n:o 18/13 mukaisesti.

Ajoratemaslauksiin on kdytettdvd TVH:n hyviksymid maalilaatuja. Maalin
péélle sirotetaan lasihelmid tienrakennustdiden yleisen tydselityksen

mukaisesti.

Tilepdiset ajoratamaalaukset

Tilapédiset ajoratamaalaukset on tehtdvd teille, jotka avataan liiken-
teelle ennen lopullisen {urakkasan sisdltyvén) pédllysteen levittémis-
téd. Maalaus on suoritettava samalla tavalla kuin pysyvd ajoratamerkin-

téd. Lasihelmid ei kuitenkaan kéytetd.
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18:51 Heistd
Istutustdiden johtavana ajatuksena tulee olla maiseman luonteen s&ilyt-
téminen je teiden sovitteminen maastoon ja ympéristdéén. Tienrakennus-
tdisséd on té&mén vuoksi #aréttava vehingoittamesta tarpeettomasti ympé-

roivia kasvillisuutta.

Istutustyét, jotka ovat sunrimmaksi osaksi metsdn istutusta, on esitet=-
ty istutuspiirustuksissa n:o 19/1 - 19/6.

Istutustdiden yksityiskohdista on jokaisen alueen osalta sovittava erik=
seen rakennuttajan kanssa ennen tdiden aloittamista. Ammattitydnteki-

jbiden on tehtévd kaikki tyot asiantuntevan tydnjohdon alaisena.

18:52 Esitydt

Luiskien verhoilu, ruchon kylvd ja ruiskutus on tehtévé ennen metsén
istuttemista tieluiskiin. Luiskia, joihin istutetaan pensaita, ei kui-
tenkean verhoilla eikd niihin kylvet&é ruohca. Sen sijaan paikat myrky-

Lajitys~ ja maisemanhoitoalueilla on téytemaa esik#siteltdvd kalkilla
ennen ruohon kylvémistéd ja ruiskuttamista. (Vrt. kohtaa 18:15).

Rikkaruohon myrkytys toimitetaan I metsénistutusluokan alueilla. Myr-

kytys suoritetaan ¢ 80 ecm:n suuruisina laikkuina, esim. Cesaprinilla.

18:53 Metsénistutus

18:531 Istutusluokat

Havupuista on suoritettu jako istutusluokkiin mesperdn vaikeusasteen,

taimiaineksen ja esikésittelyn mukean.

I istutusluokan ainesten tulee olla jalostettuja (rotupuu) puita tai
ruukkutaimia. Rikkaruohomyrkytys on tehtdvd laikuittain. Jyrsintur=-
vetta tulee olla n. 1 litra tainta kohti.

IT istutusluokassa k#ytetdin normaslie taimiaineistoa. Rikkaruohomyr—
kytystéd ei tehdd. Jyrsinturvetta tulee olla:.n. 0,5 litraa taihta kohti.

Lehtipuuistutukseen on kiigtettévé valittuja metsipuutaimia. Rikkaruo-

homyrkytystéd ei toimiteta.

l tetédén rikkaruohoista.
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Taimet

Ensimmaiseen istutusluokkean kuuluvien taimien on oltava rotupuuainesta
tai valittuja metsidpuutaimia seuraavan taulukon mukaisesti:

Koulutusaste kpl/ha  istutustapa aika

vuotta

Koivu 1+1+1 2000 kuoppaistutus aikaisin kevddlls

Tervaleppéd 3 2000 " kevit tai syksy

Jalava 1+l 2000 " kevagllé lehtien
puhjetessa

Haapa 1+1 1600 2 kevit

Vaahtera 3 2000 . syksy tai kevit

Kuusi 2+2 2000 » "

Ménty 1+2 2500 puristusistutus aikaisin kevddlld

Istutusluokkaan II kuuluvien taimien tulee olla normaalia taimiaineis-

toa seuraavan taulukon mukaisesti:

Koulutusaste kpl/ha istutustapa aika
vuotta

Kuusi 2+2 2500 kuoppaistutus syksy tai kevét
Manty 2+2 3000 puristusistutus aikaisin kevadlla

Taimien késittelyssd ja kuljetuksessa on noudatettava huolellisuutta.
Juuristoja ei saa k&sitelld tuulessa tal auringossa paljaana 2 min.

kauempaa.

Istutuksen suoritus

Istutus tehddén kevd&dlld ja syksylld. Lehtipuut istutetaan ensin. Lehti-
puut istutetaan lehdettOmind, eikd kylmissd tilassa varastoituja tai-
mia saa istuttaa 10.6. jdlkeen. Ruukkutaimien kohdalla voidaan poiketa

istutusajoista.

Kuoppaistutus

Istutuskuoppa on teht&vd niin suureksi, ettd taimen juuret voivat va-

paasti levittdyty& kuopan pohjalle. Kuusia, koivuja ja leppid istutet-
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taessé on kuoppa kaivettava niin syviksi, ettd taimen juurenniska tt=
lee mbanpinnan tasolle. Kuopan syvyys on vashteraa ja jalavaa istu-
tettaessa sovitettava siten, ettd juurenniska jdi 5 em maanpinnan ala-

puolelle. Haavalla on vastaava mitta 10 cm.

Istutettaessa on teimen juuret levitettdvd huolellisesti jyrsinturve-
alustalle. Taimen ympérystéd téytetddn jyrsinturpeella. Témén jalkeen

suoritetaan tdyttd istutuskuopasta kaivetulla maalia siten, ettd is-

tutuskohtaan muodosti kumpu, ja taimi on tukevasti maassa.

Puristusistutus

Ménty ja mySs ruukkutaimet istutetaan puristusistutuksena. T&lldin on
huolehdittava siité, ettd juuret saadaan suorina mashan ja juurennis-

ka tulee meanpinnan tesolle.

Runkopuut ja pensaat

Kasvien lukumdéré ja lajit on esitetty piirustuksissa.

Istutuksiin on kaytettévé ensiluokkaista, puutarhasta hankittua aines-
ta.

delta ja juurien pit#dd olla ehjét sekd suojatut kuljetuksen aikana.,
Vashterat ja koivut kuljetetaan juuripaskkuineen mshdollisesti suo-
raan luonnosta. Taimet on istutettava lehdettémin&d ja juuria on suo-
Jattava kaikissa vaiheissa. Runkopuut on istutettaessa tuettava liik-

kumattomiksi.

Pensaiden tulee olla voimakkaita, tihedjuurisia ja niissd pitéd olla
kiintedt juuripaskut. Juuret on suojattava kaikissa vaiheissa. Pen-
saita kasvavalle alueelle ei kylvetd ruohoa, vaan alue on suojattava

rikkaruohomyrkytykselld.

Istutuskuopat on tehtdvd vialittOmésti istutuksen yhteydessd. Kuoppien
tulee olla niin suuria, ettd pensaiden ja puiden juuret voidaan levit-
téd. Istutuksessa on kdytettdvd ruokemultaa. Runkopuiden istutuksessa
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kdytetéin ruokamultaan 50 1/puu ja pensaisiin 10 1/pensas. Ruokamul-
taan on sekoitettava 1/3 jyrsinturvetta. Istutusajankohdan suhteen
noudatetaan kohdan 18:533 nidrayksids

Jyrsinturv

o v i e 2 st e v 2 S0

Istutukseen tarvittava turve on otettava Tattarisuosta. Turve on jyr-

sittdvd ja lennoitettava 10 m3 kohti Jyrsinturvetta seuraavasti:

dolomiittikalkkia 60 kg
kalinmsulfaattia 10 kg
hienofosfaattia 20 kg
lannoitusboraattia 100 gr
kuparisulfaattia 250 gr
magnosulfaattia 500 gr

Istutusten hoito

Urekoitsijan on vastattava istutusten hoidosta sekd rakentamisen ettéd
takuuajan kestéessé. Téné aikana on huolehdittava siitd, ettd kasvit
ovat elinvoimaisia. Tarvittaessa on suoritettava téydennysistutuksia.
Uudelleenistuttamiseen on kiytettdvd alkuperdisii taimia voimakkaam-
pia taimia. Edellisen liséksi on rikkaruohokasvillisuus poistettava
tali myrkytettdvé alueilla, joille tullaan istuttamaan pensaita.

Nykyisten metsien kunnostaminen

Metsé je sen aluskasvillisuus on tietdiden kestdessd sdilytettdvd kos-
kemattomana sielld, missé se on merkitty sdilytettdvdksi. Tarpeen vaa-
tiessa alueet on aidattava ja yksittdiset puut suojattava laudoituk-
sella. Yleensd kaikki rehevdt tiealueelle ji&vat metsikét vaativat
voimekkaita raivausluontoisia toimenpiteitd. Harvennus ja raivaus ta-
pehtuu piirustuksiin merkityn puulajin hyvéksi, jolloin ei kuitenkaan
saa pyrkid monokulttuuriin. Rakennuttaja tulee pitém#an katselmuksen
sdilytettavissi metsikO6issd, minkd perusteella hén padttéd tehtidvit

tyot. Némd tydt eivit sisdlly urakkaan,
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Tievalaistus

Pylviiden alustat ja haruksen ankkurointi

Jalustat ja niiden merkitseminen maastoon
Jalustat tehdfén piirustusten n:o 21/12, 21/13 ja 21/1l mukaisesti.

Jalustojen sijoitus on esitetty piirustuksissa n:o 21/2 = 21/6 ja
21/11 sekd Helsingin kaupungin S&hkdlaitoksen piirustuksissa n:o
21/61 - 21/66.

Séhkdlaitoksen valaituslaitteistoon kuuluvien jalustojen yksityis-
kohtaisesta maastoon merkitsemisestd on neuvoteltava Séhkdlaitoksen
kanssa.

Harusankkurien sijoitus on esitetty piirustuksessa n:o 21/21.

Perustaminen

Jalustat ja harusenkkurit perustetaan piirustuksen n:o 21/11 mukai-
sesti.,

Perustettaessa kivipenkereeseen kaivannon pohja tiivistetdsn lou-
heella, sepelilld ja murskesoralla.

Kalliolle perustettaessa on kdytettdvissad kaksi perustamistapaa. Kal-
lioon louhitaen kaivanto, joka salaojitetasn routimattomasn syvyyteen
téyton tapahtuessa tavalliseen tapaan jalustan ollessa piirustuksen
n:o 21/1 mukainen. Jalusta katkaistaan, jolloin perustaminen tehdasn
piirustuksen n:o 21/11 mukaisesti.

Jalustaa ei saa ilman erikoistoimenpiteitd perustea 40 em ldhemmaksi
alla tai vieressd kulkevaa vesi-, viemdri- tai kaasujohtoa. Jalustan
ja johdon vdlisen etéisyyden ollessa pienempi kuin 40 cm tehddin perus= ..
tus ja johtojen ympérysvalu urakoitsijan laatiman ja rakennuttajan
hyvéksymén suunnitelman mukaisesti. Ympérysvalua kdytettdessd piden-
netéén jalustan kaapeliputkia.

Jalustan terdslevy on sijoitettava vaakatasossa oikeaan asemaan.
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Taytén yhteydessd vedetddn kaspelit jalustan lépi.

Pontteja tai lankutusta ei saa jatt#& peruskaivantoon.

S&hkdvirran syottd
Helsingin kaupungin S&hkdlaitos toimittaa 3-vaiheista 50 Hz vaihto-
virtaa 380/220 V:n jénnitteelld.

Sahkdvirren sydttd tapahtuu neljéltd jakokaapilta, A, B, C ja D. Ja-
kokeappien sijainti ja kaapeleiden sydttbdalueet on esitetty piirustuk-
sissa n:o 21/2 - 21/6.

Séhkdlaitos vetdd ja liittdd sydttdkaapelit jakokaappeihin.
Velaistuksen sytytys- ja sammutusimpulssit saadaan Sé&hkdlaitokselta.

Laitteisto on mitoitettu, lukuunottamatta ryhmid D3 ja Db, siten, ettd

teho voidaan kaeksinkertaistaa.
Jakokaapit kalusteineen

Jakokaapit jalustoineen
Kaapin koko kdéy ilmi piirustuksesta n:o 21/51.

Urakoitsijan on neuvoteltava rakennuttajan kanssa kaappien sijoituk-

sesta ja niiden maastoon merkitsemisesté.

Kaapit on valmistettava 2 mm:n kylmivalssatusta terdslevystd ja niissd
tulee olla vashva jalusta seké kaksi saranallista ja irroitettavaa
ovea, joiden tulee aueta 180°, Vasemmanpuoleisissa ovissa tulee olla
sisdpuoliset espagnolett-lukot ja oikeanpuoleisissa ovissa Abloy-lu-

kot. Rakennuttaja mééréé avainsarjan.

Koteloidun keskuksen asentamista varten kaaspeissa tulee olla muoto-
terdksistd valmistettu jalusta. Ne asennetean sopivelle korkeudelle
siten, ettéd seindn ja keskuksen védliin j&#& véhint&dn 50 mm:n vapaa
véli. Kaapin terésrunkoon on asennettava vahva ruuviliitin suojamaa-

doitusta varten.

Keapit ja niiden osat on kuumasinkittévd ja pinnoitteen on vastattaves
arvoa Zn kT00.
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Kaapeille on tehtédvé betonijalustat. Jalusta on perustettava routi-
mattomaan syvyyteen. Urakoitsijan on toimitettava rakennuttajalle ra-
kennepiirustukset tarkastettaviksi. Jalustaan on tehtévd kourut si-

sédén- ja ulosmenevédd kaspelia varten.

Keskukset

Keskukset merkitéén samoilla kirjaimilla kuin jakokaapit, joihin ne
asennetaan. Keskusten pité& olla téysin koteloidut ja roiskevedenpi-

tévét ja ne on asennettava jakokaapin muototeréksiin.

Keskukset tehdd#n 3-vaihejérjestelméé varten ja niihin liitet&sn vir-
ralliset nollajohdot. Keskuksisse tulee olla liité&ntédruuvit jokaista
pédé~ ja ryhmijohtoa varten. Suojemaadoitusjohtoja varten tulee olla
erilliset liittimet joko nollakiskossa tai erillisessi maadoituskis-
kossa. Nollakiskon nollajohdon liittimien tulee olla rekenteeltaan
sellaisia, ettd nollajohto voidaan kytked irti tervitsematta irroittaa
muita johtoja. Kaikki jénnitteelliset osat ja nollakisko liittimineen

on asennettava steatiittialustoille.

Kaikki varokkeet, joihin kytketéén johdin, on varustettava sulakkein,
pohjakoskettimin ja kierrekansin. Varokkeet, joihin ei kytketd joh-
dintae, varustetaan vain kierrekansin. Varasulakkeille on jarjestetté-

vé séilytyspaikka jokaisen keskuksen viereen.

Keskuksissa tulee olla piirustuksen n:o 21/51 ilmaisemat maarst ko-
Jeita, koteloita jne. Ryhmien lukumédré ja napaluku sekd kojeitten

nimellisvirta ilmenevét piirustuksesta.

Kaikki keskukset on mitoitettu vastaiset tehonlisdykset huomioon ot~

taen.

Tievalaistukseh sytyttdmistd ja sammuttamista varten on kojeistot va-
rustettava 3-napaisilla koteloiduilla ilmakontaktoreilla. Kontaktorei-
den ohjaus on suoritettava 220 V vaihtovirralla ja ne on varustettava
ilmaisinkojein.

Jakokaapeissa olevien kontaktoreiden minimivirtojen tulee olla seuraa-

vet:

Keskus A: 3-napainen kontaktori 100A
e Ly . 1004
B =~ 100A
it D: " " 250A
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Ulosmenevét ryhmidjohdot liitets&n kaapin alaosassa sijaitseviin kytkin-
alustoihin. Kytkinalustat merkitéén ryhminumeroila ja vaihemerkinndl-
14. Keapelit merkit#idn ryhmémerkinnéllé ja johtimet vaihemerkinndlla.

Urekoitsijen on laadittava kutistumattomalle muoville tarkepiirustuk-
set, joista ilmenee ryhménumerot ja ryhmien sySttdalueet. Jokaiseen
keskukseen or kiinnitettdévd vedenpitévélld muovilla pddllystetty ko-

pio piirustuksesta.

Ohjauskaapit

Piirustuksen n:o 21/51 mukainen ohjauskasppi on tarkoitettu tievalais-
tuslaitteiston ohjausta varten. Ohjauskaappien tulee olla levyraken-
teisia ja niissd tulee olla laippa-aukot neljélld sivulla. Etulevyn

"tulee olla saranallinen ja yksinkertaisella lukolla varustettu.

Etulevyyn asennetaan:

1 kpl 2-asentoinen (AUTOMATIIKKA - KASIKAYTTO) kéyttokytkin,
Dol/380 V/10 A tyyppid Kraus & Naimer tai vastaava, joka
toimii piirustuksen n:o 21/51 mukaisesti. KdyttOkytkimien
etupuolella tulee olla selvdsti teksti, joka ilmaisee eri

asentojen merkityksen.
Jakokaappiin on asennettava:

1 kpl vastaanottorele, MR. Sen toimittaa ja asentaa Helsingin

kaupungin Séhk&laitos.

Tarvittavat kytkinalustat 2,5 mm2 johtimia varten. Kytkinalusto-
jen tulee olla steatiittia tai vastaavaa ainetta. Jokaiselle '™,

johtimelle on varattava oma kytkinalusta.

Automatiikan kytkinkaavio on laadittava kutistumattomalle muoville,
jonke kopioita on kiinnitettavd sopivalle kohdalle keskusten léhei-

syyteen. Kopiot on pédllystettdvd muovilla vedenpitéviksi.

Piirustuksissa ilmoitettujen koje- ja johtomerkintSjen tulee olla yh-

tépitévid ohjauskaappien merkintdéjen kanssa.
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18:62,24 Valaistus, pistorasiat ja varoituskilvet

18:63

Jakokaapissa tulee olla sopiva koteloitu 60 W:n hehkulamppuvalaisin,
koteloitu kytkin ja kahden pistokoskettimen 2-napainen meadoitettu
pistorasia 10 A, 250 V. Johtoasennuksessa kéytetéén MLJM-johtoa. Ja-
kokaappien sisé- ja ulkopuolelle on kiinnitettévé varoituskilvet var-

muusmédraysten mukaisesti.

Kaikkien maahan upotettavien kaapelien tulee olla MCMK-tyyppid. Valais-
tuspylvdisiin, pylvéspareihin ja ajoradan ylédpuolisten liikennemerk-
kien kannatinrakenteigiin vedettdvien kaapeleitten tulee olla poikki-
pinnaltaan 3 x 16 +16 mm2. Liikennemerkkien valaisemista varten ve-

dettévien kaapeleitten tulee olla poikkipinnaltaan 1 x 6 .+6 mmz.

Kaapelien ryhmékerkinnit on ilmoitettu piirustuksissa n:o 21/2 - 21/6.
Jokaisen kaapelin ryhmémerkintéd on merkittédvé kytkinalustean vastaa-
van kaapelin kohdalle ja lisdmerkint#nd on kdytettdvd .l sisédéntulo-
ja .2 ulosmenokaapelille. Esim. B3.2. Merkinnét keskusten kytkinalus-
taan kytkettéessd on esitetty kohdassa 18:62.22.

Kaapelin taivutussiteen tulee olla joka kohdassa suurempi kuin 12 ker-
taa kaapelin ulkolédpimitta.

Kaikki maanpinnan ylédpuolelle asennetut kaapeliosuudet on suojattava
mekaasnista vaurioitumista vastaan U- tai L-raudalla 2 m:n korkeuteen

ja 0.5 m:n syvyyteen maan pinnasta.

Jos pylvdissd tarvitaan ryhmdjohto, kaapeli on vedettdvé pylvédisiin,
Toisessa pylvidssé liitet&#n kaapeli kytkinalustasn ja toiseen pyl-

védseen tuleva pdd pédtetédn, jolloin johtimet on eristettévi.

Maskaapeli on kiinnitettévé keapelinpitimillé kytkinalustan alapuolel-
ta. Kaapeliin on varattave riittévd pituus pylvéén kytkinalustean liit-

témistd varten.

Meskaapelit késitelléifin siten, ettéd samankeskeinen nollajohto kerdtédn
kokoon kaapelin yhdelle puolelle ja eristetdén eristysnauhalle tai
muoviputkella. Eristysnauhaa on kierrettivid my®s johtimien ympidrille

Jja haarautumiskohtsan siten, ettd kaapelista tulee tiivis.
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Jokaisessa kolmivaihejohdossa on kuormitus jaettava mahdollisimman
tasaisesti vaiheiden R, S ja T kesken, jotta nollajohdon kuormitus
Jéisi mahdollisimman pieneksi. Kaapeleitten johtimet on liitettdvd aina
samassa jérjestyksessd (R, S, T ja nollajohdin) kytkinalustaan.

Kaapelinvetoa ei saa suorittaa ennen pylvdénjalustojen paikoilleen
asettamista. Niilld osuuksilla, joilla painumia on odotettavissa, on

kaapelit jétettdvd kiemuroille.

Valaisinpylvédt ja pylvésparit

Valaisinpylviit
Valaisinpylvédt tehdéén ja asennetaan piirustuksen n:o 21/21 ja kohdan
18:64.3 ja :6U4.L4 mukaisesti. Valaisinvartta (Tyypit 1-4) asennettaes-

sa on varren kartoimainen osa (liitos) lémmitettdvd tasaisella liekil-

18 150°C, minki jélkeen varsi nopeasti asennetaan pylviédseen.

Pylvésparit

Pylvésparit tehddén ja asennetaan piirustuksen n:o 21/21 sekd kohtien
18:64.3 ja :64.4 mukaisesti.

Vaijerien ja néihin liittyvien osien asennus suoritetaan pylvdiden pys-~
tyttémisen jélkeen. Tukemattomien pylvdiden vaskasuora vaijeri kiris-
tetddn siten, ettd pylvddt tulevat pystysuoriksi. Tuetut pylvisparit
esijénnitetdén voimalla, joka vastaa 200 kp voimaa 0°C lémpétilassa.
Tuettavien pylvésparien asentamisen yhteydessd saa taipume pylvéin

huipun kohdalla muodostuas korkeintaan 40 cm:n suuruiseksi.

Haruksissa tulee olla harusrimat, jotka ulottuvat véhintidn 2 m kor-

keudelle maan pinnasta.

Pylvdét ja valaisinvarret

Kuumasinkitykselld pinnoitettuja pylvditd ja valaisinvarsia ei saa
hitsata eiké niihin saa tehdd reikid, mik#li ei piirustuksissa toi-
sin ilmoiteta. Jos pylvéstd kuitenkin hitsataan tai siihen porataan

reikid, on kaikki leikkauspinnat ja reiét ensiksi hiottava tasaisiksi
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ja pinnoitettava ruiskusinkitykselld. Pinnoituksen paksuuden tulee ol-

la sama kuin kuumasinkityksen.

Nostettaessa kuumasinkittyjé pylvditd ja varsia nostokohdat on suojat-
tava sédkkikankaalla tai vastaavalla.

Mikéli kuumesinkitys vehingoittuu kuljetusten tai asentamisen yhtey-
dessd, pd&ttdd rakennuttaja uudelleensinkityksestd tai muista toimen-
piteisfé.

Kaikki hitsaustyét on tehtdvé ensimméisen luokan hitsauspuikoilla.
Pylvadt on asennettava siten, etté niiden aukot tulevat tielle pdin.

Pylvditten lopullisessa tarkka-asennuksessa voidaan kayttéa lyijyle-~
vyjé pylvéslevyn ja jalustelevyn vidlissd. Lyijylevyjen yhteenlaskettu
peksuus saa kuitenkin olla korkeintaan 5 mm.

Kuumesinkityt merkkikilvet, joissa on 10 mm korkuiset pylvésnumerot,

on valmistettava terdslevystd ja kuumasinkittdvd. Kilvet kiinnitetésn
kunkin pylvéén alimmaiseen kansiluukkuun ruostumattomilla rihlatuilla
terdsniiteilld. Pylvésnumerot kéyvit ilmi piirustuksesta n:o 21/2 - 6.

Pylvdiden ja varsien sis#dn ei saa jédda kovettuneita sinkkikokkarei-

ta kuumasinkityksen j&dljilta.

Kuumasinkityksen jélkeen on pylvdén kartiomainen osa (liitos) puhdis-
tettava kalvinkaralla tai vastaavella.

Pylvésvarokkeet sekd pylvisvarokkeen ja valaisimen vdliset johdot

Pylvésvarokkeiden ja johtojen asennusohjeet on esitetty piirustuksessa
n:o 21/30.

Liiténtékojeilla tarkoitetaan tdssi tySselityksessa vuotokenttamuun-
tajan ja kondensaattorin yhdistelm#d. Liit#nt#dkojeiden tulee olla ko-

teloituja ja polyesterimuoviin valettuja.

Maakaapeleitten kytkinalustoissa tulee olla kytkinruuvit b-napaista
kytkent84 varten. Kukin kytkinruuvi on mitoitettava 3 x 25 mm® johdin-
ta varten. Kytkinruuveissa tulee olla kumista tai vastasvasta eristys-
aineesta tehdyt kosketussuojat.
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Pylvésvarokkeen ja valaisimen vélisen johdon tulee olla tyyppid MMJ

3 x2,5 mma.

Valaisinvarteen asennetun valaisimen johdon tulee olla véhinté&n 1 m
pitempi kuin lyhin valaisimen irroittemiseen tarvittava.
Vaijeriin‘kiinnitetyn valaisimen johto kiinnitetddn ruostumattomin
liittimin 15 cm:n vdlein.Siirryttéessd vaijerista pylvddn siséén joh-
to on reidn kohdalla suojattava kumitiivisteelld.

Pylvddt on suojamaadoitettava.

Valaistuslaitteet siltojen alla

Sillan alle tulevat kytkinlaatikot ja johdot on esitetty siltojen va-

laistuspiirustuksissa.

Siltojen ulkopuolisiin asennuksiin kéytettédvien johtojen tulee olla
tyyppid MLJM 5 x 2,5 mm2. Siltoihin upotettavissa putkiasennuksissa
on kéytettavd 2,5 mm2 MMJ-johtoa., Johtimien lukum#drd onm ilmoitettu

piirustuksissa poikkiviivoilla.

Kytkinlaattojen tulee olla standardivalmisteisia ja n. 2 mm kuumasin-
kitystéd terdslevysté valmistettuja. Laatikot on maalattava je asen-
nettava betonipilariin tai seindén ja niissé tulee olla seuraavat

laitteet:
1 kpl kaspelin kiinnityslaitteita 3 kaapelia varten
1 kpl lL-napainen kytkinalusta 3 x 16 m® ruuviliitintd kohti

3 kpl 1l-napaisia varokepesid 25 A sulakkeineen ja suleakkeen

pohjineen.
1 kpl 3-napainen kytkin 15 A
1 kpl yliheittimid suojamaadoitusta varten.

Valaisimet

Yleistd

Kéytettdviksi tarkoitetut valaisimet on esitettédvé rakennuttajan hy-
viksyttévéksi. Valaisimista on myts esitettdvd valonjakokdyrat neljés-
s& pystysuorassa tasossa (0°- 1800, 30°-210°, 60°- 240° ja 90°- 270°).
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18:66.2 Rakenne
Valaisimet on vaihekompensoitava vihint#én tehoarvoon 0,9. Valaisimen
kaikkien osien pitdé olla sydpyméttomid.
Valaisimissa tulee olla eristévéstd aineesta valmistettu kaapelinpu-
ristin, jolla sisd@intuleva johto puristetaan kiinni.
Valaisimien sisdisten johtojen tulee olla lémménkestdvid piikumieris-
teisid yksijohtimisia VSS~tyyppisiéd johtimia.
Kaikissa valaisimissa tulee olla ulosotto suojamaadoitusta varten.

Valaisimissa tulee olla heijastimet puhtaasta eloksoidusta alumiinista.

Valeisimien tulee olla roiskevedenpitévid ja niiden suojalasien tu-
lee olla valmistettuja joko lasista tai kirkkasasta muovista, joka ei

kellastu ja tdten huononna valon lépdisyé.

Kaikkien valaisimien tulee olla helposti avattavissa, jotta niiden

puhdistus ja lampunvaihto voidaan vaivatta suorittaa.

Natriumvalaisimien maksimivalovuon tulee suuntautuae valaisimen kautta

kulkevasta pystysuorasta laskettuna 60° kohdalle.

Valaisin on poikittaisuunnassa varjostettava siten, ettei valovw
suuntaudu 80° ulkopuolelle.

Pylvésparin vaijeriin kiinnitettdvien valaisimien yléreunassa tulee
olla symmetrisesti sijoitetut kiinnityskorvakkeet k/k 70O mm.

Siltavalaisimien liitdntékojeen tulee olla valaisimen siséssi.

18:66.3 Asennus

Valaisimien tulee asennettaessa olla kunnolla puhdistetut. Kaikki va-

laisimet on suojamasdoitettava erillisillé maadoitusjohdoilla.

Sillan alle sijoitettavien valaisimien kiinnittdmiseen tarvittavien

ruuvien tulee olla ruostumatonta terdsti.

Tievalaisimia asennettaessa on tarkattava, ettd valaisimien alapinta
tulee yhdensuuntaiseksi tien pituusleikkauksen kanssa ja ettéd valai-

sin on kohtisuorassa tietd vastaan.
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Natriumlamppujen tulee olla SOX-tyyppisid tai vastaavia. Lemput, jot-
ka ovat olleet kiytOssd kauemmin kuin 200 tuntia, on vaihdettava uu-

siin ennen loppukatselmusta.

Helsingin kaupungin S&hkdlaitoksen valaisimien ja valaisinvarsien

asentaminen

Valaisinta varten tarvittava reikd on porattava pylvédseen valaisin-
korkeuden médrittémisen jélkeen. Reik#in on asennettave kumitiiviste.
Tyé tehddén soveltuvin osin kohtien 18:64.3, :6L4.4 ja :66.3 mukaises-
tis

Jakokaapit, kytkinlaatikot, nékyviin jédvit keapelit ja kaapelin suo-
Jat pohjamealataan sinkkikormeattiprimerilli sekd peitemaalaus teh-

déén kahdesti lakkavdrilld, jonka vdrisdvyn rakennuttaja méarad,

Tarkepiirustukset ja kéyttdochjeet

Seuraavista valaistuslaitteiden osista on laadittava tarkepiirustuk-
set kutistumattomalle muoville samassa mittakaavassa kuin rakennus-

suunnitelmaan kuuluneet vastaavat piirustukset:

1. Kartta, johon merkitéén valaisinpylvédt, jekokaaspit, kytkinlasti-
kot, liikennemerkit ja kaapelit ryhmémerkintdineen sekd kaapeli-
kaivannoissa olevien kaapeleitten todelliset keskindiset sijoi-
tukset mittoineen.

2. Siltavalaistuksen sdhkOpiirustukset

3. Jakokaappien A, B, C ja D sé&hkdpiirustukset.

Kéyttochjeet on laadittava 5 kappaleena ja ne on luovutettava raken-
nuttajalle loppukatselmuksessa.
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KIVIKON RISTEYSSILTA A (17/1)

Yleista

Silta rakennetaan Kivikon eritasoliittym&&n kohtaesn, jossa ramppi
1 ylitté& moottoritien, rampin 4 je l&ntisen kehdtien. Tyypilt&an
silte on kymmenaukkoinen jatkuva esijénnitetty laatikkopalkkisilta.

Mittau

o e o

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksissa 17/1-3..
-6, mitataan monikulmiopisteiltd késin, jotka on ennettu mittaus=—
suunnitelman paalutusmittatavliukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perusteminen

enomen cm e e

Eteldinen maatuki perustetaan hiekalle, vilituki 5 betonisille tu—
kipaaluille ja muut tuet ehjélle kalliolle. Ennen eteldisen maa-

tuen pohjalaatan velua tarkistetaan maan kentokyky.

Luiskat ja keilat

Sillen alle olevat luiskat verhotaan sepelilld. Keilat verhotasn

seralla tevalla kuin niihin liittyvét tieluiskat.

Alusrakenne

@ 3 s G e o 723 £ s i P

Siipimuurien p88lle tulevisse reunapalkeissa sekd suojamuurin yli-
osassa on kiéytettdvid ilmshuokoistuslisfainetta. Lisdilmamiarin

>
tulee olla = 4 %.

Rintamuurien ja siipimuurien maanvasteisiin pintoihin tulee yksin-

kertainen kosteuseristys.

Pa&1lysrakenne

Silta on suunniteltu rakennettavaksi vaiheittain siten, ettd aina
keksi kentt&v81iA rekennetaan kerrallaan alkaen pohjoiselta maa=
tuelte. Valusauman tulee sijaita seuraaven kentén ensimmiisen vii-
dennespisteen kohdalla. Kun yksi t#llainen osa on valettu ja esi=-
Jénnitetty, siirret#fin telineet seurasavasn osaan jne. Alalaatta
valetaan ensimmiisens. Se on pidettdvd kosteana siihen saskka
kunnes koko poikkileikkaus on valettu, minki tulee tapaehtua mehdol=-
lisimman pien., Sis#seinémien muotit puretaan yl&laatassa olevien

reikien kautte, jotka t&#min jélkeen valetaen kiinni.




3.

Siltaa vaiheittain rakennettaessa on huolehdittava siitd, ettd silta
on joka suhteessa riittdvisti tuettu. Tukeminen voidaan suorittaa
esim. seuraavasti: Silta kiinnitet@&n pohjoiseen maatukeen siten,
ettd se ei pédése liikkumaan pituussuunnassaan. Kiinnitys voidaan
irroittaa vasta kun silta on valettu kiinni tukiin 6 ja 7. Sivu-
suuntaisen liikkeen estimiseksi voidaan menetelli‘esim. seursavasti:
Ensimméisessé valuvaiheessa kiinnitet#én p&éllysfakenne tuen 3 koh-
dalla esim. pohjalesattaan tai kallioon terdstangoilla, jotka vedetéin
kiredlle. Kiinnityslaitteen on oltava sellainen, ettd se voi vastaan-
ottaa seké sivuttaisia voimia ettd momentin. Tamén jélkeen valetaan
seuraava osa, jolloinka vastaavenlaiste kiinnitystd kéytetdsn tuellae
5. Kun ta&mi osa on rakennettu valmiiksi, poistetaan 4uen 3 kohdalla
olevat kiinnityslaitteet jne. Kiinnityslaitteiden poistamisen on
tapahduttava hiteasti jotta sillan pé8llysrakenne ei alkaisi huojua.
Kiinnitysmenetelmi on esitettévi telinesuunnitelman yhteydessd hyvék-
syttévéksi.,

%

Silta on suunniteltu edellyttden, ettd esijénnitykseen kdytetésin 32
kpl BBRV-kaapeleita ¢ 6 St 150/170. Esijénnityskaspeleiden sijainti

Ja lukum8&réd on esitetty piirustuksissa 17/1-4T7... =-51. Esijénnitté-
minen suoritetaan aina ainoastaan toiselta (valusauman) puolelta. Ken-
téssd 2 lopetetaan neljéd kaapelia passiiviankkuriin (kaariankkuriin).
Muiden kaapeleiden ankkurointiin kéytetédn liikkuvia enkkureita. Kaik-
kiaan tulee siltaan U4 kpl passiiviankkureita, 8 kpl kiinteitéd ankku-
reita, 12 kpl liikkuvia ankkureita ja 42 kpl liikkuvia jatkoksia.

Muiden esijénnitysmenetelmien kdytdsté on méirdyksid urakkaohjelmassa.

Vesieristys, suojabetoni ja pdillyste

Kannen pddlle tulee bitumimattoeristys, suojasbetoni ja asfalttipddllys-
te. Suojabetonin lis#ilmam#firén tulee olla 4 % yleisestd tydselitykses-
t4 poiketen.

Kaiteet Qg

Lénnenpuoleiseen kaiteeseen tulee kaidevalaistus, jonka toimittaa Hel-
singin kaupunki. On huomattava, etté kaiteen korkeuden valaisimen

pédltéd mitattuna tulee olla sama kuin muissa siltakaiteissa




eli 1100 mm ajoradan pintean.

Kaiteet kuumesinkit&én.

Kannen viemédrdinti

Syaksytorvet tehd8dén piirustuksen 17/0-105 mukaisesti otteen kui-
tenkin huomioon, ettéd putken sis#éhalkaisija on 25 cm. Tippuputkien
halkaisija on 1 1/4" ja materiasali kuparia. Alimenevien teiden
ajoratojen kohdelle asennetaan tippuputkien alapuolelle kourut pii-
rustuksien 17/1-26 ja =27 mukaisesti.

Liikuntasaumsat

Maatukien ja padllysrakenteen vilisissé saumoissa on suunniteltu
kiytettdviksi "RUB"-liikuntasaumarakennetta. Muu samanarvoinen
erikoisrakenne voi my®skin tulla kysymykseen. Sauman asennusleveys

mé&réytyy pééllysrekenteen lémpdtilan ja kutistumisajan perusteella.,

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita
rekenteeseen betonoinnin yhteydessd on noudatettava liitteessd 1

annettuja ohjeita.




KIVIKON RISTEYSSILTA B (17/2)

Yleistd

Silta rakennetaan Kivikon eritasoliittym&in kohtaan, jossa léntinen
kehétie ylitt#4 moottoritien paalulle 4605. Tyypiltdan silta on ne-
liaukkoinen jatkuva terdsbetoninen laattasilta.

Mitteus

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksessa 17/2-3, mi-
tataan monikulmiopisteiltd kédsin, jotka on annettu mittesussuunnitel=-

men paslutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Sillen léntinen maatuki ja kaikki vdlituet perustetaan ehjélle kal-
liolle. V&lituen L4 eteldisimmin pilarin perustuksessa on suunnitel=
tu kéytettdviksi kaivonrenkaita ¢ 150 c¢m kaivannon tukena ja valumuot-
tina. Sillan itdisen maatuen eteldnpuoleinen osa perustetaan betoni=
sille tukipaaluille ja pohjoisenpuoleinen osa anturoille, jotka ulo=

tetaan ehjéén kallioon. Arvioitu keskimddrdinen paalupituus on 8 m.

Luiskat ja keilat

Sillen alla olevat luiskat verhotaan sepelillé. Keilat verhotaan sa=

malla tavalla kuin niihin liittyvét tieluiskat.

Alusrakenne

Maatuet valetaan vaiheittain piirustusten osoittamassa jarjestyksessé.
Siipimuurien pddlle tulevissa reunapalkeissa on kéytettdvéd ilmehuokois=

tuslisdainetta. Lisiilmamiérén tulee olla g:h %.

Rintamuurien ja siipimuurien maanvastaisiin pintoihin seki it&isen mea-

tuen pohjalaatan ylépintean tulee yksinkertainen kosteuseristys.

Pdsllysrakenne

Péédllysrekenne valetaan vaiheittain piirustuksen 17/2-19 mukaisesti.
Védlitukien kohdalla olevat osat valetaen viimeksi ja aikaisintaan kak-

si viikkoa kenttien kohdalla olevien osien valamisen jélkeen.

Kummassakin maatuessa ainoastaan kahteen keskimmiiseen laakeriin tulee

ohjauskiskot.



Vesieristys, suojabetoni je pdidllyste

Kannen péélle tulee bitumimattoeristys, suojabetoni ja asfalttipdsl-
lyste. Suojabetonin lis&ilmem&érén tulee olla 4 % yleisestd tySse-
lityksestd poiketen. Asfalttipédllysteen kulutuskerros karkeutetean
pientareiden kohdalla samallas tavalla kuin bitumihiekkapdillyste.
(Vrt. tienrakennustdiden yleinen tydselitys 17:3.)

Kaiteet

Ajoraden kaiteet tehddsn piirustusten 17/0~101 ja =102 mukaesn. Eril-
linen jalkekéytévin kaide tehd#dn piirustusten 17/0-101 ja =103 mu-

kaen, kuitenkin ilman terdésjohdetta. Kaiteet kuumasinkitéén.

Kennen viemdrdinti

SyCksytorvet tehddédn piirustuksen 17/0-~105 mukaisesti ottaen kuitenkin
huomioon, ettd putken sis@halkaisija on 25 cm. Tippuputkien halkaisija
on 1 1/4" ja materiaseli kuparia. Alimenevéin tien ajoratojen kohdalle
asennetaen tippuputkien alapuvolelle kourut piirustuksen 17/2-19 mukai-
sesti.

Viitoitus

Sillalle tulevan viitoitustailin pylvédt kiinnitet#dn siltaan kuten

valaisinpylviédt.

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita ra-
kenteeseen betonoinnin yhteydesséd on noudatettava liitteessd 1 annet=-

tuja ohjeita.



s
KIVIKON RISTEYSSILTA D (17/3)

Silta rakennetaasn Kivikon eritasoliittyméén kohtasn, josse itéinen
kehétie ylitt#4 moottoritien paalulla 4777. Tyypiltdén silta on

neliaukkoinen jatkuva teridsbetoninen laattasilta.

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksessa 17/3-3,
mitatasn monikulmiopisteilts k#sin, jotka on annettu mittaussuunni-

telman paalutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Sillan meatuet ja vdlituet perustetaan ehjédlle kalliolle.

Luiskat ja keilat

Sillen ella olevat luiskat verhotaan sepelilléd. Keilat verhotaan

samalla tavalla kuin niihin liittyvét tieluiskat.

Alusrakenne

Siipimuurien pé&lle tulevissa reunapalkeissa on kiytettdvd ilmehuo-

. e o g ok e >
koistuslis8ainetta. Lisdilmem8&irin tulee olla = L %.

Rintemuurien ja siipimuurien maanvastaisiin pintoihin tulee yksin-

kertainen kosteuseristys.

Paallysrakenne

P&déllysrakenne valetaan vaiheittain piirustuksen 17/3~12 mukaisesti.
Vélitukien kohdalla olevat osat veletaan viimeksi ja aikaisintaen

keksi viikkoa kenttien kohdalla olevien osien valamisen jédlkeen.

Kummassekin maatuesss ainosstsan kahteen keskimmiiseen laskeriin
tulee ohjauskiskot.

Vesieristys, suojabetoni ja pasllyste

Kannen péélle tulee bitumimattoeristys, suojabetoni ja asfalttipddl-
lyste. Suojebetonin lis&ilmami&rén tulee olla 4 % yleisestd tydse-

lityksestd poiketen. Asfelttipéddllysteen kulutuskerros karkeutetasn




8.

pientareiden kohdalla samalla tavalla kuin bitumihiekkapé#llyste.
(Vrt. tienrakennustdiden yleinen tydselitys 17:3,)

Kaiteet

Kaiteet kuumasinkitéén.

Kannen viemirdinti

Sydksytorvet tehddén piirustuksen 17/0-105 mukaisesti ottaen kui=-
tenkin huomioon, ettd putken siséhalkaisija on 25 cm. Tippuputkien
halkaisija on 1 1/4" ja materiaali kuparia. Alimenevin tien ajora=
tojen kohdalle asennetaan tippuputkien alapuolelle kourut piirus—
tuksen 17/3-12 mukaisesti.

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvie kaspeliputkia jea laitteita
rekenteeseen betonoinnin yhteydessid on noudatettava liitteessd 1

annettuja ohjeita.




KIVIKON RISTEYSSILTA G (17/h4)

Silta rakennetaan Kivikon eritasoliittymé&n kohtaan, jossa it#inen
kehétie ylitt&& rampin 7. Tyypiltdin silta on yksiaukkoinen terds-
betoninen lasttakehd.

Mittaus

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksessa 17/4=3,
mitataan monikulmiopisteiltid késin, jotka on annettu mittaussuun-

nitelman paslutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Sillan pohjoinen rintamuuri perustetasn ehjélle kalliolle. Ete-
lédinen rintamuuri perustetaan kitkemaslle. Mahdolliset esiinpis~
tévit kallion sé@rmét louhitaan 30 cm perustamistasoas alemmaksi.

Syntyneet kuopat téytetdén soralla, joka tiivistetédn hyvin.

Luiskat ja keilat

Verhous on seme kuin siltaasn liittyvisséd tien luiskissa.

Kehé

Kehé veletaan vaiheittain. Tydsaumojen paikat on esitetty piirus=
tuksessa 17/4~3. Keannen péélle tulevissa reunapalkeissa on kiy-

tettdvd ilmahuokoistuslisdainetta. Lis&ilmamiérin tulee olla - 7 %.

Rintamuurien ja siipimuurien maanvastaisiin pintoihin tulee yksin-
kertainen kosteuseristys. Kannen vesieristykseni on bitumimatto—

eristys.

Suojabetoni ja p#dllyste

8illalle tulee suojabetoni. Tien pédllyste jatkuu sillan yli.
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Tiepenkereelle tulevat korkean kaiteen pylvddt kiinnitet&&n piirus=
tuksen 17/049 mukaisiin betoniperustuksiin. Korkea kaide betonien=

turoineen kuuluu siltatydhén.

Kaide kuumasinkit&én.

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia je laitteita
rakenteeseen betonoinnin yhteydessé on noudatettava liitteesséd 1

annettuja ohjeita.
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TATTARTHARJUN RISTEYSSILTA A (17/6)

Yleistéd

Silta rakennetaan Tattariharjun eritasoliittym&&n kohtaen, jossa
ramppi 1 ylitt8d moottoritien pesalulla 6816. Tyypilt&in silta on
viisiaukkoinen jatkuva terdsbetoninen laattasilta, jonka kannessa

on séastdkoloja.

Mittaus

Pisteet, joiden koordinesatit on ilmoitettu piirustuksesse 17/6~3,
mitateen monikulmiopisteilt& kédsin, jotka on annettu mittaussuun-

nitelmen paalutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perusteminen

Silta perustetaasn hiekalle. Ennen peruslaattojen velua tarkiste-
taan meaan kantokyky.

Luiskat ja keilat

Sillan alla olevat luiskat verhotasan sepelilléd. Keilat verhotean

samalle tavalls kuin niihin liittyvdat tieluiskat.

Alusrakenne

Siipimuurien pddlle tulevissa reunspalkeissa sekd suojamuurin ylé-
osassa on kéytettdvéd ilmahuokoistuslisfiainetta. Liséilmami&rén
>
tulee olla = 4 %.
Rintemuurien ja siipimuurien meanvastaisiin pintoihin tulee yksin-

kertainen kosteuseristys.

Paédllysrakenne

Padllysrakenne valetaan vaiheittain piirustuksen 17/6-15 mukaisesti.
Vdlitukien kohdalla olevat osat valetaan viimeksi jea aikaisintaan

kaksi viikkoa kenttien kohdalla olevien osien valamisen jélkeen.

Sééstékokoihin mehdollisesti kertyvdn veden poisjohtamiseksi asen=
netaan tippuputket kolojen alimpiin kohtiin.

Kaikki lackerit meatuilla verustetaan ohjauskiskolle. Laakereita
asennettaessa on betonin kutisfumineﬂ’éiilan'iéikki%uunnagéa otettava

huomioon.



Vesieristys, suojsbetoni ja pééllyste

Kannen péélle tulee bitumimattoeristys, suojabetoni ja asfaltti=-
paéllyste. Suojabetonin lisdilmamifirén tulee olla 4 % yleisestd
tydselityksestd poiketen. Asfalttipdfllysteen kulutuskerros kar-
keutetaan leve&n pientareen kohdalla samalla tavella kuin bitumi-
hiekkapééllyste:. (Vrt. tienrakennustdiden yleinen tydselitys 1T7:3.)

Kaiteet

Kaiteet kuumasinkit&én.

Kannen viemdrdinti

SySksytorvet tehdéén piirustuksen 17/0-105 mukaisesti ottaen kui=-
tenkin huomioon, ettd putken sis#halkaisija on 25 cm. Tippuputkien
halkaisija on 1 1/4" ja materiaali kuparie. Alimenevén tien ajora-
tojen kohdalle asennetaan tippuputkien alapuolelle kourut piirus-
tuksen 17/6-15 mukaisesti.

Liikuntasaumat

Mastukien ja pd&llysrakenteen vilisissd saumoissa on suunniteltu
kéytettévéksi "RUB"-liikuntassumerakennetta. Muu samenarvoinen
erikoisrekenne voi mydskin tulla kysymykseen. Saumen asennusleveys

méérédytyy pédllysrekenteen lémpStilan ja kutistumisajan perusteella.

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita

rekenteeseen betonoinnin yhteydessd on noudatettava liitteessd 1
annettuja ohjeita.




13.

LAHDENTIEN RISTEYSSILTA (17/7)

Yleistd
Silta palvelee moottoritien ylittivéd jelankulku~ ja polkupySré-
liikennettd paalulla TO4O. Tyypiltdén sec on neliaukkoinen

Jjatkuve terésbetoninen laattasilta, jonke kannessa on sédstdkoloje.

Mittaus

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksessea 17/7-3,
mitataan monikulmiopisteiltd k#sin, jotka on annettu mittaussuun-
nitelman peelutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen
Silta perustetaan hiekalle. Ennen pohjalaattojen valua tarkiste-
tasn maan kentokyky.

Luiskat ja keilat

Sillan alla olevat luiskat verhotaan sepelilld. Keilat verhotasn
samalla tavallae kuin niihin 1iittyvit tieluiskat.
Alusrakenne

Siipimuurien pédlle tulevissa reunapalkeissa on kdytettévd ilmahuo-
koistuslisfeinetta, Lishilmambdrln tulee olld 2 b 7.

Rintamuurien ja siipimuurien maanvastaisiin pintoihin tulee yksin-~

kertainen kosteuseristys.
Paallysrakenne
Pigllysrekenne valetaan vaiheittain plitustuksen 17/7-11 mukaisesti.

Kenttien kohdalla olevat osat valetaan ensin. Loput osat valetaan

aikeisintaen keksi viikkos tamén jalkeen.

Sééstdkoloihin mahdollisesti kertyvén veden poisjohtamiseksi asen—
netaan tippuputket kolojen alimpiin kohtiin.

Vesieristys, suojabetoni ja péaéllyste

Kennen péélle tulee bitumimattoeristys, suojabetoni ja asfalttipasl-
lyste. Suojebetonin lis&ilmemésrén tulee olla 4 % yleisests tyd—

selityksestd poiketen.




1k,

Kaiteet tehd&én piirustuksen 17/0-101 ja =103 mukaan mutta ilman

terdsjohdetta. Kaiteet kuumesinkit#in.

Kannen viemdrdinti

Sydksytorvet (@ 20 ¢m) tehdddn piirustuksen 17/0-105 mukaisesti.
Tippuputkien halkeisija on 1 1/4" ja materiasali kuparia. Alimene=
vén tien ajoratojen kohdalle asennetaan tippuputkien alapuolelle
kourut piirustuksen 17/7=11 mukaisesti.

Valaistusleitteet

Sijoitettaessa velaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita
rakenteeseen betonoinnin yhteydessd on noudatettava liitteesséd 1

annettuja ohjeita.




KIVIKON RISTEYSSILTA C (17/8)

Silta rakennetaan Kivikon eritasoliittyméin kohtaan, jossa ramppi
L ylittéd moottoritien. Tyypilt#dn silta on neliaukkoinen jatkuva

teréisbetoninen laattasilta, jonka kennessa on sédst8koloja.

Mittaus

Pisteet, joiden koordinestit on ilmoitettu piirustuksessa 17/8=3,
mitataan monikulmiopisteiltéd kidsin, jotka on ennettu mittaussuun=
nitelmen paslutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

————— ool e 2 o e

Sillan meatuet ja vilituet perustetaan ehjélle kalliolle.

Luiskat ja keilat

Sillan alla olevat luiskat verhotaan sepelilld. Keilat verhotaan
samalla tavalla kuin niihin liittyvét tieluiskat.

Alusrakenne

Siipimuurien paddlle tulevissa reunapalkeissa on kiytettavd ilma-

huokoistuslisfainetta. Lisailmamf&ran tulee olla = %

Rintamuurien ja siipimuurien maanvastaisiin pintoihin tulee yksin-

kertainen kosteuseristys.

Péd&llysrakenne

Pd&llysrakenne valetaan vaiheittain piirustuksen 17/8-9 mukaises-
ti. VAlitukien kohdalla olevat osat valetasn viimeksi ja alkai-
sintaan keksi viikkos kenttien kohdalle olevien osien valamisen

Jjélkeen.

Sééstdkoloihin mahdollisesti kertyvén veden poisjohtemiseksi asen—
netaan tippuputket kolojen elimpiin kohtiin.

Vesieristys, suojabetoni ja pééllyste

Kannen péélle tulee bitumimattoeristys, suojabetoni ja asfaltti=
pédéllyste. Suojabetonin lis&éilmemé&irén tulee olla 4 % yleisesté
tydselityksestd poiketen.
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Kaiteet kuumasinkitéin.

Kannen viemirdinti

Sy8ksytorvet (f 20 cm) tehddin piirustuksen 17/0-105 mukeisesti.
Tippuputkien halkaisija on 1 1/4" ja materiasali kuparia. Alime-
nevin tien ajoratojen kohdalle asennetasn tippuputkien alapuolelle

kourut piirustuksen 17/8-10 mukaisesti.

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita
rekenteeseen betonoinnin yhteydessd on noudatettava liitteessd 1

annettuja ohjeita.
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KIVIKON RISTEYSSILTA E (17/9)

Yleisté

Silta rakennetaan Kivikon eritasoliittym##n kohtaan, jossa lanti=-
nen kehétie ylittdéd rampin 4. Tyypiltéén silta on yksiaukkoinen

terésbetoninen lasttakehi.

Pisteet, joiden koordinaastit on ilmoitettu piirustuksessa 17/9-3,
mitatean monikulmiopisteiltsd kdsin, jotka on annettu mittaussuun=

nitelman paalutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Silta perustetaan ehjadlle kalliolle. Piirustuksessa 17/9-2 on
esitetty louhinnan rajat. Louhinta on saatettava loppuun ennen

peruslaattojen valua.

Luiskat ja keilst

Verhous on sama kuin siltaan liittyvissd tien luiskissa.

Siltaan liittyvét kivimuurit tehdd#n "kylmind muureina" avonaisin
saumoin tienrakennustdiden yleisen tySselityksen kohdan 16:5 ja
piirustuksen 17/0~11l (tyyppi A) mukaisesti. (Tyd kuuluu sillen-

rekennustSihini )
Kehd

Kehd veletasn vaiheittain. TySsaumojen paikat oh osoitettu pii-
rustuksesse 17/9~3.

Kennen sekd siipimuurien péélle tulevissa reunapalkeissa on kiy-
tettévd ilmehuokoistuslisdainetta. Lisdilmemidrdn tulee olla

>

=4 7.

Eristys

Rintamuurien ja siipimuurien maenvastaisiin pintoihin tulee yksin-
kertainen kosteuseristys. Kannen vesieristyksenid on bitumimatto-
eristys.




Suojabetoni_ja_pédllyste

Sillalle tulee suojabetoni. Tien pééllyste jatkuu sillan yli.

Kaiteet

Ajoradan kaiteet tehd&dn piirustuksen 17/0-101 ja =102 mukaan.
Erillinen jalkakdytévén keide tehd&ééin piirustusten 17/0-101 ja
=103 mukaan, kuitenkin ilman terésjohdetta. Kaiteet kuumasin=-

kit&één.

Valeistuslaitteet

Sijoitettaessa velaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita
rakenteeseen betonoinnin yhteydessé on noudatettava liitteessé 1

annettuja ohjeita.
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KIVIKON RISTEYSSILTA F (17/10)

Yleisté

Silta rakennetaan Kivikon eritasoliittymdén kohtaan, jossa ramppi
1 ylittéd itéisen kehdtien. Tyypiltédn silta on kolmiaukkoinen

jatkuve esijénnitetty kotelopalkkisilta.

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksessa 17/10-5,
mitetaan monikulmiopisteiltd késin, jotka on annettu mittaussuun-

nitelman paalutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Léntinen maatuki ja vélituet perustetasn ehjélle kalliolle. Itéi-
nen mastuki perustetasn kiviselle hiekalle. Ennen pohjelasten va-

lua tarkistetaan maan kantokyky.

Luiskat ja keilat

Sillan alla olevat luiskat verhotaan sepelilld. Keilat verhotaan

samalla tavalle kuin niihin liittyvét tieluiskat.

Alusrakenne

Siipimuurien p#é&lle tulevissa reunapalkeissa on kaytettédvad ilma=

huokoistuslisfainetta. Lisiilmemidrén tulee olla 2 4 %.

Rintemuurien, tukijalkojen ja siipimuurien meanvastaisiin pintoi-

hin tulee yksinkertainen kosteuseristys.

Paddllysrakenne

Sillan pd&llysrakenne on suunniteltu valettaveksi kahdessa osassa.
Poikkisuunteaisia tydsaumoja ei tarvita, elleiviét telinerakenteen
muodonmuutokset niitd edellyté. Sisédseinémien muotit puretean
ylélaatasse olevien reikien kautta, jotka té&mén jélkeen valetaan
kiinni.

Silta on suunniteltu edellyttéen, ettéd esijinnitykseen ké&ytetdén
32 kpl BBRV~kaspeleita § 6 St 150/170. Esijénnitys aikaansaadaen
kahdeksalla ldpimenevdlld kaapelilla ja kahdeksalla passiiviankku-
reihin (kaariankkureihin) pa#dttyvéllad kaapelilla. Kaikkiaan tulee




siltaan 8 kpl passiiviankkureita ja 24 kpl liikkuvia ankkureita.

Kaapeleiden laskettu paino on 6,1 tonnia.

Muiden esijénnitysmenetelmien kéytSsté on midrdyksii urakkaohjel-

massa.

Vesieristys, suojsbetoni ja paidllyste

Kannen péélle tulee bitumimattoeristys, suojabetoni ja asfaltti=

pééllyste. ©Suojabetonin liséilmemidrén tulee olla 4 % yleisestd
tydselityksestd poiketen.
Kaiteet

Etelénpuoleiseen kaiteeseen tulee kaidevalaistus. On huomsttava,
ettéd kaiteen korkeuden velaisimen pé&ltd mitattuna tulee olla sama

kuin muissa siltekaiteissa eli 1100 mm ajoradan pintsen.

Keiteet kuumasinkitésn.

Kannen viemdrdinti

Sycksytorvet tehddén piirustuksen 17/0~105 mukaisesti ottaen kui-
tenkin huomioon, etté putken risdhalkaisije on 25 em. Tippuputken

helkeisija on 1 1/4" ja materiaali kuparia.

Kehétien ajoradan kohdalle ascnnetaan tippuputkien alapuolelle kou=
rut piirustuksen 17/10-13 mukaisesti.

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaspeliputkia ja laitteita
rakenteeseen betonoinnin yhteydesséd on noudatettava liitteesséd 1

annettuja ohjeita.




HAUTAUSMAAN ALIKULKUKAYTAVA (17/11)

Yleisté

Silta palvelee Pohjoiselle hautausmaalle moottoritien alitse ta-
pehtuvaa jalankulkuliikennettd. Tyypilté#n silta on yksiaukkoinen

terdsbetoninen lasttakehi.

Paikalla oleva kivimuuri

Pohjoisen hautausmaan paikalla olevaa kivimuuria puretaan siind
madrin kuin siltatydn kennalta on tarpeen. Kun silta on valmis-

tunut, rakennetaan kivimuuri jélleen alkuperéiseen kuntoonsa.

Mittaus

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksessa 17/11-3,
mitataan monikulmiopisteiltd késin, jotka on annettu mittaussuun=-

nitelman paslutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Silta perustetaan téytemsalle. Moottoritien itdisen ajoradan koh-
dalla tehtévit kaivu~ ja tayttdtydt kuuluvat tietdihin. Muut kai=
vu= ja téyttétyét kuuluvaet siltetdihin. Téaytemas on tiivistettévd
siten, ettd 95 % nk. parannetusta proktortiiviydestd saavutetaan.

Ennen pohjalaattojen valua tarkistetaan mean kantokyky.

Luiskat je keilet

Verhous on same kuin siltaan liittyvissé tien luiskissa.

Kehé

Kehé valetaan vaiheittain piirustuksessa 17/11-3 esitetyssé jarjes-
tyksesséd. Kannen pédlle tulevissa reunspalkeissa on kiytettava

. = ol s & >
ilmehuokoistuslisdainetta. Lis&ilmem8&rén tulee olla = L %.

Eristys

Rintamuurien ja siipimuurien mesanvastaisiin pintoihin tulee yksin-
kertainen kosteuseristys. Kannen vesieristyksendi on bitumimetto-

eristys.
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Suojebetoni ja pidllyste

Sillalle tulee suojebetoni. Tien pd8llyste jatkuu sillan yli.

Kaiteet

Metala tiekaide jatkuu sillan yli. Sillan kohdalle sattuvat kei-
depylvéét juotetaan betonileastilla kiinni reunapalkkeihin. Beto=
nin sisd&n jé&&vén osen pituuden tulee olla vEhint&in 40 cm. Vara-

uksen mitat on tarkistettava pylviinéd kiytettivén terdsprofiilin

mukaan.

Kaiteet kuumasinkitién.

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja leitteita
rakenteeseen betonoinnin yhteydessd on noudatettava liitteessé 1

annettuja ohjeita.

Maglaus

Siipimuurit sekd elikulkukdytdvin seinfit ja katto maalatesn beto-
nipintoihin soveltuvalla muovimaalilla. Katto maalatasn valkoi-
seksi sekd siipimuurit ja sein#ét vaeleanharmaiksi. Vérisivyt maé-
r&téén kuitenkin lopullisesti vasta rakennustydn asikana mahdollisen
koemesalauksen jélkeen. Maalikerroksia on oltavae vihint&&n keksi.
Maslavksen tulee olla tédysin peittdvd ja maelin hyvéksyttivii val-
mistetta.
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KIVIKON ALIKULKUKAYTAVA H (17/12)

Yleistd

Silta rakennetaan Kivikon eritasoliittym#&n rampin T alitse ta=
pahtuvea jelenkulkuliikennettd varten. Tyypilt&én silta on yksi=

aukkoinen teridsbetoninen laattakehi.

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksessa 17/12-3,
mitateen monikulmiopisteiltéd k#sin, jotka on annettu mittaussuun-

nitelman paslutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Sillan pohjalaattojen alta kaivetaan routive maa=sines pois 2,5 m
syvyyteen valmiista sillan ali menevén tien pd&dllysteestd mitattu-
na, minks jélkeen suoritetaan tdyttd routimsttomalla aineksella.
Taytemas on tiivistettévé siten, ettd 95 % nk. parannetusta prok-
tortiiviydestéd saavutetaan. Ennen pohjelasttojen valua tarkiste-

taan maan kantokyky.

Luiskat ja keilat

Verhous on sams kuin siltaan liittyvissi tien luiskissa.

Kehd

Keh& valetaan vaiheittein piirustuksessa 17/12-3 esitetysséd jar-
Jjestyksessid. Keannen péédlle tulevissa reunapalkeissa on kdytettivd

ilmshuokoistuslisdainetta. LisAilmamdirin tulee clla 2 L 2.

Rintamuurien ja siipimuurien masnvestaisiin pintoihin tulee yk-
sinkertainen kosteuseristys. Kannen vesieristyksend on bitumimat-

toeristys.

Suojabetoni_ja pédllyste

Sillalle tulee suojebetoni. Tien pddllyste jatkuu sillan yli.



=
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Kaiteet

Matala tiekaide jetkuu sillan yli. Sillan kohdalle sattuvat kai=-
depylvBat juotetaan betonilaastilla kiinni reunapalkkeihin. Beto-
nin sisédén jé&vén osan pituuden tulee olla vdhintdsn 40 em. Vara-
uksen mitat on tarkistettava pylvéénd kéytettfvén terfisprofiilin

mukaan.

Kaiteet kuumasinkitéin.

Valsistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia keapeliputkia ja laitteita
raekenteeseen betonoinnin yhteydesséd on noudatettava liitteessé 1

annettuja ohjeita.

Siipimuurit sekd alikulkukéytdvén seindt ja katto maalataan beto-
nipintoihin soveltuvalla muovimaalilla. Katto maalataan valkoisek-
si sekd siipimuurit ja seindt vasleanharmaiksi. Vérisévyt midri-
té&n kuitenkin lopullisesti vasta rakennustydn aikana mahdollisen
koemsalauksen j&lkeen. Maalikerroksia on oltava vdhintd&n kaksi.
Maalauksen tulee olla t&Aysin peittédvd ja maalin hyvéksyttavias
valmistetta.
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KIVIKON ALIKULKUKAYTAVA J (17/13)

Silta rakennetaen Kivikon eritasoliittymésn it#isen kehdtien alit-
se tapahtuvae jalankulkuliikennett& varten. Tyypilt&ddn silta on

yksiaukkoinen terdsbetoninen laattekehd.

Pisteet, joiden koordinaetit on ilmoitettu piirustuksessa 17/13=3,
mitatean monikulmiopisteiltd kdsin, jotka on annettu mittaussuun-

nitelman paalutusmittataulukoisse ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Silta perustetaan ehjdlle kalliolle.

Luiskat ja keilat

Verhous on sama kuin siltaan liittyvissd tien luiskissa.

Kehé,

Kehd valetasn vaiheittein piirustuksesse 17/13-3 esitetyssd jér—
Jjestyksessd. Kannen péddlle tulevissa reunapalkeissa on kiytettévi
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ilmeshuokoistusliséainetta. LisAdilmeméfrén tulee olla = L %.

Eristys

Rintamuurien ja siipimuurien meanvastaisiin pintoihin tulee yksin-
kertainen kosteuseristys. Kannen vesieristyksend on bitumimatto=

eristys.

Suojabetoni ja pidllyste

Sillalle tulee suojebetoni. Tien pé#llyste jatkuu sillan yli.

Kaiteet

Metelas tiekaide jatkuu sillen yli. Sillan kohdalle sattuvat keide-
pylvéét juotetaan betonileastilla kiinni reunapalkkeihin. Betonin
sisééin jé&vén osan pituuden tulee olla véhintd&n 40 em. Varauksen

mitat on tarkistettave pylvdénd kiytettévin terdsprofiilin mukaen.

Kaiteet kuumasinkitéén.
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Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita
raekenteeseen betonoinnin yhteydessd on noudatettava liitteessa 1
annettuja ohjeita.

Maalaus

Siipimuurit seké alikulkukiytévén seindt ja katto maalatasn beto-
nipintoihin soveltuvalla muovimealilla. Katto maslataan valkoi=
seksi sekd siipimuurit Jja seindt vaaleanharmaiksi. Varisivyt mis-
rétéén kuitenkin lopullisesti vasta rakennusty®n aikana mshdolli-
sen koemealauksen jédlkeen. Maalikerroksia on oltava vihint&dn
keksi. Maaleuksen tulee olla téysin peittévd ja maalin hyvéksyt=
tavéd valmistetta.
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KIVIKON ALIKULKUKAYTAVA K (17/1k4)

Yleisté

S8ilta rakennetaan Kivikon eritasoliittym#&n lé&ntisen kehitien se=
kéd ramppien 1 ja 2 alitse tapahtuvaa jalankulkuliikennetts verten.
Tyypiltéén silta on yksiaukkoinen terésbetoninen lasttakehi.

- o o v e s

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksessa 17/1L-3,
mitatean monikulmiopisteiltd k#sin, jotka on ennettu mittaussuun-

nitelman paalutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Silte perustetaan ehjdlle kalliolle.

Luiskat ja keilsat

Verhous on sama kuin siltaan liittyvissid tien luiskissa.

Kehé

Kehd valetaan vaiheittain piirustuksessa 17/14=3 esitetyssd jér-
Jestyksessd. Kennen pdélle tulevissa reunapalkeissa on k8ytettavi

. . L RN >
i1lmehuokoistusliséainetta. Lis#ilmam#irin tulee olla = 4 7.

Rintemuurien ja siipimuurien masnvastaisiin pintoihin tulee yvksin=
kertainen kosteuseristys. Kannen vesieristyksend on bitumimatto-

eristys.

Suojabetoni ja pddllyste

8illalle tulee suojabetoni. Tien p#fillyste jatkuu sillen yli.

Kaiteet

Matala tiekaide jatkuu sillan yli. Sillan kohdalle sattuvat kei=-
depylvéét juotetasn betonilasstilla kiinni reunapalkkeihin. Beto-
nin sisdfn jédvdn osan pituuden tulee olla vihintd&n 40 em. Vara-
uksen mitat on tarkistettava pylvadnd kiytettdvin terdsprofiilin

muksan.

Kaiteet kuumasinkit&dn.




Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaspeliputkia ja laitteita
rakenteeseen betonoinnin yhteydessd on noudatettava liitteessa 1

annettuja ohjeita.

Maalaus

Siipimuurit sekd alikulkukdytdvin seinét ja katto maalataan beto-
nipintoihin soveltuvalla muovimaalilla. Katto maslataan valkoi-
seksi sekd siipimuurit ja seindt vaaleanharmeiksi. Virisivyt mi#-
rétéddn kuitenkin lopullisesti vasta rakennustydn aikena mahdollisen
koemaalauksen jidlkeen. Maslikerroksia on oltavae vahintdén keksi.

Maglauksen tulee olla téysin peittévé ja maalin hyviksyttdvéd val-
mistetta.
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KIVIKON ALIKULKUKAYTAVA L (17/15)

Silte rakennetean Kivikon eritasoliittym#&n it#isen kehétien alit-
se tapahtuvas jalankulkuliikennetti varten. Tyypiltdsn silts on

vksiaukkoinen terdsbetoninen laattakehd.

Mitteus

Pisteet, joiden koordinasatit on ilmoitettu piirustuksesss 17/15=-3,
mitetaan monikulmiopisteiltd kdsin, jotka on annettu mittaussuun-

nitelman paalutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Silta perustetaan osittain luonnonvaraiselle kitkamealle ja osit=
tain tédytteen varaan. Mahdolliset esiinpistévéit kallion sdrmit
louhitaan 30 cm perustemistasoa alemmeksi. Syntyneet kuopat tay=-
tetéén soralla, joka tiivistetdsn hyvin. Routiva mes=asines sillan
peruslaattojen alta kaivetaan pois ja korvatasn routimattomalla ai-
neksella, joka tiivistet#&n hyvin. Tiiviysasteen tulee olla véhin-

t&&n 95 %. Ennen pohjalaattojen valua tarkistetsan maan kantokyky.

Luiskat ja keilat

Verhous on seme kuin siltaan liittyvisss tien luiskissa.

Keh&

Keh& veletesn vaiheittain piirustuksessa 17/15-3 esitetyssd jér-
Jestyksessd. Kennen p#ille tulevissa reunapalkeissa on k&ytettavi
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ilmahuokoistuslisdainetta. Lis8ilmamifrian tulee olls = L %.

Rintemuurien ja siipimuurien maenvastaisiin pintoihin tulee yksin-
kertainen kosteuseristys. Kannen vesieristyksend on bitumimastto-

eristys.

Suojabetoni ja pddllyste

Sillalle tulee suojabetoni. Tien pééllyste jatkuu sillan yli.
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Matala tiekaide jatkuu sillan yli. Sillan kohdalle sattuvat kai-
depylvédt juotetaan betonilaastilla kiinni reunepelkkeihin. Beto=
nin siséén ji&vén osan pituuden tulee olla vahint#één 40 cm. Vara-
uksen mitat on tarkistettava pylvd&nid kéytettévén terésprofiilin
mukagn.

Kaiteet kuumasinkitédn.

Valaistuslaitteet

Sijcitettaessa valaistukseen kuuluvia kaspeliputkia ja laitteita
raekenteeseen betonoinnin yhteydessé on noudatettava liitteessd 1

annettuja ohjeita.

Siipimuurit seké alikulkuk#dytéivén seindt ja katto maalataan beto-
nipintoihin soveltuvalle muovimaalilla. Katto maalataasn valkoisek=
si sekd siipimuurit ja seinit vaaleanharmaiksi. Vérisdvyt mésré-
téén kuitenkin lopullisesti vasta rakennusty®n aikana mehdollisen
koemaalauksen jédlkeen. Maalikerroksia on oltava vahintddn keksi.

Maalauksen tulee olla téysin peittévd ja maalin hyviksyttavaa
valmistetta.
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KIVIKON ALIKULKUKAYTAVA M (17/16)

Yleisté

Silta rakennetean Kivikon eritasoliittymin rempin 8 alitse tapesh~
tuvaa jalankulkuliikennettd varten. Tyypilt##n silta on yksiauk=-

koinen terésbetoninen laattakehi.

Mittaus

Pisteet, joiden koordineatit on ilmoitettu piirustuksessa 17/16-3,
mitataan monikulmiopisteiltd késin, jotka on annettu mittaussuun=
nitelmen paslutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Rampin 8 pengertd, joka on rakennettu ennen siltatdiden eloitta-
mista, on purettava niilté osin, kuin on siltaty®n takia tarpeen.
Sillen valmistuttua on ramppi rekennettava alkuperéiseen kuntoonse
pééllyste mukaan luettuna. (E.m. tydt kuuluvat siltatyShon.)

Sillan etelédinen anturalaastta perustetaan kitkamaalle. Sillan poh-
Joisen peruslastan alta kaivetaan routiva mas-aines pois 2,5 m sy-
vyyteen valmiista sillan ali kulkevan tien p##llysteestd mitattuna,
minké jédlkeen suoritetaan tdyttd routimettomalla aineksella. T&m&
tiivistetddn siten, ettd 95 % nk. parannetusta proktortiiviydestd

saavutetaan. Ennen pohjalaattojen valua tarkistetaan maan kantokyky.

Luiskat ja keilat

Verhous on sama kuin siltasn liittyvissd tien luiskissa.

Kehé

Kehéd valetaan vaiheittain piirustuksessa 17/16-3 esitetyssd jérjes-
tyksessé. Kannen péflle tulevissa reunapalkeisse on kiytettévd
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ilmahuokoistuslisdainetta. Lis&ilmeméirén tulee olle = L %.

Eristys

Rintemwurien ja siipimuurien meenvastaisiin pintoihin tulee yksin-
kertainen kosteuseristys. Kannen vesieristyksend on bitumimatto=

eristys.
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Suojobetoni ja pddllyste

Sillalle tulee suojabetoni. Tien pé#dllyste jatkuu sillan yli.

Keiteet

Matela tiekaide jatkuu sillan yli. Sillen kohdalle sattuvat kai-
depylvddt juotetasn betonilaastilla kiinni reunepalkkeihin. Beto-
nin siséén jédvin osan pituuden tulee olla véhintéin 40 cm. Vera-
uksen ritat on tarkistettave pylvéénd kéytettévén terdsprofiilin

muksaan,
Kaiteet kuumesinkitaén.,

Valaistuslaitteet

S8ijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita
rakenteeseen betonoimnin yhteydessd on noudatettava liitteessd 1

annettuja ohjeita.

Siipimuurit seké alikulkukdytdvén seinéit ja katto maalatasn beto-
nipintoihin soveltuvalla muovimaalilla, Katto maalataan valkoi-
seksi sekd siipimuurit ja seindt vaaleanharmaiksi. Varisdvyt mii-
ratéén kuitenkin lopullisesti vasta rakennustydn aikane mahdollisen
koemaalauksen jélkeen. Maalikerroksia on oltave vdhint&in kaksi.
Maalauksen tulee olla t&ysin peittévd ja maalin hyvdksyttavdsd val-

mistetta.



TATT. N SILTA (1

Tleistd

Silta rakennetaan Tattariharjun eritasoliittymé&n kohtaan, jossa moottori=
tie ylittésd Tattarinsuon. Tyypiltdédn silta on kahdestatoista monoliitista
koostuva paikallavalettu jatkuva terdsbetoninen laattasilta, joka peruste=-

taan terédsbetonisille tukipasluille.

Mittau

Pisteet, joiden koordinaatit on ilmoitettu piirustuksissa 17/17-=3...6, mita-
taan monikulmiopisteiltd késin, jotka on annettu mittaussuunnitelman paalu=

tusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

Silta perustetaan terdsbetonisille tukipaaluille. Sillan ja tien liittymé-
kohdassa on kéytettdvd tiepenkereessé materiaalia, josta paalut voidaan
1lydda vaikeuksitta 1lépi.

Arvioidut keskimddrdiset paalupituudet ovat:

Moottoritien paaluvélilld 5730 = 5780 21l m
5780 = 5880 2T m
5880 - 5920 31 m
5920 = 6050 27 m
6050 = 6160 23 m

6160 = 6200 2T m

Paalutus voidaan ajatella suoritettavan esim. talvella maan ollessa jé#ssi.
Jadkerroksen vahvuutta voidaan lisétd pit&mdlléd alue lumesta vapaana ja vettd
ruiskuttamalla.

Suunnitelma edellyttédd, ettd paalutustydssd noudatetaan seuraavia tarkkuus-

vaatimuksia:

a. Yksitté@inen paalu ei poikkes paalurivin lopullisests keskilinjasta

enempdé kuin 10 cm.

b. Paalurivin keskilinja ei poikkea teoreettisesta asemastaan enempdd

kuin 5 cm.

Palkki rakennetaan paalurivin todellisen keskilinjan mukaan. Jos etéisyys
pealun reunasta palkin reunaan paaslun katkaisukohdan tasossa on pienempi
kuin 10 cm, on palkin leveyttd lisdttava.



3k.

Paslut tehdd&n TVH:n normealipiirustuksen DP 2 mukaan. Pitkittédisraudoituk-
sen tulee kuitenkin olla vahintd&n L@25 (ALOH) ja betonin lujuusluokan K L450.
Jatkosten tulee olla ﬁaivutusjéykkié (ABB tai vestaava). Ylimmissd jatkos=—
osassa ei saa esiintyd silminhaveittavia halkeamis tai muita vaurioita, jotka

saattavat heikentdd paalujen korroosionkestévyyttd.

Luiskat

> mecras e

Sillan kummallekin puolelle rakennetaan turvemassoista piirustuksen 17/17-2
leikkauskuvien mukaisesti suojapenger. Em. tyd sekd luiskien verhoilu kuuluu

tienrakennustdihin.

Paallysrakenne

Péadllysrakenne on jaettu poikittaisilla liikuntasaumoilla kahteentoista mono=
liittiin. Jokainen monoliitti vuorostaan on jaettu kahteen osaan keskikaistan
kohdalla kulkevalla pituussuuntaisellsa saumalla.

Paalujen péddlle tulevat palkit on suunniteltu valettavaksi ensin. Ne on mi-
toitettu siten, ettéd leatan valutelineet voidaan tukea niiden p&&ltd. Valu-
Jérjestystd ja tydsaumojen paikkoja harkittaessa on otettava huomioon, ettéd

palkit ja paslut kestévit hyvin rajoitetussa midrin epidkeskeistéd kuormitusta.

Laattaa valettaessa seké sen jdlkeen on paaluilla oltava sama liikuntamahdol-
lisuus kuin suon ollessa sulana. Rakennustydn aikana on suon pinnan jé&tymi-

nen estettava.

Siirtymdlaatat

Sillan ja penkereen ylimenokohtaan tehdddn ajoratojen ja pientareiden kohdalle
siirtymalaatat.

Vesieristys, suojabetoni ja padllyste

Keskikaistaa lukuun ottamatta tulee sillan kannelle bitumimattoeristys ja
suojabetoni. Suojabetonin lisdilmamdsrén tulee olla 4 % yleisestd tydseli=-

tyksestéd poiketen.

Keskikaistan kohdallae sillan kensi kdsitelld&n tarkoituksenmukniselle hyvik-
syttédvélld muovipohjaisella tai vastaavalla eristysaineella. Kédsittelykertojen

lukuméérd on riippuvainen valmisteesta.

Ajoratojen ja pientareiden kohdalla tulee sillalle asfalttipddllyste. Asfalt-
tipédéllysteen kulutuskerros karkeutetaan pientareiden kohdalla samalla tavalla
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kuin bitumihiekkap&&llyste. (Vrt. tienrakennustdiden yleinen tydselitys
17:3.)

Reampin ja moottoritien véliin jé&va liikennesaareke reunustetaan reunskivilli

samalla tavalla kuin tieosan liikennesaarekkeet. T&md tyd kuuluu siltatyahén.

Vélikaistat ja liikennesaarekkeet tehddin moreenista ja k#sitelldén samalle
tavalla kuin tieosan vastaavat osat. Témé tyd kuuluu tietydhdn.

Kaide, joka on l&pimenevd matala tiekaide, kuumasinkité&én.

Kannen viemirdinti

Vedenpoistoaukot tehddén piirustuksen 17/17=19 mukaisesti. Aukkojen kansi
Ja sen tukirakenne, joiden tulee kestd& vdhintdén 25 tn pySrikuorman (sysé-
yslisd mukaan luettuna) aiheuttama rasitus, tehddsn samanlaisiksi kuin tie-
osalle tulevien sadevesikaivojen vastaavat osat.

Tippuputkien halkaisija on 1 1/4" ja materiaali kuparia.

Liikuntasaumat

Ajoratojen ja pientareiden kohdalla monoliittien vélisissd saumoissa on
suunniteltu k&ytettiviksi "RUB"=liikuntasaumarckennetta.

Keskikaistan tai liikennesaarekkeiden kohdalle osuvat saumat tai seauman osat
peitetdfin ruostumattomalle hienosilméiselld verkolla, joka liimataan alustaansa.
Verkon langanpaksuuden tulee olla véhint8in 1,1 mm ja silmikoon korkeintsan

10 mm. Vaihtoehtoisesti voidaan kéyttd& mySskin véhintédin 1 mm paksuista ku-
parilevyd, joka toiselta reunaltaan liimataan alustaansa toisen reunan péds-
tessd liukumean.

Valaistuslaitteet

Sijoitettaessa valaistukseen kuuluvia kaapeliputkia ja laitteita rakenteeseen

betonoinnin yhteydessé on noudatettava liitteesséd 1 annettuja ohjeita.

Viitoitus

Piirustuksen 17/17-19 mukaiset kehén jalustat kuuluvat siltatydhén. Muu ra=-
kenne kuuluu tienrakennustdihin.
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HAUTAUSMAAN TUKIMUURLI (17/18)

Yleistd

Tukimuuri rajoittea Pohjoista hautausmaata moottoritien puolelta.
Alkuperfinen tukimuuri puretaen 130 m matkelts ja rakennetaan uuteen
paikkean, vertea piirustus 17/18-2. (Purkutydt kuuluvaet tienrsken-

nustdihin, )

T e e

Pisteet, joiden koordinastit on ilmoitettu piirustuksessa 17/18=2,
mitatean monikulmiopisteiltd k#sin, jotka on annettu mittaussuun-

nitelmen paslutusmittataulukoissa ja moottoritien kartoissa.

Perustaminen

e e e S o s v e o Sy £

Muurin alte kaivetaan routiva maa=asines pois 2,5 m syvyyteen maan-
pinnasta mitattuna. T&yttd suoritetaan kitkamealla, joka tiiviste-

téén siten, ettd 95 % nk. parannetusta proktortiiviydestd saavute-
taan.

Pé&llysrakenne

Tukimuuri rekennetaan jérkélemuuriksi, jossa on betonista BK 200
tehty sydin. Muurin pinte verhotasn luonnonkivillé siten, ettd se

ulkon&Sltéén tulee nykyisen paikalla olevan muurin keltaiseksi.

Muurin harjalle tulee betonitasoitus kuten nykyisessd muurissa.
Tasoituskerroksen paksuuden tulee olle vahint&&n 15 em. Siind on

kéytettdvé ilmahuokoistavas liséieinetta. Lis&ilmemidrin tulee olla
véhint&sn 4 %.
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VALATSTUKSEEN YM. KUULUVAT KAAPELIPUTKET JA KIINNITYSLAITTEET

Laudoitettaessa niitd siltoja, joiden valaistuksen tekee Helsingin
kaupungin séhkGleitos on otettava yhteys mainittuun géhkdlaitokseen,
puh. T89T3T.

Kaapeliputket

Kaapeliputket on asennettava pitevin asentajan toimesta. Putken
taivutusséteen on oltava vihint&&n 5 kertaa putken ulkohalkaisija.

Putkien alimmista kohdista on johdettava vesi pois.

Kaepeliputkiin on sijoitettava 2 kpl 3 mm:n peksuisia fosforiprons-
silankoja keapeleiden ja johtojen vetémistsd varten. Lankoja on ko=
keiltava rakennuttajan lésnéollesse vetdmilld niiti ennen velua, sen

aikena sekd valun jélkeen. Kaapeliputkien pidt on tiivistettavi.

Betonoinnin yhteydessé rakenteeseen sijoitettavat laitteet

Yleista

Kaikki upotettavat laitteet on kuumasinkittdvi, ellei niitd ole

tehty ruostumsttomastzs meteriaalista.

Pylvdiden kiinnityslevyjen ylépinta on asennettave vaakasuorsan.
Ennen valua on terdslevyssd oleviin reikiin kuuluvet ruuvit kier=—

rettévé paikoilleen ja reikien alla olevat hatut téytettavi jay-
k&l1& rasvalla.

Pylvéén sisélle tiivistyneen veden poisjohtamiseksi on asennettave
putket.
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