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ALKUSANAT

Tie- ja vesirakennushallitus on jo kahdesti aiemmin teettd-
nyt tutkimuksen liikenteen turvallisuudesta verrattuna
muiden inhimillisten toimintojen turvallisuuteen. Niiden
raportit ovat nimeltddn "Liikenteen ja muiden toimintojen
turvallisuuden vertailu" (VTT Tiedotteita 177/1983) ja
"Liikenteen ja muiden toimintojen turvallisuuden vertailu
1982-1984" (VTT Tiedotteita 925/1989).

Nyt julkaistavassa tutkimuksessa seurataan turvallisuuden
kehittymistd vuodesta 1985 vuoteen 1987. Tutkimus tehtiin
tie- ja vesirakennushallituksen tutkimuskeskuksen toimeksi-
annosta.

Tie- ja vesirakennushallituksen asiamiehend tutkimuksessa
oli toimistoinsinddri Seppo Sarjamo, ja VTT:ssa tutkimuksen
teki ja raportoi tutkija Leif Beilinson. Lisdksi tutkimuk-
seen osallistui erikoistutkija Risto Kulmala.
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Apulaisjohtaija Kirill H&rké&nen




TIIVISTELMA

Liikenteen turvallisuutta verrataan muiden inhimillisten
toimintojen turvallisuuteen tilastoldhteiden avulla.

Vertailussa kdytetddn riskimittana kuolleiden md&rdd sataa
mil joonaa henkildtuntia kohti. Liikennemuotojen valisissa
mittauksissa kdytetddn riskimittana mySs kuolleiden mddraa
sataa miljoonaa henkildkilometrid kohti. Loukkaantuneiden
mddrdd ei vertailla, koska loukkaantuneen mddritelmdn ja
tilastointiprosentin vaihtelu yhteiskunnan eri sektoreilla
olisi vadristanyt tuloksia.

Liikennemuotojen vdlisessd turvallisuusvertailussa tietylla
kulkumuodolla kulkemisesta aiheutuvia riskejd tarkastellaan
toisaalta omalle ja toisaalta kaikille kulkumuodoille ai-
heutuneiden kuolemantapausten kannalta.

Koti- ja vapaa-ajan onnettomuuksissa kuolee noin kaksikym-
mentd kertaa enemmdn ihmisi& kuin tyStapaturmissa ja yli
kolme kertaa enemmd@n kuin moottoriajoneuvo-onnettomuuksis-
sa.

Kotona valveilla vietetty tunti on ldhes yhtd vaarallista
kuin tunnin ty&skentely tydpaikalla. Kodin ulkopuolella
vapaa-ajalla vietetty tunti on noin kymmenen kertaa vaaral-
lisempaa kuin kotona ja kahdeksan kertaa vaarallisempaa
kuin tydpaikalla. Liikenteessd olemisen turvallisuus riip-
puu suurelta osalta liikennemuodosta, mutta keskimddrin
liikenteessd oleminen on noin 11 kertaa niin vaarallista
kuin tyodnteko.

Moottoripydrdily ja kevyt liikenne ovat turvattomia tapoja
liikkua tielld, kun mittana kdytetddn omassa kulkumuodossa
kuolleiden mddrdd 100 miljoonaa henkil&kilometrid kohti.
Jalankulku on noin 12 kertaa niin vaarallista kuin autolla
liikkuminen. Aikaan suhteutettuna henkilSautolla liikkumi-
nen on kuitenkin l&hes yhtd vaarallista kuin jalankulku.




Mopedi ja moottoripydrd osoittautuvat turvattomiksi my&s
suhteen kuolleet/100 miljoonaa henkildtuntia perusteella.
Juna ja linja-auto olivat turvallisimmat kulkuvédlineet sekd
kul jettuun matkaan ettd liikenteessd vietettyyn aikaan
suhteutettuna.

Kun tarkasteltiin kulkumuotojen muille aiheuttamia riskeja,
kuorma-auto osoittautui vaarallisimmaksi kulkumuodoksi.

Reitti- ja tilauslentoliikenne on kuljettuun matkaan suh-
teutettuna yht#d turvallista, kuin junalla tai linja-autolla
liikkuminen. Henkildtuntia kohti raskaassa lentoliikentees-
sd kuolee ihmisi# saman verran kuin jalankulkijoita. Pien-
koneilla lentd@minen on sen sijaan vaarallisin tapa kulkea,
tarkastellaanpa riskid sitten matkaan tai aikaan suhteutet-
tuna.

TySeldmédn turvallisuus on huonontunut noin 15 % vuosista
1982 - 1984 vuosiin 1985 - 1987. Tieliikenteen turvallisuus
ei ndytd kokonaisuudessaan muuttuneen juuri lainkaan. Tie-
liikenteessd jalankulkijoiden ja varsinkin moottoripydrdi-
lijéiden turvallisuus on huonontunut, mutta henkildautojen
turvallisuus on hieman parantunut.



SAMMANDRAG

Trafiksdkerheten jadmfdrs hdr med sdkerheten inom
andra mdnskliga verksamheter med hjdlp av statisti-
ken.

Sdsom riskmdtt anvdnds i jdmfdrelsen antalet ddda per
ett hundra miljoner mantimmar. I jdmfOrelser mellan
olika trafikformer anvdnds som riskmdtt ocks& antalet
déda per ett hundra miljoner personkilometer. Antalet
skadade jdmfdrs ej, eftersom resultaten skulle ha
snedvridits av att definitionen av skada och statis-
tikféringsandelen varierar inom olika samh&llssekto-
rer.

I sdkerhetsjdmférelsen mellan olika trafikformer stu-
deras dtdsfallsrisken sdvdl inom trafikformen ifrdga
som den d&dsfallsrisk som trafikformen medf&r for
andra trafikformer.

I olyckor i hemmen och under fritiden avlider tjugo
gdnger fler mdnniskor &n i arbetsolycksfall och mer
dn tre gdnger fler &n i olyckor inom motorfordons-
trafiken.

En timme i vaket tillstdnd i hemmet &r n#dstan lika
farlig som en timme pd arbetsplatsen. En fritidstim-
me utanfdr hemmet &r cirka tio gdnger farligare #n
hemma och cirka &tta gdnger farligare &n p& arbets-
platsen. Sd@kerheten i trafiken beror till stor del av
trafikformen, men i medeltal &r det cirka 11 gadnger
farligare &n att arbeta.

Farliga sdtt att fadrdas pd vdg &r at gd, 8ka cykel
och motorcykel, om man som mdtt anvidnder antalet déda
inom ifrdgavarande trafikform per 100 miljoner per-
sonkilometer. Att g8 &r 12 gdnger farligare &n att




fdrdas med bil. Per tidsenhet &r det dock ndstan lika
farligt att fdrdas med personbil som att gi.

Moped och motorcykel visar sig ocksd vara farliga
ocksd@ pd basen av antalet déda/100 miljoner mantim-
mar. TAg och buss var de tryggaste fdrdmedlen sdvil
med hdnsyn till fardstrdcka som i trafiken spenderad
tid.

D& man studerade de risker en trafikform medfdr f&r
andra trafikanter, visade sig lastbilen vara den far-
ligaste trafikformen.

Tur- och charterflygtrafik &r med hd&nsyn till f&ard-
strdcka lika trygg som tdg och buss. Inom tung
flygtrafik dor per antalet mantimmar lika madnga
mdnskor som till fots. Att flyga med smd flygplan &r
ddremot det farligaste fd@rdsdttet oberoende om man
studerar risken i férhdllande till resstrdcka eller
tid.

Sdkerheten inom arbetslivet har fOrsdmrats med ca

15 % frdn perioden 1982-1984 till perioden 1985-
1987. Sdkerheten inom vdgtrafiken tycks i sin helhet
ej alls ha fdrdndrats. Inom vdgtrafiken har fotgédn-
garnas och i synnerhet motorcyklisternas sdkerhet
forsdmrats, men personbilarnas sdkerhet ndgot fdr-
badttrats.




ABSTRACT

The safety of traffic was compared with the safety of other
human activities with the aid of available data. The study
was commissioned by the Roads and Waterways Administration.

The number of fatalities per 100 million person hours was
used as a measure of safety in the comparisons. Also the
number of fatalities per 100 million person kilometres was
used in the comparison between different traffic modes. The
number of injuries was not used in the comparisons as the
different definition of an injury and the different cover-
age of the injury statistics in various sectors of the
society would have caused bias in the results.

When comparing the safety of different traffic modes we
considered on one hand the risk of getting killed when
using the mode studied, and on the other hand the risk of
getting killed for the other road users involved in the
accidents of the mode studied. ‘ :

The number of deaths in home accidents and other non-motor-
vehicle accidents during leisure time in Finland was twenty
times as high as in occupational accidents and more than
three times as high as in motor-vehicle accidents.

An hour spent at home awake is nearly as hazardous as a
working hour at a working place. An hour spent out of home
during leisure time is about ten times as hazardous as an

‘hour at home. The safety of an hour spent in traffic
depends greatly on the means of transport used, but on
average, traffic is about 11 times as hazardous as work.

If safety is measured by the ratio between the fatalities
for the users of a specific traffic mode and the mileage of
that mode, walking and the use of two-wheelers are the most
hazardous means of transport. Walking is 12 times as haz-
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ardous as travelling by car. When calculated against the
time spent travelling, car is nearly as hazardous a mode as
walking. The driving of a moped or a motorcycle is also
very unsafe when calculated against the time spent in
traffic. Train and bus were the safest means of transport

in the comparisons.

If the risks caused for other road users are studied, lor-
ries are the most hazardous road vehicles.

Commercial aviation is as safe as train or bus in relation
to the travelled mileage. Per hour, commercial aviation is
as safe as walking. Flying in small planes, however, is the
most hazardous way of transportation even if the risk is
calculated by the travelled mileage or the time spent in
traffic.

The occupational safety has decreased by 15 % from the
period 1982 - 1984 to the period 1985 - 1987. The safety of
road traffic as a whole has not changed significantly be-
tween these periods. Traffic safety has decreased for the
pedestrians and especially for the drivers of motorcycles.
The safety for travelling by car has slightly improved.
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1 JOHDANTO

1.1 Vertailuperusteet

Eri toimintojen turvallisuutta voidaan vertailla kaikkien
vahinkojen, henkildvahinkojen tai pelkkien kuolemantapaus-
ten mddrien perusteella. Omaisuusvahingoista ei ole kerdtty
vertailukelpoisia tilastotietoja. Loukkaantuneen mddritelmd
taas vaihtelee huomattavasti yhteiskunnan eri sektoreilla
(taulukko 2). Koska my&s loukkaantumisten tilastointipro-
sentti vaihtelee eri aloilla, ei loukkaantuneiden md&riad
voida suoraan kdyttdd vertailuperusteena. Kuolleiden madra
on luotettavin vertailuperuste turvallisuuseroja selvitet-
tdessa.

Taulukossa 1 on esitetty tapaturmaisen kuoleman yleisyys

suhteessa vdkilukuun eri pohjoismaissa vuonna 1985. Taulu-
kosta havaitaan, ettd Suomessa on ko. maista toiseksi kor-
kein tapaturmakuolleisuus kaikissa eri onnettomuusluokissa.

Taulukosta 1 ndhdddn myds koti- ja vapaa-ajan onnettomuuk-
sien suuri osuus muihin luokkiin verrattuna. Risto Honkanen
on tutkimuksessaan /5/ todennut koti- ja vapaa-ajan tapa-
turmien olevan kansanterveydellisesti merkittdvdmpid kuin
moottoriajoneuvo- tai tyStapaturmat.

Taulukko 1. Tapaturmaiset kuolemat miljoonaa asukasta kohti
eri pohjoismaissa vuonna 1985 /11/.

Norija |Suomi | Tanska|Ruotsi

Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 100 106 147 98
Tybtapaturmat ¥*) 24 16 E B 11
Koti- ja vapaa-ajan onnettom. 370 392 293 223

Kaikki onnettomuudet yhteensa 494 474 452 332

*) Ilman moottoriajoneuvo-onnettomuuksia

Liikennetapaturmassa kuolleiksi katsotaan onnettomuuden
takia 30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta kuolleet.
Tybdtapaturmilla ei ole vastaavaa aikarajaa. Myds ammatti-
taudit lasketaan tydtapaturmiksi. Ammattitauteihin kuollei-
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ta sisdltyy tilastoihin kuitenkin vain 5 - 8 vuodessa /14,
15/. Kuolemantapausten tilastointiprosentti on niin suuri,
etteivdt tilastoista pois jddvat onnettomuudet vaikuta
merkittdvdsti lukuihin.

Taulukkoon 2 on kerdtty tilastoinnissa kdytettyjd loukkaan-
tumisen mddritelmid ja suhteen loukkaantuneiden m&&rd/kuol-
leiden mddrd arvoja eri toiminnoissa vuosina 1982 - 1984 ja
1985 - 1987. Jos turvallisuuden vertailu perustuisi kuol-
leiden mddrdn sijasta loukkaantuneiden mddrdan, tulokset
olisivat aivan erilaisia. Suhteen loukkaantuneet/kuolleet
suuruuserot johtuvat loukkaantuneen mddritelmdn eroista ja
siitd, ettd tapaturmien vakavuus on erilainen eri toimin-

noissa.

Taulukko 2. Loukkaantumisen mddritelmd ja loukkaantumisten
mddrd yhtd kuolemantapausta kohti eri toiminnoissa vuosina
1982 - 1984 ja 1985 - 1987 /3, 7, 8, 15, 16/.

Toiminto | Loukkaantumisen Liikennemuoto/ Loukkaant./
mddritelmd toimiala kuolleet
82-84 85-87
Tie- loukkaantunut = hen- |henkildauto 18 20
liikenne | ki16, joka ei ole pakettiauto 26 19
kuollut, mutta on kuorma-auto 16 40
saanut vammoja, jot- |linja-auto 65 45
ka eivdt ole aivan moottoripydra 26 25
vdahdisia. moped1 19 19
polkupyora 18 18
jalankulku 9 11
yhteensd 16 18
Lento- Vaikeasti vammautunut |sddnn. + til.
liikenne | = ollut sairaalahoi- |lentoliikenne - -
dossa yli 48 tuntia yleisilmailu 0,7 1,3
7 pdivdn kuluessa on- |[purjelento 1.7 1,0
nettomuudesta tai saa-
nut tiettyjd vammoja [|yhteensa 0,9 1,2
Juna- Vaikeasti loukkaantu-
liikenne | nut = yli 14 vrk tyd-
kyvyttomdnd ollut matkustaja 5 -
Tyd Vaikea tapaturma = maa- ja metsdtal.| 94 72
vahintdin kuukauden teollisuus 141 84
tyokyvyttomyyden ai- |rakennustoiminta 1 91
heuttanut tapaturma liikenne 2 52
muut alat 132 115
yhteensd 104 89

- = Ei lainkaan kuolleita ko. ajanjaksona
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Tybeldmdn tapaturmat ovat liikenteen tapaturmia lievempis,
kun vakavuuden kriteerind pidetd@dn kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien osuutta henkildvahinkoon johtaneista onnet-
tomuuksista. Ero selittyy osittain silld, ettd lievat tyd-
tapaturmat tulevat tilastoihin lievid@ liikenneonnettomuuk-
sia useammin. Vuosina 1985 - 1987 yhtd tydeldmdssd kuollut-
ta kohti tapahtui 89 loukkaantumiseen johtanutta tydtapa-
turmaa, liikenteessd vastaava luku on 18. Taulukon 2 mukaan
tyStapaturmat olivat seurauksiltaan hieman vakavampia wvuo-
sina 1985 - 1987 kuin 1982 - 1984, suhdeluku on muuttunut
104:std 89:ddn. Vastaavaa onnettomuuksien seurausten vaka-

voitumista ei liikenteen suhdeluvuissa voida havaita.

Eri liikennemuodoilla kulkemisen turvallisuutta vertaillaan
tilastojen perusteella. Lisdksi selvitetdd@n liikennemuoto-
jen toisilleen aiheuttamia riskeja.

Turvallisuudella tarkoitetaan ei toivottujen tapahtumien
lukumddrdd ei toivotuille tapahtumille altistumisen mddrada
kohti. Altistumisen mddrda kutsutaan riskistdksi. Liikenne-
muotoja keskenddn verrattaessa kayttdkelpoisin riskistdn
mittari on kuljettujen henkilSkilometrien md&ra.

Erilaisia toimintoja keskenddn verrattaessa riskisténd on
toimintoon kdytetty aika. Aikaa riskistdnd kdytetddn mySs
liikenteen sisdisissd vertailuissa. Eri liikennemuotojen
onnettomuuksien vakavuutta vertaillaan suhdeluvulla kuol-
leiden mddrd/onnettomuuksien mddrd.

Vertailussa kdytettyd kuolleiden md&drdd sataa miljoonaa
henkildtuntia kohti kutsutaan FAR-luvuksi (Fatal Accident
Rate). Jos oletetaan tydntekijdn olevan tydssd vuosittain

2 500 tuntia koko tydikdnsd ajan (40 vuotta), FAR-luku
ilmoittaa, kuinka monta henkil6& tuhannesta kuolee ty&tapa-
turmassa koko tydidn aikana /10/.



1.2 Aineisto

Lento- ja junaliikenteessd kuolleiden mddradt saatiin Lii-
kennetilastollisesta vuosikirjasta /7, 8/. Yleisilld teilla
tieliikenteessd kuolleiden mddrdt saatiin TVH:n tierekiste-
ristd /14/. TVH:n tierekisterin onnettomuustiedot perustu-
vat poliisin tienpitdjdlle tekemiin ilmoituksiin. Muiden
kuin yleisten teiden tieliikenteen onnettomuuksissa kuol-
leiden md@&rat saatiin Tilastokeskuksen Tieliikenneonnetto-
muudet-julkaisuista /12, 13/.

Maantieliikenteen ajoneuvokilometrien mddrdt saatiin TVH:n
tierekisteristd. Vastaavien henkildtuntien laskemiseksi oli
arvioitava eri liikennemuotojen matkanopeudet ja ajoneuvo-
jen keskimddrdiset henkilSluvut /2, 3,/.

Kevyen liikenteen suoritetiedot perustuvat TVH:n henkild-
liikennetutkimuksiin /4, 9/. Liikennetilastollisesta vuosi-
kirjasta saatiin junaliikenteen henkildkilometrien mddarat
ja lentoliikenteen suomalaisten ilma-alusten lentotunnit
sekd raskaan lentoliikenteen (tilaus- ja sddnnéllinen len-
toliikenne) lentokone- ja matkustajakilometrien mdardat. Td-
hé&nkddn tutkimukseen ei vesiliikennettd voitu ottaa mukaan
puutteellisten ladhtdtietojen vuoksi.

Matkanopeudet arvioitiin aiempien tutkimusten /3, 10/ ta-
paan ja niitd@ korjattiin asiantuntijoiden haastattelujen ja
tuoreiden mittaustulosten /2/ perusteella. Liikenteen no-
peudet on edelleen arvioitu ennemmin liian pieniksi kuin
liian suuriksi, jottei liikenteen riskid yliarvioitaisi
muihin toimintoihin ndhden. Keskimddrdisind matkustajalu-
kuina on kdytetty kirjallisuudesta saatuja arvoja /3, 7, 9,
6/.

Koska matkanopeuksia ja keskimddrdisid matkustajalukuja oli
vaikea arvioida tarkasti, niille arvioitiin my®s vaihtelu-
vdli. Minimi- ja maksimiarvot ovat arvioidun vaihteluvdlin
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ddriarvoja, joiden vdliin todellinen keskiarvo todenndkd&i-

sesti jaa.

Tydtapaturmissa kuolleiden ja loukkaantuneiden mddrdt sekad
tydtunnit saatiin tyGsuojeluhallituksen julkaisuista /15,
16/.

Tutkimuksessa "Suomalaisen terveysriskit" /6/ on laskettu
koti- ja vapaa-ajan riskit sekd@ miehille ettd naisille eri

ikdryhmisséa.
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2 ERI TOIMINTOJEN TURVALLISUUS

2.1 Tyon turvallisuus

Taulukossa 3 on tydn turvallisuutta tarkasteltu toimialoit-
tain. Sarakkeissa "Kuolleet" ja "Tydtunnit" luvut ovat
vuosilta 1985 - 1987. Toimialaan liikenne kuuluu maa-,
vesi-, ja ilmaliikenteen lisdksi kuljetusta palveleva toi-
minta ja varastointi sekd@ tietoliikenne. Liikennetoimialan
turvallisuus ei ole muuttunut (FAR = 6) vuosista 1982 -
1984 wvuosiin 1985 - 1987.

Taulukko 3. TyStapaturmissa kuolleiden mddrd 100 milj. tyo-
tuntia kohti (FAR) eri toimialoilla vuosina 1982 - 1984 ja

Toimiala Kuol- Tybtgnnit Kuo1leet/100*10° h
leet [( 10° h ) [ 82 - 84[85 - 87
Maatalous 5 230 3 2
Metsdtalous 18 155 6 12
Kulutustavarateollisuus 14 613 1 2
Puu-, paperi- ja graafinen teoll. 36 755 3 5
Metalli- ja kaivannaisteollisuus 46 1026 2 5
Muu tehdasteollisuus 18 527 3 3
Talonrakennus 42 703 6 6
Maa- ja vesirakennus 19 190 12 10
Tukku- ja vdhittdiskauppa 15 1273 1 1
Ravitsemis- ja majoitustoiminta i 292 0,3 0,3
Liikenne 45 818 6 6
Rahoitus- ja vakuutustoiminta 8 764 1 1
Julkinen hallinto, puhtaanapito 14 700 2 2
Opetus, tutkimus, terv.hoito ym. 10 2110 0,6 0,5
Muut palvelukset 6 354 1 2
Kaikki toimialat yhteensa 297 10512 2,5 2,8

Liikennetoimialan kaikista onnettomuuksista vain hieman yli
neljdnnes on tieliikenneonnettomuuksia. Vuosien 1985 - 1987
liikennetoimialan 45:sta tyStapaturmassa kuolleesta 12 (27
%) kuoli tieliikenneonnettomuudessa. Vuosina 1982 - 1984
yli puolet (46:sta 27) liikennetoimialan onnettomuuksissa
kuolleista sai surmansa tieliikenneonnettomuudessa. Liiken-
neonnettomuus lasketaan tydtapaturmaksi silloin, kun onnet-
tomuus on tapahtunut tydhdén kuuluvalla matkalla (ei kodin
ja tydpaikan vdliselld matkalla). Liikenneonnettomuuksia on
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mySs muiden toimialojen tapaturmissa. Vuosina 1985 - 1987
koko tySeldmdn 297 tyStapaturmassa kuolleesta 64 (22 %)
kuoli liikenneonnettomuudessa.

TySeldmédn turvallisuus ei ole endd vuosina 1985 - 1987
parantunut vaan se on hieman huonontunut. Vuosien 1982 -
1984 aineistossa FAR-luku (kuolleiden mddrd 100 milj. tyo-
tuntia kohti) oli tydeldmédssd keskimddrin 2,5 ja vuosien
1985 - 1987 aineistossa 2,8 (kuva 1). Tydtapaturmissa kuol-
leiden m&&drd on em. vuosina noussut 256:sta 297:een. Vuosi-
na 1978 - 1980 tySturvallisuus oli huomattawvasti huonompi,
silld tuolloin tybeldmdssd kuoli 401 ihmistd ja FAR-luku
oli 4,1.

Eri toimialojen riskit vuosina
1982 - 1984 ja 1985 - 1987

Maatalous
Metsatalous
Kulutustavara
Puu/Paperi/Graaf
Metalli/Kaiv

Muu tehdasteoll
Talonrakennus
Maa— ja vesirak
TukkusVdh.kauppa
Ravitsemis/Ma joit
Liikenne
Rahoitus/Vakuutus
Julk.hall/Puht
Muut yht.kumn.palv
Muut palvelukset
Tytelamd yhteensi
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[ 1982 - 1984

M 1985 - 1987

1 1]
T T

a 2 4 6 8 i8 12
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Kuva 1. TyStapaturmissa kuolleiden md&drd 100 miljoonaa tyd-
tuntia kohti (FAR) eri toimialoilla vuosina 1982 - 1984 ja
1985 - 1987.

Vuoden 1985 - 1987 aineistossa vaarallisimmat toimialat
olivat metsdtalous ja maa- ja vesirakennus, joissa kuollei-
den mddrd tehtyd tydtuntia kohden oli nelinkertainen tyén

keskimddrdiseen turvallisuuteen verrattuna.
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Turvallisuus on huonontunut merkittdvimmin metsdtaloudessa
ja eri teollisuuden aloilla vuosista 1982 - 1984 vuosiin
1985 - 1987. Monilla toimialoilla kuolleiden mddrat ovat
kuitenkin niin pienid, ettd satunnaisvaihtelun mahdollisuus

on suuri.

2.2 Liikenteen turvallisuus

2.2.1 Moottoriajoneuvolla kulkemisen turvallisuus

Moottoriajoneuvolla kulkemisen turvallisuutta yleisilléd
teilld tarkastellaan taulukossa 4 sekd kuvissa 2 ja 3. Lii-
kennesuorite vuosina 1985 - 1987 on kasvanut edellisestd

kolmevuotisjaksosta ldhes 15 %. Vaikka myds kuolleiden

lukumddrd on kasvanut, on turvallisuus henkil&kilometrid
ja -tuntia kohti hieman parantunut.

Taulukko 4. Kuolleiden mddrdd (kuljettaja + matkustaja)

sataa miljoonaa henkilSkilometrid ja -tuntia kohti yleisil-
ld teilld eri moottoriajoneuvoryhmissd& vuosina 1982 - 1984

ja 1985 - 1987 /2, 3, 14/.

1982 - 1984 Suorite | Nopeus (km/h) | Keskimd3&rdinen Kuolleet/100 miljoonaa
Lifkenne- Kuol- (100'105 henki18Tuku =henki1dkm -henkil8tuntia
muoto leet lajon.km) | min kesk maks | min___kesk __maks | min kesk___maks_|min__kesk_maks
Henkil8auto 598 487 46 57 67 1,2 1,51 1,9]0,65 0,81 1,02 |30 46 68
Linja-auto 6 13 30 40 50 |10 12,3 15,0}0,03 0,04 0,05 1 2 3
Kuorma-auto 20 56 35 45 55 1 1,1 1,410,26 0,32 0,36 9 14 20
Pakettiauto 26 38 41 51 61 1 2 1,6 10,43 0,53 0,68 18 27 41
Moottoripydréd 33 3 45 55 65 1 $id 1,417,9 10 11 356 550 715
Mopo 61 9 10__20 30 1 1,05 1,31 5,2 6,5 6,8 52__130__204
Yhteensd 744 606 45__55__ 65 1.8 - 1.7 2,1]10,58 0,72 0,88 |24 39 _ 56
1985 - 1987 Suorite | Nopeus (km/h) | Keskim#drdinen Kuolleet/100 miljoonaa
Lifkenne- Kuol- (100"106 henk1181uku =henki18km -henkildtuntia
muoto leet lajon.km) | min kesk maks | min___kesk maks | min kesk ___maks |Imin__kesk maks_|
Henkildauto 644 558 46 57 67 1.2 1,50 1,910,61 0,77 0,96 28 44 64
Linja-auto 7 14 30 40 50 |10 12,2 15,040,03 0,04 0,05 1 2 3
Kuorma-auto 12 61 35 45 55 1 1,1 1,410,14 0,18 0,20 5 8 11
Pakettiauto 39 47 41 51 61 1 1.3 1,6 0,52 0,64 0,83 21 32 50
Moottoripydrd 44 3 45 55 65 1 1,1 1,4 11,0 14,0 15,4 495 769 1000
Mopo 50 i 10__20 30 1 1,05 1,315,41 6,70 7,03 54 134 211
Yhteensd 796 690 45 55 65 1,4 1.7 2,140,585 0,68 0,88 25 37 54
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HenkilGauto 82-84 |
85-87

Linja—auto 82-84
85-87

Kuorma—-auto 82-84 |
85-87 |

Pakettiauto 82-84
85-87 |

Moottoripyord 82-84 |
85-87 |

Mopo 82-84 |

85-87 |

Yhteensa 82-84 |
85-87 | i

8 28 49 68 88

OCcsSD30c.D

min kesk max

i 3 i

198 398 598 708 988 1108
Kuolleet/1688 milj. henkildtuntia

Kuva 2. Kuolleiden md@drd sataa miljoonaa henkil&tuntia
kohti yleisilld teilld eri moottoriajoneuvoryhmissd vuosina
1982 - 1984 ja 1985 - 1987.
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Kuva 3. Kuolleiden mddrd sataa miljoonaa henkil&kilometria
kohti yleisilld teilld eri moottoriajoneuvoryhmissd vuosina
1982 - 1984 ja 1985 - 1987.
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Taulukossa 5 esitetdd@n yleisilld teilld poliisin tietoon
tulleiden yksittdisonnettomuuksien vakavuus tunnusluvun
kuolleiden mddrd/l1 000 onnettomuutta avulla. Taulukosta 5
ndhdddn, ettd yksittdisonnettomuuksien valtaosan (yli 80 %)
muodostavat henkilSautojen onnettomuudet. HenkilSautojen
vksittdisonnettomuudet olivat seurauksiltaan hieman lievem-
pid@ vuosina 1985 - 1987 kuin vuosina 1982 - 1984.

Muiden kuin henkildautojen osalta kuolleiden mddrdt yksit-
tdisonnettomuuksissa ovat niin pienid, ettd erot saattavat
johtua satunnaisvaihtelusta. Mopojen ja polkupydrien (osin
myds moottoripydrien) osalta onnettomuuksien vakavuutta
kuvavat korkeat luvut johtuvat siitd, ettd pelkdstddn omai-
suusvahinkoihin tai lieviin loukkaantumisiin johtaneet
onnettomuudet tulevat vain harvoin poliisin tietoon.

Taulukko 5. Eri liikennemuotojen riskit yleisten teiden
yvksittdisonnettomuuksien vakavuuden perusteella vuosina
1982 - 1984 ja 1985 - 1987 /14/.

1985 - 1987 1982-1984 | 1985-1987

Kuolleet|Onnettom.| Kuolleet/ | Kuolleet/

1000 onn. | 1000 onn.
Henkilbauto 190 10691 21 18
Pakettiauto 10 669 3 15
Kuorma-auto 6 1084 6 6
Linja-auto 2 91 0 22
Moottoripydra 13 268 43 49
Mopo + ppydra 11 129 99 85
Muu 4 88 9 46
Kaikki yhteensa 236 13020 21 18

Kulkeminen on turvallisinta linja-autolla ja turvattominta
kaksipydrdisilld turvattominta, tarkastellaanpa kuolleiden
mddrda sitten henkilStuntia tai -kilometrid kohti. Kun ver-
rataan vuosien 1985 - 1987 tilastoa vuosien 1982 - 1984
aineistoon, ndyttdd moottoripydrien ja pakettiautojen tur-
vallisuus huonontuneen. HenkilSautojen ja kuorma-autojen

turvallisuus sen sijaan on parantunut.
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Moottoripy6rilla ja mopoilla kulkeminen on paljon vaaralli-
sempaa kuin muilla ajoneuvoilla. Painavimmat autot (linja-
ja kuorma-auto) ovat kdyttdjilleen turvallisimpia.

Henkildautossa kulkemisen turvallisuutta erilaisilla teilla
tarkastellaan erikseen taulukossa 6 sekd kuvissa 4 ja 5.
HenkilSauton turvallisuus on yleisilld teilld@ parantunut,
mutta kaduilla ja yksityisteilld huonontunut. Kaikki tiet
yhteenlaskien henkilBautossa matkustamisen turvallisuus ei

ole juuri muuttunut.

Taulukko 6. HenkilSautossa kuolleiden mddrd sataa miljoonaa
henkildkilometrid ja -tuntia kohti erilaisilla teilla
vuosina 1982 - 1984 ja 1985 - 1987 /1, 3, 12, 13, 14/.

Vuodet Kuol-]|Ajoneuvo~
1982 - 1984 leet |suorite [Nopeus (km/h) | ___Kuolleet/100 miljoonaa_____|
(too*10® | | -henkildkm -henkil8tuntia |
[ T4edagt. - - oo b ] autokm) _Imin__kesk maks | min__kesk maks |min__kesk_maks |
Valtatie 280 191 62 72 82 0.7779,97 1,22 48 70 100
Kantatie 76 59 57 67 77 0,68 0,85 1,07 39 57 83
Muu maantie 176 163 41 51 61 0,57 0,72 0,90 23 36 55
Pafkallistie 66 75 31 41 51 0,46 0,58 0,73 14 24 37
Muut tiet (kadut 149 238 26 36 46 0,33 0,41 0,52 9 15 24
[ vksatydstaet N e i s s e s g e B e i
Ynreensad_________ | _7e7 | 726 ___f 42 __ 52 __62_lo0,54 0,68 0,86 | 23 _ 35 __53_|
Vuodet Kuol-|Ajoneuvo~
1985 - 1987 leet |suorite Nopeus (km/h) Kuolleet/100 miljoonaa_____|
(roo*10® |____ | _-nenk1l®km___|-hemkil3tuntia
| Tielaji____ | _____jautokm) _Imin__kesk maks | min__kesk maks_Imin__kesk maks
Valtatie 313 231 62 72 82 0,71 0,90 1,13 44 65 92
Kantatie 105 72 57 67 77 0,76 0,97 1,21 44 65 93
Muu maantie 155 179 41 51 61 0,46 0,58 0,72 19 29 44
Paikallistie 71 76 31 41 51 0,49 0,62 0,78 15 26 38
Muut tiet (kadut 175 256 26 36 46 0,36 0,46 0,57 9 16 26
j+_yksityistiet _ | _____ ¥ e T P =V A
Yhteensd 819 815 42 52 62 0,53 0,67 0,84 22 35 52

Tdssd vertailussa ovat mukana vain henkilSauton kuljetta-
jien ja matkustajien kuolemantapaukset. HenkilSautossa
kuolleiden md&&rd henkilStuntia ja -kilometrid kohti oli
vuosina 1982 - 1984 kuvien 4 ja 5 mukaan sitd pienempi,
mitd alempiluokkaisesta tiestd on kyse. Vuosina 1985 - 1987
oli valtateiden turvallisuus kuitenkin parempi kuin kanta-
teiden ja muiden maanteiden turvallisuus parempi kuin pai-

kallisteiden.
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Kuva 4. Henkildautossa kuolleiden mddrd sataa miljoonaa
henkildtuntia kohti erilaisilla teilld vuosina 1982 - 1984
ja 1985 - 1987.
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Kuva 5. Henkildautossa kuolleiden mddrd sataa miljoonaa
henkildkilometrid kohti erilaisilla teilld vuosina 1982 -
1984 ja 1985 - 1987.




- 35 &

Kun tarkastellaan kaikkien kulkumuotojen kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia, eri teiden onnettomuusasteissa (kuo-
lemaan johtaneet onnettomuudet/autokm) ei eroja kuitenkaan
havaita /17, 18/. Ero henkilBauto-onnettomuuksiin saattaa
johtua kevyen liikenteen onnettomuuksien suuremmasta osuu-
desta alempiluokkaisilla teilld. Kevyen liikenteen onnetto-
muudet ovat keskimddrin muita onnettomuuksia vakavampia, ja
ne muodostavat suuren osan kuolemaan johtaneista onnetto-
muuksista. HenkilBautossa kuolleiden suhteen eri teiden
vdliset erot (kuvat 4 ja 5) selittyvdt ainakin osittain
valta- ja kantateiden suuremmilla nopeuksilla.

Kaikilla teilla yhteensd vuosien 1985 - 1987 tilasto ei
henkilSautossa kuolleiden kannalta juuri eroa wvuosien 1982
- 1984 tilastosta. Kuolleiden md@drad on kasvanut noin 10 %
ja ajosuorite 12 %, joten riski kuolla henkildautossa on
vain hieman pienentynyt.

2.2.2 Eri liikennemuotojen riskit muille

Seuraavassa tarkastellaan, minkdlaisen riskin eri liikenne-
muodot aiheuttavat toisilleen ja kuinka suuren riskin eri
kulkumuodot aiheuttavat koko tieliikenteelle. Tdssd tarkas-
telussa on myds juna mukana.

Taulukossa 7 esitetddn yleisilld teilld poliisin tietoon
tulleiden kahden osallisen onnettomuuksien vakavuus tunnus-
luvun kuolleiden m#&r&/1 000 onnettomuutta avulla (eldinon-
nettomuudet eivdt ole mukana). Taulukossa ndhd&&n kullakin
rivilld kulkumuodon onnettomuuden vakavuus, kun onnettomuu-
den toisena osallisena on pystysarakkeessa olevan kulkumuo-
don edustaja. Esimerkiksi vuosina 1982 - 1984 tuhannessa
henkilSauton ja jalankulkijan vdlisessd onnettomuudessa
kuoli henkilBautossa yksi ihminen, mutta jalankulkijoita
kuoli 152. Vastaavat luvut vuosina 1985 - 1987 olivat 0 ja
146.
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Taulukon 7 mukaan raskaiden ajoneuvojen joutuessa onnetto-
muuteen ovat seuraukset vastapuolelle selvdsti vakavammat
kuin itse raskaalla ajoneuvolla liikkuville. Kuvassa 6
esitetddn em. taulukon lukujen perusteella eri tieliiken-
teen kulkumuotojen riski itselle ja muille tien kdyttdjille
kahden osallisen onnettomuudessa. Kuvan 6 perusteella kuor-
ma-autojen riski muille on viime vuosina kasvanut entisestid-
dn. Kuvasta havaitaan my8s, ettd varsinkin moottoripy&rdlli
mutta myds mopolla ja polkupySrdlld vaara kuolla kahden
osallisen onnettomuudessa on kasvanut viime vuosina.

Taulukko 7. Eri liikennemuotojen toisilleen aiheuttamat
riskit yleisten teiden kahden osallisen onnettomuuksien
vakavuuden perusteella vuosina 1982 - 1984 ja 1985 - 1987.
Eldinonnnettomuudet eivdt ole mukana /14/.

Toinen

osallinen Kuolleet/1000 onnettomuutta
Kulku- Mopo
muoto 1982-84 HA PA KA LA MP + PP Juna JK Muu|Yht
Henkildauto 7 16 52 38 7 I 415 . 1 8| 11
Pakettiauto 2 0 38 43 0 9 500 O 0 &
Kuorma-auto 2 0 14 7 0 0 0 O 0 3
Linja-auto 2 0 28 0 0 0 0 0 0 6
Moottoripydra 20 0 177 0. 63 0 0 0 150| 29
Mopo + pp 51 ..73/203 180 . 16 .23 1000 :15 - 54} 56
Juna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jalankulki ja 152 220 378 368 130 29 1000 0 375|172
Muu 12 0 48 0 0 0 333 . 0 0| 16
Kaikki yht 13 17 49 41 15 3 373. 2 161 17

Toinen

osallinen Kuolleet/1000 onnettomuutta
Kulku- Mopo
muoto 1985-87 HA PA KA LA MP + PP Juna JK Muu|Yht
HenkilbGauto 7 11 67 37 2 0 18270 101 10
Pakettiauto 2 17 58 18 38 0 0 0 0| 10
Kuorma-auto 1 4 6 0 0 0 0 O 0 2
Linja-auto 0 0 24 0 0 0 0 O 0 3
Moottoripydra 33 115 125 0 56 36 0 0 214 46
Mopo + pp 53 101 203 184 71 5 667 0 83| 63
Juna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jalankulki ja 146 271 494 121 150 44 1000 O 375|172
Muu 5 0 o 22 0 0 0 500 O 0 8
Kaikki yht 11 20 60 33 15 2 208072131017

Kaikki autot ovat kahden osallisen onnettomuudessa suurempi
vaara vastapuolelle kuin itselleen. Vastaavasti kaksipyo-
rdiselld kulkuneuvolla tai jalkaisin liikkuville onnetto-

muuteen joutuminen on itselle huomattavan vaarallista.
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Kuva 6. Eri liikennemuotojen riski itselle ja muille kahden
osallisen onnettomuuksissa yleisilld teilld vuosina 1982 -
1984 ja 1985 - 1987.

Taulukossa 8 arvioidaan eri liikennemuotojen onnettomuuk-
sien yhteydessd kuolleiden md&drdd ajoneuvokilometrid, hen-
kildkilometrid ja -tuntia kohti wvuosina 1982 - 1984 ja 1985
- 1987. Tdssd on kunkin kulkumuodon omien kuolleiden m&&-
rddn (kts. taulukko 4) lisdtty muissa kulkumuodoissa kuol-
leet, kun ko. ajoneuvo on ollut onnettomuudessa osallisena.
Esim. henkildauton ja pakettiauton vdlisessd onnettomuudes-
sa henkilSauton kohdalle henkilSautossa kuolleet merkitd&n
"omiin" kuolleisiin ja pakettiautossa kuolleet "vierai-
siin". Ndin voidaan tarkastella kunkin kulkumuodon riskiid
kaikille tienkdyttdjille suhteessa ajoneuvokilometreihin,
kulkumuodossa vietettyyn aikaan ja henkil&kilometreihin.

Taulukkoon 8 on junan kohdalle "omiin" kuolleisiin merkitty
mySs muualla kuin yleisten teiden risteyksissd junassa
kuolleet, ja ajoneuvokilometri tarkoittaa junan kohdalla
junakilometrid. Junan osalta voidaan todeta, ettd vaikka
junakilometrid kohden arvioitu turvallisuus n&yttd& huonol-
ta, niin henkildkilometrid ja -tuntia kohti juna puolustaa

hyvin paikkaansa turvallisena kulkumuotona. Vuosina 1984 -
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1987 junassa ei ole kuollut ainoatakaan ihmistd. Kun my&s-
kin junaonnettomuuksissa "vieraat" kuolleet vdhenivadt vuo-
sina 1985 - 1987 juna osoittautui henkil&tuntia ja - kilo-
metrid kohti turvallisimmaksi kulkumuodoksi.

Taulukko 8. Eri liikeennemuotojen yhteydessd kuolleiden
mddrat ajoneuvokilometrid, henkildkilometrid ja henkildtun-
tia kohti yleisilld teilld vuosina 1982 - 1984 ja 1985 -
1987 /3, 7, 8, 14/.

1982 - 1984 Kuolleet/100 miljoonaa
Liikenne- Kuolleet Ajoneuvokm|Henkilokm |H.tuntia
muoto Omat Vieraat Yht | Omat] Yht |Omat | Yht [Omat [ Yht
Henkildauto 598 305 903 1,2/ 1,91 0,8 |1,2] 46| 69
Pakettiauto 26 38 64 0. 71 1.7 , 1,3] 27| 66
Kuorma-auto 20 279 299 0,4/ 5,3(10,3 [4,8] 114|210
Linja-auto 6 50 56 0,5/ 4,310,0410,4 2| 19
Moottoripydrd | 33 8 41 |10 |13 9 12 550 | 680
Mopo 61 4 65 6,8 7,2 |1 6,5 |6,9]| 130 | 140
Juna 6 21 27 4,5120,5 | 0,06{0,3 3| 14
1985 - 1987 Kuolleet/100 miljoonaa
Liikenne- Kuolleet Ajoneuvokm|Henkil6km |[H.tuntia
muoto Omat Vieraat Yht | Omat| Yht |Omat | Yht |Omat | Yht
Henk1il6auto 644 292 936 1,21 1,71 0,8 |1,1| 44| 64
Pakettiauto 39 52 91 0,8/1,91|10,6 |1,5] 32| 76
Kuorma-auto 12 336 348 0.2 5,71 0;2 |52 8 |230
Linja-auto 7 33 40 0,5 2,910,04|0,2 2 9
Moottoripydrd | 44 9 53 |15 |19 14 17 770 |1 930
Mopo 50 2 52 7,00 7,31 6,7 |7,0] 130 | 140
Juna 0 11 11 0| 9,4 0 0,1 0 8

Moottoriajoneuvoista linja-auto on ylivoimaisesti turvalli-
sin kulkumuoto kun tarkastellaan kaikille tienkdyttdjille
aiheutuvaa riskid henkildtuntia (kuva7) tai -kilometria
(kuva 8) kohti. Linja-auton turvallisuus on parantunut
vuosina 1985 - 1987 verrattuna vuosiin 1982 - 1984 ja sen
aiheuttama riski on ldhes yhtd@ pieni kuin junan riski.

Moottoripydrd on vaarallisin kulkumuoto, kun verrataan
moottoripydrdlld kuolleita ja kaikkia moottoripy6rdonnetto-
muuksissa kuolleita henkildtunteihin tai -kilometreihin.
Vuosina 1985 - 1987 riski itselle on moottoripySrdilijéilla

kasvanut noin 40 % verrattuna vuosiin 1982 - 1984.
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Kuva 7. Eri liikennemuotojen yhteydessd kuolleiden mdara
sataa miljoonaa henkildtuntia kohti yleisilld teilld vuosi-
na 1982 - 1984 ja 1985 - 1987.
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Kuva 8. Eri liikennemuotojen yhteydessd kuolleiden mdara
sataa miljoonaa henkil&kilometrid kohti yleisilld teilla
vuosina 1982 - 1984 ja 1985 - 1987.
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Jos tarkastellaan pelkdstddn muille kuin omalle kulkumuo-
dolle aiheutettuja kuolemia ("vieraat" kuolleet), kuorma-
auto on vaarallisin moottoriajoneuvo henkildtuntia ja -
kilometrii kohden laskettuna. Kuorma-auton vaarallisuus
muihin nihden on viime vuosina kasvanut vaikka sen "oma"
turvallisuus on parantunut. Kuorma-auto on henkil&tuntia
kohti lasketussa vertailussa (kuva 7) moottoripydrdn jdl-
keen kokonaisriskiltdidn vaarallisin moottoriajoneuvo, jopa
vaarallisempi kuin mopo. My8s ajoneuvokilometrid kohti
lasketussa riskissid kuorma-auto on kaksipySrdisten jdlkeen
vaarallisin moottoriajoneuvo.

2.2.3 Kevyen liikenteen ja moottoripySrédilijdiden riskit

Kevyeen liikenteeseen kuuluvien ja moottoripydrdilijéiden
riskid kuolla liikenteessd arvioidaan "Ndin liikuttiin
vuonna 1980"-tutkimuksen /9/ ja "Henkil&liikennetutkimus
1986" /4/ avulla. Toisin kuin edellisessd luvussa, tarkas-
telu koskee koko maan liikennettd eikd vain yleisid teita.

Taulukkoon 9 on laskettu erikseen 15 - 64-vuotiaiden riski
kuolla kevyessid liikenteessd tai moottoripydrdlld. Nain
liikenteessd kulkevat ja tydssd kdyvdt ovat likimain saman-
jkdisid. Kaikkien ikdluokkien riskille saadaan erd&@nlainen
minimiarvo olettamalla alle 15-vuotiaiden .

ja yli 64-vuotiaiden liikkuvan yht& paljon kuin 15 - 64~
vuotiaat keskimddrin.

Vuosien 1982 - 1984 luvut on taulukossa 9 tarkistettu vas-

taamaan uusimpia suoritetietoja /4/.

Tdmdn tarkastelun mukaan mopoilijan ja moottoripydSrdilijan
riski kuolla on kasvanut vuosien 1982 - 1984 luvuista noin
50 % vuosina 1985 - 1987. Riski on kasvanut 15 - 64-vuoti-
aiden ikdryhmdssd enemmén kuin kaikissa ik&ryhmissa. Jalan-
kulkijoiden riski on hieman pienentynyt. Sensijaan pyordi-
lijbiden riski kaikissa ikdryhmissd yhteensa on selvasti
kasvanut. T&dm&d saattaa johtua yli 64-vuotiaiden kasvaneesta
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osuudesta py®rdilijoind. Vanhusten riski kuolla, kun he
joutuvat liikenneonnettomuuteen, on huomattavasti suurempi
kuin nuorempien ihmisten.

Taulukko 9. Kevyen ja moottoripydrédliikenteen kuolleiden
middrdt sataa miljoonaa henkildkilometrid ja -tuntia kohti
kaikilla teilld vuosina 1982 - 1984 ja 1985 - 1987 /4, 9,

12, Y37,
Vuodet 15 - 64-vuotiaat _ Kaikki ikdryhmdat _
1982 - 1984 Kuo1- [Kuolleet/100*10°| KuoT- Kuolleet/100*10"
leet | -km -tuntia | leet | -km -tuntia
Jalankulkijat 203 8 33 456 12 50
Polkupyordilijat | 129 3 28 267 4 42
Mopo + moottorip.| 102 7 183 149 7 180
Yhteensd 434 5 38 872 7 52
Vuodet 15 - 64-vuotiaat Kaikki ikdryhmdt _
1985 - 1987 Kuo1- [Kuolleet/100*10°| KuoT- Kuolleet/100*10"
leet | -km -tuntia | leet | -km -tuntia
Jalankulkijat 208 8 37 397 11 48
Polkupydrdilijat | 105 2 28 263 4 47
Mopo + moottorip.| 114 10 288 161 9 276
Yhteensa 427 5 43 821 7 57

2.2.4 Lentoliikenteen turvallisuus

Lentoliikenteen suomalaisille ilma-aluksille tapahtuneet
onnettomuudet jaotellaan sen mukaan, onko lento ollut tila-
us- tai s&&nndllistd lentoliikennettd, yleisilmailua vai
purjelentoa (taulukko 10). Lentoliikenteen nopeuksien ja
keskimddrdisten matkustajalukujen oletettiin pysyneen sa-

moina kuin edellisessd tutkimuksessa.

Pienet lentokoneet vaikuttavat turvattomilta, mutta raskas
lentoliikenne on melko turvallista. Viimeksi suomalaiselle
tilaus- ja sddnndllisen lentoliikenteen koneelle sattui
kuolemaan johtanut onnettomuus vuonna 1963. Vuonna 1978
kuoli 18 ihmistd, kun ilmavoimien kone putosi jdrveen.

Isojen koneiden onnettomuudet ovat harvinaisia, mutta kun
sellainen tapahtuu, saattaa kerralla kuolla satoja ihmisia.
Kansainvdlisen siviili-ilmailujdrjestén ICAO:n tilastosta
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on kuitenkin saatu reittilennon riskiksi viisivuotisjaksol-
le 1982 - 1986 0,06 kuollutta sataa miljoonaa henkil&kilo-
metrid kohti ja 37 kuollutta 100 miljoonaa henkildtuntia
kohti /6/.

Suomessa lentoliikenteen turvallisuus ndyttdd kokonaisuute-
na parantuneen viime vuosina. Yleisilmailussa kuolleiden
médrd on pudonnut vuosien 1982 - 1984 22:sta vuosien 1985 -
1987 ll:een. Kuolleiden vdhdisestd mddrdstd johtuen turval-
lisuuden parantuminen saattaa johtua satunnaisvaihtelusta.

Taulukko 10. Suomalaisissa ilma-aluksissa kuolleiden md&ara
sataa miljoonaa henkil®kilometri#d ja -tuntia kohti vuosina
1982 - 1984 ja 1985 - 1987 /4, 6/.

Lento-
Vuodet Kuol- | kone- Nopeus (km/h) Keskim3ddrdinen Kuolleet/100 miljoonaa
1982 - 1984 |leet |tunnit henki131uku -henk118km -henki18tuntia
1000 h | min_kesk maks |min__kesk maks | min__kesk maks |min__kesk maks
Sddnn. +til.
lentoliikenne| O 246 (563) (83) 0 0
Yleisiimailu 19 233 180 200 220 1 2 3 12 20 45 |2700 4100 8150
Purjelento 3 101 40 60 90 1 1,1 1,2 28 45 74__]2500 2700 3000
Yhteensd 22 580 (555) (36) 0,19 105
Lento-
Vuodet Kuol- | kone- Nopeus (km/h) Keskim33r&inen Kuolleet/100 miljoonaa
1985 - 1987 |leet | tunnit henki181uku -henki18km -henkildtuntia
1000 h | min_kesk maks |min_ kesk maks | min__kesk mwaks |min_ kesk _maks
S&dnn. +til.
lentoliikenne| 0 280 (563) (83) 0 0
Yleisilmailu 8 283 180 200 220 1 2 3 4 7 16 940 1400 2800
Purjelento 3 98 40 60 90 1 1,1 1,2 28 45 74__| 2500 2800 _3100
Yhteensd 11 661 (555) (36) 0,08 46

2.2.5 Junassa matkustamisen turvallisuus

Junaliikenteen turvallisuutta tarkastellaan taulukossa 11.
Junaliikenteen aiemminkin pieni riski n&ytt&d vuosina 1985
- 1987 pienentyneen nollaan. Vuoden 1983 jédlkeen ei juna-
liikenteessd ole kuollut ainoatakaan matkustajaa. Aiempina
vuosina 1980-luvulla kuoli keskimd&rin kolme ihmistd vuo-

dessa. Kuolleiden pienestd mddrdstd johtuen satunnaisvaih-
telun mahdollisuus on suuri.
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Junaliikenteen suorite vuosina 1985 - 1987 on laskenut noin
10 % vuosien 1982 - 1984 suoritteesta. Luvussa 2.2.2 on
tarkasteltu junaliikenteen vaikutusta muiden kulkumuotojen

turvallisuuteen.

Taulukko 11. Junaliikenteessd kuolleiden matkustajien mddra
sataa miljoonaa henkildkilometrid ja -tuntia kohti vuosina
1982 - 1984 ja 1985 - 1987 /3, 7, 8,/.

Vuodet 82-84 85-87
Kuolleiden mdara 6 0
Keskim. henkilSluku/juna 77 76
Henkilﬁkilometr%t (100*106 km) 99,4 90,0
Kuolleet/100*10° henkildkm 0,06 0
Keskimd8drdinen nopeus (km/h) min 45 45
kesk 55 55
maks 65 65
Kuolleet/100%10% henkildtuntia min 2,7 0
kesk 3;3 0
maks 3,9 0

2.3 Koti- ja vapaa-ajan turvallisuus

Koti- ja vapaa-ajan tapaturmien seuranta on ollut vaikeata,
koska kuolemansyyrekisteriin ei vuosina 1967 - 1985 ole
merkitty tapaturman sattumispaikkaa. Vuonna 1968 kotona
kuoli kaikkiaan 539 henked, joista 15 - 64-vuotiaita oli
233. /10/. Kuolemaan johtaneita koti- ja vapaa-ajan tapa-
turmia vuonna 1980 tapahtui 1 538 ja vuonna 1986 1 704 /6/.
Moottoriajoneuvotapaturmat eivdt ole mukana koti- ja va-
paa-ajan tapaturmissa.

Suomalaisten ajankdytdstd on kdytettdvissd tutkimus, joka
perustuu vuoden 1979 aineistoon. Tuon tutkimuksen mukaan
suomalaiset ovat kotona keskimddrin 16,2 h vuorokaudessa.
Tyblliset suomalaiset nukkuvat noin 8,5 h vuorokaudessa.
Miehet viett#dvidt vapaa-ajastaan kotona 6,8 h ja muualla 2,5
h ja naiset kotona 8,5 ja muualla 1,6 h./6/
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Taulukossa 12 on esitetty erikseen 15 - 64 vuotiaiden mies-
ten ja naisten riskit koti- ja vapaa-aikana. Alle 15-vuoti-
aiden riskit ovat pienempid ja yli 64-vuotiaiden selvdsti
suurempia kuin taulukossa 12 on esitetty. Miesten kodin
ulkopuolella vietetyn vapaa-ajan riski on yli kymmenkertai-
nen keskimddrdiseen tybdeldmdn riskiin (FAR = 2,8) verrattu-
na.

Taulukko 12. Koti- ja vapaa-ajan tapaturmissa kuolleiden 15
- 64-vuotiaiden miesten ja naisten mddrd sataa miljoonaa
tuntia kohti (FAR) vuonna 1986 /6/.

Miehet Naiset
(FAR) (FAR)
Kotona valveilla 4 0,7
Kotona nukkuessa 0,7 0
Vapaa-aikana, ei kotona 30 7

Miesten suuri ylikuolleisuus koti- ja vapaa-ajan tapatur-
missa johtuu pddasiassa alkoholitapaturmista. Alkoholimyr-
kytys- ja hukkumiskuolemat (joista yli puolet alkoholin

aiheuttamia) ovat tdrkeimpid koti- ja vapaa-ajan tapatur-

mia.

Koti ja vapaa-ajan tapaturmat ovat toisin kuin tyStapatur-
mat jatkuvasti lisddntyneet 1980-luvulla ja niiden olete-
taan lisddntyvdn edelleen. Koti- ja vapaa-ajan tapaturmat
ovat kansanterveydellisesti merkittdvampid kuin moottori-
ajoneuvo- tai tydtapaturmat.
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3 TURVALLISUUDEN KEHITTYMINEN

Kuvissa 9 ja 10 tarkastellaan turvallisuuden kehittymista
tySelédmissd ja liikenteessd vuodesta 1970 vuoteen 1987.
Indeksikdyrdt esittdvat suhteen kuolleet/tyd- tai henkild-
tunti kolmen vuoden liukuvan keskiarwvon kehittymistd. Vaa-
kasuoralle akselille on merkitty aikajakson keskimmdinen
vuosi. Vuosien 1970 - 1972 keskiarvoa kuvataan indeksin
arvolla 100.

Kuvassa 9 esitetdidn tydn turvallisuuden kehittyminen. Ver-
tailun vuoksi on seurattu my®s joidenkin t&rkeimpien toimi-
alojen turvallisuuden kehittymist&. Liikenne on tdssd yh-
teydessd toimiala, eikd sitd pidd rinnastaa liikenteen
turvallisuuteen. Rakennusalan suotuisa kehitys ndyttdad
lihes pysdhtyneen vuosien 1977 - 1979 keskiarvon tasolle.
1980-luvulla teollisuuden tydturvallisuus on vaihdellut
suuresti. Tydn turvallisuus kokonaisuutena on monien hyvien
vuosien jdlkeen k#&ntynyt huonompaan suuntaan. Vuosien 1985
- 1987 tydn turvallisuuden indeksi oli 52.

TYON TURVALLISUUS UUOSINA 1978 - 1987
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Kuva 9. Tydn turvallisuus vuosina 1970 - 1987 suhteen kuol-
leiden mddrd/tydtunti kolmen vuoden liukuvan keskiarvon
indeksind. Vuosien 1970 - 1972 lukuarvon (X=71) indeksi on
100.
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Kuvassa 10 esitetdidn vastaavanlaiset liukuvien keskiarvojen
indeksit henkilBautoliikenteestd, yleisilmailusta, junalla
matkustamisesta ja kevyestd liikenteestd. Kevyen liikenteen
suoritteiden on tdssd yhteydessd oletettu muuttuvan suora-
viivaisesti henkiléliikennetutkimusten 1974, 1980 ja 1986
mukaan /4, 9, 10/.

HenkilBautoliikenteen turvallisuuden kehittyminen ndyttda
pysdhtyneen 1980-luvun vaihteeseen, silld vuosien 1985 -
1987 indeksi oli 46 ja vuosien 1979 - 1981 indeksi 47.
My&skddn kevyen liikenteen turvallisuuden parantuminen ei
ole jatkunut 1980-luvulla. Kevyeen liikenteeseen kuuluvien
jalankulkijoiden turvallisuus ndyttdd pysyneen ldhes samana
1980-luvulla, mutta kaksipydrdisilld liikkuvien huonontu-
neen. Junan indeksi on pudonnut nollaan, koska junaonnetto-
muuksissa ei vuoden 1983 jdlkeen ol kuollut yhtddn ihmista.
Yleisilmailun indeksi vaihtelee suuresti johtuen kuolleiden
lukumdidrd voimakkaasta vuosivaihtelusta. Vuosien 1985 -
1987 indeksi oli 32.

LIIKENTEEN TURVALLISUUS VUOSINA 1978 - 1987
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Kuva 10. Liikenteen turvallisuus vuosina 1970 - 1987 suh-
teen kuolleiden m#&rd/tydtunti kolmen vuoden liukuvan kes-
kiarvon indeksind. Vuosien 1970 - 1972 lukuarvon (X=71)
indeksi on 100.
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1980-luvun vaihteeseen asti liikenteen turvallisuus parani
nopeammin kuin ty&n turvallisuus. HenkilBautoliikenteessa
on vuosien 1982 - 1984 kuolleiden md&&rd henkildtuntia kohti
laskenut 54 % vuosien 1970 - 1972 suhdeluvusta. Tydeldman
vastaava suhdeluku on vuosien 1986 ja 1987 nousun takia
endd 48 % alhaisempi kuin vuosina 1970 - 1972. 1970-luvun
loppuun mennessd vastaava suhdeluku oli henkildautoliiken-
teessid laskenut jo 50 % mutta tySeldmédssd vain hieman yli
30 $. TySeldmdssd turvallisuus parani ldhes suoraviivaises-
ti vuoteen 1985 asti ja vuosien 1983 - 1985 kuolleiden
mddrd tydtuntia kohti oli 55 % pienempi kuin vuosina 1970 -
1972 eli tuolloin tyBel&mdn indeksiluku oli l&hes sama kuin

tieliikenteen indeksi.

Koti- ja vapaa-ajan tapaturmat ovat jatkuvasti yleistyneet
ja tulevat ilmeisesti yleistymddn edelleen. Vastaavaa in-
deksin kehitystd ei kuitenkaan voida ndiden onnettomuuksien
osalta tehdd tilastoinnissa olevien puutteiden takia. Vuon-
na 1986 miesten kodin ulkopuolella viettd@mdn vapaa-ajan
riski oli kymmen- ja naisten noin kolmekertainen ty&Seldmédn

keskimddrdiseen riskiin verrattuna.




4 PAATELMIA

4.1 Turvallisuuden vertailu

Kuolleiden mdidrd on ainoa vertailukelpoinen luku, jonka
avulla liikenteen turvallisuutta voidaan verrata muiden
toimintojen turvallisuuteen. Kuolemantapaukset tilastoi-
daan kaikilla inhimillisen toiminnan alueilla l&hes sata

prosenttisesti.

Liikenteen sisdisissd tarkasteluissa voitaisiin kdyttda
myés henkildvahinkojen (kuolleet + loukkaantuneet) mdaria.
Onnettomuuksien vakavuusaste on erilainen eri liikennemuo-
doilla. Yhtd kuolemantapausta kohti autoliikenteessd louk-
kaantuu ihmisid kaksi kertaa enemmén kuin jalankulussa.
Todellisten turvallisuuserojen selvittdmiseksi voitaisiin
loukkaantuneet tulevaisuudessa ottaa mukaan. Loukkaantumis-
ten vertailua vaikeuttaa tilastoinnin erilaisuus eri toimi-
aloilla ja eri liikennemuodoissakin. Lisdksi vakavien ja
lievien loukkaantumisten saattaminen yhteismitallisiksi on
vaikeata. Vertailuperusteina voitaisiin k&yttdd henkildva-
hinkojen mididr#i painotettuna onnettomuuskustannuksilla.

HenkilStuntien md@drd on ainoa kdyttbkelpoinen riskille al-
tistumista kuvaava suure (henkildsuorite), kun tarkastel-
laan samanaikaisesti liikennettd ja muita toimintoja. Lii-
kenteen sisdisissd tarkasteluissa kdytetddn mySs henkildki-
lometrien madarad.

Eri liikennemuotoja vertaillaan keskendd@n paitsi omalle
kulkumuodolle aiheutettujen kuolemantapausten avulla myds
muille aiheutettujen kuolleiden m&&rilld. Ndin kuvataan
kullakin kulkumuodolla kulkemisesta aiheutuvia riskeja

kokonaisuudessaan.

Liikennemuotojen keskindinen vertailu voi perustua erilai-
siin riskilukuihin. Yksi tapa on tarkastella kulkumuodolla
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liikkumisen turvallisuutta esim. vastauksena kysymykseen:
"Jos minun on kuljettava pisteestd A pisteeseen B, milla
kulkumuodolla minulla on parhaat mahdollisuudet sdilya
hengissd". Td11l6in vertailu on tehtdvd suhteuttamalla kul-
kumuodossa kuolleiden md&drd tdmdn kulkumuodon henkildsuo-
ritteeseen (henkildkilometrid tai -tuntia). Kysymys voisi
olla myds vidhemmdn henkildkohtainen ja esim. yhteiskunnal-
lisesti suuntautunut: "Mikd liikennemuoto aiheuttaa eniten
kuolemia ?" Tdllainen kysymys pakottaa tarkastelemaan kul-
kumuodolla liikkuvien kuolemanriskin lisdksi kulkumuodon
muille samassa liikenneympdristdssd liikkuville aiheuttamia
kuolemanriskej&d. Vertailuluku on t&118in kaikissa niissad
onnettomuuksissa, joissa kulkumuoto on ollut osallisena,
kuolleiden midrd suhteessa kulkumuodon ajoneuvo- tai henki-

l8suoritteeseen.

4.2 Vertailun tulokset

Taulukossa 13 esitetddn suhteen kuolleiden m'ééir'ai/lOO*lO6
henkilStuntia ja liikenteen kannalta myds suhteen kuollei-
den méiéir&/loo*lo6 henkiltkilometrid suuruudet. Taulukkoon
on merkitty my®ds koti- ja vapaa-ajan turvallisuutta 1986
kuvaavia lukuja. Lentoliikenteessd s&dnndllisen reittilen-
non turvallisuutta edustavat kansainvd@lisen reittilennon

turvallisuutta kuvaavat luvut.

Tydn turvallisuudessa pitkddn jatkunut hyvd kehitys kddntyi
laskuun vuosina vuosina 1986 ja 1987. Verrattaessa vuosien
1982 - 1984 ja 1985 - 1987 lukuja, ndyttdd kuolleiden mddrad
tydtuntia kohti nousseen 15 % (kts. taulukko 2). Varsinkin
teollisuudessa on turvallisuus huonontunut huomattavasti,
silld kuolleiden md#drd tydtuntia kohti on kasvanut yli 60
$. Turvallisuuden huonontuminen saattaa johtua osittain
tilastollisesta vaihtelusta useita vuosia kestdneen turval-
lisuuden parantumisen jédlkeen. Konttoritydn turvallisuus on
jopa parempi kuin kotona hereilld vietetyn ajan turvalli-

suus keskimddrin.
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Kuolleiden md#drdt henkildtuntia ja -kilometrid kohti kerto-
vat, mikd on turvallisin matkustusmuoto. Juna ja linja-auto
ndyttdvdt turvallisimmilta ja pienkone- ja purjelento vaa-
rallisimmilta. Maantieliikenteessd moottoripydrdlla ja
mopolla liikkuminen on erityisen vaarallista.

Kun seurataan liikenteen riskilukujen kehittymistd vuosista
1982 - 1984 vuosiin 1985 - 1987, ndhdddn turvallisuuden

parantuneen henkild- ja kuorma-autolla, mutta pakettiautol-
la ja moottoripydrdlld turvallisuus huononi. Kokonaisuutena

moottoriajoneuvojen turvallisuus hieman parani.

Kulkumuodon nopeuden vaikutus riskilukuihin tulee parhaiten
esiin seuraavasta esimerkistd. Jalankulun riski henkildki-
lometrid kohti (8,1) on yli kymmenkertainen henkilSautoon
(0,77) verrattuna. Mutta kun tarkastellaan riskid henkild-
tuntia kohti, ndhdddn jalankulun riskin (37) olevan pienem-
pi kuin henkilBauton riski (44). Nopeammat kulkumuodot
ndyttdvit turvallisemmilta, kun riski suhteutetaan matkaan,
kuin jos riski suhteutetaan aikaan.

Omalle kulkumuodolle aiheutuneet henkildvahingot ovat sitd
yleisempid, mitd suurempi kulkumuodon nopeus on suhteessa
liikennevdlineen painoon. Ympdrilld oleva pelti suojaa
auton kuljettajaa (vrt. mopon tai moottoripydrédn). Kun
nopeus on suuri, ovat onnettomuudet yleensd tuhoisia (esim.
lentokoneet). Raskaimmat ajoneuvot aiheuttavat muille kul-
kumuodoille suurimmat riskit. Tieliikenteessd muille kuin
omalle kulkumuodolle suurimman vaaran ndyttdvdt muodostavan
kuorma-autot (kuvat 7 ja 8). Vuosien 1985 - 1987 aineistos-
sa kuorma-autojen muille aiheuttama riski (5 kuollutta/100
miljoonaa henkildkilometrid tai 222 kuollutta/100 miljoonaa
henkildtuntia) on kasvanut vuosiin 1982 - 1984 verrattuna

noin 13 %.




- 41 -

Taulukko 13. Eri _toiminnoissa kuolleiden md@drd@ ja kuollei-
den midrd 100*10% henkildkilometrid ja -tuntia kohti vuosi-
na 1982 - 1984 ja 1985 - 1987.

Kuollegt/ Kuol]egt/
TOIMINTA Kuolleet [100*10 100*10
h.tuntia henk i 16km
82-84 85-87 | 82-84 85-87| 82-84 85-87]
TYOELAMA
Maa- ja metsdtalous 19 13 4 6 - -
Teollisuus 73 114 2 4 - -
Rakennustoiminta 66 61 7 7 - -
Liikenne 46 45 6 6 - -
Muu tybeldma 52 64 1 1 - -
Tyéeldmd yhteensd 256 297 2 3 - -
LIIKENNE
Yleiset tiet:
Henkil6auto 598 644 46 44| 0,81 0,77
Linja-auto 6 7 2 2| 0,04 0,04
Kuorma-auto 20 12 14 8} 0,32 0,18
Pakettiauto 26 39 27 32| 0,53 0,64
Moottoripydra 33 44 500 77010 14
Mopo 61 50 130 130} 6,5 6,7
Moottoriajoneuvot yhteensa 744 796 39 37| 0,72 0,68
Henk1il1dauto:
Valtatie 280 313 70 65| 0,97 0,90
Kantatie 76 105 57 65| 0,85 0,97
Muu maantie 176 155 36 29| 0,72 0,58
Paikallistie 66 71 24 26| 0,58 0,62
Katu ja yksityistie 149 175 15 16| 0,41 0,46
Henkildauto (kaikki tiet) yhteensd 747 819 35 35| 0,68 0,67
15 - 64-vuotiaat:
Jalankulkija 203 208 33 371 7,7 8,1
Pybrdilija 129 105 28 28| 2,7 2,4
Mopo ja moottoripydrd 102 114 183 288} 7,0 9,7
15-64-vuotiaat, kevyt liik/mp yht| 434 427 38 43| 4,9 5,3
Lentoliikenne: y
Kansainvdlinen reittil.]) - - <. 3| 0,06
Yleisilmailu 19 8 | 4100 1400 |20 7
Purjelento 3 3 | 2700 2800 | 45 45
Lentoliikenne yhteensa 22 11 105 46| 0,19 0,08
Junaliikenne:
Junaliikenne, matkustajat o 0 3 0| 0,06 O
KOTI- JA VAPAA-AIKA (15 - 64-v.) |/
Miehet kotona valveilla - 4 - -
Naiset kotona valveilla - 1 - -
M. vapaa-aika, ei kotong - 30 - -
N. vapaa-aika, ei kotona - 7 - -

*) Kansainvdlisen reittilennon keskiarvo vuosina 1982 -

1986.

**)

aineistosta.

Koti- ja vapaa-ajan turvallisuus on laskettu vuoden 1986
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Henkildautolla ndyttdd olevan turvallisinta liikkua alempi-
luokkaisilla vdylills, onpa vertailuperusteena aika tai
matka. Tdmd johtunee alempiluokkaisten teiden pienemmista
nopeuksista ja onnettomuuksien keskimddrdistd lievemmistd

seurauksista.

Tilaus- ja sddnnéllisen lentoliikenteen onnettomuudet ovat
harvinaisia. Vuoden 1950 jdlkeen on suomalaisille, raskaan
siviili-ilmailun lentokoneille tapahtunut vain kaksi onnet-
tomuutta, joissa on kuollut ihmisid. Vuonna 1961 kuoli 25
ihmistd yhdessd onnettomuudessa ja vuonna 1963 22 ihmista.
Kansainvdlisen reittilentoliikenteen riski oli ICAO:n ti-
lastojen mukaan vuosina 1982 - 1986 37 kuollutta sataa
miljoonaa henkildtuntia kohti ja 0,06 kuollutta sataa mil-
joonaa henkil&kilometrid kohti.

Aikaan suhteutettuna reittilento on yhtd turvallista kuin
jalankulku ja matkaan suhteutettuna yhtd turvallista kuin
muillakin joukkoliikennevdlineilld matkustaminen. Yleisil-
mailun riski on l&dhes alimmalla tasollaan 1980-luvun vaih-
teen jdlkeen, mutta vuosittaiset vaihtelut ovat olleet
suuria (kuva 10).

Taulukossa 14 on arviot 15 - 64-vuotiaiden tapaturmaisesti
kuolemisen riskeistd eri toiminnoissa. Ty8eldmdn riskiluvut
kelpaavat vertailuun sellaisenaan. Kevyen liikenteen riskit
on saatu henkildliikennetutkimusten avulla (kohta 2.2.3).
Kotona olemisen ja vapaa-ajan turvallisuus on arvioitu
vuoden 1986 tilastolukujen perusteella. Puutteellisten
suoritetietojen wvuoksi muun liikenteen 15- 64-vuotiaiden
riski kuolla oletetaan yhtdsuureksi kuin kaikkien ikdryhmi-
en riski keskimiddrin. Todellisuudessa vanhusten riski on
keskimddrdistd suurempi. Koko autoliikenteen riski kaikilla
teilld on arvioitu saatavien suoritetietojen avulla /1/.

Tydn turvallisuus ndyttdd huonontuneen jonkin verran, silla
vuosina 1985 - 1987 tapaturmaisesti kuolemisen riski oli 15

% suurempi kuin vuosina 1982 - 1984.
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Liikenteessi olemisen turvallisuus vaihtelee suuresti kul-
kumuodon mukaan. Keskimddrin liikenteessd mukana oleminen
on 11 kertaa vaarallisempaa kuin tydnteko.

Jos sukupuolten vdlistd eroa ei huomioida, tapaturmaisen
kuoleman riski vapaa-aikana kodin ulkopuolella on l&ahes
kahdeksankertainen verrattuna keskimddrdiseen tyStapaturman
riskiin (taulukko 14).

Liikenteen sis3disistd turvallisuuseroista voidaan todeta,
etti matkaan suhteutettuna erityisesti jalankulku seka
mopolla ja moottoripydrdlld ajo ovat turvattomia tapoja
liikkua. Myds polkupy®6rdily on muuta tieliikennettd turvat-
tomampaa. Aikaan suhteutettuna moottoripydrdt ja mopot ovat
selvdsti muuta liikennettd turvattomampia.

Kun verrataan vuosien 1985 - 1987 lukuja vuosiin 1982 -
1984 (taulukko 14), liikenteessd ainoastaan lentoliikenteen
turvallisuus on parantunut ja moottoripydrien ja mopojen
huonontunut huomattavasti.

Taulukko 14. Arvio 15 - 64-vuotiaiden eri toiminnoissa
kuolleiden mddrdstd sataa miljoonaa henkildkilometrid ja
-tuntia kohti vuosina 1982 - 1984 ja 1985 - 1987.

TOIMINTA Kuolleet/100*100
henkil6tuntiaf henkildkm
82-84 85-87 |82-84 85-87
TYO
Tybeldmd yhteensa ia 2,8 - -
LIIKENNE
Autot yhteensd, kaikki tieryhmdt 26 26 0,54 0,55
Jalankulkijat 33 37 7,7 8,1
Polkupydrdt 28 28 2.7 24
Moottoripyordt ja mopedit 183 282 7,0 9,7
Tieliikenne yhteensd 30 31 0,89 0,88
Lentoliikenne yhteensd 105 46 0,19 0,09
Tie-, lento- ja junaliikenne yht. 29 30 0,80 0,79
KOTONA OLEMINEN JA VAPAA-AIKA
Kotona valveilla 1986 - 2,2 - -
Vapaa- aika kodin ulkop. 1986 - 21 - -
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Tieliikenteen turvallisuutta voitaisiin parantaa entises-
tddn lisddmdlld liikenteen erottelua. Erilliset vaylat
parantavat tehokkaasti kevyen liikenteen turvallisuutta.
Autoliikenteessdkin voitaisiin kdyttdd erottelua. Koska
raskaille ja kevyille autoille ei voida rakentaa erillisid
vdylid, voitaisiin paikallisen erottelun sijaan ajatella
kdytettdvdksi ajallista erottelua. Esim. kuorma-autot voi-
sivat olla pois maanteiltd vilkkaimpien viikonlopun ruuhka-

tuntien aikana.

Huolimatta siitd, ettd koti- ja vapaa-ajan onnettomuuksissa
kuolee eniten ihmisid, on ndihin riskeihin vaikea vaikuttaa
muutoin kuin lisd&mdlld valistusta. Lisd@dntyvdn vapaa-ajan
my&td, on oletettavaa, ettd myds koti- ja vapaa-ajan tapa-
turmissa kuolleiden md&rd tulee ld&hivuosina edelleen kasva-

maan.
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