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Alkusanat

Vuoden 1970 toukokuussa muodostettiin tie- ja vesirakennus-
hallituksen aloitteesta toimikunta laatimaan selvitystd linja- i
autopysékkien suunnittelussa huomioon otettavista nikokohdista
sekd ohjeluonnoksen linja-autopysikkien sijoituksesta yleisten
teiden varsille.

Edellsd mainittuun toimikuntaan, joka valitsi nimekseen

"linja-autopysidkkitoimikunta" kuuluivat

jaostopddllikko Kirill H&#rk&#nen tvh:sta (puheenjohtaja)
komisario Pentti Mehtonen Liikkuvasta poliisista
diplomi-insinddri Teppo Miikkulainen tvh:i:sta

vt. yli-insintori 011i Seppidla tvh:sta

rakennusmestari Niilo Toivonen tvlin Turun piiristi
liikennesihteeri Uolevi Varje Linja-autoliitosta
insintéri Erkki Varttala tvlin Hi3meen piiristid
insinéori Hannu Maaniemi tvh:sta (sihteeri)

Toimikunta on pit&nyt vuoden 1970 aikana useita kokouksia
Ja neuvottelutilaisuuksia. Aineistoa on kerdtty mm. Linja-auto-
liitosta ja tvh:n tierakennusosastolta ja tiesuunnitteluosaston
tiestdtoimistosta. Toimikunta esittdid tydnsd tuloksena ohei-
sen selvityksen sekd ehdotuksen linja-autopysikkeji koskeviksi

normaaliméddrdyksiksi ja ohjeiksi.
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0. Johdanto

Linja-autoliikenteen alkuaikoina linja-autot pysdhtyivit
matkustajien autoon nousemista tai poistumista varten lihes mat-
kustajien toivomusten mukaan. T#m# kiytints ei aiheuttanut sa-
nottavaa hdiriotd muulle liikenteelle, koska nopeudet olivat
pieni&d samoinkuin liikennem##ritkin.

Valtioneuvoston 8 pnd heindkuuta 1937 liikennemerkeistd an-
tamaan pd&tokseen sisgdltyi myods linja-autopysékin merkki. Merk-
kejd pystytettiin 1ldhinnd vanhoille pyséhtymispaikoille taajem-
man asutuksen l&heisyyteen, ja harvaan asutuilla tieosilla linja-
autot pys&htyivdt edelleen tarpeen mukaan.

Myds vuoden 1937 teknilliset ohjeet mainitsevat linja-auto-
pysékeistéd seuraavaa: "Milloin linja-autoliikennetti varten on
Jérjestettévd pysdhtymispaikkoja, levennet#in tieti liikennesuun-
nan puolelta 3 metrillsd vdhint&dsn 14 metrin matkalla Jja té@min
pysé&htymispaikan kahden puolen sikdli kuin ajoneuvojen poikkea-
minen pys&dhtymispaikalle vaatii".

Uusien teiden rakentaminen 1950-luvulla teki mahdolliseksi
suurempien nopeuksien kdyton teilldmme. Kun myos samalla lii-
kenne vilkastui, alettiin mm. tvh:n toimesta kiinnitt&i huomiota
pyséhtyneiden linja-autojen aiheuttamaan haittavaikutukseen, l&-
hinnd teiden kapasiteetin, liikenneturvallisuuden Ja -mukavuuden
alentajana.

Tvh antoi kirjeellddn T-2774/26.8.1955 muutamia perusmii-
réayksiéd linja-autopysidkeistsd koskien ldhinni pysédkkien tarpeelli-
suutta, niiden vdhimmiismittoja ja keskindisti etédisyytti.

Em. m#&@rdysten lisdksi pysidkkien suunnittelussa on kdytetty erdi-

té4 epdvirallisia piirustuksia.




Linja-autopysdkke j& koskevien tarkempien ohjeiden puuttu-
minen on aiheuttanut mm. sen, ettd teiden varsilla voidaan n&hd&
mitoiltaan ja rakenteeltaan hyvinkin erilaisia pys#kkejéd. Myos-
kin pys#kkien paikan valinnassa ja niiden keskin#disessd sijoituk-
sessa on esiintynyt erditéd epdkohtia, joihin on puututtu mm.
linja-autoliikenteen harjoittajien taholta. THssd mieless&@ on
osoittautunut tarpeelliseksi laatia mm. tdydellisemm&t ohjeet
linja-autopysékeisti.

Ohjeiden laadintaa varten on suoritettu linja-autoliiken-
nettd koskevia tarkasteluja ja suoritettu tutkimuksia, joilla on
pyritty selvittédmé8in olemassa olevien pysdkkien mittoja ja pysék-

kitiheyttd sekd taajama-alueilla ettd niiden ulkopuolella.

1. Linja-autoliikenteen merkitys_ henkildkul jetusmuotona

1.0 Yleistd

Suomea koskevan kul jetustaloudellisen tutkimuksen mukaan
on yksityisten henkilGautojen osuus:henkiltliikenteestd n. 62 %
ja julkisten liikennemuotojen n. 38 % arvioituna henkildkul jetus-
kilometreind. Julkisesta liikenteestd hoitavat linja-autot n.
2/3 ja rautatiet n. 1/3.

Linja-autoliikenteen johtava asema perustunee siihen, ettéd
tieverkosto mahdollistaa huomattavasti suuremman liikkuvuuden
kuin esim. rautatiet. Matkustajien palvelu muodostuu yksilolli-
semmidksi ja kuljetukset voidaan jarjestdd mahdollisimman l&helle
matkustajien haluamaa md&drdpaikkaa. Linja-autoliikennettd suosii
myds maamme haja-asutus ja suhteellisen harva henkildautokanta.
Lis#dksi on huomattava, ettd muut julkiset henkilokul jetusmuodot,
rautatie ja lentoliikenne, tarvitsevat linja-autoliikennettid t&y-

dentdm&é&n omia palvelumuotojaan.




Linja-autoliikenne on luonteeltaan joko kaukoliikennettd,

lﬁhiliikennetté tai paikallisliikennettd. Kaukoliikenne tapah-
tuu pHdasiassa valta- Ja kantateilld ja se muodostaa linja-auto-
liikenteen perusrungon. L#éhi- ja paikallisliikenne tdydentédvat
kaukoliikennettd muodostaen sen jatkoyhteydet ja samalla ne pal-
velevat paikallisen asutuksen matkustustarvetta ldhinnd muilla
maanteilld ja paikallisteilld. Edellé@mainittujen linja-auto-
liikenteen muotojen toiminta tapahtunee pdidasiassa yleisillid
teilld. T&mdn lisdksi on erdissd kaupungeissa niiden katuverkos-
sa tapahtuvaa edellisestd poikkeavaa paikallisliikennetti.
Linja-autopysdkit merkitéddn liikennemerkeistd annetun padtok-
sen mukaan joko kaukoliikenteen tai paikallisliikenteen pysidkki-

merkilld., Em. l8hiliikenne kuuluu t#d115in kaukoliikenteeseen.

1.1 Maamme linja-autokanta

Suomen linja-autokannan kehittyminen vuodesta 1955 vuoteen

1969 ilmenee kuvasta 1.

Linja-auto
kania
kpl

8000 P

7000

6000

o
g

1955 1960 1965 vuosi 1970

Kuva 1. Linja-autokannan kehitys
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Vuosien 1956-1963% vidlisend aikana linja-autokanta kasvoi

suhteellisen tasaisesti, vuotuisen kasvuvauhdin ollessa n. 440 kpl.

Vuodesta 1963 ldhtien on kasvuvauhti hidastunut, ja vuotuinen 1li-

sdys on ollut n. 190 kpl.

Linja-autoliikennettd harjoittavat Suomessa yksityiset 1lii-

kenteenharjoittajat, valtion laitokset ja yhtitt sekd erdissa

kaupungeissa kunnalliset liikennelaitokset. NHiden kesken oli

linja-autojen lukumi&drédn jakautuminen vuoden 1969 lopussa seu-

raava:

yksityiset
valtion lait.

kunnalliset

Ja yhtiot

yht.

84,0 %
7,0 %
9,0 %

100,0 %

Koko ammattimaisessa liikenteessd olevan linja-autokannan

Jakautuminen eri l&d#neihin noudattaa melko tarkasti maamme vies-

ton jakautumista ja oli v. 1969 lopussa tilastotietojen mukaan

geuraava.:

Uudenmaan
Turun ja Porin
Ahvenanmaan
Hé&meen
Kymen
Mikkelin
P-Karjalan
Kuopion
K-Suomen
Vaasan
Oulun

Lapin

ld8ni

"

"

n

27.0 %
14.7 %
0.3 %
13.4 %
5.7 %
5.0 %
3.1 %
5.8 %
4.5 %
7.5 %
8.2 %
4.8 %

Yht. 100.0 %



1.2 Linja-autoliikenteen kokonaissuorite

prosenttinen osuus koko liikenteestd seuraava:

Linja-autojen prosenttisen osuuden pieneneminen.on johtunut 1&-
hinnd henkildautokannan voimakkaasta kasvusta linja-autoliikenteen

kasvun ollessa suhteellisesti vdhdisemp#i.

vuonna 1950

n

n

"

Taulukkoon 1 on kerdtty erditd linja-autoliikenteen kokonais-

1954
1960
1965
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13.0 %
9.8 %
T4 %
4.3 %

Yleisen liikennelaskennan mukaan oli linja-autoliikenteen

suoritteen kehitystd kuvaavia arvoja vuosilta 1956-1968.

Taulukko 1. Linja-autoliiienteen kokonaissuorite vuosina 1956-1968

Vuosi Ajo=km 1000 km Matkustajia 1000 kpl Henkild-km milj.
1956 249334 319297 3363
1957 275256 296745 3640
1958 288494 317548 5812
1959 302101 342258 3862
1960 336172 363739 4259
1961 359998 319215 4434
1962 384171 382149 4539
1963 393741 387995 4688
1964 422805 391764 4772
1965 437019 385267 4892
1966 446651 390249 4957
1967 460589 395471 5121
1968 483902 431097 5285

teen kasvaneen vuosien 1956-1968 vidlisend aikana 57 % eli 1922

Tarkasteltaessa taulukon 1 arvoja havaitaan kokonaissuorit-

milj. henkildkilometrii.

Kokonaissuoritteen tekijoistd on tidni
aikana lis#&ntynyt matkustajamitrid eli tehtyjen matkojen luku-
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m#8rd 35 % ja matkustajan keskim#irdisen matkan pituus 10.5 km:std

12.3 km:iin eli 19 %. Linja-autojen vuotuinen ajokilometrimiddrs
on em. vuosina kasvanut 236 milj. km ja prosenttinen lis8ys on
ollut 94 %.

Koska ajokilometrit ovat kasvaneet voimakkasmmin kuin koko-
naissuorite, on linja-autojen keskikuormitus pienentynyt. Vuonna
1956 keskikuormitus oli 13.5 matkustajaa ja vuonna 1968 se oli
vain 11.0 matkustajaa. Ajokilometrien lis8&intyminen johtunee
osittain ajoreittien keskim#iridisen pituuden kasvusta, johon
pidentynyt matkustajan keskim###rdinen matka viittaa. Kasvun
Syyné on myds ilmeisesti linja-autojen kulkuvuorojen ja reittien

lis&@&ntyminen.

Linja~autojen ajoneuvokohtainen nopeusrajoitus oli 70 km/h
1.10.1969 saakka, jolloin se nostettiin arvoon 80 km/h.

Kuvassa 2 on esitetty vuosina 1968, -69 ja -T70 tarkkailevan
nopeustutkimuksen pisteissid mitattujen linja-autojen pistenopeuk-
sien summak&yr#it. Nopeustutkimuspisteet on valittu valta~ ja
kantateilts taajamien ulkopuolelta paikoista, joissa tieolosuh-
teet ovat hyvdt. Mittaukset on suoritettu kes8olosuhteissa kui-

| valla kelilld liikennem#&rien ollessa niin pienet, ettd on ollut

‘ mahdollisuus suhteellisen vapaaseen nopeuden valintaan. Em. mit-
tauksissa saadut nopeuksien keskiarvot Ja ajoneuvokohtaisen no-
peusrajoituksen ylittdneiden prosenttiset osuudet eri vuosina

olivat seuraavat:

vuosi keskinopeus ylitysprosentti
1968 71,5 km/h yli 70 km/h 52 %
1969 15,1 " i S 68 %

1970 T8;1- " 80 " 34 %
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Kuva 2. Linja-autojen pistenopeuksien summakdyrédt vuosina

1968, -69 ja =70

Linja-autojen keskinopeudet ovat kasvaneet ajan ku-
luessa, mik#d kasvu on ollut havaittavissa myds muiden ajo-
neuvoryhmien nopeuksissa. Ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituk-
sen ylitysprosentteja tarkastelemalla voidaan todeta, ettd
vuonna -69 suoritettu nopeusrajoituksen korottaminen lienee
ollut perusteltua.

Edelld mainitut suhteellisen vapaissa tie- ja liikenne-
olosuhteissa taajamien ulkopuolella mitatut linja-autojen
keskimddrdiset nopeudet ovat suurempia kuin linja-autot
pystyviat kdyttédmdidn keskimddrin erilaisissa t@e- ja 1lii-
kenneolosuhteissa.

Linja-autojen aikataulunopeudet, joihin kuuluvat mukaan



ajoaikojen lis#ksi myos pysé@hdysajat, vaihtelevat yleensd vakio-

vuoroilla 45...55 km/h ja pikavuoroilla 55...65 km/h riippuen
liikenneclosuhteista. Huonoissa liikenneolosuhteissa aikataulu-
nopeudet saattavat olla huomattavasti alhaisempiakin kuin edelld
mainitut.

Linja~autojen nopeuksia tarkasteltaessa tdytyy ottaa huo-
mioon myds se, ettd linja-autojen ja muun liikenteen vdlille
syntyy usein suuria nopeuseroja liikennevirrassa johtuen siiti,

ettd linja-auto joutuu pysdhtyméin useammin kuin muut ajoneuvot.

3.0 Yleistd

Luonteenomaista linja-auton kdyttédytymiselle liikenteessé
on sen ajonopeuden vaihtelevaisuus, koska pysdhtymisid tapahtuu
runsaasti verrattuna muihin liikenteessd mukana oleviin. T&l-
laiset yleisestd liikenteenkulusta poikkeavat tekijédt alentavat
vleensd tien liikenteenvdlityskyky&d ja haittaavat liikennetilan-
teiden nopean muuttumisen vuoksi liikenneturvallisuutta.

Seuraavassa tarkastellaan linja-autojen osallisuutta lii-
kenneonnettomuuksiin kiinnitt&mdttd huomiota syyllisyyskysymyk-
seen. Lisdksi pyritid#n hieman analysoimaan sellaisia linja-auto-
liikenteeseen liittyvi& vaaratekijoitd, jotka jdljempidnd esitetty-

jen ohjeiden kannalta ovat tdrkeiti.

3.1 Onnettomuustilastotietoja

Tietyn ajoneuvoryhmén osuus kaikista liikenneonnettomuuk-
sista ei sellaisenaan ole ajoneuvoryhmdn onnettomuusalttiuden

hyvéd kuvaaja, vaan lis#ksi on tunnettava liikenteen ajoneuvokoos-
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tumus. Taulukossa 2 on esitetty poliisin tietoon tulleiden 1lii-
kenneonnettomuuksien jakautuminen muutamien ajoneuvoryhmien osal-
ta vuodelta 1966 sekd selittdvinid lukuina vuoden 1966 rekiste-
rointitilasto ja vuoden 1965 yleisestd liikennelaskennasta saa-

tu ajoneuvokoostumus.

Taulukko 2 Onnettomuuksien jakautuminen ajoneuvoryhmittdin v.1966

Ajoneuvo- Onnettom. Rekisterdinnit T)Ajon.
tyyppi Kpl % _kpl % koost. %
ha 40170 70.8 480109 61.0 66.7
pa 3376 59 38656 4.9 5.8
la 2571 4.5 7069 0:9 4.3
ka 8277 14.6 44504 e % -1 19.1
mp 1311 2.3 74891 9.5 2.2
tr 1093 1.9 143613 18.1 1.9

Yht. 56798 100.0 788842 100.0 100.0

1)v. 1965 yleisen liikennelaskennan mukaan

Verrattaessa onnettomuuksien jakautumista ajoneuvoryhmittidin
rekisterdityjen ajoneuvojen jakautumaan ndyttdd siltd, ettd
linja-autot osallistuvat onnettomuuksiin noin viisikertaa useam-
min kuin niiden lukum#&rsd edellyttdisi. Onkin todenngkoistd,
ettd onnettomuuteen joutumisen mahdollisuutta kuvaa paremmin
ajoneuvoryhmén osuus liikenteestd kuin sen osuus rekisteroidyistéd
ajoneuvoista. ILinja-autojen osuus oli koko liikenteestd vuoden
1965 liikennelaskennan mukaan 4.3 %, mikd vastaa melko hyvin
onnettomuusjakautuman 4.5 %:ia. Ilmeistd on myds, ettd tilas-
tosta puuttuvista poliisin tietojen ulkopuolelle jid8neistd on-
nettomuuksista on vain hyvin pieni osa sellaisia, joissa linja-
auto on ollut osallisena.

Edelld olevan perusteella nHyttdd siltd, ettd linja-autot

eivdt muodosta poikkeuksellista ryhm## verrattaessa niiden on-
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nettomuuksiin osallistumista muihin ajoneuvoryhmiin k&yttiden
arvosteluperusteena liikennelaskennan antamaa ajoneuvokoostu-
musta, joka varsin hyvin selvittinee eri ajoneuvoryhmien liikenne-
suoritteiden keskindisen suhteen.

Henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen
on esitetty taulukossa 3 TALJA:n Linja-autoliiton toimeksiannosta

suorittamien tutkimusten mukaan.

Taulukko 3 Henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
jakautuminen 1965 (linja-auto osallisena)

Kaup. ja kaupp. Maalaigk. Yht.
Onn. laatu ———k%—‘]ﬂ—u—lai——q kpl %

Jalankulkijan yliajo 111 17.6 36 8.1 147 13.6
Moott.ajon. yhteenajo 436 69,1 322 72,1 758 70,4
Polkupydran pdilleajo 4 0.6 0 0,0 4 0,4
Suistuminen tieltid 6 1,0 45 10,2 51 4,7
Ajo pys. ajoneuvoon 55 87 29 6,5 84 7,8
Muut onnettomuudet 19 3,0 14 3,1 33 5,1

Yhteensd 631 100,0 446 100,0 1077 _100,0

Sekd kaupungeissa ettid maalaiskunnissa on yleisin onnetto-
muuden laatu moottoriajoneuvojen yhteenajo. Seuraavaksi eniten
tapahtuu kaupungeissa jalankulkijoiden yliajoja ja maaseudulla
suistumisia tieltd. Koko maata ajatellen linja-autoilla on kui-
tenkin toiseksi yleisin onnettomuuden muoto jalankulkijoiden

péddlleajo.

3.2 Liikenneturvallisuustekijoiden tarkastelua

Edellisessd kohdassa esitetyn tilaston onnettomuuksista
on n. 2/3 tapahtunut kaupungeissa ja kauppaloissa ja niisté
noin puolet Helsingin alueella. Kaupunkialueella tapahtuneiden

onnettomuuksien tarkasteluun ei tdssd yhteydessd tarkemmin puu-




tuta vaan laadittavana olevien ohjeiden luonteesta johtuen kiin-

nitet&d&n huomio maaseudulla tapahtuneisiin onnettomuuksiin.

Suurimman onnettomuusryhmén (72 %) maaseudulla muodostavat
edelléd esitetyn mukaisesti moottoriajoneuvojen yhteenajot (vas-
taava luku kaikkien ajoneuvojen osalta on n. 43 %). Tarkemman
erittelyn puuttuessa ei ole mahdollista analysoida yhteenajojen
syitd, mutta vaikuttaa ilmeiseltid, ettd linja-autojen nopeuden
vaihtelulla on osuutensa ndihin onnettomuuksiin.

Linja-auton nopeuden vaihteluista ja keskim#irdisti alhai-
semmasta ajonopeudesta aiheutuu nopealle liikenteelle usein
tarve linja-auton ohittamiseen. Linja-auton ohittamiseen tar-
vittava matka arvioidaan helposti vidrin ja tuloksena saattaa
olla ohitusonnettomuus, johon myss linja-auto joutuu osalliseksi.

Suurimmat nopeuserot muuhun liikenteeseen nihden syntyvéat
linja-auton pys@htyessid matkustajien ottamista tai jattédmista
varten. Varsinkin pysdhtymisvaiheessa tapahtuu helposti perdédn-
ajo~onnettomuuksia, mik#li linja-autolla ei ole riittédvisti ti-
laa siirtyd pois ajoradalta. Myds osittainkin ajoradalla seiso-
va linja-auto hdiritsee muuta liikennettd tuntuvasti ja haittaa
tdten liikenneturvallisuutta.

Pysé@htyneen linja-auton muuhun liikenteeseen liittymisen
ajankohta on paremmin valittavissa kuin erkanemisen ajankohta,
mutta epdedullisten ndkem#olosuhteiden tai hyvin vilkkaan liiken-
teen vuoksi joutuvat linja-autot usein h#iritsem#in muuta lii-
kennettd liittyess#dsn liikennevirtaan. Onnettomuuden vaaraa 1i-
s8dvit mySs muiden ajoneuvojen linja-auton kiihdytysvaiheen ai-
kana suorittamat "ylim#idrdiset™ ohitukset, jotka useinkaan eivdt
tapahdu riittdvd4d varovaisuutta noudattaen Johtuen suurehkon no-
peuseron aiheuttamista arviointivirheistid sekid haluttomuudesta

hiljent&d hitaasti ajavan linja-auton taakse.
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Osaan edelld mainituista liikenneturvallisuutta vaaranta-
vista tekijoistd voidaan vaikuttaa sijoittamalla ja rakentamalla
linja-autopysdkit tie- ja liikenneolosuhteita sek& ajodynamiikan

vaatimuksia vastaavasti.

4.0 Yleistd

Linja-autopys&kit ovat linja-autoliikenteelle tarpeellisia
pysdhdyspaikkoja, joilla pyrit&din poistamaan niit&d haittoja, joi-
ta pys@htyneesti linja-autosta saattaa muulle liikenteelle koitua.
Linja-autopysékit merkitsevidt myos matkustavan yleisdn liikenne-
turvallisuuden lisd@dntymistd. Varsinkin maaseudulla on todettu,
ettd pys&kkien puuttumisen vuoksi matkustaja hyvin mielell&in
pysdyttdsd linja-auton siihen paikkaan, joka hidnelle itselleen
parhaiten sopii, huolimatta aiheuttaako tdmd toimenpide muulle
liikenteelle haittaa tai onko se vastoin tieliikennelain midriyk-

sig.

4.1 Liikenneteknillisten ndkokohtien tarkastelus

Linja-autoliikenteelle on ominaista pysdhtymisien suuri lu-
kumé&&drs ja suhteellisen alhainen ajonopeus. Nimd tekijidt aiheut-
Liikenteen joustavan ja turvallisen sujuvuuden erids edellytys on
riittédvén suuren liikennetilan ylldpitidminen ajoradalla. MiksHli
ajoneuvo pysédytetddn ajoradan reunaan aiheutuu siiti (poikkileik-
kauksen) liikennetilan pieneneminen ja samalla myos valityskyvyn
aleneminen. Ajoradan ulkopuolelle sijoitetun linja-autopysikin
oleellisin liikenneteknillinen merkitys onkin johtaa pysdhtyvi

ajoneuvo riittdvén paljon ajoradalta sivuun, jotta muun liiken-
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teen vaatima liikennetila ohituskohdassa sdilyisi.

Ajoradalle pysidhtyneen linja-auton aiheuttaman hdirisn suu-
ruus riippuu kuitenkin oleellisesti tien liikennemidéridstd ja tie-
olosuhteista. Mitd pienempi tien liikennem#d#rd on, sitd pienem-
méksi muodostuu ajoradalle pysdhtyneesti ajoneuvosta johtuva hait-
tatekijd. T&min vuoksi sellaisilla vih#n liikenndidyillid teills,
Joilla ajoneuvojen nopeudet ovat suhteellisen alhaisia, voidaan
muulle liikenteelle kohtuutonta haittaa aiheuttamatta sallia lin-
Ja—-auton pysdhtyminen myds ajoradalle.

Linja-autopysékin paikan valintaan vaikuttavien tekijsiden

tarkastelussa tulisi ldhtdkohtana pitd& niitd vaatimuksia, joita

sekd tieliikenneasetus ettid Vtox) t8lt4 osin koskettelevat.

Tieliikenneasetuksen 18 §:ss# kielletd#n pysshtyminen ja
pysékdiminen muusta kuin pakottavista syistd mm. seuraavissa
tapauksissa:

- sellaisessa paikassa tai siten, ettid siitd aiheutuu vaarasa

tai ettd liikenne tarpeettomasti estyy tai hdiriintyy

- mdenharjalle tahi kaarteeseen, jossa nédkyvyys on rajoi-

tettu, taikka niiden ldheisyyteen.

- sulkuviivan kohdalla, milloin ajoneuvon ja sulkuviivan vé-

liin j&88 tilaa vdhemmin kuin kolme metrii eikd ajoneuvon
Ja sulkuviivan vdlissi ole katkoviivaa.

- miss8 ohitus on liikennemerkills kielletty.

Tieliikenneasetuksen 16 §:ssd on ohittaminen kielletty mm.
Jyrkéssd myotdmdessd ja muuallakin missd maaston laadun tai olo-

suhteiden takia vaara saattas uhata, niin myos missid se on lii-

x) Valtioneuvoston pditds, joka sisdltidd teknilliset ohjeet yleis-
ten teiden tekemisestid ja kunnossapidosta sekid ohjeet nikemdalueen

- médrddmisestd (Suomen asetuskokoelma No 356)
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kennemerkilld tai ajorataan tehdylld merkinn#lli kielletty.

Linja-autopysékin sijoittaminen ajoradalle ei tule kysy-
mykseen edelld mainituissa tien kohdissa. Ajoradan ulkopuoli-
sen linja-autopysékin sijoittamista ndihin kohtiin ei varsinai-
sesti kielletd, mutta liikenneturvallisuussyistd ei sijoittamis~
ta kuitenkaan voida pitdid suotavana.

Linja-autopysikin pitd4 olla havaittavissa riittivin etdzlti
tien kummastakin suunnasta, jottei pysidkille tultaessa tarvitsisi
gkillisesti jarruttaa. Myosk#din linja-auton tulo pysdkiltd tiel-
le ei saisi tuottaa kohtuutonta haittaa muulle liikenteelle. Sik-
si voidaankin pit&8 suositeltavana, ettd pysédkki olisi havaitta-
vissa kummastakin suunnasta tien ohjenopeutta vastaavan kohtaa-
misngkemdn etdisyydeltd. Vto:n mukaan ovat kohtaamisndkemien

pituudet eri ohjenopeuksilla seuraavat:

Ohjenopeus Kohtaamisndkemi
km/h m
40 90
50 120
60 150
70 180
80 220
90 260
100 300
110 360
120 420

Uusilla teilld ei tém#n suosituksen noudattaminen tuottane
vaikeuksia, mutta vanhoilla teillid nikemien puuttuessa saattaa
vaatimus olla kohtuuton. T&llaisissa tapauksissa olisi kuitenkin
pyrittédvd sijoittamaan pysikki sellaiseen kohtaan, jossa vallit-
see mahdollisimman hyvd ndkem#, ja pysdkki olisi rakennettava
ajoradan ulkopuolelle, vaikkei liikennem#iiri siti vaatisikaan.

Ohjeissa ei pidetid suotavana pysikin sijoittamista tielinjan
kaarteen sisédreunalle, koska on olemassa vaara, ettd sisdkaar-
teeseen pysdhtynyt linja-auto muodostuu nikemii haittaavaksi es-

teeksi. Toisaalta myss pysidkin sivukaltevuuden Jédrjestely vai-
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keutuu, jos kaarresdde on pieni.

Asutustaajamissa ja niiden l#heisyydessd tulisi pysikkien
sijaita asutukseen ja yksityistieliittymiin n#hden niin, ettei
matkustajille aiheuteta kohtuuttoman pitkii kdvelymatkoja. SAFA:n
RT-kortin 998.504 "Linja-autoliikenne kaupunkiseudulla" mukaan
enimm&iskédvelymatkojen pituutena pysdkkisijoitusta harkittaessa
voidaan pitéd&d seuraavia linnuntie-etdisyyksia:

keskusta 200 ..., 250 m

Asuntoalueet, kerrostaloalue 300 ... 400 m

Asuntoalueet, pientaloalue 400 ... 500 m

Tyopaikka-alueet 300 .40 500 m
Maaseudulla k#velymatkat voivat olla em. etdisyyksid pitempid.

Liittymien l&heisyyksid voidaan pitdd luonnollisina pysdkkien
sijoituspaikkoina, koska t#116in pys#kit palvelevat myos liitty-
vén tien asukkaita. MySs jatkoyhteydet on joustavimmin jirjes-
tettdvissd liittymien yhteyteen sijoitetuilla pysékeilld. Pysdkki
voidaan periaatteessa sijoittaa joko ennen liittym#id tai sen jél-
keen. Mik&li pys&kki sijoitetaan ennen liittym#i voi se palvella
myds liittyvdlle tielle suuntautuvaa linja-autoliikennettid. Lii-
kenneteknillisesti sijoitusta ei yleensd kuitenkaan voida pitsds
edullisena, koska pysdhtynyt linja-auto heikentd#d liittym#n ni-
kemdolosuhteita sekd liittyvdltd tieltd vasemmalle kddntyvin
ettd linja-auton jHljessid tulevan liikenteen osalta. Liikenteen
Jjoustavuuden sHilyttémiseksi ja samalla liittymd#n kohdistuvan
paineen pienentédmiseksi onkin ohjeissa suositeltu pystkin liitty-
mén jdlkeistd sijoitusta.

Liittymistd vapaalla osalla on edullisinta sijoittaa eri
puolilla tietd olevat pysikit lomittain siten, ettid ajosuunnasta
katsottuna vasemman puoleinen pysdkki sijaitsee ensin. T#118in
samanaikaisesti pysd@keiltd l&htevidt linja-autot eivit sivutus-

tilanteessa sulje koko ajorataa.



Samaa ajosuuntaa palvelevien pysikkien keskindisistd etHi-

syyksistd on tvh kirjeelld&n n:o T-4204/Ta II 218/2 1959 antanut
ohjeet, joissa kehotetaan suunnittelussa kidyttidmiin enintisn
1500 m pysdkkivilejd tieosilla, missid liikennem##ristd johtuen
pysdhtymistid ajoradalla ei voida sallia. Tihe#in asutulla alueel-
la suositellaan 1000 m enimm#isvdlid, Viime aikoina on havaittu,
ettd mainittu ohje on erdissi tapauksissa johtanut liian kasva-
maiseen pysikkien sijoituksiin., Siti paitsi ohjeessa ei oteta
huomioon yleisten teiden luokittelua, ts. valtatiet ovat tdssid
suhteessa samassa asemassa kuin esim. paikallistiet.
Teknillistaloudellinen toimisto suoritti hein#kuussa 1968
pysékkividle j& koskevan tutkimuksen. Tutkimus suoritettiin erdil-
18 sellaisilla Etel&d-Suomen teilld, joilla pysdkkitilannetta voi-
daan pitdd paikallisten tekijoiden asettamia vaatimuksia vastaa-
vina. Pys@kkivdlimittauksia suoritettiin kaikkiaan 684 kpl. Mit-
taustulosten perusteella todettiin, ettd kaikkien pysdkkivdlien
keskiarvo em. teilld o0li 940 m etdisyyksien vaihdellessa 100 ja
3000 m:n v&1illd. Pys#kkividlien jakautumasta voitiin havaita,
ettd hajonnan rajoittama alue kdsitti pysédkkivdlit 400 m:std 1450
m:iin. Mittaustulosten jakautuma on esitetty kuvassa 3.
Tutkimuksessa pyrittiin selvittédméin mySs taajama-alueiden
vaikutusta pysdkkitiheyteen tutkimalla yksityisteiden liittym&-
tiheyden ja pys#kkitiheyden v#dlistd riippuvaisuutta, joka on
esitetty kuvassa 4. Liittym&tiheyden ollessa 0-1.5 liitt./km oli
pysékkivdli n. 2000 m. Kun liittym&tiheys kasvoi 1.5 m:std
4.5:een 1liitt./km muuttui pysskkividli melkolailla suoraviivaisesti
2000 m:std 650 m:iin. Liittym#tiheyden ja pysdkkitiheyden vi-
listd riippuvaisuutta ei tutkimuksen perusteella havaittu olevan,
jos liittym&tiheys = 5.5 1liitt./km. T&md johtunee osittain siiti,
ettd pienet pysikkivdlit muodostuvat taajama-alueilla l&hinni

kunnallisten laitosten, koulujen ja liikennelaitosten sijainnin



Pysdkkien jakautuma[ %]

Pysdkkitiheys [kpl/km]

Kuva 3. Linjo-autopysdkkien keskindisten etdisyyksien
jakautuma.
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vaikutuksesta eiki niink#in liittymdtiheyden perusteella,

Ohjeissa ehdotetut pys#dkkividlien suositukset on médritelty
léhinnéd pysdkkividlimittausten jakautuman perusteella. Toisaalta
on otettu huomioon linja-autoliikenteen ja yleisten teiden luonne,
jolloin kaukoliikennettd palvelevat valta- ja kantatiet eivit
vaadi yht&d suurta pysgkkitiheyttd kuin muut maantiet ja paikallis-
tiet.

Linja-autopystkkien mittoja miirsttiessi on mitoitusperus-
teena kdytetty pysikille saapumisnopeutta 50 km/h valta- ja kanta-
teilld taajamien ulkopuolella sek#d muualla 40 km/h. Pysdkin osal-
la tapahtuva hidastuvuus on t8118in 3.0 m/sz. Nailld arvoilla
laskettuna saadaan matka, jonka linja-auto tarvitsee siirtyessién
ajoradalta seisontapaikalle, ts. tarvittavan tulokaistan pituus.

Seisontapaikan pituus on m#iritty linja-auton suurimman sal-
litun pituuden perusteella sekd ottamalla myos huomioon se mah-
dollisuus, ett#d pysidkille voi samanaikaisesti pysdhtyd useampia
linja-autoja.

Linja-auton siirtyminen pys#kiltd ajoradalle tulisi tapahtua
kokonaan pys#kin osalla. Lshtokaistan pitdi olla suhteellisen
lyhyt, jotta siirtyminen tapahtuisi riittdvin suuressa kulmassa.

Pysikin leveys miirdytyy normaalimid&rdysten ja ohjeiden mukai-
sen liikennetilamitoituksen perusteella. Pys&dkkien ei kaikissa
tapauksissa tarvitse olla edellsd mainituin mitoitusperustein
saadun pysédkin mittoja tAyttivid. Esimerkiksi sellaisilla sora-
teilld, joilla ohjenopeus on pieni ja linja-autoliikenne suhteel-
lisen vih&#istd voi olla tarkoituksenmukaista rakentaa pys&kit
mitoiltaan ohjeissa esitettyi pienemmiksi. Toisaalta vih&alii-
kenteisilld teillsd saattaa olla tarkoituksenmukaista jattas
linja-autopysdkit kokonaan rakentamatta ja ainoastaan osoittaa

pys&kkimerkill&d ne tiekohdat, joissa linja-auto saa pysidhtyi.
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Ohjeissa on esitetty myds linja-autopysdkkityyppi, joka on

erotettu ajoradasta eristyskaistalla. T&dllaisen pysdkkityypin
kdytts tulee kysymykseen vilkasliikenteisillid teilld esim. kou-
|

lujen ja teollisuuslaitosten kohdalla erikoisesti silloin, kun

liikenneturvallisuustekijdt niin vaativat.



Linja-autopysédkkitoimikunta

1.1 EHDOTUS
LINJA-AUTOPYSAKKIEN SUUNNITTELUA
KOSKEVIKSI OHJEIKSI

Joulukuu 1970



SISALLYSLUETTELO

Yleistéa

Linja-autopysékin jarjestelyperiaatteet
Linja-autopysédkkien vdlimatkat
Linja-autopysdkkien paikan valinta

Linja-autopysédkin mitat

Pientareiden, jalkakdytdvien ja pydrdteiden

jarjestdminen pysdkin kohdalla
Linja-autopysédkin rakenne
Linja-autopysékin varusteet

Maitolaiturin sijoittaminen linja-auto-

pysédkin yhteyteen




1.10 Yleistd

Linja-autopysédkilld nédissd ohjeissa tarkoitetaan linja-
autojen pysdhtymistd varten jadrjestettyd pysdhdyspaikkaa, jo-
ka on merkitty liikennemerkkipdédtoksen mukaisella linja-auto-
pysdkin merkilli,

Linja-autopysékkejéd jdrjestetddn sellaisille teille, joil-
la on mdérdtyn aikataulun mukaisesti tapahtuvaa ja s#ddnntlli-
siéd reittejd noudattavaa julkista linja-autoliikennettéd edel-

lyttéden, ettd tie on muutoinkin vilkaasti liikennoity.

Linja-autoliikenne on matkareitin pituudesta riippuen
Jjoko kauko- tai paikallisliikennettd.

Kaukoliikenteelld ndissd ohjeissa tarkoitetaan sellaista
linja-autoliikennettd, jonka matkareitin pddtekohtien vidlinen
etdisyys on yleensd yli 20 km. Kaukoliikenne on siis yleensid
etddlld toisistaan sijaitsevien kuntien vdlistd liikennettd.

Paikallisliikenteelld ndissd ohjeissa tarkoitetaan sel-
laista linja-autoliikennettd, jonka matkareitin pddtekohtien
etdisyys on yleensd alle 20 km, Paikallisliikenne on siis yleen-
sd joko suurien kuntien sisdistd (esim. kaupungin "bussit") tai

lahelld toisiaan sijaitsevien kuntien vdlistd liikennettd.

Linja-autopysédkit tulisi suunnitella j&dljempéna annettuja
ohjeita noudattaen ja ottaen huomioon molemmat edelld mainitut
liikennemuodot siten, ettd linja-autolla liikkuvalle matkusta-
Jalle ja tietd kédyttdvdlle muulle liikenteelle muodostuisi ko-
konaisuudessaan mahdollisimman turvallinen ja Jjoustava jadrjes-—
tely. Téssd mielessd tien suunnittelijan tulisi pysédkkeja

suunniteltaessa olla myos yhteydessid linja-autoliikenteen



harjoittajiin ja kysymyksessd olevalla tielld liikennettd

valvoviin poliisiviranomaisiin.

Linja-autopysdkin yhteyteen voidaan eradisséd tapauksissa
rakentaa myos maitolaituri. T&dlloin tulee kuitenkin ottaa
huomioon kohdassa 1.18 annetut maitolaiturin sijoittamista

koskevat ohjeet.

Linja-autopysédkin jadrjestelyt voidaan kdytdnnosséd yleensd

toteuttaa seuraavalla kolmella eri tavalla:

2 Linja-autopysdkki erotetaan ajoradasta saarekkeella,
joka rakennetaan ajoradasta korotetuksi tai merki-
tddn ajoratamaalauksella.

I1 Linja-autopysékki rakennetaan ajorataan vdlittomés-
ti liittyvdksi levennykseksi.
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111 Linja-auton pysdyttédmistd varten ei varata mitdén eril-
listd tilaa. Linja-auton pysédkin paikka osoitetaan ai-
noastaan linja-autopysédkin merkilld ja ajoratamaalauksilla.

Linja-autopysédkin jirjestelyperiaatetta harkittaessa
otetaan kussakin tapauksessa huomioon paikalliset tie- ja lii-
kenneolosuhteet. Samalla tielld voivat toisistaan poikkeavat

pysékkijédrjestelyt tulla kysymykseen. Samoin voidaan linja-
autopysédkit tietyilld tienosilla. esim. harvaan asutulla

seudulla jéattdd kokonaan jarjesté@mdttd. THlloin linja-auto
voi pyséhtyd tarpeen niin vaatiessa kuljettajan kulloinkin
sopivaksi katsomassaan tien kohdassa, ottamalla kuitenkin
huomioon tieliikenneasetuksen ajoneuvon pysdyttédmistd kos-

kevat médrdykset.

I-tyyppistd jarjestelyid kdytetddn yleensd vain vilkas-
liikenteisilld teilld silloin, kun linja-autopysdkki on vilk-
kaassa kdytossd ja mikdli liikenneturvallisuusndkokohdat eri-
tyisesti niin vaativat., T&dllaisina tapauksina tulevat kysy-
mykseen esim, koulujen ja teollisuuslaitosten kohdalla olevat
pysékit sekd sellaiset tienkohdat (esim. sisdkaarre), joissa
pysdhtynyt linja-auto ndkeméolosuhteiden vuoksi on saatava kau-

emmas ajoradan reunasta.

II-tyyppistd jéarjestelyd kdytetddn yleisesti valta- Jja
kantateilld sekd lisdksi sellaisilla muilla maanteilld ja pai-
kallisteilld, joilla linja-autoliikennettd on huomattavasti
ja joilla ajoradalle tapahtuvaa pysdhtymistd ei voida pitasa

suotavana epdedullisten tieolosuhteiden, suuren liikenne-
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ITI-tyyppinen jédrjestely tulee kysymykseen - ottamalla
kuitenkin huomioon tieliikenneasetuksen 18 §:n pysdhtymistéd
tevuus ylita kohdassa 1.13 d annettuja enimmédisarvoja -
seuraavissa tapauksissa:

a) Nopeusrajoitusalueella kaupunkimaisessa liikenteessi,

mikdli ajoradalla on riittédvasti tilaa ja tieolosuh-
teet sellaiset, ettei jadrjestely aiheuta kohtuutonta

haittaa muulle liikenteelle,

b) Sellaisilla teilld, joilla linja-autovuorojen ja tien
liikennemddrdn vidhyyden vuoksi ajoradalle tapahtuvasta
pysdhtymisestd ei koidu sanottavaa haittaa muulle lii-

kenteelle,

......

vdlimatkoja suunniteltaessa otetaan hucmioon linja-autoa kidyt-
tdvien matkustajien palvelun tehokkuus, linja-autopysédkkien
vaikutusalueet, liikenteen laatu sekd paikalliset tie-~ ja

liikenneolosuhteet,

Matkustajien palvelun kannalta on linja-autopysédkkien
vdlimatkat tarkoituksemukaista suunnitella siten, ettd linja-
autoa kdyttdvien matkustajien kdvelymatkat eivdt muodostuisi
kohtuuttoman pitkiksi. Toisaalta ei ole mydsk#dn syytd mi-
toittaa pysédkkien vdlimatkoja tarpeettoman lyhyiksi, koska

matkanopeus tdlloin tulee pieneksi. Kaukoliikenteessd on




yleensd tavoitteena suurempi matkanopeus kuin paikallis-
liikenteessi. Tissd mielesséd kaukoliikenteen pysédkkien sijoi-
tuksessa on tarkoituksenmukaista pyrkid pitempiin vdlimatkoi-
hin kuin paikallisliikenteen ollessa kysymyksessd. Taajamis-
sa on yleensd paljon linja-autoon tulevia ja autosta pois-
tuvia matkustajia. Téstd syystd suhteellisen lyhyet pysédkkien
vidlimatkat ovat taajamien kohdalla usein paikallaan. Koska
taajamissa on yleensé nopeusrajoitus, ei lyhyet pysédkkien véd-

limatkat taajamien kohdalla vaikuta ratkaisevasti linja-autojen

matkanopeuteen,

Ministerion padtoksen mukaan linja-autopysdkkimerkin vai-
kutusalue ulottuu 750 metrid merkistd tien kumpaankin suuntaan,
Tdstd johtuen linja-autot eivat saa pysdhtyd pysédkkien vdlilld,
jos pysdkit sijaitsevat 1 500 metrin etdisyydelld tai sitéa

ldhempédnéd toisistaan.

Liikenteellisesti tdrkeilld maanteilld on yleensd tarkoi-
tuksenmukaista estdd linja-autojen pysdhtyminen muualla kuin
sopiviksi valituissa tien kohdissa. Téamd saavutetaan kadytan-
nossid sijoittamalla linja-autopysékit ndilld teilld korkein-
taan 1 500 metrin etdisyydelle toisistaan.

Eréilléd vahdliikenteisilld teilld saattaa olla matkusta-
jien palvelun kannalta tarkoituksenmukaista jdrjestdd pysékit
vain tdrkeimpiin tien kohtiin, suhteellisen kauaksi toisistaan,

jolloin pysédhtyminen on mahdollista myos pysédkkien vdlillé.

Sekaliikennettd palveleville teille on taulukossa i an-
nettu suuntaa antavat linja-autopysékkien vdlimatkojen ohje-
arvot kauko- ja ldhiliikenteelle. Taajamissa kdytetéddn yleensé

taulukossa annettujen rajojen puitteissa olevia pienempid




vidlimatkoja kuin taajamien ulkopuolella.

Moottoriteilld linja-autopysédkit tulevat kysymykseen

yleensd vain eritasoliittymien yhteydesséd, joten linja-auto-

pysdkkien vdlimatkat ndilld teilld madrdytyvdt liittymien

vdalimatkojen perusteella.

Taulukko 1. Linja-autopysédkkien suositeltavat védlimatkat
yleensd ottaen huomioon tekstissd mainitut sovellutusohjeet.

Tien liikenteellinen
merkitys

Yksinomaan kaukolii-
kennettd palvelevien
pysékkien vdlimatkat

[m]

Paikallisliiken-
nettd palvelevi-
en pysdkkien vé-
limatkat (m]

Valta- ja kantatiet

600 ... 1500

500 ... 1000

Liikenteellisesti
tdrk. muut maantiet
ja paikallistiet

500 ... 1000

300 ... 600

Vahdliikenteiset
muut maantiet ja
paikallistiet

=500

300 ... 500
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Linja-autopysékkien paikkojen valinnassa pyritdédn siihen,

ettd pysdkit sijaitsisivat kohdassa 1.12 esitetyt ndkokohdat

huomioon ottaen sopivalla etdisyydelld toisistaan ja ettd py-

sdkin paikka on liikenneteknillisessd ja rakenteellisessa mie-

lessd tarkoituksenmukainen.,

Linja-autopysikkien paikat pyritédédn valitsemaan siten,

etteivdt matkustajien kdvelymatkat muodostuisi kohtuuttoman

pitkiksi. Erityistd huomiota tdhdn tulisi kiinnittdd taajaan

asutuilla alueilla koulujen ja teollisuuslaitosten kohdalla

sekd muissa matkustajien kannalta tédrkeisséd kohteissa.




Kidvelymatkojen enimmédispituutena pidetddn yleensd taajama-
alueilla 300 ... 500 m, mikd tulisi ottaa huomioon erityisesti
harkittaessa paikallisliikenteen pysédkkien sijoitusta.

Taajamien ulkopuolella sekd haja-asutusalueella nopeaa
liikennettd palvelevilla teilld on jalankulkijoiden turvalli-
suutta ajatellen edullista sijoittaa pysékit asutusalueelle
johtavien teiden liittymien yhteyteen. Linja-auton matkus-
tajien kdvelymatka péddtien suunnassa muodostuu tdlloin mahdol-
lisimman lyhyeksi, mikd on turvallisuuden kannalta erityisen
tdrkedatd varsinkin silloin, kun tielld ei ole jalkakdytdvia.

Pysdkkien edullinen sijoitus linja-autojen vaihtoa ajatel-
len voidaan selvittdsd ajoreittejéd koskevien tietojen perus-

teella.

Liikenneturvallisuuden ja liikenteen joustavuuden kannal-
ta on tdrkedtd, ettd linja-autopysidkin paikkaa valittaessa
otetaan tarkoituksenmukaisella tavalla huomioon tie- ja lii-
kenneolosuhteet. Talloin noudatetaan yleensd seu-

raavia periaatteita.

a) Pysdkin paikaksi pyritéddn kaikilla teilld valitse-
maan sellainen tien kohta, jossa on mahdollisimman
hyvidt ndkemdolosuhteet vdlttéden sellaisia tien kohtia,
joissa ndkemd on ldhelld Vto:n ko. tielle sallimaa
véhimmdisarvoa. Yksi- ja kaksiajokaistaisilla, kah-
teen suuntaan liikennoidyilld teilld tulee ajoradalla
sijaitsevan pysdkin kohdalla olla vdhintdédn kohtaamis-
nikemd. (Tieliikenneasetus)

Pysidkkid ei sijoiteta tielinjan kaarteen sisédreu-
nalle siten, ettd pysdkilld seisova linja-auto rajoit—

taa vaarallisella tavalla muiden tielld liikkuvien né-

keméd.




b) Tasoliittyméin yhteyteen tulevat pysékit pyritédén teilléd

sijoittamaan ajosuunnassa katsoen liittymdn jédlkeen.
Eritasoliittymissd pysdkit sijoitetaan ramppien yhtey-

teen kuvassa 1 esitetyn periaatteen mukaisesti.

. 10j0- OutOpySOkki

<= JK=-teiden jarjestely

Kuva 1. Esimerkkejd linja-autopysdkkien sijoittamisesta
eritasoliittymdéan,

¢c) Kaksiajokaistaisilla, kahteen suuntaan liikennoidyilla
teilld pyritddn eri ajosuunnille tarkoitetut pysékit si-
joittamaan véhintddan 50 metrin etdisyydelle toisistaan.
Mainittu etdisyys tarkoittaa tulokaistojen alkamiskoh-
tien vilistd etdisyyttd., Ajosuunnassa katsoen vasemman-
puoleisen pysdkin tulee yleensd sijaita ennen oikeanpuo-

leista pysdkkid.(Kuva 2)

| Kuva 2. Eri ajosuunnille tarkoitettujen linja-autopysdk-
kien keskindinen sijoittaminen tien liittymistd

vapaalla osalla.




-

d) Pysdékit pyritdédn kaikilla teilld sijoittamaan sellai-
siin kohtiin, jossa tien pinnan kaltevuussuhteet tai
tielinjan kaarevuus eivdt vaikeuta kohtuuttomasti lin-
Jja-auton pysdhtymistd tai liikkeelleldhtod epdedulli-
sissakaan sdd- ja keliolosuhteissa, Tédssd mielessd
pyritaan véalttédméddn sellaisia tien kohtia, joissa tie-
linjan kaaren sdde on l&dhelld Vto:n sallittua vihimmdis-
arvoa tai jossa tien pituuskaltevuus on yli 3 %.
Ajoradalla sijaitsevaa linja-autopysédkkid ei pida
jJérjestdd sisdkaarteen puolella sellaiseen tien kohtaan,
jossa ajoradan sivukaltevuus on yli 5 % eikd ulkokaar-

teen puolella mik#li sivukaltevuus on yli 2.5 %.

e) Vilkkaasti liikennoidyilld teilld pysdkkien paikat
pyritdédn valitsemaan siten, ettei pysédkkejd kdyttidvis-—
td linja-autoista ole kohtuutonta haittaa muulle liiken-

teelle. Erityisesti tulisi vdlttdd ahtaita tien koh-

tia.

f) Linja-autopysédkit pyritéddn niveltdmddn tarkoituksenmukai-
sella tavalla jo olevaan tai suunniteltuun jalkakayta-
vaan tai jalkakéytévéverkkoon. Erdissd tapauksissa saat-
taa olla edullista mm., valita pys#dkin paikka siten,
ettd jalankulkuyhteyden jdrjestdminen tien poikki eri

tasossa pysidkin kohdalla olisi mahdollista.

Rakenteelliset ndkokohdat huomioon ottaen linja-autopysékit
pyritédén sijoittamaan sellaiseen tien kohtaan, missd maapohja
on kantava ja massatyot muodostuvat mahdollisimman pieniksi.
Yleensd vdltetddn pysdkin sijoittamista sellaiseen tien kohtaan,
Jjossa on korkea tien penger ja jossa jyrkkd luiskan kaltevuus

edellyttdd suojakaiteen rakentamista.
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Linja-autopysédkkien mitoituksessa noudatetaan yleensd
Jéljempans annettuja normaalityyppisten pysédkkien mitoitus-
ohjeita. Poikkeustapauksissa myos muunlainen mitoitus tulee
kysymykseen. Jo olevilla teilld, esim, rajoitetun tilan'
vuoksi, voidaan kdyttdd normaalia pienempid mittoja. Toi-
saalta liikenne- tai paikallisten olosuhteiden niin vaaties-

Sa voidaan kadyttidd normaalia Suurempia mittoja,

Normaalityyppisten linja-autopysidkkien mitoitus on esi-
tetty kuvassa 3,

NI-tyyppisia pysédkkeji rakennetaan, kuten kohdassa 1.11
on esitetty, yleensid vain vilkasliikenteisilld teilli silloin,
kun pysdkit ovat vilkkaassa kdytossa Ja liikenneturvallisuus-
nédkdkohdat niin vaativat.

NIla-tyyppisia pysdkkejd rakennetaan valta- Ja kantateil-
la, kun niills ei ole nopeusrajoitusta tai nopeusrajoitus on
suurempi kuin 70 km/h,

NIIb-tyyppisia pysdkkej&d rakennetaan muille maanteille
Ja paikallisteille seki niille valta- ja kantateille, joilla
on nopeusrajoitus =: 70 km/h,

Pysédkkien maastoonﬁerkitsemisen helpottamiseksi on kuvassa
3 olevassa taulukossa esitetty pyoristyksille lasketut paalutus-

mitat,

Tasoliittymien yhteyteen sijoitetuista linja~autopysdkeisti
on ésitetty esimerkkejé kuvassa 4, josta kdy selville pysdk-
kien normaalietdisyydet mitattuna teiden keskiviivojen leik-

kauspisteesta.,

Linja-autopysidkin ulkoreunan puolelle jédrjestetddn yleensd

matkustajia varten odotustila, jonka leveyden tulisi olla =1.0 m.

~
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Odotustilaa ei rakenneta kuitenkaan sellaisille pys&keille,

joilta on vdhdn ja harvoin tulossa matkustajia linja-autoon.

Jalkakadytédvien ja pyordteiden suunnittelussa noudatetaan
niistd annettuja yleisohjeita., Erityisesti tulisi kiinnittdd
huomiota linja-autopysédkeille suuntautuvan jalankulkuliikenteen
Jérjestémiseen yleisen tien suunnassa ja sen yli joko samassa

tasossa tai mahdollisuuksien mukaan myos eri tasossa.

'

Linja-autopysédkin ohi kulkevien pientareiden sekd jalkakéy-‘
tédvien ja pyorédteiden jadrjestelyissd ed. mainittujen normaali- ‘
tyyppisten I ja II pysédkkien kohdalla noudatetaan yleensd seu-
raavia periaatteita (kuva 5):

o b Kapeapientareiseila tielld pientareen leveys pysdkin kohdalla
on sama kuin muulla tienosalla,

2. Levedpientareisella tielld kavennetaan piennarta 0.5 m:n le-
veyteen pysdkin kohdalla, mik&dli tielld ei ole sanottavasti
jalankulku- tai polkupyodrdliikennettd,

3. Mikéli tielld on erillinen jalkakdytdvd ja pyoridtie, piennaf—
ta kavennetaan myos pysékin kohdalla.

4, Mikdli tielld on piennarta kéyttdvdd jalankulku- tai polku-
pyﬁraliikennetté; piennarta kavennetaan pysdkin kohdalla kor-
keintaan 1,5 m:n leveyteen, jos piennar on muualla sitd levednm
P ‘

5. Ajorataan liittyvdt jalkakdytdvdt ja pyordtiet rakennetaan

kiertdmddn pysédkki niin, ettei niiden leveys muutu.

6. Liittymédn yhteyteen sijoitettavan pysdkin kohdalla voidaan
tarpeen mukaan rakentaa normaalia levedmpi piennar siten, et-
téd matkustajat voivat kdyttdd sitd tullessaan liittyvdltd
tieltd pysékille.

Matkustajia varten tarkoitettu odotustila rakennetaan

yleensd pientareen ulkoreunaan liittyviksi., Jos tielld on
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Linja-autopysakit
Pientareiden, jalkakdytdvien jo polkupydrateiden jdrjestdminen II tyyppi-
sen pysdkin kohdalla.

l. Kapeapientareinen tie

‘ \QE adan reuna \
pientoreen reuna

matkustojien odotustila

2. Levedpientareinen tie, jolla ei ole jk- tai pp.liikénnen&

/
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\ jalkakdytéva T
kapea vilikaiste
\ odotustila

6. Pientareen levennys liittymdn yhteydessd olevalla pysdkilld
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ajorataan liittyvi Jalkakdytdvd, voidaan odotustila sijoittaa

myos pysdhdyspaikan Ja jalkakdytdvan védliin.

1.16 Linla—autogzsakig rakenne

Linja-autopysdkin rakennetta suunniteltaessa noudatetaan
rakenteellisesta suunnittelusta annettuja tvl:n normaal imdd-

rdyksid ja ohjeita (0sa IV) sekd tybselityksié ottaen huomioon

myés_jéljempéné annetut ohjeet,

Uudelle tielle rakennettavan linja-autopysédkin alusra-
kenteen pinta muotoillaan samaan sivukaltevuuteen tien alus-
rakenteen kanssa. Pddllysrakenne rakennetaan - huolimatta
pienestd kuormituksesta - ajoradan p#ddllysrakennetta vastaa—

vaksi,

Mik&li pysdkki rakennetaan olemassa olevalle tielle,
tdytetddn levennyksen alle Jjéddvéd sivuoja pohjamaata
vastaavalla tiivistyskelpoisella tédytemaalla ja tiivis-
tetddn vdhintdidn ymparoivdn maan tiiviytta vastaavaksi,
Pysédkin alusrakenteessa tulisi kdyttdd samaa materiaalia

kuin tien alusrakenteessa,

Jo olemassa olevalla kestopdédllystetylld tielld raken—
netaan pysékin pddllysrakenne vidhintddn niiden vaatimusten mu-
kaan, jotka vastaavat pédédllysrakennetta 4. Oljysorateilld
pysdkin padllysrakenteen tulisi tdyttad péddllysrakenne 5:n Jja’

sorateilld pddllysrakenne 6:n vaatimukset,

Linja-autopysékin sivukaltevuus tehddsn aina tieltd
poispdin viettdvidksi. Suoralle tielle tai tien sisdkaartee-
seen ajoradan ulkopuolelle sijoitetun pysdkin sivukaltevuuden

tulee olla sama kuin pysikin viereisen ajokaistan sivukalte-
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vuus, Tien ulkokaarteessa oleva pysékki rakennetaan yleensd

sivukaltevuuteen 0,020 ... 0.025,

Kaiteen kdyttod pyritddn mahdollisuuksien mukaan vidlt-
tdmdén pysékin kohdalla. Mikili pysédkki joudutaan sijoitta-
maan korkealle penkereelle, sisdluiska tehd&din loivaan luis-
kakaltevuuteen, jos tilaa on riittavisti kdytettédvissid, ei-

viatkd kustannukset muodostu kohtuuttoman suuriksi.

Reunakiven kdytts tulee kysymykseen pysékilld, jonka
ulkopuolella on korotettu Jalkakdytdvd, polkupyordtie tai
korotettu odotustila. Reunakiven ajoradanpuoleisen yléreu-
nan tulisi olla pys#dkin kohdalla pyoristetyn ja sen korkeus
péddllysteen pinnasta mitattuna 10 ees 15 ecm., Mikdli pinta-
vesien poistamiseksi tarvitaan sadevesikaivo, tehdddn se reu-
nakiveyksen viereen siten, ettd sen kautta voidaan mahdolli-

simman tehokkaasti poistaa pysékille virtaava vesi.

1.17 Linja-autopysékin varusteet

Linja-autopysékin varusteita ovat linja-autopysiékin merk-
ki, pikavuorokilpi, paikannimikilpi, aikataulu, sadekatos Jja

laiturikoroke.

1.171 Linja-autopysdkin merkki

Linja-autopysidkkien merkitsemisessd tulee noudattaa
‘liikenneministerisn liikennemerkeistd antamaa paéatostd sekid

sen johdosta annettuja ohjeita. Ndiden lisidksi tulee ottaa
myos huomioon j&dljempiani annetut ohjeet merkkien sijoituksesta
erilaisten pysédkkijérjestelyjen yvhteydessid,

Linja-autopysédkin kdyttotarkoituksen mukaan pysdkki mer-



.

kitddn joko kauko- tai paikallisliikenteen pysékkimerkilld,
Mikdli sama pysdkki on tarpeellista Jérjestda sekd paikallis-
ettd kaukoliikenteen kédyttoon, se varustetaan molemmilla mer-
keilld, jotka kiinnitetddn yleensd samaan varteen.
Linja-autopysédkin merkki tulisi sijoittaa pysékille si-
ten, ettd se on tien suunnassa riittdvdn etddltd havaittavis-
sa ja sen liikennettd ja kunnossapitoa haittaava vaikutus
jdisi mahdollisimman védhdiseksi, Kuvassa 6 on esitetty esi-
merkkejd merkin sijoittamisesta erilaisissa pysékkijédrjestely~
tapauksissa. Merkki pyritddn Yleensd sijoittamaan pysdkin
tukipientareelle., T&#115in merkin alareunan korkeudensrtulee
olla pientareen pinnasta 1.50 ... 2.20 m. Jos tien reunassa
on merkin havaittavuutta huonontavia ndkemdesteitd, merkki
voidaan sijoittaa linja-auton pysédhdyspaikan ja matkustajien
odotustilan tai odotustilan ja pientareen vi-
liselle rajalle. Merkin alareunan korkeuden tulee tdlloin
olla pddllysteen pinnasta 2,20 m. Korotetulla Jalankulku-~ ja
polkupyorédtielld varustetulla tielld olevan linja-autopysdkin
merkki sijbitetaan yleensd 0.25 .,. 0.50 m etdisyydelle reuna-
kiveyksen sisdreunasta jalankulkutien puolelle. Merkin ala-
reunan korkeuden tulee tdll6in olla pdédllysteen pinnasta
2.20 m. Mikdli merkin havaittavuus tien suunassa on hyvi,

voidaan merkki sijoittaa myis Jalankulkutien toiselle reunalle.

1.172 Pikavuorokilpi

Lisdkilped "Pikavuoro" kdytetddn sellaisilla kaukoliiken-~
teen linja-autopysékeillé, Jjoille pikavuorojen linja-autot
saavat pysdhtyd. Lisdkilpi kiinnitetddn linja-autopysidkin

merkin alapuolelle ja sen tulee olla virallisesti hyviksytty.

(Toistaiseksi voimassa TVH:n kirje T-3987/22.7.64)




Linja - autopysdkit

Esimerkkejd linja-autopysdkin merkin sijoituksesta

Ajoradasta erotettu linja-autopysdkki (tyyppi I)

Ajorata Eristyskaista Pysakki- QOdotustila
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Ajorataan vdlittémadsti liittyvd linja- autopys@kki (tyyppi II)

Jk- ja pp liikenteelle
tarkoitettu piennar

Ajorata . Pysdkki | __Odotustilg
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Korotetulla jalkakaytavalla varustetulla tielld oleva linja-
autopysdkki (tyyppi M)

Ajorata Jk-tie

1.50-2.20
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|
|
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Kuva 6
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1.173 Paikannimikilpi
Linja-autopysékki voidaan varustaa harkinnan mukaan
paikannimikilvells, Joka ilmoittaa matkustajille sen paikka-
kunnan, taajaman, kaupunginosan tai laitoksen nimen, jonka

alueella tai léheisyydessd pysdkki sijaitsee., Paikannimi-
kilpid asetetaan linja-autoreittien tdrkeimmille pysédkeille
Joko tienpitdjdn toimesta tai tienpitdjédn luvalla. Paikan-
nimikilpi kiinnitet#ddn tavallisesti linja-autopysékin merkin
varteen ja sen tulee olla virallisesti hyvidksytty. (Tois-
taiseksi voimassa TVH:n kirje T-1784/15.4.59),

1.174 Aikataulu

Milloin aikataulun Jjulkipano linja-autopysdkills katsotaan
tarpeelliseksi, tdmd voi tapahtua tieviranomaisen luvalla si-
ten, ettd merkkipylvididseen kiinnitet&ddn liikennoitsijoiden
toimesta erillinen kehys, jossa painettu tai konekirjoitettu
aikataulu pidet#ddn ja jossa se muutosten tapahtuessa on helposti
vaihdettavissa. Tadhdn tarkoitukseen voidaan kdyttdd mm, Hel-
singin kaupungin liikennelaitoksen kdyttdmdda mallia. (TVH:n kir-
je T-1784/15.4,59)

1.175 Sadekatokset

Sadekatoksella tarkoitetaan ndisséd ohjeissa linja-auto-
pPysékin yhteyteen sijoitettavaa katosta, jonka tarkoituksena
on suojata linja-autoa odottavia matkustajia sateelta Jja tuu-
lelta.

Kunnan, laitoksen tai Jidrjeston anomuksesta voi tievi-
ranomainen myontdd luvan hyvéksymdnsd mallin mukaisen sade-~

katoksen pystyttémiseksi.linja—autopysékin yhteyteen. Ku-



t J] lataan, virisdvy liikennemerkkingrmaa,
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vassa 7 on esimerkki tdllaisesta katoksesta (TVH:n kirje T-
1005/21.2.68). Asutuskeskuksissa voidaan sallia myos muun-
laisen kunnan viranomaisten ko. alueella hyvdksymien katosten
kdytto., Katosta ei saa sijoittaa liittymén ndkemdalueelle
eikd muuallekaan siten, ettd se voi aiheuttaa vaaraa liiken-

teelle.

1.176 Laiturikorokkeet

Asutustaajamissa oleville tdrkeimmille pysédkeille sekd
tyopaikkojen ldheisyydessd oleville Ja koululaiskul jetuksia
palveleville pysdkeille jdrjestetddn matkustajia varten laituri-
korokkeet. Korokkeet voivat olla Joko puu- tai betoniraken-
teisia tai reunakiveykselld korotettuja. Ne sijoitetaan vdlit-
tomdsti linja-auton seisontapaikkaan liittyviksi.

Laiturikorakkeen pituuden tulee-yleensé olla yhdelle lin-
Ja-autolle mitoitetulla pysdkillid 12 m, kahdelle 24 m ja kol-
melle 36 m. Korokkeen leveys on vdhintddn 1.0 m ja korkeus
saa olla korkeintaan 15 cm. Korokkeen ajoradanpuoleinen yla-
reuna pyoristetddn ja reuna viistetdin pystysuunnassa kalte-

vuuteen 4:1 ... 5:1.

Kahden erillisen levennyksen vidlttdmiseksi on suositelta-
vaa sijoittaa maitolaituri linja-autopysédkin yhteyteen. Til-
16in maitolaituri sijoitetaan siten, ettei se aiheuta kohtuut-
tomasti haittaa pysédkkid kdyttdville linja-autoille eikd esta
linja-autopysédkin merkkii nédkymédstd varsinkaan linja-auton

tulosuuntaan. Muussa suhteessa noudatetaan maitolaiturista

annettuja yleisohjeita,
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Maitolaituri

Kuva 8. Maitolaiturin sijoittaminen linja-autopysékin yhteyteen.

Maitolaituri sijoitetaan linja-autopysédkin yhteyteen
Yleensd kuvassa 8 esitetyn periaatteen mukaan. Maitolaituria
varten jatketaan linja-auton pysdhdyspaikan pituutta (mitta a)
5 m:11d4 ja maitolaituri sijoitetaan n. 5 m:n etdisyydelle
pysakkilevennyksen_lahtﬁkaistan puoleisesta nurkkapisteesti,

Muilta osin mitoitus suoritetaan normaalisti kuvan 3 perus-

teella.
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