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Tiivistelmdi

Liikenteen kasvu oli Suomessa vuosina 1985 - 1988 selvisti nopeampaa kuin
1980-luvun ensimmiiselld puoliskolla. Vuonna 1988 liikkenne oli 6 prosenttia
suurempi kuin TVH:n edellisessid ennusteessa (1986) oli arvioitu.

Ennusteen 1989 - 2010 mukaan liikenne ja autokanta kasvavat Suomessa
nopeasti vield 1990-luvun ajan. Tdmin jilkeen kasvu hidastuu. Vuosina 1989 -
2010 liikkenteen arvioidaan kasvavan 47 ja autokannan 54 prosenttia. Henki-
l6autotiheyden arvioidaan olevan v. 2010 550 autoa 1000 asukasta kohti. Lii-
kenteen oletetaan kasvavan melko tasaisesti koko maassa. Tieluokista kasvu
on nopeinta piiteilld.

Uusi henkilbautoliikenne-ennuste perustuu kotitalouksien autotiheyden
(autoa/ 100 kotitaloutta) ja henkildauton vuotuisten ajosuoritteiden kehityk-
J' sen arviointiin. Tulojen kasvaessa kotitalouksien autonomistuksen oletettiin li-

| sddntyvin ylempiin tuloluokkiin kuuluvien kotitalouksien autonomistustiheyk-
}
' sien mukaisesti. Tarkastelu tehtiin ikdryhmittiin.

Autokohtaisen ajosuoritteen kehitysarviossa otettiin kotitalouksien tulojen
ja ikdrakenteen lisiksi moniautoistuminen huomioon. Henkiléautoliikenne-en-
nuste saatiin kertomalla eri tyyppisten kotitalouksien ennustetuilla autoti-
heysluvuilla vastaavat ajosuoritteet ja kotitalouksien lukumiiriit.

\  Kuorma- ja pakettiautoliikenne-ennusteet ovat sidoksissa tuotannon kasvu-
| ennusteisiin. Tuotannon kasvu perustuu tulevaisuudessa yhid enemmin laa-
\dullisten tekijéiden, jalostusasteen ja tuottavuuden kasvuun. Tisti syysti tava-

raliikenne ei kasva aivan tuotannon kasvun suhteessa

Uuden ennusteen mukaan liikenne on 22 prosenttia suurempaa vuonna
2010 kuin edellisessd ennusteessa arvioitiin. Autoja arvioidaan olevan edelli-
seen ennusteeseen verrattuna 15 prosenttia enemmén vuonna 2010.

Esitetty valtakunnan tasolta lihtevi yleisennuste ei riitd tieckohtaisen tienpi-
totarpeen arvioimiseen. Tdtd varten tarvitaan tiekohtainen ennuste. Luotetta-
van tickohtaisen ennusteen aikaansaamiseksi on paikalliset erityisolosuhteet
otettava huomioon. Tdmin ennusteen vieminen tiekohtaiseksi on edessi ole-
va seuraava tyOvaihe.
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Nyckelorden trafikprognos, bilbestind, framtids forskning

Sammandrag

Trafiken vixte i Finland dren 1985 - 1988 mycket snabbare dn under 1980-ta-
lets forsta hilft. Ar 1988 var trafiken 6 procent storre dn som skattades i den
forra trafikprognosen (1986).

Enligt prognosen vixer trafiken och bilbestindet snabbt i Finland under
1990-talet. Direfter ir tillvixten 1ingsammare. Aren 1989 - 2010 uppskattas
trafiken viixa med 47 och bilbestdndet med 54 procent. Enligt prognosen ir
personbilstitheten &r 2010 550 bilar/1000 inv. Trafiken uppskattas vixa unge-
fir i samma takt i hela landet, men trafikbkningen koncentrerar sig till huvud-
vdgarna.

Den nya personbilstrafikprognosen baserar sig pd en uppskattning av hus-
héllens biltithet (pb/100 hushill) och fordonskilometer. Man antog att bild-
gande vid 6kande inkomster utvecklas i enlighet med biligandetitheten i hus-
hall, som hor till hégre inkomstklasserna. Man uppskattade ocksd inverkan av
hushéllets huvudsmans lder pa biltdtheten.

I prognosen for antalet fordonskilometer per bil beaktades forutom hus-
héllenas inkomster och dlderstruktur ocksé frekvensen av fler 4n en bil per
hushall. Personbilstrafikprognosen erhélls genom att multiplicera de prog-
nosticerade personbilstithetsiffrorna av hushdllen med antalet fordonskilome-
ter.

Lastbils- och paketbilstrafikprogneserna ir forbundna med tillvixtprogno-
serna for produktionen. Produktionstkningen baserar sig i framtiden alltmer
pa kvalitativa faktorer, féradlingsgrad och okat produktivitet. Dérfor Okar inte
varutrafiken helt i forhallande till den totala produktionsdkningen.

Enligt den nya prognosen ir trafiken 22 procent storre dr 2010 dn det upps-
kattades i den forra prognosen. Bilbestdndet dr 15 procent storre dr 2010 dn
det prognosticerades dr 1986.

Den foredragna riksomfattande prognosen dr inte tillrdckligt exakt for att
uppskatta behovet av mer differentierad vighdllning. Dérfér behvs en mer
detaljerad prognos. For att dstadkomma en pélitlig detaljerad prognos méste
de lokala specialforhéllanden tagas i betraktande. Att differentiera denna
prognos frin national nivé till olika vigavsnitt 4r den foljande fasen i progno-
sarbetet.
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Abstract

During 1985 - 1988 the growth of traffic was in Finland clearly faster than in
the first half of the 1980’s. Traffic in 1988 was 6 per cent larger than estimated
in the previous forecast (1986) by RWA.

According to the forecast 1989 - 2010 traffic and the automobile stock of
Finland will grow rapidly during the 1990’s. After that the growht will slow
down. During 1989 - 2010 traffic is assumed to grow by 47 and automobile
stock by 54 per cent. The car density will be 550 cars/1000 inhabitants in
2010. The growht of traffic is assumed regionally nearly equal in the whole
country, and by road category largest on the main road network.

The new car traffic forecast is based on the assumed development of auto-
mobile density (cars/100 households) and average annual car kilometres of
housecholds. As the income of households increased the ownership of cars
was assumed to grow in accordance with the ownership densities of house-
holds in the higher income bracket. The effect of the age of the head of the
household on car density was also estimated.

In the forecast of annual car kilometres the effect of the trend to the owner-
ship of more than one car in a household was taken into account, in addition
to income and age structure. The car traffic forecast was obtained by multip-
lying the car density forecast by car kilometres forecast.

The forecasts of lorry and van traffic are linked with the forecasts of the
growth of production based in the future increasingly on the growht of quali-
tative factors such as the degree of working up and productivity. As a result,
freight transport will grow less than the total growht of production.

According to the new forecast traffic in 2010 would be 22 per cent larger
than estimated in the previous forecast. The new forecast also assumes 15 per
cent larger automobile stock in 2010 than supposed in the previous forecast.

The general national forecast is not sufficient for the assesment of road kee-
ping needs. A separate and more detailed forecast is required. The local
special conditions shall be taken into consideration in order to achieve such a
forecast. The next phase in the work is extending this forecast from national
level to road level.






Alkusanat

Liikenne- ja autokantaennuste on tarkoitettu lihinni palvelemaan tienpidon
pitkdn aikavilin suunnittelua. Edellinen ennuste, "Liikenne- ja autokantaennus-
te 1986-2010" valmistui vuonna 1986. Ennakoitua nopeampi taloudellinen kas-
vu ja erdidt muut vaikeasti ennakoitavat tekijit ovat antaneet aiheen ennusteen
tarkistamiseen.

Laadittu ennuste soveltuu parhaiten kiytettiviiksi tieverkkosuunnitteluun ja
laajoihin alueellisiin tarkasteluihin. Sen sijaan hanketasolla timi ennuste on
pohja, jota tulee tarkentaa paikallisten olosuhteiden mukaan.

Liikenne- ja autokantaennuste on laadittu tie- ja vesirakennushallituksen
suunnitteluosaston tutkimuskeskuksessa. Ennusteen on valmistellut erikois-
tutkija Veijo Kokkarinen.

Helsingissi joulukuussa 1989

Apulaisjobtaja Kirill Harkdnen
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Ennuste lybyesti

| maissa 1980-luvun puolenvilin jilkeen. Syyni ilmiéén on mm. ennakoitua nopeam-
pi taloudellinen kehitys ja polttoaineen hinnan halpeneminen. Liikenne on kehitty-
nyt selviisti nopeammin kuin TVH:n vuoden 1986 ennusteessa arvioitiin. Tésti syys-
td ennustetta péitettiin tarkistaa, vaikka edellisen ennusteen valmistumisesta on
kulunut vain kolme vuotta.

'l Liikenteen kasvu nopeutui Suomessa kuten useimmissa muissakin autoistuneissa

Ennusteen tarkastelukehikko

. Liikenteen kebhitys liittyy hyvin monin sitein yhteiskunnan muuhun kehitykseen.

| Kuwassa 1 on esitetty henkiléautokannan ja -liikenteen ennustamisen arviointike-

. hikko. Kuvassa on nihtivissi olennaisimmat likkenteen ja autokannan kehitykseen
vaikuttavat tekijit. Osa niisti tekijoistid on voitu sisillyttii itse ennustemalliin nu-
meerisina suureina. Niiden tekijéiden osalta, jotka eiviit sisilly ennustemalliin, on
suoritettu laadullinen tarkastelu mahdollisista vaikutuksista autokannan ja liiken-
teen kehitykseen. Tarkastelukehikkoa ympardivi paksu viiva kuvaa ympiriston reu-
nachtoja. Ympiiristovaikutusten takia liikenteelle saatetaan asettaa rajoituksia en-

| nustejakson aikana.

Kuva 1: Henkilbautoennusteen tarkastelukehikko

T
:! nh MIU AUTON HINTA
|

i !gﬁf POISTUMA

40~
SUORITE
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uikkuminen | FEEH
£RI !

ALUEILLA

Ympariston reunaehdot

TVH — Tutkimuskeskus 1989
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Liikenteen kysyntiin vaikuttavat tekijat

Liikenne- ja autokantaennusteen pohjana ovat useiden eri taustatekijéiden en-
nusteet, joita ovat laatineet eri virastot ja laitokset. Kyseiset perusennusteet ovat
luonteeltaan *virallisia’, suunnittelutarkoituksiin kdytettivid ennusteita tai suunnit-
teita.

['VH:n uusi liikenne- ja autokantaennuste perustuu seuraaviin taustatekijoiden
ennusteisiin:

* Teollisuusmaiden BKT kasvaa ennustejaksolla 2.5 %/v

* Suomen BKT kasvaa ennustejaksolla 2.5 %/v

* Kotitalouksien tulokebitys on 2.5 %/v./kotitalous

* Viestd kasvaa ennustejaksolla 0.5 % ja tydikdinen véestd 2 %
* Kotitalouksien lukumddrd kasvaa ennustejaksolla 23 %

Lisiksi ennusteessa on tarkasteltu henkildauton kustannuskehityksen (auton
hankintahinta, polttoaineen hinta), ajokorttien médran, vapaa-ajan lisddntymisen ja
alue- ja yhdyskuntarakenteen muutoksen vaikutusta liikenteen kehitykseen. Nailld
niikymin mainitut tekijit eivit aseta esteitd autokannan ja liikkenteen ennustetulle
kehitykselle.

Liikenteen kulutusmenojen oletetaan kasvavan ennustejakson alkupuolella,
vuosina 1989 - 1995, tulokehitystid nopeammin. Téllsin kasvu on 3.5 prosenttia
vuodessa kotitaloutta kohti. Vuosina 1989 - 2000 liikennemenojen oletetaan kasva-
van hiukan yli 2.5 prosenttia ja koko ennustejaksolla 2.5 prosenttia vuodessa eli
saman verran kuin tulotkin.

Ennustemenetelmat

Henkilbautoliikenne-ennuste perustuu kotitalouksien autotiheyden (ha/100
kotitaloutta) ja ajosuoritteiden kehityksen tarkasteluun. Tulojen kasvaessa kotita-
louden autonomistuksen oletetaan lisiintyvin ylempiin tuloluokkiin kuuluvien
kotitalouksien autonomistustiheyksien mukaisesti. Tarkastelu suoritettiin ikidryh-
mittiin. Autokohtaisen ajosuoritteen kehitysarviossa otettiin kotitalouksien tulojen
ja ikirakenteen lisiksi moniautoistuminen huomioon. Henkildautoliikenne-ennus-
te saadaan kertomalla eri tyyppisten kotitalouksien ennustetuilla autotiheysluvuilla
vastaavat ajosuoritteet ja kotitalouksien lukumairat.

Kuorma- ja pakettiautoliikenne-ennusteet ovat sidoksissa tuotannon kasvuennus-
teisiin. Tuotannon kasvu perustuu tulevaisuudessa yhd enemman laadullisiin teki-
joihin, jalostusasteen ja tuottavuuden nousuun. Samoin aineettomien erien (palve-
lut) osuus BKT:sta lisiintyy. Néisté syistd tavaraliikenne ei kasva aivan BKT:n kas-

* vun suhteessa. Toisaalta yritysten pyrkimys nopeisiin ja tismiillisiin kuljetuksiin

(JOT) lisdi etenkin pakettiautoliikennetti.

Tarkastellut ennustevaihtoehdot

Tulevaisuuden ennustamiseen liittyy aina epivarmuustekijoitd. Taloudellinen
kehitys voi poiketa ennustetusta, polttoaineen hinta saattaa muuttua ylldttiden, tai
valtiovallan liikkenteeseen kohdistama veropolitiikka muuttuu olennaisesti. Kaikki
tillaiset tekijit vaikuttavat liikenteen kehitykseen huomattavasti. Téstd syysta vali-
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tun ennustevaihtoehdon lisdksi tehtiin muita vaihtoehtoisia ennusteita henkilbau-
toliikenteen osalta. Ne eivit ole varsinaisia skenaarioita, vaan perustuvat lihinni
erilaisiin talous- ja tulokehitysnikymiin, seki erilaisiin vuotuisiin henkil6auton ajo-
suorite-ennusteisiin. Kuvassa 2 on esitetty erilaisiin tulokehitysennusteisiin pe-
rustuvia liikenne-ennusteita. Todennidkdisimpini pidetty vaihtoehto perustuu 2.5
prosentin tulokehitykseen ja henkil6auton 16 200 km:n vuotuiseen ajosuorittee-
seen vuonna 2010.

Kuva 2:  Liikennesuoritteen kehitys 1970-1988 ja ennuste vuosille 1989-2010
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Autokanta ja liikenne 1989 - 2010

Ennusteen mukaan Suomen autokanta kasvaa nopeasti vield 1990-luvun ajan.
Kasvu hidastuu siirryttdessd ensi vuosituhannelle. Vuosina 1989-2010 autokannan
oletetaan kasvavan yhteensi 54 prosenttia. Henkildautotiheys on ennusteen mu-
kaan 550 autoa/1000 as. vuonna 2010.

Vuodesta 1980 lihtien koko autokanta ja henkildautotiheys ovat kehittyneet ja en-
nustetaan kehittyvin taulukon 1 mukaisesti (todennikdisin vaihtoehto).

Ennusteen mukaan my®6s liikenne kasvaa nopeasti 1990-luvun ajan, mutta kasvu
hidastuu vuosituhannen vaihteen jilkeen. Vuosina 1989-2010 liikenteen arvioidaan
kasvavan yhteensid 47 prosenttia. Vuodesta 1980 liikenne on kehittynyt ja ennuste-
taan kehittyviin taulukon 2 mukaisesti (todennikéisin vaihtoehto).
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Taulukko 1: Koko autokannan ja henkildautotiheyden kehitys vuosina 1980 - 88 ja ennuste
vuosille 1989 - 2010

Vuosi Autokanta Kasvu, %/v Ha/1000 as. Kasvu, %/v
1980 1392 827 4.1 256 3.9
1985 1746 616 4.6 315 4.2
1988 2034 166 52 362 4.7
1990 2 200 000 4.0 390 3.8
1995 2 560 000 3.0 450 2.9
2000 2 840 000 2.1 500 2.1
2005 3 050 000 1.4 533 1.3
2010 3 130 000 0.4 550 0.6

Taulukko 2: Liikenteen kehitys vuosina 1980 - 88 ja ennuste vuosille 1989 - 2020

Liikennesuorite, milj. autokm

Vuosi Yleiset tiet Kasvu, %/v Kaikki tiet Kasvu, %/v
1980 18 100 1.6 26 760 1.9
1985 21620 3.6 31150 3.1
1988 25 570 5.8 36 510 5.4
1990 27 650 4.0 39 500 4.0
1995 32 250 5| 46 070 3.9
2000 35 520 1.8 50 300 1.8
2005 37 700 1.0 52 500 0.9
2010 37 700 0.4 53 500 0.4

Ennustejaksolla liikenteen odotetaan kasvavan saman verran yleisilla teilld seki
kaduilla ja yksityisteilli. Yleisten teiden autolajeittaiset liilkenne-ennusteet on esitet-
ty kuvassa 3.

Uuden ennusteen mukaan liikenne kasvaa alueittain tasaisesti koko maassa.
Suuralueittain liikkenteen arvioidaan kehittyvin vuosina 1989 - 2010 seuraavasti:

Eteld-Suomi 50 %
Keski-Suomi 45 %
Pohjois-Suomi 45 %

Koko maa 47 %
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Kuva 3:  Liikennesuorite vuosina 1960-1988 ja ennuste vuosille 1989-2010 yleisilla teilld
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Liikenteen kasvu on ennustejaksolla edelleen nopeinta pditeilld. Tieluokittain lii-
kenteen odotetaan kehittyvin seuraavasti:

Valtatiet 60 %
Kantatiet 60 %
Seudulliset tiet 47 %
Kokoojatiet 32 %
Yhdystiet 13 %
Yleiset tiet 47 %
Kadut ja yks. tiet 46 %
Kaikki tiet 47 %

Valittu ennustevaihtoehto néyttiisi toteuttavan suomalaisen yhteiskunnan au-
toistumistarpeen. Vuonna 2010 noin 90 prosentilla ajokortillisista henkil6istid olisi
henkilbauto kiytettivissddn. Tillainen autoistuminen voisi tapahtua ainoastaan ku-
vatuissa autoistumiselle suotuisissa olosuhteissa.
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Vuosien 1989 ja 1986 ennusteiden vertaaminen

Vuoden 1989 ennusteen mukaan autokanta on 15 prosenttia suurempi vuonna
2010 kuin edellisessi ennusteessa arvioitiin. Uuden ennusteen mukaan autokanta
kasvaa Etelid-Suomessa 15 - 20 prosenttia ja Keski- ja Pohjois-Suomessa 10 - 15 pro-
senttia nopeammin kuin vuoden 1986 ennusteessa oletettiin.

Uuden ennusteen mukaan seki yleisten teiden etté katujen ja yksityisteiden lii-
kenne on vuonna 2010 edelliseen ennusteeseen verrattuna 22 prosenttia suurem-
paa. Piiteiden liikenteen arvioidaan olevan lihes 30 prosenttia vilkkaampaa kuin
edellisessd ennusteessa.

Liikenteen alueittainen kehitys on uuden ennusteen mukaan selvisti tasaisempaa
kuin edellisessi ennusteessa. Uuden ennusteen mukainen liikenne on Eteld-Suo-
messa 20 prosenttia ja Keski- ja Pohjois-Suomessa 20 - 40 prosenttia suurempaa
kuin vuoden 1986 ennusteessa arvioitiin. Molempien ennusteiden mukainen liiken-
teen kehitys on esitetty kuvassa 4. Lisiksi kuvassa 5 on ndhtdvissd TVH:ssa eri
aikoina tehtyjen ennusteiden mukainen autokannan kehitys.

Liikenne vuoden 2010 jalkeen

Viestdennusteiden mukaan Suomen vikiluku alkaa nopeasti pienetd vuosituhan-
nen vaihteen jilkeen. Sen arvioidaan olevan noin 4 miljoonaa vuonna 2050. Niin
tapahtuu, vaikka perheen keskimiiriinen lapsiluku pysyy ennallaan. Synnyttivit
ikiluokat ovat tulevaisuudessa nykyisid pienempii. Jotta Suomen vikiluku pysyisi
nykyiselliin, pitiisi tinne muuttaa noin miljoona ulkomaalaista vuosina 2000-2050.
Luonnollisesti myos huomattavilla perhepoliittisilla toimenpiteilld olisi merkitysta.
Liikenteen kehitykseen tehostetulla perhepolitiikalla on merkitystd vasta vuositu-
hannen vaihteen jilkeen.

Kuva 4: Liikenteen kehitys yleisilld teilld vuosina 1960-1988 ja vuosien 1986 ja 1989 ennustei-
den mukainen kehitys vuosille 1989-2010
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Kuva 5: Koko autokanta 1960-2010 TVH:n eri aikoina laatimien ennusteiden mukaan
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Mikiili vikiluvun kehitys on vuosituhannen vaihteen jilkeen ennustetun kaltai-
nen, Suomen liikenne saavuttanee huippunsa vuosien 2010 ja 2020 vililld. Tillaisil-
la totuttujen trendien mahdollisilla taittumisilla on merkitysti tienpitotoiminnan
pitkin aikavilin toimintalinjoja suunniteltaessa.

Vuosituhannen vaihteen jilkeen vieston kehitys saattaa poiketa ennustetusta
mm. mahdollisen tybvoimapulan, Euroopan integraation ja kasvihuoneilmion ai-
heuttaman ’ekopakolaisuuden’ takia. Tdmiin takia on syyti varautua ennustettua
suurempaan vaestén madrdn.

Ennustejaksoa pitemman aikavilin tienpitohankkeiden tarkasteluissa voitaneen
lihted siitd, ettd liikenne pysyy vuoden 2010 jilkeen ennallaan, eiki pienene.

Ennusteen arviointi ja jatkotoimenpiteet

‘Ennusteessa kiytetty viestdennuste perustuu olettamukseen, ettd ulkomaalaisia
muuttaa vain vihin Suomeen. Mahdollinen tybvoimapula ja viime aikaiset poliitti-
set tapahtumat Euroopassa saattavat kuitenkin lisitd maahanmuuttoa huomatta-
vastikin jo ensi vuosikymmenelli.

Viestokehityksen lisdksi ennuste sisiltiii monia muita epavarmuustekijoiti.
Henkilbautokannan kehitys on pitkiilti riippuvainen taloudellisesta kehityksesti ja
sen mahdollistamasta tulojen ja kulutuksen kehityksesti. Jos tulokehitys poikkeaa
olennaisesti ennustetusta, my6s autokanta kehittyy eri tavalla. Taloudellinen lama-
kausi hidastaisi liikkenteen kasvua selvisti.

Toisaalta my®s liikkenteen kulutusmeno-osuus saattaa kehittyi eri tavalla kuin tu-
lokehitys. Tihin vaikuttaa mm. ihmisten elintavat ja asenteet henkildautoa koh-
taan, seki missd médrin tuloja halutaan kéyttii liilkenteeseen tai muihin kulutusme-
noihin. Lihihistoria osoittaa my®s, etti polttoaineen hinta ja saatavuus saattavat
vaihdella arvaamattomasti, ja siten vaikuttaa liikenteen kehitykseen.
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Myos liikenteen ympiristohaitoilla saattaa olla vaikutusta autoistumiseen. Ympi-
ristévaikutusten takia liilkenteelle voidaan asettaa rajoituksia tai sddtdd veroluontei-
sia maksuja.

Tehty ennuste perustuu suhteellisen pysyville aluerakenteelle. Viesto kasvaa
vain Uudenmaan ldfinissi ja pysyy muissa ldéneissd suunnilleen ennallaan. Mikili
maan sisiinen muuttoliike on oletettua suurempaa, vaikuttaa tdmi liikenteen alu-
eelliseen jakautumiseen siten, etti muuttovoittoalueilla lilkkenne kasvaisi ennustet-
tua enemmiin. Nykyisen aluerakenteen siilyttiminen edellyttinee valtiovallalta mit-
tavia aluepoliittisia toimenpiteita.

Ennusteen luotettavuus paranisi, jos kotitalouksien autotiheytti voitaisiin tarkas-
tella kotitaloustyypeittiin (1 hengen kotitaloudet, lapsiperheet jne.). Télldin eri-
tyyppisten kotitalouksien rakenne voitaisiin ottaa paremmin huomioon autotiheyt-
i madritettiessi. Tihin tarkoitukseen Tilastokeskuksen kotitaloustiedusteluaineis-
to on kuitenkin liian pieni. Aineiston pienuuden takia kotitalouksien ryhmittely
péddmiehen iin ja tuloluokan mukaan on suoritettu tissid ennusteessa siten, ettid
kotitaloudet ovat yhtenid kokonaisuutena.

Kotitalouksien kaikissa tulo- ja ikdryhmissd on vield runsaasti autoistumispotenti-
aalia jiljell, joten kiytetty menettely mittaa kotitalouksien autoistumista suhteelli-
sen hyvin. Vasta vuonna 2010 ylimmin tuloryhmin kotitalouksien aikuista kohti
laskettu autotiheys lihenee ajokortillisten aikuisten méiraa, ja tuloryhmin autoti-
heys kylkistymistasoa.

Henkilauto on Suomessa vieli *kotitaloushyddyke’. Kotitalous on se perusyk-
sikk®, johon auto hankitaan. Ennustejakson lopussa henkilbauto on ylimpien tulo-
ryhmien kotitalouksissa muuttumassa 'yksilshyodykkeeksi', kun autotiheys lihe-
nee ajokorttitiheytti. Toistaiseksi kotitalouspohjaiset mallit soveltuvat hyvin en-
nustetarpeisiin.

Esitetty valtakunnan tasolta lihtevi yleisennuste ei riitd tickohtaisen tienpitotar-
peen arvioimiseen. Titd varten tarvitaan ticosakohtainen ennuste. Luotettavan tico-
sakohtaisen ennusteen aikaansaamiseksi on paikalliset erityisolosuhteet otettava
huomioon. Timin ennusteen vieminen ticosakohtaiseksi on edessi oleva seuraava
tyovaihe.
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Jobdanto

Liikenteen méirid on kasvanut 1980-luvun puolivilin jilkeen useimmissa
maissa hyvin nopeasti. Pitkille autoistuneissa maissa lilkkenteen vuotuinen kas-
vu on parina tai kolmena viimeksi kuluneena vuonna ollut 5-8 %, kun se 1980
-luvun alkupuoliskolla oli vain 1-3 %. Viime aikaisen nopean kasvun syyni on
mm. ennakoitua nopeampi taloudellinen kehitys ja moottoriajoneuvojen polt-
toaineen hinnan aleneminen. Yllittidva kehitys on johtanut sithen, ettd niin
Suomessa kuin monessa muussakin maassa tehdyt autokanta- ja liikenne-en-
nusteet ovat osoittautuneet alimitoitetuiksi.

Tie- ja vesirakennushallituksessa aikaisemmin laadittu ennuste valmistui
vuonna 1986. Tissid ennusteessa liikenteen kasvulle on esitetty vain yksi en-
nuste. Vaihtoehtoisten kehityssuuuntien tarkastelua ei pidetty tilldin tarpeelli-
sena. Kiytint6 osoittaa kuitenkin, ettd tulevan kehityksen arviointiin liittyy mo-
nia epiavarmuustekijoitd. Taloudellinen kehitys voi poiketa ennustetusta, polt-
toaineen hinta saattaa nousta yllittden,tai valtiovallan liikenteeseen kohdista-
ma veropolitiikka muuttuu olennaisesti. Liikennettd voidaan joutua myos
rajoittamaan ympiiristovaikutuksien takia. Kaikki tillaiset tekijit saattavat vai-
kuttaa liikenteen kehitykseen huomattavasti, ja tihdn on ennusteita tehtiessi
varauduttava. Tistd syystd on uudessa ennusteessa padvaihtoehdon liséksi tar-
kasteltu my6s muita autokannan ja liikenteen kehitysvaihtoehtoja. Namai eiviit
ole varsinaisesti skenaarioita, vaan perustuvat lihinni erilaisiin talous- ja tu-
lokehitysndkymiin.

Vuoden 1989 ennuste, kuten edellinenkin, perustuu henkiléautojen osalta
kotitalouksien autotiheyden kehityksen arviointiin. Tulojen kasvaessa kotita-
louksien odotetaan seuraavan autoistumisessaan ylempiin tuloluokkiin kuulu-
vien kotitalouksien autoistumiskehitystid. Menetelmi ottaa huomioon myo6s
kotitalouden pddmiehen idn ja moniautoistumisen vaikutuksen autotiheyden
ja vuotuisen henkildautosuoritteen kehitykseen.

Ennustemenettelyd on voitu tiydentid aikaisempaan verrattuna kotitalouk-
sien ajosuoritetiedoilla. Henkil6autojen ajosuoritetietoja on selvitetty Tilasto-
keskuksen kotitaloustiedustelussa ensimmdistd kertaa vuonna 1985. Kotita-
louksien ajosuoritetiedot on hankittu Tilastokeskuksesta samanlaisen tulo- ja
ikiryhmittelyn mukaisena kuin autotiheystiedotkin.
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1 Vuoden 1986 -ennusteen toteutumatarkastelu

Liikenteen kasvu nopeutui Suomessa 1980-luvun puolenvilin jilkeen. Syyna
tihin on mm. ennakoitua nopeampi taloudellinen kehitys ja polttoaineen hin-
‘ nan aleneminen. Vuosina 1985 - 1988 sekii liikkenne etti liikkenteen kehitykseen
vaikuttavat tekijit ovat kehittyneet selvisti nopeammin kuin TVH:n edellisessi
ennusteessa (Liikenne- ja autokantaennuste 1986 - 2010) arvioitiin.

1.1 Suomen taloudellinen ja yhteiskunnallinen kehitys 1980-luvulla

Kuluvalla vuosikymmenelli ja etenkin vuosina 1985 - 1988 olosuhteet au-
toistumiselle ja liikenteen kehitykselle ovat olleet Suomessa erityisen suotui-
sat. Suuret ikiiluokat ovat olleet aktiivisimmassa idssididn. Tuotanto ja kulutus
ovat kasvaneet ennakoitua nopeammin, ja reaaliansioiden kehitys on ollut hy-
vi. Samanaikaisesti henkildauton kiyton kustannukset ovat pienentyneet. Li-
siksi lainarahaa on ollut helppo saada, ja sitd onkin kiytetty reilusti henkilbau-
tojen hankintaan. Henkildautojen ensirekisterdinnit ovat kaksinkertaistuneet
sitten viime vuosikymmenen jilkipuoliskon.

Ajanjaksolla 1980-1988 tirkeimmiit liikenteen kehitykseen vaikuttavat talou-
delliset tekijit ovat kehittyneet seuraavasti (% /v):

1980 - 85 1985 - 88
BKT 2.7 3.7
Kotit. kéyt. olevat tulot 2.7 3.8
Yksityinen kulutus 2.9 5.0
Liikennemenot 3.6 52
- yksityiset kulkuvalineet 6.0 n. 12.0

Vuosikymmenen puolenvilin jilkeen tulojen ja etenkin kulutuksen kasvu on
nopeutunut. Kulutus on kasvanut tuloja nopeammin. Kulutuksen lisidykseen
onkin kiytetty lainarahaa. Kulutusluottojen miiri kaksinkertaistui reaalisesti
vuosina 1985-88, ja kotitalouksien velkaantumisaste (bruttovelan osuus kiy-
tettivissi olevista tuloista) nousi 90 prosenttiin vuaonna 1988. Kuten liikenne-
menojen kasvuluvuista nikyy, kulutusluottoja on kiytetty erityisesti juuri yksi-
tyisten kulkuvilineiden (lihinni henkil6auto) hankintaan ja kiytt66n. Vuonna
1988 kulutusluottojen arvioidaan kasvaneen periti 40 prosenttia.

Velkaantumisaste ei ole Suomessa kansainvilisen vertailun perusteella vield
kovin suuri. Velkaantumisaste oli vaonna 1987 Norjassa 140 ja Ruotsissa 120,
USA:n ja Linsi-Saksan velkaantumisaste oli 90 jo vuonna 1986. Suomenkaan
velkaantumisaste ei voi kuitenkaan enii kasvaa kovin paljoa. Jatkossa ei voida
hankkia uusia autoja tekemilld yhd enemmin velkaa. Tdma hidastaa jossain
miirin autoistumista lihivuosina.
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Kuvasta 1 nihdéin, ettd kulutus on seurannut kiinteisti kiytettivissi ole-
vien tulojen kasvua. Vasta vuonna 1988 kulutus ylitti tulojen kasvun. Sen sijaan
yksityiset kulkuvilineet nidyttiiviit reagoivan hyvin herkisti tulojen tai kulutuk-
sen muutoksiin. Jos tulokehitys on hyvi, kiytetiin yksityisiin kulkuvilineisiin
keskimdadrdisti tulojen kasvua enemmiin rahaa, ja piinvastoin tulokehityksen
ollessa huono henkilbauton hankinnasta ollaan valmiita tinkimizin.
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Kuva 1: Kotitalouksien tulojen ja kulutuksen kehitys vuosina 1970 - 1988

Kulutuksen nopean kasvun lisiksi liikenteen poikkeukselliseen kasvuun on
vaikuttanut henkilauton kiytdn halpeneminen. TVH:n "Ajokustannukset" -jul-
kaisussa henkilbauton ajoneuvokustannukset (hankinta- ja kiyttokustannuk-
set) on laskettu samoin perustein vuodesta 1985. Tdmén mukaan ajokilomet-
rin hinta (ei sisdlld vakuutusmaksuja) on kehittynyt seuraavasti:

Vuosi Kéyvin hinnoin Vuoden 1985 hinnoin
p/km p/km

1985 102.1 102.1

1986 100.7 97.9

1987 98.5 92.0

1988 107.2 95.5

1989 116.1 97.8

Ajokilometrin reaalihinnan alhaisuus johtuu polttoaineen hinnan halpe-
nemisesta vuoteen 1985 verrattuna. Polttoaine (92 okt. bens.) oli vuonna 1988

noin 35 prosenttia halvempaa kuin vuonna 1985.



Liikenne- ja autokantaennuste 1989 - 2010

1.2 Vuoden 1986 ennuste ja toteutunut kehitys

PALA 1986-2010 -ennusteen lihtévuosi on 1985, joten vuoden 1988 lop-
puun mennessi kolme ennustevuotta on kulunut. Ennusteen toteutumatar-
kastelun perusteella havaitaan. ettd kuluneena kolmena ennustevuotena auto-
kanta ja lilkkenne ovat kehittyneet selvisti arvioitua nopeammin.

Autokanta ja autotiheys

Autokannan kasvu on 1980-luvun puolen vilin jilkeen jatkunut erittdin no-
peana. Vuosittainen kasvu on ollut 5-6 prosenttia, mikd on pari prosenttia
enemmin kuin BKT:n kehitys, tai miti liikkenteen kasvuksi oli ennustettu. En-
nuste ja toteutunut kehitys on esitetty taulukossa 1 ja kuvissa 2 ja 3.

Taulukko 1: Autokanta 31.12.1988 ja PALA 1986 - 2010 -ennusteen mukainen kanta sa-
mana ajankohtana

Autolaji Autokanta 31.12.1988 PALA-ennusteen Ero,
mukainen kanta %

Henkildautot 1795 908 1735 000 -3.5
Pakettiautot 160 901 150 000 -13.3
Kuorma-autot 52 736 52 600 -0.3
Linja-autot 9229 9 000 -2.5
Erikoisautot 15392 14 000 -11.4
Kaikki autot 2 034 166 1 960 000 -3.8

- = Ennuste liian pieni

Henkildautotiheys oli vuoden 1988 lopussa 362 autoa/1000 asukasta, miki
on 3.7 prosenttia suurempi kuin ennustettu tiheys, 349 autoa.
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Kuva 2:  Autotiheys vuosina 1960 - 1988 ja vuonna 1986 ennustettu kehitys vuosille 1986
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Kuva 3:  Autokanta vuosina 1960 - 1988 ja vuonna 1986 ennustettu kehitys vuosille 1986
-2010
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Liikenne

Liikenteen kasvu on ollut Suomessa 1980-luvulla nopeampaa kuin missdin
muussa OECD-maassa. Kasvu on vuosikymmenen puolenvilin jilkeen vield
nopetunut. Kun yleisten teiden liikkenne kasvoi vuosina 1980-85 keskiméirin
3.6 prosenttia vuodessa, kasvu oli vuosina 1985-88, PALA 86-2010 -ennusteen
kolmena ensimmiiseni vuotena, lihes 6 prosenttia vuodessa.

Henkildauton autokohtainen ajosuorite kasvoi vuosina 1987-88 polttoai-
neen alhaisen hinnan ja hyvin taloudellisen tilanteen johdosta. Ajosuorite oli
17 000 km vuodessa vuonna 1986, ja kasvoi 17 600 km:in vuonna 1988. Tastd
syysti lilkkenne on kasvanut ennustejakson ensi vuosina autokantaa nopeam-
min. Vuonna 1988 yleisten teiden liikkenne oli 6 prosenttia ennustettua suu-
rempi. Koko maan osalta ennustetut ja toteutuneet liikenneluvut ovat seuraa-
vat (ks. my0s kuva 4):

Milj. autokm
Ennuste Toteutunut Ero, %
Koko liikenne 24 170 25570 -5.8
Ha-liikenne 19 860 21620 -7.0

- = Ennuste liian pieni

Vuosina 1985-1988 liikkenne on kasvanut edelleen eniten péiteilld ja oli 8
prosenttia ennustettua suurempi vuonna 1988. Tieluokittaiset ennustetut ja
toteutuneet luvut poikkeavat seuraavasti:1)

Tieluokka Milj. autokm

Ennuste Toteutunut Ero, %
Valtatiet 10 080 10814 -7.3
Kantatiet 3100 3453 -11.4
Seudulliset tiet 3840 3980 -3.6
Kokoojatiet 3350 3752 -6.1
Yhdystiet 4 080 4 064 +0.4

- = Ennuste liian pieni
+ = Ennuste liian suuri

1) Tieluokittaisiin lukuihin ovat vaikuttaneet tieluokkamuutokset, kun esim. vilkkaasti liilkenndityjd seudullisia teitd on muutettu
kantateiksi. Alemmalla tieverkolla taas vuoden 1985 lihtotiedot ovat olleet joiltain osin liian suuria.
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Kuva 4:  Liikennesuorite vuosina 1960 - 1988 ja vuonna 1986 ennustettu kehitys vuosille
1986 - 2010 yleisilld teilld

Liikenteen kasvun alueellinen jakautuma on ollut tasaisempi kuin ennus-
teessa oletettiin, joten poikkeama ennusteesta on Keski- ja Pohjois-Suomessa
selvisti suurempi kuin Eteld-Suomessa. Tie- ja vesirakennuspiireittiin ennus-
tettu ja toteutunut liikenne on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2:  Liikennesuorite TVL-piireittdin vuonna 1988 sekd PALA 86 - 2010 -ennusteen
mukainen suorite samana ajankohtana

Piiri Liikennesuorite, milj. autokm
Ennuste Toteutunut Ero, %

Uusimaa 4 840 5035 -4
Turku 3430 3530 3
Hame 3170 3254 -3
Kymi 1580 1586 -0
Mikkeli 1250 1398 -12
P-Karjala 955 1027 -8
Kuopio 1235 1367 -1
K-Suomi 1515 1583 -4
Vaasa 2 055 2169 -6
K-Pohjanmaa 775 855 -10
Oulu 1375 1502 9
Kainuu 560 622 -1
Lappi 1430 1628 -14

Koko maa 24170 25 570 -6
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Viestdn kasvu on ollut hiukan hitaampaa kuin ennusteessa kiytetyssd
Tilastokeskuksen viestdennusteessa oli arvioitu. Sen sijaan kotitalouksien

miird on kasvanut selvisti ennusteessa oletettua nopeammin.

Autokannan ja likkenteen seki nididen kehitykseen vaikuttavien keskeisim-

pien taustatekijéiden ennustettu ja toteutunut kehitys vuosina 1986 - 88 on

koottu taulukkoon 3.

Taulukko 3: PALA 86-2010:en toteutumatarkastelu vuoden 1988 tilanteessa seka kaytetty-

jen keskeisimpien taustatekijoiden ennusteet ja toteutunut kehitys vuosina

1986-88

- = ennuste liian pieni

+ = ennuste liian suuri

1. Ennusteen toteutumatarkastelu Ennuste Toteutunut Ero, %
1988 71988
Autokanta, kpl 1 960 000 2 034 166 -3.8
Henkildautot 1735 000 1795 908 -3.5
Pakettiautot 150 000 160 901 -13.3
Kuorma-autot 52 600 52 736 -0.3
Linja-autot 9 000 9229 -2.5
Erikoisautot 14 000 15392 -11.4
Ha-tiheys (autoa/1 000 as.) 349 362 -3.7
Liikenne, yleiset tiet, milj.autokm
Koko liikenne 24 170 25570 -5.8
Ha-liikkenne 19 860 21260 -7.0
Liikenne tieluokittain
Valtatiet 10 030 10 814 -7.3 -8.2
Kantatiet 3 100 3453 -11.4
Seudulliset tiet 3 840 3980 -3.6
Kokoojatiet 3070 3256 -6.1
Yhdystiet 4 080 4 064 +0.4
Liikenne alueittain
Eteld-Suomi 13035 13 415 -2.9
Keski-Suomi 7 785 8399 -7.9
Pohjois-Suomi 3350 3752 -11.2
Ha:n ajosuorite 17 600 -2.9

17 100

...jatkuu
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Taulukko 3 jatkuu
2. Ennusteen taustatekijét Ennuste Toteutunut Ero, %
1986-88 1986-88
Taloudellinen kehitys, %/v.
BKT 2.7 3.6 -0.9
Yksityinen kulutus 3.5 4.9 -1.4
Liikenteen kulutusmenot 3.5 5.4 -1.9
Yksityiset kulkuvalineet 3.5 13.7 -10.2
Kéytettavissa olevat tulot 35 2.8 +0.7
Vikiluku, 1000:na 4977 4954 +0.5
Kotitalouksien lkm, 1000 kpl 2 050 n.2 150 -5.0
H-auton kustannukset, p/km (v.-85 hinnoin) 102 95.5 -6.9
(85)
Polttoaineen hinta, p/I (92 okt.bens.) = 306 -24 (85-88)
Raakaéljyn hinta, $/bbl - 15.5 -44 (85-88)
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2 Henkiloautoliikenteen Rysyntddn vaikuttavat tekijdt

2.1 Suomen kansainvilinen toimintaymparistd

Suomi on pieni markkinatalousmaa ja sen taloudellinen ja yhteiskunnallinen
kehitys on suuresti riippuvainen kansaivilisesti taloudellisesta ja poliittisesta
ympiristostd. Etenkin lihivuosina tapahtuvalla Euroopan integraatiolla saattaa
olla arvaamattomiakin vaikutuksia Suomen asemaan ja talouteen.

Valtion taloudellisten tutkimus-ja suunnitteluyksikdiden laatimia virallis-
luonteisia pitkinaikavilin kokonaistaloudellisia kehitysarvioita ei tehdd mo-
nessakaan maassa, mutta sen sijaan enemmin yliopistoissa ja riippumattomis-
sa tutkimuslaitoksissa. Eri instituutioiden ja tutkimuslaitosten laatimissa en-
nusteissa teollisuusmaiden BKT:n arvioidaan kasvavan 1 - 4 prosenttia vuo-
dessa /2/.

OECD-maiden talous on kehittynyt ennakoitua nopeammin 1980-luvulla.
Talouden korkeasuhdanne on jatkunut yllittidvin pitkiin. Kasvun odotetaan
jatkuvan suhteellisen suotuisana my6s tulevaisuudessa. Tissé esitetyt kasvu-
nikymit perustuvat lihinnd KTM:n vuoden 1989 maaliskuussa julkistamaan
*Teollisuus 2000 -visio-" -raporttiin /3/. Kyseisen raportin laatimiseen ovat
osallistuneet KTM:n lisiksi mm. ulkoasiainministeri®, Pellervon taloudellinen
tutkimuslaitos, Elinkeinoeldmin tutkimuslaitos ja Taloudellinen suunnittelu-
keskus. Raportin mukaan ECE:n ns. optimistisessa skenaariossa arvioidaan
maailman kokonaistuotannon kasvavan vuosina 1986-2007 keskimdirin 3 %
vuodessa. OECD-maiden BKT:n kasvu jdd keskimdirin 2.5 %:in. Kasvuluvut
ovat samat kuin vuosina 1973-1988.

Maailman kaupan méirin arvioidaan kasvavan vuosina 1988-2007 keski-
miirin 4 prosenttia vuodessa. Tdmi on prosentin enemman kuin tihidn men-
nessi 1980-luvulla. Kasvun oletetaan nopeutuvan kansainvilisen ty6njaon li-
sdintymisen ja kaupan esteiden vihenemisen seki globaalisten (GATT) ettid
alueellisten (mm. EC) ratkaisujen seurauksena. Kun maailmankauppa kasvaa
enemmiin kuin kokonaistuotanto, viennin osuus BKT:sta, ja siten kansanta-
louksien keskindinen riippuvuus kasvanee edelleen.

Maailmantalouden suurimpia riskitekijoitd ovat keskeisten teollisuusmai-
den vaihtotaseiden tasapainottomuus (ainakin keskipitkilli aikavililld), kehi-
tysmaiden taloudelliset ja sosiaaliset ongelmat, raaka-aineiden saatavuuden ja
hintakehityksen ongelmat seki kansainvilisten rahoitus- ja valuttamarkkinoi-
den toimintaan liittyviit epdvarmuudet. Sindnsd myOnteiseen integraatiopro-
sessiin liittyy my®s vaaroja. Kasvun esteend saattaa ollla myds se, etteivit suu-
ret maat rohkene harjoittaa kasvua tukevaa politiikkaa. Kokonaistuotannon
kasvulukuja ja ennusteita on esitetty taulukossa 4.
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Taulukko 4: Kokonaistuotannon keskiméariinen kasvu alueittain vuosina 1960 - 1973 ja
ennuste vuosille 1986 - 2007, % vuodessa

Alue 1960 - 73 1973 - 86 1986 - 2007
USA 3.9 25 2.5
Japani 9.6 4.0 3.0-4.0
OECD-Eurooppa 4.7 2.2 2.5
Suomi 4.6 2.9 2:5
Euroopan sos maat 6.7 4.4 3.0-3.5
Kehitysmaat 6.0 4.0 4.0

2.2 Suomen taloudellisen ja yhteiskunnallisen kehityksen nikymiit
vuoteen 2010

Viimeisen 15 vuoden aikana bruttokansantuote on kasvanut Suomessa
keskimddrin 3.3 prosenttia vaodessa. Tdmi on lihes 1 prosenttiyksikon enem-
min kuin keskimiirin muissa eurooppalaisissa OECD-maissa. Saman ajanjak-
son aikana yksityinen kulutus on kasvanut jopa yli prosentin verran enemmin
kuin vertailumaissa.

Taloudellisen suunnittelukeskuksen vuonna 1987 laatiman pitkin ajan ske-
naarion mukaan Suomen bruttokansantuote kasvaa OECD-maiden keskimai-
rdistd vauhtia, 2.5 % vuodessa, vuosina 1986-2010. Tehdasteollisuuden tuotan-
non ennustetaan kasvavan 3 prosentin vuosivauhtia. Kasvun painopiste on ny-
kyisissd pddtoimialoissa: puunjalostus- ja metalliteollisuudessa. Keskimiiriisti
heikommaksi kasvu jii kaivostoiminnassa, elintarvikkeiden, juomien ja tupa-
kan valmistuksessa, tekstiili- ja vaatetusteollisuudessa, lasi- ja kivituotteiden
valmistuksessa seki rakennustoiminnassa /4/.

Suomen elinkeinorakenne on muuttunut samansuuntaisesti muiden
OECD-maiden kanssa, tosin kehittyneempii teollisuusmaita myohemmin. Kan-
santalouden vaurauden lisiéintyessi yhd suurempi osa kulutuskysynnisti
suuntautuu palveluihin. Elinkeinorakenteen muutosprosessi jatkuu saman-
suuntaisena my®s tulevina vuosina. Sisdasiainministeridssi laaditun viesto- ja
tybpaikkasuunnitteen /5/ mukaan ammatissa toimivan vieston miiri kasvaa
endd vain palvelualoilla vuosina 1989 - 2000. T4dmiin jilkeen tyévoiman tarjon-
ta alkaa pieneti.

Autoistumisen kannalta on ratkaisevaa, miten kotitalouksien kiytettdvissi
olevat tulot kehittyvit, ja missd mérin niitd kdytetdin henkil6autoliikentee-
seen. Mikiili taloudellinen kasvu jatkuu suotuisana, viestdn elintason nousuun
on hyvit mahdollisuudet. Suomessa ovat yhteiskunnalliset palvelut piipiirteis-
sdiin valmiiksi kehitetyt, joten yksityiseen kulutukseen jii titen enemmin va-
roja kiytettdviksi.

Suomessa on investointiaste ollut kansaivilisen vertailun perusteella huo-
mattavan korkea. Tulevaisuudessa investointiaste saattaa laskea jonkin verran,
koska perusrakenneinvestoinnit (rakennukset, muu infastruktuuri) ovat jo

suurelta osin suoritettu. Tésti syystid kulutus voi kasvaa hiukan nopeammin
kuin BKT.
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Aktiivivieston kulutusmahdollisuuksia kaventaa jossain méirin eldkejérjes-
telmien kehittyminen ja elikeikdisten méirin kasvu. Vuosituhannen vaihtees-
sa ovat nykyiset elikejirjestelmit tdysiméiriisesti voimassa, ja elidkeikiisten
maiiri kasvaa etenkin vuoden 2010 jilkeen, kun suuret ikidluokat saavuttavat
kyseisen idn.

Taloudellisen kasvun my®6té néyttiisi tulevaisuudessa olevan hyvidt mah-
dollisuudet elintason nousuun ja kotitalouksien kiytettivissd olevien tulojen
kasvuun. Jatkossa reaalitulot saattavat kasvaa jopa hiukan kokonaistuotannon
kasvua nopeammin. Koska Suomessa on vield autoistumispotentiaalia melko
paljon jiljelld, kasvavat tulot lisdivit vield huomattavasti henkil6autoliikennet-
t4d varsinkin ennustejakson alkuvuosina.

2.3 ViaestOn ja kotitalouksien mairan kehitys

Tilastokeskuksessa on valmistunut vuonna 1989 uusi kunnittainen viesto-
ennuste /6/. Ennusteen lihtdkohtana ovat havainnot viime vuosien viestoke-
hityksestid. Ennustemalli on demografinen komponenttimalli, jossa syntyvyy-
den, kuolevuuden ja muuttoliikkeen vaikutus vieston tulevaan méirdin on
otettu huomioon. Sen sijaan taloudellisten, aluepoliittisten, sosiaalipoliittisten
tms. tekijoiden vaikutusta ei ennusteessa ole arvioitu.

Viestdennusteessa kokonaishedelmallisyyslukujen on oletettu pysyvian ny-
kyiselli tasolla koko ennustekauden ajan. Syntyvien lasten mdird vihenee,
koska hedelmiillisyysikdin tulee yhi pienempii ikdluokkia. Vieston kasvu hi-
dastuu, ja sen méiri on suurimmillaan heti vuosituhannen vaihteen jilkeen.
Timin jilkeen kuolevien méiri ylittds syntyvien médrian. Ennusteen mukaan
vikiluku kehittyy Suomessa seuraavasti (1000 asukasta):

1980 4788
1985 4911
1988 4954
1990 4977
2000 5002
2010 4979

Esitetyt luvut ovat TK:n viiestéennusteen laskelma 1:n mukaisia. Kyseinen
laskelma ottaa huomioon maassamuuton ja siirtolaisuuden. Uuden ennusteen
mukaan viestdn kasvu on jonkin verran hitaampaa kuin TK:n edellisessa
ennusteessa oletettiin (kuva 5).

Tilastokeskuksen viestdennuste kuvaa lihinni suomalaisten lukuméérin to-
dennikdéisti kehitystd. Nettomaahanmuuttoa ei sen mukaan juurikaan ole. Ko-
ko maapallon vikiluku lisdéntyy kuitenkin nopeasti. Mikili taloudellinen kasvu
jatkuu suotuisana, saattaa Suomessa etenkin tydvoimavaltaisilla aloilla ilmetid
tybvoimapulaa, jolloin myés ulkomaiselle tyévoimalle saattaisi olla kysyntdi.

Ennustetusta poikkeavalla viestdn kehitykselld olisi luonnollisesti vaikutuk-
sensa liikenteen kehitykseen. Suomen vikiluku saattaa kehittyi eri tavalla kuin
Tilastokeskuksen ennusteessa on oletettu. Tissi likkenne-ennusteessa on kui-
tenkin pitdydytty TK:n viestbennusteessa vuosille 1989-2010.
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Kuva 5: Vdestén kehitys vuosina 1970 - 1988 ja Tilastokeskuksen ennusteet vuoteen 2010

Viaeston kehitys alueittain

Ennusteen mukaan Suomen vikiluku olisi vuonna 2010 ainoastaan 0.5 pro-
senttia nykyista suurempi. Sen sijaan alueellisessa viestokehityksessid on huo-
mattavia eroja. Uudenmaan ldénin vikiluku kasvaa periti 11 prosenttia ja Ky-
men ldénin vihenee lihes saman verran. Vihiisti kasvua on lisiksi Himeen,
Keski-Suomen ja Oulun liineissd. Turun ja Porin, Kymen, Mikkelin, Poh-
jois-Karjalan ja Vaasan lddneissi vieston midrd vihenee ennusteen mukaan jo
ldhivuosina.

Vaeston ikirakenteen muutos ja vaikutus liikkenteeseen

Ennustejaksolla alle 15-vuotiaiden osuus viestdsti pienenee 19 prosentista
16 prosenttiin ja vastaavasti yli 65-vuotiaiden osuus kasvaa 13 prosentista 16
prosenttiin. Ty6ikdisten mdiri kasvaa kuitenkin jonkin verran. Vuosituhannen
vaihteessa ty6ikiisid on 60 000 enemmin kuin nykyiin. Tyoikiinen viestd kui-
tenkin vanhenee, kun vanhempien tydikiisten mairi lisdintyy. Elikeikiisten
mddrd lisddntyy huomattavasti vasta vaoden 2010 jilkeen, kun suuret ikiluo-
kat tulevat elikkeikiin (kuva 6). Vieston kehitys ikiryhmittiin vuosina 1960 -
2010 on esitetty liitetaulukossa 1.
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Kuva 6:  Vikiluku ja eri ikiryhmien osuudet vuosina 1960 - 2050

Vieston ikirakenteen muutoksella on ollut melko huomattava vaikutus
henkildautoliikenteen kehitykseen. Vuosina 1970 - 1985 aktiivivdeston mddra
lisizintyi noin 1 prosentilla vuosittain. Kun aktiivivieston kotitalouksissa on 90
prosenttia henkiléautoista, aiheuttaa prosentin suuruinen vieston lisdys ldhes
yhti suuren automiirin lisiyksen. Aktiivivieston mizri lisddntyy vield 1980-lu-
vun jilkimmiiselld puoliskolla lihes prosentilla vuosittain, minki jidlkeen kasvu
hidastuu. Vuosituhannen vaihteen jilkeen aktiivivieston méiri alkaa vihetd.

Viestén vanhenemisella on vaikutusta henkildauton ajosuoritteen kehityk-
| seen. Yli 55-vuotiailla kuljettajilla vuotuinen ajosuorite on 20 - 30 prosenttia
| pienempi kuin nuoremmilla auton kayttijilld (kts. myds luku 3.). Vanhojen iki-
| ryhmien osuuden kasvu hidastaa siten liikenteen kasvunopeutta.

Viestén vanhenemisesta huolimatta huoltosuhde (vanhusten ja lasten méa-
rin suhde tyoikiiseen viestddn) pysyy ennallaan vuoteen 2010 asti. Vaikka
vanhusten osuus kasvaakin, vastaavasti lasten osuus pienenee. Téltd vuosi-
kymmenelti vuoteen 2010 on alle 60 huollettavaa 100 tyikiistd kohti. Huol-
tosuhde kohoaa vasta vuoteen 2030 mennessid 1960-luvun alun tasolle (60
huollettavaa 100 tydikiistd kohti).

Kotitalouksien miirin kehitys

Vaikka viestén miiri kehittyykin suhteellisen hitaasti ennustejakson aika-
na, kotitalouksien lukumiiri lisdintyy nopeasti. Vuosina 1985 - 2010 kotita-
louksien lukumiirin arvioidaan kasvavan 23 prosentia eli 0.8 prosenttia vuo-
dessa. Kasvu on nopeinta ennustejakson alkuaikoina. Kuluvan vuosikymme-
nen alkupuoliskolla kotitalouksien méiri lisdédntyi vield kahden prosentin
vuosivauhtia.
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Eri ikdiryhmiin kuuluvista kotitalouksista elidkeliiskotitalouksien lukumiiri
kasvaa nopeimmin. Autoistumisen kannalta tirkeimpien kotitalouksien (pii-
mies 25 - 64 -vuotias) lukumiiri kasvaa ennustejaksolla 15 prosenttia. Kotita-

louksien mdirin kehitys ikidryhmittiin on esitetty taulukossa 5 ja tulokvintii-

leittidin liitetaulukossa 2.

Taulukko 5: Kotitaloudet ikdryhmittdin vuosina 1985 - 2010, 1000 kpl

Paamiehen ik 1985 1990 1995 2000 2010
-> 24 127 135 140 145 150

25-34 434 420 410 400 386
35-44 447 428 415 400 385
45-54 322 365 395 420 460
55-65 324 387 435 475 520
65-74 260 305 335 360 400

75 -> 132 160 180 200 220
Yhteensd 2045 2200 2310 2400 2520

Pddmiehen idn ja tuloluokan mukaisena kotitalouksien lukumdiri vuosina
1985 ja 2010 esitetty kuvissa 7 ja 8.
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Kuva 7: Kotitalouksien lukumdiira 1985 paimiehen ién ja tuloluokan mukaan
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Kuva 8: Kotitalouksien lukumééra 2010 padmiehen idn ja tuloluokan mukaan

2.4 Energian saatavuus ja hinta

Maailman tunnetut konventionaaliset 6ljyvarat olivat vuoden 1988 lopussa
134.6 mrd tonnia. Vuoden 1988 aikana ne lisdintyivit 2.3 prosentilla. Nyky-
kulutuksella 6ljyn on arvioitu riittdvin 45 vuodeksi eteenpiin eli vaoden 2030
tienoille /7/. Tdmain jidlkeen Oljyd on saatavissa Oljyliuskeesta ja hiekasta, mut-
ta korkeampaan hintaan. Oljyn saatavuus ei tuottane tarkasteluajanjakson aika-
na ongelmia.

Valtaosa maailman todetuista 6ljyvaroista sijaitsee Lihi-Idén alueella (66 %).
Pohjois- ja Eteli-Amerikassa on 6ljystd 17.3 prosenttia, Neuvostoliitossa 5.9 %,
Afrikassa 5.8 %, Kiinassa 2.4 % ja Linsi-Euroopassa 1.9 prosennttia.

Oljyn tuotanto ei jakaannu eri alueille samassa suhteessa kuin Gljyvarat.
Suurin tuottajamaa on Neuvostoliitto, joka tuottaa noin 20 prosenttia kaikesta
Oljystd. USA on toisena 15 prosentin osuudella, OPEC-maat tuottivat vaonna
1988 maailman raakaoljystd 33 prosenttia.

Oljyn tuotantokustannukset vaihtelevat huomattavasti eri Sljyntuottajamais-
sa ja eri kenttien kesken. Lihi-Idissi raakatljyn muuttuvat kustannukset ovat
1 -5 USD/bbl ja Pohjanmerelli syvissd vedessd noin 10 USD/bbl. Uuden
oljytuotannon kokonaiskustannukset vaihtelevat samoin eri alueiden kesken.
Lihi-Idissid ne ovat 6 - 8 USD/bbl ja Pohjanmerellid 15 USD/bbl. Taloudelli-
sesti on mahdollista pumpata 6ljyi riittévisti alle 20 dollarin barrelihintaan
vield vuonna 2000.

Arviot 6ljyn hinnan tulevasta kehityksesti vaihtelevat melkoisesti. Yleisesti
6ljyn hinnan oletetaan pysyvin melko vakaana ensi vuosikymmenen puoleen-
viliin saakka. Tarjonnan riittivyydestid huolimatta kansainviliset energia-
markkinat ovat kuitenkin alttiina hiirioille. Kasvava kysyntd ja OPECin aseman
mahdollinen vahvistuminen saattavat johtaa 1990-luvun loppupuolella raaka-
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6ljyn reaalihinnan nousuun. OPECin markkinaosuus kasvaa vuosituhannen
vaihteeseen mennessid. Nyt pumpataan raakadljyi runsaasta niiltid alueilla, mis-
sd sitd ei ole kovin paljoa (NL, USA, Eurooppa). Kun OPECin markkinaosuus
suurenee, on silld ilmeisesti myos paremmat mahdollisuudet 6ljyn hintakon-
trolliin ja hintojen nostamiseen.

Vuosituhannen vaihteesa raakéljyn reaalihinta-arviot vaihtelevat 20 ja 30
USD/bbl vililld /3,7/, eli se pysyisi lihes ennallaan tai nousisi vaoden 1985
tasolle. Lyhytaikaiset hinnanvaihtelut ovat todennikéisid koko tarkastelujak-
son ajan.

2.5 Henkilbauton kustannukset

Tulojen ohella auton hankinta- ja kiyttékustannuksilla on vaikutusta henki-
l6autokannan ja -liikkenteen tulevaan kehitykseen.Polttoaineen osuus henki-
I6auton kiyton kokonaiskustannuksisita on nykyiin noin 20 prosenttia.
Kiintedt kustannukset (pddoman poisto ja korko sekd moottoriajoneuvovero)
ovat yli puolet ajokustannuksista. Ajokilometrii kohden lasketut kustannuse-
rit nikyvit taulukossa 6 /1/.

Taulukko 6: Henkildauton kdytn keskimaérdinen kustannus (p/km) vuonna 1989

Kustannusera p/km

Polttoaine 25.9
Korjaus, huolto, voitelu 18.6
Renkaat 3.6
Moottoriajoneuvovero, ylldpito 7.4
Padoman poisto 34.0
Padoman korko 26.6
Yhteensd 116.0

Vakuutusmaksu (n. 13 p/km) ei sisilly laskelmaan. Vuodesta 1985 henki-
I6auton kilometrihinta on halventunut noin 5 prosenttia reaalisesti, vaikka
auton hankintahinta onkin noussut.

Henkil6auton hankintahinta

Henkil6auton hankintahinta muodostuu cif-hinnasta (tullausarvo), siihen li-
sdtyistd veroista ja maksuista sekd myyntikatteesta. Vuodesta 1960 lihtien
henkil6auton myyntihinta on kehittynyt seuraavasti:
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Vuosi Hinta, mk Reaalinen kehitys
(1960 = 100)
1960 6 900 100
1965 8 100 91
1970 12 500 112
1975 24 300 124
1980 48 000 147
1985 70 000 143
1988 90 000 163

Laskettu keskihinta tarkoittaa vuoden aikana myytyjen uusien henkiléauto-
jen merkkien ja mallien suhteessa painotettua keskimiiriistd myyntihintaa.
Autojen laadunmuutoksia ei ole laskelmissa otettu huomioon. Kuitenkin
nykyinen "keskiarvoauto" on tekniikaltaan ja ominaisuuksiltaan selvisti paren-
pi kuin 30 vuotta sitten. Auton ominaisuuksissa on tapahtunut mm. seuraavia
muutoksia vuodesta 1960:

- auton kayttoikda on kasvanut noin 50 prosenttia
- polttoaineen kulutus ajokilometrid kobden on pienentynyt 30 prosenttia
- moottorin tilavuus on kasvanut 30 prosenttia

Mikili mainitut laadunmuutokset otettaisiin hintalaskelmissa huomioon, sai-
si nykyiin vastaavanlaisen auton halvemmalla kuin 30 vuotta sitten. Elintason
nousu on mahdollistanut paitsi entisti useampien my6s aikaisempaa parem-
pien autojen hankinnan.

Ansiotasoon suhteutettuna henkildauton hinta on noussut selvisti vihem-
min kuin reaaliansiot (kuva 9).

Verojen ja maksujen osuus henkildauton hinnasta on noin 50 prosenttia.
Verojen osuus on pysynyt viimeisen 10 vuoden ajan suunnilleen ennallaan.
Auton hankinnan yhteydessd maksettavien verojen ja maksujen osuus on Suo-
messa suuri verrattuna muihin Euroopan maihin. Tosin tdsmillisid hintatietoja
eri maiden kesken ei ole olemassa. Hinnat vaihtelevat eri mallien ja merkkien
kesken eri maissa. Samoin samanlaisen auton varustetaso vaihtelee maittain.
Karkea kuva eri maiden hintatasosta saadaan vertaamalla jonkin tyypillisen au-
tomerkin hintoja eri maissa. Tdssd merkki on Opel Kadett 1.3 LS, 3-ovinen
(varustetaso vaihtelee) /8/.
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Kuva 9: Uuden henkiléauton ja polttoaineen hinnan sekd ansiotasoindeksin kehitys
vuosina 1960-1988

Taulukko 7: Henkildauton (Opel Kadett) hinta ja verojen ja maksujen osuus hinnasta eri
maissa vuonna 1988

Maa Auton hinta Verot ja maksut, Verojen ja
mk mk maksujen osuus, %
Tanska 69 300 45 800 66.1
Kreikka 97 800 60 800 62.2
Norja 73 350 36 650 50.0
Suomi 69 400 34100 49.1
Irlanti 53 100 22150 41.7
Hollanti 48 800 17 700 36.5
Portugal 45 150 13 550 30.0
Ruotsi 52 850 15 600 29.6
Espanja 49 550 12 450 25.1
Ranska 38 350 8 550 22.2
Italia 39200 8 150 20.8
Belgia 38 650 7 750 20.0
Englanti 45 600 9 000 19.7
L-Saksa 35550 4 350 12.3
Luxenburg 34 650 3700 10.7

Pohjoismaista Tanskassa, Norjassa ja Suomessa henkilbauton hankintahinta
on suunnilleen samalla tasolla, miki on selvisti korkeampi kuin Keski-Euroo-
pan maissa. Suurten autojen kohdalla hintaerot vield korostuvat, kuten alla
olevasta muutamien automerkkien vertailusta ilmenee /9/:
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Auton hinta 1.2.1989

Automalli Suomi Ruotsi Saksa Ranska
Mercedes-Benz 200E 266 800 141 820 95 799 123 088
Volvo 740 GLE 201 900 91730 85 313 97 909
Opel Vectra 2.0i GL 122 800 76 669 62 253 64 794
Peugeot 405 CR 1.6 111 200 69 377 55779 56 925

Henkilbauton kiytén muuttuvat kustannukset

Henkilbauton muuttuvat kiyttokustannukset muodostuvat poltto- ja voite-
luaineiden hinnasta, auton huollosta ja korjaamisesta, auton sdilyttimisesta
seki vakuutusmaksuista ja renkaista. Polttoainekustannukset ovat yli puolet
henkildauton muuttuvista kustannuksista, joten tissi tarkastellaankin lihem-
min ainoastaan polttoaineen hinnan kehitysti ja kehitysnidkymii.

Polttoaineen hinta muodostuu raakadljyn hinnasta, jalostus- ja jakelukus-
tannuksista scki polttoaineen hintaan sisiltyvistd veroista. Bensiinin hinta ja
veron osuus on kehittynyt vuodesta 1960 lihtien taulukon 8 mukaisesti:

Bensiinin reaalihinta on muutamana viime vuotena ollut halvempaa kuin
koskaan aikaisemmin. Hinnan laskuun on vaikuttanut raakadljyn hinnan alene-
misen lisiiksi dollarin hinnan halpeneminen. Verojen osuus on vaihdellut ajan-
jaksolla melko paljon. Polttoaineverolla on siinnostelty bensiinin hintakehitys-
ti siten, ettid kokonaishinnan vaihtelut ovat jonkin verran tasoittuneet.

Eri maiden viilisessi vertailussa myos polttoaineen hinta on Suomessa suh-
tecllisen kallista. Tosin selvisti kalliimpiakin polttoainemaita on olemassa (Ita-
lia, Tanska). Polttoaineiden hintoja Linsi-Euroopan maista on esitetty faulu-
kossa 9.
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Taulukko 8: Polttoaineen hintakehitys vuosina 1960-89 sekd verojen osuus hinnasta

Vuosi Polttoaineen hinta Verojen osuus
92 okt.bens.
Reaal. Reaal.
hinta kehitys
p/! p/1 1961=100 p/! %
1960 52 434 100 - -
1965 56 356 83 35 62
1970 67 347 80 39 53
1975 123 360 83 72 58
1980 286 508 117 106 46
1981 323 512 118 109 36
1982 330 478 110 113 33
1983 348 465 107 119 32
1984 365 456 105 125 35
1985 360 425 98 135 38
1986 285 334 77 147 52
1987 306 343 79 152 50
1988 316 339 78 175 55
1989 (elokuu) 332 332 77 182 55

Taulukko 9:  Polttonesteiden verolliset myyntihinnat eréissd Linsi-Euroopan maissa

31.12.1988
Maa Bensiini Bensiini Diesel- Kevyt Raskas
(korkeaokt.) (normaali/ oljy polttodljy polttodljy
lyijyton)

p/1 p/1 p/1 p/l p/kg
Belgia 292 280 200 77 34
Englanti 278 281 255 86 46
Espanja 273 255 203 118 49
Hollanti 333 3162) 183 121 62
Italia 435 419 237 221 40
Itivalta 294 267 261 127 39
Kreikka 223 209 110 110 77
Norja 341 3202) 129 116 74
Portugali 340 329 212 212 63
Ranska 343 337 223 132 44
Ruotsi 315 3012) 199 162 131
Saksa 253 230 230 87 47
Suomi 337 317 237 85 59
Sveitsi 285 2632) 291 86 61
Tanska 412 398 267 241 186

Raskaan polttodljyn hinnat on esitetty ilman liikevaihto- tai arvonlisiveroa, muut mahdolliset verot ja maksut

sisaltyvit hintoihin.

2) lyijytén



Liikenne- ja autokantaennuste 1989 - 2010

Polttoaineen hinnan tulevaa kehitysti on vaikea arvioida, koska raakadljyn
hintakehitys on paljolti riippuvainen my6s arvaamattomasta kansainvilispo-
liittisesta kehityksesti. Pitkilld aikavililld polttoaineen hintaan vaikuttavat raa-
kaoljyvarojen riittidvyys ja saatavuus, raakadljyn tuotantokustannushinta ja lii-
kenteenseen kohdistuva veropolitiikka. Lyhyelli aikavililld my®s poliittiset ym.
kriisit saattavat aiheuttaa ékillisia muutoksia raakaoljyn hintaan.

Raakadljyn lisiksi polttoaineiden kuluttajahintoihin sisiltyvit jalostus- ja
jakelukustannukset seki polttoaine- ym. verot. Polttoaineiden kuluttajahinnat
muodostuivat elokuussa 1989 seuraavasti:

Polttoaine Kuluttaja- Verot Raaka-aineet ja Jakelu
laji hinta, p jalostuksen osuus

P % p % P %
Bens. 99 okt. 353 186 53 99 28 68 19
Bens. 92 okt. 332 182 55 86 26 64 19
Dieseléljy 258 130 50 70 27 58 23

Raakadljyn osuus polttoaineiden hinnasta on nykyéin enéd noin 15 prosent-
tia. Vaikka raakaoljyn hinta kaksinkertaistuisi, ei se aiheuttaisi kuin noin 15
prosentin korotuksen polttoaineen hintaan, mikili verojen, jalostuksen ja jake-
lun osuudet pysyisivit ennallaan. Raakadljyn hinnan kaksinkertaistamisen jil-
keenkin bensiinin hinta olisi halvempaa kuin vuonna 1985.

Henkildauton kustannukset vuonna 2010

Henkil6auton kiiyton kustannuskehitys on riippuvainen lihinnd auton han-
kintakustannusten ja polttoaineen hinnan kehityksestd. Hankintahinta (vastaa-
vanlainen auto) siilynee tulevaisuudessa suunnilleen ennallaan. Pakokaasujen
puhdistaminen aiheuttaa jonkin verran hinnannousupaineita (katalysaattoriau-
tot). Kilpailu autotuotannossa ja autokaupassa pyrkii estimédén hinnan nou-
sua, samoin autotekniikan automatisointi.

Koska henkildauton ja polttoaineen hinnassa on noin puolet veroja, auton
pitimisen kustannuskehitys on lihinni riippuvainen valtiovallan liikkenteeseen
kohdistamasta veropolitiikasta, miten henkiléautoa verotetaan tulevaisuudes-
sa. Henkildauton verottaminen on valtiovallalle tirkei tulolihde, mutta samal-
la se on liikennepolitiikan ohjausviline. Kun henkiléauto on jo melko yleinen,
ei hankinnan verottaminen ole enii yhti tehokas liikenteen sdidntelykeino
kuin aikaisemmin. Silld on kuitenkin merkitystd autakannan rakenteeseen. Au-
ton halpeneminen aiheuttaisi ilmeisesti siirtymisen suurempiin (turvallisem-
piin?) ja puhtaampiin autoihin.

Liikenteen ohjaamisen kannalta auton kiyttokustannuksiin vaikuttaminen
on tulevaisuudessa tehokkaampaa kuin hankinnan verottaminen. Mikili raaka-
ljyn hinta pysyy kohtuullisena myos tulevaisuudessa, verotuksen siirtdminen
auton hankinnasta kiyttd6n voisi tapahtua niin, ettd polttoaineen hinta ei
nousisi kovin paljoa. Verotuksen siirtiminen kiyton puolelle lisdisi jonkin ver-
ran autokantaa, mutta samalla autokohtainen ajosuorite pienenisi. Tosin polt-
toaineen hinnan nousun pitéi olla tuntuva, ennen kuin se pienentidd merkittd-
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vdsti ajosuoritetta. Verotuksen painopisteen siirtimiselld hankinnasta kiyt-
ttdon ei liene kovinkaan paljoa vaikutusta kokonaisliikennesuoritteen kehityk-
seen.

Edelld olevan tarkastelun perusteella niyttii silti, etteivit henkildauton
kustanukset ole vuonna 2010 reaalisesti suuremmat kuin vuonna 1985. Henki-
l6auton kustannuskehitys ei hidasta liikkenteen kasvua ennusteperiodin aikana.

2.6 Ajokortit

Ajokorttien médiri ja miirin kehitys ilmentivit asennoitumista henkildau-
toa kohtaan seki olemassa olevaa potentiaalia henkildautokannan kasvulle.
Ajokorttien méird on kasvanut Suomessa tasaisesti 1960-luvulta lihtien. Ajan-
jaksolla 1960 - 1985 auton ajamiseen oikeuttavien ajokorttien miiri lisdzntyi
70 000 - 80 000 kortilla vuosittain. Tamin jilkeen kasvu on hiukan pienenty-
nyt.

Ajokorttirekisteristd on vuodesta 1980 lihtien ollut saatavilla ajokorttien

omistustietoja idn ja sukupuolen mukaisina. Vuodesta 1980 ajokorttien méiri
on kehittynyt taulukon 10 mukaisesti.

Taulukko 10: ~ Ajokorttien maarin kebhitys sekd ajokortillisten prosenttiosuus ajokortti-ikéi-
sestd vdestostd vuosina 1980 - 1988 Suomessa

Naiset Miehet Kaikki Ajokorttien

Vuosi Ajokort- %o~ Ajokort- %~ Ajokort- %~ lukumédran
tienlkm  osuus tienlkm osuus tienlkm osuus kasvu

1980 711 060 38 1259 892 74 1970 952 55
1981 750 350 39 1295 375 75 2045 725 56 77773
1982 794 078 41 1329 078 76 2123 155 58 77 430
1983 839 370 43 1356 860 77 2196 229 59 73 074
1984 881 843 45 1384 461 78 2266 305 61 70 075
1985 925 698 47 1411464 79 2337 167 62 70 857
1986 969 850 49 1432 529 79 2402 379 63 65217
1987 1011 191 51 1456 433 80 2467 624 65 65 245
1988 1055 570 53 1481318 81 2536888 66 69 264

Ajokorttitiheys on kasvanut erityisesti naisten ja nuorten kohdalla. Vanhem-

pien ikidryhmien ajokorttitiheys kasvaa my®os siten, ettid ajokortilliset nuorem-
mat ikdryhmit siirtyvit ajan my6td vanhempiin ikdryhmiin. Ikdryhmin ja suku-
puolen mukaan ajokorttitiheys vuosilta 1980, ja 1988 on esitetty kuvassa 10
sekd liitetaulukossa 3.

Vaikka ajokorttitiheyden kasvu onkin ollut edelleen nopeaa, kansainvilises-
sd vertailussa Suomen ajokorttitiheys on autotiheyden lailla melko alhainen.
Tosin aivan nuorten ikidryhmien kohdalla ajokorttitiheys on Suomessa suu-
rempi kuin Ruotsissa. Sen sijaan vanhempien ikiryhmien ajokorttitiheys on
Suomessa edelleen selvisti pienempi kuin pitemmiille autoistuneissa maissa
(kuva 11). Tami johtuu siité, ettd Suomi alkoi autoistua vasta 1960-luvulla.
Meilld ajokorttitiheys alkaa pienetid nopeasti yli 50-vuotiailla henkil6illi.
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Kuva 10: Ajokortin omistus ikiryhmin ja sukupuolen mukaan vuosina 1980 ja 1988 Suo-
messa
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Kuva 11: Ajokortin omistus idn mukaan Suomessa, Ruotsissa ja USA:ssa

Ajokorttien miAiri vuonna 2010

Ulkomaisten vertailujen perusteella ajokorttitiheys sdilyy melko suurena
my6s vanhemmissa ikidryhmissd. Nykykéytinnon mukaan lddkérintarkistuksis-
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sa niitd ei juurikaan hyldtd. Ruotsissa eldkeikiisilli miehilld on yli 70 prosentil-
la ajokortti /10/ ja USA:ssa yli 80 prosentilla /11/. Naisilla ajokorttitiheys on
ndissd ikiryhmissd my0s kyseisissd maissa selvisti pienempi.

Asukasta kohden laskettuna Suomessa, Ruotsissa ja USA:ssa on ajokortteja

seuraavasti:
Suomi 1989 53 %
Ruotsi 1988 58 %
USA 1983 64 % (sis. 16- ja 17-vuotiaat)

Autotiheyden kasvaessa myss ajokorttitiheys kasvaa Suomessa, mutta
kasvuvauhti hidastuu. Ajokortti-ikdidn tulevat ikiryhmit ovat aikaisempaa pie-
nempii ja toisaalta ajokorteissa alkaa ilmetd ennustejaksolla myos "poistu-
maa". Miehilld ajokortillisten osuus niyttii juuri ja juuri ylittivin 90 prosenttia
aktiivi-ikdisilld. Kasvua tapahtunee vield nuorissa ikdryhmissi ja yli 50 -vuotiais-
sa. Naisilla sen sijaan ajokorttitiheys kasvaa vieli kaikissa ikdryhmissi.

Kun oletetaan, ettd nuorena hankittu ajokortti siilyy suhteellisen vanhaan

ikdin asti, ja ajokorttitiheys kasvaa edelleen my®s nuoremmissa ikdryhmissi,
saadaan vuodelle 2010 seuraavanlainen arvio ajokorttien mairasti:

Ikdryhma Ajokortillisia, % Ajokorttien lkm
M N Yht.

18 - 64 90 75 82 2 626 900

65 - 80 50 62 516 500

Yhteensd 3143 400

Ajokorttiarvion mukaan Suomessa olisi vuonna 2010 noin 3.1 miljoonaa
vihintidin henkiléauton kuljettamiseen oikeuttavaa ajokorttia. Koko viestostid
laskettuna 63 prosentilla ja ajokortti-ikdisesti viestostd 78 prosentilla olisi
kyseinen kortti. Téllainen ajokorttitiheys vastaisi suunnilleen USA:n nykyisti
ajokorttitiheyttd (64 %, kun 16- ja 17-vuotiaat ovat mukana). USA:n ajokorttiti-
heys ei juurikaan endd kasva. Vuosien 1977 ja 1983 viiliseni aikana USA:ssa
ajokorttitiheys kasvoi vain vanhimmissa ikiryhmissi. Sen sijaan nuoremmissa
ikdryhmissi ajokorttitiheys on samana ajanjaksona jopa pienentynyt muuta-
malla prosenttiyksikolld /12/ (kuva 12). USA:ssa oli sama henkildautotiheys
kuin Suomessa vuonna 1988 (362) jo 25 vuotta sitten (365 vuonna 1963).
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Kuva 12:  Ajokortin omistus USA:ssa ikiryhman mukaan vuosina 1969, 1977 ja 1983

Vuonna 2010 ajokortti on Suomessa kutakuinkin jokaisella, joka yleensi ajo-
kortin hankkii. Arvion mukaan korteista noin 20 prosenttia on yli 64-vuotiailla,
joten osa niisti ei ole joko ollenkaan tai sitten vain vihiisessd kdytossi. Lisdksi
ajokortin ajaminen on Suomessa Norjan ja Japanin ohella kalleinta maailmassa
/13/. Tdmin takia voidaan péitelld, ettid korkeintaan 60 prosenttia vaoden
2010 ja my6s sen jilkeisestd viestdstd osallistuu henkiléautoliikenteen suorit-
teen synnyttamiseen.

2.7 Alue- ja yhdyskuntarakenteen kehitys

Aluerakenteella tarkoitetaan videston ja toimintojen sijoittumista maan eri
osiin seki vieston jakautumista taajamiin ja haja-asutusalueille. Yhdyskuntara-
kenteella tarkoitetaan yhdyskunnan sisdistd rakennetta, asuntojen, tydpaikko-
jen ja palvelujen sijoittumistasta alueelle. Aluerakenteen muutos vaikuttaa lii-
kenteen sijoittumiseen tieverkon eri osille, ja yhdyskunnan tiiviys tai hajanai-
suus vaikuttaan lihinni paikallisen liikenteen médrdan.

Aluerakenteen muutokset ovat sidoksissa elinkeinorakenteen muutoksiin.
Ty6paikkojen siirtyminen alkutuotannosta jalostukseen ja palveluelinkeinoi-
hin, seki tuotantotoiminnan keskittyminen Eteld- Suomen keskuksiin ovat ai-
heuttaneet voimakkaan muuttoliikkeen eri lddnien vililld ja haja-asutusalueilta
taajamiin. Elinkeinorakenteen muutos jatkuu edelleen samansuuntaisena, kui-
tenkin selvisti hidastuneena aikaisempaan verrattuna.

Vield 1980-luvun alussa alueellinen kehitys oli Suomessa suhteellisen tasa-
painoista. Viestén muuttoliike oli vihdisti ja kehitysalueldinien vikiluku pysyi
suunnilleen ennallaan. Viime vuosina tilanne on muuttumassa. Muuttoliike on
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jdlleen vilkastunut, ja kehitysalueiden ja teollisten ongelma-alueiden muutto-
tappiot ovat kasvaneet. Teollisuuden tydpaikat ovat vihentyneet etenkin kehi-
tysaluelddneissi.

Vastaavasti Helsingin seudulla vieston ja elinkeinotoiminnan kasvu on viime
vuosina ollut huomattavasti muuta maata ripedmpii, ja alueella on alkanut
ilmeti tyovoimapulaa. Nopea kasvu on vaikeuttanut paikaupunkiseudulla
mm. asuntotilannetta ja likkennettd. Muuttoliike piikaupunkiseudulle olisi il-
meisesti ollut selvisti suurempaakin, mikili asuntoja olisi ollut saatavilla. Vuok-
ra-asuntojen vihyys ja omistusasuntojen korkea hintataso ovat hillinneet
muuttoliikettd pididkaupunkiseudulle.

Alue- ja yhdyskuntarakenteen kehitysnikymiit

Tésséd ennusteessa alue-ja yhdyskuntarakenteen kehitysnidkymit perustuvat
Tilastokeskuksen viestdennusteeseen, Sisdasiainministerion viestd- ja tyo-
paikkasuunnitteisiin ja Seutusuunnittelun keskusliiton taajama- ja haja-asutu-
saste -ennusteisiin.

Tilastokeskuksen uudessa viestbennusteessa /6/ viestdn kasvu on hieman
epdtasaisempaa maan eri alueilla kuin edellisessid ennusteessa. Turun ja Porin,
Vaasan, Pohjois-Karjalan ja etenkin Kymen ldineissi vdestdn miirin ennuste-
taan olevan vuonna 2010 pienempi kuin vuonna 1988. Sen sijaan Uudenmaan
lddnissd vikiluku kasvaa ennusteen mukaan periti 11 prosentia vuoteen 2010
mennessd.

Sisdasiaiministerion viesto- ja tyopaikkasuunnitteissa /5/ vikiluvun kehitys
ja sen alueellinen jakautuminen on samansuuntainen TK:n viestdennusteen
kanssa. Uudet tySpaikat syntyvit pédasiallisesti Uudenmaan ldiniin (litetau-
lukko 4).

Sisdasiainministeritssid on valmistunut myds uusi puitelaki aluepolitiikasta.
se on osa aluepoliittisen laisdddinnon uudistamista. Laki on voimassa vuoden
1989 alusta vuoden 1993 loppuun.

Aluepoliittisella lainsdddiannolli pyritdin edistimiin alueellista kehitysti ke-
hittimilli erityisesti elinkeinoelimin edellytyksi, ja siten sdilyttimain ja luo-
maan tydpaikkoja ja palveluja ja sdilyttimiin eri alueiden viestopohja. Tuo-
tantorakenteen nopea muuttuminen edellyttid myds aikuiskoulutusta ja kor-
keakouluopetusta maan eri osissa. Tuotantotoiminnan sijoittamisella pyritiin
tasapainottamaan muuttoliiketti ja turvaamaan kehitysalueldineissd elimisen
edellytykset.

Yhteiskunnan perusrakennetta on kehitetty ripeisti parin viime vuosi-
kymmenen ajan. Tdmin ansiosta julkisten palvelusten saatavuus ja tuotantoe-
limin kasvuedellytykset ovat tasoittuneet maan eri osien vililli. Tasku laski
vuonna 1985 koko kansantalouden perusrakenteen bruttopdiomakannan ar-
voksi 1600 miljardia markkaa /14/. Timin vuoksi on yhteiskunnan kehityksen
kannalta tirkeid, ettd niiti investointeja hyddynnetidin mahdollisimman te-
hokkaasti. Tima edellyttii suunnilleen nykyisen suuruisen viestdpohjan sii-
lyttaimistd eri ldZdnissi.
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Suotuisan alueellisen kehityksen ohjaaminen vaatinee valtiovallalta mittavia
aluepoliittisia toimenpiteitd. Mikiili yhteiskunnan ohjaaminen jdd pelkkien
markkinavoimien varaan, saattaisi alue- ja yhdyskuntarakenteessa tapahtua sel-
viisti suurempia muutoksia, kuin miti tdssi on oletettu.

Tasapainoista alueellista kehitystid tukee my0s sijoittumiskustannusten ero
pidkaukiseudun ja muun Suomen vililld. On laskettu, ettd uusasukkaan si-
joittuminen péikaupunkiseudulle maksaa kaikkiaan 500 000 markkaa, kun
otetaan huomioon hinen tarvitsemansa uusi tydpaikka, asunto, tie seki palve-
lut. Muualla maassa vastaava kustannus on 10 000 - 200 000 markkaa pienem-
pi /15/.

Yhteiskunnan kehitys ja toiminnot asettavat jatkuvasti uusia vaatimuksia pe-
rusrakenteelle. Nykyisessid nopeassa rakennemuutostilanteessa korostuu
toimivan tietoliikenteen ja hyvien henkil6- ja tavaraliikenneyhteyksien tarve.

2.8 Liikenteen kulutusmeno-osuus

Liikenteen kulutusmenot sisiltivit yksityisten kulkuvilineiden hankinnan ja
kédyton, matkat joukkoliikennevilineissd seki tietoliikenteen.

Vuosina 1970 - 1988 liikenteen kulutusmenot ovat kasvaneet enemmin kuin
kulutusmenot keskimiirin. Liikkennemenojen kasvu on kuitenkin ollut epita-
saisempaa kuin kulutusmenojen keskiméirin. Etenkin yksityisiin kulkuvilinei-
siin (lihinni henkildauto) kiytetyt varat vaihtelevat eri aikoina huomattavasti.
Viisivuotijaksoittain lilkkennemenot ovat kehittyneet vuosina 1970 - 1988
taulukon 11 mukaisesti.

Taulukko 11: Liikennemenojen ja yksityisten kulutusmenojen kehitys vuosina 1970...88

Liikennemenot Yht.
Yks. kulkuv. Muut Yht.
%/v Ind %/v Ind %/v Ind %/v Ind

1970 100 100 100 100
4.9 6.8 6.2 4.7

1975 127 139 135 135
1.1 35 2.8 1.8

1980 134 165 155 155
6.1 24 3.6 3.0

1985 180 186 185 185
12.2 1.7 5.2 5.0

1988 254 195 215 215

Tulotason noustessa kotitalouksien kulutusrakenne on muuttunut melko
paljon. Keskimairiistd selvisti vihemmin ovat kasvaneet elintarvikkeiden ja
vaatetuksen kulutusmenot ja keskimiiriistd enemmin liikenteen lisdksi mm
terveydenhoito, virkistys, kulttuuri ja koulutus seki etenkin kotitalouksien
kulutusmenot ulkomailla (kuva 13, liitetaulukko 5).




2 - Henkilbautoliikenteen kysyntaan vaikuttavat tekijat 47

Indeksi
£ T
-— Elintarvikeet ym. (1)
[ | -—=- Asunto (2)
— |iikenne (3)
200 || = Yks. kulkuvalineet (4)
«=== Muu liikenne (
== Kotit. kul. menot (

150

100

1970 1975 1980 1985

TVH 1989

Kuva 13:  Kotitalouksien kulutusmenot kdyttdtarkoituksen mukaan vuosina 1980-1988
(1970=100)

Liikennemenot ja tulokehitys

Liikennemenojen kehitys niyttii reagoivan hyvin herkisti yksityisen kulu-
tuksen kehitykseen, miki taas on riippuvainen kiytettivissi olevien tulojen
kehityksestd. Kun tulot kehittyiviit hitaasti vuosina 1975-1980 (1.8 % /v), myos
liikkenteeseen kiytettiin vastaavasti vihemmién rahaa, ja yksityiset kulkuviilincct
-menoerd kasvoi tuolloin vain 1.1 prosenttia vuodessa. Yksityisten kulkuviili-
neiden kulutusmenoeri vaihtelee erityisen herkisti tulokehityksen kanssa
(Ruva 14). Muu liikkenne-erin kehitys niyttii olevan vastakkainen yksityiset
kulkuvilineet -eridn kanssa. Joukkoliikennetti ja tietoliikennetti kiytetiin suh-
teellisesti enemmiin silloin, kun tulokehitys on hidasta.
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Kuva 14: Kéytettavissd olevien tulojen ja liikennemenojen kehitys vuosina 1970-1988

Tulojen vaikutus liikkennemenoihin korostuu, kun tarkastellaan liikenneme-
noja tuloluokittain (taulukko 12, kuva 15). Ylin tuloviidennes kéytti vaonna
1985 kotitaloustiedustelujen mukaan rahaa liikkenteeseen yli 7 kertaa enem-
min kuin alin viidennes. Ylemmiit tuloryhmit kiyttivit myOs suhteellisesti
enemmin rahaa liikkenteeseen kuin alemmat tuloryhmit. Ylimpéén tuloviiden-
nekseen kuuluvat kotitaloudet kiyttivit vuonna 1985 kulutusmenoistaan 20
prosenttia liikkenteeseen, kun vastaava luku alimmassa ryhmaéssi oli vajaa 11
prosenttia. Muihin liikkennemuotoihin kuin henkiléautoon kiyttivit kaikki tu-
loryhmit suhteellisesti suunnilleen saman verran tuloja (5 - 6 prosenttia kulu-
tusmenoista), joten ero on juuri henkiléauton kiytOssa.

Taulukko 12: Liikennemenojen osuus kulutusmenoista vuonna 1985 tuloluokittain

Kulutusmenot Tulokvintiili

i I m 1% Vv Kaikki
Kulutusmenot, mk 33658 50850 72755 96857 132797 77380
Liikenne, mk 361 7 63 12 001 17 357 26 543 1343
%-0suus 10.7 15.0 16.5 17.9 20.0 17.4
Yks.kulkuval., mk 1280 4 405 8 243 13 070 18 302 9 060
%-0suus 3.8 8.7 11.3 13.5 13.8 197
Muu liikenne, mk 2 335 3231 3758 4287 8 241 4 370
%-0SuuUs 6.9 6.4 5.2 4.4 6.2 6.1

Koska liikenteen kulutusmeno-osuus on ylemmissi tuloryhmissid suurempi
kuin alemmissa tuloryhmissi, voidaan tisti péitelld, ettd liikenteen kulu-
tusmeno-ouus saattaa kasvaa edelleen tulevaisuudessa, kun alemmat tuloryh-
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Kuva 15: Kotitalouksien liikkennemenot tuloluokittain vuonna 1985

miit saavuttavat ylempien tasoa. Liikenteen kulutusmeno-osuutta voivat kasvat-
taa myos mm. asuntosektorilta vapautuvat varat, koska jatkossa asuntoja peri-
tidin aikaisempaa enemmain.

Tiéssd ennusteessa on pitkilli aikavililld likennemenojen oletettu kasvavan
samassa suhteessa muiden kulutusmenojen kanssa, ja kasvu on 2.5 prosenttia
vuodessa kotitaloutta kohti. Ennnustejakson alussa liikkennemenojen arvioi-
daan kuitenkin kasvavan 1 prosenttiyksikon muuta kulutusta nopeammin.
Vuosina 1989 - 1995 tehty ennuste perustuu 3.5 prosentin lilkkennemenojen
vuotuiselle kasvulle, ja vuosina 1989 - 2000 hiukan yli 2.5 prosentin kasvulle.
Ennusteperiodin loppuvuosikymmeneni liikennemenojen on oletettu kasva-
van muita kulutusmenoja hitaammin. Tissé vaiheessa henkiléautotiheys on
niin ldhelld kylldstymispistetti, etti liikenteen kasvu hidastuu.

2.9 Liikenne- ja yhteiskuntapolitiikan vaikutukset autoistumiseen

Julkisella vallalla on monia mahdollisuuksia vaikuttaa tieliikkenteen tulevaan
kehitykseen. Henkilbauton kustannuksiin voidaan vaikuttaa, kehittii joukkolii-
kennettd, vilttdd ruuhkia tybaikoja sdidntelemiilli ja liikkenteen ohjausjirjestel-
mid kehittimilld. Autoilulle saatetaan my3s asettaa rajoituksia. Taajamissa py-
sdkointimahdollisuudet tai niiden puute vaikuttavat autojen mairiin.

Uuden henkilbauton hankintahinnasta samoin kuin polttoaineen kuluttaja-
hinnasta noin 50 prosenttia on veroja tai veroluonteisia maksuja. T4st4 syysti
valtiovallalla on hyvit mahdollisuudet sidinnelld ajokilometrin hintaa. Autoilun
kustannuskehitys onkin tulevaisuudessa pitkilti riippuvainen julkisen vallan
toimenpiteistd. Raakadljyn hinta méiridytyy ulkoapiin ja jalostus- ja jakelukus-
tannuksissa ei liene kovin paljon liikkkumavaraa.
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Koska henkildauton hankintahinta on Suomessa verotuksesta johtuen
OECD-maiden kalleimpia, julkisuudessa on viime aikoina keskusteltu verotuk-
sen painopisteen siirtimisestd auton hankinnasta sen kdytt66n. Autoveroa
alennettaisiin ja henkildautoille miiritettiisiin kiinted vuosimaksu sek polt-
toaineen verotusta mahdollisesti kiristettiisiin. VM:std saatujen tietojen mu-
kaan henkildautoon kohdistuvassa veropolitiikassa ei lihiaikoina ole kuiten-
kaan tapahtumassa mitididn olennaisia muutoksia.

Suomessa tulevat US83 -normin mukaiset pidstdrajat voimaan kaikille uusil-
le henkildautoille vaonna 1992. Miki vaikutus autoveron siirtimiselld polttoai-
neen hintaan olisi tuolloin ympiristdpolitiikan kannalta. Pysytelldinko mie-
luummin edullisemmiksi tulleissa vanhan jirjestelmén autoissa kuin hankitaan
kalliimpi katalysaattoriauto, joka kuluttaa enemmadn polttoainetta.

Koska autoliikenne on merkittivi ilman saasteiden aiheuttaja, saatetaan
my&s pakokaasujen pédstorajoja jossain vaiheessa tiukentaa huomattavasti, ja
vaatia kaikkiin autoihin pakokaasujen puhdistusjirjestelmit. Téll6in jouduttai-
siin mahdollisesti uudistamaan autokantaa nopeaan tahtiin, ja mikili tihin ei
ole resursseja riittdvisti, saattaisi likkenteen kasvu viliaikaisesti jopa pysihtyd.

Henkildauton kiyttdd rajoittavaksi tekijidksi on suurimmissa kaupungeissa ja
tiiviisti rakennetuissa lihidissi muodostumassa pysidkointipaikkojen puute.
Ensi vaiheessa pysikdintipaikkoja on usein rakennettu vain 60 prosenttia
asuntojen miiristi. Loput on suunniteltu rakennettaviksi nykyisten paikkojen
piille tai alle useampaan kerrokseen, joita asunto-osakeyhtiot eivit ole olleet
kustannussyistd halukkaita toteuttamaan. Pysikointipaikkojen puute rajoittaa
jonkin verran auton, etenkin kakkosauton hankintaa.

2.10 Yhteenveto henkilbautoliikenteeseen vaikuttavista tekijoista

Seuraavassa luvussa esitettyyn henkildautoliikenne-ennustemalliin ei ole si-
sillytetty kaikkia kuvailtuja liikenteen kysyntiin vaikuttavia tekijoitd. Keskei-
nen vaikuttava tekiji henkildautoennustemallissa on tulokehitysennuste, joka
perustuu kansainviilisiin ja kotimaisiin talouskehitysennusteisiin. Koko en-
nustejaksolla kotitalouksien kiytettivissi olevien tulojen (liikkenteen kulu-
tusmenot) on arvioitu kasvavan 2.5 prosenttia vaodessa kotitaloutta kohti.
Ennustejakson alkuaikoina (1989 - 1995) likenteeseen on kuitenkin oletettu
kiytettivin keskimairdistd enemmin varoja. Lisdksi ennustemallissa on muka-
na viestoennuste ja silhen perustuva kotitalouksien lukumiirin ennuste pada-
miehen ikirakenteen mukaisena. Elintason nousun ja demografisten tekijoi-
den vaikutus on kotitalouksien henkildautotiheyden arvioinnin lisdksi mukana
autokohtaisen ajosuoritteen tulevan kehityksen médrittdmisessa.

Valitun ennustevaihtoehdon lisiksi henkildautoliikenne-ennuste on tehty
useiden tulokehitysvaihtoehtojen mukaisena. Erilaisten tulokehitysvaihtoeh-
tojen vaikutus henkiléautokantaan -tiheyteen on esitetty liitetaulukoissa 38
Jja 39.

Muiden henkilbautoliikenteeseen vaikuttavien tekijoiden osalta on suoritet-
tu edelli kuvattu ns. yleinen tarkastelu. Henkildauton kustannushehitys (han-
kinta, polttoaineen hinta) ei aseta esteitd autoistumiselle. Tosin auton kustan-
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nuskehitys on paljolti riipuvainen siit4d, miten valtiovalta henkildautoliikennetti
verottaa. Polttoainetta riittdd ennustejaksolle ja raakoljyn hinta pysynee koh-
tuullisena.

Ajokorttien médirin riped kasvu ilmentidid autokannan kasvupotentiaalia.
Alue- ja yhdyskuntarakenteen kehitys siirtdd liikkennettd jossain méirin piiteil-
le ja Eteld-Suomeen. Joustavammat tyd- ja loma-ajat tulevaisuudessa tasoitta-
vat liikenteen ruuhkahuippuja.

Mikdili taloudellinen kehitys jatkuu oletetun kaltaisena ja muut liikkenteeseen
vaikuttavat tekijit kehittyvit arvioidulla tavalla, on ennusteen mukaiselle au-
toistumiselle olemassa reaaliset edellytykset.
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3 Henkiloautokanta ja -litkenne 1989 - 2010

3.1 Henkildautokantaennuste

Henkildautokantaennuste perustuu kotitalouksien autotiheyden (au-
toa/100 kotitaloutta) kehityksen arviointiin. Viestéennusteiden perusteella
arvioitiin erityyppisten kotitalouksien lukumiirin kehitys ja taloudellisen
kehityksen perusteella kotitalouksien tulokehitys. Henkilbautokantaennuste
saatiin kertomalla kotitalouksien tulo- ja ikdryhmittdiset autotiheysluvut vas-
taavilla kotitalouksien lukumirilla.

Kuten luvussa 3 jo todettiin, lilkkennemenot eivit vilttamittid seuraa tulojen
kasvua, vaan saattavat kasvaa joko nopeammin tai hitaammin verrattuna tu-
lokehitykseen. Tisti syystd onkin varsinaisen ennusteen, jossa liikkennemeno-
jen kasvuksi on oletettu 2.5 prosenttia vuodessa kotitaloutta kohti, lisiksi teh-
ty vaihtoehtoisia kotitalouksien autotiheysennusteita, joissa tulojen (liikkenne-
menojen) vuosittaiseksi kasvuksi oletetaan 0.5...4 prosenttia. Kyseisid kotita-
louksien autotiheysennusteita vastaavat henkildautokanta- ja tiheysennusteet
on esitetty liitetaulukoissa 38 ja 39.

Kotitalouksien henkil6autotiheyden ennustaminen

Tilastokeskuksen kotitaloustiedustelun henkiléautojen omistustiheystieto-
jen perusteella on voitu havaita, ettd kotitalouksien henkildautotiheys on eri
ajankohtina samalla reaaliansiotasolla samansuuruinen. Tdmén tuloriippuvuu-
den oletetaan siilyvin edelleen myds ennusteperiodin aikana. Tulotason kas-
vaessa kotitalouksien autonomistuksen oletetaan lisddntyvin ylempiin tulo-
luokkiin kuuluvien aikaisempien autonomistustiheyksien mukaisesti. Menetel-
mi nimettiin tuloluokka-analogiamenetelmiksi. Samaa menetelméai kiytettiin
myOs PALA 1986-2010 -ennusteessa.

Eri ikidryhmiin kuuluvien kotitalouksien autonomistus on erilainen, vaikka
kiytettdvissi olevat tulot ovatkin saman suuruiset. Tdmin ja videston ikdraken-
teessa tapahtuvien muutosten huomioon ottamiseksi tuloluokka-analogiaa so-
vellettiin erikseen pdimiehen idin mukaan luokitelluille kotitalousryhmille. Uu-
dessa ennusteessa on ikdryhmitysti tihennetty. Siind on kotitaloudet jaettu 7
ikiryhmdin, kun edellisessi ennusteessa oli vain neljd ryhmii. Kotitalouksien
henkildautotiheys vuonna 1988 pidmiehen idn ja tuloluokan mukaan on esi-
tetty kuvassa 16.
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Kuva 16: Kotitalouksien autotiheys 1988 padmiehen iin ja tuloluokan mukaan

Kotitalouksien autotiheyden ennustamisessa on ongelmana ylimmin tulok-
vintiilin kotitalouksien autotiheyden tulevan kehityksen arviointi. T#ssé ylim-
min tuloryhmin kotitalouksien autotiheydeksi on arvioitu 1.8 henkildautoa
kotitaloutta kohti vuonna 2010. Tdimi merkitsee siti, ettd tuloryhmin jokaisel-
la ajokortillisella olisi keskimiirin yksi auto kiytettivissdin.

Vuonna 1985 ylimmin tulokvintiilin kotitalouksissa oli keskiméirin 1.38 au-
toa, kun tydsuhdeautot otetaan lukuihin mukaan. Ylimmin tulokvintiilin koti-
talouksien keskikoko on suurempi kuin muiden tuloryhmien. Piidosa timin
tulokvintiilin kotitalouksista on lapsiperheiti tai kahden tai useamman aikui-
sen kotitalouksia.

Uudessa ennusteessa ylimmin tulokvintiilin kotitalouksien autotiheysennus-
tetta (1.8) on nostettu verrattuna edelliseen ennusteeseen, jossa kyseisen tu-
loryhmin kotitalouksien autotiheydeksi oli arvioitu 1.52 autoa kotitaloutta
kohti. Ylimmin tulokvintiilin suurempi autotiheys heijastuu ennustesystematii-
kan mukaan my6s alempiin tuloryhmiin, kun ne seuraavat autoistumisessaan
ylempid ryhmia.

Tilastokeskuksen kotitaloustiedusteluihin siséltyvit ainoastaan kotitalouk-
sien omistuksessa olevat autot. Yritysten ja yhteistjen nimiin oli rekisterdity
vuonna 1985 noin 141 000 henkil6autoa. Suurin osa ndistd autoista on kotita-
louksien kiytossi, ja siksi ne lisittiin kotitalouksien autotiheyslukuihin, jotta
koko henkil6autokanta olisi laskelmissa mukana. Kotitalouksien ulkopuoliset
autot on sijoitettu eri tyyppisille kotitalouksille sen mukaan, miten henkildau-
ton autoedun mukainen kiyttoikeus jakaantuu kotitaloutiedustelujen perus-
teella. Tulokvintiileittdin yritysautojen arvioitiin jakaantuvan vuonna 1985 seu-
raavasti:
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Tulokvintiili 1% 50 %
Tulokvintiili v 30%
Tulokvintiili m 15 %
Tulokvintiili /] 5%
Tulokvintiili / 0%

Yritysten ja yhteistjen autot sijoitettiin kaikki tasaisesti ikdryhmiin
25-64-vuotiaat.

Kotitalouksien autotiheys vuonna 2010

Kotitalouksien henkildautotiheyden kehitysti tarkastellaan tidssd erikseen
ikdryhmin ja tulokvintiilin mukaisina. Vuoteen 2010 mennessi kotitalouksien
autotiheys kehittyy ikdryhmittdin seuraavasti:

Kotitalouden Henkiléautoa/100 kotitaloutta
padmiehen ik 1985 2010
-> 24 43.0 68.0
25-34 84.2 112.2
35-44 103.0 135.7
45 - 54 107.9 158.3
55 - 64 71.2 115.5
65-74 29.9 66.0
75 -> 7.9 37.9
Yhteensd 75.6 108.4

Henkilbautotiheys kasvaa ennustejaksolla kaikissa ikdryhmissd, mutta eniten
vanhojen ikidryhmien kotitalouksissa. Tulokvintiileittdin kotitalouksien henki-
I6autotiheys kehittyy ennustejaksolla seuraavasti:

Tulokvintiili Henkiléautoa/100 kotitaloutta
1985 2010

| 12.0 313

1l 40.9 78.4

] 76.9 113.2

v 110.4 140.4

Vv 137.8 179.2

Yhteensa 75.6 108.4

Ennusteen mukaan kotitaloutta kohti on vuonna 2010 keskiméérin hiukan
yli yksi henkil6auto, mutta autot jakaantuvat eri kotitaloustyypeille hyvin
epitasaisesti. Erityisen hidasta on I tulokvintiilin autoistuminen. Ensimmadisen
ja toisen tulokvintiilin tuloero on niin suuri, ettd I tuloryhma ei saavuta II
tulokvintiilin nykyisti tulotasoa ennustejakson aikana, joten my&s autotiheys
jad vuoden 1985 alapuolelle. Muissa tulokvintiileissa autoistumiskehitys on
nopeampaa. Kotitalouden tulokvintiilin ja pddmiehen ikiryhmin mukaisena
henkildautotiheys vuonna 2010 on esitetty kuvassa 17 ja kotitalouksien autoti-
heyden kehitys vuosina 1985 - 2010 liitetaulukossa 6.
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Kuva 17:  Kotitalouksien autotiheys 2010 pidmiehen ién ja tuloluokan mukaan

Henkil6autokanta 1985 - 2010

Kun kotitalouksien autotiheysluvut kerrotaan vastaavilla kotitalouksien
lukumirilld, piastiin koko maan tasolla seuraavanlaiseen henkildautokan-
taan ja -tiheyteen:

Vuosi Kotital. Ha/100 Ha-kanta Kasvu, Ha-tiheys
Ikm, 1000 kotital, 1000 kpl %/v Ha,/1000
1985 2 045 75.6 1546 315
1988 2 150 83.6 1796 5.4 362
1990 2 200 88.2 1940 4.0 390
1995 2310 97.4 2 250 3.0 450
2000 2400 104.2 2 500 2.1 500
2005 2475 107.8 2670 1.3 533
2010 2510 108.4 2730 0.4 550

Henkil6autokannan ja -tiheyden kehitys vuodesta 1960 seki ennusteet
vuosille 1989 - 2010 on esitetty kuvissa 18 ja 19 seki liitetaulukossa 7.
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Kuva 18: Autokanta vuosina 1960-1988 ja ennustettu kehitys vuosina 1989-2010
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Kuva 19: Autotiheys vuosina 1960-1988 ja ennustettu kehitys vuosina 1989-2010
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Henkiloautokantaennuste alueittain

Kotitalouksien henkilbautotiheyden kehityksen arviointiin perustuva henki-
I6autokantaennuste on tehty ainoastaan koko maan tasolla, koska kaikkia tar-
vittavia kotitaloustietoja ei ole ollut saatavilla li4neittiisesti. Ennusteen alueel-
listaminen on suoritettu viestodn ja vieston ikidrakenteen ennustetun alueelli-
sen kehityksen perusteella. Koko vieston lisdksi on tarkasteltu 25 - 64-vuotiai-
den henkil6iden osuuksien kehitysti eri ldineissi. Niiden kotitalouksien,
joiden péddmies on mainitun ikdinen, omistuksessa on noin 90 prosenttia
henkilbautoista.

Henkil6autokantaennusteen alueellistaminen on tissi suoritettu taulukon
13 demografisten tekijéiden muutosta kuvaavien indeksilukujen perusteella.
Indeksiluvut kertovat sen, millaisia suhteellisia muutoksia koko vieston ja ak-
tiivivieston ldineittdisissi osuuksissa tapahtuu ennustejakson aikana. Koko
maan henkildautokanta on jaettu eri ldineille (TVL-piireille) kyseisten indeksi-
lukujen suhteessa. Alueellistamisessa ei ole otettu muita tekijéitd (esim. tu-
lokehitystid) huomioon.

Taulukko 13: Demografisten tekijoiden vaikutus henkilautokannan alueelliseen jakautu-
miseen (1988 = 100)

Laani 1988 1990 1995 2000 2005 2010
Uudenmaan 100 102 105 106 107 108
Turun ja Porin 100 99 98 97 97 97
Ahvenanmaa 100 100 101 102 102 102
Hameen 100 100 100 100 100 100
Kymen 100 98 95 92 90 89
Mikkelin 100 99 98 96 96 96
P-Karjalan 100 99 98 96 96 96
Kuopion 100 100 99 98 98 98
K-Suomen 100 100 99 98 98 98
Vaasan 100 99 98 96 96 96
Oulun 100 100 99 98 98 98
Lapin 100 99 98 97 97 97
Koko maa 100 100 100 100 100 100

Henkilbautokannan ja -tiheyden alueelliset ennusteet on esitetty liitetaulu-
koissa 8 ja 9. Henkil6autokanta kasvaa eniten Uudenmaan lid4nissi ja vihiten
Kymen ldinissid. Liikenteen kasvu ei seuraa aivan autokannan kasvua, koska
suuri osa liikkenteestd tapahtuu eri ldénien vililld. Liikenteen alueellinen ja-
kautuminen on esitetty luvussa 6.

Henkil6auton ajosuorite 1985-2010

Henkil6auton vuotuinen ajosuorite autoa kohti on Suomessa huomattavan
suuri. Kuvassa 20 on esitetty erdiden maiden henkildautojen ajosuoritteen
kehitystd vuodesta 1960 Lihtien. Eri maiden ajosuoritteissa ndyttid vallitsevan
yhteneviisyystendenssi. Kun vield 1960-luvulla ajosuoritteet vaihtelivat eri
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maissa 10 000 ja 20 000 ajokilometrin vililld, niin 1980-luvulla useimpien mai-
den ajosuorite sijoittuu 12 000 ja 16 000 km:n vilille. Parina viime vuotena
ajosuorite on monissa maissa kasvanut.

Ajosuorite, 1000 km
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Kuva 20: Henkiléauton vuotuisen ajosuoritteen kehitys erdissd maissa vuosina 1960-1987

Tilastokeskuksen kotitaloustiedusteluissa kysyttiin kotitalouksien henkil6au-
ton kiyttdd ensimmdisti kertaa vuaonna 1985. Ajosuoritetiedot hankittiin vuo-
delta 1985 samanlaisen tulo- ja ikdiryhmityksen mukaan kuin autotiheystiedot-
kin. Kotitaloustiedustelun ajosuoritetietoihin sisiltyvit tydsuhdeautojen ajoki-
lometreisti vain yksityisajokilometrit, joita on ilmoitettu niukanlaisesti. Kun
Tilastokeskuksen ajokilometrilukuihin sisillytetdédn kaikki tydsuhdeautoilla
ajetut kilometrit, vastaa Tilastokeskuksen koko maan henkildautosuorite
TVH:n liikennelaskentojen perusteella saamaa suoritetta. Kotitalouksien ajo-
suorite padmiehen iin ja tuloluokan mukaan vuonna 1985 on esitetty taulu-
kossa 14 ja vaonna 1988 kuvassa 21.
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Taulukko 14: Henkiléauton vuotuinen ajosuorite autoa kohti kotitalouden paamiehen iin
ja tulokvintiilin mukaan vuonna 1985

Ikdryhma Tulokvintiili
/ I mn v v Yht.

-> 24 23827 22518 18250 24774 30918 21873
25-34 13480 21597 20338 18452 19056 19033
35-44 22353 17071 17166 17485 17320 17702
45 -54 9491 15372 15898 17205 17949 17443
55 - 64 10314 10361 13332 16243 16427 14122
65-74 9757 9918 10337 12976 14839 11399
75 -> 3655 4786 6792 11711 22066 9112
Yhteensd 15290 16239 16578 17516 17647 17177

Ha—ojosuorite, 1000 km/v/auto
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Kuva 21:  Kotitalouksien ajosuorite 1988 paamiehen iin ja tuloluokan mukaan

Tilastokeskuksen ajosuoriteaineiston perusteella voidaan arvioida, miten vi-
estdn tulo- ja ikidrakennekehitys sekd moniautoistuminen vaikuttavat ajosuorit-
teen tulevaan kehitykseen. Henkilbauton vuotuinen ajosuorite kasvaa tulojen
kasvun myo6td, mutta pienenee selvisti kuljettajan idn karttuessa. Moniau-
toistumisen vaikutus ilmenee siini, etti autokohtainen ajosuorite ei ole kah-
dessa ylimmissi tuloryhmissi paljoakaan suurempi kuin muissa tuloryhmissi,
vaikka tulot ovatkin suuremmat. Moniautoistuminen pyrkii hillitseméin tulo-
jen kasvun ajosuoritetta lisdédvii vaikutusta. Samalla tulotasolla moniautoisuus
siis pienentdd ajosuoritetta.

Vieston tulo- ja ikdrakenteen muutoksen sekid moniautoistumisen vaikutuk-
sesta henkildauton keskimidiriinen vuotuinen ajosuorite kehittyy vuoteen
2010 mennessid seuraavasti (km/vuosi):
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1985
1990
1995
2000
2005
2010

Ajosuoritteen kehitys vuodesta 1965 ja ennuste vuoteen 2010 on esitetty

17200
16900
16700
16500
16400
16200

kuvassa 22. Kuvassa 23 on nihtivissi kotitalouksien ajosuorite-ennuste vuo-
delle 2010 pdamiehen idn ja tuloluokan mukaisena.

Ajosuorite 1000 km/v

22 ki

| T R PR

o

Lo b ol

65 1970 75 1980 85

1990 95 2000 05 2010

TVH 1989

Kuva 22: Henkiléauton vuotuinen ajosuorite 1965-1988 ja ennuste vuosille 1989-2010

Suomessa
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Ho—ajosuorite, 1000 km/v/auto
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Kuva 23:  Kotitalouksien ajosuorite 2010 pidmiehen iin ja tuloluokan mukaan

Kéytetyn systematiikan mukaan ajosuorite pienenee nopeasti vasta vuoden
2010 jélkeen, kun suuret ikidluokat saavuttavat elikeiidn ja vanhojen ikiiryh-
mien osuus viestostd kasvaa. Tuloluokka-analogian mukainen ajosuorite vuon-
na 2010 saattaa olla my6s hiukan liian suuri. Nykyisilli idkkiilld autollisilla
henkil6illd on ilmeisen paljon tarvetta auton kiyttéon, ja ajosuorite on idsti
huolimatta suuri. Nimi suoritteet heijastuvat ennustemenetelmin mukaan
my&6s vuoden 2010 kaikkein vanhimpien ikdryhmien ajosuoritteisiin. Tulevai-
suudessa autollisten vanhojen ihmisten osuus kasvaa, kun yhi enemmiin ajo-
kortillisia ihmisid siirtyy vanhoihin ikdryhmiin. T4ll6in ei ehki ole enii niin
suurta tarvetta auton kdyttoon, ja ilmeisesti idkkididen ihmisten ajosuorite on
tuolloin nykyistid pienempi.

Idn vaikutus ajosuoritteeseen niyttidid olevan hyvin samanlainen my6s muis-
sa maissa. USA:ssa ajokortti on yleinen vanhemmissakin ikidryhmissi, joten iin
vaikutus ajosuoritteeseen tulee varmemmin esille, kun ajokortillinen osuus
vanhemmista ikdryhmisti ei ole "valikoitua", kuten ehki meilld saattaa olla asi-
anlaita. Alla olevaan asetelmaan on koottu iin mukaan muuttuvaa ajosuoritetta
kuvaavia indeksilukuja Suomesta, Itidvallasta /16/ ja USA:sta /17/. Suomen ja
USA:n luvut ovat vuodelta 1985 ja Itidvallan luvut vuodelta 1983.
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Ikdryhma Ha:n ajosuorite
Suomi USA Itavalta

-> 24 127 98 107
25-34 111 114 110
35-44 103 122 104
45 - 54 102 107 96
55 - 64 82 85 90
65 - 74 66 60 75
75 -> 53 41 75
Kaikki 100 100 100

Mainittujen tekijoiden lisiksi ajosuoritteen suuruuteen vaikuttaa alue- ja
yhdyskuntarakenteen kehitys, asuintalotyppi ja polttoaineen hinta. Alueraken-
teen vaikutus otetaan huomioon viestdennusteissa. Yhdyskuntarakenteen ja
talotyypin vaikutus sisiltyy osittain tuloluokka-analogiasystematiikkaan. Au-
toistuminen miiriytyy ylempien tuloluokkien liikennekdyttdytymisesti ja
ylempien tuloluokkien ihmiset asuvat enimmékseen pientaloissa, jolloin yh-
dyskuntarakenne on hajautuneempi kuin kerrostaloalueilla. Jatkossa yhid suu-
rempi osa viestdstid asuu pientaloissa, mikd lisdd jossain médrin ajosuoritetta.

Valtiovallalla on mahdollisuus vaikuttaa polttoaineen hintaan liikenteeseen
kohdistetulla verotuksella. Huomattavat muutokset polttoaineen hinnassa vai-
kuttavat luonnollisesti ajosuoritteen suuruuteen. Koska raaka6ljyn hintakehi-
tystd on hyvin vaikeaa ennakoida, laadittiin liikenne-ennusteet ja liikenteen
kasvukertoimet tuloluokka-analogiasystematiikan mukaisen paivaihtoehdon
lisiksi kahden muun ajosuoritevaihtoehdon mukaisina. Halvan polttoaineen
vaihtoehdon mukaan ajosuorite olisi vuonna 2010 nykyisen suuruinen eli 17
500 km vuodessa ja kalliin polttoaineen 14 500 kilometrid vuodessa (liite-
taulukot 40 ja 41).

3.2 Henkilbautoliikenne-ennuste 1989 - 2010

Henkilbautoliikenteen koko ennusteprosessi on esitetty kuvassa 24. Yhte-
niiselld nuolella yhdistetyt vaikuttavat tekijit sisiltyvit itse ennustemalliin. Kat-
konuolelia yhdistetyt tekijit eivit sisilly ennustemalliin muuttujina, vaan nii-
den osalta on suoritettu ns. yleinen tarkastelu mahdollisista vaikutuksista lii-
kenteen kehitykseen tai sen alueelliseen sijoittumiseen.
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Kuva 24: Henkilbautoliikenteen ennusteprosessi kaaviona

Henkilbautojen liikennesuorite-ennuste on saatu kertomalla erityyppisten
kotitalouksien omistuksessa tai hallinnassa olevien autojen ennustetulla mai-
rilld vastaava ajosuorite-ennuste. Kaavan avulla esitettyni henkiléautojen lii-
kennesuorite-ennuste muodostuu seuraavasti:

Z = kothatih*kota jos*kotlkm

1

Jossa

kothatib = kotitaloustyypin benkiloautotibeys

kotajos = kotitaloustyypin ajosuorite

kotlkm = kotitaloustyypin kotitalouksien lukumddrd
n = kotitaloustyyppien lukumddrd

Henkilbautoliikenne jakaantuu epitasaisesti eri kotitaloustyypeille. Kotita-
louden pdidmiehen iin ja tuloluokan mukaan henkildautoliikennesuorite
vuosina 1988 ja 2010 on esitetty kuvissa 25 ja 26.
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Kuva 25:

Kotitalouksien liikennesuorite 1988 padmiehen idn ja tuloluokan mukaan

Henkildautosuorite, mrd autokm
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Kuva 26:

Kotitalouksien liikennesuorite 2010 pd&miehen idn ja tuloluokan mukaan
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Koko maan henkilbautoliikenne kehittyy vuosina 1989 - 2010 taulukon 15

mukaisesti:

Taulukko 15:  Henkiloautoliikenteen kehitys vuosina 1985 - 1988 ja ennuste vuosille 1989

-2010
Yleiset tiet Kadut ja yks. tiet Kaikki tiet

Vuosi Milj. Kasvu, Milj. Kasvu, Mil;. Kasvu,

autokm % autokm % autokm %
1985 17760 8200 25970
1988 21260 6.2 9470 4.9 30370 5.8
1990 23100 4.2 10230 4.0 33330 4.1
1995 27100 . 4 12000 8.2 39100 32
2000 29600 1.8 13100 1.8 42700 1.8
2005 31000 0.9 13400 0.5 44400 0.8
2010 31350 0.2 13650 0.4 45000 0.3

Henkilbautoliikenteen kehitys vuodesta 1960 ja ennuste vuosille 1989 -

2010 on esitetty my6s kuvassa 27.
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Kuva 27:  Liikennesuorite vuosina 1960-1988 ja ennuste vuosille 1989-2010 yleisill3 teill
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Henkilbautoliikenne alueittain ja tieluokittain

TVH:n liikennelaskentojen perusteella on olemassa suhteellisen hyvit tiedot
henkildautoliikenteen alueittaisesta ja tieluokittaisesta jakaantumisesta yleis-
ten teiden osalta. Sen sijaan katujen ja yksityisteiden liikenteen alueellisesta
sijoittumisesta ei ole olemassa vastaavantasoista tietoa koko maata kattavasti.
Tisti syysti henkildautoliikenteen alueellisen ja tieluokittaisen jakaantumisen
tarkastelu on rajattu koskemaan ainoastaan yleisid teita.

Henkilbautoliikenteen alueellisen ja tieluokittaisen jakautumisen perustana
ovat alue- ja yhdyskuntarakenteessa tapahtuvat muutokset seki lisdéntyvin va-
paa-ajan viettotavat.

Henkildautoliikenne jakaantuu eri alueille ja tieluokille suunnilleen samalla
tapaa kuin muukin liikkenne. Tisti syysti on liikkenteen ldhempi alueittainen ja
tieluokittainen tarkastelu suoritettu vain koko liikenteen osalta. Henkilbauto-
liikenne kasvaa ennustejakson alkuaikoina kuitenkin hiukan muuta liikennetta
nopeammin ja vastaavasti ennustejakson lopussa vihin muuta likkennetti hi-
taammin. Téstd syystid henkildautoliikenteelle on laadittu my®&s alueittaiset
(TVL-piireittiiset) ja ticluokittaiset liikennemiiriennusteet ja liikenteen kasvu-
kertoimet (liitetaulukot 10-14). Tiepituuksien muutoksia ei tarkastelussa ole
otettu huomioon. ‘

Henkilbautoennustetta tehtiessi ei muiden liikennemuotojen mahdollisia
vaikutuksia henkildautoliikenteen kehitykseen ole tarkasteltu. Henkilbauton
osuus henkildliikennesuoritteesta on ylivoimaisen suuri, eikd ennustejaksolla
ole nihtivissid mitiin titid jakautumaa oleellisesti muuttavaa kehitysti.




4 - Muut autot 67

4 Muut autot

Muut autot (kuorma-, paketti-, linja- ja erikoisautot) olivat 11.7 prosenttia
koko autokannasta vuonna 1988. Vastaavasti koko liikkennesuoritteesta mui-
den autojen osuus oli 15.8 prosenttia. Koska muiden kuin henkildautojen
osuus koko liikennesuoritteesta on niin pieni, on tissi tyydytty ndiden auto-
jen osalta lihinni trendityyppisiin ennusteisiin.

4.1 Kuorma-autot

Kuorma-autokanta on pysynyt ennallaan koko 1980-luvun ajan. Kuorma-au-
tokannan kehitykseen ovat vaikuttaneet akseli-, teli- ja kokonaispainojen koro-
tukset seki siirtyminen yhi enemmiin tidysperidvaunullisiin kuorma-autoihin.
Vaikka tavarankuljetussuorite on kasvanut vuosittain saman verran kuin brut-
tokansantuotekin, kuljetukset on pystytty hoitamaan autojen koon suuretessa
entisen suuruisella kalustolla. Vuonna 1990 tulevat voimaan suurimpien sal-
littujen akseli-, teli- ja kokonaispainojen korotukset. Kokonaispainot nousevat
48 tonnista 56 tonniin.

Kuorma-autokanta, tavarankuljetussuorite ja lilkkennesuorite ovat vuodesta
1975 kehittyneet seuraavasti:

Ka-kanta Kuljetus Liikenne-
kpl suorite, Mrd tkm suorite, Mrd autok
1975 50 905 15.0 2.4
1980 52 527 17.9 2.4
1985 52 019 20.1 2.5
1988 52 736 21.9 (-87) 2.6

Tarkasteluajanjakson aikana kuljetuksia on siirtynyt jonkin verran rautateiltid
maanteille. Ennustejakson aikana osuuksien oletetaan pysyvin ennallaan.

Kuorma-autoliikenteen lihtokohtana on tuotannon toimialoittainen kehity-
sennuste, josta saadaan kuljetustarvearvio ja siitd edelleen tarvittava liikkenne-
suorite ja autojen méiri (kuva 28). Ennustejaksolla tuotanto siséltidd aikaisem-
paa enemmiin jalostusasteen noususta ja muista laadullisista tekijoistd johtuvia
erid. Aineettomien erien (palvelut) osuus BKT:sti lisddntyy. Ndistd syistd tuo-
tannon kuljetusintensiteetti pienenee, ja kuljetussuorite ei kasva aivan tuotan-
non kasvun suhteessa.
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Kuva 28: Kuorma-autoliikenteen ennusteprosessi kaaviona

Tasku arvioi teollisuustuotannon ja rakennustoiminnan kasvavan keskiméia-
rin 2.5 prosenttia vuodessa vuosina 1986-2010 (liitetaulukko 15). Vuosikasvu
on vihin pienempi kuin edellisessid ennusteessa kiytetty kasvuluku. Tédssd on
arvioitu, etti kuljetussuorite kasvaa 2.0 prosenttia vuodessa v. 1989 - 2010.
Kuorma-autojen liikennetarvetta vihentii kuljetusten rationalisointi. Lisdksi
mm. puutavaran, massatavaran ja polttoaineiden kuljetukset, joden osuus
kuorma-autojen liikennesuoritteesta on noin 40 prosenttia, kasvavat keskimai-
rdisti teollisuustuotannon kasvua hitaammin (liitetaulukko 16).
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Tiysperivaunullisten kuorma-autojen osuuden kasvu ja kokonaispainojen
korotus aiheuttavat sen, ettid kuorma-autojen keskiméiriinen kuorman koko
kasvaa ja liikennesuorite kasvaa selvisti vihemmin kuin kuljetussuorite.

Ennusteen mukaan kuorma-autokanta, kuljetussuorite ja liikkennesuorite ke-
hittyvit seuraavasti:

Ka-kanta Kuljetussuor. Liikennesuor.

kpl mrd tkm milj. autokm
1990 53 000 23:2 2 600
1995 53 500 26.0 2700
2000 54 000 29.0 2 800
2010 55 000 34.0 3 000

Perdvaunuttomien kuorma-autojen liikkenne pienenee hiukan, puoliperivau-
nullisten pysyy ennallaan ja ainoastaan tiysperivaunullisten autojen suorite
kasvaa (taulukko 16).

Taulukko 16: Kuorma-autojen liikennesuorite (milj.autokm) vuosina 1980-1987 ja ennus-
te vuosille 1990-2010 ajoneuvotyypeittiin

Vuosi Ajoneuvotyyppi
KAIP KAPP KATP Yhteensi

1980 1300 200 900 2 400
1985 1200 150 1100 2 500
1987 1150 150 1200 2570
1990 1150 150 1300 2 600
1995 1100 150 1450 2700
2000 1100 150 1550 2 800
2010 1100 150 1750 3 000

Yleisten teiden osuus kuorma-autoliikenteesti on noin 70%.

4.2 Pakettiautot

Pakettiautokanta ja -liikenne ovat kehittyneet epitasaisesti. 1960- ja 1970-lu-
vuilla timi on johtunut mm. pakettiautoihin kohdistuvista lainsiid:innén
muutoksista. 1980-luvulla pakettiautoliikenteen kasvu on kiihtynyt. Se on ollut
6-7 prosenttia vuodessa. Lisiksi pakettiautojen kantavuus on lisddntynyt, joten
kuljetuskapasiteetti on kasvanut vieli liikkenteen kasvua nopeammin.

Pakettiautoliikenteen nopea kasvu johtuu elinkeinorakenteen muutoksesta
ja palveluelinkeinojen nopeasta kasvusta. Pakettiautoliikennetti lisid myos yri-
tysten pyrkimys nopeisiin ja tismillisiin kuljetuspalveluihin (JOT).

Pakettiautoliikenne niyttii kasvavan myos jatkossa nopeasti. Kasvuperus-
taksi on valittu pitkilli aikavililld palveluelinkeinojen kasvuvauhti. Tosin en-
nustejakson alussa kasvu on nopeampaa. Kantavuuden lisiéintyminen hillitsee



Liikenne- ja autokantaennuste 1989 - 2010 70

jonkin verran autokannan kasvua. Autokohtaisen ajosuoritteen oletetaan pysy-
vin nykyiselldidn noin 16 000 kilometrissid vuodessa. Ennusteen mukaan pa-
kettiautoliikenne kehittyy vuosina 1989-2010 seuraavasti:

Vuosi Pa-kanta Pa-liikenne
kpl milj. autokm
1975 77 546 1470
1980 96 624 1550
1985 127 618 2 050
1988 160 901 2520
1990 180 000 2 900
1995 230 000 3700
2000 260 000 4 150
2010 300 000 4 800

Yleisten teiden osuus pakettiautoliikenteestd on noin 60 prosenttia.

4.3 Linja-autot

Linja-autoliikenne on pysynyt suunnilleen ennallaan vuodesta 1975 ldhtien.
Syyni tahin on mm. henkildautokannan nopea kasvu ja haja-asutusalueiden
pienenevi viestdpohja, miki on tehnyt linja-autojen paikallisvuoroja kannatta-
mattomaksi maaseudulla. Maaseudulla linja-autoliikenne on viime vuosina jo-
pa pienentynyt. Taajamissa lisdéntynyt polkupyéraliikenne kilpailee jonkin ver-
ran linja-autoliikenteen kanssa.

Linja-autoliikenteen tuleva kehitys riippuu suuresti valtiovallan toimenpiteis-

ti. Ilman tukitoimenpiteiti nykyisen liikenteen tason siilyttiminen on vaikeaa.
Henkil6autokanta kasvaa edelleen nopeasti ja vihentii linja-auton kéyttdjid.

Suurelle osalle linja-autoliikenteen kiyttdjistd timi liikkumuistapa on ainoa
vaihtoehto (vanhukset, nuoret, lapset). Etenkin vuosituhannen vaihteen jil-
keen vanhojen ihmisten osuus viestostd kasvaa, ja julkisten lilkennevilineiden
tarve lisdintyy. Tistd syysti linja-autoennusteessa onkin lihdetty siitd, etti lin-
ja-autoliikenteen nykyinen taso siilyisi myos tulevaisuudessa.

4.4 I_irikoisautot

Erikoisautoja ovat muut kuin henkil6-, kuorma-, paketti- tai linja-autot. Eri-
koisautoja on useita lajeja, ja niitd tulee jatkuvasti lisdd. Merkittdvimmiit erikoi-
sautoryhmit ovat palo-, sairas- ja nosturiautot.

Palo- ja sairasautojen lukumiiri ei juuri endi kasva tulevaisuudessa. Toi-
saalta tekniikan kehityksen ja erikoistumisen seurauksena on syntynyt uusia
erikoisautoryhmii, ja kannan kasvu on ollut nopeaa 1980-luvulla, jolloin se on
kasvanut periti 10 prosenttia vaodessa. Erikoisautojen kdytosti ei ole olemas-
sa luotettavia tilastotietoja, joten tissi on tyydytty ndiden autojen osalta tren-
diennusteeseen. Erikoisautokannan odotetaan kasvavan lineaarisesti koko en-
nustejakson ajan, ja kanta kehittyy seuraavasti:
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1985 11 900
1988 15 400
1990 18 000
1995 25 000
2000 33 000
20170 35 000

Erikoisautokannan jakaantuminen ldéneittiin on esitetty litetaulukossa 26.

TVH:n liikennelaskennoissa erikoisautojen liikkennesuoritetta ei seurata erik-
seen, van se sisdltyy muiden autojen liikennesuoritteeseen, ja on melko pieni.
Tasté syysti ei erikoisautoille ole tehty omaa liikkenne-ennustetta.

4.5 Muu liikenne alueittain

Kuorma-, paketti- ja linja-autoliikenteen alueellisen jakautumisen perustana
ovat alueelliset viesto- ja tydpaikkaennusteet ja -suunnitteet. Viime vuosina eri
laZinien viliset kehityserot ovat lisdéintyneet. Uudet tydpaikat ovat keskittyneet
ldhes tdysin Uudellemaalle, tyévoiman kysynti on ollut heikkoa muualla Suo-
messa ja nuorta tybvoimaa on muuttanut piikaupunkiseudulle. Muissa 13-
neissi tydpaikkojen kasvu on ollut mahdollista lihinni aluekeskuksissa.

Sisdasiainministerion laatiman viest6- ja tydpaikkasuunnitteen /5/ mukaan
alueellisia kehityseroja pyritiin tasoittamaan. Kuitenkin timinkin mukaan yli
puolet tySpaikkojen miirin lisdyksesti olisi Uudellamaalla (Vitetaulukko 4).
Vuoteen 2000 mennessd Uudenmaan tydpaikkojen arvioidaan lisdzntyvin
61 000 henkil6lld, kun muissa liineissi lisdysti olisi yhteensi vain 51 000 hen-
ked. Kehitysalueliddneissi tyopaikkojen médri pyritddn siilyttimiin nykyisel-
lddn.

Tavaroiden ja palvelujen tuotannon tulevalla alueellisella sijoittumisella on
luonnollisesti vaikutuksensa liikenteen sijoittumiseen maan eri osiin ja tiever-
kolle. Tavaraliikenteen (kuorma- ja pakettiautot) alueellisen jakautumisen pe-
rustana on tissid jalostus ja palveluelinkeinojen tydpaikkojen alueellinen kehi-
tys seki alueen maantieteellinen sijoittuminen joko maan keski- tai reuna-alu-
eille. Nopeinta tavaraliikenteen kasvu on Uudellamaalla ja hieman keskim-
rdistd hitaampaa viestokatoliiineissi, jotka lisiksi sijaitsevat maan iti- tai
lansiosissa (Kymen, Pohjois-Karjalan, Turun ja Porin ja Vaasan liinit)

Kuorma-autokannan ja -liikkenteen alueellinen jakautuminen on esitetty Jite-
taulukossa 17 ja 18 seki pakettiautokannan ja -liikenteen jakautuminen Kite-
taulukoissa 19 ja 20.

Linja-autoliikenteen alueittaiset liikenneméirit on esitetty litetaulukoissa
21 ja 22. Linja-autoliikenteen alueellisen jakautuman odotetaan pysyvin nykyi-
selldin.

Toteutuessaan sisdasiainministerién alueittainen viesto- ja tyOpaikkasuunni-
te merkitsee suhteellisen tasapainoista alueellista kehitysti. Viime vuosien
trendien mukaan alueellinen kehitys on ollut epitasaisempaa ja piikaupun-
kialuekeskeistd. Suunnitteen mukainen tasapainoinen alueellinen kehitys edel-
lyttd valtiovallalta huomattavia aluepoliittisia toimenpiteiti.
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4.5 Muu liikenne tieluokittain

Tavara- ja linja-autoliikenteen tieluokittaisen kehityksen taustalla on alue- ja
yhdyskuntarakenteessa tapahtuvat muutokset. Piidkaunkiseudun nopea kasvu,
aluekeskusten kehitys ja taajamistuminen aiheuttavat liikkenteen siirtymista
alemmalta tieverkolta ylemmille ja taajamiin. Toisaalta hyvit liikenne- ja tieyh-
teydet maan eri osien vililli edesauttavat tasapainoisen alueellisen kehityksen
aikaansaamiseksi.

Piiteiden suhteellinen osuus tavaraliikenteestd kasvaa ennustejakson aika-
na. Piiteiden osuus kuorma-autoliikenteesti kasvaa 70 prosenttiin nykyisen
66 prosentin asemasta ja pakettiautoliikenteen 60:een nykyisestd 53 prosentis-
ta vuoteen 2010 mennessi. Katujen ja yksityisteiden seki yhdys- ja kokoojatei-
den kuorma-autoliikenteen on oletettu pysyvin nykyiselli tasollaan. Pakettiau-
toliikenne kasvaa piiteiden ohella runsaasti my6s muulla tie- ja katuverkolla
(liitetaulukot 23 - 24).

Linja-autoliikenne pysyy kokonaisuudessaaan ennallaan, mutta siirtyy sa-
moin kuin muukin liikkenne aikaisempaa enemmin piiteille. Katuverkon lii-
kenne pysyy nykyiselldin ja maaseudun linja-autoliikenne on vuonna 2010
hiukan vihiisempii kuin nykyiin (litetaulukko 25).
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5 Liikenteen Rylldstymistaso Suomessa

5.1 Henkilbautoliikenteen kyllistymistaso

Liikenne-ennusteita tehtiessi on yleensi henkildautotiheydelle asetettu kyl-
lastymistasoja. Kyllidstymistason saavuttamisen jilkeen henkildautokanta kas-
vaisi endd vdeston kasvun suhteessa. Autokannan jatkaessa kasvuaan kyllisty-
mistasojen yli, nditi tasoja on usein jouduttu nostamaan yléspéin.

Henkilbautotiheyden sijasta on kiyttdkelpoisempaa asettaa kyllistymistaso-
ja liikkenteelle. Henkildautoliikenteen kyllidstymistaso saavutettaisiin silloin, kun
kaikilla maan ajokykyisilld asukkailla olisi kdytettivissdin vihintéd4n yksi henki-
16auto, ja auton kiyttijin vuotuinen ajosuorite ei enii kasvaisi. Till6in liiken-
ne kasvaisi (tai pienenisi) enii viestdn kasvun suhteessa.

Kansainvilisen asiantuntijaryhmin /18/ mukaan noin 60 prosenttia yhteis-
kunnan viest6std on yleensi autonajokykyisid. Tdméin mukaan liikkenteessi
olevien autojen maksimimairi saavutettaisiin Suomessa silloin, kun henkiloau-
totiheys saavuttaa 600 autoa/1000 asukasta rajan. Autotiheys tosin voi olla
suurempikin, mutta ajokykyisten miiri rajoittaa ylim#ériisten autojen kiyttod.
Henkilbautotiheys voi nousta yli 600 auton, kun samalla henkil6lla on useita
autoja, mutta henkil6 voi ajaa vain yhti autoa kerrallaan, joten yli 600 autoti-
heyden autot olisivat reservissi.

5.2 Milloin Suomi saavuttaa liikkenteen maksimitason

Ajokykyisten tai -haluisten méirii voidaan arvioida my&s ajokorttitiheyden
kehityksen perusteelle. Tosin kaikki ajokykyiset eivit hanki ajokorttia, mutta
toisaalta kaikki ajokortilliset eivit hanki autoa. Kerran hankittu ajokortti siilyy
my®&s vanhemmalla idlld. Lidkirintarkistuksissa niité ei juurikaan hylidtd. Kuten
luvussa 2 jo todettiin, ajokorttiennusteen perusteella henkildautoliikentee-
seen osallistuvien miiri niyttid jddvin myds Suomessa 60 prosentin vaiheille
koko viestosti laskettuna.

Tdmin ennusteen mukaan henkiléautotiheys on 550 autoa 1000 asukasta
kohti vuonna 2010. Till6n oltaisiin noin 10 prosentin pédssi aktiivikdytossi
olevien henkil6autojen méiristi. Vuoden 2010 jilkeen vikiluku alkaa nopeas-
ti pienetd, ja vaikka henkil6autotiheys vield kasvaisikin, ei henkildautokanta ja
varsinkaan henkilbautoliikenne kasva paljoakaan vuoden 2010 jilkeen. Henki-
l6autoliikenteen hitaaseen kasvuun ja alkavaan pienenemiseen vaikuttaa vies-
ton vihenemisen lisiksi vieston vanheneminen (ks. luku 7).

Mikili henkilautotiheys on vuonna 2010 mainitun suuruinen ja muu liiken-
ne kasvaisi vield vuoden 2010 jilkeenkin saman verran kuin sen arvioidaan
kasvavan vuosituhannen ensimmiiselld kymmenelld, Suomen liikenne saavut-
taa maksimitasonsa melko pian vuosituhannen vaihteen jilkeen, vuosien 2010
ja 2020 tienoilla.
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Kuinka ldhelld maksimitasoa ennusteen mukainen lilkkenne on vuonna 2010?
Kun verrataan ennustettua liikennetti sellaiseen maksimiliikenteeseen, joka
perustuu 600 auton henkil6autotiheyteen ja 17 500 kilometrin vuotuiseen
henkildautosuoritteeseen, olisi ennustettu liikkenne vuonna 2010 noin 17 pro-
sentin piissd maksimiliikenteesti (litetalukko 40, kuva 29). Tissi tapaukses-
sa videston vihenemisesti johtuen liikenne alkaisi pieneti jo heti vaoden 2010
jilkeen.

Liilkennesuorite, milj.autokm
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Kuva 29: Tieliikenteen kehitys 1975-1988 ja ennuste vuosille 1989-2050 seka liikenteen
maksimitaso vuonna 2070




6 - Autokanta ja liikenne 1989 - 2010 75

6 Autokanta ja liikenne 1989 - 2010

Autolajeittaisen tarkastelun jilkeen ennusteet on koottu koko autokantaa ja
liikennetti kattaviksi ennusteiksi. Koko maan lisiksi ennusteet on tehty 144-
neittdin (TVL-piireittdin). Liilkenne-ennuste on jaettu myds TVL-piireittiin tie-
luokille.

6.1 Autokanta

Ennusteen mukaan Suomen autokanta kasvaa nopeasti vield 1990-luvun
ajan. Kasvu hidastuu selvisti siirryttiessi ensi vuosituhannelle. Vuodesta 1960
ldhtien autokanta on kehittynyt ja ennustetaan kehittyvin seuraavasti:

Vuosi Ha-kanta Kasvu, %/v. Koko autokanta Kasvu, %/Vv.
1960 183 409 256 892

1965 454 291 19.9 545 641 16.3
1970 711968 9.4 828 010 8.7
1975 996 284 7.0 1139967 6.6
1980 1225 931 4.2 1392827 4.1
1985 1546 094 4.7 1746 616 4.6
1988 1795 908 5.1 2 034 166 52
1990 1940 000 4.0 2 200 000 4.0
1995 2 250 000 3.0 2 557 000 3.0
2000 2 500 000 2.1 2 843 000 2.1
2005 2 670 000 1.3 3047 000 1.4
2010 2 730000 04 3 130 000 0.5

Henkil6autokanta kasvaa ennustejakson aikana 52 ja koko autokanta 54
prosenttia. Autolajeittaiset ennusteluvut on esitetty liitetaulukossa 27 ja koko
autokannan alueittainen ennuste liitetaulukossa 28.

6.2 Liikenne

Autokannan lailla my®s liikenne kasvaa nopeasti 1990-luvun ajan, mutta hi-
dastuu vuosituhannen vaihteen jilkeen. Vuodesta 1975 liikkenne on kehittynyt
ja ennustetaan kehittyvin vuoteen 2010 mennessi seuraavasti:
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Liikennesuorite, milj. autokm

Vuosi Yleiset tiet Kasvu, %/V. Kaikki tiet Kasvu, %/Vv.
1975 16710 24 370

1980 18 100 1.6 26 760 1.9
1985 21 620 3.6 31150 3.1
1988 25570 5.8 36 510 5.4
1990 27 650 4.0 39 500 4.0
1995 32 250 3.1 46 070 3.1
2000 35520 1.8 50 300 1.8
2005 37 000 1.0 52 500 0.9
2010 37 700 0.4 53 500 04

Enhusteiakson aikana liikenne kasvaa saman verran seki yleisilld teilld ettd
kaduilla ja yksityisteilld. Autolajeittaiset lilkennesuoriteluvut on esitetty kaik-
kien teiden ja yleisten teiden osalta liitetaulukoissa 29 ja 30. Vuosina 1989 -
2010 henkilbautoliikenne kasvaa 46 ja koko liikkenne 47 prosenttia.

Koko liikkenne alueittain

Liitetaulukossa 31 on esitetty yleisten teiden liikennesuoritteen kehitysen-
nuste TVL-piireittdin vuosina 1988 - 2010. Liikenne kasvaa tasaisesti koko
maassa. Ainoastaan Uudenmaan piirissd (ld4inissi) liikenteen kasvu on selvisti
keskimiiriistid suurempaa. Suuralueittainl liikkenteen arvioidaan kasvavan
vuosina 1989 - 2010 seuraavasti:

Eteld-Suomi 50 %
Keski-Suomi 45 %
Pohjois-Suomi 45 %

Uuden ennusteen mukaan liikenne kehittyy huomattavasti tasaisemmin kuin
PALA 86 - 2010 -ennusteessa oletettiin. Myds vuosina 1985 - 1988 liikenne on
kasvanut hyvin tasaisesti koko maassa (ks. myos luku 8).

Alueittaista liilkenne-ennustetta varten TVL-piirit on jaettu ryhmiin, joiden si-
silli liikkenteen kasvu oletetaan saman suuruiseksi. Liikkenne kasvaa vihin
keskimadrdistd hitaammin Turun, Vaasan, Kymen ja Pohjois-Karjalan piireissa.
Mainitut piirit ovat viestkatoalueita ja samalla maan reuna-alueita. Hieman
keskiméiriisti hitaampaa kasvu on my6s Kainuun ja Lapin piireissd. Oulun ja
Keski-Pohjanmaan piireissi liikenteen oletetaan kasvavan ennustejaksolla
keskimairiisti vauhtia, ja maan keskialueilla, Himeen, Mikkelin, Keski-Suo-
men ja Kuopion piireissi, hiukan keskimairiistdi nopeammin. Uudenmaan pii-
rissi, jossa myos vikiluku lisdintyy ennustejaksolla noin 10 prosentilla, liikken-
teen arvioidaan kasvavan selvisti keskimaidridistd nopeammin.
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Koko liikenne tieluokittain

Koko liikenteen kehitys tieluokittain on esitetty liitetaulukossa 32 ja kuvas-
sa 30 sekd tieluokittaisia lilkkenteen kasvua kuvaavia indekseji liitetaulukossa
33. Ennusteen mukaan yleisten teiden liikkenne kehittyy vuosina 1989 - 2010
tieluokittain seuraavasti:

Valtatiet 60 %
Kantatiet 60 %
Seudulliset tiet 47 %
Kokoojatiet 32%
Yhdystiet 13%
Yleiset tiet yhteensa 47 %
Kadut ja yksityiset tiet 46 %
Kaikki tiet yhteensd 47 %

Tarkasteltaessa liikenteen jakautumista eri tieluokille oletetaan eri tieluok-
kien osuuden tiepituudesta pysyvin ennallaan. Tieluokittaisen jaon perustee-
na on viime vuosikymmenini tapahtunut ja edelleen jatkuva elinkeinoraken-
teen muutos, ja tdstd johtuvat aluerakenteen (vdestOennuste) ja yhdyskuntara-
kenteen (taajamistuminen) muutokset. Samoin lisdéintyvin vapaa-ajan viettota-
vat vaikuttavat liikkenteen sijoittumiseen eri tieluokille. Liikenteen
jakaantumista eri ticluokille on téissi tarkasteltu tieluokittain.

Indeksi (1988 = 100)
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Kuva 30: Liikennesuoritteen kehitys tieluokittain vuosina 1988-2010 (1988 = 100)
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Paitiet

Muuttoliike pohjoisesta eteliin ja maalta kaupunkeihin on vaikuttanut paa-
teiden liikenteen nopeaan kasvuun parina viime vuosikymmeneni. Nyttemmin
muuttoliike on hiljentynyt, mutta jatkunee jossain méirin my6s tulevaisuudes-
sa. Aikaisempi muuttoliike aiheuttaa vield jonkin verran matkoja entiselle koti-
seudulle, ja timi tapahtuu enimmikseen piitieverkolla.

Taajamistuminen jatkuu vield koko ennustejakson ajan, tosin aikaisempaa
hitaampana. Sen seurauksena liikennetti keskittyy taajamia yhdistéville paa-
teille ja my©s taajamien katuverkolle.

Vapaa-ajan ja tulojen lisisintyminen parantavat mahdollisuuksia matkustami-
seen. Voidaan olettaa, ettd pitemmit lomat, pitkit viikonloput ja varhaisempi
elikkeelle siirtyminen antavat aikaisempaa enemmén mahdollisuuksia pitkien
matkojen suorittamiseen. Nimi matkat tehdédin enimmikseen henkildautolla,
ja ldhinnd pddteitd kdyttden.

Mikili polttoaineen hinta nykyisellid alhaisella tasolla, lisdd timd jossain maa-
rin pitkien henkildautomatkojen suorittamista ja péditeiden liikennetta.

Seudulliset tiet ja kokoojatiet

Seudullisten ja kokoojateiden liikenteeseen vaikuttavat osin samat tekijit
kuin piiteiden tai yhdysteiden liikenteen kehitykseen. Tdsti syystd seudullis-
ten liikkenteen oletetaan kehittyvin ennustejaksollla saman verran kuin liiken-
ne yleisilli teilld keskiméirin. Kokoojateiden liikkenteen odotetaan kehittyvin
seudullisten teiden ja yhdysteiden liikenteen kehityksen keskivililta.

Yhdystiet

Yhdysteiden liikenteen kasvua hidastaa haja-asutusalueiden pienenevi vies-
tdpohja, miki heikentii etenkin joukkoliikenteen mahdollisuuksia. Tulevai-
suudessa my6s yhdysteiden vaikutuspiirissd olevan vieston ikdrakenne muut-
tuu siten, etti vanhojen ikiryhmien osuus kasvaa entisestiin, miki edelleen
pienentii liikenteen kasvua. Toisaalta henkiléautotiheys kasvaa maaseutukun-
nissa nopeammin kuin kaupunkikunnissa. Kesdasuntojen méirin kasvu ja lo-
malaiset lisidzvit etenkin kesdaikana koko tieverkon ja my6s yhdysteiden lii-
kennettd.

Edelld mainittujen seikkojen perusteella yhdysteiden liikenteen kasvu jad
vihiiseksi, mutta uuden ennusteen mukaan se on kuitenkin suurempaa, kuin
miti edellisessd ennusteessa oletettiin.

Kadut ja yksityistiet

Yhdyskuntarakenteen toiminnoittainen ja alueellinen hajaantuminen (pien-
taloasuminen) lisid yhdyskunnan sisiisen liikenteen tarvetta. Timi koskee se-
ki ty®-, asiointi-, ettd vapaa-ajan matkoja. Hajanainen yhdyskuntarakenne hei-
kentid my6s joukkoliikenteen mahdollisuuksia. Piivittdinen vapaa-ajan li-
sddntyminen antaa uusia mahdollisuuksia toimintoihin, mika synnyttaa likku-
misen tarvetta. Informaatiotekniikan kehitys vaimentaa jonkin verran
tydmatkaliikenteen kasvua, ja tasaa siten liikkenteen ruuhkahuippuja. Sama
vaikutus on tulevaisuuden nykyisti joustavimmilla tybajoilla.
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Suurten kaupunkien keskustojen ruuhkautuminen ja pysikdintipaikkojen
puute hillitsevit paikoin henkiléautoliikenteen kasvua taajamissa. Sama vaiku-
tus on vapaa-ajan lisddntymiselld pitempien lomien ja vapaiden osalta, koska
tilloin ollaan usein poissa paikkakunnalta.

Kuten edelld mainituista seikoista kiy ilmi, monet tekijit vaikuttavat niin
yleisten teiden kuin katujenkin liikenteen kasvuun. Tissi onkin pédidytty sii-
hen, etti liikkenne kasvaisi samassa suhteessa seki yleisilli teilld ettd kaduilla ja
yksityisteilla.

Liikenne TVL-piireittiin ja tieluokittain

Liikenteen TVL-piireittiisen ja tieluokittaisen jakautumisen perustana on lii-
kenteen tieluokittainen ja alueellinen jakautuminen. Piirin sisilli liikenne kas-
vaa eri tieluokilla samassa suhteessa koko maassa. Jos piirin liikenne kasvaa
keskimdirdistd enemmin, kasvaa se keskiméiriistd enemmin piirin kaikilla tie-
luokilla. Erot eri piirien vililli ovat kuitenkin pienet. Liikenteen piireittdinen ja
tieluokittainen jakautuma on karkea, koska siini ei paikallisia olosuhteita ole
voitu ottaa huomioon. Toisaalta lihttietojen tarkkuus ei ole kovin hyvi eten-
kédidn alemmalla tieverkolla, joten my&s tisti syystid on paddytty edelld mainit-
tuun jakotapaan.

Liikenteen kasvukertoimet piireittiin ja tieluokittain vuosina 1980 - 88 ja
1985 - 88 on esitetty liitetaulukoissa 34 ja 35. Ennustetut lilkkennemiirit ja
kasvukertoimet vuosille 1988 - 2010 on nihtivissi litetaulukoissa 36 ja 37.
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7 Liikenne vuoden 2010 jéilkeen

Viestdennusteiden (TK, Kela) mukaan Suomen vikiluku alkaa nopeasti
pienetd vuoden 2010 jilkeen. Vanhojen ikdryhmien osuus kasvaa, ja tybikidisen
viestén méiiri pienenee. Vuonna 2050 Suomen vikiluvun arvioidaan olevan
noin 4 miljoonaa. Ty6ikdinen viestd (16 - 64-vuotiaat) pienenee nykyisestd 3.3
miljoonasta 2.4 miljoonaan henkil66n vuonna 2050. Vuosina 2010 - 2050 vis-
ton ennustetaan kehittyvin seuraavasti:

Vuosi Vikiluku (1000 asukasta)
2010 4978
2020 4878
2030 4682
2040 4375
2050 4000

Esitetty viestdennuste toteutuu, jos perheen keskimdiriinen lapsiluku
pysyy ennallaan, ja siirtolaisuutta ei ole ennustettua enemman. Nykyisin vuo-
sittain otettavat pakolaismiirit eivit vaikuta juurikaan vieston kehitykseen.
Sen sijaan viestdennusteita voi sotkea mm. kasvihuoneilmi6n aiheuttama eko-
pakolaisten mahdollinen maahanmuutto ensi vuosituhannen alussa. Samoin
tyovoiman liikkkuvuus EC:n ja Eftan sisilld saattaa aiheuttaa muutoksia vées-
tokehitykseen.

Ennustetulla viestdn kehitykselld on luonnollisesti vaikutuksensa liikkenteen
kehitykseen heti vuoden 2010 jilkeen. Pienenevi viestdpohja vaikuttaa eten-
kin henkildautoliikenteen kehitykseen. Vuoden 2010 jilkeen henkil6autokan-
nan ja -tiheyden arvioidaan kehittyvin seuraavasti:

Vuosi Ha-kanta Ha-tiheys
(autoa/1000 asukasta)
| 2010 2 730 000 550
| 2020 2 830 000 580
| 2030 2 800 000 600
2040 2625 000 600
2050 2 400 000 600

Ennusteen mukaan henkildautokanta saavuttaisi huippunsa vuoden 2020
tienoilla ja henkildautotiheys saavuttaisi kylldstymistason vuonna 2030. Henki-
l6autotiheys, 600 autoa/1000 asukasta merkitsee sitd, ettd jokaisella ajokor-
tillisella olisi yksi auto kiytettidvissdin.



7 - Liikenne vuoden 2010 jalkeen 81

Vuoden 2010 jilkeen siirtyvit suuret ikidluokat elikeikiin, ja vanhojen iki-
ryhmien osuus viestostd kasvaa. Kuten luvussa 3 totesimme, vanhojen ihmis-
ten vuotuinen henkilGauton ajosuorite on keskimairiistd pienempi, joten
myos keskimédiridinen henkilbautosuorite pienenee edelleen vuoden 2010 jil-
keen. Vuoteen 2050 ajosuoritteen arvioidaan kehittyvin seuraavasti:

Vuosi Ha-suorite, km/vuosi
2010 16 200
2020 15 500
2030 15 000
2040 15 000
2050 15 000

Tavaraliikenteen kasvu voi jatkua vield henkildautoliikenteen kylldstymista-
son saavuttamisen jilkeenkin. Téssd oletetaan tavaraliikenteen kasvavan henki-
164 kohti vuosina 2010 - 2050 saman verran kuin vuosina 2000 - 2010, eli 0.6
prosenttia vuodessa, kun viestdn viheneminen otetaan huomioon.

Edelld esitettyjen ennusteperusteiden mukaan Suomen liikenne olisi suu-
rimmillaan vuosina 2010 - 2020. Henkilbautoliikenne alkaa pieneti jo vuoden
2010 jdlkeen ajosuoritteen pienenemisen johdosta (taulukko 17, kuva 31).
Tavaraliikenteen mahdollisen kasvun johdosta koko tieliikenne alkaa pieneti
nopeasti vasta vuoden 2030 jilkeen.

Lilkennesuorite, milj.autokm
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Kuva 31:  Tieliikenteen kehitys vuosina 1975-1988 ja ennuste vuosille 1989-2050
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Taulukko 17: Liikenteen kehitysennuste vuosille 1989-2050 (yleiset tiet,

kadut ja yksityistiet)
Vuosi Liikennesuorite, milj.autokm
Henkilbautot Muut autot Yhteensi

1988 30730 5780 36510
1990 33 330 6170 39 500
2000 42 700 7 600 50 300
2010 45 000 8 500 53 500
2020 44 000 9 500 53 500
2030 42 000 10 500 52 500
2040 39400 11 000 50 400
2050 36 000 11 500 47 500

Koska vuosituhannen vaihteen jilkeisen viestonkehityksen suunta on vaike-
asti ennakoitavissa, on aihetta varautua myos oletettua suurempaan viesto-
miiriin vuosina 2010-2050. Tilléin myos liikkenne olisi ennustettua suurem-
paa. Varsinaista ennustejaksoa pitemmissi tienpitotarkasteluissa onkin varmin-
ta arvioida, etti lilkkenne pysyy vuoden 2010 jilkeen ennallaan, eiki ala piene-
ta.
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8 Ennusteen vertaaminen vuoden 1 986 ennusteeseen

Vuoden 1986 ennusteessa ylimmin tulokvintiilin autoistuminen oli ilmeises-
ti aliarvioitu. Tdmén kotitalousryhmin kotitaloudet ovat joko lapsiperheiti tai
kahden tai useamman aikuisen kotitalouksia, ja kotitalouden keskikoko on
suurempi kuin muiden tulokvintiilien kotitalouksien. Uudessa ennusteessa
ylimmin tulokvintiilin kotitalouksien keskimairiiseksai autotiheydeksi on arvi-
oitu 1.8 henkil6autoa kotitaloutta kohti vuonna 2010, kun se edellisessi en-
nusteessa oli 1.5 autoa. Ennustesystematiikan mukaan ylimmén tulokvintiilin
suurempi autotiheys lisid my6s alempien tuloryhmien autotiheytti, koska ne
seuraavat autoistumisessaan ylempii tuloryhmii.

Lisdksi uudessa ennusteessa kotitalouksien miird vuonna 2010 on arvioitu
lahes 10 prosenttia suuremmaksi kuin vuoden 1986 ennusteessa. My6s henki-
16auton vuotuinen ajosuorite vuonna 2010 on uudessa ennusteessa noin 6
prosenttia suurempi kuin edellisessi ennusteessa. Kun lisidksi ennusteen lih-
t6taso (vuoden 1988 liikenne) on selvisti korkeampi kuin edellisessi ennus-
teessa, pdddytddn samansuuruisella tulokehitykselli kuin edellisessikin ennus-
teessa nyt huomattavasti suurempiin autokannan ja liikkenteen kasvulukuihin.

Uuden (1989) ja vuoden 1986 ennusteen lukuja on tissi verrattu autokan-
nan ja liikkenteen arvioidun kehityksen osalta. Molemmat ennusteet ulottuvat
vuoteen 2010, joten vertailu on suoritettu kyseisen vuoden lukujen perusteel-
la. Tarkastelu on suoritettu koko maan lisiksi alueittain ja tieluokittain.

8.1 Autokanta

Uuden ennusteen mukaan koko autokanta on vuonna 2010 noin 15 pro-
senttia ja henkilbautokanta 14 prosenttia suurempi kuin edellisessd ennus-
teessa oletettiin. Molempien ennusteiden mukaiset luvut on esitetty taulukos-
sa 18 ja henkil6autotiheydet lisiksi kuvassa 32.

Taulukko 18: Vuosien 1989 ja 1986 ennusteiden mukainen autokanta vuonna 2010 auto-

lajeittain

Autokanta Ennuste 1989/
Autolaji Ennuste 1989 Ennuste 1986 Ennuste 1986, %
Henkildautot 2 730 000 2 400 000 +14
Kuorma-autot 55 000 57 000 -4
Pakettiautot 300 000 240 000 +25
Linja-autot 9 000 9 000 -+0
Erikoisautot 35 000 25 000 +40
Kaikki autot 3 130 000 2731000 +15

Eteld-Suomessa uuden ennusteen mukainen autokanta on vuonna 2010 15 -
20 prosenttia suurempi kuin edellisessi ennusteessa. Keski- ja Pohjois-Suo-
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messa arvioidaan autokannan kasvun olevan 10 - 15 prosenttia nopeampaa
kuin edellisessi ennusteessa. Ennusteluvut ja ennusteiden viliset erot ld4neit-
tiin (TVL-piireittdin) on esitetty taulukossa 19.

Ha/1000 as
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Kuva 32: Henkildautotiheyden kehitys vuosina 1960-1988 seké vuosien 1986 ja 1989 en-
nusteiden mukainen kehitys vuoteen 2010

8.2 Liikenne

Seki yleisilli teilld ettd kaduilla ja yksityisteilld liikenne kasvaa uuden ennus-
teen mukaan 22 prosenttia enemmin kuin edellisessd ennusteessa arvioitiin.
Etenkin henkil6- ja pakettiautoliikenteen kasvun on oletettu nopeutuvan ver-
rattuna vuoden 1986 ennusteeseen. Sen sijaan kuorma-autoennuste on aikai-
sempaa varovaisempi. Tdmi johtuu mm. akseli- ja kokonaispainojen korotuk-
sesta (taulukko 20).

Eri ajankohtina tehtyji tieluokittaisia ennusteita on verrattu taulukossa 21.
Uuden ennusteen mukaan liikenteen kasvu keskittyy entisti enemmin péiteil-
le. Piiteiden liikkenteen arvioidaan olevan vuonna 2010 lihes 30 prosenttia
suurempi kuin edellisessd ennusteessa. Tosin kasvulukuihin vaikuttaa jonkin
verran se, etti paiteiden osuus tieverkosta on ennusteiden tekemisen valilld
hiukan kasvanut. Yhdysteiden liikenteen oletetaan kehittyvin yhtd nopeasti
molemmissa ennusteissa. Kaduilla ja yksityisteilli liikenteen oletetaan kasva-
van uuden ennusteen mukaan saman verran kuin yleisilld teilla.
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Taulukko 19: Koko autokanta ldneittiin (TVL-piireittdin) vuonna 2010 vuosien 1989 ja
1986 ennusteiden mukaan

Autokanta vuonna 2010 Ennuste 1989/
Laani/piiri Ennuste 1989 Ennuste 1986 Ennuste 1986, %
Uudenmaan 798 000 666 210 + 20
Turun ja Porin 479 000 417 910 + 15
Ahvenanmaan 22 000 18 750 + 17
Hameen 431 000 368 760 + 17
Kymen 190 000 169 890 + 12
Mikkelin 124 000 110 700 + 12
P-Karjalan 107 000 94 830 +13
Kuopion 146 000 130 290 + 12
K-Suomen 150 000 129 000 + 15
Vaasan 298 000 272 560 + 10
Oulun 263 000 241 690 +9
Lapin 122 000 109 680 + 11
Koko maa 3 130 000 2731000 + 15
Vaasan piiri 275 000 251 000 + 10
K-Pohjanmaan piiri 73 000 66 540 + 10
Oulun piiri 152 000 139 400 +9
Kainuun piiri 61 000 56 390 +9

Eri ennusteiden mukainen koko liikenteen kehitys on esitetty myds kuvassa

33.

Taulukko 20:  Liikennesuorite autolajeittain vuonna 2010 vuosien 1989 ja 1986 ennustei-
den mukaan yleisill3 teill

Liikennesuorite, milj. autokm Ennuste 1989/
Autolaji Ennuste 1989 Ennuste 1986 Ennuste 1986, %
Henkildautot 31350 25100 + 25
Kuorma-autot 2 500 2700 -7
Pakettiautot 3400 2750 + 24
Linja-autot 450 460 +-0

Kaikki autot 37 700 31 000 + 22




Liikenne- ja autokantaennuste 1989 - 2010

86

Liikennesuorite, milj. autokm

40.000 p
35.000 | S RS, I . W — o
Ennustei 1989,7
30.000 "',’,",' -
v 7

25000 o 77 Ennuste 1986

20.000 +

15.000

10.000 fim gt n TN 2L 1960_58 .....................
5.000 ]'11;|1|"|'i'||11i1111||111’“

1960 1970 1980 1990 2000 2010

TVH 1989

Kuva 33: Liikenteen kehitys yleisilla teilld vuosina 1960-1988 ja vuosien 1986 ja 1989 en-
nusteiden mukainen kehitys vuoteen 2010

Taulukko 21: Liikennesuorite vuonna 2010 tieluokittain vuosien 1989 ja 1986 ennustei-

den mukaan

Liikennesuorite, milj. autokm

Ennuste 1989/

Tieluokka Ennuste 1989 Ennuste 1986 Ennuste 1986, %
Valtatiet 17 350 13 760 + 26
Kantatiet 5450 4200 + 30
Seudulliset tiet 5700 4780 + 19
Kokoojatiet 4 200 3670 + 14
Yhdystiet 4 550 4 600 -1
Yleiset tiet 37 700 31000 + 22
Kadut ja yks. tiet 16 000 13 170 + 22
Kaikki tiet yht. 53 700 44 200 + 22

Alueittain eri ajankohtina tehdyilli ennusteilla on samoin huomattavia eroja.
Uuden ennusteen mukaan liikenne kasvaa melko tasaisesti koko maassa, ja
tistd syysti liilkenteen kasvu on Keski- ja Pohjois-Suomessa selvisti nopeampaa
kuin edellisessid ennusteessa, jossa pohjoisemman Suomen liikenteen kasvu
oli ilmeisesti aliarvioitu. Eri ennusteiden erot alueittain on esitetty taulukossa
22.
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Taulukko 22:  Liikennesuorite yleisilli teilld vuonna 2010 vuosien 1989 ja 1986 ennustei-
den mukaan TVL-piireittdin

Liikennesuorite, milj. autokm Ennuste 1989/
Piiri Ennuste 1989 Ennuste 1986 Ennuste 1986, %
Uusimaa 7 880 6 520 + 21
Turku 6 050 4 460 + 13
Héame 4 860 4250 + 14
Kymi 2270 2030 + 12
Mikkeli 2080 1535 + 36
P-Karjala 1480 1170 + 26
Kuopio 2 030 1530 + 33
K-Suomi 2320 1960 + 20
Vaasa 3020 2 580 & 17
K-Pohjanmaa 1210 950 + 27
Oulu 2170 1700 + 28
Kainuu 850 670 + 27
Lappi 2360 1660 + 42

Koko maa 37 700 31000 + 22
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9 Ennusteen arviointi

9.1 Ennustemenetelmai ja tulokset

Henkildautokannan ja henkildauton ajosuoritteen ennustamisessa kiytetty
tuloluokka-analogiamenetelmi on tietynlainen sovellus tulojoustomenetelmis-
td. Tuloluokka-analogiamenetelmiin etuna on se, ettd se ottaa huomioon au-
ton hankinnan ja auton kiytdn tulojouston muutoksen autotiheyden kasvaes-
sa. Eri maissa tehtyjen tutkimusten /19/ mukaan auton hankinnan tulojousto
pienenee selvisti autotiheyden kasvaessa. Koska tuloluokka-analogiamenetel-
missi alemmat tuloryhmiit seuraavat autoistumisessa ylempien tuloryhmien
autoistumiskehitysti, tulojouston muuttuminen ennustejakson aikana sisiltyy
implisiittini itse ennustementelmain. Eri maiden selvitysten mukaan talou-
dellinen kasvu ja tulokehitys ovat edelleen tirkeimpid auton hankintaan ja
kiyttoon vaikuttavia tekijoitd.

Ennusteessa on kaikkien tulo- ja ikdryhmien tulokehitys arvioitu prosentu-
aalisesti saman suuruiseksi, eli tuloerot siilyisivit ennustejaksolla ennallaan.
Tuloerojen tasoittuminen saattaisi aiheuttaan jonkin verran nopeamman auto-
kannan kasvun, kuin mitid ennusteessa on oletettu.

Eri tuloluokkiin kuuluvien kotitalouksien autoistumisessa on huomattavia
eroja, eiki erot juurikaan tasoitu vuoteen 2010 mennessd. Tdmi johtuu suu-
relta osin paitsi tuloeroista eri tuloluokkiin kuuluvien kotitalouksien raken-
teesta. Ylempien tuloryhmien kotitalouksien keskikoko ja aikuisten mééra ovat
huomattavasti suurempia kuin alempien tuloryhmien kotitalouksien. Kun koti-
talouksien autotiheytti tarkastellaan asukasta tai aikuista kohti, erot tasoittuvat
selvisti:

Tuloryhma Ha/100 kotit. Ha/1000 as. Ha/1000 aik.
1985 2010 1985 2010 1985 2010
| 12 31 110 290 114 300
] 1 78 275 560 300 630
I 77 113 323 550 414 710
AV 110 140 347 595 496 780
Vv 138 179 375 640 540 850

Alimman tuloryhmin autotiheys on selvisti alhaisempi kuin muiden ryh-
mien. Tdmi johtuu lihinni tuloryhmin kotitalouksien keskikoosta ja paamies-
ten ikirakenteesta. Ensimmdiiseen tulokvintiiliin kuuluu lihinnd yhden hengen
kotitalouksia, joiden pididmiehet ovat joko ihan nuoria tai sitten eldkeikdisii tai
lihelld elidkeikii olevia (vrt. kuvat 7 ja 8).

Tulojen lisiksi ennustemalliin sisiltyy demografisten tekijoiden vaikutus.
Ennustejakson alkuaikoina aktiivivieston osuus lisd4ntyy ja henkil6autokanta
ja liilkenne kasvavat nopeasti, samoin autokohtainen ajosuorite pysyy suurena.
Ennustejakson loppupuolella taas vanhojen ikidryhmien osuudet lisddntyvit ja
ajosuorite pienenee ja liikkenteen kasvuvauhti hidastuu.
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Ennustemallissa on mukana my&s moniautoistumisen vaikutus henkilau-
totiheyden ja ajosuoritteen kehitykseen. Moniautoistuminen on yleisempii
ylemmissi tuloryhmissi ja ennustesystematiikan mukaan alemmat tuloryhmiit
seuraavat ylempié niin moniautoistumisen kuin ajosuoritteenkin kehityksen
osalta. Ylimpien tuloryhmien autoistumisen ennustaminen on jonkin verran
ongelmallista, koska tihin ei ole kiytettivissi vertailutietoa. My&s ylimmassi
tuloryhmiissi on edelleen melko runsaasti autoistumispotentiaalia jiljelld, kos-
ka tuloryhmin aikuista kohti laskettu autotiheys on toistaiseksi suhteellisen
alhainen. Moniautoistumista lisid4 naisten aikaisempaa suurempi osallistumi-
nen tydelimiin seki tybsuhdeautojen miirin nopea kasvu. Mikili auton ve-
rotusta siirretdin hankinnasta kiytt6é6n, myos timd lisdi jossain méidrin moni-
autoistumista.

Téassd ennusteessa ylimmin tuloluokan autoistumisessa on ldhdetty siiti, et-
td vuonna 2010 tuloryhmin jokaisella ajokortillisella olisi keskiméirin yksi
henkil6auto kiytettivissiin. Muissa tuloryhmissi ajokortteja olisi hiukan
enemmin kuin henkiléautoja.

9.2 Tulokehityksen vaikutus henkilautoennusteeseen

Valitun ennustevaihtoehdon lisiksi henkildautoennusteet on tehty useiden
tulokehitysvaihtoehtojen mukaisina. Kotitalouksien tulokehityksen lisiksi koti-
talouksien méird kasvaa ennustejaksolla 0.8 prosenttia vuodessa, joten kotita-
louksien autotiheyden pysyessi ennallaankin, henkil6autokanta kasvaisi lihes
400 00:11a autolla. Eri tulokehitysvaihtoehtojen mukaan henkil6autokanta ja
-tiheys olisi vuonna 2010 seuraavanlainen:

Tulokehitys, %/Vv. Henkilbautokanta 2010 Ha/1000 as.
0.5 2 422 000 487
1.0 2 497 000 502
1.5 2 563 000 515
2.0 2 693 000 541
2.5 2 881 000 579
3.0 3 200 000 640

Kuten autoistumisen historia osoittaa, ei likkenteeseen kiytettidvi tulomeno-
osuus vilttimittd kehity samaa tahtia tulojen kasvun kanssa, vaan saattaa
poiketa huomattavastikin. Kun tulokehitys on nopeaa, liilkennemenot niyttivit
kehittyvin vield nopeammin ja vastaavasti tulokehityksen ollessa hidasta, lii-
kenteeseen kiytettivisti tulomeno-osuudesta (etenkin yksityiset kulkuviili-
neet) ollaaan valmiiti tinkimin.

Kun Suomen autotiheys on edelleen alhaisempi kuin useimmissa kehitty-
neissd maissa, voidaan olettaa, etti liikennemenot kasvavat vielid keskipitk:lli
aikavililli melko nopeasti. Pitemmiille autoistuneiden maiden kokemus 0soit-
taa kuitenkin, ettd henkildautotiheyden saavuttaessa tietyn tason, auton han-
kinta- ja kidyttdmenojen kasvu hidastuu. Kokonaisuutena liikenteen
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kulutusmeno-osuus on pysynyt pitkiille autoistuneissa maissa vakiona jo
1960-luvulta lihtien. Suomessa liikenteen kulutusmeno-osuus on pysytellut 14-
hes muuttumattomana 1980-luvun ajan /20/.

Henkildautokannan kasvua voidaan pitid diffuusioprosessin kaltaisena il-
mioni. Suomen autokannan kasvu on edelleen expansiivisessa vaiheessa,jo-
ten ennustejakson alkuaikoina henkildauton hankintaan ja kdytt66n kiytetddn
ilmeisesti tulojen kasvua enemmin varoja.Tdssd ennusteessa onkin oletettu,
etti kotitalouksien henkildautoliikenteeseen kiyttimit menot lisddntyisivit
kotitaloutta kohti 3.5 prosenttia vuodessa vuoteen 1995 saakka, sek hiukan
yli 2.5 prosenttia vuosina 1989 - 2000. Témiin jilkeen henkilbautomenot kas-
vaisivat muuta kulutusta hitaammin. Ennusteperiodin alkuaikoina jiljelld oleva
autoistumispotentiaali nopeuttaa liikkenteen kasvua. Ennusteperiodin loppu-
puolella taas liikennesektorille saattaa vapautua lisdvaroja, kun ravintosektori
ei endi juuri kasva ja asunnotkin peritidin monessa tapauksessa.

9.3 Henkil6auton ajosuorite

Henkiléauton ajosuoritteen tuloluokka-analogiasystematiikan mukaisessa
kehitysarviossa on otettu tulojen, vieston ikidrakenteen ja moniautoistumisen
vaikutus huomioon. Ajosuoritteen tulevaan kehitykseen vaikuttaa my6s huo-
mattavat polttoaineen hinnan muutokset tai muut autoistumiselle epdsuotui-
sat olosuhteet, kuten lihihistoria osoittaa. Myos tulevaisuudessa polttoaineen
hinnan kehitys saattaa olla arvaamaton, ja siten vaikuttaa liikkenteen kasvuun.

Tulojen, vieston ikirakenteen ja moniautoistumisen perusteella henkiléau-
ton vuotuiseksi ajosuoritteeksi vuonna 2010 muodostui 16 200 km, jolle peru-
sennuste on tehty. Timin lisiksi kokeiltiin ajosuoritteen kehityksen kahden
ddrivaihtoehdon vaikutusta liikenteen tulevaan miiriin. Toisessa oletettiin
ajosuoritteen pysyvin vuoden 1988 tasolla, 17 500 km:ssd vuodessa ja toisen
mukaan pienenevin 14 500 km:in vuodessa. Kyseisten vaihtoehtojen vaikutus
koko liikenteen miirin verrattuna valittuun ennusteeseen on seuraavanlai-

nen:
Ha-ajosuorite v. 2010 Koko liikennesuorite v. 2010 Ero, %
km/v. milj. autokm
17 500 40375 +7
16 200 (ennuste) 37 700
14 500 33450 . -13

Laskelmissa muiden autolajien ajosuoritteiden on ajateltu pysyvin ennuste-
vaihtoehdon mukaisina.

Tuloluokka-analogia soveltuu henkildautotiheyden ennustamiseen parhai-
ten silloin, kun on vieli suhteellisen runsaasti autoistumispotentiaalia jdljelld.
Niin on toistaiseksi asianlaita Suomessa kaikkien tuloryhmien osalta. Nyt kiy-
tetty tuloluokka-analogia ei ota kuitenkaan kovin hyvin huomioon kotitalouk-
sien rakenteen muutoksen vaikutusta autoistumiseen. Viestdn médrin pysyes-
si ennustejaksolla ennallaan ja kotitalouksien lukuméirin kasvaessa kotita-
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louksien keskikoko pienence, ja yhden hengen kotitalouksien osuus kasvaa.
Aikuista ja asukasta kohti lasketut vuoden 2010 henkildautotiheydet osoittavat
kuitenkin, ettd kiytetty ennustemenetelmai toimii kohtalaisen hyvin myos koko
ennustejakson ajan.

Jatkossa autoistumispotentiaalin pienetessi olisi syyti siirtyd hienojakoisem-
paan tarkastelutapaan. Lisdd informaatiota autoistumisesta saataisiin, jos siti
tarkasteltaisiin kaikkien kotitalouksien péimiehen iki- ja tulorakenteen lisiksi
kotitaloustyypeittiin (esim. 1 hengen kotitaloudet, yksinhuoltajakotitaloudet,
lapsiperheet jne.) tai jopa henkil6d kohti. Tillaiseen tarkasteluun Tilastokes-
kuksen kotitaloustiedustelun aineisto on kuitenkin liian pieni.

Kotitalouksien lukuméiristi ei laadita Suomessa virallisia ennusteita, vaan
ne on tehty titi tydtd varten erikseen. Likkenne-ennusteiden luotettavuutta pa-
rantaisi nykyistd parempi ticto kotitalouksien lukumaiirin ja rakenteen kehi-
tyksesti.
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Taulukko 1: Vieston kehitys ikiryhmittiin vuosina 1960-2010

1960 - 1985
Ikdryhmé Véestd vuoden lopussa
1960 1970 1975 1980 1985
-> 24 2 023 500 1984 800 1843 200 1726 700 1678 400
25-34
35-44 1147 400 1187 800 1352 400 1464 300 1565 200
45-54
55 - 64 943 900 998 200 1016 300 1019 100 1056 200
65 -74
75 --> 327 500 457 500 508 600 577 400 619 200
Yhteensi 4 446 200 4 598 300 4720300 4 787 800 4919 000
Ikdryhmien prosenttiosuudet véestéstd
-> 24 45.5 43.2 39.1 35.7 34.1
25-34
35-44 25.8 25.8 28.6 30.2 31.8
45-54
55-64 21.2 21.7 214 21.1 21.5
65 - 74
75 --> 7.4 23 10.8 11.9 12.6
Yhteensi 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
1990 - 2010
Ikdryhma Vdestd vuoden lopussa
1990 1995 2000 2005 2010
-> 24 1599 359 1545 814 1513 969 1452 513 1385749
25-34 755 974 712379 636 678 615 369 636 397
35-44 844 872 779 898 747 384 705 401 632 199
45 - 54 599939 750272 817 993 756 760 726 589
55 - 64 506 069 503 357 558 504 702 182 765 288
65 -74 389 045 424 995 420 375 422 537 473 687
75--> 281 667 294 210 321734 349 011 359013
Yhteensd 4 976 925 5011625 5016 637 5003 773 4 978 922
Ikdryhmien prosenttiosuudet vdestéstd
-> 24 32.1 30.8 30.2 29.0 27.8
25-34 15.2 14.2 12.7 123 12.8
35-44 17.0 15.6 14.9 14.1 12.7
45-54 12.0 15.0 16.3 15.1 14.6
55 - 64 10.2 10.0 11.1 14.0 15.4
65-74 7.8 8.5 8.4 8.5 9.5
75 > 5.7 5.9 6.4 7.0 7.2
Yhteensi 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
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Taulukko 2: Kotitaloudet tulokvintiileittiin 1985-2010 (1000 kotit.)

Padmiehen Tulokvintiili
ikd / I/ m 114 "4 Yht.

1985

-> 24 64 30 23 9 1 127
25-34 48 98 103 117 68 434
35-44 20 55 81 132 159 447
45 - 54 16 49 67 72 118 322
55-64 77 72 67 58 50 324
65-74 109 69 52 18 12 260
75 --> 76 36 16 3 1 132
Yht. 409 409 409 409 409 2 045
1990

->24 67 33 24 9 2 135
25-34 45 93 103 113 66 420
35-44 20 52 79 126 151 428
45 - 54 20 56 74 80 135 365
55-64 89 86 80 71 61 387
65-74 116 76 62 31 20 305
75 -> 83 44 18 10 5 160
Yht. 440 440 440 440 440 2200
1995

-> 24 69 35 24 10 2 140
25-34 43 90 102 110 65 410
35-44 20 49 77 123 146 415
45 - 54 20 60 81 88 146 395
55-64 108 94 86 78 69 435
65 -74 117 83 70 40 25 335
75 --> 87 49 21 14 9 180
Yht. 462 462 462 462 462 2310
2000

-> 24 71 37 25 10 2 145
25-34 42 85 101 108 64 400
35-44 20 45 76 119 140 400
45 - 54 20 65 85 95 155 420
55-64 113 104 95 87 76 475
65-74 120 90 75 45 30 360
75 --> 94 54 23 16 13 200
Yht. 480 480 480 480 480 2400
2010

-> 24 75 38 25 10 2 150
25-34 40 80 100 105 60 386
35-44 20 40 75 115 135 385
45 - 54 20 70 90 110 170 460
55 - 64 120 115 105 95 85 520
65 - 74 130 100 85 50 35 400
75 -> 100 60 25 20 15 220
Yht. 505 503 505 505 502 2520




Taulukko 3:  Ajokortin omistus ikiryhmittdin ja sukupuolen mukaan vuosina 1980, 1985 ja 1988 Suo-

messa
Ika Ajokortillisia ikdryhméstd, %
vuotta Naiset Miehet Yhteensa
1980 1985 1988 1980 1985 1988 1980 1985 1988
18-19 39 57 68 70 78 80 55 68 74
20-21 55 72 81 83 88 90 69 80 85
22-23 58 73 81 86 89 90 73 81 86
24-25 60 73 81 88 89 90 74 81 86
26-27 60 73 81 85 90 91 73 81 86
28-29 62 73 81 87 90 91 75 81 86
30-34 63 72 79 88 88 91 76 80 85
35-39 63 70 75 89 89 89 76 80 82
40-44 56 67 2 86 90 90 70 78 81
45-49 42 55 64 80 86 88 61 71 76
50-54 28 43 51 73 81 84 50 62 67
55-59 17 28 37 64 74 78 38 50 56
60-64 10 1Y 23 55 64 71 29 38 48
65-69 5 10 13 42 55 61 19 28 32
70-74 1 3 4 25 38 45 10 16 19
75-79 0 1 1 15 24 31 5 9 11
80-84 0 0 0 7 12 17 2 4 5
85--> 0 0 0 2 5 6 1 1 1
Kaikki 38 47 53 74 79 81 55 62 66

Lihde: ARK, TVH/Stk
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Taulukko 4: Teollisuuden, palvelusten ja maa- ja metsitalouden tyéllisten miird vuosina 1985-2000
lidneittdin, 1000 henked

Teollisuus
Ladni Tyéllisten maara
1985 1987 1990 1995 2000
Uudenmaan 141 137 132 125 117
Turun ja Porin 111 104 102 101 98
Hameen 106 103 101 100 100
Kymen 43 40 39 40 39
Mikkelin 22 18 19 18 17
Pohjois-Karjalan 15 13 14 14 14
Kuopion 22 24 23 24 24
Keski-Suomen 27 28 27 28 29
Vaasan 54 47 46 46 47
Oulun 38 38 38 37 37
Lapin 17 16 15 15 15
Koko maa 597 569 558 547 537
Palvelut
Laani Tyollisten maéra
1985 1987 1990 1995 2000
Uudenmaan 198 207 215 229 239
Turun ja Porin 88 92 96 101 105
Hameen 89 90 95 99 100
Kymen 43 45 46 46 47
Mikkelin 27 27 28 30 31
Pohjois-Karjalan 23 26 26 28 30
Kuopion 35 36 37 39 40
Keski-Suomen 34 33 35 37 38
Vaasan 52 54 55 58 60
Oulun 60 63 64 68 70
Lapin 29 32 33 35 35
Koko maa 680 710 734 775 799
Maa- ja metsitalous
Laani Tyollisten maéré
1985 1987 1990 1995 2000
Uudenmaan 17 14 13 10 8
Turun ja Porin 40 36 33 27 24
Hameen 28 23 22 17 14
Kymen 19 17 15 12 10
Mikkelin 22 21 18 15 13
Pohjois-Karjalan ‘ 18 16 14 11 9
Kuopion 24 23 20 16 14
Keski-Suomen 17 15 14 12 10
Vaasan 49 45 40 33 31
Oulun 32 29 26 22 19
Lapin 13 11 10 8 7
Koko maa 280 251 226 183 159




Taulukko 5: Kotitalouksien kulutusmenot kiyttotarkoituksen mukaan vuosina 1970-1988
(1970 = 100)V

Kayttotarkoitus 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88

Elintarvikkeet, juomat, tupakka | 100 103 110 110 110 115 115 114 116 120 119 120 126 127 129 128 134 136

- elintarvikkeet 100 101 110 109 109 116 116 116 116 120 119 120 127 126 127 128 132 132
Vaatetus ja jalkineet 100 90 97 104 108 94 94 88 89 96 104 94 93 93 95 104 104 108
Asunto 100 105 112 122 138 132 132 132 136 141 142 150 157 158 161 167 169 171
Kotitalouskal. tarv. ja palv. 100 103 114 130 142 139 129 119 122 135 143 138 150 161 164 164 170 187
Terveydenhoito 100 105 107 113 112 118 121 116 122 121 123 121 163 178 190 199 211 231
Liikkenne 100 100 117 131 127 135 132 130 135 150 155 158 168 169 173 185 185 205 215
- yks. kulkuvilineet 100 85 120 135 103 127 109 105 105 135 134 131 158 148 156 180 192 231 254
- muu litkenne 100 108 100 129 138 139 142 142 150 157 165 171 174 179 182 186 182 192

Virkistys, kulttuuri ja koulutus 100 108 121 137 142 152 155 154 170 182 183 189 213 232 237 240 257 278

Muut tavarat ja palv. 100 109 122 131 141 146 147 140 149 164 167 172 187 197 211 222 238 258
Kotital. kul.menot ulkom. 100 112 141 160 142 157 159 167 169 189 189 195 211 222 246 275 294 347
Kotitalouksien kulutus 100 102 112 119 124 126 126 123 128 136 138 140 146 151 155 160 166 176 185

Kotitalouksien kiiytettévissﬁ 100 104 114 119 127 130 128 125 129 138 142 142 150 156 159 162 164 175 177
olevat tulot

1) Laskettu markkinahintaisesta aikasarjasta
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Taulukko 6: Kotitalouksien henkildautotiheys (ha/1000 kotitaloutta) kotitalouden paamiehen iin ja
tuloluokan mukaan vuonna 1985 ja ennuste vuosille 1988-2010

Vuosi Tulo- Pidmiehen ik, vuotta
luokka 24 | 2534 | 3544 | 45-54 | 55-64 | 65-74 | 75- Yht.

1985 | 17.3 27.8 272 24.6 14.1 4.0 0.4 12.0
il 51.5 46.8 57.1 44.8 41.0 29.5 8.9 40.9

11 79.1 88.7 84.8 79.0 78.2 51.6 24.0 76.9

\% 88.8 1124 110.7 118.8 1111 81.2 51.7 1104

A% 120.1 123.1 131.6 155.0 147.7 96.5 99.2 137.8

Yht. 43.0 84.0 103.0 107.9 71.2 29.9 7.9 75.6

1988 | 22.0 31.5 32.0 28.5 19.7 9.1 2.1 16.2

1l 59.1 57.8 66.2 55.3 51.6 36.7 13:7 49.7
1 82.9 97.9 94.2 92.8 90.6 61.8 33.5 86.7

v 97.3 116.0 117.2 128.9 121.0 85.3 59.0 116.1

Vv 133.1 128.2 141.0 170.0 162.6 102.7 113.2 148.8

Yht. 48.3 91.4 111.2 120.4 82.1 39.7 4.7 83.6

1990 | 23.9 33.0 33.9 30.1 22.0 11.2 2.8 17.8

Il 62.3 62.7 70.0 59.7 55.9 39.7 15.7 53.2
i 84.4 101.7 98.0 98.5 95.7 66.0 37.3 90.8
v 100.9 117.5 119.9 133.0 125.1 86.9 62.0 118.5
\% 138.4 130.3 144.9 176.3 168.8 105.3 118.9 153.5
Yht. 50.9 94.4 114.6 125.1 86.8 43.3 17.6 86.8

1995 | 29.1 37.1 39.2 34.4 28.2 16.9 4.7 22.7
] 70.9 76.0 80.4 715 67.8 47.8 21.2 62.9

1 88.7 112.0 108.6 114.0 109.6 77.6 48.0 102.0
v 110.5 1215 127.1 144.3 136.2 91.5 70.2 125.4
Vv 153.0 136.0 155.5 193.3 185.7 112.3 134.6 166.4
Yht. 57.4 102.5 123.9 139.6 97.2 53.2 25.8 95.8

2000 | 33.8 40.9 44.0 38.3 33.8 22.0 6.4 26.7
1l 78.6 87.9 88.8 81.8 78.4 55.0 26.7 71.3
] 94.9 115.0 114.4 123.5 117.5 83.1 54.9 108.0
v 119.1 125.1 133.7 154.4 146.1 95.6 77.6 132.4
\ 166.0 141.1 165.0 208.5 200.8 118.5 148.7 178.2
Yht. 63.5 108.3 131.4 151.3 107.6 60.2 324 103.3

2005 | 39.0 44.9 49.3 42.6 40.0 27.6 8.3 31.4
Il 81.7 95.1 95.6 92.3 87.7 63.0 34.1 78.8
i 101.9 117.9 119.6 131.5 125.5 86.3 60.6 113.4
v 128.7 129.1 140.9 165.6 1571 100.2 85.7 140.3
\ 166.0 141.1 165.0 208.5 200.8 118.5 148.7 178.7
Yht. 68.3 112.2 135.7 157.8 115.1 65.7 373 108.5

2010 | 39.0 44.9 49.3 42.6 40.0 27.6 8.3 313
] 81.7 95.1 95.6 92.3 87.7 63.0 34.1 78.4
i 101.9 117.9 119.6 131.5 125.5 86.3 60.6 1132
v 128.7 129.1 140.9 165.6 157.1 100.2 85.7 140.4
Vv 166.0 141.1 165.0 208.5 200.8 118.5 148.7 179.2
Yht. 68.0 112.2 135.7 158.3 115.5 66.0 37.9 108.4




Taulukko 7: Autokannan ja autotiheyden (autoa/1000 as.) kehitys v. 1985-88 ja ennuste vuosille

1989-2010
Vuosi Henkilbautot Kaikki autot
Kanta Tiheys Kanta Tiheys
1000 kpl Ha/1000 as. 1000 kpl Autoa/1000 as.
1985 1546 315 1747 357
86 1620 329 1829 371
87 1699 344 1920 389
88 1796 362 2 034 411
89 1870 377 2120 428
1990 1940 390 2 200 442
91 2010 403 2 280 457
92 2075 415 2 355 472
93 2 140 428 2425 486
94 2200 440 2495 498
1995 2 250 450 2957 510
96 2 300 460 2610 522
97 2 350 470 2670 534
98 2 400 480 2730 546
99 2450 490 2790 557
2000 2 500 500 2 843 567
01 2 540 508 2 890 576
02 2 580 515 2930 585
03 2615 522 2970 594
04 2 645 528 3010 602
2005 2 670 533 3047 609
06 2 685 537 3070 614
07 2700 541 3090 619
08 2710 544 3110 623
09 2720 547 3120 626
2010 2730 550 3130 629
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Taulukko 8: Henkildautokanta liineittiin (TVL-piireittiin) vuosina 1985 ja 1988 seki ennuste vuosille

1989-2010

Laani/ Autoja, kpl

piiri 1985 1988 7990 1995 2000 2005 2010
Uudenmaan 364 954 429 424 472 256 563 700 636 800 685 600 706 300
Turun ja Porin 238 761 276 974 295 338 339 200 375 800 400 800 409 100
Ahvenanmaan 9:971 11 583 12 608 14 800 16 700 17 800 18 200
Hameen 211 880 246 250 265 153 307 700 344 300 367 200 374 800
Kymen 105 395 121 238 128 879 145 000 157 100 163 900 165 500
Mikkelin 63 789 73 835 79115 90 900 99 600 106 300 108 500
P-Karjalan 55 544 64 144 68 746 79 000 86 600 92 300 94 200
Kuopion 74 257 85933 93 104 107 000 118 500 126 400 129 000
K-Suomen 75973 89 414 96 014 110 300 122 200 130 300 133 000
Vaasan 152 435 172729 186 000 213 300 234 600 249 600 254 700
Oulun 131749 153 497 167 000 191 800 211 000 276 700 231 500
Lapin 61 366 70 887 76 043 87 300 96 800 103 200 105 200
Koko maa 1546094 | 1795908 | 1940000 | 2250000 | 2500000 | 2670000 | 2730000
Vaasan piiri 140 610 160 450 173 016 198 700 218 500 232 400 237 200
K-Pohjanmaan piiri 36 571 42 350 46 087 52 900 58 200 62 500 63 800
Oulun piiri 76 286 87 650 95 626 109 800 120 800 129 800 132 500
Kainuun piiri 30737 35775 38017 43 700 48 100 51 600 52 700

Taulukko 9: Henkildautotiheys (autoa/1000 as.) lidneittiin (TVL-piireittdin) vuonna 1988 ja ennuste
vuosille 1989-2010

Laani/ Ha/1000 as.

piiri 1988 1990 1995 2000 2005 2010
Uudenmaan 350 377 439 490 521 538
Turun ja Porin 387 415 478 532 568 586
Ahvenanmaan 482 527 620 708 757 780
Hameen 360 387 446 499 530 544

Kymen 361 387 444 491 520 537
Mikkelin 356 382 441 485 518 533

P-Karjalan 364 389 449 495 530 548
Kuopion 336 364 418 464 495 510
K-Suomen 359 383 439 487 520 536
Vaasan 375 422 487 526 577 596
Oulun 356 382 442 480 519 534

Lapin 355 380 437 485 519 536
Koko maa 362 390 450 500 533 550
Vaasan piiri 397 426 492 531 583 603

K-Pohjanmaan piiri 352 376 432 475 514 531

Oulun piiri 355 381 436 479 518 534

Kainuun piiri 360 386 442 485 524 541




Taulukko 10: Henkildautoliikenne (milj.autokm) yleisilli teilli lidneittdin (TVL-piireittidin) vuonna 1988
ja ennuste vuosille 1989-2010

Piiri Liikennesuorite, milj.autokm
1988 1990 1995 2000 2005 2010

Uudenmaan 4210 4 630 5 560 6 160 6 480 6 560
Turun ja Porin 2 860 3070 3 560 3870 4030 4 070
Hameen 2 680 2 920 3 440 3780 3950 4 000
Kymen 1310 1410 1640 1790 1870 1890
Mikkelin 1180 1290 1520 1660 1740 1760
P-Karjalan 890 950 1100 1200 1250 1260
Kuopion 1150 1240 1460 1600 1680 1700
K-Suomen 1320 1430 1680 1840 1920 1940
Vaasan 1780 1920 2210 2 390 2490 2 520
K-Pohjanmaan 710 770 890 970 1010 1030
Oulun 1290 1400 1640 1800 1880 1900
Kainuun 530 570 650 710 730 740
Lapin 1380 1490 1730 1880 1970 1990
Koko maa yht. 21 260 23 100 27 100 29 600 31000 31350

Taulukko 11:  Henkilbautoliikennesuorite (milj.autokm) tieluokittain vuonna 1988 ja ennuste vuosille

1989-2010
Tieluokka Liikennesuorite, milj.autokm
1988 1990 1995 2000 2005 2010

Valtatiet 8 900 9 860 12 000 13 380 14 110 14 300
Kantatiet 2840 3150 3850 4 300 4530 4 600
Seudulliset tiet 3 300 3590 4215 4620 4 830 4 890
Kokoojatiet 2740 2 900 3250 3470 3590 3620
Yhdystiet 3 500 3580 3760 3880 3940 3950
Yleiset tiet 21 260 23 100 27 100 29 600 31000 31350
Kadut ja yks. tiet 9470 | 10230 [ 12000 [ 13100 [ 13400 | 13650
Kaikki tiet yhteensd 30730 | 33330 | 39100 | 42700 | 44400 | 45000

Taulukko 12:  Henkilbautoliikennesuoritteen kehitys tieluokittain vuosina 1988-2010 (1988 = 100)

Tieluokka Liikennesuorite, milj.autokm

1988 1990 1995 2000 2005 2010
Valtatiet 100 111 135 150 159 161
Kantatiet 100 111 135 150 159 161
Seudulliset tiet 100 109 128 140 146 148
Kokoojatiet 100 106 119 127 131 132
Yhdystiet 100 102 107 111 113 113
Yleiset tiet yhteensa 100 109 127 139 146 147
Kadut ja yks. tiet 100 108 127 138 142 144
Kaikki tiet yhteensi 100 108 127 139 145 146
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Taulukko 13: Henkildautojen liikennesuorite (milj.autokm) yleisilli teilld TVL-piireittdin ja tieluokittain
vuosina 1988-1995

| Vuosi 1988
\
| Piiri Ha-liikennesuorite, milj.autokm
\
| Valta- Kanta- Seudull. Kokooja- Yhdys- Yleiset
tiet tiet tiet tiet tiet tiet
Uudenmaan 1480 910 810 360 650 4210
Turun 1130 240 570 440 480 2 860
Hameen 1290 250 390 400 360 2 680
Kymen 740 70 100 190 200 1310
Mikkelin 580 150 150 110 200 1180
P-Karjalan 310 160 130 110 180 890
Kuopion 530 140 150 120 200 1150
K-Suomen 630 110 180 160 240 1320
Vaasan 480 280 430 260 330 1780
K-Pohjanmaan 170 180 120 90 150 710
Oulun 730 80 110 160 210 1290
Kainuun 190 70 60 120 100 530
Lapin 650 210 120 210 200 1380
Koko maa yht. 8 900 2 840 3300 2740 3 500 21 260
Vuosi 1990
Uudenmaan 1660 1030 890 390 670 4630
Turun 1250 260 610 470 490 3070
Hameen 1430 280 420 430 370 2920
Kymen 810 80 110 200 210 1410
Mikkelin 640 160 160 120 200 1290
P-Karjalan 340 170 140 110 180 950
Kuopion 590 160 160 130 210 1240
K-Suomen 690 120 190 170 250 1430
Vaasan 520 310 470 280 340 1920
K-Pohjanmaan 190 200 130 90 150 770
Oulun 810 90 120 170 210 1400
Kainuun 210 70 60 130 100 570
Lapin 720 230 130 220 200 1490
Koko maa yht. 9 860 3150 3590 2 900 3580 23 100
Vuosi 1995
Uudenmaan 2 060 1270 1060 440 720 5560
Turun 1510 310 710 520 510 3560
Hédmeen 1740 340 490 480 390 3440
Kymen 980 100 120 230 210 1640
Mikkelin 780 200 190 130 210 1520
P-Karjalan 410 210 170 120 190 1100
Kuopion 720 190 190 150 220 1460
K-Suomen 850 150 230 190 260 1680
Vaasan 630 370 540 310 360 2210
K-Pohjanmaan 230 250 160 100 160 890
Oulun 980 110 140 190 220 1640
Kainuun 250 90 70 140 100 650
Lapin 860 280 150 240 210 1730
Koko maa yht. 12 000 3 850 4210 3 250 3760 27 100
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Taulukko 13:  Henkildautojen liikennesuorite (milj.autokm) yleisilla teilli TVL-piireittdin ja tieluokittain

(jatkuu) vuosina 2000-2010
Vuosi 2000
Piiri Ha-liikennesuorite, milj.autokm
Valta- Kanta- Seudull. Kokooja- Yhdys- Yleiset
tiet tiet tiet tiet tiet tiet

Uudenmaan 2 320 1430 1180 480 750 6 160
Turun 1670 350 770 550 520 3870
Hameen 1950 380 540 520 400 3780
Kymen 1090 110 140 240 220 1790
Mikkelin 880 220 210 140 220 1 660
P-Karjalan 460 230 180 130 190 1200
Kuopion 800 210 210 160 230 1 600
K-Suomen 940 160 250 210 270 1840
Vaasan 700 410 590 330 360 2 390
K-Pohjanmaan 250 270 170 110 170 970
Oulun 1090 120 150 200 230 1800
Kainuun 280 100 80 150 100 710
Lapin 950 300 160 260 210 1880
Koko maa yht. 13 380 4 300 4620 3470 3 880 29 600
Vuosi 2005

Uudenmaan 2450 1520 1240 500 770 6 480
Turun 1760 370 810 570 530 4 030
Hameen 2 050 400 570 530 400 3 950
Kymen 1150 110 140 250 220 1870
Mikkelin 920 230 220 150 220 1740
P-Karjalan 480 240 190 140 200 1250
Kuopion 840 230 220 160 230 1680
K-Suomen 1000 170 260 210 280 1920
Vaasan 740 430 620 340 370 2490
K-Pohjanmaan 270 290 180 120 170 1010
Oulun 1150 120 160 210 230 1880
Kainuun 300 100 80 150 110 730
Lapin 1 000 320 170 270 210 1970
Koko maa yht. 14 110 4530 4 830 3 590 3 940 31 000
Vuosi 2010

Uudenmaan 2 490 1540 1250 500 770 6 560
Turun 1780 370 820 570 530 4070
Hameen 2 080 400 570 540 410 4000
Kymen 1160 110 140 250 220 1890
Mikkelin 940 240 220 150 220 1760
P-Karjalan 490 250 190 140 200 1260
Kuopion 850 230 220 170 230 1700
K-Suomen 1010 180 260 220 280 1940
Vaasan 750 440 620 340 370 2 520
K-Pohjanmaan 270 290 180 120 170 1030
Oulun 1170 130 160 210 240 1900
Kainuun 300 100 80 160 110 740
Lapin 1010 320 170 270 220 1990
Koko maa yht. 14 300 4 600 4 890 3620 3950 31350
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Taulukko 14: Henkilbautoliikenteen kasvukertoimet TVL-piireittdin ja tieluokittain vuosina 1988-2010
yleisilld teilld

1988 -> 1995
Piiri Valta- Kanta- Seudull. Kokooja- Yhdys- Yleiset
tiet tiet tiet tiet tiet tiet

Uudenmaan 1.39 1.39 1.32 1.23 1.11 1.32
Turun 1.33 1.33 1.25 1.17 1.06 1.25
Hameen 1.35 1.35 1.28 1.19 1.08 1.28
Kymen 1.33 1.33 1.25 1.17 1.06 1.26
Mikkelin 1.35 1.35 1.28 1.19 1.08 1.28
P-Karjalan 1.33 1.33 1.25 1.17 1.06 1.25
Kuopion 1.35 1.35 1.28 1.19 1.08 1.28
K-Suomen 1.35 1.35 1.28 1.19 1.08 1.27
Vaasan 1.33 1.33 1.25 1.17 1.06 1.25
K-Pohjanmaan 1.35 1.35 1.27 1.19 1.07 1.26
Oulun 1.35 1.35 1.27 1.19 1.07 1.28
Kainuun 32 1.32 1.25 1.17 1.06 1.25
Lapin 132 1.32 125 1.17 1.06 1.25
Koko maa yht. 1.35 1.36 1.28 1.19 1.08 1.27
1988 -> 2000

Uudenmaan 1.57 1.57 1.45 1.33 1.16 1.46
Turun 1.47 1.47 1.37 1.25 1.09 1.35
Hameen 151 1.51 1.40 1.28 1.12 1.41
Kymen 1.47 1.47 137 1.25 1.09 1.37
Mikkelin 1.51 1.51 1.40 1.28 1.12 1.41
P-Karjalan 1.47 1.47 1.37 1.25 1.09 1.35
Kuopion 1.51 1.51 1.40 1.28 1.12 1.40
K-Suomen 1.51 1.51 1.40 1.28 1.12 1.39
Vaasan 1.47 1.47 1.37 1.25 1.09 1.35
K-Pohjanmaan 1.50 1.50 1.39 1.27 1.11 1.37
Oulun 1.50 1.50 1.39 1.27 1.11 1.40
Kainuun 1.46 1.46 1.36 1.24 1.08 1.37
Lapin 1.46 1.46 1.36 1.24 1.08 1.37
Koko maa yht. 1.50 1.51 1.40 1.27 1.11 1.39
1988 -> 2010

Uudenmaan 1.68 1.68 1.54 1.39 1.19 1.55
Turun 1.56 1.56 1.44 1.30 1.11 1.42
Hameen 1.61 1.61 1.48 133 1.14 1.48
Kymen 1.56 1.56 1.44 1.30 1.1 1.44
Mikkelin 1.61 1.61 1.48 1.33 1.14 1.49
P-Karjalan 1.56 1.56 1.44 1.30 1.11 1.42
Kuopion 1.61 1.61 1.48 1.33 1.14 1.48
K-Suomen 1.61 1.61 1.48 1.33 1.14 1.47
Vaasan 1.56 1.56 1.44 1.30 1.11 1.42
K-Pohjanmaan 1.59 1.59 1.46 1.32 113 1.44
QOulun 1.59 1.59 1.46 1.32 113 1.47
Kainuun 1.55 1.55 1.42 1.28 1.10 1.44
Lapin 1.55 1.55 1.42 1.28 1.10 1.44
Koko maa yht. 1.60 1.61 1.47 1.32 1.13 1.47
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Taulukko 15: Bruttokansantuotteen miirin kasvu vuosina 1986-2010 toimialoittain, % /v

Toimiala 1960- 1973- 1986-
1973 1986 2010
Maa- ja metsatalous 0.0 0.6 0.4
Kaivannaistoiminta 4.1 4.2 0.0
Tehdasteollisuus 6.6 3.0 3.0
Elintarvikkeiden, juomien ja tupakan valm. 5:1 2.2 0.2
Tekstiilien, vaatteiden ja nahkatuott. valm. 3.9 0.9 0.1
Puutavara- ja huonekaluvalmistus 4.6 0.5 1.8
Massan, paperin ja paperituotteiden valm. 7.0 2.0 3.2
Graafinen toiminta, kustannustoiminta 43 4.6 33
Kemian, maaéljy-, kumi- ja muovituott. valm. 13.1 2.7 2.0
Savi-, lasi- ja kivituotteiden valmistus 10.4 2.1 0.7
Metallien valmistus 10.4 57 2:2
Metallituotteiden valmistus 6.7 52 4.6
Muu teollisuus 7.0 3.4 33
Sahko-, kaasu- ja vesihuolto 8.1 4.2 35
Rakennustoiminta 3.6 0.6 1.0
Palvelut 5.2 3.6 2.6
BKT tuottajahintaan 4.6 2.9 2.5
BKT markkinahintaan 4.9 2.8 25

Taulukko 16: Kuorma-autojen kuljetus- ja lilkennesuorite tavaralajeittain vuonna 1987

Kuljetuslaji Autoja Tavara- Liikenne- Kuljetus-
kpl madra suorite suorite

milj. t milj. km mrd tkm
Puutavarakuljetukset 3043 39.0 254 3.7
Massatavaran kuljetukset 8 874 194.9 465 4.8
Kappaletavarakuljetukset 15028 45.4 607 4.3
Séilivautoliikenteen kuljetukset 2537 22.8 204 2.1
Kontit, vaihtolavat, vaihtokorit 1731 10.9 106 1.1
Lamp®-, kylma- ja pakastekuljetukset 2123 6.6 129 0.7
Jdtehuoltokuljetukset 1387 83 | 90 0.2
Kunnossapitokuljetukset 4747 30.0 152 0.5
Erikoiskuljetukset 662 5.1 34 0.3
Sekalaiset kuljetukset 8 837 35.4 324 2.6
Myymadldauto 406 0.2 9 =
Ulkomaan lilkkenne 2151 10.0 134 1.6
Yhteensd 51525 409.0 2509 219
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Taulukko 17: Kuorma-autokanta liineittiin 1988 ja ennuste vuosille 1989-2010 lddneittdin

Laani 1988 1990 1995 2000 2010

Uudenmaan 11632 11730 11730 11 950 12 200
Turun ja Porin 8753 8760 8760 9030 9030
Ahvenanmaan 318 300 300 305 320
Hameen 7 402 7 450 7 450 7 590 7 700
Kymen 3450 3450 3450 3 465 3 500
Mikkelin 2 089 2090 2090 2130 2150
Pohjois-Karjalan 1774 1790 1790 1820 1850
Kuopion 2463 2480 2480 2525 2550
Keski-Suomen 2533 2570 2570 2620 2700
Vaasan 5671 5720 5720 5780 6 000
Oulun 4 409 4410 4410 4 495 4 700
Lapin 2242 2250 2250 2280 2300
Koko maa 52736 53 000 53 000 54 000 55 000

Laani/piiri 1988 1990 1995 2000 2010

Uudenmaan 360 380 390 400 450
Turun ja Porin 330 340 350 360 380
Hameen 287 290 300 310 350
Kymen 153 150 160 160 160
Mikkelin 1M 120 120 130 140
Pohjois-Karjalan 69 70 70 80 90
Kuopion 105 110 120 120 130
Keski-Suomen 137 140 150 150 160
Vaasan 220 230 230 240 260
Oulun 197 210 220 230 240
Lapin 113 120 120 130 140
Koko maa 2080 2150 2230 2300 2500
Vaasan piiri 188 200 200 230 240
K-Pohjanmaan piiri 77 80 80 80 90
Oulun piiri 106 120 120 120 140
Kainuun piiri 46 50 50 60 60

Taulukko 18: Kuorma-autojen lilkennesuorite (milj.autokm) yleisilld teilld lidneittdin (TVL-piireittain)
vuonna 1988 ja ennuste vuosille 1989-2010




Taulukko 19: Pakettiautokanta liineittiin vuonna 1988 ja ennuste vuosille 1989-2010

Laani 1988 1990 1995 2000 2010

Uudenmaan 38 237 41 530 50 600 57 500 68 875
Turun ja Porin 28 758 32365 39 600 45 000 54 000
Ahvenanmaan 1904 2090 2 640 3 000 3375
Hameen 22 801 25 060 30 800 35 000 42 500
Kymen 9453 10 915 12 210 13 875 17 500
Mikkelin 5946 6 620 8 800 10 000 11 875
Pohjois-Karjalan 4 863 5460 6 600 7 500 9375
Kuopion 6512 7 665 9350 10 625 12 500
Keski-Suomen 7 398 7 780 9350 10 625 12 500
Vaasan 17 069 19740 24 200 27 500 32 500
Oulun 11 488 13 350 16 500 18 750 22 500
Lapin 6472 7-318 9350 10 625 12 500
Koko maa 160 901 180 000 220 000 250 000 300 000

vuosille 1989-2010 yleisilli teilld

Taulukko 20: Pakettiautoliikenne (milj.autokm) ldineittiin (TVL-piireittdin) vuonna 1988 ja ennuste

Laani/piiri Pakettiautoliikenne, milj.autokm
1988 1990 1995 2000 2010

Uudenmaan 377 440 540 640 770
Turun ja Porin 287 320 400 460 540
Hdmeen 228 260 320 380 450
Kymen 102 110 140 160 190
Mikkelin 81 90 120 130 150
Pohjois-Karjalan 58 65 80 95 110
Kuopion 88 100 130 145 170
Keski-Suomen 99 110 140 160 190
Vaasan 198 220 280 320 370
Oulun 140 160 200 230 270
Lapin 107 120 150 170 200
Koko maa 1770 2000 2500 2900 3 400
Vaasan piiri 164 180 225 255 300
K-Pohjanmaan piiri 53 60 80 90 100
Oulun piiri 86 100 125 145 170
Kainuun piiri 35 40 50 60 70
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Taulukko 21: Linja-autokanta lidneittiin vuonna 1988 ja ennuste vuosille 1989-2010

L&ani 1988 1990 1995 2000

Uusimaa 2 558 2 600 2 500 2 500
Turku ja Pori 1479 1480 1500 1500
Ahvenanmaa 40 40 40 40
Hame 1148 1150 1180 1180
Kymi 466 470 470 470
Mikkeli 394 400 350 350
Pohjois-Karjala 303 300 300 300
Kuopio 559 540 540 540
Keski-Suomi 368 350 350 350
Vaasa 702 700 640 640
Oulu 732 730 680 680
Lappi 480 450 450 450
Koko maa 9229 9 200 9 000 9 000

Taulukko 22: Linja-autoliikenne (milj.autokm) lidneittdin (TVL-piireittiin) vuonna 1988 yleisilli teilld
ja ennuste vuosille 1989-2010

Laani/piiri La-liikenne, milj.autokm
1990 1995 2000

Uudenmaan 93 95 95
Turun ja Porin 60 60 60
Hameen 58 60 60
Kymen 26 25 25
Mikkelin 25 25 25
Pohjois-Karjalan 20 20 20
Kuopion 30 30 30
Keski-Suomen 30 30 30
Vaasan 42 40 40
Oulun 45 45 45
Lapin 30 30 30

Koko maa 460 460 460

Vaasan piiri 35 34 34
K-Pohjanmaan piiri 15 14 14
Oulun piiri 25 25 25
Kainuun piiri 12 12 12
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Taulukko 23:  Kuorma-autojen liikkennesuorite (milj.autokm) tieluokittain vuonna 1988 seki ennuste
vuosille 1989-2010

Tieluokka 1988 1990 1995 2000 2010

Valtatiet 1050 1100 1150 1250 1350
Kantatiet 320 350 350 350 400
Seudulliset tiet 300 300 300 300 350
Kokoojatiet 200 200 200 200 200
Yhdystiet 210 200 200 200 200
Yleiset tiet yht. 2080 2150 2200 2300 2 500
Kadut ja yks. tiet 510 500 500 500 500
Yhteensd 2590 2650 5700 2 800 3 000

Taulukko 24: Pakettiautoliikenne (milj.autokm) tieluokittain vuonna 1988 ja ennuste vuosille

1989-2010
Tieluokka Pakettiautojen liikennesuorite, milj.autokm
1988 1990 1995 2000 2010

Valtatiet 700 800 1100 1300 1500
Kantatiet 246 300 380 450 530
Seudulliset tiet 304 330 400 450 500
Kokoojatiet 241 270 300 350 400
Yhdystiet 274 300 320 400 400
Yleiset tiet yht. 1770 2 000 2500 2 900 3400
Kadut ja yks.tiet 750 900 1200 1250 1400
Yhteensd 2520 2900 3700 4 150 4 800

Taulukko 25:  Linja-autoliikenne (milj.autokm) tieluokittain vuonna 1988 ja ennuste vuosille 1989-2010

Tieluokka La-liikenne, milj.autokm
1988 1990 1995 2000 2010

Valtatiet 167 170 170 175 175
Kantatiet 52 55 55 60 60
Seudulliset tiet 76 75 75 75 75
Kokoojatiet 72 70 70 70 70
Yhdystiet 89 90 90 80 80
Yleiset tiet yht. 455 460 460 460 460
Kadut ja yks.tiet 210 220 220 220 220
Yhteensi 670 680 680 680 680




Autokanta- ja liikenne-ennuste 1989-2010: Liitetaulukot

Taulukko 26: Erikoisautokanta lddneittdin vuonna 1988 ja ennuste vuosille 1989-2010

Laani Erikoisautokanta
1995

Uusimaa 5500
Turku ja Pori 4 000
Ahvenanmaa 120
Hame 3250
Kymi 1840
Mikkeli 1050
Pohjois-Karjala 940
Kuopio 1340
Keski-Suomi 1200
Vaasa 2270
Oulu 2210
Lappi 1280
Koko maa 25 000

Taulukko 27: Autokanta autolajeittain vuosina 1985 ja 1988 seki ennuste vuosille 1989-2010

Vuosi Ha Ka Pa La Ea Kaikki autot
Kp +%
1985 1546 094 127 618 1746 615

1988 1795 908 160 501 2034 166 5.2
4.0

1990 1940 000 180 000 2 280 000
1995 2 250 000 220 000 2 557 000 =
2000 2 500 000 250 000 2 843 000 >
2005 2 670 000 280 000 3 047 000 e
2010 2 730 000 300 000 3 130 000 a
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Taulukko 28: Koko autokanta lddneittdin (TVL-piireittiin) vuosina 1985 ja 1988 seki ennuste vuosille
1989-2010
Laéni/ Autoja, kpl "
piiri 1985 | 1988 | 1990 | 1995 | 2000 | 2005 2010 ||
Uudenmaan 412 000f 485000( 532000, 634000f{ 716000f{ 783000 798 000,
Turun ja Porin 274 0001 318 000 3410001 393000, 437000{ 457000 479 000
Ahvenanmaan 12 000 14 000 15 000 18 000 20 000 21 000 22 000
Hameen 240 000| 280000/ 301000/, 350000/, 392000 419000 431 000
Kymen 118000 134 000{ 145000 163 000 177 000 187 000 190 000
Mikkelin 71 000 83 000 89000f 103000, 113000{ 121000 124 000
P-Karjalan 62 000 72 000 77 000 89 000 97 000 105 000 107 000
Kuopion 83 000 96 000 105 000 121 000 134 000 144 000 146 000
K-Suomen 85 000 101 000 108 000 124 000 137 000 149 000 150 000
Vaasan 173 000 198 000 213 000 245000 271000 285 000 298 000
QOulun 147 000 172 000 187 000f 216000 237 000 258 000 263 000
Lapin 70 000 81 000 87 000 101 000 112 000 118 000 122 000
Koko maa 1747 000| 2 034 000 2 200 000( 2 557 000| 2 843 000| 3 047 000 3 130 000“
Vaasan piiri 161 000 183 000 197 000f 227 000 251000 265 000 275 000
K-Pohjanmaa 41 000 48 000 52 000 60 000 66 000 69 000 73 000
Oulun piiri 84 000 98 000 107 000 123 000 135 000 149 000 152 000!
Kainuun piiri 34 000 40 000 44 000 51 000 56 000 60 000 61 000

Taulukko 29: Liikennesuorite (milj.autokm)/autolajeittain vuosina 1985 ja 1988 seki ennuste vuosil-
le 1989-2010 (yleiset tiet, kadut ja yks. tiet)
Vuosi Liikennesuorite, mifj. autokm Kasvu
Ha Ka Pa La Kaikki %/V.
autot

1985 25970 2 580 2050 670 31150
1988 30730 2590 2520 670 36510 54
1990 33330 2 600 2900 670 39 500 4.0
1995 39 100 2700 3600 670 46 070 3.1
2000 42 700 2 800 4150 670 50 300 1.8
2005 44 400 2 900 4 500 670 52 500 0.9
2010 45 000 3 000 4 800 670 53 500 0.4
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Taulukko 30: Liikennesuorite (milj.autokm) autolajeittain vuosina 1985 ja 1988 seki ennuste vuosille
1989-2010 yleisill5 teilld
Liikennesuorite, milj. autokm Kasvu,
Ha Ka Pa La Kaikki %/V.
autot

1985 17 760 1950 1440 460 21610

1988 21260 2 080 1770 460 25570 5.8
1990 23 100 2100 2 000 450 27 650 4.0
1995 27 100 2 200 2 500 450 32 250 3.1
2000 29 600 2300 2 900 450 35 250 1.8
2005 31 000 2 400 3150 450 37 000 1.0
2010 31350 2 500 3400 450 37 700 0.4

Taulukko 31: Koko liikennesuorite (milj.autokm) yleisilli teilld lidneittiin (TVL-piireittdin) vuonna 1988
ja ennuste vuosille 1989-2010

Laani/ Litkennesuorite, milj.autokm
piiri 1988 1990 1995 2000 2005 2010
Uudenmaan 5040 5 540 6 590 7 270 7 680 7 840
Turun ja Porin 3 530 3790 4 360 4740 4960 5040
Hameen 3260 3530 4130 4 530 4760 4 850
Kymen 1590 1710 1980 2 160 2 260 2 300
Mikkelin 1400 1520 1780 1950 2 050 2 090
P—Karjalan 1030 1100 1270 1380 1440 1470
Kuopion 1370 1480 1730 1890 1990 2030
K-Suomen 1590 1710 2 000 2190 2 300 2 340
Lapin 1630 1750 2 020 2 200 2 300 2 340
Koko maa 25 575 27 650 32 250 35 250 37 000 37 700
Vaasan piiri 2170 2320 2 660 2 890 3020 3070
K-Pohjanmaan piiri 860 920 1070 1160 1220 1240
Oulun piiri 1500 1630 1900 2 080 2180 2220
Kainuun piiri 620 660 760 820 860 870
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Taulukko 32: Koko liikennesuorite (milj.autokm) tieluokittain vuonna 1988 ja ennuste vuosille

1989-2010
Tieluokka Liikennesuorite, milj.autokm
1988 1990 1995 2000 2005 2010

Valtatiet 10 814 11 930 14 440 16 100 17 100 17 350
Kantatiet 3456 3840 4630 5150 5450 5600
Seudulliset tiet 3983 4290 4990 5440 5700 5850
Kokoojatiet 3250 3435 3820 4 090 4 200 4 300
Yhdystiet 4 068 4170 4370 4 500 4 550 4 600
Yleiset tiet yhteensd 25578 | 27650 | 32250 | 35250 | 37000 | 37700
Kadut ja yks. tiet, ym. 10940 11 850 13 820 15 050 15 500 15 800
Kaikki tiet yhteensa 36518 | 39500 | 46070 | 50300 | 52500 | 53500

Taulukko 33: Liikennesuoritteen kehitys tieluokittain vuosina 1988-2010 (1988 =100)

I Tieluokka 1988 1990 1995 2000 2005 2010
Valtatiet 100 110 134 149 158 160
Kantatiet 100 110 134 149 158 160
Seudulliset tiet 100 108 125 137 143 147
Kokoojatiet 100 107 117 126 130 132
Yhdystiet 100 102 107 111 112 113
Yleiset tiet yhteensa 100 108 126 138 145 147
Kadut ja yks. tiet, ym. 100 108 126 138 144 146
Kaikki tiet yhteensd 100 108 126 138 145 147

Taulukko 34: Koko liikenteen kasvukertoimet yleisilli teilli TVL-piireittiin ja tieluokittain vuosina

1980-1988
Liikenteen kasvukerroin
Piiri Valta- Kanta- Seudull. Kokooja- Yhdys- Yleiset
tiet tiet tiet tiet tiet tiet
Uusimaa 1.63 1.66 1.63 1.29 1.31 155
Turku 1.48 1.55 1.56 112 1.14 137
Hame 1.52 1.79 1.79 1.43 113 1.50
Kymi 1.51 1.08 1.59 1.35 0.97 1.36
Mikkeli 1.63 1.63 1.29 1.31 1.09 1.44
P-Karjala 1.59 1.38 1.50 0.96 1.02 1.30
Kuopio 1.49 2.58 1.13 1.16 1.12 1.37
K-Suomi 1.63 1.76 1.37 1.19 1.21 1.45
Vaasa 1.45 1.44 1.51 1.25 1.10 1.33
K-Pohjanmaa 1.65 1.51 1.41 1.19 1.11 1.39
Oulu 1.54 1.38 1.54 1.28 1.07 1.39
Kainuu 1.40 1.42 1.06 1.38 0.89 1.26
Lappi 1.43 1.42 1.24 1.14 1.02 1.29
Koko maa 1.53 1.59 1.50 1.25 1.02 1.40
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Taulukko 35: Koko liikenteen kasvukertoimet yleisilld teilli TVL-piireittiin ja tieluokittain vuosina

1985-1988
Liikenteen kasvukerroin

Piiri Valta- Kanta- Seudull. Kokooja- Yhdys- Yleiset

tiet tiet tiet tiet tiet tiet
Uusimaa 1.25 1.28 1.20 1.12 1.04 1.20
Turku 1.22 1.19 1.18 1.10 1.02 115
Hdme 1.19 1.26 1.24 119 1.02 1.18
Kymi 1.18 1.11 1.16 1.10 0.99 1.13
Mikkeli 1.27 1.35 1.17 ) 4 1.14 1.23
P-Karjala 1.28 1.22 1.25 1.01 0.98 1.16
Kuopio 1.23 1.79 0.98 1.12 1.14 1.21
K-Suomi 1.22 1.42 1.12 1.12 1.12 1.19
Vaasa 1.18 1.20 1.17 115 1.07 1.16
K-Pohjanmaa 1.28 1.26 1.25 1.16 1.12 1.21
Oulu 1.29 1.29 1.16 1.16 0.98 1.20
Kainuu 1.27 1.28 1.03 1.25 0.97 1.18
Lappi - 1.28 1.27 1.17 1-14 1.01 1.21
Koko maa 1.23 1.28 1.18 1.14 1.04 1.18
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Taulukko 36:  Koko liikennesuorite (milj.autokm) yleisilli teilld TVL-piireittiin ja tieluokittain vuosina

1988-2010

Vuosi 1988

Piiri Liikennesuorite, milj.autokm
Valta- Kanta- Seudull. Kokooja- Yhdys- Yleiset
tiet tiet tiet tiet tiet tiet

Uudenmaan 1760 1100 990 430 760 5040
Turun 1430 300 700 540 570 3530
Hameen 1590 310 460 480 420 3260
Kymen 920 90 120 230 240 1590
Mikkelin 700 180 170 130 220 1400
P-Karjalan 360 190 150 120 200 1030
Kuopion 630 170 180 150 240 1370
K-Suomen 770 140 210 190 280 1590
Vaasan 600 340 520 320 390 2170
K-Pohjanmaan 210 230 150 100 170 860
Oulun 860 90 130 180 240 1500
Kainuun 230 80 70 140 110 620
Lapin 780 250 140 250 230 1630

l Koko maa yht. 10 820 3 460 3 980 3 250 4 070 25 575
Vuosi 1990
Uudenmaan 1970 1230 1080 460 780 5 540
Turun 1560 330 750 570 580 3790
Hdmeen 1750 340 500 510 430 3530
Kymen 1 000 100 130 240 240 1710
Mikkelin 770 190 190 140 230 1520
P-Karjalan 400 200 170 130 210 1100
Kuopion 700 190 190 160 240 1480
K-Suomen 850 150 230 200 290 1710
Vaasan 660 370 560 330 400 2320
K-Pohjanmaan 230 250 160 110 180 920
Qulun 950 100 140 190 240 1630
Kainuun 250 90 70 150 110 660
Lapin 850 270 150 260 230 1750
Koko maa yht. 11930 3 820 4 300 3430 4 160 27 650
Vuosi 1995
Uudenmaan 2420 1520 1280 530 830 6 590
Turun 1870 390 870 630 600 4 360
Hameen 2120 410 590 570 450 4 130
Kymen 1200 120 150 270 250 1980
Mikkelin 930 240 220 150 240 1780
P-Karjalan 480 240 190 140 210 1270
Kuopion 850 230 220 180 260 1730
K-Suomen 1020 180 270 230 300 2 000
Vaasan 780 450 650 370 420 2 660
K-Pohjanmaan 280 300 190 120 180 1070
Oulun 1150 130 160 220 260 1900
Kainuun 300 100 80 160 120 760
Lapin 1010 320 170 280 240 2 020
Koko maa yht. 14 400 4620 5020 3 830 4 360 32 250
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Taulukko 36: Koko liikennesuorite (milj.autokm) yleisilla teilli TVL-piireittdin ja tieluokittain vuosina
(jatkuu) 2000-2010

Vuosi 2000

Piiri Liikennesuorite, milj.autokm

Seudull. Kokooja- Yhdys- Yleiset
tiet tiet tiet tiet

Uudenmaan 1420 570 870 7 270
Turun 940 670 620 4 740
Hameen 640 610 470 4 530
Kymen 160 280 260 2 160
Mikkelin 240 160 250 1950
P-Karjalan 210 150 220 1380
Kuopion 240 190 260 1890
K-Suomen 290 240 310 2 190
Vaasan 710 390 430 2 890
K-Pohjanmaan 210 130 190 1160
Oulun 170 230 260 2 080
Kainuun 90 170 120 820
Lapin 180 300 250 2200
Koko maa yht. 5 500 4 090 4 500 35 250

Vuosi 2005

Uudenmaan
Turun
Hdmeen
Kymen
Mikkelin
P-Karjalan
Kuopion
K-Suomen
Vaasan
K-Pohjanmaan
Oulun
Kainuun

Lapin

Koko maa yht.

Vuosi 2010

Uudenmaan
Turun
Hameen
Kymen
Mikkelin
P-Karjalan
Kuopion
K-Suomen
Vaasan
K-Pohjanmaan
Oulun
Kainuun

Lapin

Koko maa yht.
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Taulukko 37:  Koko liikenteen kasvukertoimet TVL-piireittiin ja tieluokittain vuosina 1988...2010

1988 -> 1995
Piiri Valta- Kanta- Seudull. Kokooja- Yhdys- Yleiset
tiet tiet tiet tiet tiet tiet

Uudenmaan 1.37 137 1.30 1.22 1.10 1:31
Turun 1.31 1.31 1.24 1.16 1.06 1.23
Hameen 1.34 1.34 1.26 1.18 1.08 1:27
Kymen 1.31 1.31 1.24 1.16 1.06 1.25
Mikkelin 1.34 1.34 1.26 1.18 1.08 1.27
P-Karjalan 1.31 1.31 1.24 1.16 1.06 1.23
Kuopion 1.34 1.34 1.26 1.18 1.08 1.26
K-Suomen 1.34 1.34 1.26 1.18 1.08 1.26
Vaasan 1.31 1.31 1.24 1.16 1.06 1.23
K-Pohjanmaan 1.33 1.33 1.26 1.18 1.07 1.25
Oulun 1.33 1.33 1.26 1.18 1.07 1.26
Kainuun 1.30 1.30 1.23 1.16 1.05 1.24
Lapin 1.30 1.30 1.23 1.16 1.05 1.24
Koko maa yht. 1.33 1.34 1.26 1.18 1.07 1.26
1988 -> 2000

Uudenmaan 1.54 1.54 1.43 1.32 1.16 1.44
Turun 1.45 1.45 1.35 1.24 1.09 1.34
Hdameen 1.48 1.48 1.38 1.27 1.12 1.39
Kymen 1.45 1.45 1.35 1.24 1.09 1.36
Mikkelin 1.48 1.48 1.38 1.27 1.2 1.39
P-Karjalan 1.45 1.45 1.35 1.24 1.09 1.34
Kuopion 1.48 1.48 1.38 1.27 T2 1.38
K-Suomen 1.48 1.48 1.38 1.27 112 1.38
Vaasan 1.45 1.45 1.35 1.24 1.09 1.34
K-Pohjanmaan 1.47 1.47 1.37 1.26 1.11 1.36
Oulun 1.47 1.47 1.37 1.26 1.11 1.38
Kainuun 1.44 1.44 1.34 1.23 1.08 1.35
Lapin 1.44 1.44 1.34 1.23 1.08 1.35
Koko maa yht. 1.48 1.49 1.38 1.26 .1 1.38
1988 -> 2010

Uudenmaan 1.68 1.68 1.54 1.39 1.19 1.56
Turun 1.57 1.57 1.44 1.30 1.11 1.43
Hameen 1.61 1.61 1.48 1.33 1.14 1.49
Kymen 1.57 1.57 1.44 1.30 1.11 1.45
Mikkelin 1.61 1.61 1.48 1.33 1.14 1.49
P-Karjalan 1.57 1.57 1.44 1.30 1.11 1.43
Kuopion 1.61 1.61 1.48 1.39 1.14 1.48
K-Suomen 1.61 1.61 1.48 1.33 1.14 1.48
Vaasan 1.57 1.57 1.44 1.30 1.1 1.43
K-Pohjanmaan 1.60 1.60 1.47 1.32 1.13 1.45
Oulun 1.60 1.60 1.47 1.32 1.13 1.48
Kainuun 1.55 1.55 1.43 1.29 1.09 1.44
Lapin 1.55 1.55 1.43 1.29 1.09 1.44
Koko maa yht. 1.60 1.62 1.48 1.32 1.13 1.47
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Taulukko 38: Henkildautokannan kehitys vuosina 1988-2010 eri ennustevaihtoehtojen mukaan

Vuosi

Henkiléautokanta, 1000 kpl

Liikennemenojen kasvu kotitaloutta kohti/ha-tiheyden yldraja v. 2010

0,5

1,0

1,5

2,0

2,5/550

2,5/600

1796
1848
1970
2127
2272
2422

1796
1863
2030
2192
2342
2 497

1796
1878
2 090
2258
2411
2 563

1796
1893
2152
2372
2533
2693

1796
1909
2216
2479
2 668
2732

1796
1909
2216
2479
2 668
2 881

Liikennemenojen kasvu kotitaloutta kohti/ha-tiheyden yldraja v. 2010

3,0/550

3,0/600

3,5/550

3,5/600

4,0/550

4,0/600

1796
1924
2278
2572
2 668
2732

1796
1924
2278
2572
2 809
3 000

1796
1940
2337
2643
2708
2773

1796
1940
2337
2682
2926
3 000

1796
1955
2397
2612
2677
2740

1796
1955
2397
2799
2926
3 000

Taulukko 39: Henkildautotiheyden (ha/1000 as.) kehitys vuosina 1988-2010 eri ennustevaihtoehtojen

mukaan

Ha/1000 as.

Liikennemenojen kasvu kotitaloutta kohti/ha-tiheyden ylaraja v. 2010

1,0

1,5

2,0

2,5/550

2,5/600

362
374
405
437
468
502

362
377
417
450
482
515

362
380
429
473
506
541

362
384
442
494
533
550

362
384
442
494
533
579

Liikennemenojen kasvu kotitaloutta kohti/ha-tiheyden yldraja v. 2010

3,0/550

3,0/600

3,5/550

3,5/600

4,0/550

4,0/600

362
387
455
513
533
550

362
387
455
513
561
600

362
390
466
527
541
550

362
390
466
535
585
600

362
393
478
521
535
550

362
393
478
558
584
600
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Taulukko 40:  Liikennesuoritteen kehitys vuosina 1988-2010 eri ennustevaihtoehtojen mukaan yleisil-

li teilld
Liikenne- Ha-tiheyden | Ha-ajo- Liikennesuorite, milj.autokm
menojen yldraja suorite
kasvu, %/Vv. v. 2010 v. 2010
1990 1995 2000 2005 2010
14 500 26 011 26 637 26 809 26 514 26 148
0,5 487 16 200 26 316 27 760 28 805 29 449 29 956
17 500 26 630 28 925 30 164 30958 31 560
14 500 26 179 27 395 28 697 29674 30453
1,0 502 16 200 26 468 28478 30 698 32738 34 587
17 500 26 780 29670 32150 34 415 36 440
14 500 26 300 28 130 29 660 30670 31200
1,5 515 16 200 26 620 29150 31450 33 540 35 540
17 500 26 900 30430 33 240 35 560 37 840
14 500 26 501 28 899 30984 B2052 32 845
2,0 541 16 200 26775 29974 33014 35 263 37 019
17 500 27131 31369 34 846 37 506 39 641
14 500 26 654 29 652 32276 33717 33453
2,5 550 16 200 26 930 30754 34 388 36 972 37 697
17 500 27 299 32230 36 369 39479 40375
14 500 26 667 29701 32370 33 861 35082
2,5 600 16 200 26 930 30754 34 388 36 972 39312
17 500 27 299 32230 36 369 39479 42 340
14 500 26 805 30 388 33 428 33 875 33 448
3,0 550 16 200 27 085 31531 35643 37 188 37 749
17 500 27 468 33 090 37785 39673 40 368
14 500 26 828 30485 33 615 35 558 36 694
3,0 600 16 200 27 085 31,531 35 643 38714 40 967
17 500 27 468 33 090 37785 41518 44 286
14 500 27 035 31220 34 800 34 400 34 450
3,5 550 16 200 27 300 32 300 37 000 37 700 37 750
17 500 27 636 33 911 39100 40 200 40 400
14 500 27 035 31220 35050 36 500 36 694
3 600 16 200 27 300 32300 37 200 40370 40 967
17 500 27 636 33911 39343 43 554 44 294
14 500 27 300 31700 35 000 34 400 33 500
4,0 550 16 200 27 600 33 000 36 300 37 600 37 800
17 500 27 900 34775 38 600 40 200 40 400
14 500 27 300 32000 36 300 36 600 36 570
4,0 600 16 200 27 600 33 000 38 600 40400 41200
17 500 27 900 34775 40900 43 500 44 300
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Taulukko 41: Liikenteen kasvukertoimet eri ennustevaihtoehtojen mukaan vuosina 1988-2010

Liikenne-
menojen
kasvu, %/v.

Ha-tiheyden
yldraja
v. 2010

Ha-ajo-
suorite
v. 2010

Liikenteen kasvukerroin

1988-1995

1988-2000

1988-2010

0,5

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

14 500
16 200
17 500

1.04
1.08
1.13

1.07
1.11
1.16

1.05
1.13
1.18

1.12
1.20
1.26

1.16
1.23
1.30

1.21
1.29
1.36

1.26
1.35
1.42

1.27
1.35
1.42

1.31
1.39
1.48

1.31
1.39
1.48

1.35
1.44
1.53

1.36
1.45
1.54

137
1.42
1.51

1.42
1.51
1.60

1.02
1.17
1.23

1.19
1.35
1.44

1.22
1.39
1.48

1.28
1.45
1.55

1.31
1.47
1.58

137
1.54
1.66

1.31
1.48
1.58

1.44
1.60
1.73

1.33
1.50
1.60

1.44
1.61
1.73

1.31
1.48
1.58

1.43
1.61
1.73




Taulukko 42:  Autokanta vuosina 1950-1988 autolajeittain (31.12.)

Vuosi Autolaji
Henkils- Kuorma- Paketti- Linja- Erikois- Kaikki
autot autot autot autot autot autot

1950 26 814 26:512 3299 3539 1092 61256
1955 85448 38 259 11852 4 458 1559 141 576
1956 102 961 42 509 15 297 4522 1798 167 078
1957 122 075 42 109 12 691 4925 2013 183 813
1958 139 704 42 946 10 364 5115 1959 200 088
1959 162 968 45 216 11731 5409 2102 227 426
1960 183 409 45 839 19751 5778 2115 256 892
1961 219 148 45 781 27 978 6 199 2480 301 586
1962 263 033 45 248 32 504 6 503 2 600 349 888
1963 305 444 44 292 34 482 6 844 2 858 393 920
1964 375 829 45 143 33472 6 887 2924 464 255
1965 454 291 44 512 36 583 6979 3276 545 641
1966 505 926 44 495 40728 7 158 3785 602 092
1967 551 198 44 161 48 761 7 426 4211 655 757
1968 580 747 44 264 48 369 7 660 4435 686 475
1969 643 057 45 210 51825 7 861 4743 752 696
1970 711 968 46 195 56 707 8116 5024 828 010
1971 752 915 46 572 67 071 8 246 5252 880 056
1972 818 044 47 472 68 632 8363 5395 947 906
1973 894 104 48 728 71170 8429 5689 1028 120
1974 936 681 50477 74 420 8 592 6038 1076 208
1975 996 284 50 905 77 546 8 651 6 581 1139 967
1976 1032 884 50 887 81792 8 841 7 069 1181473
1977 1075399 50 295 85 920 8771 7 261 1227 646
1978 1115265 50 479 88 642 8786 7 630 1270 802
1979 1169 501 51756 91 339 8 826 8 136 1329 558
1980 1225 931 52 527 96 624 8 963 8782 1392 827
1981 1279192 52 698 102 303 9 054 9384 1452 631
1982 1352 055 52 996 108 684 9 066 9 896 1532 697
1983 1410438 53 036 114 775 9102 10 585 1597 956
1984 1473 975 52 622 121162 9 069 11159 1667 987
1985 1546 094 52 019 127 618 9017 11 867 1746 615
1986 1619 848 51747 135718 9166 12 470 1828 949
1987 1698 671 51956 146 219 9233 13 640 1919719
1988 1795 908 52736 160 901 9229 15392 2 034 166
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Taulukko 43: Rekisteriin merkittyjen uusien autojen lukumiiri vuosina 1960-1988 autolajeittain

Vuosi Autolaji

Henkils- Kuorma- Paketti- Linja- Erikois- Kaikki
autot autot autot autot autot autot

23 550 7 431 9130 653 198 40 962
27 790 6 409 20 859 715 258 56 031
41 002 6 244 15789 726 274 64 035
52 225 4979 5020 681 254 63 159
82 106 5555 6 880 596 312 95 449
100 129 7 470 8 131 704 386 116 820
78 929 7 607 9838 657 354 97 385
65 836 5773 14 391 715 328 87 043
48 444 4344 5356 706 264 59 114
84 542 5360 10 428 629 317 101 276

92 104 5322 16 983 726 336 115 741
75320 4 835 15390 644 381 96 570
101 398 4 844 5497 780 425 112 944
118 649 5230 6510 830 425 131 644
96 633 5310 7 188 791 500 110 422
117 619 5398 7 207 812 585 131 621
92 707 4726 8 241 914 545 107 133
90 546 4 053 8 261 628 373 103 861
81175 3987 6 905 614 344 93 025
100 132 4487 8 199 589 348 113 755

103 760 5063 11594 641 565 121 629
105 629 4816 12 898 556 522 124 420
128 761 4176 13 498 535 560 147 530
120 174 4093 13 463 596 616 138 942
127 655 3 856 13 826 482 593 146 412
138 976 3676 13 931 471 616 157 670
144 021 3772 15 266 490 712 164 201
152 327 4 096 17 442 550 1202 175 617
174 479 4252 21 602 570 1647 202 550
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Taulukko 44: Henkiloautokanta (31.12.), kannan lisdys, kannan kasvuprosentti, ensirekisterdinti ja
poistuma ja poistuman prosenttiosuus ensirekisterdinneisti sekd ha-tiheys vuosina

1950-1988
Vuosi Henkilo- Ha-kannan Ensire- Pois- Poist. Ha-
autokanta lisdys kiste- tuma osuus tiheys
réinti ens.rek. 31.12)
kpl % kpl kpl % Ha/1000
1950 26 814 - - - 7
1951 36 231 9417 35.1 - 9
1952 52619 16 388 45.2 - 13
1953 59 216 6 597 12.5 7 695 14
1954 70 795 11579 19.6 11 580 17
1955 85 448 14 653 20.7 15277 20
1956 102 961 17513 20.5 19 137 24
1957 122 075 19114 18.6 18 073 28
1958 139 704 17 629 14.4 14 460 32
1959 162 968 23 264 16.7 21293 37
1960 183 409 20 441 12.5 23 550 41
1961 219 148 35739 19.5 27 790 49
1962 263 033 43 885 20.0 41002 b . 58
1963 305 444 42 411 16.1 52 225 9814 18.8 67
1964 375 829 70 385 23.0 82 106 11721 14.3 82
1965 454 291 78 462 20.9 100 129 21667 21.6 99
1966 505 926 51635 11.4 78 929 27 294 34.6 110
1967 551198 45 272 8.9 65 836 20 564 31,2 119
1968 580 747 29 549 5.4 48 444 18 895 39.0 125
1969 643 057 62 310 10.7 84 542 22232 26.3 139
1970 711 968 68 911 10.7 92 104 23193 25.2 155
1971 752915 40 947 5.8 75 320 34373 45.6 162
1972 818 044 65 129 8.7 101 398 36 269 35.8 176
1973 894 104 76 060 9.3 118 469 42 589 35.9 191
1974 936 681 42 577 4.8 96 633 54 056 55:9 199
1975 996 284 59 603 6.4 117 619 58016 49.3 211
1976 1032 884 36 600 3.7 92 707 56 107 60.5 218
1977 1075 399 42 515 4.1 90 546 48 031 53.0 227
1978 1115265 39 866 3.7 81175 41 309 50.9 234
1979 1169 501 54 236 4.9 100 132 45 896 45.8 245
1980 1225 931 56 430 4.8 103 760 47 330 45.6 257
1981 1279192 53 261 4.3 105 629 52 368 49.6 266
1982 1352 055 72 863 5.7 128 761 55 898 43.4 279
1983 1410438 58 383 43 120 174 61791 51.4 290
1984 1473 975 63 537 4.5 127 655 64118 50.2 301
1985 1546 094 72119 4.9 138 976 66 857 48.1 315
1986 1619 848 73 754 4.8 144 021 70 268 48.8 329
1987 1698 671 78 823 4.9 152 327 73 504 48.3 344
1988 1795 908 97 237 5.7 174 479 77 242 443 362
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During 1985 - 1988 the growth of traffic was in Finland clearly faster than in the first half of the 1980’s. Traffic in
1988 was 6 per cent larger than estimated in the previous forecast (1986) by RWA.

According to the forecast 1989 - 2010 traffic and the automobile stock of Finland will grow rapidly during the
1990's. After that the growht will slow down. During 1989 - 2010 traffic is assumed to grow by 47 and automobile
stock by 54 per cent. The car density will be 550 cars/1000 inhabitants in 2010. The growht of traffic is assumed
regionally nearly equal in the whole country, and by road category largest on the main road network.

The new car traffic forecast is based on the assumed development of automobile density (cars/100 households)
and average annual car kilometres of households. As the income of households increased the ownership of cars
was assumed to grow in accordance with the ownership densities of households in the higher income bracket.
The effect of the age of the head of the household on car density was also estimated.

In the forecast of annual car kilometres the effect of the trend to the ownership of more than one car in a house-
hold was taken into account, in addition to income and age structure. The car traffic forecast was obtained by
multiplying the car density forecast by car kilometres forecast.

The forecasts of lorry and van traffic are linked with the forecasts of the growth of production based in the future
increasingly on the growht of qualitative factors such as the degree of working up and productivity. As a result,
freight transport will grow less than the total growht of production.

According to the new forecast traffic in 2010 would be 22 per cent larger than estimated in the previous forecast.
The new forecast also assumes 15 per cent larger automobile stock in 2010 than supposed in the previous fore-
cast.
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