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Kouvolan seudun piitiet, tieverkkosuunnitelma
TVH Tiensuunnittelu 1989

TIIVISTELMA

Tehtava

Kouvolan seudun pditiet, valtatiet 6, 12 ja 15
sckd kantatie 60, vdlittdvdt valtakunnallista,
scudullista ja osaksi my0s paikallista liiken-
nettd. Tiet ovat tdrkeitd myos 1dhinnd Helsin-
gin seudulta perdisin olevan viikonloppuliiken-
teen kannalta.

Piitciden liikenneturvallisuuden ja liikenteen
sujuvuuden sekd maankdytdn toimivuuden
takaamiscksi pitkdlld tdhtdykselld on laadittu
kisilld oleva tieverkkosuunnitelma.

Lahtokohdat

Suunnittelun tarve ldhtee pddosin liikenteel-
lisistd tarpeista. Péddteiden liittymissd esiintyy
arkipdivisin  ruuhkia.  Kesédviikonloppuisin
ruuhkat ovat pahoja ja voivat kestdd useita
tuntcja. Tulevan pdétieverkon suunnittelulla
halutaan my0s selvittdd maankdyton ja tiejir-
jestelyjen  vuorovaikutusta kuten esim. Kou-
volan keskustan kytkentdjd pddtieverkkoon.

Tieverkkoehdotus

Tulevan piditieverkon selvittdimiseksi on tutkit-

tu uscita eri vaihtoehtoja. Lopulliseen ehdo-

tukscen sisdltyvidt seuraavat jérjestelyt:

. Valtateiden 6 ja 12 liikenneturvallisuu-
den ja liikenteen sujuvuuden takaami-
scksi pitkdlld tahtdykselld tiet raken-
netaan moottoriteiksi.

. Keltin - Suviojan alueelle rakennetaan
tulevien moottoriteiden 6 ja 12 haarau-
tuma ja uusi Kuusankosken ldnsisuun-
nan sisddntuloliikennettd palveleva tie.

. Tanttarin eritasoliittymd, jossa on ram-
pit itdénpdin ja Kymenlaaksontien
jatke.

. Valtatien 15 uusi linjaus Tykkimdieltd

Jyrddnkosken kautta Valkealan kirkon-
kyldn ohi sekd Kouvolan sisddntulojir-
jestelyt Tykkiméelld.

Teiden linjaukset ovat tdsséd vaiheessa suuntaa-
antavia ja tdsmentyvdt jatkosuunnittelussa.

Vaiheittainen rakentaminen

Investointien jakamiseksi pidemmille aikavi-
lille tieverkko echdotetaan parannettavaksi
vaiheittain scuraavalla tavalla:

Vaihe 1: Valtateiden 6 ja 12 rakentaminen
moottoriteind Napasta Puhjoon
tiejdrjestelyineen.

Vaihe 2: Valtatien 6 ticjdrjestelyt Tykki-
mdelld sekd valtatien 15 raken-
taminen Tykkiméeltd Valkealan
kirkonkyldn ohi.

Vaihe 3: Valtatien 6 tdydentdminen moot-
toritieksi Puhjosta Tykkimdelle ja
Kymenlaaksontien jatkeen raken-
taminen.

Ensimmiincn rakennusvaihe on kaavailtu
aloitettavaksi 1990-luvun puolivilissa.

Rakentamiskustannukset

Tieverkkosuunnitelman mukaisten toimenpitei-
den kustannuksiksi on arvioitu 342 Mmk
alkuvuoden 1989 hintatasossa (tr-ind. = 121).
Kustannukset jakautuvat eri totcutusvaiheille
scuraavasti:

. Vaihe 1: 144 Mmk
. Vaihe 2: 123 Mmk
. Vaihe 3: 75 Mmk

Jatkotyo

Jatkossa ty0 etenee siten, ettd TVH -hankkii
tieverkkosuunnitelmasta lausunnot sidosryhmil-
td sekd tekee pdidtdksen lopullisesta pdétiever-
kosta ja suunnittelun jatkamisesta. Seuraavassa
suunnitteluvaiheessa laaditaan ticjirjestelyistéd
yleissuunnitelma.
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ESIPUHE

Kisilld oleva tieverkkosuunnitelma on laadittu palvelemaan tielaitok-
sen pitkédn tdhtdyksen péddtieverkkoa koskevia péitoksid. Tyon tarkoi-
tuksena on myds ollut luoda ldhtGkohtia tielaitoksen toimenpiteiden
ohjelmoinnille ja eriasteiselle kaavoitukselle.

Tieverkkosuunnitelman on laatinut Tie- ja vesirakennushallituksen
tiensuunnittelun vastuualue. Konsulttina on toiminut Viatek Oy.
Suunnitteluty6td varten perustetun tyryhmén jdsenind ovat olleet:

- Diplomi-insind6ri Juha Parantainen, puheenjohtaja,
Tie- ja vesirakennushallitus

- Diplomi-insin66ri Matti Reunanen, Kymen tie- ja
vesirakennuspiiri

- Insin6ori Keijo Viljakainen, Kymen tie- ja vesiraken-
nuspiiri

- Kunnaninsind6ri Antti Laherto, Elimden kunta

- Kaupunginarkkitehti Paavo Tammekann, Kouvolan

kaupunki

- Apulaiskaupungininsin6ori Erkki Becker, Kouvolan
kaupunki

- Kaupungininsinfori Jukka Koppd, Kuusankosken
kaupunki

- Kaupunginarkkitehti Maija-Liisa Mikkonen, Kuu-
sankosken kaupunki

- Kaavoitusinsingori Heikki Haapalahti, Valkealan
kunta

- Kunnaninsin6dri Ky0sti Arola, Valkealan kunta

- Diplomi-insin66ri Ari Pietarinen, Kymenlaakson
seutukaavaliitto

Suunnitteluty6hon ovat Viatek Oy:ssd paddasiassa osallistuneet:

- Diplomi-insing6ri Ralf Granlund

- Diplomi-insiné6ri Tom Granberg

- Diplomi-insin66ri Pekka likkanen

- Diplomi-insin66ri Maija Krankka

- Rakennusmestari Erkki Nivalainen
- Tekniikan ylioppilas Matti Kerénen

Tieverkkosuunnitelmasta pyydetddn asianomaisten kuntien, virastojen
ja yhteis6jen lausunnot ennen kuin piidtos tulevasta tieverkosta
tehddén. Tie- ja vesirakennushallituksessa lausuntokierroksen jélkeen
tehtdvd pdétds tieverkosta koskee rakennettavia tieyhteyksid ja niiden
ylimalkaista sijaintia.



1. JOHDANTO

Téssd tieverkkoselvityksessd on tutkittu Kouvo-
lan kaupunkiseudun péitieverkon kehittdmistoi-
menpiteitd  pitkdlld tdhtdykselld. Suunnit-
telualueeseen sisdltyvét valtatiet 6, 12 ja 15
sekd kantatie 60.

Kouvolan - Kuusankosken kaupunkiseudun
maankdyttdd ja pditieverkon kehittdmistd kos-
kevat kokonaissuunnitelmat laadittiin 1960 -
70-1ukujen vaihteessa. Pddosa ndissd esitetyistd
uusista tieyhteyksistd on toteutettu. Tdmén
jédlkeen suunnittelu on edennyt keskittyen ties-
ton alueelliseen (ei seudulliseen) kehittdmiseen.

Valtatien 6 liikenteellinen toimivuus on ollut
tyydyttavd tai hyvd koko 1970-luvun. Vuosi-
kymmenen vaihteessa on alkanut esiintyd ajoit-
taista ruuhkautumista erityisesti kesdviikonlop-
puina. Ruuhkautuminen ja sen odotettavissa
oleva paheneminen sekd Eteld-Suomen moot-
toritieverkon suunnittelun kdynnistdiminen ovat
antanecet sysdyksen tarkastella valtatien 6 kehit-
tdmistd laajempana verkollisena kysymyksend.

Liikenteen kasvu ja maankdyt6n kehittyminen
edellyttdvit toimenpiteitd, jotta pédteiden liiken-
nOitdvyys ja turvallisuus vield vuonna 2010
olisivat hyviksyttdvilld tasolla. Péitieverkon
parantamiseksi on vireilld useita hankkeita:

«  Kantatielle 60 vililld Heparo - Voikkaa on
laadittu tie-ja rakennussuunnitelma. Hanke
on ticlaitoksen toimenpideohjelmassa 1989
alkavana, ja tie avataan liikenteelle 1991.

« Kymen ja Héimeen tie- ja vesiraken-
nuspiirit ovat laatineet pddsuuntaselvityksen
valtatien 12 rakentamisesta moottoritieksi
vililld Uusikyld - Tillola. Suunnitelma on
parhaillaan kasittelyssa.

« TVH:n tiensuunnittelun vastuualue laatii
moottorivdyldn pddsuuntaselvitystd valilld
Koskenkyld - Kouvola ja Kymen ldénin
pdétieverkkoselvitystd.

« Kymen tie- ja vesirakennuspiiri selvittdd
moottorivdyldn  sijoitusmahdollisuuksia
vililli Kouvola - Lappeenranta.

2. SUUNNITTELUN LAHTO-
KOHDAT

2.1 Suunnittelualueen rajaus ja aikaisemmat
suunnitelmat

Suunnittelualue kisittdd valtatien 6 Hevossuolta
Tykkimielle, valtatien 12 Suviojan - Keltin
alueella ja valtatien 15 Tykkiméeltd Valkealan
kirkonkylddn sekd ndihin teihin liittyvét ja
niiden liikennettd vaihtoehtoisesti palvelevat
tieyhteydet, kuva 1. Kiytinndssd suunnit-
telualueena on Korian - Kouvolan - Valkealan
vybhyke, Kuusankoskea on sivuttu ldhinnd sen
lounaisten ja eteldisten liepeitten sekd alueen
yhteystarpeitten osalta.

Suunnittelun aikajidnne on rajattu vuoteen 2010.
Ratkaisuja haettaessa on jouduttu tarkas-
telemaan my6s myShempid tilanteita (2020...
2030).

Osana Pohjois-Kymenlaakson kaupunkiseudun
yleiskaavallista yhteistyotd (Masto) valmistui
vuonna 1978 péiviylid koskeva raportti: Kou-
vola, Kuusankoski, Valkeala, PddvayldstGsuun-
nitelma. Sen valta- ja kantateitd koskevaan
suositukseen siséltyy nykyisten péddteiden lisdksi
Kymenlaaksontien jatke Ahlmannintielle, Tant-
tarin eritasoliittymi ja kantatie 60 vélilld Hepa-
ro - Voikkaa.

2.2 Ympiristo
Maisema ja maaperi

Suunnittelualue sijaitsee Salpausseldn reuna-
muodostuma-alueella. Elimden maastossa vaih-
televat siltti- ja savimaat sekd hieman kohoavat
moreenipeitteiset kallioseldnteet. Salpausselka
muodostuu  Kouvolan kohdalla enimmékseen
moreenista, mutta my0s soraa ja hiekkamaastoa
esiintyy. Salpausseldn pohjoispuolella on mo-
reenipeitteistd mikimaastoa.

Salpausseldn pohjoislaitaa seuraileva Kéyrédjoki
laskee Kédyrdlammen ja edelleen Lappalanjidrven
kautta Kymijokeen, joka puhkaisee Salpaus-
seldn Kuusankoskella.

Harjut ja pohjavesi

Alueella ei ole valtakunnallisesti merkittdvid
yksittdisid harjujensuojelukohteita. Tykkiméki
on ollut voimakkaan maa-aineksen oton kohtee-
na, mikd on tuhonnut maisemallisesti merkit-
tdvidn rinteen.
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Suunniteltu tielinjaus sivuaa Elimé&elld Napan
pohjavesialuetta ja Kouvolassa Tornionméen
pohjavesialuetta sekd ulottuu Valkealan kirkon-
kyldn pohjavesialueelle.

Luonnonsuojelu ja maisemallisesti merkitti-
viit kohteet sekd virkistysalueet

Kymijoen jyrkédt ja paikoin vierineet rannat
sekd niihin liittyvit purolaaksot kasvavat rehe-
vid lehtokasvillisuutta. Alueen eteldosan ran-
nat on esitetty suojeltaviksi. Pohjoisosa on
suunniteltu virkistyskadytt66n.

Urheilukenttimiet, Huuhkajavuori seki
Niivermiki - Lintusuo muodostavat urheilu- ja
virkistyspalvelujen alueen ja niilli on myos
luonnon- ja maisema-arvoja.

Tanttarinkorpi Savonsuon eteldosassa on ter-
valeppikorpi, joka on valtakunnallisen kosteik-
kojensuojeluohjelman kohde. Itse suolla sijait-
see kaatopaikka, mutta linnustonsa ansiosta
alueella on virkistysmerkitysti.

Ohikulkutien varressa sijaitsee Kouvolan kau-
pungin ldhivirkistysalueita.

Kéyrdjoen ja Jyrddnkosken ympiristé on
maisemallisesti merkittdvdd ympéristbarvoja
omaavaa ulkoilu- ja metsitalousaluetta. Ran-
toja pyritddn sdilyttimain luonnontilaisina myds
virran yldosan rakentamisrajoituksilla. Alueella
kulkee ulkoilureitisto.

Esihistorialliset ja historialliset kohteet

Elimielldi on muinaishauta valtatien vieressé.
Kymijoen rannalla sijaitsee kaksi muinaismuis-
toaluetta.

Paikallisella  tasolla  rakennushistoriallisesti
merkittivin Kyttildn tilan 1800-1uvulta perdi-
sin oleva péddrakennus Keltissd sijaitsee tuleval-
la liittymd&alueella. Isosaaren alapuolella on
1700-1uvun lopulta peridisin oleva puolustusval-
li, Ruotsulan redutti. Ulvilan ja Anttilan suku-
tilat muodostavat arvokkaan kulttuuriympéris-
ton.

Jyrddnkosken maisema ja Kupiaksen talo
liittyvit arvokkaaseen joenrannan maisemakoko-
naisuuteen.

2.3 Maankiytto

Maankiytollisesti suunnittelualue sijaitsee Poh-
jois-Kymenlaakson kaupunkiseudulla, johon
lasketaan kuuluvan Kouvolan ja Kuusankosken
lisiksi Korian, Valkealan kirkonkylédn, Jokelan
ja Utin taajamat, kuva 2.

Pidosa Kouvolan alueesta on asemakaavoitettu.
Kaavoissa on tilavaraus valtatien 6 toista ajora-
taa varten.

Elimdelli Napan rakennuskaava-alue ulottuu
valtatielle 6 asti. Valtateiden 6 ja 12 vilinen
alue on kunnan hyviksymésséd osayleiskaavassa
osoitettu pédasiassa teollisuustonteiksi.

Kuusankosken kaupunki laatii yleiskaavaa
koko kaupungin alueelle. Valtatien 12 pohjois-
puoliset alueet osuudella Suvioja - Keltti 0s0i-
tetaan yhden vaihtoehdon mukaan teollisuus-
alueeksi. Tervaskankaan alueelle Kuusaantien
varrella laaditaan 1ihinnd palvelualueita sisélté-
vid asemakaavaa.

Valkealassa rakennuskaava séitelee valtatichen
15 rajoittuvien alueiden maankdytt6d vélilld
Heparo - Valkealan kirkonkyld. Tadydentividd
maankdytt6d on osoitettu kunnan hyvéksyméassd
Kirkonkylin - Jokelan osayleiskaavassa vuodel-
ta 1984. Utissa aseman seutu on rakennuskaa-
voitettu, muilta osin osayleiskaavoitus on kdyn-
nissd. Lautaroon on tarkoitus ‘suunnitella asun-
toalue.

Asukkaat ja tyopaikat suuralueittain on esitetty
kuvissa 3 ja 4. Kunnittaiset véesto- ja tyGpaik-
kaennusteet on esitetty seuraavassa taulukossa:

Asukkast Ty

L

1988 2000 2010 1988 2000 2010

Kouvola 32 000 33600 35000 15170 16 200 17 100
Kuusankoski 22 750 24 000 25 050 8 600 9 200 9 500
Valkeala 6 100 6 900 7 500 2 260 2 &0 2 930
Koria 3 650 3 950 4 200 1 160 1 380 1 570
(Elimiiki)

Koko alue 64 500 68450 71750 27 190 29 500 31 100

Lihde: POKS B:79, 1988
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3. NYKYINEN PAATIEVERKKO

3.1 Tiet
Suunnittelualueen pédtiet ovat:

- valtatie 6 (Helsinki - Lappeenranta)
- valtatie 12 (Lahti - Kouvola)

- valtatie 15 (Kotka - Mikkeli)

- kantatic 60 (Kouvola - Heinola).

Lisdksi on tarkasteltu nditd teitd ja alueen paa-
taajamia yhdistdvid alueellisia pédédyhteyksid
kuten Kymenlaaksontie, Hdmeentiec ja Kar-
jalankatu Kouvolassa, Kauppalankadun jatke
Valkealassa jne.

Alueen tieverkko ilmenee kuvasta 1. Kuvassa 5
on esitetty pditeiden leveydet, nopeusrajoitukset
ja valaistusolosuhteet. Pddteiden kunto ja tek-
ninen taso on pddosin hyvid, osin tyydyttdva.
Nikemid-% (> 460 m) vaihtelee vililld 42-91
(keskimédrin  70), mdékisyys vdlilld 4-16
(keskimddrin 8) ja kaarteisuus 16-52 (keskiméii-
rin 24). Pditeiden kevitkantavuudet eivit taytd
nykyisten suunnitteluohjeiden vaatimuksia. Kan-
tavuudet vaihtelevat vililld 230-360 (keskiméii-
rin 280).

Yleiskaavallisessa suunnitelmassa 1986 - 1995
on esitetty liikennevdylien toteuttamisohjelma,
kuva 6. Kuusaantien toimenpideselvitys on vi-
reilld.

3.2 Liikenne

Suunnittelualueen liikenteen  selvittdmiseksi
tehtiin Kouvolassa ja sen ympéristossd médra-
paikkatutkimus 18.5 - 27.5.1988. Liséksi alueen
liikkennetietoja on kerdtty Kymen piirin toimesta
sekd muiden hankkeiden yhteydessd ettd jat-
kuvana seurantana. Tutkimusta varten tehtiin
erillisid liikkennelaskentoja 17 poikkileikkaukses-
sa. Laskennat tehtiin samanaikaisesti arkivuo-
rokauden liikennettd selvitettdvien méérdpaikka-
tutkimusten kanssa.

Tutkimusajankohdan osalta liikkenneméérat edus-
tivat hyvin keskiméérdistd vuorokausiliikennet-
td. Sddolot tutkimusajankohtana olivat normaa-
lit. Haastatteluotoksen koko oli tutkimuspisteit-
tdin 70-93 % (keskimddrin 84 %) kokonais-
liikennemddridstd, joten otoksen kattavuus oli
erittdin hyvd.  Haastatteluilla saatiin tietoja
yhteensd 14 916 automatkasta. Naistd henkilG-
ja pakettiautoilla tehtiin 12 904 ja raskailla
ajoncuvoilla 2 012 matkaa (13,5 %).

Haastattelupisteiden liikenteestd 48 % oli Kou-
volaan péidttyvii tai sieltd alkavaa liikennettd ja
39 % Kouvolan ldpikulkevaa liikennettd. Muus-
ta liikenteestd tdrkeimpid olivat Kuusankosken
virrat Helsingin, Lahden ja Heinolan suuntiin.

Kouvolan ldpikulkevasta liikenteestd 23 %
meni kaupungin keskustan kautta. Haastat-
telupisteittdin olivat keskustan kautta ajaneiden
osuudet ldpikulkuliikenteestd seuraavat:

- Lappeenrannan suunta (1) 11 % (404 ajon/vrk)
- Kotkan suunta (2) 40 % (924 ajon/vrk)
- Helsingin suunta 18 % (391 ajon/vrk)
- Lahden suunta (5) 25 % (652 ajon/vrk)
- Heinolan suunta (6) 72 % (316 ajon/vrk)
- Mikkelin suunta 41 % (1706 ajon/vrk)

Ummeljoen tutkimuspisteen liikennevirtojen
painopistesuunta oli Kuusankoskelle ja Kouvo-
laan.

Viikonloppuliikennettd tutkittiin valtatielld 6
(Koskenkyld) ja valtatielld 12 (Tillola) ruuh-
kasuunnassa tehdylld maédrdpaikkatutkimuksella.
Juhannusliikenteen seurantatutkimus vuosilta
1986 ja -87 on ollut myds kdytettdvissd. Kos-
kenkyldn ja Tillolan tutkimusten aikana vallitsi
ldimmin ja poutainen sdid. Varsinainen loma-
kausi ei wvield ollut alkanut, joten tut-
kimusajankohdat edustivat vuoden vilkkainta
mokkiliikennekautta.

Koskenkylan tutkimuksessa saatiin tiedot 3 165
automatkasta, mikd oli 60 % haastattelusuunnan
kokonaisliikennemairistd ja Tillolan tutkimuk-
sessa 1 837 automatkasta (68 %). Huipputun-
nin liikenteen suuntautuminen tutkimusperjan-
taina on esitetty kuvassa 7.

Arki- ja viikonloppuliikenne poikkeavat koos-
tumukseltaan, aikavaihteluiltaan ja suuntautumi-
seltaan huomattavasti. Esimerkiksi normaaliar-
kena Helsingin suunnasta liikenteen painopiste
on Lappeenrannassa mutta viikonloppuna Mik-
kelin suunnassa. Arki- ja viikonloppuliikenteen
liikkennemadirit on esitetty kuvassa 8. Liikenteen
suuntautuminen on esitetty erdiden virtojen
osalta kuvassa 10.

Maiidrdpaikkatutkimusten perusteella on myds
voitu todeta, ettd yli 90 % Helsingistd Lap-
peenrantaan suuntautuvasta liikenteestd kulkee
Kouvolan kautta ja alle 10 % Kotkan kautta.
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Tyypillinen piirre alueen péiteiden liikenteessd
on viikonpdividn ja vuodenajan mukaan esiin-
tyvd huomattava vaihtelu. Kuvassa 9 on esi-
tetty vt 6:11a Elimédessd olevan konelaskenta-
pisteen tulostamat aikavaihtelut. Huippuliikenne
on n. 2,5 kertaa keskivuorokausiliikenne ja
kesdaikana viikonloppuliikenne 1dhes kaksi
kertaa arkivuorokausiliikenne.

3.3 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennustetta varten on laadittu malli,
joka perustuu aikaisempiin liikenne-ennusteisiin
vuosille 1995 ja 2010 sekd tehtyihin liiken-
netutkimuksiin. Malli testattiin vertaamalla sitd
todellisiin liikennemdériin. Malli piti hyvin
paikkansa, poikkeama tieosittain oli kes-
kimdérin alle 10 %.

Maankdytttiedot perustuvat Pohjois-Kymen-
laakson maankdyt6lliseen suunnitelmaan 1986 -
1995 (3. vaihe) sekd alueen maankdyttétoimi-
kunnan tuottamiin maankéyttlukuihin v.
2010. Ennusteessa on kdytetty kaikkiaan 128
osa-aluetta, joista ulkoisia tienpddalueita on 11.
Maankdytt6luvut on esitetty kuvissa 3 ja 4.

Osa-alueiden matkat on laskettu maankdyttélu-
vuista kdyttden ns. matkatuotoslukuja. Laskel-
mat on tehty erikseen kunkin ohjevuoden
maankdéytolle.

Maankdyton lisdksi matkamddriin vaikuttavat
auton omistus (autotiheys, autoa/1 000 asukas-
ta) ja autolla vuosittain ajettu kilometrimdird
(ajosuorite). Ajosuoritteet perustuvat TVH:n
ennusteeseen ja autotiheydet em. suunnitelmis-
sa ja ldhtokohtina olleissa ennusteissa esitet-
tyihin lukuihin. Ennusteessa on kiytetty seu-
raavia ajosuorite- ja autoistumistietoja:

Vuosi Ajosuorite Autotiheys
km/ajon. ajon/1000 as.

1988 16 700 337

2000 15 700 460

2010 14 500 530

Muodostettu liikenne-ennuste on sijoiteltu ver-
kolle kdyttden reitinvalinnan perusteena ns.
yleistettyd matkakustannusta. Vaikka kysymyk-
sessd on yksireittisijoittelu, tihed aluejako on
kdytdnnossd merkinnyt liikenteen jakautumista
useille reiteille.

Nykyverkon sijoittelutulokset (ennuste 2010)
on esitetty kuvassa 11.

Pidteiden liikennem&idrdt kasvavat vuoteen
2010 mennessd keskimddrin noin 70 %, miki
vastaa noin 4 % vuotuista kasvua vuoteen 2000
asti ja sen jidlkeen 1,5 % vuotuista kasvua.
Kouvolan seudun péiéteiden liikenteen kasvu on
1980-luvulla ollut 6-7 % vuodessa. Piiteiden
ennustetut liikkennemddrdt ovat keskiméiirin
hieman suuremmat kuin yleisten teiden valta-
kunnallisessa ennusteessa (TVH 1988).

3.4 Liikenteelliset ongelmat
Toimivuus

Pédtieverkon liikenteellistd toimivuutta on tar-
kasteltu eri mitoitusajankohtina: kesdperjantain
huipputuntina ja arkipdivdn (ma - to) huippu-
tuntina.

Palvelutasoluokat HCM:n mukaan ovat:

A. Ajo-olosuhteet ldhes vapaat. Toiveno-
peus helppo yllédpitdi.

B. Ajo-olosuhteet hyvit. Toivenopeuden yl-
ldpito edellyttdd paljon ohituksia.

L Ohitusmahdollisuudet rajalliset. Liiken-
nevirta vakaa. Hitaat ajoneuvot aiheut-
tavat jononmuodostusta.

D. Ohitustarve suuri, ohitusmahdollisuudet
vihdiset. Liikennevirta epdvakaa. No-
peudet alentuneet, vaihtelevat.

E, Ohittaminen kdytinndssd mahdotonta ja
hytdytontd. Liikenne ruuhkautunutta.
Tien vilityskyky kokonaan kdytetty.

F. Vilityskyky ylittynyt. Liikenne saattaa
madella ja pysdhdelld.

Tuloksena voidaan todeta kuvista 12 ja 13, ettd
useimmilla tieosilla palvelutaso arkivuorokausi-
na on keskimddrin tyydyttdivd. Huonoimmil-
lakaan ticosuuksilla ei ylikuormittumista esiin-
ny. Laskelmien mukaan kriittisimmét jaksot
ovat valtatielldi 15 Kiehuvan liittymdstd (Mt
367) eteldidin (E) ja Kouvolasta Valkealan
kk:ddn (Mt 370) (D) sekd valtatielldi 6 Hevos-
suon liittyméstd (Mt 364) Helsingin suuntaan
(D) ja Kéyrdlammelta Lappeenrannan suuntaan
(D). Kesiviikonloppuina valtatie 15 ylikuor-
mittuu vélilld Kouvola - Valkealan kk ja muilla
osuuksilla palvelutaso putoaa keskimidrin yh-
den luokan.
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Kuva 15

Yhdistivyysongelmat

Kevyen liikenteen onnettomuus

® D) & 4« Kuolema
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&

Muu onnettomuus

Kuva 16

Onnettomuudet vuosina 1985-1988
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Yhteenvetona voidaan todeta, ettd toimivuuson-
gelmat keskittyvit alueille, misséd suuret liiken-
nevirrat yhtyvédt samalle viylille tai siirtyvit
liittymén kautta védyldltd toiselle.  Tillaisia
tienkohtia ovat Keltin liittym#, jossa esiintyy
selvid ruuhkatilanteita jo arkiliikenteessd sekd
Puhjon, Kiyrilammen ja Heparon liittymiit,
joissa liikenne ruuhkautuu jopa useiksi tunneik-
si viikonloppuliikenteen aikana.

Liikennetilanteen kehittymistd tulevaisuudessa
on tutkittu laskemalla palvelutasot vuoden 2010
liikenteilld, kuva 14. Tien vilityskyky ylittyy
valtatielld 6 vdalilld vt 12 - vt 15 arkiliiken-
teessd.

Yhdistivyys

Tieverkon yhdistdvyys on yleisesti ottaen varsin
hyvd. Yhdistdvyyden puutekriteereind on kiy-

tetty joko linnuntie-etdisyyden/tieverkkoyhtey-
den suhdetta tai pitkdmatkaisen liikenteen si-
joittumista alempiluokkaiselle tielle. Ensimmii-
sen kriteerin mukaan yhteys Helsingistd Mikke-
lin suuntaan on epétyydyttdvd. Yhteys Kuusan-
kosken teollisuuslaitoksista sekd Helsingin ettd
Kotkan suuntaan on mutkainen ja raskas -
lilkkenne kulkee asuinalueen kautta tuottaen
ympdristdhaittoja. Kouvolan liikenne itdén
kulkee Karjalankatua pitkin yli 5 km ennen
pddsyd valtatielle, kuva 15.

Liikenneonnettomuudet

Liikenneonnettomuudet ja onnettomuusasteet
vuosina 1985-88 on esitetty kuvissa 16 ja 17.
Onnettomuusluvut vastaavat maan keskiarvoja
yleensd. Merkittdvimmét onnettomuustihenemét
ovat Valkealassa valtatielld 15, Puhjon liit-
tymdn ympéristossd sekd Keltin liittyméss.

Keskiarvot linjalla

vi, mt 21.0
mol 15.9
moottorit. 10.7

| Keskiarvot liittyméassa

tasol. 3.3
eritasol. 3.1
mt eritasol. 2.9

Onnettumuusasteet

. .20-5- linjalla onn/108 ajon.km vuodessa

oY ittyms |
A/ / Q |||(tym§5§a onn/108 ajoneuvoa vuodessa
Kuva 17 Onnettomuusasteet vuosina 1985-1988




4. TIEVERKKOVAIHTO-
EHDOT

4.1 Alustavat tieverkkovaihtoehdot ja
vaihtoehtojen karsinta

4.11 Valtatiet 6 ja 12

Valtateiden 6 ja 12 turvallisuus- ja palvelutaso-
ongelmat voidaan poistaa vain rakentamalla tiet
moottoriteiksi.

4.12 Suviojan - Keltin alue

Keltin eritasoliittyméan sekd Suviojan ja Veni-
ldistoyryn tasoliittymien turvallisuus- ja vdli-
tyskykyongelmien ratkaisemiseksi rakennetaan
valtateiden (moottoritiet) haarautuma ja kolme
eritasoliittymdd sekd jdrjestellddn alempi tie-
verkko. Keltin eritasoliittyméssd on rampit vain
itddnpdin. Rampit ldnteenpdin eivit ole mahdol-
lisia moottoriteiden haarautuman liheisyyden
takia.

Kuusankoskelta valtateille linteen ja etelddn
suuntautuvan liikenteen jédrjestdmiseksi on tut-
kittu kaksi vaihtoehtoa, kuva 18. Vaihtoehdossa
1 moottoritien rinnakkaistiet (sekd eteldinen ettéd
pohjoinen) vilittdvdt nd&mé liikennevirrat.
Vaihtoehdossa 2 rakennetaan uusi tie Heinhar-
julta Venildistoyrylle pohjoisen rinnakkaistien
sijasta.

Verkollisen toimivuuden ja Kuusankosken
lounaisosien maankdyton kehittimisen kannalta
vaihtoehto 2 on vaihtoehtoa 1 parempi. Téstd
syystd vaihtoehdosta 1 on luovuttu.

4.13 Valtatie 15

Valtatien 15 palvelutaso- ja turvallisuusongel-
mien ratkaisemiseksi on tutkittu kaksi vaihtoeh-
toa; tien parantaminen nykyiselld paikalla ja
uuden tien rakentaminen Tykkimdeltd Valkea-
lan ohi, kuvat 19 ja 20.

Kédyrdlammen ldnsipuolta kiertdvd valtatien
oikaisu ei ole mahdollinen alhaisen tieteknisen
standardin ja Valkealan maankdytdn asettamien
esteiden takia.

Valtatietd 15 parannetaan nykyiselld paikal-
la (vaihtoehto 1).

Tidssd vaihtoehdossa valtatietd levennetddn 2 +
2-kaistaiseksi vdlilldi Kédyrdlampi - Valkealan
kirkonkyld. Liittymdt muutetaan eritasoliit-
tymiksi.

Vaihtoehdosta luovuttiin suunnittelun aikana,
koska se on kalliimpi kuin uuden tien raken-
taminen (ve 1 = 108 Mmk, ve 2 = 90 Mmk).
Valtatietd ympérdivien alueiden maankidyton
kehittiminen on hankalaa ja valtatien melu-,
saaste- ja estevaikutukset ovat huomattavat.
Lisdksi valtatien nopeustaso (80 km/h) ja tur-
vallisuustaso jddvit vaihtoehtoa 2 huonommik-
si.

Valtatien 15 uusi linjaus (vaihtoehto 2)

Uusi valtatie ldhtee Tykkiméden eritasoliit-
tymistd, kulkee Jyriddnkosken kautta ja yhtyy
nykyiseen valtatichen 15 Valkealan kirkonkyldn
liittymén pohjoispuolella. Hankkeen rakentamis-
kustannukset ovat 90 Mmk ja vuoden 2010
lilkennekustannusten siést6t ovat 15 Mmk/v.
Hanke on pelkdstddn liikennekustannusten
sdistojen perusteella kannattava (sisdinen korko
noin 11 %).

Nykyinen valtatie jdd tdssd vaihtoehdossa pai-
kallisen liikenteen kdytt6on. Témd antaa hyvit
mahdollisuudet kehittdd nykyistd valtatietd
ympirdivien alueiden maankdyttod. Nykyisen
valtatien liikenteen aiheuttamat melu-, saaste- ja
estevaikutukset vihenevit oleellisesti.

4.14 Kouvolan keskustan kytkentid valtatie-
hen 6

Sisddntuloyhteyden parantamiseksi iddstd Kou-
volan keskustaan on tutkittu useita vaihtoehtoja.
Uuden eritasoliittymén sijoittamista valtatielle
Puhjon ja Kiyrilammen vilille rajoittavat liit-
tymévilivaatimukset, alueen maankdytté ja
topografia seki olemassa oleva tie- ja katuverk-
ko.

Tutkitut eritasoliittymévaihtoehdot ilmenevit
kuvista 21-23.

Riippumatta keskustan kytkenndstd valtatichen
6 Kymenlaaksontien jatkeen rakentaminen
Himeentielti Ahlmannintielle on perusteltu.
Viyld palvelee Tanttarin uuden alueen maan-
kdyttod ja helpottaa Kauppalankadun liiken-
nepainetta. Hadmeentien - Kymenlaaksontien
liittyméidn tehtdvid jirjestelyjd ei ole tutkittu
tarkemmin, vaan ne tarkastellaan Kouvolan
kaupungin keskustan kehittdmissuunnitelmassa.

Ei uusia sisidntuloja keskustan kohdalla
(vaihtoehto A).

Kouvolan keskustan sisdédntuloliikenne valtatiel-
td 6 kidyttdd Puhjon eritasoliittymdd linnessd ja
Tykkimien eritasoliittymad iddssd (kuva 21).
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Tdamd on tieverkollinen perusratkaisu, jossa
liikkennevirrat sijoittuvat karkeasti ottaen samal-
la tavalla kuin nykyisinkin. Mikkelin suunnan
liikkenne tulee kuitenkin Tykkimden kautta
(kuvan 20 mukaan), kun se nykyisin kulkee
Kéyrdlammen kautta.

Téydellinen eritasoliittymé Tanttarissa (vaih-
toehto B).

Eritasoliittymén liséksi rakennetaan Kymenlak-
sontien jatke vélilld Himeentie - Ahlamannintie
ja parannetaan Kymenlaaksontien - Himeentien
liittyméd, kuva 21.

Tanttarin eritasoliittymd yhdistdd Kouvolan
keskustan ldntisend kehédtiend toimivan Kymen-
laaksontien jatkeen valtakunnalliseen tieverk-
koon. Eritasoliittymd palvelee hyvin seudullista
palokuntaa ja Kymintehtaan raskaita kuljetuk-
sia. Eritasoliittymd antaa my&s hyvit liiken-
teelliset edellytykset kehittdd eritasoliittymén ja
Kouvolan keskustan vidlisen alueen maankdyt-
tod.

Tanttarin eritasoliittymén ratkaisut jddvit tietek-
niseltd standardiltaan vélttdviksi radan ylityksen
ldheisyyden ja moottoritien alta kulkevan Ky-
menlaaksontien takia. Eritasoliittymén ja Ky-
menlaaksontien jatkeen rakentamiskustannuksik-
si on arvioitu 24,5 Mmk. Tanttarin tdydellinen
eritasoliittymd lisdd liikennepainetta jo voimak-
kaasti kuormittuneeseen Kymenlaaksontien -
Hémeentien liittymaédn. Néistd syistd Tanttarin
taydellisestd liittyméstd on luovuttu suunnit-
telutyon aikana.

Suuntaisliittyma itddn Tanttarissa (vaihto-
ehto b)

Eritasoliittymédssd on rampit vain itdidnpéin,
muuten liikennejérjestelyt ovat samat kuin vaih-
tochdossa B, kuva 22.

Suuntaisliittymén edut nykytilanteeseen ndhden
ovat samat kuin vaihtoehdossa B, mutta vain
itdsuunnan liikennevirtojen osalta. Eritasoliit-
tymin ja Kymenlaaksontien jatkeen rakentamis-
kustannuksiksi on arvioitu 9,0 Mmk.

Liikenteen sijoittelussa eritasoliittymédn ramp-
pien liikenne jdd vdhédiseksi. On kuitenkin
todennékoistd, ettd Kouvolan keskustan ldnsi-
ja eteldosiin idastd tuleva liikenne kéiyttdd
Tanttarin eritasoliittymad. Jos Kouvolan keskus-
tan katuverkko ylikuormittuu, tdmé&n reitin
merkitys kasvaa.

Eritasoliittyméd Lehtomaéelld (vaihtoehto C)

Eritasoliittymidn lisdksi parannetaan Leh-
tomédenkadun - Karjalankadun liittym&3, kuva
22,

Lehtomien eritasoliittymd palvelee hyvin Kou-
volan keskustan itdistd sisdéntuloliikennettd,
mutta jéirjestely ei ole toivottava maankdyton ja
Lehtomé4enkadun kannalta. Eritasoliittyméd hou-
kuttelee ldpikulkuliikennettd Lehtoméden asun-
toalueelle. Lisdksi syntyy liikenteellistd painet-
ta Hongistontielle. Niistd syistd on luovuttu
vaihtoehdosta suunnittelun aikana.

Eritasoliittymid Lehtomien ja Kidyrdlammen
vilissid (vaihtoehto D)

Rakennetaan eritasoliittymd valtatielle 6 sekd
uusi sisdéntulotie valtatien 15 (Heparo) suun-
nasta eritasoliittymin kautta Karjalantielle vesi-
tomnin kohdalle. Kdyrdlammen eritasoliittyméan
nykyiset rampit jouduttaisiin poistamaan (kuva
23).

Vaihtoehto on verkollisesti ja valtatien 6 liit-
tymérytmin kannalta hyvd. Sisdédntulotien lin-
jaaminen ja kytkentd Karjalantichen on vaikeata
jyrkdn maaston, vedenottamon suojauksen ja
tilanahtauden takia. Ndistd syistd on luovuttu
vaihtoehdon tarkemmasta tutkimisesta.

Eritasoliittymd Ravikylin ja Lehtomien
vilissd (vaihtoehto E)

Rakennetaan eritasoliittymd ja sisdédntulotie,
joka liittyy Karjalantiehen Lehtoméentien liit-
tyméin kohdalla, kuva 23.

Tdssd vaihtoehdossa keskustan sisddntulo on
takaperoinen. Sisddntulotie sijoittuu eritasoliit-
tymidn kohdalla korkealle, maisemaa rumen-
tavalle penkereelle. Lisdksi se kulkee ur-
heilupuiston halki. Néistd syistd on luovuttu
vaihtoehdon tarkemmasta tutkimisesta.

4.15 Valtatien 6 johtaminen Kouvolan ete-
lipuolitse

Tieverkkoratkaisu, jossa valtatic 6 johdetaan
Kouvolan eteldpuolitse  osoittautui  liiken-
netaloudellisesti mielenkiintoiseksi. Vaihtoehdon
tarkemmasta tutkimisesta on luovuttu useiden
epdvarmuustekijoiden takia. Ratkaisu edellyttda
melko suuren kertainvestoinnin. Vaikka eteldi-
nen ohikulkutie rakennettaisiin olisi myds poh-
joista ohikulkutietd parannettava. Lisdksi uusi
valtatiesuuntaus vaikuttaisi ratkaisevasti kaupun-
kiseudun maankdyton rakenteeseen.




4.2 Tieverkkoehdotus

Tieverkkoehdotus, joka ilmenee kuvasta 24
sisiltdd seuraavat tiejdrjestelyt:

. Keltin - Suviojan alueen moottoritichaa-
rautuma ja Kuusankosken uusi sisddn-
tulotie ldnnesti.

. Tanttarin eritasoliittymd, jossa on rampit
itddnpdin sekd Kymenlaaksontien jatke.

. Valtatien 15 uusi linjaus Tykkimd&eltéd Jy-
rddnkosken kautta Valkealan kirkonkyldn
ohi sekd Kouvolan sisddntulotiejédrjestelyt
Tykkiméelld.

. Valtateiden 6 ja 12 tdydentdminen moot-
toriteiksi.

Ehdotetulle tieverkolle sijoitettu liikenne 2010
ilmenee kuvasta 25. Tieverkko kuormittuu
sopusuhtaisesti, eikd kuormitushuippuja esiinny
missdédn pddteilld. Liittymien kddntyvit liiken-
nevirrat ovat myos kohtuullisia, joten liittymét
voidaan ratkaista normaalein ramppijérjestelyin.

5. TIEVERKON KEHITTAMI-
NEN

5.1 Vaiheittainen rakentaminen

Tieverkkosuunnitelmaan kuuluvien teiden pa-
rantaminen ja rakentaminen on niin suuri in-
vestointi, ettd toteutus on ajoitettava pitkéille
aikavilille. Tdlloin toimenpiteet kohdistetaan
kiireellisyysjdrjestyksessd tarkoituksenmukaisiin
hankkeisiin. Tehtyjen ongelmaselvitysten pe-
rusteella tieverkon kehittiminen voidaan jakaa
kolmeen osaan, kuva 26. Niiden kiireel-
lisyysjérjestys on seuraava:

Hanke 1: Valtateiden 6 ja 12 rakentaminen
moottoriteind Napasta Puhjoon tiejér-
jestelyineen.

Hanke 2: Valtatien 6 ticjérjestelyt Tykkiméaelld
sckd valtatien 15 rakentaminen Tyk-
kiméeltd Valkealan kirkonkylédn ohi.

Hanke 3: Valtatien 6 tdydentiminen moottori-
ticksi Puhjosta Tykkiméelle ja Ky-
menlaaksontien jatkeen rakentami-
nen.

Ensimméinen rakennusvaihe on kaavailtu aloi-
tettavaksi 1990-luvun puolivilissa.

5.2 Rakentamiskustannukset

Rakennuskustannusarviot perustuvat suurten
maa- ja kallioleikkausten, pohjanvahvistusten ja
siltojen kustannusten laskentaan sekd vakiora-
kenteiden kilometrihintoihin. Lunastus- ja kor-
vauskustannukset sisédltyvdt my0s arvioihin.
Laskenta perustuu alkuvuoden 1989 hintatasoon
(tr-indeksi = 121).

Rakentamiskustannukset ovat seuraavat:

Hanke 1 (lantiset osat)

- valtatie 6 70 Mmk
- valtatie 12 "

- tiejdrjestelyt 21"

- Kymijoen silta 13"
-muut sillat 29 "
Yhteensi 144 Mmk
Hanke 2 (itdiset osat)

- valtatie 15 44 Mmk
- valtatie 6 39"

- tiejdrjestelyt 10 "

- Jyradnkosken silta 13"
-muut sillat 17"
Yhteensi 123 Mmk

Hanke 3 (Kouvolan keskustan kohta)

- valtatie 6 50 Mmk
- Kymenlaaksontien jatke 5"

- sillat 20 "
Yhteensi 75 Mmk
Tieverkkosunnitelman

hankkeet yhteensi 342 Mmk
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6. JATKOTYO

Tieverkkosuunnittelun jdlkeen suunnittelutyd
etenee seuraavalla tavalla:

» TVH hankkii tieverkkosuunnitelmasta
lausunnot ja pdéttdd lopullisesta pdédtiever-
kosta ja suunnittelun jatkamisesta.

» Kymen tie- ja vesirakennuspiiri aloittaa
teiden yleissuunnittelun. Kunnat tekevit
tarvittavilta osin yleiskaavaty6td. Yleis-
suunnitelmasta pyydetddn sidosryhmien
lausunnot.

e Hyviksytyn yleissuunnitelman pohjalta laa-
ditaan maapohjan haltuunottoon ja raken-
tamiseen tdhtddvit tie- ja rakennussuunni-
telmat. Kunnat tekevit tiiviissd yhteistyOs-
sd tielaitoksen kanssa asema- ja rakennus-
kaavoja. Tiesuunnitelma pannaan yleisesti
nihtdville, ja sitd vastaan voidaan esittdd
muistutuksia.

e Parantamisty6t aloitetaan tielaitoksen kaa-
vailujen mukaan 1990-1uvun puolivilissi.
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