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ALKULAUSE

Erikoiskuljetukset muodostavat mddr&dllisesti
pienen, mutta kansantaloudellisesti merkittd-
vdn tienkdyttdjdryhmdn. Erikoiskuljetukset
otetaan huomioon tienpidossa, mista syysté
tie- ja vesirakennuslaitos tarvitsee kyseisii
kuljetuksia koskevia perustietoja. Erikois-
kuljetusten mddrid on selvitetty vuosia 1976
ja 1979 koskevissa selvityksissd. Vuoden 1984
erikoiskuljetuksista tehtiin uusi selvitys,
jonka yhteydessd erikoiskuljetusten laskennan
ohella suoritettiin myds matkailuperdvaunujen
laskenta.

Selvityksen on laatinut tie- ja vesirakennus-
hallituksen liikennetoimiston toimeksiannosta
Maa ja Vesi Oy, jossa tydstd ovat vastanneet
diplomi-insinédrit Esko Ojanperd ja Irma
Pasanen. Tie- ja vesirakennushallituksen
puolesta selvityksen tekemistd ovat valvoneet
diplomi-insindédri Jouko Kangas liikennetoi-
mistosta ja tutkija Bo Manns tutkimustoimis-
tosta.

Helsingissd 5. toukokuuta 1986

s Lo el i

Liikennetoimiston pddllikkd
Yli-insinddri K. Hdrkanen
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TIIVISTELMA

Yleisilld teilld suoritetaan vuosittain noin
200.000 erikoiskuljetusta, ja yli 30.000
koti- ja ulkomaista matkailuperivaunua liik-
kuu niilld pddasiassa kesZaikana jopa useiden
tuhansien kilometrien matkoja. Erikoiskulje-
tuksissa kuljetetaan usein hyvin leveiti,
korkeita ja raskaita kappaleita valmistus-
paikkakunnilta niiden lopullisille sijoitus-
ja kdyttopaikoille, tai yliraskaita ajoneuvo-
nostureita liikkuu erikoiskuljetuksina tyd-
maille ja takaisin. Suuren kokonsa vuoksi
tdllaiset kuljetukset liikkuvat enimmin osan
matkastaan valta- ja kantateilld, jos se vain
on tieolosuhteiden puolesta mahdollista. Myds
matkailuperdvaunuliikenne suosii piitieverk-
koa, koska sielld on tarjolla suorimmat ja
nopeimmat ajoyhteydet paikkakunnalta toiselle
ja yleensd my&s helpointa ajaa. Erikoiskulje-
tusten ja matkailuperdvaunujen huomioon otta-
miseksi tienpidossa on niiden m3irit paitie-
verkolla siten syytid tuntea.

Tie- ja vesirakennushallitus teetti asiasta
selvityksen ensimmdisen kerran vuonna 1979
liikennelaskennoissa saadusta aineistosta.
Selvityksessd tarkasteltiin erikoiskuljetus-
ten ja matkailuperdvaunujen mddrid piditiever-
kon eri osissa ja niiden tunti-, viikonpdivi-
ja kausivaihteluja. Vuoden 1979 liikennetti
koskevaa selvitystd on kdytetty vertailuun
tdssd selvityksessid saatujen tulosten suh-
teen.

Tamdn selvityksen ldhtdaineistona olivat
vuoden 1984 liikennelaskentojen yhteydessi
lasketut erikoiskuljetusten ja matkailuperi-
vaunujen mddrdt. Laskentoja tehtiin kaikkiaan
136 tie- ja vesirakennuslaitoksen tarkkailu-
ja konelaskentapisteissd. Laskentamateriaa-
lista selvitettiin erikoiskuljetusten ja
matkailuperdvaunujen md&rit laskentapisteit-
tdin ja niiden tunti- ja kausivaihtelut seki
arvioitiin erikoiskuljetusten ja matkailupe-
rdvaunuliikenteen jakautumista piditieverkol-
le. Aineiston puutteellisen painottumisen
vuoksi viikonpdivdvaihtelua ei voitu selvit-
tdd, vaan siltd osin, kun tulosten laskeminen
edellytti viikonpdividvaihtelun tuntemista,
selvityksessd jouduttiin tukeutumaan vuoden
1979 liikennelaskennoista saatuihin viikon-
pdivdvaihteluihin.



Erikoiskuljetusten keskimddrdiseksi vuorokau-
siliikenteeksi koko pddtieverkolla saatiin

4 kuljetusta eli 1300 kuljetusta vuodessa.
Eteld-Suomessa ko. keskimddrdinen vuorokausi-
liikenne oli 5 kuljetusta (1700) ja Keski-

ja Pohjois-Suomessa 3 kuljetusta (1000).
Laskentapisteittdin vuotuiset kuljetusten
madrdt vaihtelivat vajaan 40:n ja runsaan
10.000:n v&dlillad. Vilkkaimmaksi erikoiskulje-
tusten kdyttdmdksi tieksi osoittautui kanta-
tie 50. Erikoiskuljetuksista 45 % suoritet-
tiin kuorma-auton ja puoliperavaunun yhdis-
telmilld, ja 30 % niistd oli ajoneuvonostu-
reita. Eniten erikoiskuljetuksia kulki arki-
padivind klo 6:n ja 7:n vdlisend aikana, jol-
loin niiden osuus koko vuorokauden liiken-
teestd oli 7 %. Erikoiskuljetusten kannalta
vilkkain kuukausi oli kesdkuu ja hiljaisin
helmikuu. Erikoiskuljetusten kokonaismaadra
laski vuodesta 1979 25 %.

Matkailuperdvaunuja oli liikenteessd keski-
maddrin 16 vaunua vuorokaudessa eli 5800 vau-
nua vuodessa. Matkailuperdvaunuliikenne ja-
kautui tasaisemmin koko maahan kuin erikois-
kuljetukset. Laskentapisteittdin eniten mat-
kailuperdvaunuja havaittiin valtatielld nro 4
Ainekosken ja Konginkankaan v&lillé

(yli 25.000 vuodessa) ja lahes yhtd paljon
valtatielld nro 3 Hyvink&@d@n ja Riihimden
vdalilld. Pienin arvo oli alle 400 vaunua
vuodessa. Eniten matkailuperdvaunuja liikkui
klo 15:n ja 16:n valisena aikana, jolloin
niiden osuus ko. vuorokauden liikenteestd oli
9 %. Noin 70 % koko vuoden matkailuperdvaunu-
liikenteestd ajoittui 1.6. - 31.8. vdliselle
ajalle, ja vuoden vilkkaimman kuukauden,
heindkuun keskivuorokausiliikenne (75 vaunua)
oli ldhes viisinkertainen koko vuoden keski-
mddardiseen vuorokausiliikenteeseen verrattu-
na. Vuorokausiliikenteen jakautuminen oli
tasaisempi ja kausivaihtelu vadhdisempi Eteld-
Suomessa kuin muualla Suomessa. Matkailuperd-
vaunujen kokonaismddrd lisddntyi vuodesta
1979 40 %.




SAMMANDRAG

P& allmdnna v&Agar sker arligen ca 200.000
specialtransporter, och dver 30.000 inhemska
och utld@ndska husvagnar fardas huvudsakligen
under sommaren t.o.m. flera tusen kilometer.
Som specialtransport transporteras ofta
mycket breda, hdga och tunga fdremdl fran
tillverkningsorterna till de slutliga place-
rings- och anvdndningsorterna, eller extra
tunga mobilkranar kor som specialtransporter
fram och tillbaka till arbetsplatser. Pa
grund av storleken kdrs ndmnda transporter
huvudsakligen pa riks- och stamvdgar, om det
bara p& grund av vadgfdrhdllandena dr méjligt.
Aven husvagnstrafiken gynnar huvudledsnitet,
emedan dar finns de rakaste och snabbaste
korfdrbindelserna frdn en ort till en annan
och ddr &dr det dven ldttast att kdéra. FOr att
i vdgunderhdllningen kunna beakta special-
transporterna och husvagnarna bdr man darfdr
kdnna till deras trafikmdngd i huvudleds-
ndtet.

vVag- och vattenbyggnadsstyrelsen undersdkte
saken fdrsta gadngen med hjdlp av det material
som erhdlls fradn trafikrdkningar ar 1979.

I undersdkningen granskades specialtranspor-
ternas och husvagnarnas trafikmdngder i
huvudledsndtets olika delar och deras tim-,
vecko- och sdsongvariationer. Undersdkningen
angdende trafiken ar 1979 har jé&mfdrts med
resultaten av denna undersdkning.

Denna utredning baserar sig pa de special-
transport- och husvagnsmdngderna som erhdlls
i samband med trafikrdkningen &r 1984.
Rdkningar utfdrdes totalt i 136 kontroll- och
automatiska trafikrakningspunkter. Av
rdkningsmaterialet utreddes specialtranspor-
ternas och husvagnarnas mdngder per rakne-
punkt samt deras tim- och sdsongvariationer.
Likasd uppskattades specialtransporternas och
husvagnstrafikens fordelning i huvudleds-
ndtet. Emedan materialet var bristfdlligt
kunde man inte utreda veckodagsvariationer,
utan till den del, som resultatrdkningen for-
utsatte kannedom om veckodagsvariationer, an-
litades uppgifter frdn trafikrdkningen ar
1979.

Specialtransporternas dygnstrafik i medeltal
i hela huvudledsndtet uppgick till 4
transporter eller 1300 transporter per ar.

I sédra Finland var ifragavarande dygns-
trafiken i medeltal 5 transporter (1700) samt
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i mellersta och norra Finland 3 transporter
(1000). De &rliga transportmdngderna rdkne-
punktvis varierade mellan 40 och drygt 1000.
Den livligaste trafikerade vagen betr&dffande
specialtransporter visade sig vara stamvédg
50. Av specialtransporterna skedde 45 % med
lastbil och pdh&dngsvagnar och 30 % av dem
utgjorde mobilkranar. Specialtransport-
mdngden var stdrst om vardagarna mellan

kl. 6 och 7, varvid deras andel av hela
dygnstrafiken var 7 %. Specialtransporten var
livligaste i juni och minst i februari. Fran
ar 1979 sjonk specialtransporternas total-
mangd med 25 %.

Husvagnstrafiken var i medeltal 16 vagnar per
dygn eller 5800 vagnar per &r. Husvagns-
trafiken fordelades jédmnare Over hela landet
an specialtransporterna. Husvagnstrafiken per
rdaknepunkt var stdrst pad riksvdgen nr 4
mellan Aidnekoski och Konginkangas (dver
25.000 per ar) och ndstan lika stor pd riks-
vdgen nr 3 mellan Hyvinge och Riihimdki. Det
minsta vdrdet var under 400 vagnar per ar.
Husvagnstrafiken var storst mellan kl. 15 och
16, varvid deras andel var 9 % av hela dygns-
trafiken. Ca 70 % av hela arets husvagns-
trafik skedde mellan 1.6. och 31.8. Husvagns-
trafiken var livligaste i juli (75 vagnar per
dygn i medeltal) vilket var ca 5 ganger
storre jadmfort med hela arets dygnstrafik i
medeltal. I sddra Finland var dygnstrafikens
fordelning jdmnare och sdsongvariationen
mindre dn annorstddes i Finland. Fran ar 1979
har husvagnstrafiken totalt okat med 40 %.




SUMMARY

Some 200.000 exceptional transports take
place on public roads annually. More than
30.000 Finnish and foreign caravans move on
public roads mainly in summer, even for
thousands of kilometres.

Very wide, high or heavy goods are often
transported as exceptional transports from
their place of manufacture to their
destination. Also overweight mobile cranes
can be driven as exceptional transports to
and from the construction site. Due to their
size such transports take place on the main
roads, if only road conditions permit it. The
caravan traffic also prefers the main road
network, as it is the fastest and most direct
way from one place to another and further-
more the main road network is often easy to
drive. For the maintenance of roads it is
thus important to know the amount of
exceptional transport and caravan traffic.

The Finnish Roads and Waterways Adminis-
tration commissioned a survey on the subject
for the first time in 1979 basing on the
material of 1979 traffic counts. In the
survey both the amount of exceptional
transport and caravan traffic in different
parts of the main road network and also their
hourly, day-to-day and seasonal variation
were examined. The results of the survey in
1979 have been used as comparison material
in this survey.

This survey is based on the amount of
exceptional transport and caravan traffic
counted in the 1984 traffic census. The
counting was carried out at a total of 136
census points, both automatic counting points
and control points of the Roads and Water-
ways Administration. The amount of excep-
tional transport and caravan traffic was then
examined point by point. Their hourly and
seasonal variation was studied as well, and
the areal distribution of exceptional trans-
port and caravan traffic on the main road
network was estimated.

Due to the inadequate data in the 1984
traffic census the day-to-day variation could
not be examined. When such information was
needed in counting, we relied on the results
of the 1979 traffic census.
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The average daily traffic of exceptional
transport on the main roads in 1984 was 4
transports a day (1300 a year). In southern
Finland the daily traffic was 5 transports
(1700 a year) and in Central and northern
Finland 3 transports (1000 a year). By count-
ing points the annual amount of exceptional
transport varied between 40 and a good
10.000. Most of exceptional transport
concentrated on the main road (class II)
number 50. Of all the exceptional transports
45 % were carried out by a combination lorry
- semitrailer and the share of mobile cranes
was 30 %. On weekdays the peak of special
transports occured between 6 and 7 a.m.
accounting for 7 % of the daily traffic
volume. With regard to exceptional trans-
ports June is the most busy month and
February the most quiet. The total amount of
exceptional transport decreased by 25 % on
the year 1979.

On the roads there were approximately 16
caravans a day (5.800 a year) in 1984. The
caravan traffic was distributed more evenly
throughout the country than the exceptional
transport. By counting points most caravans
were observed on the main road (class I)
number 4 between Ainekoski and Konginkangas
(over 25.000 caravans a year) and almost as
much on the main road (class I) number 3
between Hyvinkda and Riihimd&ki. The minimum
number of caravans was below 400 a year. The
peak hour was between 3 and 4 p.m., when the
caravan traffic accounted for 9 & of the
daily traffic volume.

Some 70 % of all the caravan traffic takes
place in summer (1.6...31.8.) and the average
daily traffic in July (75 caravans a day) was
almost five times greater than the average
annual daily traffic. The daily caravan
traffic was distributed more evenly and
seasonal variations were smaller in southern
Finland than in other parts of Finland. The
total number of caravans increased by 40 % on
the year 1979. .
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JOHDANTO

1.1

Tutkimuksen tarkoitus

Erikoiskuljetukset ja matkailuperdvaunuyhdis-
telmdt muodostavat kumpikin tieliikenteessa
poikkeuksellisen, muista ajoneuvoryhmista
selvdsti erottuvan ryhmdn. Niiden yhteenlas-
kettu osuus koko tieliikenteestd on vdhemmdn
kuin 1 %, mutta siitd huolimatta ne - ja tama
koskee varsinkin erikoiskuljetuksia - erottu-
vat selvdsti teilld liikkuessaan.

Erikoiskuljetuksilla voi olla mm. sSeuraavia
ominaisuuksia:

- erikoiskuljetukset etenevdt hitaasti

- erikoiskuljetukset vievat normaalia
enemmdn tilaa tien poikkisuunnassa,
joskus jopa tien koko leveydelta,
tai niitd joudutaan ohjaamaan vas-
toin liikennemerkeilld osoitettua
ajosuuntaa liian suuren kokonsa
vuoksi

- erikoiskuljetukset ovat vaarana
tien ulkopuolisille rakenteille suu-
ren korkeutensa takia

- erikoiskuljetukset rasittavat tie-
ja siltarakenteita huomattavasti
normaalia enemm&n ja

- erikoiskuljetukset ovat hankalia
kuljettaa ja jo sindnsa kalliita
kustannuksiltaan ja sen lisdksi
niissd kuljetettavat esineet ovat
poikkeuksellisen kalliita.

T&dstd seuraa, ettd erikoiskuljetukset hait-
taavat muuta liikennettd tavallista enemméan
ja niiden aiheuttama liikenneonnettomuus-
riski on normaalia korkeampi.

Edelld esitettyjen ominaisuuksien vuoksi on
aiheellista tiet3dd, miten paljon erikoiskul-
jetuksia tieverkolla liikkuu, mitd reitteja
ne kdyttdvdt ja mihin aikoihin ne ajavat.
Ajoneuvoasetuksen mukaan erikoiskuljetukset
ovat luvanvaraisia kuljetuksia. Koska yhdella
luvalla voidaan kuljettaa usein enemménkin
kuin vain yksi erikoiskuljetus, mydnnettyjen



kuljetuslupien mddristd ei voida suoraan
pddtelld erikoiskuljetusten madrid tai reit-
tejd eikd lainkaan kuljetusajankohtia, vaan
vastaukset edelld olleisiin kysymyksiin on
haettava muilla keinoilla. Yksi sellainen

ja tdssd selvityksessd kdytetty on liikennelas-
kenta.

Tietoja matkailuperd@vaunujen kaytdstd, niiden
kdyttamistd reiteistd ja liikkumisajankohdis-
ta tarvitaan mm. matkailupalvelujen kehitta-
miseen ja oikeaan kohdentamiseen. Na@midkin
tiedot voidaan hankkia parhaiten liikennelas-
kentojen avulla.

Aikaisemmat tutkimukset

Erikoiskuljetuksista on aikaisemmin 1970- ja
1980 luvuilla tehty useita tutkimuksia. L&hes
vastaavanlainen tutkimus kuin nyt kdsilla
oleva tehtiin erikseen sekd@ erikoiskuljetuk-
sista ettd matkailuperdvaunuista vuosien 1979
ja 1980 liikennelaskenta-aineistoista. Ne
julkaistiin raportteina vuonna 1982 (Matkai-
luperdvaunut Suomen pddtieverkolla v. 1979,
TVH 741946, ja Erikoiskuljetukset Suomen paa-
tieverkolla v. 1979, TVH 741947). Ndista
raporteista on saatu tietoja erikoiskuljetuk-
sissa ja matkailuperdvaunuliikenteessd tapah-
tuneen kehittymisen hahmottamiseen viimeisen
viiden vuoden aikana.

Erikoiskuljetusten mdarittely

Erikoiskuljetus tarkoittaa tdssa tutkimukses-
sa sellaista tiekuljetusta, jonka painot tai
pddmitat ylittdvadt yhdenkin ajoneuvoasetuksen

33-35 §:issd sdddetyn enimmdisarvon. Tarkeim-
madt enimmdaisarvot ovat:

- akselipaino 10 tonnia
- telipaino 16-22 tonnia

(riippuu akselien
lukuméddrasta ja

akselivalista)
- kokonaispaino
enintdan 48 tonnia
- puoliperavaunuyh-

distelmdn pituus 16 tai 20 metria
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TUTKIMUKSEN SUORITUS

2.1

- varsinaisen perda-

vaunuyhdistelméan

pituus 22 metria
- korkeus 4 metria
- leveys 2,5 metria

Sillad, joka kuljettaa tdllaista erikoiskulje-
tusta, tulee olla ajoneuvoasetuksen 66 §:n
mukaan joko

T tie- ja vesirakennushallituksen tai
sen madrddmidn tieviranomaisen ylei-
silld teilla tapahtuvaa kuljetusta
varten myontamad lupa tai

- poliisin piirinsa alueella tapahtu-
vaa tilapdista kuljetusta varten
myontama lupa.

Runta voi mydntdd ajoneuvoasetuksen 65 §:n
nojalla poikkeuksen edelld luetelluista enim-
mdisarvoista kunnan alueella lukuunottamatta
niitd tapauksia, joissa pdamittojen ylitykset
johtuvat kuormasta.

Erikoiskuljetukset suoritetaan useimmiten
kuorma-auton ja puoliperdvaunun muodostamilla
ajoneuvoyhdistelmilld tai sitten ne ovat
ajoneuvonostureita. Harvemmin kyseeseen tulee
kuorma-auton ja varsinaisen perdvaunun muo-
dostama yhdistelmd. Erikoiskuljetusten tar-
kemmat tunnistamisperusteet on esitetty liit=-
teessa 1.

Ladhtdaineisto

Tutkimuksen l&htdaineistona oli TVL:n vuonna
1984 136:11la pisteelld manuaalisesti suorite-
tut liikennelaskennat. Matkailuperdvaunujen
ja erikoiskuljetusten laskentaohjeet on esi-
tetty liitteessda 1.

Pisteiden mddrd tie- ja vesirakennuspiireit-
tdin on esitetty taulukossa 1 ja pisteiden
numerot on esitetty liitteissd 3 ja 4.



Laskentaa suoritettiin pddasiassa paddtiever-
kolla, 94 pistettd sijaitsi valtateillsd,

37 kantateilld ja 5 muilla maanteilld. Muut
maantiepisteet sijaitsivat kaikki Turun tie-
ja vesirakennuspiirisssa.

Taulukko 1
Erikoiskuljetuslaskentapisteiden lukumdadra
tie- ja vesirakennuspiireittdin

Tie- ja vesirakennus- Laskentapisteiden lukumd&ra
piiri

nro nimi konelaskentap. tarkk.laskentap. vht.

0l Uusimaa 1l 19
02 Turku

04 Hame

05 Kyme

06 Mikkeli

07 Pohjois-Karjala
08 Kuopio

09 Keski-Suomi

10 Vaasa

11 Keski-Pohjanmaa
1.2 Qulu

13 Kainuu

14 Lappi

8
8 1
7 7
7 4
3 5
5 4
6 4
4 4
4 5
4 2
3 4
3 3
5 5

~J
o
(o)}
()}

Yhteensa

Vuonna 1984 laskenta jakaantui eri kuukausien ja viikonpdi-
vien osalle taulukoiden 2 ja 3 osoittamalla tavalla.

Taulukko 2
Laskentapdivien jakaantuminen eri kuukausille

Kuukausi Yht.
T gL - IIT IV, N VI VII VIIT IX X XI XTI

lkm 110 116 159 120 120 176 129 169 124 148 108 115 1594
3 6,9 7,3 10,0 7,5 7,5 11,0 8,1 10,6 7,8 9,3 6,8 7,2 100




Taulukko 3
Laskentapdivien jakaantuminen eri viikonpdiville

Viikonpaiva Yht.
M Ti K To P L S
1lkm 3 461 508 468 3 = 151 1594
% 0,18 28,9 31,9 29,4 0,18 O 9,5 100

2.2

Vuonna 1984 laskentaa suoritettiin maalis-,
kesd-, elo- ja lokakuussa klo 00-24 valilli
ja muina kuukausina klo 06-22 vdlillid. Sun-
nuntait oli laskettu maalis-, kesd-, elo- ja
lokakuussa klo 13-19 valilla.

Liitteessd 1 esitetylle laskentalomakkeelle
merkittiin seuraavat tiedot:

- tie- ja vesirakennuspiirin numero
- laskentapisteen nimi ja numero.

- liikenteen suunta

- tielaji

- viikonpaiva

- paivamaara

- ajoneuvotyyppi

Erikoiskuljetuksiksi laskettiin kaikki eri-
koiskuljetusten varoitustaululla varustetut
kuorma—-autot ja ajoneuvonosturit.

Todelliset erikoiskuljetusmddrdt ovat kuiten-
kin suuremmat, kuin mitd laskennan tulos
ndyttda, koska erikoiskuljetusten varoitus-
tauluja ei tarvita kaikissa yliraskaissa eiki
ylikorkeissa kuljetuksissa. Tdstd syystéd
laskennassa saatuja tuloksia on korjattu
kertoimella 1,2, jota korjauskerrointa on
kdytetty jo vuotta 1979 koskevassa vastaavas-
sa tutkimuksessa (TVH 741947).

Lahtdaineiston kdsittely

Lahtdaineiston tilastollinen k&sittely suori-
tettiin Applen Macintosh 512K-mikrotietoko-
neella. Aineistosta karsittiin sellaiset
puutteellisesti ja virheellisesti tadytetyt
lomakkeet, joita ei ollut mahdollista korja-
ta. Tamén lis&dksi, tilastollisen luotettavuu-
den parantamiseksi, tulosten k3sittelysta
katsottiin aiheelliseksi jattd3 pois:



- sunnuntain liikennelaskennat
laskenta-ajan lyhyyden vuoksi

- maanantain ja perjantain liikenne-
laskennat

- maantiepisteilld suoritetut lasken-
nat

- traktorivetoiset erikoiskuljetukset
havaintojen vadhyyden vuoksi.

Maalis-, kesd-, elo- ja lokakuun laskenta-
aineistosta laskettiin kertoimet, joiden
avulla muiden kuukausien 16 tunnin laskennat
muunnettiin 24 tunnin laskennoiksi. Kertoimet
laskettiin ajoneuvolajeittain (liite 2).

Aineistosta tehtiin td&mdn jdlkeen laskenta-
piste- ja piirikohtaiset sekd koko maata
koskevat analyysit, joissa selvitettiin eri-
koiskuljetusten ja matkailuperdvaunujen aika-
vaihtelut ja erikoiskuljetusten osalta myods
ajoneuvotyyppijakautumat..

Liikenteen vaihtelumuodot mddritettiin tun-
ti-, viikonpdiva- ja kausivaihtelun osalta ja
tulokset esitetddn koko maan osalta graafi-
sesti ao. vaihtelun yhteydessd jdljempand.
Kuvissa Eteld-Suomella tarkoitetaan Uuden-
maan, Turun, Hameen ja Kymen tie- ja vesira-
kennuspiirejd. Pisteiden vuotuinen erikois-
kuljetus- ja matkailuperdvaunuliikennem&dira
arvioitiin pistekohtaisten laskentojen seki
kausi- ja viikonpdivdvaihtelun perusteella.

3
ERIKOISKULJETUKSET

3.1 Liikenteen vaihtelumuodot
3.11 Tuntivaihtelu

Vuonna 1984 erikoiskuljetusten mddrid on suu-
rimmillaan klo 06-16 vdlisend aikana, jolloin
tuntiliikenteen osuus koko vuorokauden lii-
kenteestd vaihtelee v&dlilld 6 - 7 prosentti-
yksikkod. Klo 06-16 vadlilld erikoiskuljetus-
ten mddard on suhteellisen tasaisesti jakautu-
nut. Valtaosa erikoiskuljetuksista suorite-
taan tyopaivan aikana, kun taas mitoiltaan ja
painoiltaan suurimmat erikoiskuljetukset




tehddan iltaisin ja disin. Illalla klo 16-24
vdlisend aikana tuntiliikenne laskee tasai-
sesti 6 %:sta 1 %:iin, y6113 tuntiliikenteen
osuus vaihtelee v&dlilla 0,3 - 1 prosenttiyk-
sikkoéa koko wvuorokauden erikoiskuljetus-
liikenteesta.

Vuonna 1979 ja 1984 tuntivaihtelujakaumat
ovat pddpiirteittdin samanlaiset, koko maan
huipputunti on tosin siirtynyt vuonna 1984
aamuun, klo 06-07 vdlille, jolloin tunnin
osuus koko vuorokauden keskimddrdisestd lii-
kenteestd on 7 prosenttiyksikkdéd (kuva 1).
Maan eri osien v&dlilld tuntivaihtelussa on
eroa ldhinnd aamuliikenteessd; Eteld-Suomessa
on selvd huipputunti klo 06-07, jolloin eri-
koiskuljetusliikenteen osuus on 9 % koko
vuorokauden erikoiskuljetusliikenteestd. Muun
Suomen huipputunti on klo 14-15, joka on sama
kuin wvuonna 1979 (kuvat 2 ja 3). ¥Ydliikenteen
osuus muun Suomen osalla on vadhentynyt vuoden
1979 tulokseen verrattuna, kun taas Etela-
Suomessa se on sdilynyt ldhes ennallaan.
Ajoneuvonosturien tuntivaihtelu noudattelee
kaikkien erikoiskuljetusten tuntivaihtelua
(kuvat 1, 2 ja 3).
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Erikoiskul jetusten keskimgzrzdinen tuntivaihtelu pzztieverkolla 1979
Jja 1984 sekd absoluuttinen vaihtelu. Kuvaajassa on otettu huomioon
kohdassa 2.1 mainittu korjauskerroin 1,2. Koko vuorokauden aikana
laskentapisteen sivuutti keskimizrin 4 erikoiskul jetusta.
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Kuva 2
Erikoiskuljetusten keskimddrdinen tuntivaihtelu
paddtieverkolla Etela-Suomessa 1979 ja 1984

MUU SuoMI
8 Tl X
Kaikki erikoiskul jetukset vuonna 1979

4 ML FE L - X D Kaikki erikoiskul jetukset vuonna 1984
THRX A

4 | AJoneuvonosturit vuonna 1984

’-'- F-""'v- -'i-?'- Yx
0-] THHHHHHHEHHHHHAHE ﬁl] D :
1 = T O 1 ) Il 1711

6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 2 4 6
TUNTI

X

Kuva 3 '
Erikoiskuljetusten keskimddrdinen tuntivaih-

telu paddtieverkolla muualla Suomessa 1979 ja 1984



3512 Viikonpaivavaihtelu

Vuonna 1984 suoritettiin laskentoja tiistai-
sin, keskiviikkoisin ja torstaisin. Ko. pdi-
vien vaihtelujakauma on l&hes sama kuin vuon-
na 1979. Itse laskennassa kdytettiin muitten
viikonpdivien osalta samoja suhteellisia
osuuksia kuin vuonna 1979.

313 Kausivaihtelu

Koko vuoden erikoiskuljetusten maardn huippu
on kesdkuussa, jolloin m&dra on noin 1,5-
kertainen koko vuoden keskimddrdiseen vuoro-
kauden erikoiskuljetusten md&r&dan verrattuna
(kuva 4). Myos elokuussa erikoiskuljetusten
madrd on keskimddrdistd suurempaa, noin
1,25-kertaista. Maalis-, huhti- ja toukokuun
liikennemddrdat ovat hyvin ldhelld keskimda-
rdistd. Minimi on helmikuussa, jolloin eri-
koiskuljetusliikenne on noin 0,7-kertaista
keskimddrdiseen verrattuna. Etel&d-Suomessa
erikoiskuljetusten méddrdt ovat maalis-kesa-
kuussa sekd elokuussa Eteld-Suomen keskimda-
raistd erikoiskuljetusten m&dradd suurempia.
Myds loka- ja marraskuun mddrdt ovat ldhelli
keskimddrdistd, mutta joulukuussa liikenne-
mddrad laskee noin 0,6-kertaiseksi keskimai-
rdisestd vuorokausiliikenteestd (kuva 5). Muun
Suomen erikoiskuljetusten m&ard on keskimidi-
rdistd suurempaa ldhinnd syyskaudella. Huippu
on kuitenkin kesdkuussa, jolloin liikennemdi-
ra kasvaa 1,3-kertaiseksi keskimdaraiseen
verrattuna (kuva 6). Liikennemd@drd on alle
keskimddrdisen tammi-toukokuussa. Ajoneuvo-
nosturien kausivaihtelu on saman tyyppisté&,
kuin koko erikoiskuljetusliikenteen.

Verrattaessa kausivaihtelua vuoden 1979 tut-
kimuksen tuloksiin voidaan todeta, ettd koko
maan osalta erikoiskuljetusten mddrdt ovat
tuntuvasti lisddntyneet etenkin kesid- ja
elokuussa, mutta vahentyneet sen sijaan huh-
ti- ja toukokuussa. Etelid-Suomessa minimi on
siirtynyt kesdkausilta vuoden vaihteen tie-
noille. Muussa Suomessa erikoiskuljetusten
mddardt nayttdvat kasvaneen syyskaudella ja
vahentyneen kevidtkaudella.
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Kuva 4

Erikoiskuljetusten kausivaihtelu pddtiever-
kolla 1979 ja 1984.

C' = W/KVL: kausivaihtelukerroin on viikon
keskivuorokausiliikenteen suhde vuoden keski-
vuorokausiliikenteeseen
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Kuva 5
Erikoiskuljetusten keskim&drdinen kausivaih-

telu paddtieverkolla Eteld-Suomessa 1979 ja 1984
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Kuva 6
Erikoiskuljetusten keskimddrdinen kausivaih-

telu pddtieverkolla muualla Suomessa 1979 ja
1984

32 Ajoneuvotyypit

Erikoiskuljetuksissa kdytetyt ajoneuvot ja-

kaantuivat vuonna 1984 Suomen pdidtieverkolla
seuraavasti:

ajoneuvonosturit 30 %; kuorma-autot ilman
perdvaunua 10%; puoliperdvaunulliset kuorma-
autot 45 %; tdysperdvaunulliset kuorma-autot
15 % (kuva 7).

Maan eri osien v&dlilld eroa on lihinnd ajo-
neuvonostureiden mddr&dssid, joka on Etelid-
Suomessa huomattavasti suurempi kuin muun
Suomen alueella. Piirikohtaisesti tarkastel-
tuna erot ovat luonnollisesti suurempia
(kuva 8). Verrattaessa vuoden 1979 tuloksiin
ndhddan, ettd ajoneuvonosturien osuus kaikis-
ta erikoiskuljetuksista on kasvanut koko
" maassa 20:sta 30 %:iin (kuva 7). Ajoneuvonos-
turien md8ard on kasvanut nimenomaan Eteli-
Suomessa. Kasvu ndyttdad tapahtuneen erityi-
sesti ilman perdvaunua olevien ja tdysperi-
" vaunullisten kuorma-autojen kustannuksella,
kun taas puoliperdvaunullisten kuorma-autojen
osuus kaikista erikoiskuljetuksista on sdily-



nyt ldhes ennallaan. Piirikohtaiset muutokset
vuosien 1979 ja 1984 valilld ovat suurempia
kuin koko maassa (kuva 8). Tam&@ johtunee
satunnaisvaihtelujen merkityksen korostu-
misesta pienessd@ aineistossa.

AJONEUVOTYYPPIJAKAUMA

74 KATP
KAPP

= KAIP

(] an

I | | 1 | | ! 1
1979 1984 1979 1984 1979 1984

KOKO MAA ETELA-SUOMI MUU SUCMI

Kuva 7

Keskimddrdinen ajoneuvotyyppijakauma padtie-
verkolla 1979 ja 1984. Vuonna 1979 laskettu-
jen traktorivetoisten erikoiskuljetusten
mddran vahyyden vuoksi (0,2 % kaikista eri-
koiskuljetuksista koko maassa) ei niitd ole
esitetty kuvassa. Kuvassa on kdytetty seuraa-
via lyhenteita:

AN

KATIP
KAPP
KATP

ajoneuvonosturi

kuorma-auto ilman peradvaunua
puoliperdvaunullinen kuorma-auto
tdysperdvaunullinen kuorma-auto
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Kuva 8

Keskimddrdinen ajoneuvotyyppijakauma piirin
pddtieverkolla 1979 ja 1984. Ruvassa on kidy-
tetty seuraavia lyhenteita:

AN = ajoneuvonosturi
KAIP kuorma-auto ilman perdvaunua

KAPP = puoliperdvaunullinen kuorma-auto
KATP = tdysperdvaunullinen kuorma-auto
TR = traktorit (laskettu wvuonna 1979)

Erikoiskuljetusmddrit

Vuoden 1984 pistekohtaiset erikoiskuljetus-
mddrat laskettiin pistekohtaisten liikenne-
laskentatulosten perusteella. Tuloksia kor-
jattiin koko maan kausivaihtelusta ja lasken-
tapdaivdstd aiheutuvalla kertoimella (kts.
kohta 2.1). Kuvassa 9 on esitetty erikoiskul-
jetusten mddrd Suomen pddteilld 1984 ja liit-
teessd 3 laskentapistekohtaiset tulokset.

Koko maan keskimddrdisen laskentapisteen
sivuutti vuonna 1984 noin 1300 erikoiskulje-
tusta eli 4 kpl vuorokaudessa. Etelid-Suomessa
vastaava luku oli 5 kpl/vrk ja muualla Suo-
messa 3 kpl/vrk (kuva 19). Tiistain, keski-
viikon ja torstain keskimdidrdinen vuorokausi-
liikenne vuonna 1984 oli 5 erikoiskuljetusta
vuorokaudessa. Keskimddrdistd enemmidn oli
erikoiskuljetuksia Uudenmaan, Turun, Himeen
ja Kuopion piireissd. Suurimmat erikoiskulje-
tusmddrdt oli havaittu Helsingin seudulla ja
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muitten suurimpien kaupunkien ympdristdssa
(kuvat 9 ja 10).

Pistekohtaisten liikennemddrdtietojen perus-
teella voidaan arvioida, ettd erikoiskulje-
tusten liikennesuorite pddteilld vuonna 1984
oli 13 milj. ajoneuvokilometrid, Etel&d-Suo-
messa 5,5 ja muualla Suomessa 7,5 milj. ajo-
neuvokilometrid. Tie~ ja vesirakennushalli-
tuksen myontdmistd kuljetusluvista elokuussa
1984 on keskimddrdiseksi kuormapainoksi saatu
30 tonnia. Yhdistdmdlld em. tekijdt saadaan
erikoiskuljetusten suoritteeksi koko maassa
400 milj. tonnikilometrid, joka on noin 2 %
koko kuorma-autoliikenteen kuljetussuoritteesta.

Erikoiskuljetusmddrien muutokset

Ajoneuvorekisterissd olevia yliraskaisiin
kuljetuksiin rekisterdityjen ajoneuvojen
m&drid on selvitetty wvuodelta 1981 ja 1984.
Kokonaismddrd on kasvanut ko. aikana 1360
ajoneuvosta 2906 ajoneuvoon eli 114 %. Eniten
on kasvanut puoliperdvaunujen midrid (kasvua
234 %), joita vuonna 1984 oli rekisterissa
1944 kpl eli 67 % yliraskaiden ajoneuvojen
kokonaismddrdstd. Ajoneuvonostureiden ma&ra
oli vuonna 1984 539 kpl eli 19 % kokonais-
mddrdstd. On huomattava, ettd yliraskaat
kuljetukset ovat vain osa erikoiskuljetuksia,
aikaisempien erikoiskuljetustutkimusten pe-
rusteella vain neljénnes.

Vuoteen 1979 verrattuna erikoiskuljetusten
kokonaismddrd on laskenut noin 20 %. Kun
keskimddrdinen vuorokausiliikenne vuonna 1979
oli 5 ajoneuvoa vuorokaudessa, oli vastaava
luku wvuonna 1984 endd 4. Liitteessd 3 olevien
pistekohtaisten liikennemddrien keskiarvojen
perusteella on kokonaismddrad laskenut 24 %.
Eteld-Suomessa keskivuorokausiliikenne oli
vuonna 1984 5 erikoiskuljetusta vuorokaudessa
(vuonna 1979 6 kpl/vrk) ja muualla Suomessa

3 kpl/vrk (vuonna 1979 4 kpl/vrk). Piirikoh-
taisesti tarkasteltuna (kuva 11) voidaan
todeta, ettd erikoiskuljetusten mdard on
kasvanut Hameen, Keski-Suomen ja Kainuun
piirissa vuoteen 1979 verrattuna.
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Kuva 10
Erikoiskuljetusten keskimddrdinen vuorokausi-
liikenne pdatieverkolla 1979 ja 1984
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Erikoiskuljetusten keskimddrdinen vuorokausi-
liikenne piirin pddtieverkolla 1979 ja 1984
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MATKAILUPERAVAUNUT

4.1
4.11

Liikenteen vaihtelumuodot
Tuntivaihtelu

Matkailuperdvaunuliikenteen aikavaihtelu koko
maassa on erittdin sddnndllistid. Liikenne
kasvaa tasaisesti klo 04:std alkaen saavut-
taen huipun klo 15-16, jolloin liikenne on
noin 9 % koko vuorokauden liikenteestid. Vuo-
den 1979 tuntivaihteluun verrattuna voidaan
todeta huipputunnin osuuden koko vuorokauden
liikenteestd sdilyneen lihes ennallaan, mutta
huippu on vuonna 1984 siirtynyt tuntia aikai-
semmaksi. Y6- ja aamutuntien osuus koko vuo-
rokauden liikenteestd on samantyyppinen vuo-
sina 1979 ja 1984.

Matkailuperdvaunuliikenne jakaantuu Eteli-
Suomessa tasaisemmin eri tuntien osalle, kuin
muualla Suomessa. Eteld-Suomen huipputunti on
klo 15-16, jolloin liikenteen osuus koko
vuorokauden liikenteestd on 8 %. Muualla
Suomessa huipputunti on sama ja osuus vrk-
liikenteestd on 10 % (kuvat 13 ja 14).

Verrattaessa tuntivaihtelukuvaajia vuonna
1979 ja 1984 ndhd&ddn, etti Etelid-Suomessa
tuntivaihtelu on muuttunut huomattavasti
tasaisemmaksi, etenkin klo 13-19 viliseni
aikana, vaihteluvdli on 7-8 % koko vuorokau-
den liikenteesti.




18

2 kpl/vrk KOKO MAA
10— (heindkuu)
9 QXX
8+ 6 1 Mm%
v . W : <
7] A Matkailuperdvaunut vuonna 1979
1 [:] Matkailuperdvaunut vuonna 1984

n
|
I
X

: n N et
B o e e e o e T S 5 L LR B
6

T
8 10121416 18202224 2 4 6
TUNTI

Kuva 12

Matkailuperdvaunuliikenteen keskimddrdinen
tuntivaihtelu pddtieverkolla 1979 ja 1984
sekd absoluuttinen vaihtelu heindkuun keski-
vuorokausiliikenteen (75 ajoneuvoa vuorokau-
dessa) mukaisesti.
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Matkailuperdvaunuliikenteen keskimdardinen
tuntivaihtelu pddtieverkolla Eteld-Suomessa
1979 ja 1984
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Kuva 14

Matkalluperavaunull1kenteen keskimddrdinen
tuntivaihtelu pdatieverkolla muualla
Suomessa 1979 ja 1984

Viikonpdivavaihtelu

Laskentoja suoritettiin vuonna 1984 tiistai-
na, keskiviikkona ja torstaina. Ko. paivien
osuus koko viikon liikenteestd on sdailynyt
ldhes samana kuin vuonna 1979. Itse lasken-
nassa kdytettiin muitten viikonpdivien osalta
samoja suhteellisia osuuksia kuin wvuona 1979.

Kausivaihtelu

Matkailuperdvaunuliikenne keskittyy kesdan,
jolloin liikennemddrdt ovat huomattavasti
suurempia kuin muina kuukausina.

Huippukuukausi on heindkuu, jolloin matkailu-
perdvaunuliikenteen mdarad koko maassa nousee
5-kertaiseksi vuoden keskimddrdiseen vuoro-
kausiliikenteeseen verrattuna. Kesd- ja elo-
kuun vastaava luku on 2 ja 3. Matkailupera-
vaunuliikenne koko maassa on vahdisintd tam-
mi- ja helmikuussa (kuva 15).

Eteld-Suomen ja muun Suomen valilld ei kausi-
vaihtelussa ole havaittavissa huomattavia
eroja (kuva 16 ja 17). Liikennemddrat kesa-,
heind- ja elokuussa ovat kuitenkin Etela-
Suomessa pienemmdt kuin muualla Suomessa.
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Huippukuukauden heindkuun matkailuperdvaunu-
liikennemddrd muualla Suomessa on 5-kertainen
vuoden keskimddrdiseen vuorokausiliikennemdd-
radan verrattuna (78 kpl/vrk) kun Etel&-Suo-
messa vastaava kerroin on 4 (eli 69 kpl/vrk).

Verrattaessa vuonna 1979 ja 1984 tuloksia
ndhdddn, ettd matkailuperdvaunuliikenteen
mddrd suhteessa vuoden keskimddrdiseen vuoro-
kausiliikennemddrddn on noussut nimenomaan
heind- ja elokuussa. Vastaava kesdkuun 1lii-
kenne Etel&d-Suomessa on sen sijaan laskenut
vuodesta 1979. Heindkuun matkailuperdvaunu-
liikenne oli vuonna 1979 Etel&-Suomessa
3-kertainen (44 kpl/vrk) ja muualla Suomessa
5-kertainen (66 kpl/vrk) vuoden keskimddrdi-
seen vuorokausiliikennem&ddrddn verrattuna.
Matkailuperdvaunujen mddrdn lisddntymistd on
selvitetty tarkemmin kohdassa 4.2.

KOKO MAA
C'=W/KVL Kkpl/vrk
6
53-80 47 (75 kpl/vrk)
E »
4 X .
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, 140 ~ [] Matkailupersvaunut vuonna 1984
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KUUKAUSI
Kuva 15

Matkailuperdvaunuliikenteen keskimddrdinen
kausivaihtelu paatieverkolla 1979 ja 1984

C'= W/KVL: kausivaihtelukerroin on viikon
keskivuorokausiliikenteen suhde vuoden keski-
vuorokausiliikenteeseen




21

ETELA-SUOMI

c=W/KVL

64

5+

3 4 (69 kpl/vrk) h

43 - Matkalluperdvaunut vuonna 1979

3_ 1% [:] Matkailuperdvaunut vuonna 1984

2- £ 11K

13
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o v vV vievieX XX Xi
KUUKAUSI

Kuva 16
Matkailuperdvaunuliikenteen keskimddr&dinen

kausivaihtelu pddtieverkolla Eteld-Suomessa
1979 ja 1984

MUU SUOMI

c=W/KVL
-4 5 (78 kpl/vrk)
5_ B Matkailuperavaunut vuonna 1979
43 5
3 D Matkalluperavaunut vuenna 1984
33
23 §
3 = X
13 X
» : \
01— o = XM m [ 4 4 06
.5 i D T S 5 e T TSR R
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KUUKAUSI

Kuva 17
Matkailuperdvaunuliikenteen keskimddrdinen

kausivaihtelu pdatieverkolla muualla Suomessa
1979 ja 1984
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KUVA 18

padateillsd vuonna 1984

Mittakaava
1 mm = 4000 matkailupers-
vaunua

—= = KO. tieosuudella ei
ollut laskentapisteita
vuonna 1984

pbeenranta

Helsinki

Helsinki




Matkailuperdvaunujen liikennemd&rit

Vuoden 1984 matkailuper&vaunumddrit lasket-

. tiin pistekohtaisten liikennelaskentatulosten
perusteella, joita korjattiin koko maan kau-
sivaihteluista ja laskentapidivdstd aiheutu-
valla korjauksella (kts. liite 2). Kuvas-
sa 18 on esitetty matkailuperdvaunujen ma&ri
Suomen pdateilld 1984 ja liitteessd 4 lasken-
tapistekohtaiset tulokset.

Koko maan keskimd@drdisen laskentapisteen
sivuutti vuonna 1984 noin 5800 matkailuperi-
vaunua eli 16 kpl vuorokaudessa. Eteli-
Suomessa vastaava luku oli 17 kpl/vrk ja
muualla Suomessa 15 kpl/vrk. Kesd-, heind- ja
elokuussa oli keskimdd@rdinen vuorokausilii-
kenne koko maassa 46 kpl/vrk ja heindkuussa
75 kpl/vrk. Eteld-Suomen ja muun Suomen hei--
nakuun keskimddrdinen vuorokausiliikenne oli
69 ja 78 kpl vuorokaudessa. Taulukossa 4 on
vertailtu vuonna 1979 ja 1984 keskimddrdista
vuorokausiliikennettd eri kausina. Tiistain,
keskiviikon ja torstain keskimdirdinen vuoro-
kausiliikenne oli vuonna 1984 14 matkailupe-
rdvaunua vuorokaudessa.

Suurimmat matkailuperdvaunumdirit esiintyvit
seuraavilla reiteilla:

valtatie 4, valtatie 3, valtatie 8, kanta-
tie 50 (Reha III) ja valtatie 13 v&lilli
Mikkeli - Jyvdskyld. Valtatielld 23 (Pori -
Joensuu) matkailuperdvaunujen mddrd oli alle
puolet keskimddrdisestd. Kuvassa 18 esitetty-
jen kuljetusmddrien ja piddteiden pituuksien
perusteella saatiin noin 65 milj. ajoneuvo-
kilometrid, josta Eteld-Suomen osuus on noin
21 milj. ajoneuvokilometrii.

4.3 Matkailuperdvaunumddrien muutokset

. Tilastokeskuksen mukaan rekisterissd olleiden
; matkailuperdvaunujen mddrd on vuosien 1979 ja
1984 v&l1ill&d kasvanut noin 66 %:1la, (v. 1979
rekisterissd yht. 18.583 matkailuper&ivaunua
ja 1984 vastaavasti 30.782).

Ruotsissa matkailuper&dvaunujen m#&ri on huo-
mattavasti suurempi kuin Suomessa, vuonna
1984 Ruotsissa oli rekisterdity yht. 151.087
matkailuperdvaunua. Matkailuper&vaunujen
mddrdn kasvu on 1980-luvulla hidastunut,
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vuosina 1980 - 1984 vuotuinen kasvuprosentti
oli keskimddrin 4 % (Statiska Centralbyran).

Keskimddrdisen vuotuisen matkailuperdvaunu-
liikenteen mddrd vuosien 1979 ja 1984 valilla
ei noudata ndin jyrkkda kehitystad, piste-
kohtaisten vuosittaisten liikennemddrien
perusteella arvioiden kasvu on ollut noin

40 %. Kesdkuukausina matkailuperdvaunujen
keskimddrdinen vuorokausiliikenne on huomat-
tavasti suurempaa kuin koko vuoden aikana
(taulukko 4). Tdssd yhteydessd on syytd mai-
nita, ettd vuoden 1979 tuloksessa ei ole
otettu puuttuvien laskentakuukausien

(tammi- ja helmikuu) vaikutusta huomioon.

Taulukko 4
Keskimddridinen vuorokausiliikennne 1979 ja 1984

Koko maa Eteld-Suomi Muu Suomi
Kausi 1979 1984 1979 1984 1979 1984
Koko vuosi 13,7 15,9 14,9 16,7 12,9 15,4
Kesd-, heinad-
ja elokuu 26,3 45,7 - 44,9 - 46,4
Heindkuu 54,4 75,2 44,8 69,1 60,2 78,0

Taulukosta ndhddin, ettd matkailuperdvaunuliikenteen

maidran kasvu on koko maassa ollut suhteellisesti suu-

rinta kesdkuukausina ja heindkuussa etenkin
Eteld-Suomessa.

.
LOPPUTOTEAMUKSIA

Tutkimuksen tuloksena on, ettda erikoiskulje-
tusten mddrid pdateilld on vadhentynyt vuodesta
1979 vuoteen 1984 noin 25 % ja matkailupera-
vaunujen mddra puolestaan kasvanut samana
aikana vain noin 40 %. Yllattdvasti tutkimuk-
sen tulos on siten toisenlainen, kuin mita
ennakolta olisi voinut odottaa, silld rekis-
terissd olleiden matkailuperdvaunujen mdara
on lisddntynyt vuodesta 1979 vuoteen 1984

65 % ja erikoiskuljetuksille mydnnettyjen
lupien mdara 85 %.
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Tutkimuksessa ei ole voitu selvittdd niiti
tekijoitd, jotka olisivat vaikuttaneet edelli
kuvatun ristiriitaiselta vaikuttavan tilan-
teen syntymiseen. Tutkimusaineisto pit3i
sisdllddn seuraavanlaisia virhemahdollisuuk-
sia. Liikennelaskentoja tehtiin vuonna 1984
vain kolmena viikonpdiv&nd. Tamdn vuoksi
aineistosta ei ole voitu laskea todellista
viikonpdivdvaihtelujakautumaa, vaan jakautu-
man on jouduttu otaksumaan olleen sama kuin
vuoden 1979 liikennelaskentojen perusteella
saatu jakautuma, jossa siindkin maanantain
arvoja edusti vain muutaman laskennan antama
tulos. Vuonna 1979 liikennettd ei laskettu
lainkaan tammi- eikd helmikuussa, jotka ovat
sekd erikoiskuljetusten ettd varsinkin mat-
kailuperdvaunuliikenteen kannalta vuoden
hiljaisinta aikaa. Vuoden 1979 ja vuoden

1984 liikennelaskennoille yhteisid laskenta-
pisteitd oli wvain 55 % kaikista wvuoden 1984
laskentapisteistd. Lisdksi erikoiskuljetusten
osalta voidaan todeta, ettd kun liikennelas-
kenta perustui laskentaohjeen mukaan erikois-
kuljetuskilvelld varustetuista ajoneuvoista
tehtyihin havaintoihin, on todenndkdisti,
ettd ko. kilpien tarpeettoman kdytdén mahdol-
linen vdheneminen on myds vaikuttanut eri-
koiskuljetusten laskennalliseen md&dr&&n va-
hentavasti.
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TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS Sivu 1(6)

‘Tutkimustoimisto

9.12.1983
Tt-46

TVH:n kirjeet T- 32 ja T-33,

8 9.1983

Erikoiskuljetusten
laskeminen 1984

Piirit

" Tie- ja vésirakennushal\ftus ilnmittha; ettd vuonna 1984

lasketaan erikoiskuljetukset tarkkailevan liikennelasken-
nan kdsinlaskennan ja kiintedn koneellisen laskennan koos=
tumuslaskentojen yhteydessa kaikissa vaita- ja kantatie-
pisteissd.

Laskentaohjeet liitteend.

Mahdol11siin kysymyksiin vastaavat Mikko Ojajirvi 1iiken-
netocimistosta ja Bo Manns tutkimustoimistosta.
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LIITE 1
Sivu 2

ERIKOISKULJETUSTEN JA MATKAILUPERXVAUNUJEN MUKAANOTTAMINEN °
LIIKENNELASKENTOIHIN

1. LASKENTOJEN TARKOITUS

Laskentojen tarkoituksena on saada selville-erikoiskuljetus-
ten mddrd ja sen kehitys yleisilld teilld, Euljetusten jakau-
tuminen tieverkolile sek# kuljetusten ajallinen jakautuminen.
Laskennoista saatavia tietoja kdytetHsn hyviksi mm. harkitta-
essa erikoiskuljetusten vuoksi tehtlvid tieverkon parantamig-
toimenpiteitd ja selvitettdessy erikoiskuljetusten onnetto-
muusriskid.

Laskentojen tarkoituksena on myd8s selvittdi matkailuperdvaunu-
liikenteestd vastaavat asiat kuin erikoiskuljetuksista.

2. MISTX ERIKOISKULJETUKSEN TUNNISTAA

Erikoiskuljetuksella tarkoitetaan sellaista tiekuljetusta,
jossa ylitetddn normaalisti sallittuja mittojz tai painoja.

Laskentoihin otetaan mukaan sellaiset kuljetukset, jotka on
varustettu "ERIKOISKULJETUS®™ -kilvell#. THm4n koko on 50 x 100
cm ja siind on mustin kirjaimin keltaisglla pohjalla teks-

ti. Kdyt8ssd on mydskin virheellisen muotoisia (n. 30 x 130 cm)
kilpid, jotka yhtd lailla tarkoittavat erikoiskuljetuksia.
Kilpi on sijoitettu sekd vetdvin auton katolle ettd kuljetuk-
sen taakse.

Erikoiskuljetuksen edelld tai takana voi kulkea henkild¥- tai
pakettiauto varoitusautona, jonka katolla my8s on em. "ERI-
KOISKULJETUS"™ -kilpi. Nditd el lasketa erikoiskuljetuksiksi -
Oheisessa kuvassa on esitetty ylisuuren erikoiskuijetusten

varoituslaitteistoa.
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: Sivu 3

/ Autonosturilla tarkoitetaan erikoiskuljetuskilvelld varus-
tettuja nostureita. Tavallisimmat autonosturit on esitetty
alla olevassa kuvassa.

=T E gf Ry o = e = = =
‘ o——o 0o—00 000—00¢C

3. MITX LASKENNOISSA ERIKOISKULJETUKSISTA JA MATKAILUPERAVAUNU-
LIIKENTEESTX MERKITAAN MUISTIIN

Erikoiskuljetusaioneuvotyyppi merkit#4n muistiin seuraavasti:

0. HenkilBauto + matkailuperXvaunu

1. Autonosturi i

2. Tavallinen kuorma-auto

3. Kuorma-auto + puoliperdvaunu

4. Kuorma-auto + varsinainen perdvaunu

5. Traktori + perdvaunu

Tiedot kirjataan muistiin liikennelaskennan tuntierittelylo~
makkeelle sekd tarkkailevassa ja konelaskennan koostwmuslas-
Kennolssa vaita- ja kantateilld sijaitsevissa laskK.pisteissd.

Lomakkeen oikeaan yldreunaan tehddidn merkintd EK. Lomakkeen
tunnistustiedot koodataan normaalin kdvcdnndn mukaisesti.

Liikennemiddrit koodataan seuraavasti:

Kentldt

25-29 HenkilBauto + matkailuperivaunu
30-33 Autonosturi

34-37 Kuten lomakkeessa

38-41 " §

42-45 " "

LRSS B "
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LIITE -1 °
Sivu 4

g_L ’ﬂ'.!L‘\ Kaltainen Hei). punainen

{[ ERIKOIS- ||
|| KULJETUS]|

fuva 1. Erikolskuljetuksissa kilytettivi varoitustaulu

.
)

Taulukko 2. Briiden varoltusehtojen riippuvuus ¥ul jetuksen pituudesta
ja leveydestd

~ Kuljetuksen ‘leveys 8 (m)

B=3,0 30=8=235 |3,5<B=35,C gs %.,(.)

Varoitusento - Kuljetuksen Kuljetuksen Kuljetuksen
pituus L(m) pituus L (m) |pituusL(m)| k'
33 3|48 sl |33
Wil %% elg]Blal B
ﬁ 7 Y 0| N Y 7] MmN yi|m § §
LA IER B - R R IR ¥
Varoitustaulut %jf/é*f///; %Z/‘;//;ég://% Z//(%////f’ ://// 5;/2,'1
Varoitusauto edessd %;/% //;/%//éf/{% :///////A
Varoitusauto takana (//A ///‘; %, ///f/// 7/? ////‘
Saattovalvoja " ,%/// % //A ’/Z/%
Poliisiohjaus 2 7//

1) Jos tien pinnan leveys (ajorata + mahd.piennar) << 7 m tal
kul jetuksen pituus > 22 m, saattovalvoja aina kun kul jetuksen
leveys >4 m

2) Poliisiohjaus virkatydni saattovalvojan lisHkasi, jos poliiei-
viranomainen katsco sen tarpeellisekai 1




i

i ’ : o LIITE 1
: (2, Erlkoiskuljetusta suorittavan ajoneuvon varoituslaitteet. sivu 5
¥ ‘ Edessa
Syvys =3,5m tai kuorma Leveys >3,5m
¢ Kuljehskaluswo levedmpi.
n' "l, '” 30¢ 100 em'n varoitus- | l i ‘
‘ tavly, jos kuljetuksen
' ' ” .l | leveys >3m tai pituus [
" i =22 m.
/ | l | = l ERlKOlSS-
! ST IkULIETU
| U i e o e - curall L] l
{ selle mddratadn varoifus-
3 auto.
| ‘ |
l“ { lKenainen merkkivalo
e e : | i ." -
i;'lil L T I“I Keltaingn lisamerkkiyolo, > Sev s
1) O fos uloimman merkkivalon I [T s o | o
F ;‘ | merkkivaloista > Im. F—Zﬂ l

Merkkitanko johon on kiinnitetty Punakeitojuovitettu louta jossa keltaiset juovat [Vulkoinen 10x20 cm:n huiostin1
valkoinen 102 20 cm:n heijastin, heijastavia, jos kuljetuksen leveys >4 m.
LT

i

- 20m -+

i H ! '
Al I,
uuuu.’] ll.in.uli T o T g liliilll m i 1 i nn jilif

U

Punackeltgjuevitettu lauta jossa punaiset juovat
heijostavia, jos kuljetuksen leveys >4 m,

Takana

S50x100 cmn varoitustaulu, jos kuljetuksen iIveys
=3m taipituus >22m.

Pitwitta osoittava taulu, jos kuljetuksen
pituus >i5,5 m

Punainen heijastin, jos kuljetuksen leveys =2, 5 m tai
kuorma kuljetuskalustoa levedmpi.

Heijastin of koimionmuotoinen (sivun pituus 15 - 20 ¢m),
jos kysymyksessd on hinaftava ajoneuvo, muullomn
muunmuoioinen (pinta-ala =30 ¢cm?) N

ERIKOIS -
KULJE TUS

Punginen merkkivalo, jos kuljetuksen leveys >»2,5m mé
kuorma kuljetuskalustoa levedmpl.
Merkkivaloja kaksi pddllekkdin, jos kuljetuksen leveys »3,0m |~

Punainen lisdmerkk:valo, jos uloimman m«khvnlon erdsyys
auton kiinte1s1d merkkivaloista > m

Sivulia
2 ' =3 a =3 m 4 =
m g 4 ‘—'L_
] o) O
Merkkivalojen valovoima edessd ja takana on Ruskeankeltaiser sivumerkkivalot auton rokenteen tai
40-100 candelaa ja sivulla 4-60 candelaa. kuorman alareunassa, jos hinattavan gjoneuvor pituus
.. Merkkivalojen ja Reijostimien korkeus edessd ) kuormineen =12 Sm

A en1-1,5m ja takang 0,4 -1,5m
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TIE- JA VESIRAKENNUSLAITOS LIIKENNELASKENNAN TUNTIERITTELY-

VUDENMAAN . LOMAKE V.19
Laskentapisteen nimi Kvuoo ® m‘K“&A Karttaluonnos

Liikenteen suunta

nesy  VALTATIE

Sidcila . v )
Huomautuksia EK
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LITTE:2
Siva 1 (3)

LASKENTAKAAVAT
I).16 tunnin leskentojen muuntaminen 24 tunnin faskennoiksi

24 tunnin laskennat oli suoritettu vain maalis-, kesé-, elo- ja lokakuussa.
Muiden kausien 16 tunnin laskentojen muuntamiseksi 24 tunnin laskennoiksi
suoritettiin laskemalla ajoneuvolajeittain kullekin puuttuvalle tunnille kerroin.
Satunnaisvaihtelujen merkityksen vahenta-

miseksi laskettiin kertoimet Koko maan osalta.

Kertoimet laskettiin kaavalia:
x;J- 2 q;; missa
X kjj = tunnin i osuus keskimaéArdisesta
liikenteesta k1o 06-22, kaudella j
94 = tunniniliikennemaéra kaudella j
Xij- keskima&iréinen llikennemé&ara ko 06-22
kaudella j

Tulokseksi saatiin seursavat kertoimet:

ajoneuitunti |22-23 23-00 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06
volaji | kausi
MPV mealis (0034 0008 0011 0006 0006 0003 0003 0006
kes& 0028 0021 0008 0006 0005 0001 0003 0006
elo 0029 0019 0010 0005 0002 0001 0003 0004
oka 10023 001] 0007 0001 0004 0004 0005 0008
AN mealis {0008 0008 O 00te 0016 O 0008 O

kes& (0024 0005 0009 O 0 0,005 0019 0,057
elo 0011 002 O i} 0 0011 0017 0050
toka {0 0 0 0 0 0 0 0,016
KAIP maalis |003¢4 O 0 0 0 0 1] 0
kesda (0021 0064 O 0021 0064 0,043 0043 0,043
lo |0,067 0022 O 0022 O 0 0022 O
oka /0027 O 0027 0O 0 0 0 0,027
KAPP |maalis (0022 0009 0022 O 0009 0017 0017 003

kesd |0,053 0029 0041 0029 0004 0008 0020 0053
elo 0021 0025 0017 0029 0004 0008 0029 0008
loka 10036 0031 0027 0009 0022 0036 0009 0022
KATP |mealis [0042 0021 O 0 0,062 0021 0021
kesé (0105 0047 0035 0070 0012 0047 0012 0047
elo 0,07 0083 0054 0018 O 0018 0089 0,054
loka |0 - 0146 0125 0083 0021 0062 0062 0,021

Meaaliskuun kertoimilla muunnettiin tammi-, helmi-, huhti- ja toukokuun 16 tunnin
laskennat 24 tunnin laskennoiksi, kesé- ja elokuun kertoimien keskiarvolia
muunnettiin syys-, marras- ja joulukuun laskennat 24 tunnin laskennoiksi.



LITTE 2
Sivu 2

I1) Liikenteen vaihtelumuodot

Matkailuperdvaunujen ja erikoiskuljetusten aikavaihtelut laskettiin keskimaaraisina
koko vuoden ajalta.

Tuntivaihtetu: o 100x g, , missd
84

a( = tunnin | prosentusalinen osuus KVLgy:std
qi = tunnin i keskimédrainen llikennemasra 1984
KVL, = vuoden 1984 keskimadréinen vuorokausilii-
kenne

Kausiveihtelu: ¢ = Vo , issd
KVL

¢ = kuukauden i keskiméAraisen vuorokausilii-
kenteen suhde vuoden 1984 keskiméardiseen

vuorokausiliikenteeseen
¥; = kuukauden { keskiméirdinen viikon

vuorokausiliikenne

entapdivistd aiheutuva korjauskerroin

Laskentapaivista johtuen jaivat matkailuperdvaunujen méarat v. 1984 liian pieniksi
ja vastaavasu erikoiskutjetusten maArat nousivat liian suureksi verratiuna todetlisiin
médriin matkailuperdvaunuja ja erikoiskuljetuksia Suomen péateilla.
Korjauskertoimet laskettiin seuraavast:

Martkailuperdvaunut: pm=z b = by s 10)
e x 100 , jolloin

7(bﬁ.ke,i'o)

Kz 1 +p/100 ,missd
P ® leskentapaivista johtuva virhe prosentteina

Zb = vuoden 1979 viikon keskim. vrk-liikenteen suhde
koko vuoden keskim. vrk-lijkenteeseen
by, keskiarvo vuoden 1979 tiistai-, keskiviikko- ja
’ torstaipéivien keskim. vrk-liikenteen suhteesta
koko vuoden keskim. vrk-liikenteeseen
k.= korjauskerroin

Erikoiskuljetukset: Per® 7Dy s +0) = ED .
gy e,
7By, ke 40) jottoin

K, = 1-p/100

Kertoimet laskettiin matkailuperdvaunuilie erikseen Eteld-Suomen ja muun Suomen
viikonpaivavaihtelukuvesjista, erikoiskuljetuksien osalta kerroin laskettiin

Etel&-Suomen kuvasjasta.




LIITE 2
Sivu 3

111) ErikoiskuljetusmaArat ja matkailuperavaunuliikenne

Lilkennem#Aria 1askettaessa kaytettiin seursavia laskentakeavoja, joita Korjarttiin
laskentapaivésta johtuvalla korjauskertoimella sekd erikoiskuljetusmaaria liséksi
liikennelaskentamenetelmésta johtuvaiia korjauskertoimella 1,2 (kts. kohta 2.1).

Laskentakaavat:

EKgy= 120 Ko 363(M; + My + My + My + Ms + _Me +
n \0,81 0,72 1,02 1,01 104, 148
‘0%3'+ Me + My + Mo+ M, + M)
1.2 0.89 1.09 0,95 083

missd MPVy, = matkailuperdvaunuliikenne vuonna 1984 pisteella i
EXaq =erikoiskuljetusmééra vuonna 1984 pisteellad i

M, ;, =kuukauden keskimaardinen vuorokausiliikenne
0.20 jne = koko maan kKausivaihtelun mukaisia jakajia
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ERIKOISKULJETUKSET

Piste Tie Tierekisterin Tieosa
n:o n:o tieosa
PIIRI: UUSIMAA
0146 vil 003 Poikkileikkaus pisteista 0143 ja 0144
0107 vt ! 012 Hiidenpirtti - Sitarla
0130 vt 2 013 Aromaki th - Karkkila th
0108 vt3 102 Kaivoksela - Yantaankosk{
0139 vt3 108 Metsékyla - Hiryihauta
0145 vt 4 004 Poikkileikkaus pisteistd 0133 ja0135
0002 vt4 11 Mékeld - Rienoja
0148 vt 4 119 Luhtikyld - piirin raja
0118 vt 6 120 Sjokulla - Lapinjdrvi
0104 vt 7 007 Kulloo - Traksild
0147 vt7 01s Gammelby - Koskenkyla
0114 vt? 016 Koskenkyla - Pernaja
0152 ktSO 006 Poikkileikkaus pisteistd 0150 ja0151
0121 ktS!I 006 Matinkyla - Kivenlahti
0132 ktS1 009 Kirkkonummi - Batvik th
0116  ktS! 012 Degerby - Innanback -
0136 ktS3 022 Perttila - Lisvid
0149 ktS3 034 Myllykyla - Metsdkulman pth
0117 ktSS 001 Harabacka - Mossakrog
PHRI: TURKU
0214 vt 017 Kettulan pt - Lahnajarvi
0212 vt 2 032 Kanteenmaa -~ Huhtamo
0323 vi2 047 Honkaluoto - Pori
0213 vt3 214 Mannila - Parkano
0233 vt 8 103 Raisio - Marjamaki
0215 vi8 108 Mynémaki P - Lepistdn pt
0232 vt 8 202 Pori - Sodrmarkku
0226 vt10 002 Kaussla - Liedon kko
0210 vt10 007 Tiipila - Kaunela
0225 kt40 002 Haunisten pt - Kuninkofan pt
0227  kt 4l 022 Jokisivun pt - Hyrkki
0226 kt42 004 Kollan pt - Kauklaisten pt
0230 mt 189 002 Lietsalan pth - Lietsala
0244 mt 261 001 Niinisalonastr 1 - tr 2
0324 mt 265 001 Por{ - Mantyluoto
k= konelaskentapiste

t= tarkkailulaskentapiste .
x= ko. pisteslla el suoritettu laskentoja 1979

LHTE 3
!

Erikoiskuljetukset Erikoiskuljetuksst

1984 1979
854 1600
1158 1900
1365 2650
5140 3600
2667 3750
2910 2750
2011 3100
1886 2250
320 X
2102 X
869 1950
922 X
10267 X
1713 1050
1244 6050
429 X
1769 1300
1028 X
537 X
1194 X
1803 2050
2436 4850
1412 1750
1646 2200
973 X
2357 3500
1033 1000
929 S50
2708 X
1080 X
1890 X
2008 2850
2481 X
6075 7350



ERIKOISKULJETUKSET

Tie Tierekisterin Tieosa Erikoiskuljetukset Erikoiskuljstukset
n:o tieosa : 1984 1979

PIIRI: HAME :
114 Hémeen piirin raja - Herajok! (Rithimaki)
123 Parola - Nihattula
131 Piispantalli - Lastustenkulma pth
202 Tampere - Ylgjarvi
202 Holma - Kukk!la
211 Taulu - Padasjoen kko pth
126 Yiiala
217 Evajarvi - Keski-Suomen piirin raja
004 Alinen - Murhasaari
002 Tampere - Kangasala
030 Keho - Meatiala
016 Lappila - Jarveld
007 Sérkikangas - Rithikangas
009 Pappila -~ Mustajarvi

e JC e I - PO I e e JC e €

PIIRE: KYMI
127 Elimaki
303 Lappesnranta - Partala
318 Rautjérvi
021 Hamina - Vehkalahti
030 Kausala
106 Savitaipale .
025 Kultakivi - Sarkisalmi
002 Karhunkangas - Ylanumm{
015 Tuohtkottf 11 = Tuohikott!
009 Saaramaan ptl - Heimala
021 Syyspohja = Yirmutjoki

- P e e PCOUCIC K FC X

PHRI: MIKKELI
142 Joroisniemi - Koskenkyla
119 Puntala - Sattilan ptl
139 Lapaskangas - Keski-Suomen piirin raja
015 Savonlinna, Kyrdnsalmen siita
021 Jukola - Kokonharju
304 Yanajen ptl - Lehnasen ptl
00S Kinnaraho - Seikanlampfi
013 Kantala - Lakeakangas

e e P I IC -~

k= konelaskentapiste
t= tarkkailulaskentapiste
x= ko. pisteella ei suoritettu laskentoja 1979
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Lonalil o i . P b . i A ol

Piste
no

0701
0707
0704
0709
0712
0710
0705
0713
0724

0819
080!
0808
0818
0809
0807
0806
0811
0816
0820

0907
0910
0909
0913
0905
0914
0508
0921

ERIKOISKULJETUKSET
Tie Tierekisterin Tieosa
n:o tieosa
PHIRI: POHJOIS~-KARJALA
vt 6 336 Aittolahti - Puhos *
vibé 348 Niittylahti - Reijola
vt 17 015 Paloranta - Maljasalmi pth
vt 17 026 Lentoas. th - Lautasuo
vt 18 003 Uuro pth - Uuro
vt 18 008 Kontiolaht! - Romppala
vi18 017 Nunnanlahden pth - Juuka
vt 23 034 Ristinpohja lv th - Kontkala
kt 74 011 Harvio pth -~ Marjovaara
PHRI: KUOPIO
vt S 161 Pitkalahti - Siikalahti
vtS 202 Puijonrinne - Yuorela
vts 204 Tolvala - Kasurila
vt S 217 Peltosalmi - lisalmi
vt S 221 Ryhdlanmeki - Takkomak i
vig 314 Mikkelin piirin raja - Kasan pth
vt 17 007 Riistavesi ~ Telkkamak i
vt 17 007 Riistavesi - Telkkamaki
vt 19 008 Salahmi - lsomak i
kt 7S 013 Hankamaki - piirin raja
PIIRI; KESKI-SUOMI
vt 4 234 Salmijarvi - Keljonkangas
vt 4 310 Kotakennas - Pyyrinlahti
vt 9 30S Metsolaht! - Hoho
vt 9 307 Lievestuore - Niemisjaryi
vt 13 209 Kolkanlahti - Kalmari
vt 23 024 Kuohu ~ Yesanka
vt 23 217 Loytty - Heapamak
ki 59 017 Yiisarinméki - Rularanta.
k= konelaskentapiste

t= tarkkailulaskentapiste
x= ko. pisteela ef suoritettu laskentoja 1979

LHTE 3
3

Erikoiskuljetukset Erikoiskuljetukset

1984

558
1375
741
2032
1540
727
1466
812
196

3703
3616
3775
2536
810
336
461
625
283
100

2003
986

1195
1589
793

987
810

318

1979

2100

2550
2300
450

700
400

3300
5300
4650
4150

1350
4600

800

600
200

300
1800

1350



LIITE 3

Sivu 4
ERIKOISKULJETUKSET
Piste Tie Tierekisterin Tieosa Erikoiskuljetuksat Erikoiskuljetukset
n:o n:0 tieosa ‘ 1984 1979 &
PIIRI: YAASA
kK 1025 vt3 232 Jokipit - lkari 1351 650 >
k 1028 vt3 248 Halsingby 1576 X
k 1023 vi8 216 Asinda - Traskvik : 879 2050
t 1011 vt8 314 Kullas - Gunilack 1587 X
t 1007 wt13 233 Asbacka - Viipert 505 900
t 1010 vti6 006 Korkeala - Pelmaa 1070 - 650
t 1012 wvt1é 023 Halla-aho - liruu 878 X
t 1022 «kté4 002 Kulma - Santanen 794 X
k 1026 k67 039 Hemmink{ - Yarpula 899 1050
PIIRI: KESKI-POHJANMAA
2t 5 v vt 4 341 Yenetpalo - Ruutikkala 345 550
k 1110 vt 8 422 Yppari - Pyhajoki kko 1139 1600
kK 1114 w13 227 Sulkaharju - Sillanpad 39 S0
k 1112 kt8sS 004 Kalyid - Kannus 33 900
t 1121 kt8S 018 Saari - Patakorpi 145 1100
t 1122 kU&7 005 Kettukallio - Opisto 396 350
y PRI QULU
k1219 vt 4 366 Rofninen ~ Kiviniemi 3782 3300
kK 1222 vt 4 405 Pateniem! - Kello | 2318 X
t 1202 vtS 359 Rantalahti - Nissinvaara 684 X
t 1206 vt19 019 Piippola - Pyhanta . 151 450
t 1209 vt20 014 Kaltaoja - Pudasjérvi 578 1200
kK 1220 k77 006 Rova - Laitasaari 988 2450
t 1224 kit 86 020 Yihanti - Paavola 189 X
PIIRI: KAINUU
k 1316 vtS 301 Pohjolankatu - Kuurnan pth 1995 2950
k1317 vt S 324 Ruottusenpuro - Ammansaar | 744 350
t 1303 vtS 335 Hallasenaho - Peranka 997 350
k 1318 kt78 110 Pihlajavaara 323 X
t 1324 ki78 113 Siimeksen pth - Askankyla 1767 400
t 1326 ki85 047  VYuottolahti - Mainua ' 1400 X

k= konelaskentapiste
{= tarkkailulaskentapiste
x= ko. pisteella el suoritettu laskentoja 1979




IC oo IC v I e I - e X

Piste
n:.o

1415
1409
1406
1420
1408
1421
1420
1423
1423
1422

ERIKOISKULJETUKSET

Tie  Tierskisterin Tieosa
n.o tieosa '
PIIRI: LAPPI
vt 4 435 Paakkola - Hastinkangas
vt 4 440 Tervola - Rovaniemi
vt 4 549 Kaunispaa - Tormanen
vi4 558 Ivalo - Inari
vt 21 111 Karunk! - Korplkyla
vi21 140 Kolari - Sieppijarvi
kt 78 214 Nuupas - Keskustie ptr
kt 78 217 Portimo
kt 79 003 Roveniem! - Sinetta
kt 79 014 Meltaus - Lohiniva
k= konelaskentapiste

t= tarkkailulaskentapiste
x=ko. pisteella ef suoritettu laskentoja 1979

LITE 3

S

Erikoiskuljetukset Erikoiskuljetuksat

1984

396
556
1064
441
600
42
295
392
690
315

1979

1650

800

S0



LIITE 4
|

MATKAILUPERAYAUNULIIKENNE

Tie Tierekisterin Tieosa . - Matkailuperavaunut Matkailuperavaunut
n:o tieosa 1984 1979
PRI UUSIMAA
k 0146 wvt1 003 Poikkileikkaus pisteistd 0143 ja 0144 1941 4100
. t 0107 wti 012 Hiidenpirtti - Sitarla 8341 7900
k 0130 wvt2 013 Aromaki th - Karkk1ila th 5997 2900
t 0108 wvt3 102 Kaivoksela - Yantaankosk i 10606 17200
k 0139 wt3 10S Metsakyla - Hirvihauta 9180 9800
k 0145 vt4 004 Poikkileikkaus pisteistd 0133 ja 0135 16139 5200
k 0002 vt4 11 Makela - Rienoja 11496 7400
k 0148 vt4 119 Luhtikyld - piirin raja 8916 8700
t 0115 wvté 120 Sjokulla - Lapinjaryi 10063 X
t 0104 wvt7 007 Kulloo - Traksila 7960 X
k 0147 wt7 01S Gammelby - Koskenkyla 8145 22000
t 0114 wvt7 016 Koskenkyla - Pernaja 8573 X
k 0152 ktSo 006 Poikkileikkaus pisteistd 0150 ja 0151 14762 X
t 0121 . k51 006 Matinkyla - Kivenlahti 3184 3900
k 0132 ktSi 009 Kirkkonummi - Bétvik th 5079 2600
t 0116 kt51 012 Degerby - Innanback 3654 X
k 0136 ktS3 022 Perttila - Lievid 4565 4700
k 0149 ktS3 034 Myllykyla - Metsakulman pth 2237 X
t 0117 kt55 001 Harabacka - Mossakrog 2173 X
PIIRI: TURKU
t 0214 vt 017 Kettulan pt - Lahnajarvi 8272 5%
t 0212 wt2 032 Kanteenmaa - Huhtamo 10098 5700
k 0323 wvt2 047 Honkaluoto - Pori 6591 2700
t 0213 wt3 214 Mannila - Parkano 10639 4800
k 0233 vt8 103 Raisio - Marjamaki 7464 4300
t 0215 vit8 108 Mynémak| P - Lepistdn pt 5488 X
k 0232 vt8 202 Pori - Sédrmarkku 5482 200
k 0226 vt10 002 Kausela - Liedon kko 4417 2700
t 0210 vt10 007 Tiipild - Kaunela 3147 3200
t 0225 «kt40 002 Haunisten pt - Kuninkojan pt 5822 X
t 0227 «kt41 022 Jokisivun pt - Hyrkki 4854 X
t 0226 kt42 004 Kollan pt - Kauk laisten pt 2747 X
k 0230 mt 189 002 Lietsalan pth - Lietsala 3924 3100
t 0244 mt261 001 Niinisalonestr 1 - tr 2 3250 X
k 0324 mt 265 001 Pori - Mantyluoto 4891 2600
k= konelaskentapiste

t= tarkkailulaskentapiste
i x= ko. pisteelld ef suoritettu laskentoja 1979




LIITE 4

Sivu 2
MATKAILUPERAYAUNULIIKENNE
Piste Tie Tierekisterin Tieosa Matkailuperavaunut Matkailuperavaunut
n:o n:o tieosa 1984 1979

PIIRI: HAME

k 0436 w3 114 Hameen piirin reja - Herajoki (Rithimak1) 24899 X

k 0428 wvt3 123 Parola - Nihattula 11520 7100

t 0414 wt3 131 Piispantalli - Lastustenkulma pth 18583 X

k 0435 wvt3 202 Tampere - Y18jarvi 9368 3300

t 0413 vt4 202 Holma - Kukkila . 7611 1600

t 0411 vt4 211 Taulu - Padasjoen kko pth 5208 . 300

k 0437 wt9 126 Yiiala 9202 X

k 0432 vt9 217 Evdjarvi - Keski-Suomen piirin raja 361 200

Lt 0416 vt11 004 Alinen - Murhasaar{ 5356 X

k 0422 vt12 002 Tampere - Kangasala 3 9454 4000

t 0424 kt 41 030 Keho - Maatiala 7377 %

k 0433 ktS4 016 Lappila - Jarveld 5058 5000

t 0426 ktS8 007 Sérkikangas - Riihikangas 1311 X

t 0425 kté66 009 Pappila - Mustajérvi 3931 X
PIIRIL: KYMI

k 0531 vt6 127 Ellmék1 ' 8841 X

k 0518 vtb 303 Lappeenranta - Partala 13616 X

k 0534 vté 318  Rautjérvi 7768 X

k 0533 wt? 021 Hamina - Vehkalahti 552 X

k 0532 wvt12 030 Kausala 15871 X

k 0835 vt13 106 Savitaipale 1056 X

t 0S14 vti4 025 Kultakivi - Sérkisalmf 4405 X

t 0507 wt1iS 002 Karhunkangas - Ylanummi 7804 4100

k 0517 wtis 015 Tuohikotti Il = Tuohikotti 7478 X

t 0522 kté6l 009 Saaramaan pti - Heimala 1586 1300

1 0524 «kté62 021 Syyspohja - Virmutjoki 1877 1100
PIIRI: MIKKEL)

t 0607 vtS 142 Joroisniemi - Koskenkyla $870 5100

t 0609 vti13 119 Puntala - Sattilan ptl 4723 X

k 0636 wvt!13 139 Lapaskangas - Keski-Suomen piirin raja 19083 X

k 0641 vt14 015 Savonlinna, Kyrdnsalmen silta 5208 X

k 0639 vti4 021 Jukola - Kokonharju 3676 X

t 0623 wvt23 304 Yanajan ptl - Lahnasen ptl 2402 2600

t 0624 «kt71 005 Kinnaraho - Seikanlampi 1227 ' X

t 0625 kt72 013 Kantala - Lakeakangas 2914 X

k= konelaskentapiste
t= tarkkailulaskentapiste
x= ko. pisteelld ef suoritettu laskentofa 1979
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Piste
n:a

0701
0707
0704
0709
0712
0710
0708
0713
0724

0819
0801
0808
0818
0809
0807
0811
0806
0816
0820

0907
0910
0909
0913
0905
0914
0908
0921

Tie
n:o

vi6
vié
vi17
vt 17
vt 18
vt 18
vt 18
vt 23
kt 74

vtS
vtS
vtS
vt S
vt S
vi9
vt 17
vt 17
vt 19
kt 7S

vt 4
vt 4
vt9
vi9
vt 13
vt 23
vt 23
kt 59

Tierekisterin
tieosa

PlIRI:
336
348
015
026
003
008
017
034
011

PIIRI:
161
202
204
217
221
314
007
007
008
013

PHRE:
234
310
305
307
209
024
217
017

MATKAILUPERAVAUNULIIKENNE

Tieosa

POHJOIS~KARJUALA
Aittolahti - Puhos
Niittylahti - Reijola
Paloranta - Maljasaimi pth
Lentoas. th - Lautasuo

Uura pth - Uuro

Kontiolahti - Romppala
Nunnanlahden pth - Juuka
Ristinpohja Iv th - Kontkala
Harvio pth - Marjovaara

KUOPIO

Pitkalahti - Siikalahti
Puijonrinne - Yuorela
Tolvala - Kasurfla
Peltosalmi - lisalmi
Ryhalanmak i - Takkomak i
Mikkelin plirin raja - Kasan pth
Riistavest - Telkkdmak
Riistavesi - Telkkamaki
Salahmi = Isomak i
Hankamaki - piirin raja

KESKI-SUOMI

Salmijarvi - Keljonkangas
Kotakennas - Pyyrinlahti
Metsolahti - Hoho
Lievestuore - Niemisjaryi
Kolkanlahti - Kalmari
Kuchu - Yesanka

Loytty ~ Heapaméki
Yiisarinmaki - Rutaranta

k= konelaskentapiste ;
t= tarkkailulaskentapiste
x=ko. pisteelld ef suoritettu laskentofa 1979

LITE 4

Matkailuperavaunut Matkailuperavaunut

1984

1992
3483
2540
5886
4963
2098
3414
2627
1275

7121
7425
8018
8831
4640
3168
2038
3380
4036
2709

9146
25381
5584
5002
S18
3245
2516
4125

1979

2600

4400
3800
1900

1800
900

7800
7100

4800

4600
1400
6000
1500
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Sivu 4

Piste
no

1025
1028
1023
1011
1007
1010
1012
1022
1026

RS
1110
1114
1112
1121
1122

1219
1222
1202
1206
1209
1220
1224

1316
1317
1303
1318
1324
1326

Tie
n:o

vi3
vt3
vt 8
vt 8
vt13
vt 16
vt 16
kt 64
kt 67

vi4
vt 8
vt 13
kt 85
kt 85
kt 87

vt 4
vt 4
vt S
vt 19
vt 20
kt 77
kt 86

vt S
vt S
vtS
kt 78
kt 78
kt 85

Tierekisterin
tieosa

PHRI:
232
248
216
314
233
006
023
002
039

PRI
341
422
227
004
018
005

PIIRI:
366
40S
359
019
014
006
020

PIIRI:
301
324
335
110
113
047

MATKAILUPERAYAUNULIIKENNE

Tieosa

YAASA
Jokipil - Ikart

. Halsingby

Asdnda - Traskvik
Kullas - Gunilack
Asbacka - Yilpert
Korkeala - Pelmaa
Halla-aho - liruu
Kulma - Santanen
Hemmink! - Yarpula

KESK!I-POHJANMAA
Venetpalo - Ruutikkala
Yppari - Pyhajoki kko
Sulkaharju - Sillanpaa
Kalvid - Kannus

Saari - Patakorpi
Kettukallio - Opisto

ouLY

Roininen - Kiviniemi
Pateniem! - Kello
Rantalahti - Nissinvaara
Piippola - Pyhanta
Kaitaoja - Pudasjarvi
Rova - Laitasaart
Yihanti - Paavola

KAINUU

Pohjolankatu - Kuurnan pth
Ruottusenpuro - Ammansaari
Hallasenaho ~ Peranka
Pihlajavaara

Stimeksen pth - Askankyld
Yuotiolahti - Mainua

k= konelaskentapiste
t= tarkkailulaskentapiste
x= ko. pistesl1a el suoritettu laskentoja 19/9

Matkailuperdvaunut Matkailuperavaunut

1984

2138
6916
3957
12250
7097
2602
2550
3776
3100

5029
8913
312
2734
2710
3580

16741
19966
4881
2160
6401
3513
2890

9865
3734
3868
1878
1071
3860

1979

1700
3300

1600
3400

2300
1800
5600
4000
3800

1400
1900

2300

3700
2500
3700

1600
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Piste
n.o

1415
1409
1406
1420
1408
1421
1420
1423
1423
1422

Tie
n:o

vt 4
vi4
vt 4
vt4
vt 21
vt 21
kt 78
kt 78
kt 79
kt 79

Tierekisterin
tieosa

PHRL:

435
440
549
558
11
140
214
217
003
014

MATKAILUPERAVAUNULIIKENNE

Tieosa -

LAPPI

Paakkola - Hastinkangas
Tervola - Rovaniemi
Kaunispad - Tormanen
lvalo - Inar{

Karunki - Korplkyla
Kolari - Sieppijarvi
Nuupas - Keskustis ptr
Portimo

Rovaniem{ - Sinettd
Meltaus - Lohiniva

k= konelaskentapiste
t= tarkkailulaskentapiste
x= ko. pistes!ld el suoritettu laskentoja 1979

LITE 4
5

Malkailuperavaunut Matkailuperavaunut

1984

7542
6592
3369
3314
6656
4970
3001
1822
2183
2709

1979

5600

4600

1800
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