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ALKUSANAT

Erikoiskuljetuksia koskevissa selvityksissd erikois-
kuljetusten taloudellinen merkitys on todettu hyvin
huomattavaksi. Samoin on todettu erikoiskuljetusten
korkeusesteiden poistaminen kannattavaksi tirkeilli
ylikorkeiden erikoiskuljetusten reiteilli. Tie- ja
vesirakennushallitus on tutkinut erikoiskuljetuksia
yleisilld teilld ja Helsingin kaupunki oman katu-
verkkonsa osalta. Pddkaupunkiseudun erikoiskuljetuk-
set kdyttdvit tavallisesti sekid yleisii teitid ettd
pddkaupunkiseudun kaupunkien katuga Té&min selvityk-
sen tarkoituksena on yhdistii eri tahoilla tehdyt
selvitykset ja suorittaa tarvittavat lisdselvityk-
set (mm. tutkia suunnitelmien vaikutukset), laatia
reittien parantamisen karkeat kustannusarviot Jja
toimenpide-ehdotukset reittien jatkuvuuden Jja sdily-
vyyden turvaamiseksi.

Téamd selvitys kiynnistetiin kesilli 1980. Se on suo-
ritettu TVH:n ja Piikaupunkiseudun kuntien yhteis-
tydnd. Selvityksen johtoryhmin on muodostaneet toi-
mistoinsinééri Mikko Ojajérvi TVH:n liikennetoimis-
tosta puheenjohtajana, dipl.ins. Markku Linnasalmi
TVH:n tiensuunnittelutoimistosta, dipl.ins. Rita Pii-
rainen TVL:n Uudenmaan piiristd, maisteri Jukka Rin-
ne Teollisuuden Keskusliitosta (1 12.1980 jélkeen
dipl.ins. Jaakko Hemmi), suunnitteluinsin®déri Mar-
kus R6nty Espoon kaupungilta, toimistopééllikk@
Erkki Ryynanen Helsingin kaupungilta ja liikenne-
insin88ri Seppo Elonsalo Vantaan kaupungilta. Johto-
ryhmén sihteeritehtivit ja kaytannon selvitystyon

on hoitanut Maa ja Vesi Oy, jossa tybstd ovat pai-
asiassa vastanneet dlpl ins. Esko Ojanperd (tehti-
vénjohtajana) ja dipl.ins. Raimo M#ki-Paakkanen.
Selvityksen yhteydessi on haastateltu lisdksi kulje-
tusten tarv1t51301den Ja kuljetusliikkeiden edusta-
Jia sekd lukuisia eri viranomaisten edustajia ja
suunnittelijoita.
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Erikoiskuljetusten suoritusmahdollisuus on tarkeis
varsinkin rakennustoiminnalle ja monille metalliteol-
lisuuden vientituotteille. Erikoiskuljetukset kes-
kittyvdt melko voimakkaasti etelidisen Suomen alueel-
le ja mm. Helsinki on t41t4 kannalta merkittivi alue
mm. satamien, telakoiden ja vilkkaan rakennustoimin-
nan vuoksi. Koko p#ikaupunkiseudun merkitystd lisis-
vdt mySs alueen ldpi kulkevat erikoiskuljetukset.

Lupatietojen perusteella Helsingiss# suoritettiin

v. 1978 noin 62.000 erikoiskuljetusta. Niistd yli-
korkeita ( » 4,0 m) oli- noin 21.000 kuljetusta. Yli-
korkeista kuljetuksista oli yli 5,0 m korkeita noin
300, joten tdllainen kuljetus suoritetaan Helsingis-
sd keskim8&8rin kerran pdividssi. Ylikorkeitten kulje-
tusten suoritusmahdollisuuksien turvaaminen onkin
osoittautunut erityisen tirkeiksi ja kiireelliseksi
tehtédviksi. Pdidkaupunkiseudulla on rakenteilla Jja
suunnitteilla runsaasti uusia teitd, katuja, ratoja
ja siltoja, jotka uhkaavat sulkea kiinteills esteills
viimeisetkin ylikorkeille kuljetuksille mahdolliset
reitit. Toisaalta TVL on aikaisempien ylikorkeita kul-
Jetuksia koskeneiden selvitysten perusteella syksylli
1980 pddttényt U500 km kisittivin paidtieverkon paran-
tamisesta 6,0-7,0 m vapaaseen alikulkukorkeuteen.1)

Lupatietojen ja haastattelujen perusteella selvitet-
tiin ylikorkeitten kuljetusten tirkeimpii kohteita

Ja korkeustavoitteita n#ihin kohteisiin p##&kaupunki-
seudulla. Ylikorkeitten kuljetusten reitist®n kehitti-
miseksi on ensin suunniteltu reitistd® nykyiselld 1ii-
kenneverkolla. Kun eri tahoilta on keridtty kaikki
tiedossa olevat tdhin reitistd6n mahdollisesti vaikut-
tavat suunnitelmat, on lopulta piddytty ylikorkeitten
kuljetusten tavoitereitist&dén tulevalla liikennever-
kolla. Tdm& tulevaisuuden reitist® poikkeaa monelta
osin nykyiseen liikehneverkkoon perustuvasta reitis-
tOstd. Lisdksi on jouduttu middrittelemiin eriiti viali-
aikaisia reitteji, joita kiytetidin ennen jonkin ta-
voitereitin valmistumista. Erditten tulevaisuudessa
mahdollisesti toteutuvien tavoitereitist®n katkaise-
vien liikennevidyl&ihankkeiden varalta on médritelty
myds korvaavia reittejid, joille ainakin uusien kor-
keusesteiden tulo olisi viltettivi.

Suunnitellun tavoitereitistén pituus on noin 190 km.
Esitettyjen alikulkukorkeuksien saavuttaminen edel-
lyttd84 esteiden nostamis- tai poistamistoimenpi~-
teitd, joiden kustannusten arvioidaan olevan noin
2.0 milj.mk suuruusluokkaa. Kustannusarvio on hyvin
karkea sis&dltiden vain nykyisten Jjohtojen ja portaa-
lien noston kustannukset v. 1980 hintatasossa.

Tdrkeimmdt reitist®én sis8ltyvidt yhteydet ovat:

- Vihdintie-Otaniemi-Lauttasaari-Linsisatama
(7,0 m alikulkukorkeus)

1.)Vapaa alikulkukorkeus on esteen korkeus vihennet-
tynd 20 cm varmuusvaralla




= Kehd III - Tapanila - Oulunkyld - Hanasaari
(7,0 m)

- Kehd III kiertoteineen vd1illid Vihdintie -
Ttavayld (7,0 m - 6,5 m)

- Vuosaari - Herttoniemi - S&rndinen (6,5 m -
6,0 m)

- Oulunkylid - Messukeskus (6,5 m)

Reitistd6n sisdltyy lisiksi yhteyksid monille teolli-
suusalueille, terminaaleihin ja voimalaitoksiin sekd
Helsingin kantakaupungin alueella kulkevia matalam-
pia yhteysreitteji.

Reitistdn toteutuminen edellyttdd, ettd sille
saadaan TVL:n ja piikaupunkiseudun kuntien hyvéksy-
minen. Lisdksi reitistdn tulee olla er#ddnd 18hto-
kohtana eri tahoilla laadittavissa suunnitelmissa
niin, ettd ainakin uusien kiinteiden esteiden tulo
siihen sis#dltyville reiteille voidaan v&lttaa. Rei-
tist8karttaa voidaan kiyttidi apuna erikoiskuljetus-
ten suunnittelussa ja lupakdsittelyssd. Reitiston
tilanne olisi tarkistettava mi#driajoin ja saatettava
reitistdkartta tilanteen mukaiseksi.




SUMMARY

It is important particularly for construction activities and

the export of many metallurgical products that exceptional
transports (overweight or oversized transports) can be made.

A great many exceptional transports concentrate in Southern
Finland. Helsinki, for example, is an important area in this
respect due to the ports, docks and busy construction activities.
The through traffic of exceptional transports also increase

the importance of the whole capital region.

In 1978 there were some 62,000 exceptional transports in Helsinki
according to transport permits. Of these some 21,000 were

over-high (< 4,0 m). Some 300 over-high transports had a height
over 5,0 m, which means that there is on average one over-high
transport per day in Helsinki, This is why it is now very important
to urgently improve the conditions for exceptional transports,
Several new roads, streets, lines and bridges are being constructed
and planned in the capital region that threaten to cut off the
last routes for over-high transports by stationary obstacles.

On the other hand the RWA decided in the autwmn of 1980 on the
basis of earlier investigations on over-high transports that the
main road network of 4,500 km is to be improved to a vertical
clearance of 6,0-7,0 m,

The main destinations of exceptional transports and their greatest
possible heights to these destinations in the capital region

were investigated by means of transport permits and interviews.

To develop the route for exceptional transports a route was at
first planned on the present traffic network. When all possible
plans that might affect this route had.}gggﬁered from various
quarters, a decision was finally made on an object route for
over-high transports on the future traffic network. This new route

differs in many respects from the route which is based on the presen-

traffic network. In addition, a decision had to be made on certain
temporary routes which will he used until the object route has been
completed. In the event that certain traffic route projects

that would cut off the object route would be implemented in the
future, a few other routes were also fixed on which new




height obstacles at least should be avoided.

The length of the planned object route is around 190 km. It will
be necessary to either raise or remove the obstacles in order to
achieve the above-mentioned vertical clearances. The costs have
been estimated at some FIM 2.0 mill, The cost estimate is

rough including only the cost of removal of wires and gantries
by the 1980 price level.

The most important connections involved in the route are:

- Vihdintie-Otaniemi-Lauttasaari-L&nsisatama
(vertical clearance of 7,0 m)

- Ring road III - Tapanila - Oulunkyld - Hanasaari
(7,0 m)

- Ring road III with detours between Vihdintie and
Itivdaylds (7,0 m - 6,5 m)

- Vuosaari - Herttoniemi - Strndinen (6,5 m - 6,0 m)

- Oulunkyls - Messukeskus (6,5 m)

The route also comprises cohnections to many industrial areas,
terminals and power stations and comnections with lower vertical
clearance in the inner-city area of Helsinki.

Before the route can be implemented it must be approved by the
RWA and the municipalities in the capital region. In addition,
the route must be the basis for plans that are drawn up in
various quarters, so that new stationary obstacles at least
can be avoided on the route. The route map can be used in

planning exceptional transports and in handling transport permits.
The route should be checked at stated intervals and the route
map adjusted to the circumstances.
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Det &r viktigt i synnerhet for byggbranschen och fiér exporten
av flere metallindustriprodukter att specialtransporter (over-
dimensionerade eller dvertunga transporter) kan verkstdllas.
Specialtransporterna koncentreras i ritt hog grad till s&dra
Finland och i detta hinseende ir bl.a. Helsingfors ett viktigt
omrdde bl.a. p&d grund av sina hamnar, dockor och den intensiva
byggverksamheten. Ocksa specialtransporternas genomfartstrafik
6kar huvudstadsregionens betydelse.

Enligt transporttillsténden verkstilldes i Helsingfors ca

62 000 specialtransporter &r 1978. Av dessa var ca 21 000 overhoga
(<£4,0 m) transporter. Ca 300 av de overhdoga transporterna

var over 5,0 m hoga,vilket innebidr att det i medeltal sker en
6verhtg transport per dag i Helsingfors. P& grund hirav &dr det
viktigt att s@kerstdlla att overhiga transporter kan verkstillas.
Inom huvudstadsregionen h&ller minga nya vagar, gator, banor

och broar att byggas och planeras som hotar att med fasta hinder
stidnga av de sista rutterna for overhga transporter. A andra
sidan har VVV pd basen av tidigare utredningar om overhdga
transporter pd hosten 1980 beslutat, att huvudvigndtet som
omfattar 4 500 km skall forbdttras till en underfartshdjd om

6,0 = 7,0 m.

P& basen av transporttillstdnd och intervjuer gjorde man en
utredning om de Gverhdga transporternas viktigaste destinationer
och transporternas ténkbara hojder till dessa destinationer inom
huvudstadsregionen. For utveckling av rutten for overhoga
transporter planerade man forst en rutt lings det nuvarande
trafikndtet. D& man sedan fra&n olika hd11 hade insamlat alla kinda
planer som eventuellt skulle komma att paverka denna rutt,

beslot man slutligen om en milsatt rutt for Overhoga transporter
langs det blivande trafiknitet. Denmna framtidens rutt skiljer sig
i mdnga avseenden fran den rutt som baserar sig pad det nuvarande
trafikndtet. Dessutom har man fatt lov att faststilla ndgra
tillfdlliga rutter som anvinds innan den malsatta rutten blivit
fardig i sin helhet. Fr den skull att ndgra trafikledsprojekt
som skulle komma att skira av den mdlsatta rutten eventuellt
forverkligas i framtiden, har man ocksd beslutat




om ersittande rutter lings vilka &tminstone nya hoéjdbegridnsande
hinder borde undvikas.

Den planerade ma&lsatta rutten omfattar ca 190 km. En forutsdttning
f6r att man skall uppnd ovan relaterade underfartshojder &r att
hinder antingen héjs eller avligsnas. Kostnaderna har berdknats
uppgd till ca 2,0 milj. mk. Kostnadsberdkningen &ar ungeféarlig

och den inneh&ller endast kostnaderna ( i 1980 &rs prisnivi)

f6r hojning av befintliga ledningar och portaler.

De viktigaste forbindelserna som ing8r i rutten dr foljande:

- Vichtisvdgen - Otnds - Drumsté - Vdstra hamnen
(7,0 m underfartshsjd)

- Ring III - Mosabacka - Aggelby - Hanaholmen
(7,0 m)

- Ring III med omfartsvidgar pd stréckan Vichtisvidgen -
Osterleden (7,0 m - 6,5 m)

- Nordsjé - Hertonis - Sérnds (6,5 m - 6,0 m)

- Rggelby - Mésscentrum (6,5 m)

I rutten ingdr dessutom férbindelser till ménga industriomréden,
terminaler och kraftverk samt férbindelserutter med légre
underfartshojd inom Helsingfors stadskdrna.

For att rutten skall kunna forverkligas skall den godkdnnas av

VVV och huvudstadsregionens kommuner. Rutten skall dessutom utgora
en utgéngspunkt for planer som utarbetas pd olika hdl1l, s& att

man &tminstone skulle kunna undvika nya fasta hinder lédngs rutten

i friga. Ruttkartan kan anvdndas vid planeringen av special-
transporter samt vid tillsté&ndsbehandlingen. Ruttforhdllandena
borde granskas periodvis och ruttkartan justeras for att motsvara
rddande forh&llanden.
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Erikoiskuljetuksen miiritelms

Ajoneuvojen enimmiismitoista ja -painoista on siidet-
ty moottoriajoneuvoasetuksessa. Sen mukaan on suurin
sallittu akselipaino 10,0 tonnia ja telipaino 16,0
tonnia, ajoneuvoyhdistelmin kokonaispaino 42,0 tonnia,
leveys 2,5 metri& ja korkeus 4,0 m. Kuorma-auton ja
varsinaisen perdvaunun muodostaman yhdistelmin suurin
sallittu pituus on 22,0 m.

Perustelluista syistd voidaan tietyin edellytyksin my&n-
tdd lupa em. mittojen ja painojen ylittdmiseen, jol-
loin on kysymyksessid erikoiskuljetus. Viime vuosina
erikoiskuljetusten tarve on voimakkaasti lisd&nty-

nyt mm. teollisuuden ja rakennustoiminnan tuotanto-
menetelmien kehityksen vuoksi.

Aikaisemmat selvitykset

Erikoiskuljetuksien merkityksen lisd&ntyessd on TVH:ssa
tehty useita asiaa k#sittelevii tutkimuksia Jja selvi-
tyksid viime vuosina. Niistid on julkaistu seuraa-

vat:

- Tutkimus maanteiden ylisuurista ja yliras-
kaista erikoiskuljetuksista v. 1971 (jul-
kaistu 1973).

- Ylisuuret ja yliraskaat erikoiskuljetukset
maanteilld (huhtikuu 1974).

- Tutkimus yleisilld teilld v. 1976 suoritetuis-
ta ylisuurista ja yliraskaista kuljetuksista,
TVH 74 2015 (1977).

# Erikoiskuljetusten taloudellinen merkitys,
TVH 74 2009 (1978).

- Kuljetusluvan hakeminen ja kuljetusten suo-
rittaminen, TVH 74 2012 (1978).

- Toimintaperiaatteet kuljetuslupahakemusten
k&sittelyssd TVH 74 2011 (1978).

- Tutkimus erikoiskuljetusten osuudesta kuole-
maan johtaneissa tieliikenneonnettomuuksissa
v. 1970-1976 TVH 74 2002 (1978).

- Pddteilld olevat korkeusesteet ja niiden
vdhent8dminen TVH 74 1978 (1979).

Tampereen Kauppakamarin, TVL:n ja Tampereen Teknilli-
sen Korkeakoulun yhteistoimin on laadittu tutkimus
"Erikoiskuljetukset Tampereen seudulla" 19,310.1973.

Helsingin kaupunki on tutkinut alueellaan vuosina
1976-78 suoritettujen erikoiskuljetusten mifrii ja
laatua. Vuoden 1979 syksylli kaupunki suoritti my&s
korkeusesteiden kenttidinventoinnin er#illi alueensa
tdrkeimmills erikoiskuljetusreiteillsd. Varsinkin em.




Helsingin kaupungin aiemmin julkaisemattomia tutki-
mustuloksia ja TVH:n v. 1979 suorittamaa selvitysté
piddtieverkon korkeusesteistd (TVH 74 1978) on k&y-
tetty hyviksi tidtd selvitysté suoritettaessa.

Erikoiskuljetusten taloudellinen merkitys

Tie- ja vesirakennuslaitos myént&4 noin 10.000 erikois-
kuljetuslupaa vuodessa ja n#illd luvilla suoritetaan
noin 250.000 erikoiskuljetusta. Erikoiskuljetuksina
kuljetetaan useimmiten maansiirtokoneita, ajoneuvonos-
tureita, rakennuselementteji ja metalliteollisuuden
tuotteita. Erikoiskuljetuksista noin 83 % ylitt&i le-
veysrajan (2,5 m) ja noin puolet korkeusrajan (4,0 m).
Painorajojen ylitykset ovat paljon harvinaisempia. Eri-
koiskuljetusten suoritusmahdollisuuksiin tieverkol-

la joudutaan kiinnitt&mdin erityistd huomiota, koska
kyseisten kuljetusten suorittaminen rautateilld ja
vesiteitse on my8s hyvin rajoitettua tai tulee huomat-
tavan kalliiksi. Mik#1i ndit4 muita kuljetusmuotoja
voidaan kiAyttdd, liittyy niihin yleensd tiekuljetus
kuljetusketjun toisessa tal kummassakin pédéssé.

Erikoiskuljetusten taloudellista merkitystéa tutkittiin
vuoden 1976 osalta. Yleisi# teitd mydten erikoiskulje-
tuksina kuljetettujen teollisuustuotteiden kokonais-
arvoksi v. 1976 saatiin arviot:

- metalliteollisuuden tuot-

teet 5.000...8.000 Mmk
- rakennusteollisuuden tuot-
teet BO0 % e 700 Mmk.

Erikoiskuljetuksia vaativien rakennuskoneitten vuotui-
sen tydn arvoksi ao. vuonna arvioitiin noin 1.100 Mmk.
Em. teollisuustuotteiden tuotannon ja kuljetustoimin-
nan ty6llistdvin vaikutuksen arvioitiin olleen vdhin-
t43n 48.000 miestydvuotta.

Erikoiskuljetusten suoritusmahdollisuus on erityisen
tirked mm. monille metalliteollisuuden vientituotteil-
le, koska tuotteen kokoaminen pienemmistid osista m&é-
ridpaikassa voi nostaa tuotteen hintaa kymmenid prosent-
teja. Td41ll8in tuote el olisi en#di kilpailukykyinen.
Myds kotimaassa osista kokoaminen mi#ripaikassa voi
tulla erittdin kalliiksi, kun joudutaan tilapdisesti
kuljettamaan toiselle paikkakunnalle erikoiskoneita ja

henkil8kuntaa. Toimitukset voivat viividstyd, jolloin
syntyy korkotappioita.

Erikoiskuljetukset keskittyvét voimakkaasti eteldisen
Suomen alueelle. Tdrkeimpiid p#ditepisteitd ovat suuret
teollisuuspaikkakunnat ja vientisatamat.
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Erikoiskuljetusten kannalta Helsinki on merkitt&vi
alue, mik&8 johtuu mm. satamista, telakoista ja alu-
een vilkkaasta rakennustoiminnasta. Kun tarkastel-
laan koko p&&kaupunkiseutua, merkitystid lisiivit
vield alueen 1l8pikulkevat erikoiskuljetukset. Varsin-
kin Kehd III kiertoteineen on tissi suhteessa tirke§
reitti.

Korkeusesteiden asettamat rajoitukset
erikoiskuljetuksille

Ylikorkeiden erikoiskuljetusten suorittamista rajoit-
tavista esteistd ovat tdrkeimmit sillat, liikenne-
merkkiportaalit ja -vaijerit, s#hk&é- ja puhelinjohdot
Ja harukset.

Erdissd tapauksissa teiden ylipuoliset rakenteet voi-
vat olla vain 4,6...5,0 metrin korkeudella tien pin-
nasta. Kuljetettava esine on yleensi kuljetusalustan
pdédlld, jolloin se on koholla tien pinnasta 0,5...
1,0 m, eli kéytettivids hyStytilaa esineelle j43 enin-
tddn 355...4,0 m.

Usein korkeusesteet voidaan ohittaa kiertidmidlli tois-
ta tietd tai alittaa esim. nostamalla johtoja tila-
pdisesti tai katkaisemalla s#hkdjohdoista Jénnite.
Ndistd toimenpiteisti aiheutuu kuitenkin haittaa ja
lis&kustannuksia kuljetuksille. Erikoiskuljetusten
pysdhtyesséd esteiden kohdalla syntyy h#iriditi ja
riskitilanteita my®s muulle liikenteelle. Muutaman
korkeusesteen tilapdinen poisto aiheuttaa joissakin
tapauksissa tuhansien markkojen lisdkustannuksen kul-
Jjetukselle ja esim. yli 6 m korkealle kuljetukselle
saattaa kerty&d esteiden poistosta jopa kymmenii tu-
hansia markkoja lisikustannuksia.

Ylikorkeina kuljetuksina siirret#in suurimmaksi osak-
si metalliteollisuustuotteita, kuten koneenosia, me-
tallirakenteita, kattiloita, s#iliditi ym. Lisiksi
ylikorkeissa kuljetuksissa esiintyy mm. veneiti ja
puurakenteita.

TVL:n johtoryhmin p#itds

TVL:n johtoryhmi on piittinyt jo kesikuussa 1979, ettd
erikoiskuljetusten kannalta tidrkeilli reiteills pyri-
tddn 6,5 m vapaaseen tilaan korkeussuunnassa.

TVH:n selvityksessd (TVH 741978/3%31.12.1979) erikoiskul-
Jetuksille pditeilll olevista korkeusesteisti ja nii-
den vdhentémisestd pdddyttiin ehdotukseen parannetta-
vasta erikoiskuljetusverkosta. Tihin verkkoon sisdltyy
mySs er8itid pddkaupunkiseudun tieosuuksia (sis#intulo-
teitd ja Kehd III), jotka esitetiin parannettavaksi

6,5 m tai 7,0 metrin alikulkukorkeuteen. TVL:n johto-
ryhmd on 24.11.1980 tehnyt piitdksen esitetyn verkon to-
teuttamisesta vuosina 1981-1985 ja l#hettidnyt piirikont-
toreille asiaa koskevan kirjeen.
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Erikoiskuljetusten kokonaismd&rit
Helsingissd 1976-78

Helsingin alueella suoritetaan erikoiskuljetuksia
TVH:n, TVL:n Uudenmaan piirin sekd Helsingin kaupun-
gin maistraatin ja poliisin mydntidmilld luvilla.
Poliisiviranomaiselle voidaan lupahakemus osoittaa
silloin, kun on kyseessid tilapdinen kuljetus poliisa~
piirin alueella. Maistraatille osoitetaan ko. kaupun-
gin alueella suoritettavaa kuljetusta koskeva hake-
mus. Jos TVH tai TVL:n piirikonttori on mydntdnyt kul-
jetusluvan, pitdisi lis#ksi yleensd kaupungin alueella
tapahtuvaan kuljetukseen hakea maistraatilta tai polii-
silta lupa. Ndin kuitenkin kdyt&dnnSss& tapahtuu 1lmei-
sesti harvoin. Lupa- ja kuljetusm##rdt on siten seuraa-
vassa tarkastelussa laskettu yhteen, vaikkakin jossakin
misirin pdillekkdisyyttd t811l8in saattaa esiintyi.

Erikoiskuljetusten mi#ristd Helsingin alueella ei. ole
olemassa tarkkoja tietoja, joten seuraavassa esite-
tyt luvut ovat arvioita kuljetusm8&ristd. Ndmd ar-
viot perustuwvat ldhinni Helsingin kaupunkisuunnittelu-
viraston liikennesuunnitteluosaston suorittamaan eri-
koiskuljetuslupatietojen analysointiin. Analyysi suo-
ritettiin v. 1976-78 luvista.

Eri luvanmydntijien luvilla suoritettujen erikoiskul-
jetusten midrit on arvioitu lupatietojen perusteella
kuljetuskertoimia hyviksikédyttien. TVH/TVL:n lupien
osalta on kuljetuskertoimena kdytetty 0,25 kulj./lu-
pavrk, joka on m&dritelty TVH:n erikoiskuljetustutki-
muksessa vuodelta 1971. Poliisin luvalla oletetaan
suoritettavan ainoastaan yksi kuljetus lupaa kohti.
Maistraatin mydntimien lupien kuljetuskertoimiksi on
Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluviraston teke-
min yrityskyselyn pohjalta m##ritetty 3,65 kulj./lu-
pavrk ajoneuvonosturin osalta ja 0,67 kulj./lupavrk
muitten kuljetettavien tavaralajien osalta. Keskim&&d-
rédiseksi kuljetuskertoimeksi midriteltiin 1,35 kulj./
lupavrk. Ndiden kerrointen ja lupa-aikojen sekd lu-
pamddrien perusteella on saatu kuljetusm&&rit.

Lupatietojen perusteella suoritettiin Helsingisséi
kaikkiaan noin 62.400 erikoiskuljetusta wvuonna 1978
(kuva 1), joista maistraatin luvilla suoritettuja
kuljetuksia oli noin 51.600 (82,7 %)s TVH/TVLn
luvilla suoritettuja kuljetuksia noin 9.800 (15,7 %)
ja poliisin luvilla suoritettuja kuljetuksia noin
1.000 (1,6 %).
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Kuva 1. Maistraatin, TVH/TVL:n ja poliisin luvilla suoritettujen erikois-
kuljetusten mé4rit Helsingissi v. 1976-78 lupatietojen perus-
teells.
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Eri lupalajien kuljetuskertoimet on middritetty luvan
voimassaolovuorokautta kohti, joten seuraavassa tar-
kastellaan keskimisridisii lupa-aikoja.

Poliisin my®nt&mill4d luvilla suoritettujen erikois-
kuljetusten oletetaan olevan kertakuljetuksia. TVL:n
mydntidmien lupien keskimd&r&inen lupa-aika on hieman
alle 100 vrk v. 1976-78 pysytellen ko. ajankohtana
melko vakiona. Maistraatin lupien lupa-aika on

v. 1976-78 lupatietojen perusteella keskimddrin run-
saat 250 vrk ollen v. 1976 noin 220 vrk ja v. 1978
runsaat 290 vrk. Yli puolen vuoden lupa-aika oli noin
85 %:ssa maistraatin Iuvista.

Vuosina 1976-78 pidkaupunkiseudulle mySnnetyilld
luvilla on arvioitu suoritetun erilaisten kappalei-
den kuljetuksia tuoteryhmittdin seuraavasti:

kpl %

Metalliteollisuustuotteet 7.000 h,2
Betoni- ja puurakenteet 14.000 8,2
Nosturit 80.000 47,0
Konekalusto 10.000 599
Asuntovaunut ja rakennukset 10.000 5,9
Kelluvat esineet 6.000 B4 5
Pylviit 2.000 1,8
Sekalaiset esineet 27.000 15,9
Ei ole ilmoitettu 14.000 8,2
170000 100,0

Ylikorkeitten kuljetusten miidrit Helsingissé

Vuosina 1976-78 mybnnetyilld luvilla
suoritetut kuljetukset

Arvioitaessa ylikorkeitten kuljetusten osuutta kai-
kista kuljetuksista oletetaan poliisin mydnt&mien
lupien koskeneen kertakuljetuksia. Maistraatin mydn-
tdmien lupien kuljetuskertoimina yli 4,5 m kuljetuk-
sille kiytetddn TVH:n eri korkeusryhmille mi&ritta-
mii kertoimia, joista lihemmin j&ljemp&nd. Alle 4,5 m
kuljetuksille kiytetdin jo aiemmin esitettyji Helsin-
gin kaupungin suorittaman yrityskyselyn tuloksiin pe-
rustuvia kertoimia.

Tie- ja vesirakennuslaitoksen luvilla suoritettujen
ylikorkeiden kuljetusten m8&ri8 laskettaessa on kéy-
tetty TVH:n raportissa (n:o 741978) "Pditeilld olevat
korkeusesteet ja niiden vihentiminen" esitettyji haas-
tattelujen perusteella arvioituja kertoimia:

- yli 6,0 m 1 kulj./lupa
- B 0 gD m 2 kulj./lupa
- S ke a5 5. 10 4 kulj./lupa
- 4,6...5,0 m 10 kulj./lupa




N&ill§ perusteilla on saatu kuljetusmiirit eri kor-
keusluokissa kullakin lupalajilla erikseen Ja kai-
kista kuljetuksista yhteensi (kuva 2).

Maistraatin, poliisin ja tie- ja vesirakennuslaitoksen
myontédmilld luvilla v. 1978 suoritettujen erikoiskulje-
tusten jakautuminen eri korkeusluokkiin on esitetty
taulukossa 1.

Maist- Po-
raatti Tiaas ~ TVHLATVE Yhteensi
£ 4,0 2, 780 Ta 6.340 28.200
hoXlo.. 4,4 17.750 188 1.440 19.380
b,5...4,9 340 103 1.000 1.440
Bl &5 0 28 18 224 270
L P o) - 7. 24 g
Gl il 0 - 1 4 5
= T - 1l - 1
E1 korkeus-
tietoa 11.680 555 810 13.050
51.580 950 9.840 62.370

Taulukko 1. Maistraatin, poliisin ja TVH/TVL:n myon-
t&milld luvilla suoritettujen erikois-
kuljetusten jakautuminen korkeusluokkiin

Kuvassa 2 on esitetty kaikkien Helsingissi

suoritettujen erikoiskuljetusten korkeusjakautuma
v. 1976-78.

5733 44200 ooy, 93700 ot 62400 omm'170000
5.4-60 007%100% 30  Quvee100% % Gogpes  100% 5 0005V t00% 5
Sons s  Dav !_'%100 0.2% 140 0.05% 2? 005% 88
; . 3.0% 1320 2.2% 1380 OA:/' 144 03% 430
45 ~49 ) 23% 3320
10100 18740 19380 48070
bi-d4k 22.9%
294% 311% 28.3 %
4.9 23080 33850 28200 85180
52.3% $3.2% 452% 50.1%
PUUTTUVA TIETO
9520 9540 13050 32170
21.6 % 15.0% 20.9% 18.9%
1976 1977 1978 1976- 78

Kuva 2. Erikoiskuljetusten jakautuminen eri korkeus-
luokkiin Helsingissi v. 1976-78




Vuosina 1976-78 on ylikorkeita kuljetuksia suoritettu
Helsingissd noin 52.600 (31 % erikoiskuljetuksista)
ja yli 5,0 m korkeita kuljetuksia noin 580. Yli 6,0 m
korkeita kuljetuksia suoritettiin n8ind kolmena vuon-
na vain 9. On kuitenkin huomattava, ettd ylikorkei-
den kuljetusten suhteellinen osuus on hiljalleen
kasvamassa.

Korkeuden ohella myds muiden mittojen suhteen pdtee,
etti mitd suurempi normaalisti sallitun mitan ylitys
on, sitid harvinaisempi t&llainen kuljetus on. Kulje-
tuskertoimia ei ole korjattu muiden mittojen kuin
korkeuden suhteen. Ylikorkeiden kuljetusten mitta-
ylityksid muiden mittojen kuin korkeuden suhteen voi-
daan kuitenkin selvittdi poliisin mydntédmistd luvis-
ta, koska n#dilld suoritettavat kuljetukset ovat
kertakuljetuksia.

Taulukossa 2 on esitetty poliisin luvilla v. 1976-78

suoritetut ylikorkeat kuljetukset erdiden mittojen
mukaan ryhmiteltyiné.

Korkeus Kuljetuksia Leveys Leveys Pituus Kokonaispaino

(m) yhteensi >2,5m P24,0m >22m U2 ¢ >60 t
T P 664 4yo5 19 99 11 6
4,5...4,9 353 222 27 31 2 6
Helllie 955 39 33 16 I - -
5 a8« e 50y 0 16 15 y ) 2 ~ -
P SERE. N 3 3 1 1 - -

o 0 1 1 - i - -
Yhteensé 1076 699 15 138 22 12

Taulukko 2. Poliisin luvilla v. 1976-78 suoritetut
ylikorkeat kuljetukset leveyden, pituuden
ja painon suhteen ryhmiteltyiné&.

Taulukosta ndhddin esim., ettd 2,5 m leveyden ylitti 2/3
ylikorkeista kuljetuksista. Jonkin verran on myds nor-
maalisti sallitun pituuden ylityksi#, sensijaan paino-
ylitykset ovat melko harvinaisia.

22l TVH:n luvat v. 1979

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuun-
nitteluosaston v. 1976-78 lupatietojen analysoinnin
1is#ksi tutkittiin TVH:n piikaupunkiseudulle vuonna
1979 mydntdmit luvat 2 5,0 metrid korkeille kuljetuk-
sille. Tallaisia lupia oli 34 kpl.

Niiden lupien yhteinen voimassaoloaika oli 4185 vrk,
joka merkitsee keskimé&rin noin 120 lupavrk/lupa.



Mik81li k&ytetddn jo aiemmin esitettyji kuljetusker-
toimia saadaan n#dilli luvilla suoritettujen kulje-
tusten mi&rdksi 175 kuljetusta, joista 63 % on

5,0 metrid korkeita, 23 % 5,1-5,3 m korkeita ja 14 %
5,4=6,0 m korkeita. Suurin korkeus ndissd lupatie-
d01ssa on 5,9 m.

Taulukossa 3 on esitetty em. lupien ominaisuuksia
korkeusluokittain analysoituina. Taulukossa esite-
tyt tiedot on saatu 34 TVH:n v. 1979 mySntimin luvan
tiedoista, joissa kaikissa ei kuitenkaan ollut tidy-
dellisid tietoja.

Korkeus h (m) Keskim, Leveys (m) Pituus (m) Kok.paino (t)
luokka voim.olo- keskiarvo keskiarvo keskiarvo
aika (vrk) wvaihtelu vaihtelu vaihtelu
3 5,0 135 3595 18,9 60
3,45-4,60 16-22 h6-67
3398 21,6 54
4 BaA=5+3-"150 3530-4380 18-30 40-73
4,40 25,4 96
5 5,4-6,0 95 2 s o0=5 20 19-49 45-286
Taulukko 3. TVH:n v. 1979 p&dkaupunkiseudulle my®n-
tdmien lupien ominaisuudet korkeusluokit-
tain
Kuljetettavat kappaleet olivat paaa81assa koneita,
veneitid, puu- ja betonlrakentelta ja korkeusluokas-
sa 5 lis#dksi rauta- ja terisrakenteita.
2.3 Ylikorkeitten kuljetusten kohteet

pdédkaupunkiseudulla

Ylikorkeitten kuljetusten suuntautumista on pyritty
selvittdmdédn tutkitusta lupa-aineistosta. Valtaosa
Helsingisséd suoritetuista erikoiskuljetuksista kuten
myos ylikorkeista kuljetuksista suoritetaan maistraa-
tin luvilla, joissa niiden ylelslupaluonteen vuoksi
kuljetusten 1&8ht6- ja midripaikat on usein puutteel-
lisesti mi&ritelty. N&mi kuljetukset ovat kuitenkin
Yleensd vain vih#n ylikorkeita, jolloin reitin valinta
on melko vapaata. Kuljetusten kohteet my®s vaihtelevat
esim. rakennustydkohteiden muuttuessa. TVH:n luvilla
suoritettujen ylikorkeitten kuljetusten suuntautumi-
sesta el tietojen puutteellisuuden vuoksi ole my8s-
kd8n tarkkaa selvyytti.

Poliisin luvilla suoritetuista ylikorkeista kuljetuk-
sista sensijaan yli 90 % on m#iritelty my8s 1ihto-

ja mi&rdpaikan suhteen. N4il114 luvilla on suoritettu
mySs kaikkein korkeimmat kuljetukset. Tdm#n vuoksi
suuntautumista on l#hemmin tarkasteltu vain poliisin
mydntdmistd luvista. Liitteessd 2 on korkeusryhmittdin
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esitetty poliisin luvilla suoritettujen ylikorkeit-
ten kuljetusten suuntautuminen matriisimuodossa
Helsingin kaupungin t4ti selvitystéd varten laatiman
aluejaon mukaan (liite 1). Matriisin voidaan olettaa
kuvaavan melko hyvin ylikorkeiden kuljetusten suun-
tautumista ko. alueella.

Tirkeimmit sisdintulotiet ovat vt 3 (Hidmeenlinnan-
tie), vt 4/5 (Lahdentie), mt 120 (Vihdintie) Ja

mt 137 (Tuusulantie) sekd kaikkein korkeimmilla kul-
jetuksilla 1&hinn#d vain vt 7 (Itdvdyld) ja kt 51
(Linsiviyld). On huomattava sis#intuloteiden merki-
tystd punnittaessa, ettd em. tiedot kuvaavat tilan-
netta Kehd III:n sisdpuolella ja nimenomaan ndiden
vdylien nykyistid tilaa, eikd kuljetusten suuntautu-
mista suhteessa valtakunnan tieverkkoon. Lisdksi on
otettava huomioon Kehi III:n tdrked merkitys kulje-
tusten jakajana ja poikittaissuuntaisena reittinid.

Ylikorkeitten kuljetusten 14hté- ja m#é&drdpaikkoja
piikaupunkiseudulla kartoitettiin paitsi v. 1976-78
lupatietojen perusteella my8s haastatteluin. Kulje-
tusten tarvitsijoiden ja suorittajien lukuisat haas-
tattelut tukevat luvista saatua m##rdpaikkatietoa.

Sek4d luvissa ettd haastatteluissa tdrkeimmiksi kul-
jetuskohteiksi todettiin satamat. Muina merkit-
t&dvinid kohteina mainittiin telakat, tdrkeimmit teol-
lisuusalueet, huomattavimmat tavaraliikenteen termi-
naalit, voimalaitokset ja muuntamot sek#d Pasilan
Messukeskus.

Satamat

Ylikorkeitten kuljetusten t#rkeimpind kohteina voidaan
mainita Linsisatama, Sompasaari ja Eteldsatama, jois-
ta viimemainittuun kuljetetaan suhteellisen matalia
ylikorkeita kuljetuksia (alle 4,5 m) johtuen toden-
nikdisesti sekd sen luonteesta ettd sijainnista. Sen
sijaan Linsisatamaan ja Sompasaareen kuljetetaan kor-
keita (my8s yli 6 m) kuljetuksia.

Kuljetukset n#dihin satamiin tulevat monista pai-
koista, joista tdrkeimpii ovat suuret teollisuuslai-
tokset, esim. Oy Wartsili Ab:n J&rvenpdin tehtaat, Jo~-
ka toimittaa vientiin sellu- ja paperiteollisuudelle
suodatinrumpuja, keittokattiloita, nostureita jne.
N&ami kappaleet painavat 60-70 tonnia, pituutta niilléd
on 18-20 m ja korkeus l#hivuosien tilauskanta huomi-
oon ottaen aina 6,5 metriin asti. Kuljetuskohteena
saattaa tulla kysymykseen mySs Valmetin Vuosaaren te-
lakka. Pasilan Messukeskuskin aiheuttaa ylikorkeita
kuljetuksia vientisatamiin. Espoon. Suomenojalle on
kaavailtu uutta hiilisatamaa.
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Telakat

Telakoista mainittakoon Valmetin Vuosaaren telakka

ja Wdrtsilidn Hietalahden telakka. Telakoiden merki-
ty§ nykylsellddn ylikorkeitten kuljetusten médrdpaik-
Kolna on niiden luonteesta ja merellisesti sijainnista
Johtuen melko vih#inen. Tulevaisuudessa ilmeisesti
ainakin Vuosaaren telakka-alueen merkitys tulee kas-
vamaan. Nykyisin erikoiskuljetukset Vuosaaren tela-
kalle ovat yleensid alle 5 m korkeita.

Teollisuusalueet

Erikoiskuljetuskohteina teollisuusalueista tirkeim-
mét ovat Pit&jidnméki, Herttoniemi ja Malmi. Niille
alueille suuntautuvien ylikorkeiden kuljetusten mi&-
rdt ovat huomattavia. Pitdjinmikeen ja Malmille kulje-
tetaan melko korkeitakin kuljetuksia, aina 6 metriin
asti. Teollisuusalueista voidaan mainita 1lis#ksi
Veromiehenkyld Jja muut Vantaalla Kehi ITI tuntumas-
sa sijaitsevat teollisuusalueet seki Espoossa Kiven-
lahden, Suomenojan ja Juvanmalmin teollisuusalueet,
Jjotka kuitenkin p#dasiassa kidsittéwit pienteollisuus-
laitoksia.

Voimalaitokset ja muuntamot

Tdrkeimmét voimalaitokset sijaitsevat Hanasaaressa,
Salmisaaressa ja Espoon Suomenojalla. Voimaloiden
erikoiskuljetustarve on pieni ja painottuu voimaloi-
den rakentamisvaiheeseen.

Pddsdhkbasemista mainittakoon Vantaalla sijaitseva
Tammisto Sekd aluevarauksina Linsimiki ja Espooseen
tulevaisuudessa sijoitettava piisihkbasema. Ndille
asemille suuntautuvat suuret ja raskaat muuntajakulje-
tukset ovat harvinaisia mutta vilttimittdmii.

Terminaalit

Terminaaleista mainittakoon rautatieverkon ja katuver-
kon kohtauspaikkoina Pasilan, Vallilan ja Tikkurilan
tavara-asemat. Terminaalien merkitys ylikorkeitten
maantiekuljetusten midripaikkoina on vihdinen johtuen
rautatieverkon rajoitetuista mahdollisuuksista kor-
keiden kappaleitten kuljetuksessa.

Messukeskus

Suuri osa Messukeskukseen suuntautuvista ylikorkeis-
ta kuljetuksista koostuu veneniyttelyyn tuotavista
veneistd. Toinen huomattava tuoteryhmi on erilaiset
tybstékoneet, tela-alustaiset koneet ja nosturit.
Erikoiskuljetuksia n#yttelyid kohti on yleensi 3-5 kpl,
venendyttely sen sijaan aiheuttaa noin 30 erikoiskul-
jetusta. Nim# erikoiskuljetukset ovat myds suurelta
osin ylikorkeita.
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Nykyiset ylikorkeat kuljetukset voidaan yleens& kul-
jettaa raitiotielinjojen ajojohtojen alitse HKL:n avus-
tuksella (korkeus alle 6,0 m). Suuntaus on kuitenkin
korkeampiin kappaleisiin. Noin puolet kuljetuksista
suuntautuu Messukeskuksesta vientisatamiin, toinen
puoli ulosmenoteille.

3
YLIKORKEITTEN KULJETUSTEN REITTIEN TARVE

Yleiset perusteet

TVH:n koko piitieverkon korkeusesteiden vdhentdmisté
koskevassa selvityksessa (TVH 741978) on esitetty
vuonna 1976 yli 4,5 m korkeille kuljetuksille myodn-
nettyjen lupien jakautuminen p#ditieverkolla, kun l&h-
t8- ja midripaikan vd1illd on kdytetty lyhintd p&é-
tiereittid. Timi esitys kuvaa melko hyvin laajemmal-
la tasolla kuljetustarvetta eri tieosilla. Sijoitte-
lu on sik#li yleispiirteinen, ettd esim. Kehd III:n
tai sen sisdpuolisen pdikaupunkiseudun kuljetusmdd-
rid el oltu selvitetty. Sijoittelusta selvi&d kui-
tenkin, ettid Kehd III:n ja sisdéntuloteiden 1liitty-
missd liikkuu ilmeisesti 5-10 yli 6,0 m korkeaa kul-
jetusta vuodessa.

Selvityksen yhteydessi todettiin myds, ettd esteistd
aiheutuu usein jo yhdellekin n#in korkealle pitké-
matkaiselle kuljetukselle kymmenien tuhansien markko-
jen lisdkustannuksia. Melko pienill#kin kuljetusmi&-
rilld monien piiteiden parantaminen 6,5 m tai 7,0 m
vapaaseen alikulkukorkeuteen osoittautuu siten hyvin
kannattavaksi. TVL:n johtoryhmid on jo ennen mainitun
selvityksen valmistumistakin p#&dttinyt, ettd erikois-
kuljetusten kannalta tédrkeilld reiteilld pyrit&in

6,5 metrin vapaaseen tilaan korkeussuunnassa. Selvityk-
sen valmistumisen ja lausuntokierroksen jdlkeen TVL:n
johtoryhm4 on 24.11.1980 tehnyt p#itdksen siind esi-
tetyn 4500 km k#sittivin piitieverkon parantamisesta
6,0-7,0 m vapaaseen alikulkukorkeuteen vuosina 1981-
1985.

Yleiseni perusteena voidaan mainita myds teollisuuden
taholta todettu paine yhi suurempikokoisten tuottei-
den valmistamiseen ja kuljettamiseen, mik#li kulje-
tukset vain olisivat mahdollisia.

Erityisperusteet p#dkaupunkiseudulla

Em. ylikorkeille kuljetuksille parannettavaksi pdétet-
tyyn tieverkkoon sis#dltyy my&s erdité pddkaupunki-
seudun tieosuuksia mm. vanhan Turuntien, Vihdintien,
Himeenlinnantien, Tuusulantien, Lahdentien ja Kehd
III:n (vdlilli Vihdintie-Porvoontie) parantaminen

7,0 m alikulkukorkeuteen.
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Ylikorkeitten kuljetusten reitistén Jatkuvuus pddkau-
punkiseudulla Keh# III:1ta satamiin ja muihin n#itten
kuljetusten tdrkeimpiin kohteisiin on ollut suurelta
osin selvittimitti. Tdllaisen reitistdn midrittely on
osolttautunut erittdin kiireelliseksikin teht&dviksi,
koska alueella on rakenteilla ja suunnlttellla run-=
saasti uusia teitd, katuja, ratoja ja siltoja, jotka
uhkaavat sulkea kllntellla esteilld viimeisetkin yli-
korkeille kuljetuksille mahdolliset reitit. Pédikaupun-
kiseudun tarkelmpla erikoiskuljetusten kohteita on ki-
sitelty ldhemmin jo edelli kohdassa 2. 3. Lisdksi on
mainittava alueella tapahtuva vilkas rakennustoimin-
ta, jonka aiheuttamia erikoiskuljetuksia muuttuviin
rakennuskohteisiin reitistd myds tulee palvelemaan.

Muiden kuljetusmuotojen mahdollisuudet
pddkaupunkiseudulla

VR:n kuljetusmahdollisuudet

Helsingin alueella jatkokuljetusten kannalta tirkei-
t4 terminaaleja ovat Pasila, Hanasaari (raskaat esi-
neet) ja Herttoniemi (pitkit esineet).

Mik8li junavaunun kuorma joltakin kohtaa yllttaa
ns. kuormaulottuman, on kuljetukselle yleensi aina
hankittava VR:n erikoiskuljetuslupa.

Erikoiskuljetuksina voidaan kuljettaa kuormaulottuman
ylittdvid kuormia. Suurimmat mahdolliset kuorman le-
veydet ovat yleensi suuruusluokkaa U ,5=-4,7 m rataosuu-
desta riippuen. Kuorman korkeutta raJ01ttavat paitsi
alitettavat sillat, sdhk8istetyillid radoilla mySs
agogohtlmet, jotka joudutaan kytkemddn jinnitteettos-
miksi aina kun kuorman korkeus kiskosta on yli 4,5 m.
Ajojohdinten ollessa Jdnnitteettdmit, suurin kuorman
korkeus on 5,6-5,7 m kiskosta mltattuna

Helsingin alueella on rautatiekuljetusten kuljetus-
mahdollisuus kuormausten korkeuden suhteen seuraava:

- Rataosuudella T6616-Linsisatama (Merisatama-
Salmisaari) kuormauksen suurin korkeus saa
olla eninté&dn 5,1 m; Mannerheimintien ali-
kulkutunneli mé&ridid suurimman korkeuden.

- Muilla kuin edelldmainituilla rataosilla voi-
daan tavallisella tavarajunalla kuljettaa
kuormauksia, joiden korkeus on 5,3 m.

= Ylim8&rdiselld junalla voidaan kuljettaa
kuormauksia, joiden korkeus on 5,3-5,6 m,
el kuitenkaan Mannerheimintien tunnelin
kautta.
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- Osalla rataverkkoa Helsingin alueella voi-
daan erikoistoimenpiteillid kuljettaa kuor-
mauksia, joiden korkeudet ovat 5,6-6,0 m.
N&m& korkeudet edellyttavat yleensa Jannlt—
teen katkaisemista ja monessa tapauksessa
my8s rakenteiden purkamista.

Edellid esitetyt kuormausten korkeudet tarkoittavat

siis kuorman pystysuoraa etdisyyttd kiskon yl&pinnas-
ta mitattuna. Kuljetettavan kappaleen suurinta korkeut-
ta arvioitaessa on lisdksi otettava huomioon kuorman

ja kiskojen vidli, joka ‘voi olla erikoisvaunuissa vain
0,15 m. N&mi vaunut eividt kuitenkaan sovellu kaikkien
kappalelden kuljettamiseen.

VR:n kulJetusmahdolllsuudet ovat suurten kappaleiden
kuljetuksessa siten varsin rajalliset,etenkin ilman han-
kalia erikoistoimenpiteitd (esim. ajojohdinten kyt-
keminen jinnitteettdmiksi) ja kun otetaan huomioon
ylikorkeiden kuljetusten suuri mdirid Helsingiss&, VR:n
kulgetusmahdolllsuudet rajoittuvat 1ldhinni hyvin pit-
kien ja hyvin raskaiden kappaleitten kuljettamiseen.

3.32 Vesikuljetusmahdollisuudet

Erikoiskuljetukset vesikuljetuksina voivat kotimaan
liikenteessid tulla kyseeseen lihinni rannikkokulje-
tuksissa tai Saimaan vesistdn alueella. Alle 7 m kor-
keusrajoituksia ei yleensid t#4118in esiinny. Rajoi-
tuksina vesikuljetuksille ovat lastinkisittely sata-
missa, jd#dolosuhteet seki useimmiten tarvittava esi-
ja jatkokuljetus.

Em. rajoitusten kannalta Helsingin satamat ja telakat
ovat suhteellisen edullisessa asemassa. Telakoitten
erikoiskuljetuksia ilmeisesti suoritetaankin vesi-
teitse. Koska mahdollisuudet ylikorkeisiin kuljetuk-
siin tiekuljetuksina Kaakkois-Suomeen ovat erityisen
rajoitetut, on vesikuljetus tdhi#n suuntaan kaikkein
korkeimpien (ja my8s raskaimpien) kappaleiden kulje-
tuksessa usein ainoa mahdollisuus. Tdm# kuitenkin
edelleen korostaa siti, ettd Helsingin satamiin tuli-
si pdikaupunkiseudulla olla hyvit ylikorkeitten kulje-
tusten tieyhteydet.

3+ U Ylikorkeitten kuljetusten miiri- ja ldhtdpaikka-
sekd reittitavoitteet

Ylikorkeitten kuljetusten midridpaikkoja selvitettiin
siis lupatietojen ja haastattelujen perusteella. N&i-
t4d on lihemmin késitelty kohdassa 2.3. Haastatteluis-
sa painotettiin erityisesti vientisatamien merkitysté.
Samoin selvisti kdvi ilmi mybs kuljetettavien kappa-
leitten jatkuva suureneminen, miti kuitenkin hidas-
taa kuljetusreitistdn asettamat rajoitukset. Erikois-
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kuljetuskohteet (taulukko 4) on esitetty kuvassa 3.
Taulukossa 4 kohteet on esitetty kaupungeittain nu-
meroituina ja lis#ksi on esitetty alikulkukorkeus-

tavoite lupatietojen ja haastattelujen perusteella.

T&116in reitistdn verkollista toimivuutta ei ole
otettu huomioon.

Kohteen numero Kuljetuskohde Tavoite-
korkeus
h
HELSINKI
il Lédnsisatama ol
2 Eteldsatama . 6,0
3 Wértsiléd/Hietalahden telakka 6,0
4 Sompasaari/Hanasaari 730
5 Messukeskus/Pasila 6,5
6 Pasilan tavara-asema 6,0
7 Valmet/Vuosaaren telakka 6,5
8 Herttoniemi/tavara-asema/
teollisuusalue 6,0
9 Malmi/teollisuusalue 6,5
10 Pitdjdnmiki/teollisuusalue 6,5
11 Vallilan tavara-asema 6,0
VANTAA
12 Veromiehenkyl&d/teollisuusalue 5,0
13 Helsinki-Vantaan lentoasema 6,5
14 Tikkurila/rautatieasema 6,5
15 Tammisto/piddsidhkdasema 6,5
ESPOO
16 Juvanmalmi/teollisuusalue 6,0
37 Suomenoja/voimalaitosalue 6,0
18 Kivenlahti/teollisuusalue 6,0
19 Kivenlahti/pienvenesatama 6,0

Taulukko 4. Ylikorkeiden kuljetusten kohteet pi&-
kaupunkiseudulla, niiden numerointi ja
tavoitealikulkukorkeus.

Kun lis&ksi otetaan huomioon ylikorkeitten kuljetusten
reitist6 ja sen verkollinen toimivuus saadaan alla ole-
vat pédkaupunkiseudun ylikorkeitten kuljetusten reitti-
Ja alikulkukorkeustavoitteet (e

Kehd III (mt 120-vt 4/5) 750
Kehd III (vt 4/5-Itdviylid) B35
Itdvdylid-Vuosaari 6,5
Kehd ITI-Lentoasema (Seutula) 6,5
mt 120-Leppévaara-Otaniemi-

Lauttasaari-Linsisatama TR




—
N

mt 120 (Konala-Pitdidnmiki)

Kehd III-Hanasaari (Tapanilan kautta)
Tuusulantie-Messukeskus/Pasilan tavara-asema
Tikkurilan asema-Tammisto
Mellunmdki-Herttoniemi
Herttoniemi-S&rniinen
Sorndinen-Vallila

mt 120-T6616-Lidnsisatama
Pasila-Linsisatama

Vallila=-Pasila

Vallila-Etel&dsatama
Lidnsisatama-Eteldsatama
Rajatorppa-Karakallio

(Kehd III:n ldnsiosan korvaava reitti)
mt 118-Suomenoja/Kivenlahti

mt 120-Juvanmalmi

Kehd III-Malmi-Kehid I

/6,0%)
/6,0%)

/6,0L)
/6.01)
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I
YLIKORKEITTEN KULJETUSTEN REITISTOSUUNNITELMA

.1 Ylikorkeitten kuljetusten reitistd
nykyiselld liikenneverkolla

Kohdassa 3.4 tavoitteeksi asetettu reitistd on suunni-
teltu nykyiselle liikenneverkolle (kuva 3). Reitti-
verkostoa muodostettaessa on otettu huomioon kunkin
reitin (kohteen) vapaan alikulun tavoitekorkeus seké
nykyiselld liikenneverkolla olevat esteet ja niiden
korkeudet. Kiinteini esteinid on pidetty ainoastaan
raitiotiejohtoja yli 6,0 m korkeustasolla ja alikulku-
siltoja.

Reitistdn suunnittelussa on otettu huomioon paitsi
olemassa olevat erilaiset esteet myds vidylien so-
veltuvuus raskaalle liikenteelle seki verkolliset te-
kijdt kuten reitin suoruus ja yhdistédvyys. Nykyisten
esteiden miidridn ja laadun sekd reittien soveltuvuuden
selvittdmiseksi ajettiin reitit 1l4pi ja suoritettiin
karkeita esteinventointeja. N4illi perusteilla voitiin
esim. valita er#disti esillid olleista vaihtoehtoisis-
ta reiteistid soveltuvimmat.

Tdssd vaiheessa ei ole huomioitu liikenneverkkoa muo-
vaavia uusia tie- ja katusuunnitelmia eikd uusia es-
teitd aiheuttavia muita suunnitelmia, kuten ratasuun-
nitelmia-, johdinauto- ja raitiotielinjasuunnitelmia
eikd energiansiirtoon liittyvid johtolinjasuunnitel-
mia. N&distd tdrkeimpid on kisitelty seuraavassa luvus-
sa.

1) Katkaisemalla jinnite raitiovaunujohdoista saadaan alikulkukorkeudgk-
si 5,0 m (ilman johtimen nostoa). Tilapdisesti johdot voidaan torni-
autolla nostaa 6,0 m alikulkukorkeuteen. Reitti olisi parannettava
6,0 m alikulkukorkeustasolle tai ainakin véltettéva uusien esteiden
tulo.



s i s T . P e R O v o R R T e

17

Nykyiselle liikenneverkolle suunniteltu reitistd muo-
dostaa l&htdtilanteen, joka td114 hetkelli on edul-
lisimmin ylikorkeitten kuljetusten kdytettidvissi. Eri-
laisten suunnitelmien toteutuessa reitistd vaiheittain
muotoutuu tulevaisuuden reitistSksi, joka sitten myos
pitemm#lli tidht4ykselld tulisi sdilyttds.

4.2 Nykyisten reittien sdilymiseen
vaikuttavat suunnitelmat

i Yleisti

Seuraavissa kohdissa k#dyd#ddn 1l&pi eri suunnitteluyksi-
k6iltd saadut tiedot niistd nédkdpiirissi tai jossakin
muodossa esilléd olleista tie-, katu-, rata-, energia-
linja- sekd johdinauto- ja raitiotielinjasuunnitelmis-
ta, joilla voisi olla vaikutusta ylikorkeitten kulje-
tusten reitistddn. Hankkeet ovat hyvin eri tasolla.
Erd8t on jo p8itetty rakentaa suunnitelman mukaan.
Erdistd on olemassa suunnitelmat, mutta niihin voisi
olla mahdollista vield vaikuttaa. Monet ovat tois-
taiseksi vain pelkkid varauksia.

422 Tiesuunnitelmat
Kehd I (mt 1141)

Keh8 I v#1illd Leppivaara-Karhusaarentie (parantami-
nen 2+2 kaistaiseksi) on vield osittain rakenteilla ja
valmistuu ennen kuluvan vuosikymmenen puoltavilii.
Suunniteltu kevyen liikenteen ylikulkukiytivi nykyi-
sen Otaniementien liittymissi on kierrettivi Kaleva-
lantien ja Valkjirventien kautta.

Kehd IIT (kt 50)

Kehd III:n parantaminen v&d41ill14 Muurala-Bembdle vai-
kuttaa mt 118:n Helsinki-Turku erikoiskuljetusreittiin
Bemb&len liittymijirjestelyjen kautta. Reitille tulee
risteyssilta, joka voidaan erikoisjirjestelyin kiertii.

Parantamissuunnitelma v&1illi BembSle-Himeenkyls.

Ko. v&lilld Kehd III on jo nykyisin yli 4,5 m korkeil-
le kuljetuksille soveltumaton johtuen J&rvenperidssi
olevasta sillasta. Suunnitelmissa on 6 uutta siltaa,
Joista 3 muodostuu esteiksi reitille Vanhakartano-
H&meenkyl&d. Reitti voidaan myShemmin tulevaisuudessa
johtaa Kehd III:n yli rakennettavaa katua pitkin al-
kaen Ainontieltd. Td4t4 ennen toteutunee ylikulkukédy-
tavéd Vanhankyl&ntien ja Keh# III:n liittym#n it&4puo-
lelle Keh& IIT yli, jolloin nykyinen reitti.katkeaa.
Kierto voidaan jirjest#di vidliaikaisesti Vihdintien
ja Askiston kautta.
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Parantamissuunnitelma v&1lillé Himeenkyl&i-Vantaankoski.

Suunnitelmassa on esitetty ylikulkukiytdvd ja risteys-
silta Varistoon, jotka voidaan molemmat kiertdd Mar-
tinkylidntien kautta.

Parantamissuunnitelma v&lillé Tikkurila-Linsimdki.

Mik#1i Hakunilan nykyinen kevyen liikenteen ylikulku-
kdytivi jid4 nykyiseen alikulkukorkeuteen (4,80), tu-

1isi se kiert#i tulevan Somerikkotien (nyk. Rajatie)
kautta sillan etel#dpuolitse. Pohjoispuolisen kierto-

tien katkaisevat ylikulkukdytévat.

Suunnitelmissa esiintyy my®s Kuninkaalassa Kehd III:n
y1li kulkeva ylikulkukiyté&vd, joka voitaisiin kiertdd
Tikkurilantien ja Heidehofintien kautta.

Tuusulan moottoritie v&1i114 Ruskeasanta-Maantiekyléd

Mt 137:114 on varsinkin Kehd III:1lta eteldédn suuri
merkitys erikoiskuljetusten véyl&nd. Mt 137:n paran-
taminen Kehd III pohjoispuolella vaikuttaa Helsinki-
Vantaan lentoaseman seudun liikenneverkkoon ja tdlté
osin myds reitistdon.

Mt 120 vd1illd Pit&djédnmiki-Himeenkyl&

Vihdintien parantamisen yhteydessid on otettu huomioon
ylikorkeat kuljetukset. Rakennustydt ovat pitk&lld
kdynnissd, vdlille Helsingin kaupungin raja-H&meen-
kylsi ei ole suunnitteilla uusia risteyssiltoja tai yli-
kulkukdytdvis. Koivuvaaran teollisuusalueelle johtava
vanha kevyen liikenteen ylikulkuk&dytdvd poistetaan.

Finnoontie (pt 11357)

Finnoontien parantaminen ja jatkaminen radan yli vé-
11114 Saarniraiviontie-Kirkkojédrventie toteutunee

v. 1982. Kiltakallion ylikulkuk&dytédvédn alikulkukor-
keus on 5,0 m.

Mt 118 v&d1ill4 Leppidvaara-Kilo
Tieosuus rakennetaan uuteen paikkaan v. 1981.

Seuraavassa on esitetty joitakin ajallisesti kaukai-
sempia mahdollisia hankkeita, jotka vaikuttavat huo-
mattavasti tulevaisuuden liikenneverkkoon.

Kehd II

Kehd II alittaisi tdrkeimmistid v&dylistd mm. Vanhan
Turuntien seki Rastaalantien ja tulevan Raappavuoren-
tien jatkeen. Sen sijaan Kehi II ylittdisi L&hde-
rannantien ja mt 120:n (voidaan kiert8i katuverkkoa
pitkin). Kehi II:n ja Tuusulantien eritasoliittymi
katkaisisi Tuusulantien ylikorkeiden kuljetusten reit-
tind vd1ill4 Kehd III-Kehd I (yhteys Kirkkotieltd
Yhdyskunnantielle tulisi s#&ilymé&é&n).
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Muut

Lisdksi mahdollisesti vaikuttavina tulevaisuuden hank-
keina on mainittu vt 3:n suuntainen moottoriviyli se-
k8 jérjestelyt Lahdentie/Kehid III ja Linsivdyli/Ke-

hd I, eritasoliittymissi. Lis#ksi paikallisia tie-
hankkeita on esitetty kaupunkien katusuunnitelmien
yhteydessé.

Keskustan mahdollisista uusista vidylistd ei ole var-
maa tietoa. Tissd yhteydessid voidaan kuitenkin tode-
ta, ettd Vapaudenkadun, keskustan kehdviylidn ja ns.
Pasilan orren vaikutus erikoiskuljetusreitistddn tu-
lisi olemaan v&h&dinen.

4,23 Katusuunnitelmat

Kaupunkien katusuunnitelmat 1liittyvit usein p#ditie-
verkkoon kohdistuviin TVL:n toimenpiteisiin pyritties-
84 saamaan aikaan toimiva ja tarkoituksenmukainen
tieliikenneverkko. Lisiksi kaupungeilla on suunnitel-
missa erillisid katuhankkeita sekd nykyisin melko
runsaasti myos kevyen liikenteen eritasoratkaisuja
liikenneturvallisuuden ja kevyen liikenteen palvelu-
tason parantamiseksi. Seuraavassa on kaupungeittain
kdsitelty tédrkeimpiid ylikorkeiden kuljetusten reitis-
toé6n vaikuttavia suunnitelmia mahdollisine ajoitus-
tietoineen.

4,231 Helsinki
Alueellisia ja liikenteellisii jirjestelyji on tapahtu-
massa Pasilassa (Asemap#d#llik®nkadun jatke-1983, Teol-
lisuuskatu ja sen jatke-1983, Hakamientiel980) Ja
Itdkeskuksessa (useita kevyen liikenteen ylikulku-
kdytdvid).
Muita mainittavia viyl&dhankkeita ovat:

- Linsim8entie, v41ill4 kaup. raja=—

Kontulantie 1981
- Pihlajamiden 1liittymi 1981
- Malminkaari 1982
- Hanasaarentie 1983
- Tapanilankaari 1983
- Suutarilantie v&1i113 Kirkonkylin-

tie-Riimusauvantie 1983
= Mannerheimintie-Vihdintie eritaso-

liittymi 1984-85
- Kehd T vd1illd Vihdintie-Yhdyskunnan-

tie 1985
- Tapanilankaaren jatko Kirkkotielle 1985

= Suutarilantie Kehd III:lle 1985
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- S6rndisten pohjoisosan liikennejidrjestelyt
(Sbrnidisten rantatien jatke pohjoiseen) 1985

- Merikadun rauhoittaminen raskaalta
liikenteeltd (periaatepdidtds tekeilld)

- Naulakalliontien katkaiseminen ldpikulku-
liikenteeltd ja mahdollisesti korvaava yhteys
vdlilld Kontulantie-It&dvaylid

- Keskustan kehidviylin lidnsiosa 1985

I rakennusvaihe
- Keh# III/Suutarilantie eritasoliittymi 1985 j&lk.
- Kehd III/Tikkuritie-eritasoliittyméi 1985 j&lk.

Hankkeen yhteydessid ilmoitettu toteuttamisajankonta
on esitetty Kaupunkisuunnitteluviraston liikenne-
suunnitteluosaston julkaisussa "Liikennevidylien ja
liikennejdrjestelyjen toteuttamisjirjestys vuosina
1980-1985",

Em. julkaisun ja suunnittelijoiden haastattelujen
perusteella seuraavat kevyen liikenteen ylikulkukéytéd-
vit ovat eri asteisissa suunnitelmissa mukanaj; kevyen
liikenteen silta on suunniteltu mainitun viyl&n ylitse.

- Konalantie/Pit&djinmiki 1981
- Pitidjidnmientie/Pitidjdnmiki 1981
- Kehd I/Pihlajamdki 1981
- Kontulantie/Kontula 1983%-85

Seuraaviin paikkoihin on 1lis8ksi varauduttu rakenta-
maan ylikulkukdytivi:

- Kyl#saarenkatu/Hermanni

- Kehd I/Itd-Pakila

- Yhdyskunnantie/Patola

- Kauppakartanonkatu/It&keskus

- Vasaratie/Malmi

- Vilppulantie/Malmi

- Tattariharjuntie/Malmin lentoaseman eteldpuoli
- Tattariharjuntie/Tattarisuo

- TItdvidyld/kaupungin raja

- Ttdviyld/Mellunmiki

- TIt#viylid/Vartioharju (ilmeisesti alikulku)

- Niinisaarentie/Vuosaari

- Mannerheimintie/Hammasl&diket.laitoksen kohta
- Nordensk®6ldinkatu.

Vantaa

Vantaalla huomattavimmat vdyl&hankkeet li@t@yvét

Kehi IIT ja Tuusulantien parantamishankkeisiin. Vdyléa-
hankkeet ovat:

- Ylistdntien parantaminen v&1lillé&

Vantaankoski-Voutila . 1983
- Tikkurilantie-Heidehofintie v&1lilla
Vanha Porvoontie-Kehd IIT 1983

- Palttinatie/It&d-Hakkila 1981
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- Hakunilantien jatke Sotungintielle 1986 jilk.
- Tikkurilantie v41i114 Lentoasemanrtie-

Osmankidimintie 1986 jilk.
- Martinlaaksontien jatke Raappavuoren-

tielle 1985
- Martinkyléntie v&1ill4 Varisto-

Martinlaakso 1990 jédlk.

- Valkoisenlidhteentie Lahdentieltid Lahden
moottoritien yli Vanhalle Porvoontielle 1990 j&lk.

- Somerikkotie (nyk. Rajatie) ja L#nsi-
mdentien jatke sekd niiden vdlinen yhteys
(toteutetaan ilmeisesti Kehi III:n paranta-
misen yhteydessi)

- Tikkurilantien/Lentoasemantien eritaso-
liittymé

- Raappavuorentie/Keh4 III eritasoliittymi.

Ilmoitetut toteuttamisajankohdat ovat Vantaan kaupun-
gin suunnittelijoiden antamia arvioita.

Térkeimmét erikoiskuljetusreitistdén vaikuttavat ke-
vyen liikenteen ylikulkukdytdvidhankkeet Vantaalla ovat:

- Rajatorpantie/Koivuvaara 1981

- - Keh8 III/Varisto (tiesuunnitelmat

- Tikkurilantie/Hakunila 1983 menn.
- Lahdentie/Kaskela varaus

- Rajatie (Somerikkotie)/Vaarala varaus
Espoo

Espoossa ylikorkeiden kuljetusten reitist&8n vaikutta-
vat vidyldstOsuunnitelmat ovat Seuraavat:

- Kirkkojidrventien rakentaminen v&lilli

Kirkkokatu-Suvelantie (radan yli) 1984
- Yhteys Suvelantieltd Sunantielle 1985 j&lk.
- Yhteys Soukanviylid-Noykkidntie (Lato-

kaski) 1984
- Karantie v#1i113 Karapalontie-Nihti-

sillantie (radan yli) 1985 j&lk.

- Kalevalantie v&1il14 Louhentie-Haga-

lundintie (Kehi I:n rakentamisen

yhteydessi) 1983
= “Hiihiniityntie 1982

Tlmoitetut toteuttamisajankohdat ovat Espoon kunta-
suunnitelman 1980-85 mukaisia.

Ratasuunnitelmat

Nykyisten metrosuunnitelmien toteutuminen ei aiheuta
esteitd ylikorkeiden kuljetusten reiteille. Pddkaupun-
kiseutua koskevat VR:n ratasuunnitelmat ovat HET 1
ELSA ja MARJA, joista kustakin lihemmin seuraavassa.
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HELT

HELI eroaa pHiradasta suunnitelmien mukaan Tapapilas-
sa kaartuen it#i#n Suurmetsintien eteldpuolelle ja
edelleen Porvoonvidyldn pohjoispuolelle. Helin vaiku-
tus ylikorkeiden kuljetusten reitistddn on melko
pieni, koska rata tulee suunnitelmien mukaan al%tta-

maan muut viylidt paitsi Malminkaaren, joka alittaa
Helin (alikulkukorkeus 4,6 m).

ELSA

ELSA eroaa rantaradasta suunnitelmien mukaan vasta
Kauklahdessa, joten sillid ei ole vaikutusta péd&kaupun=
kiseudun erikoiskuljetusreitistdon.

MARJA

Martinlaakson radan ja pddradan yhdysrata - MARJA -
jatkuu Martinlaakson radasta pohjoiseen Kehd III:n
pohjoispuolelle (Vantaanpuisto), Tuupakan teollisuus-
alueen jdlkeen kdy Kehd III:n eteldpuolella ja
siirtyy jdlleen Kehd III:n pohjoispuolelle Lento-
asemantien l&nsipuolella, alittaa itdpuolisen kiito-
radan ja jatkaa Tuusulantien yli yhtyen p&&8rataan
Hiekkaharjussa. Tdmidn pohjoisen linjavaihtoehdon
lisdksi on olemassa myds ns. eteldinen linjavaihto-
ehto; ndistd pohjoinen vaihtoehto on kuitenkin to-
denndkbisempi.

Esitetyssd linjavaihtoehdossa radan on suunniteltu
ylittdvin Kehd III:n 3 kertaa ja lisidksi Tuusulantien
sekd vt 3:n. Alikulkukorkeudet ovat 4-5 metrid, joten
mikd1li rata toteutuu ko. suunnitelman mukaisina, on
18ydettdvd kiertotiet vt 3:1le seki Kehd III:lle vi-
1AT0S mEsl20 ="me . L37,

Vt 3:1le Vantaanpuistoon kaavailtu alikulkusilta voi-
taisiin kiertdi Vanhan Nurmijirventien kautta, miki
ilmeisesti edellyttdid tien parantamista ja tasauksen
muutosta ratasillan kohdalla.

thé ITII:n korvaava reitti voisi olla Yl&4stodntie, kun
vield tien oikaisun valmistuttua voidaan Vantaan-

kosken painorajoitettu (9 tn, kok.paino) silta kier-
t&a.

Energiahuollon suunnitelmat

Helsingin seutukaavaliiton julkaisussa "Energiahuollon
alueet" on esitetty 400 kV kantaverkon ulottaminen
Helsingin seudulle. Linja on ehdotettu sijoitetta-
vaksi Kehd ITII:n tienoille ja vdlille BembOSle-Tammisto-
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Lédnsisalmi-Vuosaari (mahdollisen hiilivoimalan toteu-
duttua). Lis8ksi seudullisen 110 kV verkoston tdyden-
tédmistarvetta esiintyy Helsingin seudulla. Tdllaisten
voimalinjojen johdot suunnitellaan miltei poikkeuk-
setta niin korkealle, ettd ne eivit muodosta estei-
td alle 7,0 m korkeille kuljetuksille.

Energiahuollon laitosten (esim. voimalaitokset) si-
Joittaminen saattaa myds vaikuttaa erikoiskuljetus-
tarpeeseen ja -reitistddn. Voimalaitospaikkojen alue-
varaussuunnitelmassa (em. raportti) on esitetty seu-
raavat aluevaraukset: Suomenoja, Salmisaari, Hanasaa-
ri, Myllypuro, Hakkila sekid Martinlaakso.

Esim. Martinlaakson l&mmitysvoimalaitoksen hiilenkul-
Jettimen suunnittelussa olisi otettava huomioon mah-
dollisuus ylikorkeisiin kuljetuksiin Raappavuorentiel-
14. Se toimii osana Kehid III:n korvaavaa reittid, mikidli
MARJA-rata toteutuu suunnitellussa muodossa.

Johdinauto- ja raitiotielinjasuunnitelmat
Raitioteille suunniteltuja linjaosuuksia ovat:

- Asemapdidllikdnkatu vdlilli Itd-Pasila-
Linsi-Pasila

- raitiotielinja Linsi-Pasilan halki Norden-
skdldinkadulta Radiokadulle

- Topeliuksenkatu v&d1il114 Linnankoskenkatu-
Runeberginkatu ;

- Fredrikinkatu v&lilli Arkadiankatu-Bulevard}

- Simonkatu v&dlilli Fredrikinkatu- Mannerheimin-
tie.

P&4t6ksid tulevista johdinautolinjoista ei ole tehty.
Johdinautoliikenteen laajentamismahdollisuuksista on
liikennelaitoksessa laadittu muistio 25.4,1979. Siini
kaavaillut linjat sijoittuvat Helsingin lounaisosiin
18hinnd rantaradan linsi- ja eteldpuolelle paitsi lin-
Ja 39 A, joka kulkee mt 120:n yli Konalan pohjoispuo-
lelle Hankasuontielle asti. Muut esitetyt linjat ovat
32 (Huopalahti), 35 (Munkkivuori) ja 36 (Pit#4jinmiki).
Linjan 14 vakiinnutettua asemansa johdinautolinjana
tulee joka tapauksessa rakennettavaksi varikkolinja
Meilahdesta Ruskeasuon vaunuhalleille Mannerheimin-
tietd pitkin.

Linjoilla 32, 35 ja 36 ei ole juurikaan merkltysta
yllkorkelden kuljetusten reitist&lle. Sen sijaan lin-
Ja 39 A toteutuessaan aiheuttaisi Vihdintien 7,0 met-
rin reitin katkeamisen Pitijidnmien poh301spuole1ta
Lisdksi linja kulkee erikoiskuljetusreitiksi kaavail-
tua Konalantietid pitkin.
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Reitistdsuunnitelma

Kohdassa 4.1 ja kuvassa 3 on esitetty ylikorkeitten.
kuljetusten reitistd nykyiselld 1iikenneve?kolla. Mi-
k411 reitistd hyviksytdidn, sen tulisi toimia erdidnd
suunnittelukriteerini suunnittelutydsséd eri tahgilla.
On kuitenkin olemassa viyld- ja siltasuunnitelmila,
joihin ei voitane endi vaikuttaa, joten némé.kohteet
on otettava huomioon esteini reitist&d suunniteltaes-
sa. THdllaisten kohteiden midrittelyssd on vaikuttanut
niiden suunnittelu- ja pi&dtdstilanne, vaikutusmghdol—
1isuudet korkeustasoihin, vaihtoehtoisten reittien
olemassaolo sekid muut paikalliset olosuhteet.

Lisdksi on hankkeita, joiden suunnittelussa ei tar-
peellisessa mid8rin voida ottaa huomioon ylikorkeita
kuljetuksia aiheuttamatta huomattavia kustannuksia.
Ndiden suunnitelmien toteutumisen varalta on mddri-
teltivi ns. korvaava reitistd, joka ylikorkeiden kul-
jetusten kannalta s8ilytetidin ainakin nykytilannetta
vastaavassa kunnossa. Seuraavassa on esitetty kohdas-
sa 4.1 tulostetut reitit huomioon ottaen kohdassa

4,2 luetellut suunnitelmat sekid niiden toteuttamis-
ajankohdat. Samalla on mainittu kunkin reittiosuuden
tavoitteena oleva vapaa alikulkukorkeus.

Kehd III (mt 120 - vt 4/5) 7,0 m

- Yl&dstdntien valmistuminen (1983) avaa mah-
dollisuuden 7,0 m tavoitekorkeuden reittiin,
kun Viinikkalan silta voidaan t&1186in kier-
t44.,

- Variston siltojen valmistuttua l&hivuosina
on kidytettivi kiertotiend Martinkylédntietéd,
joka on jo rakennettu.

- Edelliset kiertotiet yhdistidvd osa Martin-
kyldtietd valmistuu 1990-luvulla.

- Tulevaisuudessa Tikkurilantien valmistuttua
(1980-1luvun jidlkipuoliskolla) se toimii eri-
koiskuljetusreittinid vd1il114 Lentoasemantie-
Tikkuritie mm. Lentoasemantie/Tikkurilantie
eritasoliittymin mahdollisen toteuttamisen
varalta. :

- Tikkurilantie-Heidehofintien valmistuttua
(1983) voidaan reitti iohtaa t&ti kautta
Kehd III:1le Kuninkaalaan tulevan ylikulku-
kdytédvin takia.

- Valkoisenlihteentie Lahdentieltd Lahden moot-
toritien yli Vanhalle Porvoontielle avaa
1990-1luvulla uuden reitin moottoritien ja
Kehd III eritasoliittymidn kiert&miseksi
7,0 tavoitekorkeudella. Toistaiseksi reitti
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kulkee Tikkurilantietid moottoritien ali
6,6 m asti ja 6,6-7,0 m korkeudella erikois-
jlrjestelyin moottoritien kautta.

- Mik&1li MARJA-ratahanke toteutuu suunnitelmien
mukaisena, Kehd III korvaavana reittinid toi-
mii Yldstontie v&a1illE vt 3 = mt 137.

Kehd III (vt 4/5 - It&vayld) 6,5 m

- Hakunilan kevyen liikenteen ylikulkuk&dyt&dvin
(h = 4,8) kierto

- v. 1983 mennessi rakennetaan nykyiselle
kiertotielle Hakunilantie-Hevoshaantie
ylikulkukdytidvéa

- Jlopullisena kiertotiend: Somerikkotie
Suurmetsidntie-Metsidtie-Lidnsimidentie
(v. 1990 mennessi)

- wvédlivaiheen kiertotienid joko Rajatie-Tal-
kootie-Vaaralantie (hyvin midkinen ja mut-
kainen reitti pientaloalueen 1l&pi) tai
Tattariharjuntie (Malmi)-Myllymestarintie
(Itdkeskus); myds pitempi kiertotie Kera-
van, Nikkildn ja Boxin kautta Porvoontie-
td Mellunmdkeen ehkid mahdollinen vdlivai-
heena

- Porvoon moottoritien eritasoliittymidn kierti-
miseksi moottoritien keskikaistalle olisi
tehtdvd tyoliittymd erikoiskuljetusten tila-
pidisesti kdytettdvidksi.

Itdvdyld - Vuosaari 6,5 m

Nykyinen reitti tulisi s8ilyttidi ylikulkukéytéVén
varauksesta huolimatta.

Kehd III - Lentoasema 6,5 m

- Lentoasemantie - Tietotie.
Lentoasemantie/Tikkurilantie mahdollisen
eritasoliittymin kierto joko ramppeja pit-
kin tai Tikkurilantietd pitkin (MARJAn toteu-
tuessa).

Mt 120 (Keh&d III) - Leppédvaara - Otaniemi - Lautta-
saari - Lidnsisatama 7,0 m

- Rajatorpan ylikulkukdytdvid poistuu lihitule-
vaisuudessa mt 120 parannusten yhteydessi.

- Kevyen liikenteen ylikulkukidytidvi Konalassa:
alikulkukorkeus 7,0 m

- Otaniemeen v. 1983 rakennettavan ylikulku-
kdytdvédn kierto: Kalevalantie-Tietdjédntie-Valk-
jédrventie sillan ja Kalevalantien valmistuttua

1983




26

Konalantien ja Pitdjidnmientien ylikulkuk&yti-
vin (rakennetaan 1981) kierto: Knuutintie
(Lauritsantie) - lidpiajon estdvidt pylv&it
korvattava siirrettdvillid esteilld

Johdinautoliikenteen aloittaminen Konalan-
tielld (linja 39 A): varareittinid Raja-
torpantie - Rastaalantie.

Jos Kehd II toteutuu nykyisten suunnitelmien
mukaisesti, on sen ja mt 120 risteyssillalle
Jidrjestettidvid kierto katuverkon kautta.

Mt 120 (Konala-Pitidjinmiki)-Pitdjidnmiden teollisuusalue

6,5 m

Kehd TIII

Kehd I:n silta; voidaan kiertdid ramppien
kautta

Jos johdinautoliikenne Konalantielle: vara-
reittind Raappavuorentie jatkeineen

Johdinautoreitti Pitdjinmdentielle. Vara-
reittind Karvaamokuja-Takomotie-Strdmbergin-
tie.

- Hanasaari 7,0 m

Tavoitereitti tulevaisuudessa Suutarilantie

- Tapanilantie = Pukinmdenkaari - K&skynhalti-
jantie - Siltavoudintie - M&kitorpantie -
Panuntie - Koskelantie - Hidmeentie - Kylé&-
saarenkatu (Suutarilantien valmistuttua
1983-1985)

Panuntien painorajoitetun (42 t) sillan kier-
to raskailla kuljetuksilla: Kédskynhaltijan-
tie - Veturitie - Koskelantie (korkeat kulje-
tukset erikoistoimenpitein - mm. raitiovaunun
ajojohdot nostettava)

Raitiovaunulinjojen 1 ja 7 k#&ntdpaikoilla
ajojohdot ovat esteenid yli 6,0 m korkuisil-
le kuljetuksille ja aiheuttavat lisidkustan-
nuksia muillekin ylikorkeille kuljetuksil-
le. Linjan 6 kid3ntdpaikalla (H&meentien ja
Intiankadun liittymén tuntumassa on kierto-
mahdollisuus Arabian tehdasalueen 1l&pi Kaa-
naantielle

Kyl&dsaarenkadulle on ylikulkukdytédvivaraus.
7,0 m alikulkukorkeus olisi kuitenkin var-
mistettava, koska kiertomahdollisuuksia ei
ole.
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Ennen Suutarilantien valmistumista (v. 1985) reittini
kdytetddn Tuusulantietd v&1ill34 Kehid IIT - Muurimes-
tarintie. Passiivisena reittinid tidmi olisi kiytettd-
vissd sen jidlkeenkin mahdolliseen Kehid II valmistu-
miseen asti.

Oulunkylé—Messukeskus/Pasilan tavara-asema 6,5 m

Reitti eroaa Kehid III-Hanasaari-reitistid Oulunkyléds-
sd, Josta se jatkuu reittinid: Kidskynhaltijantie-Raja-
metsidntie-Veturitie-Ratapihantie.

Tikkurilan asema - Tammisto 6,5 m

Td11l3 hetkelld edullisin reitti on Asematie-Lummetie-

Valkoisenldhteentie-Tuusulantie-Valimokuja-Y1ldstdntie-
Muuntotie.

Tulevaisuuden reittinid toimii Asematie-Kielotie-Tik-
kurilantie-Lentoasemantie-Ylidstdntie-Muuntotie. Len-
toasemantie/Tikkurilantie eritasoliittymin ja MARJA-
radan mahdollisesti toteutuessa joudutaan korvaavana
reittind ottamaan kdyttd6n Tikkurilantien sijasta
Tikkuritie-Kehd III.

Mellunmiki - Herttoniemi 6,0 m

Itdvayldlle on suunniteltu useita ylikulkukdytiviid
nykyisten lisidksi esim. seuraavat:

= Kevyen liikenteen ylikulkusilta Helsingin/
Vantaan rajan l8heisyydessid - kierto erit-
tdin hankala, joten alikulkukorkeustavoite oli-
si turvattava muuttamalla sillan paikkaa tai
korvaamalla se alikulkukdytidvilli.

- Ylikulkukdytdvd Itdvidylidn ylitse Mellunmiessi
(varaus), kierto: Kunnallisneuvoksentie-Kis-
sankellontie-Marjaniementie. Ko. silta voi-
taisiin korvata esim. liikennevaloilla, koska
kiertotie kulkee asuntoalueen l&pi.

Kehd III - Malmi - Tapanilantie

- Reitille on 2 ylikulkukiytidvivarausta, jotka
eivit saisi muodostua esteeksi alle 6,5 m
kuljetuksille,

Herttoniemi - Vallila 6,0 m (Herttoniemi - S&rndinen)
5,0 m (S8rndinen - Vallila)

= Kulosaaren nykyisen sillan kierto sen eteléd-
puolelta: It&dviyldltd viereiselle pysdkdin-
tialueelle ja katuverkon kautta edelleen
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ramppeja pitkin Itidviyldlle (pitk&dlld kulje-
tuksella ramppia alaspidin liikennettd vastaan)
ja edelleen Himeentien ja Sturenkadun silto-
jen alitse (mitatut alikulkukorkeudet 5,60 m).
Sturenkadun uusi silta on suunnitteilla. Tu-
leva alikulkukorkeus on noin 5 metrid.

- Junatieltd yhteys myos Kylésaarengadulle.
Lautatarhankatu-TySpajankatu-Sdilidkatu.

Mt 120 - TBB16 - Lansisatama.5,076,0 it

T6616n kokonaisvaltainen liikennesuunnittelu on kdyn-
nissid, joten tulevaisuuden verkosto on epéselvi.
Reittinid tulee kysymykseen Kytdsuontie-Mannerheimintie-
Topeliuksentie-Stenbidckintie-Merikannontie-Hesperian-
katu-Mechelininkatu, mikid reitti on nykyiselldin mel-
ko vapaa korkeusesteistd. Mannerheimintie/Vihdintie
eritasoliittymin toteutuminen ei vaikuta t&hdn reit-
tiin. Raskailla kuljetuksilla painorajoitettu silta
voidaan kiertidi Koroistentien kautta (korvaava reit-
Ti)s

Koska rantareitin tulevaisuus kuitenkin on t&114 het-
kelld epdselvd, on Mechelininkatu esitettivi verkos-
sa mahdollisena korvaavana reittini.

Pasila - Linsisatama 5,0/6,0 ml)

Reittind tulee kysymykseen: Paiilankatu (mahdollisesti
sillan kierto Linsi-Pasilassa®’)-Nordenskidldinkatu-Lin-
nankoskenkatu ja jatkuen jo edellid midriteltyi reit-
tid. Nordenskidldinkadulla on varaus kevyen liikenteen
ylikulkukdycsville.

Vallila - Pasila 5,0 m

Reitti: Teollisuuskatu-Kumpulantie-Mikel&nkatu (sillan
mitattu alikulkukorkeus 5,78/5,95)-Hakamidentie. Teolli-
suuskatua parannettaessa (1981-83) erikoiskuljetus-
reitti olisi otettava huomioon.

Vallila - Eteldsatama 5,0/6,0 mL’

Reitti: Teollisuuskatu-Fleminginkatu-V-linja-H&dmeentie-
N&kinkuja-Pohjoisranta-P-Esplanadi-Unioninkatu/Ete-
ldranta-Eteldinen Makasiinikatu. ;

1) Raitiotiejohtoja lukuunottamatta korkeusesteet nostetaan pysy-
vdsti 6,0 m vapaan alikulkukorkeuden tasolle. Katkaisemalla j&n-
nite raitiovaunujohdoista saadaan alikulkukorkeudeksi 5.0 m (il-
man johtimen nostoa) ja johtimia lis#ksi tilap#isesti nostamal-
la pdidstdidn 6,0 m alikulkukorkeuteen.

2) Silta valmistuu v. 1982, alikulkukorkeus toistaiseksi epidselvi,
6,0 m saattaisi olla mahdollinen.




1)

1)

Linsisatama - Etel#dsatama 5,0/6,0 m

Koska Merikatu aiotaan rauhoittaa raskaalta liikenteel-
t4 rakenteellisin keinoin tulisi reittind olemaan Jjoko
akseli LOnrotinkatu/Bulevardi-Pohjois-/Eteld-Esplanadi
tal Tehtaankatu. Sekd Bulevardilla etti Tehtaankadulla
on raitiolinja. Eteldsatamaan suuntautuvat kuljetuk-
set ovat kuitenkin matalia. Soveltuvin reitti lienee
Tehtaankatu.

Rajatorppa - Karakallio (korvaa Kehd III vidlillid
mt 120 - mt 118) 7,0 m

- Koivuvaaran nykyisen kevyen liikenteen yli-
kulkukiytédvin (kierto Vaakatien kautta) 1i-
sdksi rakennetaan kevyen liikenteen ylikulku-
ldytdvd Rajatorpantien ylitse P&hkin#rinteen-
tien l&nsipuolelle. Kierto: Viisarintie-Hi&meen-
kyldntie. Kehd8 III:n korvaava reitti jatkuu
seuraasti: Rajatorpantie- Rastaalantie (ra-
kennetaan 1982).

- Ennen Rastaalantien valmistumista on sen si-
jasta kiytettidvi Pitkidjirventie-Lihderannan-
tie reittii.

Mt 118 - Suomenoja/Kivenlahti 6,0 m

Koska alueella ei ole osoitettavissa selvdi tarvetta
ylikorkeisiin kuljetuksiin, tulisi erikoiskuljetus-

reitist® muodostumaan ajan mittaan uusien vdylidhank-
keiden toteutuessa.

Reitti Suomenojalle muodostuu tdten seuraavaksi

(v. 1982): Mt 118-Kehid III-Muuralantie-Finnoontie
(silta, suunniteltu alikulkukorkeus 5,0 m)-Rustholla-
rintie-Hylkeenpyytidjintie. Finnoontien sillan kierto
tdtd korkeammilla kuljetuksilla tulee mahdolliseksi
v. 1984 reittii: Kirkkojdrventie (sillan alikulku-
korkeus riittidvi)-Suvelantie-Sunantie-H8smarintie-
Finnoontie.

Kivenlahden reitti erkanee Finnoontiestid Latokaskessa.
Reitti Finnoontielti: NOykkidntie (parantaminen ja
jatkaminen Soukanvidyldlle 198U4)-Soukanvidylid-Kiven-
lahdentie, josta joko Vanhaa Jorvaksentietd pienvene-
satamaan tai Noykkidontietd ja Ruudintietid teollisuus-
alueelle.

Raitiotiejohtoja lukuunottamatta korkeusesteet nostetaan pysy-
visti 6,0 m vapaan alikulkukorkeuden tasolle. Katkaisemalla j&n-
nite raitiovaunujohdoista saadaan alikulkukorkeudeksi 5,0 m (il-
man johtimen nostoa) ja johtimia lisdksi tilapiisesti nostamal-
la piddstddn 6,0 m alikulkukorkeuteen.
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Mt 120 - Juvanmalmi 6,0 m

Reittivaihtoehtona on tutkittu Niipperintie, Askis-
tontie ja Kehd III.

Paras reitti on: Kehd III-Juvan teollisuuskatu. Kehi
III:n parantamisen yhteydessid ko. Kehd III:n osuudel-
le on suunniteltu 3 siltaa, joten tuleva tavoite-
reitti kulkee ympédroivdi katuverkkoa seuraavasti:
Ainontie-Hi&meenkylédntie (Kehd III:n ylitys)-Vanhan-
kyldntie-Juvan teollisuuskatu.

Tdmidn tavoitereitin valmistuminen saattaa toteutua
vasta huomattavasti Keh#d III parantamisen j&dlkeen.
T4116in on vidlitavoitereittinid kidytettdvid Vihdintie-
t4d ja Askistontieti.
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REITISTON TOTEUTTAMISEN ALUSTAVAT

KUSTANNUSARVIOT

5.

1

Arviointiperusteet

Erikoiskuljetusreitistdn kustannusarvio perustuu
oletukseen toimenpiteiden suunnittelusta siten, ettd
muodostuu alusta alkaen toimiva verkko vilttéden kui-
tenkin turhia investointeja.

Kustannusten arvioinnin kannalta ylikorkeiden kulje-
tusten kuljetusreitist® koostuu kolmesta reittiryh-
médstd, joista on eritasoisia estetietoja esteiden
poiston kustannusarvion perustaksi.

Osa pédidkaupunkiseudun erikoiskuljetusreitistdstid on
inventoitu TVH:n toimeksiannosta osana valtakunnal-
lista p8dteitten inventointia kaikkien esteiden osal-
ta kesdlld 1979. Esteiden pysyvidstd poistosta las-
kettiin t4116in myds kustannusarviot, joita on tédssi
selvityksessd korjattu ottaen huomioon mainitun inven-
toinnin jidlkeiset huomattavat estelisdykset seki
vksikkokustannusten nousu, joksi on arvioitu 20 %.
Osalla ndistd reiteistid on tekeillsd tien parannus-
toimenpiteitd, joiden yhteydessid osa esteistid pois-
tetaan. T#118in on pyritty arvioimaan esteiden pois-
tokustannusten aleneminen huomioonottaen parannetta-
van tieosan pituus ja suhteellinen osuus koko tie-
osan esteistd. Tidmidn ryhmdn reittien osuus ehdote-
tusta reitist&std on 32 km (17 %).

Osa reitist&std inventoitiin Helsingin kaupunkisuun-
nitteluviraston toimeksiannostg v. 1979 lopulla. TH1l-
16in inventoitiin er8ilti reiteiltd ilmajohdot ja
putkisillat. Portaalitiedot on saatu Helsingin
kaupungin portaalikartoista. N&istid tiedoista on
laskettu esteiden pysyvin poiston kustannukset huo-
mioon ottaen alikulkukorkeustavoite ja esteiden kor-
keustiedot. Ndiden reittien osuus koko ehdotetusta
reitist6std on 22 km (12 %).

Kolmannen ryhmén reiteistd ei ole tarkkoja estetieto-
Ja, ainoastaan esi-inventointi on suoritettu, jolloin
reitit ajettiin 14pi ja laskettiin eri estelajien
kokonalsméirs reittiosittain. Esteiksi laskettiin
t8116in vain ne johdot ja muut laitteet, joiden silmi-
médrédisesti arvioitiin olevan alikulkukorkeustavoi-
tetta alempana. Td118in todenndkdisesti korkeudet

on arvioitu liian pieniksi, jolloim nostettavien
esteiden todellinen méddrd saattaa olla arvioitua
pienempi. Arvioiduista estetiedoista ja korotetuista
vksikkokustannuksista on siten saatu arvio esteiden
pysyvén poiston kustannuksista reittiosittain. N#i-

den relttlen osuus koko ehdotetusta reitistdstid on
88 km (46 %).




e

Niille reitinosille, jotka toteutetaan vasta tule-
vaisuudessa ei ole laskettu kustannuksia esteiden pois-
tosta eikid mySskididn ao. tien tai kadun rakennus-
kustannuksia ole sis#dllytetty ndihin kustannusarvioi-

L 18 M

Arvioinnissa kdytetyt pysyvidn noston yksikkdSkustan-
nukset ovat TVH:n raportin 741978, 31.12.1979 (p&déa-
teillsd olevat korkeusesteet ja niiden vidhentidminen)
mukaiset lisdttynd 20 %:1la kustannusten nousun
huomioon ottamiseksi, koska mainitun raportin luvut
perustuvat kesidn 1979 hintatasoon.

Ndin on saatu seuraavat yksikkdkustannukset (johto-
linjaa kohti):

Johtojen nostaminen pysyvidsti ylemmiksi

- Pienjdnnitejohdot 2400 mk
- Suurjédnnitejohdot
Avojohdot 2400 mk
Riippujohdot 10-20 kV 2400 mk
- Haruslangat, maadoitusjohdot 2400 mk

(mik811 erilliset pylvait)
- Puhelinjohdot 2400 mk

Muut esteet

- Liikennemerkkivaijerit 7800 mk
= Portaalit
- korvataan pysyvésti
korkeammalla portaalilla 7800 mk

Raitiotielinjojen ajojohtokannatinrakenteiden uusi-
misesta 6,0 m alikulkukorkeuteen on saatu Helsingin
kaupungin liikennelaitokselta seuraavat arviot:

- kannatinrakenteiden uusiminen
pylviskiinnitteiselld suoralla
rataosuudella 400.000 mk/km

= vastaava, mutta talojen
seiniin kiinnitettyni 50.000 mk/km



53

- kaarrepaikoissa kadun levitys pylvdskorokkei-
ta varten tai yli kadun ulottuvat portaalit;
paikalliset olosuhteet vailkuttavat ratkaise-
vasti kustannuksiin, joten yksikkOkustannus-
ta ei voida antaa.

Seuraavassa kohdassa laskettuihin kustannusarvioihin
el kuitenkaan sisfdlly raitiotiejohtojen nostokustan-
nuksia.

5.2 Alustavat kustannusarviot

Taulukossa 5 on esitetty reitistdn parantamisen kus-
tannusarviot tarkasteltuna reiteittidin kohdan 3.4
mukaisesti.

Reitti Alikulku- Kustannus-
korkeustavoite arvio
(m) (mk)

Kehd III (mt 120 - vt 4/5) 7,0 288.000

Kehd III (vt U4/5 - Itdviayli) b, 31.000

It4dviyld - Vuosaari (Kehi III - telakka) 655 36.000

Kehd III - Lentoasema (Seutula) 6,5 10.000

mt 120 - Leppédvaara - Otaniemi - Lautta-

saari - Linsisatama 740 390.000

(ei sis&l114 Mt 118 v&1il14 Pit4djédnmiki -

Leppévaara) \

mt 120 (Konala |- Pit4j&nmiki) 6,5 66.000

Kehd III - Hanasaari (Tapanilan kautta) 7,0 L1000

Oulunkylid - Messukeskus/Pasilan

tavara-asema 6,5 50.000

Tikkurilan asema - Tammisto 6,5 48,000

Mellunméki - Herttoniemi 6,0 7%.000

Herttoniemi - S&rnidinen 6,0 39.000

Sérndinen Vallila 5,0 -

mt 120 - T6616 - Linsisatama (Mechelinin-

kadulle asti) 5,0/6,0 69.000

Pasila - Linsisatama 5,0/6,0 132.000

Vallila - Pasila 5,0 8.000

Vallila - Etelédsatama 5,0/6,0 Ly . 000

Linsisatama - Etel#dsatama 5,0/6,0 11.000

Rajatorppa - Karakallio

(Kehd III:n korvaava reitti) 7,0 80.000

mt 118 - Suomenoja/Kivenlahti 6,0 272.000

mt 120 - Juvanmalmi 6,0 -

Kehd III - Malmi - Kehid I 6,5 2015000

Mt 118, vd1ill3 Kehd III - Leppédvaara £ 3l 30.000
Yhteensi 2,0 milj.mk

Taulukko 5. ylikorkeiden kuljetusten reitistdn paran-
tamisen alustava kustannusarvio

Ndm& kustannukset muodostuvat tavoitereitistddn sisdl-
tyvien olemassa olevien reittien osuuksien parantami-
sesta. Td116in el ole otettu huomioon korvaavia
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reittejid ja vdlitavoitereittejd eik& myOsk&d&dn ole
laskettu kustannuksia uusien védylien muodostamille
erikoiskuljetusreiteille. MyOskdidn sellaisille reitti-
osuuksille, jotka lidhivuosina korvataan uudella tavoil-
tereitillé, el ole laskettu parannuskustannuK51a,

Koska t&min selvityksen yhteydessd el ollut mahdollis-
ta suorittaa uusia varsinaisia kenttdinventointeja,
esteiden korkeusmittauksineen, on 46 % reitistdsté
sellaista, joille kustannusarviot ovat hyvin karkei-
ta. Luotettavampi arvio olisi mahdollista saada suo-
rittamalla esteiden kenttiinventointi myds niillé

reitistén osilla.
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SUOSITUKSET JA TOIMENPIDE-EHDOTUKSET

Esitetyille ylikorkeiden kuljetusten reiteille ei
nykytilanteessa ole jddnyt paljonkaan vaihtoehtoisia
reittejd ja mahdollisuudet ndiden 1ldytdmiseen tulevai-
suudessa ovat vield v&hdisemmlt kiinteiden esteiden
edelleen lisd&ntyessid eri puolilla pdikaupunkiseudun
liikenneverkkoa.

Ylikorkeitten kuljetusten suoritusmahdollisuuksien
turvaamiseksi p8ikaupunkiseudulla ehdotetaan, ettd
reitistédn sisdltyvien erilaisten reittien suhteen
suunnittelussa, rakentamisessa ja kunnossapidossa
noudatetaan seuraavaa periaatetta:

I Reitti nykyiselld liikenneverkolla
(Edullisin reitti, jos liikenneverkossa ei tapahtuisi
muutoksia)

- Reittid ei paranneta, mutta uusia esteitid
ei saa rakentaa ennenkuin reittii mahdolli-
sesti korvaava tulevaisuuden reitti on val-
mistunut.

ITI Vdlitavoitereitti

(Reitti, johon voidaan turvautua vdliaikaisesti, kun
nykyinen reitti ei en#i ole kidytettidvissid eikd var-
sinainen tavoitereitti ole vield valmis)

- Reittid ei paranneta, mutta uusia esteiti
el saa rakentaa ennenkuin reitin tarve on
poistunut.

IITI Korvaava reitti

(Reitti, jolla joissakin tapauksissa voidaan korvata
tavoitereitti, jonka jokin ajallisesti kaukaisempi
tal avoinna oleva hanke sulkee)

- Reittid el paranneta, mutta uusia esteiti
el saa rakentaa.

- Mikdlil reitin kdyttdbnotto tulee ajankohtai-
seksi, arvioidaan sen parantamistarve, kus-
tannukset ja tehdiddn mahdollisesti pddtds
sen parantamisesta.

IV Tavoitereitti tulevalla liikenneverkolla
(Tulevaisuuden liikenneverkolla ylikorkeille kulje-
tuksille tarkoitettu reitti)

- Olemassa olevilla tavoitereitistdén kuulu-
villa v&8ylilli olisi suoritettava reittien
parannus poistamalla tai nostamalla pysyvidsti
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olemassa olevat esteet niin, ettid tavoittee-
na oleva vapaa alikulkukorkeus toteutuu.
Esteitd nostettaessa on otettava huomioon
lidmpdtilavaihtelut ja vaaditut suojaetdisyy-
det. Uusia esteitd ei nidille reiteille saa
rakentaa. Uusien vidylien suunnittelussa ja
toteuttamisessa on turvattava tavoitteena
esitetty vapaa alikulkukorkeus. Mik&1li uutta
estettd el jostakin syystd voida v&dlttéd,

on samalla suunniteltava ja liitett&vd es-
teen toteuttamiskustannuksiin my&s esteen
kiertomahdollisuuden toteuttaminen.

Reitistdehdotus tulisi n8in ollen k&sitelld TVL:ssa,
pidikaupunkiseudun kuntien ao. suunnitteluelimissé
(myds YTV ja Helsingissd metrotoimisto ja HKL) ja
rautatiehallituksessa sekd ottaa huomioon lopullises-
ti hyviksytyssi muodossaan timdn jdlkeen eri tahoilla
laadittavissa suunnitelmissa. Posti- ja lenndtinhalli-
tuksen, Imatran Voima Oy:n sekd alueella toimivien
sihk&laitosten Jja puhelinlaitosten kanssa olisi péds-
tdvi sopimukseen reittien alikulkukorkeuksien s&ilyt-
tdmisestd. S&hkéturvallisuusmdidridyksiin olisi saata-
va muutos, joka edellyttédisi uusien johtojen rakenta-
mista ko. reiteillsd normaalia korkeammalle myds kau-
punkien alueilla.

MySs jo tekeilld olevissa suunnitelmissa olisi reitis-
t8 otettava huomioon tarvittaessa suunnitelmien muu-
toksilla niissi tapauksissa kuin tédss8d selvityksessd
on tillaisia toimenpiteiti esitetty.

Eri kaupunkien alueella on seuraavassa lueteltu
erityisii toimenpiteiti tal hankkeita, joissa yli-
korkeitten kulJetusten reitistdtavoitteet olisl otet-
tava huomioon tai joita mainitut tavoitteet edellyttéa-

tivat.
ESPOO:

- Kalevalantien suunnitelma

= Karhusaarentien eteliosan portaalien nosto
tai aukko keskisaarekkeeseen erikoiskulje-
tuksille

- Finnoontien ja Kirkkojirventien suunnittelu

- Hanasaaren liikennejidrjestelyt.

HELSINKTI:

- Espoon Hanasaaren liikennejdrjestelyjen
suunnittelu

- Reitin Somerikkotie-Suurmetsintie-Metsidtie-
Linsimientie suunnittelu ja erityisesti So-
merikkotien toteuttaminen mahdollisimman
nopeasti

= Knuutintien 18piajon estdvidt pylviat kor-
vattava siirrettivilli esteilld v. 1981

- Johdinautolinjan 39 A suunnitelma
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Kehd II:n kiertomahdollisuus katuverkon
kautta Kehd II/mt 120 eritasoliittyméssi
Panuntien sillan parantaminen tai uusiminen
Raitiotien ajojohtokannatinrakenteiden
muuttaminen linjojen 1 ja 6 kidint®paikoilla
Koskelassa ja Kumpulassa

Kyl&saarenkadun ylikulkukdytidvid (alikulku
vdh. 7,0 m)

Muurimestarintien ylikulkukdytdvid (el ennen
Suutarilantien reitin valmistumista)
Itdvdyldn ja Kauppakartanonkadun ylikulku-
kdytadvihankkeet

Nordenskidldinkadun ylikulkukiytidvi
Linsi-Pasilan sillan alikulkukorkeus vdhin-
td&n 6,0 m.tai kiertomahdollisuus
Teollisuuskadun parantaminen
Tattariharjuntien ylikulkukdyt&vidhankkeet
Kehd III:n sekd Tikkuritien ja Suutarilan-
tien eritasoliittymisuunnitelmat

Itdvidylédn ylikulkukdytdvd Mellunmien iti-
puolella (alikulkukorkeus 6,5 m tai tunneli).

Yl&stontien suunnittelu

Tikkurilantien seki sen ja Lentoasemantien
eritasoliittymdn suunnittelu
Tikkurilantien-Heidehofintien suunnittelu
Valkoisenldhteentien suunnittelu

Reitin Somerikkotie (Rajatie)-Suurmetsintie-
Metsdtie-Linsimdentie suunnittelu ja toteut-
taminen mahdollisimman nopeasti

Porvoon moottoritien keskikaistan tydliittyméi
Viisaritien l&4piajomahdollisuus erikoistapauk-
sessa turvattava.

Niilld reitistdn osilla, joilla esteiden kenttiinven-
tointia ei ole suoritettu, olisi esteet inventoitava,

koska

t811l8 perusteella voidaan parannettaville
reiteille laskea realistisemmat parannusty®n
kustannusarviot ja mydskin arvioida kustan-
nusten jakaantumista TVL:n ja kaupunkien
kesken

reiteilld, joita ei paranneta, on térke#i
tietd8 niill¥ olevien esteiden md&dri ja laa-
tu kuljetusten suunnittelun kannalta.

Sen jélkeen kun reitistdehdotus on lopullisesti k#si-
telty ja p8dtetty mahdollisesti parannustoimenpiteis-
téd, on reitistt saatettava TVL:n, Helsingin maistraa-
tin sekd pddkaupunkiseudun poliisiviranomaisten tie-

toon erikoiskuljetusten lupakisittelyd ja liikenteen
ohjausta varten. My&s koko p#dikaupunkiseutua koskevan
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siltojen alikulkukorkeuskartan laatiminen (esim.
1:40.000) voisi olla tarpeellista.

Yleisempdd seurantaa ja informointia varten olisi
vuosittain tai kerran kahdessa vuodessa laadittava
ajan tasalla oleva kartta mittakaavassa 1:100.000
ja luettelo ylikorkeiden kuljetusten reiteistid pééa-
kaupunkiseudulla.

Tarkistuksen yhteydessid otettaisiin aina huomioon
uudet rakennetut tai parannetut reitit sekid tarkis-
tettaisiin kenttidtydnid mahdolliset estetilanteen muu-
tokset. TdtHd karttaa reittiluetteloineen voitaisiin
jakaa myds mm. erikoiskuljetusten tarvitsijoille

ja suorittajille. Kartan ajanmukaisena pitidminen voi-
si tapahtua esim. tie- ja vesirakennuslaitoksen sekd
P4ddkaupunkiseudun Yhteistydvaltuuskunnan yhteistyoné.
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HELSINGIN KAUPUNGIN ERIKOISKULJETUSTUTKI-
MUKSESSA KAYTETTY OSA-ALUEJAKO

Periaatteessa numeroidut 1&ht6- ja midrdpaikat voidaan jakaa
kohdealueisiin, osa-alueisiin ja sis##ntuloteihin. L&htd- ja
miérédpaikkojen erittely ko. jaottelun mukaisesti on esitetty

seuraavassa:
Kohdealueet
. Linsisatama
2 Etel&dsatama
3 Katajanokka
4 Hanasaari/Sompasaari
5 Messukeskus/Pasila
6 Pasilan tavara-asema

Osa-alueet

T Vuosaari
8 Lauttasaari
9 Helsingin niemi
10 Meilahti-Linsi-Pasila
J! Vallila
12 Kéapylid
13 Herttoniemi
14 Myllypuro
15 Malmi
16 Pakila
17 Pit4j&nmaki
Sisd8ntulotiet
21 Lidnsivdylé
22 Turun moottoritie
23 Turuntie
24 Vihdintie
25 H&meenlinnanviyli
26 Tuusulantie
27 Lahdentie
28 Porvoon moottoritie

29 Itavayla
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Huom! Osa-aluejako liitteen 1 mukainen, jossa
osa-alue n:o 31 tarkoittaa, ettd 1lihtd- ja/tai
middripaikka on tuntematon.
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Poliisin luvilla suoritettujen ylikorkeiden
kuljetusten suuntautuminen Helsingissi v. 1976-78
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