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Tie- Jja vesirakennushallitukselle

Tie- ja vesirakennushallitus asetti istunnossaan 29.9.1965
toimikunnan selvittimdidn avattavien siltojen rakentamiseen, kun-
nossapitoon ja kdAyttoon liittyvid teknillisiid, taloudellisia
ja hallinnollisia kysymyksid. Toimikunnan puheenjohta jaksi
madrattiin ylijohtaja S. Jaatinen ja jdseniksi siltacsastolta
toimistoinsinddri E. Isoksela, vesitieosastolta teknillinen tar-
kastaja S. Koivupuro, tierakennusosastolta toimistoinsincori
0. Seppilid sekd kone- ja varasto-osastolta osastopd&dllikks
E. Lundell. Teknillinen tarkastaja S. Koivupuro on toiminut

myds toimikunnan sihteerin#. Toimikunta on kdyttdnyt nimed




avattavien siltojen toimikunta.
Hallinnollisessa mielessd ovat avattavia siltoja koske-

vat tyojakokysymykset vesitieosaston, siltaosaston, tieraken-

nusosaston sekd kone- Jja varasto-osaston kesken olleet epdmiid-

riaiset sekd siltojen suunnittelun ettd rakentamisen samoin kuin
kunnossapidon osalta. Osastojen vdlistad tyonjakoa koskevissa
kysymyksissd on toimikunta saanut esityksiid eri osastoilta
sekd kuullut asiantuntijoina rakennusneuvos V. Hotista ja ra-
kennusneuvos H. Loikkasta. Oheisessa mietinndssdédn toimikunta
esittdd ehdotuksensa tyodnjaon vastaiseksi Jjér jestédmiseksi.
Tierakennusosaston kiinnitettyd huomiota siihen, ettd
erdissid tapauksissa on avattavia siltoja valmistunut ja otettu
liikenteelle ennen kuin niille on ehditty valmistaa j&rjes-
jar jestyssddnnon laatiminen rakenteilla olevaa Kyrdnsalmen siltaa
varten. Toimikunta ei kuitenkaan ole katsonut tarpeelliseksi
ryhtyd itse laatimaan tidtd jidrjestyssHiantOid, koska J8r jestyssidian-
tokysymys kokonaisuudessaan on toimikunnan tyon kestdessd
otettu kidsiteltdviksi vesitieosastolla kanavien liikennes&in-
ndn uudistamisen yhteydessd. Toimikunta on kuitenkin luette-
loinut voimassaolevat avattavia siltoja koskevat lait, asetukset
ja pHHtokset sekd tehnyt periaatteellisen ehdtouksen niihin
tehtdvistd muutoksista Jja tarvittavista uusista s8idnndksista.
Saatuaan tydnsé valmiiksi toimikunta kummioittaen
ldhettdd oheisena laatimansa mietinnon tie- ja vesirakennushallituk-
selle,
Helsingissid, 19 pdivind kesdkuuta 1968
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Avattava silta muodostaa maa- ja vesiliikenteen risteys-
kohdan. Sen vuoksi liittyy niiden rakentamiseen ja kayttsdn
aina nditd molempia liikennemuotoja koskevia seikkoja. Lisdksi
kuuluu etenkin uudenaikaisiin koneistettuihin avattaviin
siltoihin poikkeuksetta sellaisia kone-~ ja sdhkoteknillisia
laitteita, Jjotka kokonaan puuttuvat kiinteistd silloista
ja joiden suunnittelun on katsottvva kuuluvan kone- ja s&hkO-
insintbrien tytkenttiddn., Ndistd syistd muodostavat avatta-
vat sillat sekd suunnittelun ja rakentamisen ettid kdytdn
ja kunnossapidon suhteen oman kiinteistd silloista huomatta-
vasta poikkeavan ryhmansi.

Avattavia siltoja on Suomessa tie- ja vesirakennuslai-
toksen, valtionrautateiden ja kuntien hallinnassa.

Tie- ja vesirakennuslaitoksen hallinnassa oli vuoden 1967
lopussa 35 k#ytSssd olevaa avattavaa siltaa. Lisdksi on
tie- ja vesirakennuslaitoksella yhteisomistuksessa valtion-
rautateiden kanssa neljd yhdistettyd maantie- ja rautatie-
siltaa. Rakenteilla on t&113% hetkell#d kaikkiaan 10 avattavaa
siltaa. Niistd on 7 Saimaan kanavalla (kaikki l#ppdsiltoja),
muut ovat Strdmman ja Kyrtnsalmen ldppédsillat ja Vihtakan-
nan k&dntdsilta.

Suomen rautateilld on yllé@mainitun neljdn yhdistetyn
maantie- ja rautatiesillan lisdksi 15 muuta avattavaa siltaa,
joista 10 on valtionrautateilld ja 5 satama- ja teollisuus-
radoilla. Suomen kaupunkikuntien omistuksessa on neljad avatta-
vaa maantiesiltaa, joista kaksi on Helsingiss&d, yksi Porissa
ja yksi Varkaudessa.

Liitteend n:o 1 on luettelo kaikista tie- ja vesirakennus-




laitoksen sekd kadyt?ssid ettd rakenteilla ja yhteisomistuksessa

valtionrautateiden kanssa olevista avattvista silloista,
Luettelossa on mainittu siltojen sijainti tie-~ ja vesitie-
verkossa, ja lisdksi siind on niitd koskevia teknillisiad
tietoja, sekd tietoja laiva-aukon mitoista, vesiliikenteestid,
henkilSkunnasta ja sen palkkauksesta sekd kdyttd- Jja kunnos-
sapitokustannuksista. Taulukko on laadittu vuoden 1967 purjeh-
duskauden lopussa vallinneen tilanteen mukaan.

KaytBssd olevista silloista on k#antdsiltoja 29 kpl, l&ppé-
siltoja 4 kpl ja rullasiltoja 2 kpl. Kaikki neljd yhdistettH
maantoe-~ ja rautatiesiltaa ovat k&dantdsiltoja.

Avattavat sillat ovat sijaintinsa mukaan jakaantuneet
kuuden tie- ja vesirakennuspiirin alueelle. Kuopion piirin
alueella niitid on 15 kpl, Mikkelin piirissi 8 kpl, Himeen
piirissd 5 kpl, Turun ja Pohjois-Karjalan piireissd 3 kpl
Ja Uudenmaan piirin alueella 1 kpl.

Rakenteilla olevista silloista sijaitsee 7 Saimaan kana-
valla, kaksi Mikkelin piirisséd ja yksi Turun piirissi.

Kaytossid olevista 35 avattavasta sillasta sijaitsee 17
sulkujen ja 9 avokanavien yhteydessi; sijainniltaah erilli-
sid, salmen tms. ylitse johtavia siltoja on 9 kappaletta.,

Vuoden 1968 purjehduskaudeksi poistuvat kiaytdstid Stromman
kddntdsilta, jonka korvaa rakenteilla oleva l&ppdsilta, ja
Nerkoon k#dntosilta, Jjonka tilalle rakennetaan kiinted silta.,

Rakenteilla olevien siltojen valmistuttua tulee avattavien

------

vdlillisistd vaikutuksista. MyShemmin rakennettavien avattavien
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siltojen mddrid riippuu tierakennustoiminnan laajuidesta Ja vesi-
liikenteen sekd sen aluskannan kehityksestd. Saimaan syvavay-
lien alikulkukorkeus 25 m edellyttdd avattavan siltavaihtoehdon
taloudellisuuden selvittdmistd viayldd ristedviid teitd suunni-
teltaessa. Suuria mastonkorkeuksia esiintyy lis#dksi rannikkovdy-
11118, Sisivesist8issid vaadittavia alikulkukorkeuksia on selvittéa-
nyt vesiteiden luokittelutoimikunta v. 1965 julkaisemassaan
mietinndssid. Toimikunnan suoSitusten mukaan tulisi alikulkukor-
olla 8,5 - 10 m ja tarkeimmillid sivuvdylilld 4 - 8,5 m; Kymijoen
vesistdssi tidrkeimpien vidylien suositeltu alikulkukorkeus vaihte-
lee 4 - 11 m, Kokem#enjoen vesist&ssi 4 -7 m ja Pohjois-Suomen
vesistdissd 3 - 5 m. Toimikunnan suositusten mukaisilla alikul-
kukorkeuksilla tulee avattavan sillan rakentaminen sis&dvesis-
t8viylien yli Saimaan syviavdylid lukuunottamatta kysymykseen vain
harvoissa erikoistapauksissa.

Liitteend 2 on luettelo t&dlld hetkelld tie- ja vesira-
kennushallituksessa suunnitteilla olevista avattavista silloista,
joita on kolme kappaletta, sekd sellaisista l&8hivuosina tai
myBhemmin todenndkSisesti ajankohtaisiksi tulevista siltahankkels-
ta, joissa avattava siltavaihtoehto on otettava huomioon. T&l1l&
hetkelld kdyt8ssd olevista huonokuntoisista sisidvesist8jen avat-
tavista silloista, jotka ldhivuosina on uusittava, tullaan suurin
osa todenndkdisesti korvaamaan kiinteilld silloilla, mutta osalle
saattaa avattava siltavaihtoehto osoittautua edullisimmaksi.
Tdllaisia ssattavat olla esim. sulkujen yhteyteen tehtidvdt avatta-
vat sillat, missd niiden k&yttd on helposti jérjestettévissi,
sekd sellaiset erikoistapaukset, jolloin tien tai rautatien

tasausviivan nostaminen maaston, asutuksen tms. syyn vuoksi
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tuottaa erityisid vaikeuksia.

Ylldmainitun perusteella voidaan pitéa todenndkbisend,
ettd tarvetta avattavien siltojen rakentamiseen tie- ja vesi-
rakennuslaitoksen toimesta tulee vastaisuudessa esiintyméén

- rakennettaessa teitd ja vdylid rannikkoalueille

- rakennettaessa teitd Saimaan syvavdylien ylitse tai
syvdvaylédverkostoa laajennettaessa,

- erikoistapauksissa rakennettaessa tail parannettaessa
muita sisdvesiteitd tai niiden yli Jjohtavia maanteita.

Pl v 8-8 8 F ol evacdt a.v<a t Lt av.at - O il I e T o

2.1 Teknilliset ominaisuudet ja kunto

Kdyttssid olevien tie- ja vesirakennuslaitoksen avatta-
vien siltojen keski~-ikd on varsin korkea, 40 vuotta. Silto-
jen ik& kymmenvuosittain ryhmiteltyin&d kidy ilmi seuraavasta

tailukosta:

Ik&a Lukuméddrs Ik& Lukumdara

60 v 7 kpl 21-30 v 1 kpl
51-60 v 7 kpl 11-20 v 4 kpl
41-50 v 5 kpl 10 v 5 kpl
31-40 v 6 kpl

Y¥1i 50 vuotta vanhoja avattavia siltoja on siis k&y-
t8ssd vield 14 kpl. Suurimpana vanhojen siltojen epikohtana
on pidettavd niiden huonoa kantavuutta, joka el tdytd nykyi-
sen liikenteen vaatimuksia. Kolmen tonnin painorajoituksella
varustettuja siltoja on 2 kpl, kuuden tonnin rajoituksella
varustettuja 8 kpl ja lisdksi muilla painorajoituksilla
(8-15 tonnia) varustettuja yhteensd 13 kpl.

Toinen vanhojen avattavien siltojen epdkohta on niiden
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ajoradan kapeus. Yleisimmin esiintyvd ajoradan leveys ennen
vuotta 1930 rakennettujen siltojen osalta on n. 3,0 - 3,6 m,
Joten niiden leveys on riittamdton kaksisuuntaiselle liiken-
teelle. Leveydeltdin 3,8 m tai sitid kapeampia avattavia siltoja
on vield kHytdssid 24 kpl.

Avattavien siltojen piZkannattajat ovat mileil poikkeuk-
setta terdsrakenteisia, muototerdspalkkeja tai levykannat-
tajia. Niiden varaan on vanhemmissa silloissa rakennettu
tavallisesti puukansi. Tdmd rakennetyyppi on kunnossapito-
kustannuksiensa puolesta epdtaloudellinen. Uusissa silloissa |
muodostaa kansirakenteen terdsritild tai terdsrakenteinen
asfalttipddllysteinen ortotrooppinen kansilaatta.

Vanhojen siltojen kunnon on piirihallinto ilmoittanut
olevan yleensi "tyydyttiva","huonokuntoisia" siltoja on ilmoitet-
tu olevan kaksi kappaletta. Vanhojen siltojen koneistot ovat
alun pitden olleet poikkeuksetta kisikadyttoisid. Vilkkaimmin
liikenn8idyillsd paikoilla on ne suunniteltu varustettaviksi
sdhkthydraulisin koneistoin, mutta tdllainen muutos on t&dh&n
mennessd tehty vasta yhteen siltaan (Karvion k##nt8silta). Kaik-
kiaan ovat avauskoneistot sihktkiyttsisia (joko sihkdmekaanisia
tai s#hkdhydraulisia) yvhdeks&dl1ld sillalla.

Vesiliikenteen kannalta ovat tarkeimpid seikkoja avattavien
siltojen vayldaukon mitat, etenkin aukon leveys Jja vesisyvyys.
vadyléan syvyys sillan kohdalla on miltei poikkeuksetta sama
kuin muulla vdEyl&lld ja Aukon leveys madrdytyy Jjoko reitin
sulkujen leveyden tai sallitun aluskoon mukaan. Vidyldmitat

riittavdat yleensd nykyiselle alusliikenteelle, mutta uiton

taholta on tehty erdiden aukkojen leveyttid kokevia esityksii.
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Tdssd suhteessa toimikunta viittaa vesiteiden luokittelutoimi-
kunnan mietint®sn.

2.2 Hallinto

Tie- Jja vesirakennuslaitoksen avattavista silloista kat-

sotaan osan sijaitsevan kanavilla ja kuuluvan kanavalaitokseen;

joka on mddritelty asetuksessa kanavalaitoksesta vuodelta
1963 (ks. kohtaa 6.1) ja jota koskevia asioita hoitaa tie- ja
vesirakennushallituksessa ldhinnid vesitieosasto. Osan tie-
ja vesirakennuslaitoksen avattavista silloista katsotaan taas

kuuluvan yleiseen tiest88mme, ja niiden hallintaa hoidetaan

l8hinnd tierakennusosaston toimesta samalla tavoin kuin muu-
takin tiestddmme. Tdssd mietinndssid on lyhyyden vuoksi ki-
tetty ndistid ryhmisti hieman epitidsmillisii sanontoja "kanava-
laitokseen kuuluvat" ja "tielaitokseen kuuluvat" avattavat
sillat.
Kaytossd olevista avattavista silloista kuuluu kanava-
ld tokseen 28 ja tielaitokseen 7 siltaa. Tierakennusosastolla
on lisdksi hoidettu yhdistettyjd maantie- ja rautatiekddntdsil-
toja (4 kpl) koskevat tie- ja vesirakennushallitukselle kuuluvat
tehtdvdt. Rakenteilla olevista silloista tulee nykyisen kiHytin-
non mukaan 8 (Saimaan kanavan seitsemin siltaa ja Strdmman l&Ep-
pdsilta) kuulumaan kanavalaitokseen ja 2 tielaitokseen.
Avattavan sillan kuuluminen kanava- tai tielaitokseen on
tédhédnastisen k8yt&nntn mukaan mifiriytynyt siiti, onko sillan
rakentamirn suoritettu kanavalaitoksen tai tielaitoksen ke-
hittédmiseen mybnnetyillid varoilla, ts. onko siltatyd suori-
tettu vesitien rakentamis- tai parantamishankkeen yhteydessi
taikka tierakennus- tai -parantamishankkeen yhteydess#. Kaytdn-

nossd tdmd on merkinnyt sitid, ettd vesitieosaston rakennuttamat



sillat ovat JjHdineet hallinnollisesti kanavalaitokseen ja silta-
osaston rakennuttamat sillat tielaitokseen.

Edelldmainitusta Johtuen kuuluvat samanaikaisesti raken-
netun vesitien kaikki rakennusvaiheessa tehdyt sillat kanava-
laitokseen (esim. Iisveden-Keiteleen-Pielaveden kanavareitin
kaikki setisemdn siltaa, Savonlinnan-Heindveden-Kuopion ja
siihen liittyvdn Juojdrven kanavareitin kaikki kuusi siltaa
jne.), kun taas olemassaolevien vesiteiden yli myShemmin tie-
hankkeina toteutetut sillat (esim. PHivirannan léppédsilta,
Kaltimon k##ntBsilta) kuuluvat tielaitokseen, samoin kuin
rannikoilla luonnonvaraisten kulkuvdylien yli rakennetut
avattavat sillat (Reposaaren 1éppésilta, Pohjan k##intBsilta).

Kanavalaitokseen kuuluvat kaikki sulkukanavilla sijait-
sevat 17 ja kaikki avokanavilla sijaitsevat 9 avattavaa siltaa
sekd lissksi kaksi sijainniltaan erillistid (salmen tms. yli
johtavaa) siltaa, Kaikki tielaitoksen 7 siltaa ovat erillisii
avattavia siltoja. Tamd johtuu siitd, ettd kanavien rakentami-
sen yhteydessd8 tehtyjid avattavia siltoja on toistaiseksi vain
muutamia korvattu uusilla silloilla, Ja se on t&llsin tapahtunut
rakentamalla tilalle kiinted silta. Periaatteessa tulisi nykyi-
sen kaytéanndn mukaan myds kanavan yli tiehankkeena rakennetta-
va avattava silta kuulumaan tielaitokseen, joskin k8ytadnn&ssi
asia Jouduttaisiin harkitsemaan tapaus tapaukselta.

Vield todettakoon, ettd kanavien rakentamisen yhteydessid
kanavahankkeeseen mybnnetyilld varoilla rakennetut kiinte&t
sillat (esim. Haponlahden silta) ovat niiden valmistuttua kat-
sottu kuuluviksi tielaitokseen, joka my8s on huolehtinut niiden
kunnossapidosta.

Kanavalaitokseen kuuluvien avattavien siltojen kéyttedsn Jja
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kunnossapitoon 1liittyvdt hallinnolliset tehtdvidt on tie- ja
vesirakennushallituksessa hoitanut vesitieosato. Varat kdytto-
henkil8kunnan palkkaukseen on mydnnetty menoarvion kohdalla 31.26

"vesitiet", jossa on mydnnetty varat mm. koko kanavalaitoksen

kdyttsd ja kunnossapitoa varten. Vuonna 1967 oli tHlli

momentilla koko kanavalaitosta varten seuraavat toimet:
Peruspalkkaiset:
6 sulkumestaria palkkausluokka A 14

14 kanavanhoitajaa, 1 1 palkkausluokka A 11

D ¢ , 2 1 palkkausluokka A 9

11 sillanhoitajaa, palkkausluokka A 7
Ylimd&drdiset:

7 kanavanhoitajaa, palkkausluokka A 9

1 sillanhoitaja , palkkausluokka A 7

Momentin loppusumma, joka merkitsee siis koko kanavalaitoksen
vuotuisia k&ytts- ja kunnossapitokuluja, on ollut viime vuonna
(ilman Saimaan kanavaa) noin 1,1 milj.markkaa, Jjosta palkkaus-
kulujen osuus on ollut n. 620.000 mk ja kunnossapitokulujen
osuus noin 480,000 mk. Avattavien siltojen menojen osuutta ei
ole koskaan erikseen md#rcitelty, eikd sitid voitaisi yksiselittei-
lehtii my#s niiden yhteydessid olevien avattavien siltojen kdytdsti.

Kanavalaitoksen peruspalkkaiset toimet tHyttds tie- ja
vesirakennushallitus piirikonttorin annettua hakijoista lausun-
ottaa piirikonttori. Kanavalaitoksen toimenhaltijoiden tehti#vit
mddrittelee v. 1963 annettu asetus kanavalaitoksesta (ks. kohta

6.1)
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Piirihallinnossa huolehtivat kanavalaitoksen hoitoon
liittyvistd tehtdvistd piiri-insinddrien alaisuudessa piiri-
konttoreiden vesiasioita kidsittelevdt insinddrit, kanavaraken-
nusmestarit sekid varsinainen k#yttdhenkilSkunta. MySs kanava-
rakennusmestarien tehtdvit on miidritelty asetuksessa kanava-
laitoksesta. Niissi piireissd, joissa on kanavia ja avattavia
siltoja vihin, tai jos Jjokin silta sijaitsee kaukana erillédin
muista kohteista, hoitaa kanavarakennusmestarin tehtdviéd tiemes-
tari tai muu vastaavassa asemassa oleva henkild.

Tielaitokseen kuuluvien siltojen hallinnollisten asioiden
hoidosta tie- ja vesirakennushallituksessza huolehtii tiera-
kennusosasto. Sekid kayttBhenkilSkunnan palkkamenot ettd sil-
tojen kunnossapitokustannukset on maksettu menoarvion kohdal-
1a 31.24.14 "yleisten teiden kunnossapito", olevasta arvio-
kayttd- ja kunnossapitokulut ovat olleet seitsemidn maantiesillan
osalta n. 45.000 mk ja neljdn yhdistetyn maantie- ja rautatiek&édn-
tdsillan osalta n. 85.000 mk vuodessa eli yhteensd n. 130.000 mk
vuodessa. KiyttBhenkilbkunta ei ole peruspalkkaista vaan joko
tySsopimus- tai tilapdiseen virkasuhteeseen palkattua. Ty6suhde
on tavallisesti ollut ympirivuotinen. Erdillid vdhdliikenteisilla
silloilla on palkkausmuotona ollut urakkapalkkaus. KdyttShenkilo-
kunta kuuluu tavallisimmin paikallisen tiemestarin alaisuuteen.

Yhteisomistuksessa valtionrautateiden kanssa olevien
yhdistettyjen maantie- ja rautatiesiltojen sekd Pdivdarannan
maantieldppisiltojen kdytdn hoitaa valtionrautateiden palve-
luksessa oleva henkildkunta. Tie- ja vesirakennushallitus
osallistuu ndiden siltojen kiyttd- ja kunnossapitokustannuksiin

rautateiden kanssa tehdyn sopimuksen mukaan. Tie- ja vesi-
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rakennuslaitos huolehtii kuitenkin P&divdrannan maantieldppédsiltojen
rautatie- ja maantiesiltojen yhteisten laitteiden kaytto-j
Jja kunnossapitokustannuksiin. Myds yhdistettyjen maantie- ja
rautatiesiltojen hallintaan 1liittyvistid asioista huolehtii
tie- Ja vesirakennushallituksessa tierakennusosasto.

Vesitie- ja tierakennusosastojen ohella hoitavat muut
tie- Jja vesirakennushallituksen osastot ja itsendiset toimistot,
kuten hallinto-, silta-, tiesuunnittelu- seki# kone-~ ja varasto-
osasto, k8ytdssid oleviin avattaviin siltoihin 1liittyvi&d oman
toimialan asioita samalla tavoin kuin muissa tie- Jja vesi-
rakennushallituksen vastaavanlaisissa teht&dvissi.,

2.3 Kayvttd ja kunnossapito

Kuten edellisessd kohdassa mainittiin, kanavalaitoksessa
on peruspalkkaisina tai ylimddrdisind toimen haltijoina sulku-
mestareita, kanavanhoitajia ja sillanhoitajia. Ndistd sulkumes-
tarit toimivat uusilla koneellistetuilla sulkukanavilla, kanavan-
hoitajat kdsikayttosilléd sulkukanavilla ja sillanhoitajat
avokanavien yhteydess&d sijaitsevilla tai erillisilléd avattavil-
la silloilla. Ndiden toimihenkildiden tehtdvdt on yksityiskoh-
taisesti mddritelty asetuksessa kanavalaitoksesta. Sulkukana-
villa kuuluu myos avattavan sillan kdyttd ja huolto kanava-
henkil8kunnan tehtédviin. Avokanavilla taas kuuluu sillanhoita-
Jalle myO0s kanavaan ja sen maa-alueen hoitoon liittyvid tehtd-
vid. Kanavalaitoksesta annetun asetuksen mukaan sulkumestarilta
vaaditaan koneehhoitajan kirja tai s&@hkBasentajan piatevyys taikka
perehtyneisyyttd sdhk8istettyjen sulkukoneistojen hoitoon sekid
kokemusta sis@vesiliikenteessd tai puutavaran nippu-uitossa.

Tie- ja vesirakennushallitus on eridissid tapauksissa asettanut



lisdksi vaatimukseksi sdhkdyliasentajan pdtevyyden sekd pereh-
tyneisyyden teollisuusasennuksiin. Kanavanhoitajan ja sillan-
hoitajan pdtevyysvaatimukset vahvistaa asetuksen mukaan tie- ja
vesirakennushallitus; vaatimuksena on ollut perehtyneisyys siséd-
vesiliikenteeseen tai puutavaran nippu-uittoon seki lisdksi
henkil6ille, jotka joutuvat hoitamaan s&hkéistettyj&d laitteita,
sdhkBasentajan pitevyys Jja perehtyneisyyttd teollisuusdhkd-
asennuksiin,

Nditd toimihenkilditd, Jjoiden tehtdvdt ovat ympéadrivuotisia,
on yksi kullakin sulkukanavalla tai kanavalaitoksen muilla
kuin sulkujen yhteydessid sijaitsevilla avattavilla silloilla.
Purjehduskausien ajaksi heid&n avukseen palkataan tyovoimaa
tarpeen mukaan kanavan tai sillan aukioloajoista ja paikalli-
sista olosuhteista riippuen.

Kanavien aukioloajat sekid ajat, Jjolloin avattavien silto-
jen kautta voidaan purjehduskauden aikana kulkea, on md&ritelty
asetuksessa kanavien liikennesiinneésti (vuodelta 1963 ks. kohta
6.1). Liikennes#inndn mukaan on osa sulkukanavista ja erillisisti
avattavista silloista avoinna purjehduskauden aikana ympari
vuorokauden Jja osa seuraavasti:

- klo 6 - 21 purjehduskauden alusta syyskuun loppuun

- klo 6 18 lokakuun 1 piivistid purjehduskauden loppuun.

My8s viimemainittujen sulkukanavien tai avattavien siltojen
kautta voidaan liikenn8idd muinakin vuorokauden aikoina suorit-
tamalla toimihenkildlle aseuksessa vahvistettu palkkio sulku-
porttien tai sillan avaamisesta.

Purjehduskausiksi palkattavan tilapdisen tydvoiman m&&ri

riippuu aukioloajoista, liikenteen suuruuksta sek&@ kanavan



tal sillan laitteista. Erdillid sulkukanavilla tarvitaan useita

kesdapulaisia, mutta pelkilld avattavilla silloilla on tarve
vihdisempi. Erdilld liikennepaikoilla on lisityOvoima Jadrjestetty
siten, ettd kanavan- tai s$illanhoitajan muut perheenjidsenet ovat
hoitaneet ao. toimihenkildn lepovuorot. Niilld pelkilld avat-

tavilla silloilla, jotka ovat auki ympdri vuorokauden, on
tavallisimmin yksi kokopdiviatoiminen kesidapulainen, Jjonka

lis&ksi molempien varsinaisten toimihenkildiden perheenjédsenet ;
ovat toimineet vuorottajina, Yoliikenteen ollessa vdhdisti
vattavissa liikennepaikalla siltd varalta ettid sulku tai silta
clisi avattava.

Purjehduskausiksi palkatun aputy8voiman palkkaustavassa
vallitsee eri piirikonttoreissa osittain erilainen kdytants.
Palkkaustapaan vaikuttaa my8s liikenteen suuruus ja ao. 1ii-
kennepaikan sijainti. Tydvoimaa on palkattu tavallisimmin
tyosopimussuhteeseen, useimmiten kuukausipalkalla, mutta erdissi
tapauksissa tuntipalkalla. Erd#dt piirikonttorit ovat palkanneet
kokopédivatoimisen lis#tySvoiman virkasuhteeseen purjehduskauden
ajaksi. Lepovuorojen hoitajille on maksettu korvausta vuorojen
jan palkan perusteella.

S&hkbistetyilld kanavilla ja silloilla vaaditaan my8s
tilapdiseltd kidyttohenkildkunnalta laitteiden tunéemusta
Ja n&in ollen suurempaa patevyyttid kuin kdsikdyttsisilli
kanavilla tai silloilla.

Pysyvin k#@yttohenkilbkunnan tehtdviin kuuluu kanavan tai

avattavan sillan laitteiden varsinaisen kaytdn lisdksi hoitaa

kanavaa tai siltaa laitteineen, huolehtia siitd ettid rakenteet,
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koneistot ja sdhkdlaitteet huolletaan sd&dnndllisesti sekid

tehdd esitykset huolto- ja korjaustoimenpiteiksi. Edelleen kuuluu

pysyvdn toimihenkildn tehtédviin mm. hoitaa kanava- tai silta-

aluetta rakennuksineen ja istutuksineen, valvoa liikennettid Ja
yleistd Jjdrjestystd ko. liikennepaikalla, suorittaa hydrologisia
havaintoja, valvoa Jja ohjata paulaistensa tditd ja suorittaa

pidtevyytensd mukaan kanavalla tai sillalla esiintyvid pienempii

kunnossapitotditd sekd ottaa osaa suurempiinkin kunnossapito-
Ja parannustdihin.

Kdyttshenkilskunnan tehtdviin kuuluu my8s sillan ajo-
radan puhtaanapito ja talvisin sen pitdminen lumesta vapaara
sekd hiekoitus. Ndm& samoin kuin muut tien kunnossapitoon
liittyvdt tehtdvidt, etenkin auraus ja hiekoitus, on kuitenkin
usein suoritettu varsinaisen tien kunnossapitotydn ohessa teiden
kunnossapito-organisaation toimesta.

Liikennekausiksi palkattu henkil8kunta suorittaa yll&-
mahittuja tehtdvid vakinaisen toimihenkil®n ohjeiden mukaan.

HenkilOkunnan vuosilomat pidetdidn talvikautena kanavan tai
sillan ollessa vesiliikenteeltd suljettu,

Kanavalaitokseen kuuluvien sulkukanavien ja avattavien siltojen
kdyttohenkilSkunnan 1&himpind esimiehenid toimii Kuopion, Mikkelin,
Pohjois-Karjalan ja Himeen piireissd kanavarakennusmestari ja
Turun piirissi ao. tieosuuden tiemestari. Kanavarakennusmestarin
tai vastaavan tiemestarin tehtdviin kuuluu mm. huolehtia vesi-
liikenteen ja yleisenjdrjestyksen valvonnasta ao. kanavilla tai
silloilla sek&@ rakenteiden ja laitteiden kunnossapitotdisti.

Tielaitokseen kuuluvien avattavien siltojen kdytts on jir-
jestetty muutoin samalla tavoin kuin edelld on mainittu kanava-

laitoksen avattavista silloista, paitsi ettid ympirivuotinen




- 14 -

kdyttohenkilskunta ei ole peruspalkkaista vaan joko tilapdiseen
virkasuhteeseen tai tyBsopimussuhteeseen palkattua. Kuopion
piirin Jinnevirran ja Peltosalmen k#intosilloilla on kaytto-
henkildkunta palkattu vuosipalkalle Jjoka on m#8ritelty siten,
ettd purjehduskauden kuukausilta suoritetaan tavallidga sillan-
hoitajan palkkaa vastaava palkka ja muilta kuukausilta talvi-
kunnossapitotditd vastaava pienempi kuukausikorvaus. Pelkédstédén
purjehduskaudeksi otetun henkil8kunnan tai lepovuorojen hoitajien
suhteen on noudatettu samankaltaista menettelyid kin kanavalai-
toksen silloilla.

Kaikilla kanavilla, joiden yhteydessd on avattava silta,
sekd erillisillsd avattavilla silloilla Reposaaren ja Pdivdran-
nan lippisiltoja lukuunottamatta, on vakinaista k#yttohenkild-
kuntaa varten virka-asunto.

Korjausten suorittamisesta huolehtii piirikonttoreissa
vesiasioiden toimiala. Korjausten suunnittelun hoitaa my®8s
piirikonttori niissé tapauksissa, jolloin sillan rakennetta tai
laitteita on oleellisesti muuteta, mutta muussa tapauksessa,
etenkin muutoksia edellyttdvissd peruskorjauksissa, tie- ja
vesirakennushallitus. Tie- Jja vesirakennushallituksessa on
peruskorjauksiin liittyvit tehtdvit hoitanut kanavalaitok-
sen siltojen osalta vesitieosasto ja tielaitoksen siltojen
osalta siltaosasto. LisZksi on suunnittelussa ollut mukana
kone- ja varasto-osasto, mik#li siltakoneistoihin on ollut
tehtdvid tdyskorjauksia tai muutoksia, etenkin uudempien s&hko-
kédyttoisten siltojen ollessa kyseessi.

Avattavien siltojen kunnon valvontaa ovat suorittaneet
piirikonttorit seki tie- ja vesirakennushallituksen toimesta

kanavalaitoksen siltojen osalta vesitieosasto ja tielaitoksen
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siltojen osalta siltaosasto. Lisdksi on kone- ja varasto-
osasto suorittanut uusien sihkdistettyjen siltakoneistojen kun-
non valvontaa. Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta suori-
tettu kunnon valvonta on ollut Jjadrjestamadtontd ja sattumava-
raista.

2.4 Liikenne

Tarkasteltaessa avattavien siltojen liikennettd on otettava
huomioon sekd maantie- ettid vesiliikenne. Tie- ja vesirakennus-
laitoksen avattavat sillat sijaitsevat ndihin molempiin liikenne-
muotoihin ndhden mitd erilaisimmissa olosuhteissa. Suurin osa
avattavista silloista sijaitsee vdh&dliikenteisilld tiesouuksilla,
mutta eriit taas (esim. PHivHrannan ja Joensuun lippisillat seki
tuleva Kyronsalmen lippisilta) erittidin vilkasliikenteisilli
teilld. MyOs vesiliikenteen vaihtelut ovat erittidin suuret,
silld avattavia siltoja on sek#d vidylilld, Jjoilla sillan avaamista
vaativa vesiliikenne on l&hes merkityksetontd, ettid maamme
tadrkeimmillid uitto- ja sisdvesiviAylilld sekd tulevilla Saimaan
syvavaylilla. Koska tie- ja vesirakennuslaitoksen avattavat
sillat ovat suurelta osalta vanhoja, Jja molempien liikenne-
muotojen osalta on liikenteessi tapahtunut niiden rakentamisen
Jjdlkeen suuria muutoksia, eivdat ldheskddn kaikki sillat vastaa
nykyisid vaatimuksia.

Siltojen avauskerroista ei ole kidytettidvissd tilastoja,
mutta toimikunnan pyynndstid ovat piirikonttorit ilmoittaneet
avauskertojen lukumddridt vv. 1964 ja 1965. Osa tiedoista
perustuu arvioihin, mutta niitid voidaan pitidid varsin tark-
koina. Nim# tiedot on esitetty liitteend 1 olevassa taulukossa.
Avauskertojen lukumdidrid on ollut suurin Kerman rullasillalla,
jossa siltaa on avattu v. 1964 2 934 kertaa ja v. 1965

3 572 kertaa. Lastuskosken kiddntodsiltaa ei ole ndind vuosina
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lainkaan avattu, koska tidmin kanavan pddasiallisen liikenteen
muodostava uitto sopii kulkemaan sillan alitse sitd avaa-
matta. Kiesimdntaipaleen kddntdsilta on pidetty yleensid avoinna
koska sillalla ei ole varsinaista tieliikennettid. Nditid kahta
siltaa lukuunottamatta on vidhiten avattu Nerkoon kiint8siltaa,
Jonka avauskerrat ovat olleet v. 1964 24 kertaa ja v. 1965
sd olleilla silloilla (Lastukosken ja Kiesimdntaipaleen kidnts-
siltoja lukuunottamatta) on ollut v. 1964 458 kertaa ja v. 1965
456 kertaa. (Koska Joensuun ldppédsillasta ja Kaltimon
kddntosillasta puuttuvat tiedot vuodelta 1964, on keskiarvoja
laskettaessa kdytetty ndillid silloilla vuoden 1965 arvoja).
Avattava silta haittaa seki maantie- etti vesiliikaen-
nettd, mutta nopeammalle maantieliikenteelle on t#td haittaa

pidettédvd merkittdviampdanid, Sillan avaamisen tiecliikenteelle

......

......

riipu pelkéstéin vesiliikmteen suuruudesta vaan mySs sillan
alikulkukorkeudesta sen ollessa suljettuna. Tdsti johtuen
saattavat saman vesitien varrella sijaitsevien siltojen avaus-
sillasta aiheutuvaa haittaa voidaan pienentii myos rakentamalla
avauskoneistot siten, ettd avaus- ja sulkemisajat muodostuvat
mahdollisimman lyhyiksi. Lyhyimpiln avaus- ja sulkemisaikoihin
(n. 60 sek) on pidsty uusilla tiysin sihkBistetyilli 1HppH-
silloilla.

Siltojen avausajankohtia ei ole tHhin mennessi rajoitettu
maantieliikenteen ruuhka-aikojen takia, koska siltojen avaa-

misesta ei ole katsottu aiheutuvan maantieliikenteelle kohtuu-
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tonta haittaa, mutta tulevaisuudessa saattaa tdllainen rajoittu-
minen joillakin silloilla tulaa tarpeelliseksi.

2.5 Kiyttokustannukset

Avattavien siltojen kidyttSkustannuksista ei ole kiytettd-
vissd tilastoja, mutta toimikunnan pyynndstd ovat piirikontto-
rit ilmoittaneet kustannukset vuodelta 1965. Kiyttdkustannukset
koostuvat palkoista Jja kunnossapitomenoista, Jjolloin viimemai-
nittuihin katsotaan kuuluviksi myOs s@hkOmaksut ym. vastaavat
kayttokulut. Palkkakustannuksiin kuuluvat sekd ympadrivuotiseksi
ettd purjehduskausiksi palkatun henkildkunnan palkkausmenot.
Piirikonttoreiden ilmoittamat tiedot on koottu liitteend 1
olevaan taulukkoon.

Koska sulkujen yhteydessid sijaitsevien avattavien silto-
jen k&yttokustannuksia on vaikeata erottaa koko sulkukanavan
vastaavista menoista, tarkastellaan pelkidstdidn avattavien
siltojen kdyttokustannusten selvittidmiseksi seuraavassa ldhemmin
avokanavilla sijaitsevienn ja erillisten avattavien siltojen
kiytts- ja kunnossapitomenoja. Sivulla 18 olevaan taulukkoon
on koottu muiden kuin suluilla olevien avattavien siltojen
avauskerrat, palkkausmenot ja kunnossapitokulut vuodelta 1965.
Samaan taulukkoon on laskettu myds palkkauskustannukset Ja
kunnossapitokulut kunkin sillan yht& avauskertaa kohti.

Ndiden avattavien siltojen palkkauskulut ovat v. 1965
olleet keskimd#rin n. 7 800 mk ja muut kunnossapitokulut keski-
mddrin n. 2 150 mk. Yhtad avauskertaa kohti ovat palkkauskulut
vaihdelleet rajoissa 9,81 - 59,38 mk/avaus (Kaltimon kHints-
siltaa lukuunottamatta, jota on kiayttinyt Kaltimon sulkumestari)
keskiarvon ollessa 19,34 mk/avaus. Muut kunnossapitokulut ovat

vaihdelleet O - 54,68 markkaan/avaus keskiarvon ollessa 5,69 mk/
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avaus. Keskimddrin on taulukkoon sisdltyvien siltojen avaus
tullut siis maksamaan tutkimusvuonna 25,03 mk/avaus.

Kunnossapitomenoihin on erididen siltojen osalla sisdlly-
tetty myoSs peruskorjausten luontoisia kuluja, joten yksityisten
siltojen kohdalla ei taulukossa esitetyilld tiedoilla ole ylei-
sempdid merkitystid. Kadsiteltyjen siltojen kunnossapitokustannus-
ten keskiarvojen voidaan kuitenkin katsoa olevan suuruusluokal-
taan oikeita, koska eri siltojen korjausmenojen summa pysynee
vuosittain suuruusluokiltaan samankokoisena.

Useimmin toistuvia kunnossapitotditd etenkin vanhoilla
silloilla ovat puurakenteisten siltajohteiden ja kansirakenteiden
uusimistydt. Muita usein esiintyviid kunnossapitotehtidviid ovat
pintakédsittelytydt ja koneistoinn 1liittyvat kunnossapitotehtiavit.

On huomattava, ettd osa yll&kédsitellyistd kustannuksista
on sellaisia, Jjotka eividt johdu siit&d, ettd silta on avattava.
Toimikunta ei ole katsonut aiheelliseksi selvittZd kuinka suuri
on tadmid osuus, Jjoka siis vastaa samankokoisen kiinteidn sillan
kunnossapitokuluja.

St Attt a vl em g 1t o d-en b3 hed n & gl n.en

S nesneiet el g8 rakentaminen

Avattavia siltoja on rakennettu tie- ja vesirakennashalli-
tuksessa kahden osaston, vesitieosaston ja siltaosaston toimesta.
Vesitieosaston toimesta rakennetut avattavat sillat on tehty vesi-
teiden parantamishankkeiden yhteydessi silloin kun rakennettu
vesitie on katkaissut olemassa olleen tieyhteyden, ja ne on
rahoitettu vesiteiden kehittdmiseen mytnnetyillid varoilla. Silta-
osaston toimesta on avattavia siltoja rakennettu milloin siltatyds
on liittynyt tienrakennus- tai parantamishankkeeseen. Kanava-

laitokseen kuuluvan avattavan sillan peruskrjaukset tai uudella
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Taulukko avokanavien yhteydessid olevien sekd erillisten avat-

tavien siltojen kunnossapito- Ja kdyttokustannuksista v. 1965

Kunnossapito

Silta Avaus- Palkat
kertoja
mk mk/avaus mk mk/avaus
Pohja 403 6683, 04 16,58 560,00 1,39
Reposaari 266 5762,27 21,66 2920,50 10,98
~ Lemstrsm 1161 11385,56 9,81 2250,00 1,94
Strsmma 225 12159, 65 54,04 1750,00 7575
Kauttu 251 8960,53 35,70 6943, 42 27,66
Kaivoskanta 226 8541,13 57: 79 329,02 1,46
Hynninsalmi 1042 13288, 47 12,75 3448,71 T b
‘Varkaantaipale 578 8262,09 14,29 = -
Visatdmonsalmi 616 853%2,68 1%,85 - -
Virtasalmi 297 5678,24 19,12 1182,18 0,61
Kaavinkoski 140 8313,42 59,38 5413,12 38,67
Siyndtsalmi 528 7842,35 14,85 3673,54 6,96
Tervo 493 12421,93 25,20 678,87 1438
Savii 294 8467,80 28,80 1985,29 b, 75
Jinnevirta 277 449k, ko 16,23 7%29,07 26,46
Peltosalmi 52 2010,00 38,65 563,27 10,83
Kaltimo 19 - - 1038,83 54,68
Yhteensd 6868 132803, 56 39065, 82
Keskimidrin 4ol 7811,97 19,34 2297,99 5,69
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avattavalla sillalla korvaaminen on hoidettu vesitieosaston toi-
mesta jos hankkeeseen ei ole liittynyt huomattavaa tienparannus-
tystd. Tapauksissa, jolloin kanavalaitokseen kuuluva avattava
silta on katsottu edulliseksi korvata kiinte&dlld sillalla, on
asia siirretty siltaosaston kdsiteltdviksi.

Kaikki vanhimmat avattavat sillat on suunniteltu ja rakennet-
tu kanavarakennustdiden yhteydessd. Siltaosaston toimesta on raken-
nettu v. 1933 valmistunut Pohjan k#dntdsilta ja suunniteltu
v. 1934 valmistunut silloisen kanavaosaston toimesta rakennettu
Vadtadmonsalmen k#dntdsilta. Muut ennen toista maailmansotaa val-
mistuneet liitteend 1 olevassa taulukossa mainitut avattavat
sillat sekd Saimaan kanavalle 1930-luvulla rakennetut parhaillaan
suoritettavassa uudelleen rakennustyossd puretut l&ppédsillat on
suunniteltu ja rakennettu silloisella kanavaosastolla. Toisen
maailmansodan jédlkeen on siltaosaston toimesta suunniteltu ja
rakennettu Reposaaren ja Pdivdrannan ldppdsillat sekd Kaltimon,
Jannevirran ja Peltosalmen kddantdsillat. Lisdksi on rakennettu
tienprannushankkeena Virtasalmen k&d&nt&silta. Vesitieosaston
toimesta on toisen maailmansodan j&dlkeen suunniteltu ja rakennettu
Nerkoon k#dnt8silta sekid Joensuun ja Taipaleen ldppidsillat.
Lisdksi on suoritettu erididen siltojen perusteellinen uusiminen
sekd erdiden kaytosta poistettujen avattavien siltojen sijoitta-
minen vanhojen huonokuntoisten tilalle.

Td114 hetkelld on rakenteilla vesitieosaston toimesta 8 ja
siltaosaston toimesta 2 avattavaa siltaa. LisZksi on molemmilla
osastoilla suunnitteilla joitakin avattavia siltoja.

Aikaisemmin suunniteliin avattavat sillat yleensid rakenta-

van osaston toimesta. Viime aikoina on kdytetty varsin usein
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ulkopuolisia suunnittelutoimistoja. Tédh&n on ollut syyn& suun-
nittelutydvoiman yleisen puutteen ohella se, ett& koneellis-
tetut avattavat sillat ovat erikoisrakenteita, joiden suunnit-
telu vaatii niihin perehtynyt. & henkildkuntaa. Tdllaista tyo-
voimaa ei tie- ja vesirakennushallituksessa ole ollut eikd
sitd ole n#diden suunnittelutehtdvien harvalukuisuuden vuoksi
kannattanut kouluttaa. Erdidt suuret ulkomaiset suunnittelu-
toimistot ovat voineet toimittaa suunnitelmat sekd sillan
terisrakenteesta ettid koneistoista ja erdissid tapauksissa
myds alusrakenteista. Ulkomaiselta insin88ritoimistolta on
hankittu Kaltimon k#iéntdsillan ja PHivHrannan l&ppdsillan
suunnitelmat sekid kaikkien parhaillaan rakenteilla olevien
avattavien siltojen suunnitelmat Vihtakannan k&dntosiltaa
lukuunottamatta.

Melko yleisesti kidytetty tapa on mySs antaa sillan
piddllysrakenteen tai koneistojen suunnittelu tahi osa niista
terisrakenteet ja koneistot hankkivan tehtaan suoritettavaksi

tilaajan toimesta laaditun hankintaohjelman mukaan. Tdten on

hankittu mm. Taipaleen lHppdsillan sekd erdiden siltojen koneis-

tojen suunnitelmat.

Ulkopuolisilta suunnittelijoilta hankitut suunnitelmat
on tavallisesti hankkinut ao. rakentava osasto. Poikkeuk-
sen muodostavat rakenteilla olevien Saimaan ja Stromman
kanavien l8ppédsiltojen teridsrakenteet ja koneistot, joiden
suunnitelmat hankki siltaosasto ulkomaalaiselta insinoori-
toimistolta. Ndihia suunnitelmiin on hankintavaiheessa tehty
vesitieosaston ja kone- ja varasto-osaston toimesta Pdivi-
rannan lidppasillan rakennustyodn yhteydessd saatuja kokemuksia

vastaavia melko huomattavia muutoksia.
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Maatutkimustoimisto on toiminut oman alansa kysymysten
asiantuntijana avattavia siltoja suunniteltaessa ja rakennet-
taessa samalla tavoin kuin muissa tie- ja vesirakennushalli-
tuksen vastaavankaltaisissa tOissi.

Kone- ja varasto-osasto on ollut mukana useiden uusim-
pien sdhkistettyjen avattavien siltojen koneistojen ja
sdhkdlaitteiden suunnittelussa Jja hankkimisessa, mutta sen
osuus on tydnjakoa koskevien ohjeiden ja kdytdnndn puuttuessa
vaihdellut eri siltojen osalla huomattavasti. Erdissid tapauk-
sissa on kone- Jja varasto-osasto suunnitellut koneistot ja
osallistunut niiden hankintaan, ja eridissid tapauksissa on
se tullut mukaan vasta hankinnan loppuvaiheessa tydn valvontaan
ja vastaanottoon. Aikaisemmin tapahtui virallinen yhteyden-
pito koneistokysymyksissd ulkopuolisiin suunnittelijoihin
sekd hankkijoihin rakentavan osaston kautta siten, ettid kone-
Ja varasto-osasto antoi toimialaansa kuuluneista kysymyk-
sistd lausuntoja rakentalle osastolle, joka hoiti virallisen
yhte ydenpidon tie- ja vesirakennushallituksen ulkopuolelle.
Aivan viime aikoina on siirrytty kiytidntssn, jonka mukaan
kone- ja varasto-osasto hoitaa toimialaansa kuuluvissa kysy-
myksissd yhteydenpitoa suoraan ulkopulisiin suunnittelijoihin
Jja hankkijoihin hyvidksyen koneisto- ja sihkdlaitesuunnitelmat
Ja vastaten suunnittelijoille ja hankkijoille heiddn kirjei-
siinsd ja tiedusteluihinsa. Suunnittelu- ja hankintasopimuk-
set on tehty aina rakentavan osaston toimesta ja niihin liitty-
vdt hallinnolliset tehtdviat sekd muut kuin koneisto- ja sihks-
laiteasiat on hoitanut aina rakentava osasto. Aikaisemmin k#y-
tdnndn etuna on asioiden keskitetympi hoito, mutta viimeaikai-

nen kaytantd on osoittautunut joustavammaksi ja nopeammaksi.
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Aikaisemmin oli kiintdsilta Suomessa tavallisin avattavien
siltojen rakennetyyppi, mutta viime aikoina on rakennettu eten-
kin vilkasliikenteisille teille ja sulkujen yhteyteen paia-
asiallisesti ldppdsiltoja; liéppdsillan etuja kiddntdsiltoihin
verrattuna on suurempi kdyttonopeus Jja pienempi tilan tarve.
Viimemainittu seikka on merkittidvi etenkin suluille ja mootto-
riteille rakennettavilla silloilla. Tien ajoradan leveytyessd
muuttuu k8&@nt8sillan rakentaminen muihin tyyppeihin n#hden
suhteellisesti epdedullisemmaksi.

Meilld viime wvuosina rakennetut lHppdsillat ovat ns.
Scherzer-tyyppid, Jjossa sillan vastapainopdid on tuettu vie-
rintdsegmenttien kautta betonirakenteisiin kiinnitettyihin
rullauspintoihin ja hammastankoihin. Pydr&hdysliike tapahtuu
segmentin kehdid pitkin sillan ollessa kokonaan segmenttien
varassa; avautuessa silta samalla siirtyy hieman taaksepdin
vierintdsegmentin liikkuessa pitkin rullauspintoja. Avaus-
koneistona toimii s&hkOmekaaninen koneisto, jossa moottorit
synnyttédvét alennusvaihteiden ja tappihammaspySréa-tappipyordviali-
tyksen avulla siltaa k&dintdviin nivelsauvoihin sillan avaamiseen
ja sulkemiseen tarvittavan voiman. Kordsot poikkeavat eri silloil-
huomattavastkin toisistaan, mutta periaatteessa niitid
on kahta pdatyyppid: ns. tyontdvid koneisto, jossa em. ni-
velsauvat tydntéavat sillan auki sekd ns. vetdvd koneisto,
jossa nivelsauvat kiinnittyvidt Scherzer-kaaren tukipisteen
taakse vetden sillan auki-asentoon. Useimmissa meilld
rakennetuissa l&ppédsilloissa on varsinaisen avauskoneiston
lisdksi lukituskoneisto, joka lukitsee 1ldpdan ulokkeenpuo-
leisen pddn maatukeen sillan tultua tieliikenneasentoon.

Lukituskoneisto on kuitenkin voitu eridissid uusimmissa silloissa
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jéttaé pois kattamalla siltakellari sillan vastapainon yl&dpuoli-
selta osalta.

Kiintedakselisia lHdppisiltoja ei ole meilld viime vuosina
rakennettu.

Uudet tie- Jja vesirakennushallituksen rakentamat k&into-
sillat ovat olleet ns. Schwedler-tyyppid; t&llainen silta on
suljetussa asennossa kaksiaukkoinen palkki Jja avausasennossa
ulokepalkki, Jjoka on tuettu kHEntbalustalleen k#dntdlaakerin
(ns. kuninkaantuélin) ja pySrien valityksellid. Koneistoja on
kaksi: k#@antokoneisto Jja sillan toisessa pédssd tukilaake-
reita liikutctava koneisto.

Avattavien siltojen rakennustdiden teettdminen sekid
terdsrakenteiden ja koneistojen hankinta on hoidettu samalla
tavoin kuin muissa tie- ja vesirakennushallituksen vastaa-
vanlaisissa kohteissa. Alusrakenteiden rakennustytt on
hoitanut Jjoko ao. piirikonttori tai ne on annettu urakalla
suoritettaviksi, jolloin piirikonttori on hoitanut valvonta-
ja rakennuttajatehtdvidt. Terdsrakenteet, koneistot ja sdhks-
laitteet on hankittu sd&nntllisesti tarjouskilpailujen
perusteella Jjoltakin maamme suurimmista konepajoista. Tar-
Jouskilpailujen pohjana ovat olleet tie- ja vesirakennushalli-
tuksessa laaditut yksityiskohtaiset urakka- tai hankinta-asiakir-
jat. Hankintojen valvonta on kaikissa huomattavimmissa hankin-
noissa suoritettu tie- ja vesirakennushallituksen toimesta
tyopaikalla tehtdvid asennustditd lukuunottamatta, Jjoiden
valvonnan on hoitanut ao. piirikonttori. Sopimuksen perusteella
hankkijalle kuuluneiden suunnittelutehtévien piirustukset
Ja laskelmat on taytynyt hyvdksyttidd tie- ja vesirakennushalli-

tuksessa. Aineenkoetukset, tarkastukset sekd muut urakointiin
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Ja hankintoihin liittyvat asiat on hoidettu tie- ja vesiraken-
nuslaitoksessa yleisesti kdyt&ssid olleita menettelytapoja
noudattaen.

Rakennettujen avattavien siltojen harvalukuisuudesta, t&iden
Jakaantumisesta kahden eri osaston kesken sekid tytkohteiden
paikallisten olosuhteiden erocavuuksista johtuen on avattavien
siltojen rakennustytt késitelty tie- ja vesirakennushallituksessa
tdhidn saakka kiynnissidolevaan Saimaan kanavan uusimistyShen
liittyvid siltatditd lukuunottamatta yksittdistapauksina
kukin silta erikseen, eikd mitddn yhtendistd kaytantdi
enempdid avattavien siltojen suunnittelun kuin niiden rakentami-
sen tai terdsrakenteiden ja koneistojen hankkimisen suhteen
ole pddssyt muodostumaan. MyOs suunnittelunormit Jja -ohjeet
puuttuvat ldhes kokonaan, silléd esim. yleisessid kdAytOssid
ovat avattavien siltojen osalta varsin puutteelliset; t@dmin vuoksi
on eri silloissa kd&ytetty huomattavastikin toisista poikkeavia

suunnitteluperusteita ja rakenneratkaisuja.

4, Eh d o t us avattavien siltojen hal-
1% o h-o T, et 0.n Jj a kKunnossapidon
jadr jest dadmisest d t i e- J a vesira -

kennuslailtoksessa

4.1 Avattavia siltoja koskevien asioiden k#sittely tie- ija

vesirakennushallituksessa

Kuten edelld kohdassa 2.2 on mainittu, kuuluu kiytdssi
olevista avattavista silloista kanavalaitokseen 28 ja tielaitok-
seen 7 siltaa. Parhaillaan rakenteilla olevista silloista tulee
nykyisen kdytdnndn mukaan kuulumaan kanavalaitokseen 8 ja tie-

laitokseen 2 siltaa. Kanavalaitokseen kuuluvista valmiista sil-
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loista sijaitsee sulkukanavilla 17 ja avokanavilla 9. Kahden
kanavalaitoksen ja kaikkien seitsemidn tielaitoksen sillan on
katsottava sijaintinsa puolesta olevan erillisii avattavia
siltoja.

Kdyttssd olevista avattavista silloista kuuluvat siis
kaikki sulku- ja avokanavilla sijaitsevat kanavalaitokseen,
mutta erilliset avattavat sillat ovat osaksi tie- ja csaksi
kanavalaitoksen hallinnassa. Niitid koskevien tie- ja vesiraken-
nushallituksessa kdsiteltdvien hallinnollisten asioiden hoiwo
on jakaantunut vastaavasti kahden osaston, tierakennusosaston
Jja vesitieosaston kesken.

Toimikunta on harkinnut kaikkien valmiiden avattavien
siltojen hallinnon keskittédmistd tie- ja vesirakennushalli-
tuksessa siten, ettd kaikki avattavat sillat kuuluisivat joko
kanava- tai tielaitokseen, jolloin niitid koskevat hallinnolliset
asiat hoidettaisiin vastaavasti yhden osaston toimesta. Keskit-
tédmisen etuina on toimikunta pitidnyt mm. seuraavia seikkoja:

- keskittdminen edistidisi hallinnon rationalisointia;

- keskitté@minen poistaisi tai pienentdisi nykydin olemassa
olevia eroavuuksia eri laitoksiin kuuluvien tai eri piirikont-
toreiden alueilla sijaitsevien avattavien siltojen hallinnossa,
etenkin kdyttohenkilskunnan palkkaamiseen liittyvissid kysy-
myksissd;

- keskittédminen merkitsisi vastuunjaon selventymisti tie-
Ja vesirakennushallituksessa avattavien siltojen hallinnon ja
kdytén erikoiskysymyksissi.,

Ndistd syistd on toimikunta harkinnut avattavien siltojen
hallinnon keskittdmistd joko tierakennus- tai vesitieosastolle.

Koska sulkukanavilla sijaitsevien siltojen kidytdn suorittaa ao.
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kanavan hoitohenkilSkunta varsinaisiin tehtdviinsid kuuluvana tyod-

nd ilman mit&ddn lisdkorvauksia, Jja koska ndmid sillat alusraken-
teineen muodostavat sulkurakenteiden kanssa yhtendisen kokonai-
suuden, on toimikunta katsonut, ettid sulkukanavilla sijaitsevat
avattavat sillat on tarkoituksenmukaisinta sHilyttdd joka tapauk-
sessa edelleen kanavalaitokseen ja vesitieosaston hallintaan kuulu-
vina. Ndin ollen voitaisiin tielaitokseen ja tierakennusosastolle
keskittad enintidén ainoastaan kaikki avokanavilla Jja erillédin
kanavista sijaitsevat avattavat sillat. Toisaalta aiheuttaisi
my8s avokanavilla sijaitsevien siltojen (kaikkiaan 9 kpl) siirtdminen
pois kanavalaitoksesta piirihallinnossa joitain uudelleenjédrjes-
telyjd sed mahdollisesti huononnusta nykyiseen tilanteeseen,
koska n8iden siltojen sillanhoitajat hoitavat kanavalaitoksen
toimihenkil&ind mySs avokanavien kunnossapidon sek& kanavalaitok-
sen avokanavilla olevien kiinteistdjen hoitoon liittyvid tehtdvii.
Ndiden tehtdvien hoito olisi siin# tapauksessa, ettid ao. sillat
siirrettdisiin tielaitokseen, Jarjestettidvid piirihallinnossa
jollakin toisella tavalla. Pelkistddn kanavista erilldén sijaitse-
vat avattavat sillat muodostavat taas niin pienen ryhmin (tz#lli
hetkelld 9 kpl), ettei niiden keskittimiselld saavuteta sanottavia
etuja.

Kaikkien avattavien siltojen siirtdmisellid kanavalaitokseen
kuuluviksi ja niiden hallinnon keskittdmiselld vesitieosastolle
on toimikwnta katsonut saavutettavan seuraavia etuja:

- kaikkien avattavien siltojen hallinto tulisi tdmdn jdlkeen
hoidettavaksi keskitetysti yhden osaston toimesta;

- suurin osa kidytossd olevista avattavista silloista kuuluu

tdlld hetkelld kanavalaitokseen; joten siihen hallinnollisesti

......
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rakennuslaitoksen hallinnassa olevaa siltaa sekd 4 yhdistettyd
rautatie- ja maantiekdintSsiltaa);

- avattaviin siltoihin liittyvien vesitelden rakenteiden ja
laitteiden, kuten esim. laivavdyldn ja sen verhouksien, johtei-
den, tihtaalien, vdyl&dvalaistuksen sekd mahdollisten vesiliiken-
t?en liikennemerkkien ja valo-opasteiden kehittiminen, kunnossa-
pito ja k&yttd, Jjoka kuuluu vesitieosaston toimialaan, on hallin-
nollisesti selvemmin jédrjestettédvissid kaikkien avattavien siltojen
kuuluessa vesitieosastolle;

- avokanavilla sijaitsevien siltojen sillanhoitajat hoitavat
tdlldin kana&alaitoksen toimihenkilSind myds avokanavan ja kana-
valaitoksen kiinteist8jen hoitoon liittyvid tehtadvii;

- kaikki avattavien siltojen kdyttohenkildkuntaa koskevat
asiat hoidettaisiin tie-~ ja vesirakennushallituksessa t&d118in
yhden osaston toimesta mahdollisimman yhdenmukaisesti.

Piirihallinnossa on erdiden avattavien siltojen kidytts Ja
kunnossapito niiden sijainnin vuoksi havaittu tarkoituksenmukai-
simmaksi hoitaa tiemestaripiirien alaisuudessa (kts. kohta 4.3.),
mutta toimikunnan mielestd tdmd ei ole esteend kaikkien avatta-
vien siltojen hallinnon keskittdmiselle tie- ja vesirakennushalli-
tuksessa vesitieosastolle.

Voimassaolevan lainsdddanndn kannalta ei tHllaiselle keskit-
tdmiselle mySskdidn ole estettd, vaan se pikemminkin selventdisi
nykyistd tilannetta tdltidkin kannalta katsottuna. Vuodelta 1963
oleva asetus kanavien liikennes#&@nn8stid on laadittu koskevaksi
kaikkia valtion sulku- ja avokanavia sek#d liikkuvia siltoja rau-
tatiesiltoja lukuunottamatta, ja siihen liittyvdssid liikkuvien
siltojen luettelossa on mainittu kaikki tie- ja vesirakennuslai~-

toksen hallinnassa olevat avattavat sillat, siis sekid kanavalai-
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tokseen ettid tielaitokseen kuuluvat., Tdm&n asetuksen vireilld
olevan uusimisen on katsottava kuuluvan l&hinnid vesitieosaston
toimialaan, ja myS6s tdm&n uusimisty®n sekid astuksen jatkuvan
ajan tasalla pitédmisen kannalta on avattavien siltojen hallinnon
keskittamistd vesitieosastolle pidettdva tyd- ja vastuujakoa
selventidvianid toimenpiteeni.

Oman erikoisen ryhmidnsid muodostavat vield sillat, joihin
kuuluu avattavan osan lis#ksi kiinteiti siltajanteitd (esim.
Pohjan k#intdsilta). Koska tillaisten siltojen kiinteiden osien
hallinto~ Jja kunnossapitojédrjestelmidid el toimikunnan mielestd ole
syytéd muuttaa nykyisestdidn, synnyttdd avattavan osan kanavalai-
toksen siirté@minen tilanteen, Jjossa sillan kiinteid osa kuuluu
tielaitokseen Jja avattava osa kanavalaitokseen. Tdstd saattaisi
Jjoissain tapauksissa aiheutua haittaa siltaa koskevien kunnossa-
pitotoimenpiteiden, esim. maalauksen tai muiden peruskorjausten
yvhtdaikaiselle suarittamiselle. Toimikunta ei kuitenkaan ole kat-
sonut t&dtd haittaa erityisen merkittaviksi, koska ndmid tyodt
voidaan Jjoka tapauksessa ftoteuttaa piirihallinnossa yhtdaikaises-
ti ja saman organisaation alaisena. Piirihallinnolla tulee t#118in
olla kdytettdvissid sekd tielaitoksen sttid kanavalaitoksen raken-
feiden ja laitteiden kunnossapitoon osoitettuja varoja ja kun
nossapitokustannukset on jaettava nididen midridrahojen kesken
myds pienten avattavaan siltaan liittyvien kiinteiden jatkosil-
fojen siirté@minen avattavan sillan mukana kanavalaitokseen.
Tédssid kappaleessa kidsiteltyjid siltoja on Suomessa vain muutamia.

Ylldmainituin perustein toimikunta ehdottaa, ettd kaikkia

avattavia siltoja koskevien hallinnollisten asiailen ki#sittely
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keskitettdisiin tie- ja vesirakennushallituksessa vesitieosastol
le siirtamdlld t&114 hetkelld tielaitokseen kuuluvat avattavat
sillat kanavalaitokseen kuuluviksi. Uudet siltaosaston tai muiden
tie- Ja vesirakennushallituksen elinten toimesta rakennettavat
avattavat sillat olisi myds niiden valmistuttua vastaanottokat-
selmuksen Jjélkeen siirréttévé kanavalaitokseen kuuluviksi.

Siirto koskisi seuraavia valmiita t&114 hetkellid tielai-
tokseen kuuluviksi katsottavia siltoja:

Pohjan k#dntdsilta

Reposaaren ldppdsilta

Virtasalmen k##nt8silta

Pdivdrannan l&ppdsilta

Jidnnevirran k#iant Ssilta

Peltosalmen k#dntdsilta

Kaltimon k#&nt8silta

Punkasalmen yhdistetty maantie-
Ja rautatiekddntdsilta

Tuunaansalmen yhdistetty maan-
tie~ Jja rautatiekd&dntdsilta

Uimaharjun yhdistetty maantie -
Jja rautatiekididntdsilta

Siirron jdlkeen tulisi my8s siirrettyjen siltojen kHyttd-
Ja kunnossapitomenot rahoittaa valtion menoarviossa kanavia
Ja liikkuvia siltoja varten ndihintarkoituksiin (kohta 31.26.)
myonnetyistid varoista, joita olisi tdm#n vuoksi korotettava
n. 130.000 markalla vuodessa (ks. kohta 2.2.).

Valmiiden tielaitoksen siltojen siirtdminen kanavalai-
tokseen voisi tapahtua tie- ja vesirakennushallituksen padtdk-
selld, Johon liittyvissd kartoissa olisi merkittyni ne

maa-alueet, laitteet ja rakennukset joita siirto koskee, Jja
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joiden kéytostd, kunnossapidosta ja hoilosta huolehtiminen

tdten siirtyisividt vesitieosaston tehtdviksi. Uusien muiden

kuin vesitieosaston toimesta rakennettujen avattavien siltojen
siirto kanavalaitokseen tapahtuisi parhaiten niiden valmistuttua
pddttkselld, joka sisdltdisi luettelon kanavalaitokseen siir-
rettdvistd maa-alueista, laitteista ja rakennuksista sekid
niiden piirustukset ja muut kHytts4a ja huoltoa varten tarvit-
tavat tiedot (huolto-ohjeet yms.). Loppu~- ja takuukatselmukset
tulisi pit#d& rakentavan osaston toimesta.

Avattavien siltojen koneistoihin ja sihkSlaitteisiin
liittyvien kunnossapitotehtédvien ja peruskorjausten suun-
nittelu ja hoitaminen tie- ja vesrakennushallituksessa olisi
saatava toimikunnan mielestid nykyistid yhtendisemmin ja selvid-
piirteisemmin kone- ja varasto-osaston toimesta hoidettavaksi.
Kaikkien avattavien siltojen hallinnon keskittiminen yhdelle ns.
rakentavalle osastolle antaisi my8s kone- ja varasto-osaston
foimialaan kuuluvien teht&dvien hoitamisen jirjestelylle
paremmat lihtokohdat.

Avattavien siltojen kunnossapitoon ja perusparannuksiin
liittyvat kone- ja varasto-osaston toimialaan kuuluvat teh-
tavdat tulisi toimikunnan mielestid jdrjestdd tie- ja vesiraken-
nushallituksessa seuraavalla tavalla:

1. Pelk#stddn siltojen koneistojen tai sihkBlaitteiden
huoltoa tai pienehk&jid korjauksia koskevat asiat, jotka eivit
aiheuta tie- Ja vesirakennushallituksen toimesta erillisii
rahoitustoimenpiteitsd eivdatkd muutoksia olemassa oleviin raken-
teisiin, tulisi hoitaa suoraan kone- ja varasto-osaston toimesta;
tdllaiset toimenpiteet tulee kone- ja varasto-osaston kuitenkin

saattaa vesitieosaston tietoon.
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2. Muut kone- ja varasto-osaston toimialaan kuuluvat tehti-
vdat tulee kidsitelld mainitun osaston ja rakentavan osaston yh-
telstyonéd, jolloin yhteydenpidon piirkonttoreihin ja tie- ja
vesirakennuslaitoksen ulkopuolelle hoitaa osasto, jonka toimi-
alaan kuuluvilla tehtdvillZ kulloinkin on p##paino. Molempien
osastojen tulee t#116in siattaa kaikki toimenpiteensi toisen
osaston tietoon.

Muiden tie- ja vesirakennushallituksen osastojen ja toi=-
mistojen, kuten esim. hallinto-osaston, tierakennus- Jja tiesuun-
nitteluosaston sekd talonrakennustoimiston ja maatutkimustoimiston
tulee hoitaa avattaviin siltoihin liittyviid omaan toimialaansa
kuuluvia tehtdvid samalla tavoin kuin muissa tie- Ja vesiraken-
nushallituksen hoidettavina olevissa vastasvanlaisissa asioissa.

Avattaviin siltoihin liittyvien yleisten teiden kunrossa-
pito- ja sillanrakennuskysymysten, kuten siltakannen rakenteen
Jja hoidon, kaiteiden yms. suhteen tulee vesitieosaston hallinnas-
saan olevilla silloilla noudattaa tierakennusosastolla ja silta-
osastolla kulloinkin voimassaolevia normeja tai vallitsevaa
yleistéd kdytdntod.

Mik&1li esitetty keskittidminen toteutaan, tulee nidin ollen
vesitieosaston sekid kone- jawrasto-osaston yhteistoiminnassa
laatia k8yttd- ja kunnossapito-ohjeet avattavia siltoja varten.
Lisdksi tulisi tie- ja vesirakennushallituksen Jarjestidid
sddnnblliset mddrdvuosina ao. osastojen toimesta suoritettavat
perusteelliset avattavien siltojen tarkastukset ja laatia niiti

varten tarkastusohjelmat.

4.2 Avattavia siltoja koskevien asioiden kdsittely piirihallinnossa

4,21 Hallinnon organisaatiosta

Kohdissa 2.2 ja 2.3 on esitetty, miten avattavien siltojen
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kayttoa ja kunnossapitoa koskevien asioiden hoito on nykyisin

jar jestetty piirihallinnossa. Toimikunta ei ole katsonut tarpeel-
liseksi laatia yksityiskohtaisia ehdotuksia n#diden tehtédvien
vastdisesta jdrjestelystid, vaan on tyytnyt esittédmddn seuraavassa
ldhinnd suosituksiksi tarkoitettuja nikdkohtia avattavien siltojen
hallinnon Jjir jestdmisestd piirikonttoreissa.

Nykyinen kanavalaitoksen avattavia siltoja koskeva
kaytdnto, jonka mukaan niiden kdytto&d ja kunnossapitoa hoitaa
piirikonttorin vesiasiain toimiala, olisi syytd laajentaa
koskemaan myos tHl114 hetkelld tielaitokseen kuuluvia avatta-
via siltoja, jotta samassa piirikonttorissa ei olisi t&dllaisia
siltoja kahden toimialan hallinnossa; etenkin jos kaikkien
avattavien siltojen haliinto tie- ja vesirakennushallituksessa
keskitetddn toimikunnan ehdotuksen mukaan vesitieosastolle,
on vastaavanlainen keskitti@minen myds piirihallinnossa suota-
vaa.

Niiss& piirikonttoreissa, joiden palveluksessa on kanavalailtok-
sesta annetussa asetuksessa tarkoitettu rakennusmestari, Jjosta
vleisesti kiAytetddn nimitystid kanavarakennusmestari, (HiZmeen,
Mikkelin, Kuopion ja Pohjois-Karjalan piirikonttorit), hin hoitaa
vesiasiain toimialaan kuuluvia avattavien siltojen hallintaan 1liit-
tyvid tehtédvid, ja hHnen alaisinaan on kanavien Jja avattavien
siltojen varsinainen kidyttdhenkilOkunta. Kanavarakennusmestarin
ja kanavien sekd avattavien siltojen kdAyttohenkilokunnan tehtidvat
on madritelty eﬁ. asetuksessa kanavalaitoksesta. Niissid piirikontto-
reissa, Jjoissa el ole kanavarakennusmestaria, on tarkoituksen-
mukaisinta, ettd vastaavat tehtdvidt annetaan kunkin avattavan
sillan osalta paikalliselle tiemestarille tai muulle sopivalle

henkil8lle. T&@md on ollut myds nykyinen kaytdntd. MyGs niissi
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piirikonttoreissa, Jjoissa on kanavarakennusmestari, saattaa olla
tarkoituksenmukaista osoittaa jokin toisista avattavista silloista
tahi kanavista et8Zlld sijaitseva silta edelldolevan mukaisesti
paikallisen tiemestarin hoidettavaksi.

Avattavien siltojen kunnossapito voidaan Jjakaa seuraa-
viin kolmneen tehtdviaryhmiin.

- liikenneteknillinen kunnossapito

- rakenneteknillinen kunnossapito

- koneteknillinen kunnossapito.

Eri tehtaviaryhmiat eividt luonnollisesti ole selviasti
tolisistaan erocavia, vaan useimmiten ldheisesti toisiinsa
liittyvia.

Liikenneteknillinen kunnossapito kidsittdd tieliikenteen
osalta sillan ajoradan Jja siihen liittyvien rakenteiden seki
tieliikenteen turvalaitteiden kunnossapidon ja vesiliikenteen
osalta vdyldn Jja viyldrakenteiden sekd sillan Jja vesiliikenteen
turvalaitteiden kunnossapidon. Tieliikenteeseen liittyvia
tavallinen jatkuva liikenneteknillinen kunnossapito suoritetta-
nee plirikonttoreissa kunnossapitotoimialan toimesta, mutta suurem-
mat parannustoimenpiteet samoin kuin kaikki vesiliikenteeseen
liittyvd liikenneteknillinen kunnossapito tulisi hoitaa vesiasiain
toimialan puolesta.

Rakenneteknillinen kunnossapito kdsittidid varsinaisten
siltarakenteiden kunnossapidon, Jja se tulisi hoitaa yleensid
vesiasiatoimialan puolesta; poikkeuksen muodostavat avatta-
vat sillat, joihin 1iittyy huomattavia kiinteitsd silta jidn-
teitd, Jjolloin eraddt koko siltaa koskevat kunnossapitotoimen-
piteet tulee Jjadrjestdd tydn kokonaisuuden kannalta edulli-

simmalla tavalla.
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Siltojen koneteknillinen kunnossapito voidaan jakaa
seuraaviin kahteen osaan:

- Jjatkuva kunnossapito, Jjota suorittaa sillan kiyttohen-
kilokunta tavallisiin teht&dviinsd kuuluvana sekid

- tarkastukset ja kunnossapitokor jaukset, jotka suorittaa
piirikonttorin koneasian toimiala.

Avattavien siltojen koneteknillisessid kunnossapidossa
noudatetaan soveltuvin osin tie-~ ja vesirakennushallituksen
12.10.1966 hyviksymdi konekaluston kunnossapito-ohjesiintdi.
Lis&dksi on luonnollisesti noudatettava asianomaista siltaa
varten mahdollisesti annettuja erityisohjeita.

Siltakoneistojen vaatimat huomattavammat kunnossapito-
kor jaukset tai perusparannukset hoitaa piirikonttoreiden
koneasiain toimiala sovittuaan niiden suorittamisesta ja
toteuttamisa jasta siltojen kHytostd vastaavan toimialan
pd&dllikdn kanssa.

4,22 KiyttohenkilSkunta ja sen tydsuhde

Avattavat sillat voidaan kidyttbhenkildkunnalle asetet-
tavien vaatimusten ja osittain myds tarvittavan henkiltkun-

1. Sulkujen yhteydessid olevat avattavat sillat:

a) KisikdyttSisten sulkujen sillat
b) Uudempien sahkokdyttoisilld koneistoilla varus-
tettujen sulkujen sillat.

2. Erilliset avattavat sillat:

a) Kdsik#yttbiset sillat

b) SahkSkiyttdisilli koneistoilla varustetut sillat.

ensisijaisesti kanavan tai sillan aukioloajoista, purjeh-
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duskauden pituudesta ja vesiliikenteen vilkkaudesta.

Toimikunta on piirikonttoreille osoittamassaan kyse-
lyssd tiedustellut piirikonttoreiden kantaa myds kidyttdhen-
kildkuntaa ja sen tyOsuhdetta koskevissa asioissa. Vastauk-
sissaan piirikonttorit eivdt ole esittd@neet huomautuksia
suluilla toimivan ymparivuotisen kiyttdhenkilSkunnan nykyistid
palkkaustapaa (ks. 2.2. ja 2.3.) kohtaan, joskin Mikkelin
piirin piirikonttori katsoo, ettd yksi kanavanhoitaja kyke-
nisi erdissé& tapauksissa riittédvédn purjehduskausiksi palka-
tun tyovoiman avulla hoitamaan kahta 1dhelld toisiaan
sijaitsevaa sulkua. Sen sijaan ei kaikilla erillisilli
avattavilla silloilla piirikonttoreiden k&sityksen mukaan
ole tarpeellista pitdd ymparivuotista kHyttBhenkilBkuntaa,
vaan monilla t&dllaisilla silloilla tultaisiin toimeen pel-
kdstddn purjehduskausiksi palkatulla tySvoimalla. Purjeh-
duskausiksi palkatun tydvoiman tyosuhteesta esittdvidt pii-
rikonttorit toisistaan poikkeavia ehdotuksia osan ollessa
tilapdisen virkasuhteen ja osan tyGsopimussuhteen kannalla.
N&md eri n#kOkannat johtuvat 1ldhinnid toisistaan poikkeavista
olosuhteista eri liikenaepaikoilla mm, aukioloaikojen ja
liikenteen vilkkauden suhteen. Tilap&dinen virkasuhde on
piirikonttoreiden mielestd nykyisen tyBaikalainsdddinncn
mukaan tavallisesti valtiolle edullisempi, mutta 40-tunti-
seen tyoviikkoon siirtymisen jdlkeen piirikonttorit katsovat
tySsopimussuhteen edullisimmaksi palkkaustavaksi. Ns. viiko
koleposijaisten palkkaus on jéarjestetty aikapalkkaperiaat-
teen mukaan md&drddmdlld palkan suuruus pddtoimen palkan
perusteella.

Toimikunnan k#@sityksen mukaan on sulkukanavien ymp&-
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rivuotisen henkildkunnan virat ja tyOsuhde syytd sdilyttdd
periaatteessa nykyisellddn. Erditd ldhelld toisiaan sijait-
sevien kidsikdyttdisten sulkukanavien kanavanhoitajien virkoja
l saattaisi tosin olla mahdollista yhdistdd, mutta koska
; niille tulisi t&116in palkata purjehduskausiksi vastaavasti
enemmdn tilapdistd henkiltkuntaa, jdisi saavutettava s8idsto
varsin vahdiseksi.

Myos erillisilld avattavilla silloilla tulee toimi~-
kunnan kidsityksen mukaan olla yleensd pysyvd ympadrivuotises-
sa tydsuhteessa oleva sillanhoitaja. Muina aikoina kuin
purjehduskausina sillanhoitajan tulee huolehtia sillan
rakenteiden ja laitteiden kunnosta, tarkkailla silta-alu-
eella mahdollisesti olevia muita tie- ja vesirakennuslai-
toksen rakenteita ja laitteita sekid suorittaa mm. pienehkd-
ja kunnostamistditd. Kun lisdksi vuosilomat sijoitetaan
talvikauteen, jadd ympadrivuotiseksi palkatun sillanhoita-
jan vihitSinen "varallaolokausi" melko lyhyeksi, mutta
tdten saadaan sama toimihenkild hoitamaan siltaa jatkuvasti.
Tdllaista jarjestelyd on pidettdvd hyvin tédrkedni erityises-
ti uusilla s&hkokdyttoisin koneistoin varustetuilla silloil-
la, joiden laitteet vaativat my8s talviaikana tarkkailua
ja huoltoa. Haluttaessa voitanee sillanhoitajan tydsuhde
Jjirjestdd sellaiseksi, ettd hiantid voidaan talvikautena
kdyttdd mySs muissa piirikonttorin tdissi.

Sillanhoitajista on nykvisin suurin osa virkasuh-
teessa, eik# tdmidn kdytidnndn muuttaminen toimikunnan mie-
lestd ole t&dl1ld hetkelld ajankohtainen. Nykyisen lains#d&-

edullisin

d&nndn mukaan on virkasuhde valtiolle Aeki tydajan ettid

vastuukysymysten kannalta. Tybaikaa ja tydsuhdetta koskeva
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ten kohteena, ja asian tila voil tédssi suhteessa ldhivuosina
mauttua., Siksi el ole myS8sk&din ajankohtaista perustaa nyt
uusia virkasuhteisia toimia sellaisia vanhoja kisikadyttoi-
sid avaftavia siltoja varten, joilla tdllaisia toimia ei
tdhan saakka ole ollut, vaan nditd siltoja on hoidettava
tolstaiseksi edelleen tydsopimussuhteisten toimien avulla;
ndiden toimien tulisi toimikunnan mielestid kuitenkin olla
luonteeltaan ympari wvuoden Jjatkuvia.

Kanavalaitoksessa on t#1li hetkelld (Saimaan kanavaa
lukuunottamatta) 11 peruspalkkaista ja 1 ylim88ré&inen sillan-
siltoihin, vaan niitd voidaan haluttaessa siirtdd sillalta
toiselle. Koskavanhojen huonokuntoisen avattavien siltojen
mddrd ldhivuosina tulee ilmeisesti vidhenemiddn, ei uusien
virkasuhteisten toimien perustaminen vanhoja siltoja varten
sid virkasuhteisia toimia voidaan tarpeen mukaan siirtii
purettavilta avattavilta silloilta sellaisille tdrkeimmille
silloille, Jjoilla t&#llaista tointa ei ole. Kuluvan vuoden
aikana valmistuville Kyrosalmen ja Vihtakannan silloille ei
tdllaisia vapautyviag . toimia kuitenkaan voida siirtdi, koska
ndiden siltojen hoitajilta vaaditaan s#hkSasentajan patevyys
eikd tdllaisia henkilditid ole sillanhoitajan palkkaluokkaan
saatavissa. Ylldmainittujen siltojen sillanhoitajat tulisi
palkata aluksi tySsopimussuhteeseen ja sillanhoitajien toi-
miin perustamista olisi harkittava myBhemmin liikenteestd

l&hivuosina saatavien kokemusten perusteella,.
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Kanavalaitoksen kanavanhoitajan, sulkumestarin ja
sillanhoitajan patevyysvaatimusten suhteen (ks. kohta 2.3%.)
el ftoimikunnalla ole huomautettavaa; samoja sillanhoitajien
pédtevyysvaatimuksia on syytd ryhtyd noudattamaan myds tielai-
tokseen kuuluvien avattavien siltojen suhteen.

Purjehduskausiksi palkattavan tydvoiman m#drd on har-

kittava erikseen kunkin liikennepaikan osalta. Tdmi&n tyodvoi-

........

........

koon siirryttiessd myds nykyiset asetuksessa kanavien 1ii-
kennesddnnostd vahvistetut kanavien ja avattavien siltojen
aukioloajat tarkistettava ja selvitettdvd voidaanko niité
hiljaisilla liikennepaikoilla lyhentdd ja siirtyd enemmin
henkildkunnan varallaolojdrjestelmddn., Toimikunta ei ole
puuttunut ndihin kysymyksiin laajemmin, koska niitéd tutkii
erillinen toimikunta tie-ja vesirakennushallituksessa.
Purjehduskausiksi palkattavan henkil8kunnan tydsuh-
teena on tyOsopimussuhde luontevin, mutta myos tilapiistéd
virkasuhdetta voidaan kdyttdd, milloin se tulee valtiolle
edullisemmaksi. MyGs tydsuhteissa tulisi pyrkiid siihen,
ettd samoja henkilditid voitaisiin saada kHyttShenkildkun-
taan useamman vuoden aikana. Sdhkokdyttoisin koneistoin va-
rustetuilla suluilla Jja silloilla tulee mySs purjehduskau-
siksi palkattavalle tycdvoimalle asettaa vaatimukseksi sih-
kGasentajan piatevyys.
suhteeseen ns. viikkoleposijaisia nykyisen k&ytinndn mu-

kaan.

Tédssd mietinnbssi ei ole kdsitelty Saimaan kanavalle
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otettavaa kayttBhenkilostda.

R. BEhdotus avéetitavien sidtotfen

sunnnanitte lupn . jJa rakentamlisen

idgrfjestdmiseksi

5.1, Osastojen vilisen tySjaon perusteet

Kuten edell#d kohdassa 3 on mainittu, on avattavien sil-
tojen suunnittelu ja rakentaminen nykyisen k&yt&nndn mukaan
koneistokysymyksiid lukuunottamatta jakaantunut silta- ja
vesitieosastojen kesken siten, ettd vesitieosasto on hoita-
nut ne siltatydt, joissa uusi tai uudelleen rakennettava
vesitie leikkaa olemassaolevan tieyhteyden ja siltaosasto
ne tapaukset, jolldh uusi tai perusteellisesti uusittava
maantie ristedid vesitien. Vanhojen kanavalaitoksen avattavien
siltojen uudelleen rakentaminen tai peruskorjaus, milloin hanke
ei ole liittynyt laajaan tiestdn muutokseen, jonka johdosta silta
on siirtynyt pois entisen lihettyviltd, on hoidettu vesitieosas-
ton toimesta. Jos vesitieosaston toimesta tutkituissa siltahank-
keissa on paidytty kiintedin siltavaihtoehtoon, on asia siirretty
siltaosastolle kisiteltdvéksi.

Harkittaessa avattavien siltojen suunnittelun ja rakenta-
misen vastaista Jjir jestidmistid, on tarkasteltava omana ryhmé-
ndin toisaalta sulkujen yhteyteen rakennettavia sekd toisaalta
muita avattavia siltoja; viimemainitussa muodostavat vield
oman ryhminsd sillat, joihin kuuluvat vain avattavat jénteet
sekd oman ryhminsi suuremmat sillat joissa on mySs kiinteitd
janteitd.

Sulkujen yhteydessi sijaitsevat sillat ovat kaikkein
suurin ryhmi td113 hetkelld kdytossid ja rakenteilla olevista

avattavista silloista. Tamid Johtuu siitd, ettd sulku tarjoaa
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hyvdt mahdollisuudet avattavan sillan sijoitttamiseen sen yh-
teyteen sekd rakenteidensa ettid tarjoamansa kdyttohenkils-
kunnan puolesta. Ndistid syistd, sekd kun otetaan huomioon
suluilla olevien vanhojen huonokuntoisten siltojen uusimistarve,
on ilmeistd ettd myds tulevaisuudessa merkittava osa avatta-
vista silloista tullaan rakentamaan sulkujen yhteyteen. Niiden
suunnittelu ja rakentaminen on toimikunnan k&dsityksen mukaan
vastaisuudessakin suoritettava sulun suunnittelun ja rakenta-
misen yhteydessid ja siis vesitieosaston toimesta, koska néml
sillat liittyvat useimmiten t&dysin elimellisesti muihin sul-
kurakenteisiin. THllaisista seikoista, jotka osoittavat sulun
Ja sen yhteydessid olevan avattavan sillan rakenteiden ja raken-
nustyda kytkeytyvin kiintedsti toisiinsa, mainittakoon seuraa-
vat:

1. Sillan alusrakenteet:

- Sillan maatuet ovat samalla osa sulkumuureista Jja
niiden yleis jir jestelystd, liikuntasauma jaossa, muodossa,
mitoituksessa yms. on sulun vaatimat seikat otettava huomioon,

- Maatukiin liittyy usein sulutuslaitteita (sulkuportit,
tyhjennysjohdot tms. ) settipato, sulun porrasjirjestelyji,
viemdrointid yms. sulun laitteistoa.

- Sillan, maatukien Ja keilojen jarjestelyssd on myos
muihin rakenteisiin sopiva ulkon#kd otettava huomioon (esim.
kaiteet, laatoitukset, verhoukset yms.).

2. Sillan terdsrakenteet (liikkuva osa):

- Hankinta on taloudellisista syistd edullisinta suorittaa
muiden sulun terdsrakente iden (sulkuportit, taytté- ja tyhjen-
nyslaitteet yms.) kanssa yhteni hankintana. T&118in on esim.

terdslaatuihin, samankaltaisiin rakenneratkaisuihin (esim.
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liitokset), pintakisittelyn yhdenmukaisuuteen yms. kiinnitettd-
vd huomiota. Ndistd syistd on myds suunnittelun keskittiéminen
samoihin k&siin suotavaa.

- Avaussuunnat ja muut na@kyvyyteen vaikuttavat seikat on
suunnittelussa otettava huomioon sulun kdyton kannalta.

5. Koneistot:

- Koneistoille tarpeelliset tilat on varattava Jjo yleis-
suunnittelun alkuvaiheessa; koneistotila on sijoitettava tarkoi-
tuksenmukaisesti kokonaisuuteen.

- Koneistotilat vaikuttavat betonirakenteiden lis&ksi
myos maanpoisto- ja louhintatdihin ja niiden suunnitteluun.

- Koneistotyypin valinnassa, rakenneratkaisuissa, pinta-
kdsittelyssd yms. on otettava huomioon sulun muita koneis-
toja koskevat vastaavat ratkaisut.

4. Sz@hkolaitteet ja valaistus:

- Sillan ja sulun s&hkoiset ohjauslaitteet muodustavat
yhden kokonaisuuden, jossa sillan ja porttien liikkeet ovat
kytketyt toisiinsa. Sillalla ja sulkuporteilla on yhteinen va-
lo-opaste Jir jestelmid, joka osittain "pakkolukitsee" ne toisiin-
sa.

- Siltaa Jja sulkuportteja ohjataan yhteisesti kaytto-
pOyd&asti.

- Sillan kojeistokaapit voidaan sijoittaa sulun kayttokes-
kusrakennukseen ja sulun muiden kojeistojen yhteyteen.

- Sulun ja sillan valaistus muodostaa yhden kokonaisuuden,
Jjossa valaisinpylvdiden, valonheittdjien ja muiden valojen
paikat mé&rdytyvit toisiinsa g#hden. Valaistusta ohjataan
yhteisesti ohjauspyoddidstd sulun kidyttokeskuksesta.

Koska sulkujen yhteyteen tehtdvidt sillat on toimikunnan
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kdsityksen mukaan edelldmainituista syistd koneistoasioita lukuun-
ottamatta suunniteltava ja rakennettava vesitieosastoh toimesta,
on toimikunta harkinnut myds mahdollisuuksia kaikkien avattavien
siltojen suunnittelun ja rakentamisen keskitt&@miseksi vesitie -
osastolle sekd tdllaisen jdrjestelyn etuja ja haittoja. Keskitta-
misen etuina voidaan mainita seuraavat seikat:

- Avattavat sillat ovat huomattavasti kiinteistd silloista
poikkeavia erikoisrakenteita ja niiden suunnittelu vaatii t&hin
erikoisalaan perehtymistd. Koska avattavia siltoja ei meilld raken-
neta kovin runsaasti, toistuvat niitd koskevat tydt kahdelle
osastolle jakautuneina liian harvoin, jotta niihin perehtynytta
suunnitteli jakuntaa voisi muodostaa molemmille osastoille.

- Myds muilla kuin sulkujen . yhteydessid sijaitsevilla
avattavilla silloilla on yleensid runsaasti vesitien rakenteita
ja laitteita kuten esim. laivavdyld verhouksineen, Johteet,
mahdolliset tihtaalit, viyl&dvalaistus ja vesiliikenteen valo-
opastinlaitteet yms., Jjoiden suunniftelu kuuluu vesitieosaston
toimialaan.

- Jos avattavien siltojen kayttd, kuten toimikunta ehdottaa,
keskitetiddn vesitieosastolle, tulevat kiyton Jjar jestédmisestd ja
valvomisesta saatavat kokemukset parhaiten hyddyksi uusien silto-
jen suunnittelussa, mikdli myds suunnittelu keskitetididn samalle
osastolle. Tamid koskee erikoisesti varsinaista kdyttdlaitteistoa
(ochjauslaitteet, tiepuomit, johteet ja tihtzalit, opasteet yms.)
sekd kayttorakennusta. Koko silta-alueen kiyttdsuunnitelma
ja siihen liittyvin kHyttohenkiltkunnan asuntokysymyksen yleis-
Jdr jestely tulisi myOs tehdd jo koko siltaprojektin yleissuunnit-
telun yhteydessid ja td4ll6in parhaiten sillan tulevan k&yttdjén

toimesta.
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Toisaalta on katsottava, ettid sellaisten avattavien siltojen
yleissuunnittelu, joissa avattava osa muodostaa vain osan huomat-
tavasta siltahankkeesta (esim. Kyrdnsalmen ldppdsilta) tai joihin
liittyy isohkoja kiinteitd jinteitid, on tarkoituksenmukaisinta
hoitaa silt osaston toimesta koko siltaprojektin yleiSsuunnittelun
yhteydessd, koska avattava osa t#116in liittyy kiinte#dsti siltako-
konaisuuteen. Tdllaistenkin siltojen konstruktiosunnnittelu, joka
viime vuosina on hyvin monissa tapauksissa annettu tie- ja vesi-
rakennushallituksen ulkopuoliselle suunnittelijalle suunnittelu-
sopimuksen perusteella tehtdvidksi, voitaisiin kuitenkin avattavan
sillan osalta siirtdi vesitieosaston toimeta suoritettavaksi
tai ulkopuoliselta suunnittelijalta suunnitteluohjelman perusteel-
la tilattavaksi. Tdllaisten siltojen rakentaminen on sensijaan
holdettava keskitetysti yhden osaston, ja niissd tapauksissa
tavallisimmin siltaosaston toimesta.

Avattavien siltojen koneistojen suunnittelun ja hankinnan
valvonnan tulisi vastaisuudessa tapahtua entistid keskitetym-
min ja tdydellisemmin kone- ja varasto-osaston toimesta. Tehti-
viajakoa olisi kehitettdvid sellaiseksi, etti kone- ja varasto-
osasto voisi hoitaa koneistokysymykset myds aikaisempaa itse-
ndisemmin siten, ettd se olisi toimialaansa kuuluvissa asioissa
suoraan yhteydessd ulkopuolisiin suunnitteljoihin ja hankki joihin.
Ns» rakentavan'osaston sekd kone- ja Varasto-osaston tehtidvijakoa
kdsitelldsdn tarkemmin kohdissa 5.2 ja 5.3.

Toimikunta ehdottaa avattavien siltojen suunnittelun ja
rakentamisen tehtivijaon sua itettavaksi seuraavien periaattei-
den mukaan:

1. Yleissuunnittelu

Yleissuunnittelu tapahtuu joko siltaosaston tai vesitieosaston
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johdolla sen mukaan kumman osaston t6illd on koko suunnitelma
huomioonottaen pddpaino. Sulkuden yhteyteen tulevien sek#d sellais-
ten avokanaville tal muualle rakennettavien avattavien siltojen,
joiden suunnittelussa vesiteiden kehitt&@minen on etusijalla Ja
joihin ei 1liity huomattavia kiinteitid siltaosia (esim. Strdmman
ldppasilta), yleissuunnittelijana tulee toimia vesitieosaston.
Siltaosaston toimesta tulee laatia yleissuunnitelmat niiss&
tapauksissa, joissa avattava silta liittyy osana suurempaan
siltahankkeeseen (esim. Pchjan lippdsilta). Rajatapaukset

bn kasiteltdvd yksittdistapauksina. lLaajoissa prjektoissa,
joihin liittyy sekd@ huomattavia vesitie- ettd tiehankkeita,
(esim. Joensuun Kaupunginkosken sillat) tulee yleissuunnitelman
laatiminen joko porrastaa tai jakaa tarkoituksenmukaisesti eri
osastojen kesken.

Kone- ja varasto-osaston tulee osallistua jo yleissuun-
nitelman laatimiseen mm. siltatyypin valinnan ja avausagjan
mdarittadmisen osalta.

2. Konstruktiosuunnittelu

Konstruktiosuunnittelu on jaettava rakenne- ja koneiso-
suunnitteluun. Rakennesmunnittelu tulisi keskittdd kaikkien
avattavien siltojen osalta vesitieosastolle, siis myos niiden
siltojen osalta joiden yleissuunnittelu on suoritettu siltaosas-
tolla; suunnittelun pohjana tulisi viimemainitussa tapauksessa
olla siltaosastolla laadittu suunnitteluohjelma, josta kaikki
avattavan osan suunnittelussa tarpeelliset 13dhtotiedot kdvisivit
Selville. Koneistosuunnittelu tulee suorittaa kone- Jja varasto-
csaston toimesta etukdteen laaditun suunnittelu- ja tydnjako-

|
ohjelman perusteella.
|
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Mikdli huomattavamman sillan suunnitelmat tilataan sellai-

selta ulkopuoliselta suunnittelijalta, Jjoka pystyy suunnittele-

maan myos avattavan siltaosan, tulisi viimemainittua koskeva

suunnitteluchjelma laatia siltaosaston, vesitieosaston sekid

kone~- ja varasto-osaston yhteistyond. Ulkopuolisen suunnitte-
lijan suunnitelmien tarkastamisen avattavan sillan rakenteiden
osalta hoitaisi suunnitelmat tilannut osasto ja koneistojen osalta
kone- ja varasto-osasto.

5. Rakentaminen

Avattavien siltojen rakentaminen tulee vastaisuudessakin
todenndkdisesti tapahtumaan etupdissid siten kuin viime vuosina,
jolloin alustakenteet ja maarakennustydt on tehty erilliseni
rakennusurakkana tai viraston omana tyonid ja varsinaisen avatta-
van siltaosan koneistoineen ja sdhktlaitteineen on hankkinut
tie- ja vesirakennushallituksen jidrjestimdn tarjouskilpailun
perusteella jokin kotimainen konepaja. Ns. kokonaisurakointi,
Jolloin myOs konepajan osuus sisdltyy osana sillan rakentamisesta
tehtdvadidan kokonaisurakkaan, saattaa kuitenkin tulevaisuudessa
yleistyd.

Urakointitavasta riippumatta edellyttdi rakentamisen-
Jdr jestdminen mahdollisimman taloudellisella tavalla kutakin
hanketta koskevien suunnitelmien kokoamista yhdelle osastolle,
Jonka toimialaan hankkeen p&dosa kuuluu. Sellaiset avattavat
sillat, jotka ovat osa huomattavampaa siltahanketta, tulee niin
ollen rakentaa siltaosa ston toimesta, ja muut avattavat sillat
vesitieosaston toimesta. Rajatapaukset on kdsiteltidvid yksittdin.

Koneistojen hankinta on edullisinta sucrittaa sillan
terdsrakenteiden hankinnan yhteydessd. Tarjoukset pyydet#in

tdlldin ao. rakentavan osaston sekd kone- ja varasto-osaston
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vhteistyond laaditulla hankintaohjelmalla. Rakennuttamisvai-
heessa tulee kone- ja varasto-osaston huolehtia koneistohankinnan
valvonnasta. Osastojen tyonjaon yksityiskohdista tarkemmin
kohdassa 5.3.

5.2 Suunnittelun jér jestaminen

5.21 Yleissuunnittelu

Yleissuunnitelman laatiminen siltapaikalle, jossa myos
avattavan sillan vaihtoehto on otettava huomioon, on monita-
hoinen tehtidvid, Jjossa useamman osaston yhteistyd on valttéami-
tontid. Yhden osaston on kuitenkin toimittava yleissuunnittelun
"johdossa", siis suunnitelmat kokoavana ja hanketta kokonaisuu-
den kannalta eteenpdin vievdnid osastona.

Edelld kohdassa 5.1. on tehty ehdotus siitd, milloin yleis-
suunnitelman tulisi tapahtua siltaosaston ja milloin vesitie-
osaston toimesta. Molempien osastojen tulee kuitenkin kayttaad
}iitteené 3 olevassa taulukossa on lueteltu avattavan silln yleis-
suunnitelman eri osat:zhtidviat ja osastot joille ndmid tehtaviat
joko kokonaan tai osaksi kuuluvat. Tdllaisia osatehtdviid ovat
mm. seuraavat:
teluosasto

b) Sillan sijoitusta sekid maatukien ja pilareiden paikkoja
midrdttdessd on otettava huomioon tie- Jja sillanrakennusteknil-
listen seikkojen ohella myOs veistien vaatimukset. Avattavan
siltaosan paikan m3irittely vaatii etenkin joissa ja virtasal-
missa usein seikkaperdisii tutkimuksia. Samoin kulkuaukon mittojen

maddrittaminen edellyttida vesiliikenteen Jja sen tulevan kehityksen

tuntemusta. Vaylidaukon paikan Jja suuruuden midrittidmisesta tulee




- 48 -
siltaosaston yleissuunnittelun johdosta toimiessaan hankkia
vesitieosaston lausunto tai osasuunnitelma. Veden virtaussuhtei-
den mahdollinen muuttaminen ja silta-aukkojen padotus on k&si-
teltdvid samoin kuin muissa siltahankkeissa.

¢) Avattavan osan siltatyypin valinta riippuu maantie-
ja vesitieliikenteestd sekid siltapaikasta. Puhtaasti teknillis-
ten seikkojen ohelle on edullinen ja yhteniinen ulkonidkd otet-
tava huomioon. Mik#li vestieosasto on yleissuunnitteli jana
vesitiejdrjestelyyn liittyvidssd siltahankkeessa, johon kuuluu
kiinteitd siltaosia, tulee suunnitelmasta hankkia siltaosaston
lausunto tai osasuunnitelma.

d) Sellaisten vesitien laitteiden, kuten liikenteen
ohjaamiseksi tai sillan suojaamiseksi alusten toytdisyiltd
tehtédvien johteiden, kiinnittymistihtaalien, tms. tulee sisdl-
tyd jo yleissuunnitelmaan, ja niistd tulee td1lldin olla vesi-
tieosaston lausunto tai osasuunnitelma.

e) Siltakoneiston periaateratkaisu ja sillan avausaika on
madriteltdvd jo yleissuunnitelmassa. Ndistd seikoista tulee
yleissuunnittelua johtavan osaston sopia kone- Jja varasto-
osaston kanssa; mikidli katsotaan tarpeelliseksi, voidaan yleis-
suunnitelmaan 1iittd4d kone- ja varasto-osastolla laadittava
koneiston periaatepiirustus. Myods sillan k#yttohuoneen sijoi-
tus Ja pddmitat on mAdriteltdvid Jo yleissuunnitelmavaiheessa
yhteistoiminnassa suunnittelevan osaston ja ko-osaston kanssa.

f) Kdyttohenkildkunnan asuntokysymys on myds ratkaistava
jo yleissuunnitteluvaiheessa siten, ettd mahdollisten asunto-

......

tavasta maa-alueesta ja sen kHytostd on myds laadittava suunnis
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telma. Ndistd seikoista tulee vesitieosaston antaa lausuntonsa
siltaosaston toimesta suunniteltaviin siltoihin.

Suunnitelman vahvistamiseksi Ja vesioikeudellisen luvan
hankkimiseksi tarvittavat toimenpiteet suorittaa yleissuunnit-
telua johtava osasto vastaavalla tavalla kuin muissa samankal-
taisissa hankkeissa.

5.22 Konstruktiosuunnittelu

Toimikunta esittdid, ettad kaikkien avattavien siltojen
rakenteiden suunnittelu ruoritettaisiin vesitieosaston ja
koneistosuunnittelu kone- ja varasto-osaston toimesta.

Niistid silloista, Jjoiden yleissuunnitelma on laadittu sil-
taosastolla, on viimemainitun laadittava riittidvian yksityiskoh-
tainen suunnitteluohjelma, josa kaikki suunnittelussa tarpeelli-
set ldhtodarvot ja suunnittelun aikataulu k&yvat ilmi. Rakenne-
suunnittelussa tulee noudattaa tie- Jja vesirakennushallituksen
siltasuunnittelun yleista kdytadntod ja siltaosaston normaali-
piirustuksia.

Koneistosuunnittelu suoritetaan, silloin kun suunnittelu
tapahtuu tie- ja vesirakennushallituksessa, rakentavan osaston
ja kone- ja varasto-osaston yhteistytnd laadittavan suunnittelu-
ja tyonjako-ohjelman pohjalta, jota tarkistetaan suunnittelun
aikana. Tiepuomien, valaistuksen sekid tie- Jja vesilliikenteen
opasteiden suunnittelussa ftulee nunudattaa tiesuunnitteluosaston
ja vesitieosaston normaaliohjeita. Varsinaisten k#yttdlaitteiden
(ohjauspdytd, valaistus yms.) suunnitelmille tulee saada vesi-
tieosaston hyviaksyminen, samoin tiepuomien, opastinlaitteiden

ymS. kalusteiden sijoitukselle rakenteisiin.
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5.23 Tie- ja vesirakennushallituksen ulkopuolella tapahtuva
suunnittelu

Viime aikoina on useiden avattavien siltojen suunnitelmia
tilattu .yksityisiltd insindoritoimistoilta. Suunnitelmia on
tilattu joko pelkistdin jostakin sillan osasta (alusrakenteet,
avattavan osan teridsrakenteet, koneisto jne.) tai siten, ettid
sama insinGoritoimisto on laatinut sekd alus- ja padllysrakenteen
ettd avauskoneistojen suunnitelmat. Suunnitelmia on tilattu
joko ilman varsinaista yleissuunnitelmaa pelkdstddn melko
ylimalkaisen suunnitteluohjelman perusteella tai tie- Jja vesi-
rakennushallituksessa laaditun yleissuunnitelman pohjalta,
jolloin tilaus on k#dsittinyt ldhinnd vain konstruktiosuunnitte-
lun. Suunnitelmia ovat tilanneet siltaosasto ja vesitlieosasto.

Vastaisuudessa tulisi suunnitteluohjelmat laatia entistd
seikkaperdisemmiksi niissikin tapauksissa, jolloin myds yleis-
suunnitelma halutaan antaa tie- ja vesirakennushallituksen ulko-
puolelle laadittavaksi. Suunnitelmien tilaajana tulee t&1l30in
olla silta- tai vesitieosaston sen mukaan kumpi toimii ao.
hankkeen yleissuunnittelijana. Suunnitteluohjelmaa laadittaessa
ja yleissuunnitelmaa valmistettaessa tulee eri osastoille vara-
ta mahdollisuus liitteend olevassa taulukossa ja kohdassa 5.21
mainittujen osatehtidvien kasittelyyn.

Lopulliset rakennesuunnitelmat tarkastaa tilauksen
suorittanut osasto ja koneisto- sekiisdhkdlaitesuunnitelmat
kone- ja varasto-osasto. Vesitieosaston toimesta tulee kuitenkin
tarkastaa, silloinkin kun se el itse ole tilaaja, sillan suora-
naiseen k#Hyttdon liittyden laitteiden suunnitelmat sekid vesitien

rakenteita koskevat piirustukset (ks. edelliset kohdat).
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Kaikista vesitieosaston toimesta suunnitelluista tai
hankituista siltasuunnitelmista tulee niiden valmistuttua hank-
kia siltaosaston lausunto.

5.3 Rakentamisen jarjesté@minen

Samoin kuin avattavien siltojen suunnittelussa tarvitaan
myds niiden rakentamisen jirjestdmisessid ja valvonnassa eri osas-
tojen yhte istydnid. Yhden osaston tulee kuitenkin myts t&dlldin
toimia rakentamisen "johdossa", siis hanketta kokonaisuuden
kannalta eteenpdin vievidni osastona, Jjosta seuraavassa on kidy-
tetty nimitystd rakentava osasto. Kohdassa 5.1 on tehty ehdotus
siitd, milloin avattavien siltojen rakenavana osastona ftulee
toimia siltaosaston ja milloin vésitieosaston.

Avattavien siltojen rakentaminen on tapahtnut viime aikoina
siten, &td alusrakenteet on tehty tie- ja vesirakennushallituksen
toimesta hankituilla tdydellisilld suunnitelmilla joko urakalla
tai viraston omana tyond, Jja paidllysrakenteet sekid koneistot jJa
sdhkdlaitteet on hankittu Jjonkin konepajan kanssa tehdyn hankinta-
sopimuksen perusteella. Koska molemmissa tapauksissa urakoinnilla
on huomattava osuus rakentamisessa, on rakentamisen Jja sen
valvonnan jirjestédmistid tie- Jja vesirakennushallituksessa kdsitel-
ty seuraavassa urakalla rakennuttamisen pohjalta; rakennustyon
osan tekeminen viraston omana tyodnd ei kuitenkaan oleellisesti

a) Urakka- ja hankintaohjelmat sek# tarjouskilpailu

Avattavan sillan alusrakenteita ja mahdollisia vdylé&n ra-
kenteita Jja laitteita koskevat urakka-asiakirjat tyoselityksineen

laatii rakentava osasto. Vaikka tyo toteutettaisiin ao. piirikontto-
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rin omana tydnid, tulee tie- Jja vesirakennushallituksessa
kuitenkin laatia rakenteita koskeva tydselitys. Pienehkoissi
toissd jdr jestdd urakkakilpailun piirikonttori.

Avattavan sillan paillysrakenne koneistoineen Jja s&hkolait-
teineen on tavalligsesti sisdllytetty samaan konepajoilta
kiintedn osan teridsrakenteita. Joskus on sdhkolaitteet katsottu
edullisimmaksi hankkia erillisend hankintana. Er&dissid tapauksissa
on taas muodostettu sillan alus- Ja pdidllysrakenteesta koneis-
toineen koko siltatydn kdsittavid kokonaisurakka. Urakoiden
ja hankintojen rajat mddrdytyvdt tyon laajuuden, aikataulun,
suunnitelmien valmiuden yms. mukaan, ja ne on méd8riteltidvi
rakentavan osaston ja kone- Jja varasto-osaston kesken ennen
tar jouspyyntdasiakirjojen laatimista.

Suunnitelmien valmiusaste konepajoilla suoritettavassa
hankinnassa voi samoin vaihdella suuresti. Hankinta-asiakir jat
voidaan laatia:

1) tie- ja vesirakennushallituksen toimesta hankituin
tadydellisin suunnitelming

2) osasuunnitelmin, jolloin osa suunnitelmista on laadit-
tu tie- ja vesirakennushallituksen toimesta ja osa niistd ta-
vallisimmin koneistosuunnittelu, sisdllytetidin hankintaan;

%) ilman konstruktiosuunnitelmia hankintaohjelman ja yleis-
suunnitelman pohjalta, jolloin puuttuva suunnittelu sisdllyte-
td&dn hankintaan.

Vastaisuudessa tulee pyrkii hankintojen suorittamiseen
mahdollisimman tiydellisin suunnitelmin; se on taloudellisesti

edullista, koska tarjoushinta on mahdollista t&#lloin laskea
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daan tarjouskilpailuun t3110in mukaan pienempid konepajoja,
joilla el ole mahdollisuuksia t&dydelliseen suunnitteluun.
Suunnitelmien valmiusaste on sovittava rakentavan osaston
ja kone- ja varasto-osaston kesken ennen tar jouspyyntoasia-
kirjojen laatimista.

Silloin kun aiottu hankinta sis#dltid sekid siltarakenteita
ettd koneistoja ja sd@hkOlaitteita, on tarjouspyyntdasiakirjat
laadittava rakentavan osaston ja kone- ja varasto-osaston
yhteistyond siten, etti viimemainittu laatii koneistoja ja
sgdhkolaitteita koskevan hankintaohjelman osan. Muilta osin
hankinta-asiakirjat laaditaan rakentavalla osastolla, Jjonka
esittelystd tarjoukset pyydetddn. Tarjousasiakirjoissa maini-
taan kone- ja varasto-oszsto lisdselvitysten antajana koneis-
toja koskevissa kysymyksissd sekd koneistojen suunnittelun
Ja valmistamisen valvojana.

Jos hankinta kasittidid vain koneistoja tai sdhkolaitteita,
tai niilld on hankinnassa selvisti paidpaino, laaditaan hankinta-
asiakirjat kone- ja varasto-osastolla, jonka toimesta td1186in
myos tar joukset pyydetdin. TAtd ennen on hankintaohjelm sta
saatava rakentavan osaston lausunto.

b) Urakka- tai hankintasopimukset

Urakka- tai hankintasopimus tehdZan kulloinkin tar joukset
hankkineen osaston esittelystd. Jos hankinta sisdltdd myds ko-
neistoja tai sdhkolaitteita, tulee rakentavan osaston pyytdi
saamistaan tar jouksista ennen hankinnan antamisen ratkaisemis-
ta kone- ja varasto-osaston lausunto.

¢) Urakoita ja hankintoja koskevien asioiden k#sittely

Vakiintuneen kdytanndn mukaan toimii piirikonttori maan-

rakennus- ja betonitditid sisdltdvissid urakoissa rakennutta jan



- 53 -

edustajana hoitaen urakoiden valvontaan liittyvit useimmat
rakennutta jatehtaviat, jolloin tie- ja vesirakennushallituksen
tehtidviin kuuluvat vain er#didt erikoiskysymykset Jja rakentamisen
ylivalvonta. Ndm#a tehtdvidt hoitaa tie- ja vesirakennushallituk-
sessa rakentava osasto.

Avattavien siltojen beridsrakenteiden sekd koneistojen ja
sdhktlaitteiden hankintoihin liittyvdt rakennutta jatehtédvdt on
tavallisimmin hoidettu suoraan tie- Jja vesirakennushallituksen
toimesta, koska niitd koskeva tyo suoritetaan asennusta lukuun-
ottamatta hankkijoiden tehtailla, jotka saattavat sijaita etdalla
rakennuskohteesta. Asennuksen valvonta on sen sijaan kuulunut
piirikonttoreiden tehtdviin. Tdm&n kaltainen kaytanto on osoittau-
tunut tarkoituksenmukaiseksi ja se on syyt& vastaisuudessakin
sailyttasd.

Hankinnoissa, jotka k#sittaviat sekd siltojen terdsrakenteita
ettd koneistoja ja sidhkolaitteita, tulee hankintoihin liittyvét
yleiset rakennuttajatehtédvdt hoitaa rakentavan osaston toimesta.
Naitd ovat mm. rahoituksen jdr jestdmiseen sekid vakuuksien, vakuu-
tuksien ja maksujen kédsittely. Samoin on rakentavan osaston toimesta
hoidettava teridsrakenteiden hankintaan liittyvat teht&rdt, kuten
suunnitelmien hyvdaksyminen, materiaalien ja rakenteiden tarkasta-
minen, asennuksen Jjarjestdminen, Jjne.

Hankintoihin liittyvien koneisto- ja sihkOasioiden kisittely
on hoidettava kone- ja varasto-osastolla. T&dllaisia asioita ovat
mm. koneistosuunnitelmien tarkastaminen, Jja hyvaksyminen, laitteiden
tarkastukset, asennukseen liittyvdat valvontateht&vidt yms. Koneisto-
asioissa tulee kone- Ja varasto-osastolla olla mahdollisuus olla

suoraan yhteydessd hankki joihin sek#d kiaydd suoraan kir jeenvaihtoa
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hankki joiden kanssa. Lis#ksi tulee kone- ja varasto-osaston
valvoa koneistojen ja sdhkolaitteiden valmistuksen pysymista
hankinta-ajan edellyttimissd aikataulussa sekd k#sitelld yhdessi
rakentavan osaston kanssa koneisto- ja sdhktlaitteita koskevien
maksusuoritusten tarkastaminen.

Hankki joiden laatimat piirustukset, asennussuunnitelmat,
aikataulut yms. tarkastaa ja hyviksyy rakentava osasto koneisto-
suunnitelmia lukuunottamatta, Jotka tarkastaa ja hyvidksyy kone-
ja varasto-osasto. Keikista hyviksytyistd suunnitelmista molemmat
osastot toimittavat kappaleen toiselle osastolle, joten molemmilla
osastoilla on t&dydellinen piirustussarja hallussaan.

Molempien osastojen hankintaa koskeva kirjeenvaihto tulee
toimittaa tiedoksi toiselle osastolle. Tdrkeimmiss# hankkijan
kanssa pidettidvissd katselmuksissa Jja toimituksissa on molempien
osastojen edustajlen oltava ldsni.

Rakentava osasto vastaa betoni- ja terédsrakenteista, hankin-
nan yleisistd asioista kuten rahoituksesta, maksuista yms. ja
kone~ ja varasto- osasto koneistosta ja sidhkodlaitteista sekd niiden
valmistuksen valvonnasta.

d) Siltojen vastaanotto

Avattavien siltojen vastaanottotarkastus ja koekdyttd suori-
tetaan rakentavan osaston ja kone- ja varasto-osaston toimesta
siten, ettd molempien puolesta tarkastetaan ao. osaston toimialaan
kuuluvat rakenteet ja laitteet. Takuuaikana rakenmuttajan ja
hankki jan kesken pidettdviin katselmuksiin osallistuvat tarpeen

mukaan molempien osastojen edustajat.



- 55 m

6. Avattavia siltoja koskevat 1aikt;

asetukset J a p.d 8% 0k s e k.

Tie- ja vesirakennushallituksen hallinnassa sekd rauta-
tiehallituksen ja tie- ja vesirakennushallituksen yhteisessid
hallinnassa olevia avattavia siltoja koskevat seuraavat voimas-
saoclevat lait ja asetukset:

1) Asetus kanavalaitoksesta, annettu 29.3.1963 (asetus-
kokoelman n:o 157/1963).

Asetuksen mukaan kanavalaitoksella tarkoitetaan valtion
kanavia avattavine siltoineen, rautatiesiltoja lukkuunottamatta,
sekd niiden laitteita, maa- ja vesialueita ja rakennuksia.
Kanavalaitos on asetuksen mukaan tie- ja vesirakennushallituksen
alainen ja sen hallinto, teknillinen Jja talcudellinen hoito
sekd liikenteen ja Jjirjestyksen valvonta kuuluu ao. piirikonttorin
piiri-insinddrille. Asetuksella s#dddetdidn edelleen kanavalaitok-
sen viroista ja toimista sekd niiden pitevyysvaatimuksista, tayt-
timisestd, viran ja toimen haltijain tehtdvistd, kanavalaitoksen
alueiden hoidosta yms. kanavalaitoksen hallintoon liittyvistid
seikoista.

2) Asetus kanavien liikennes#&nnostéd, annettu 20.%.196%,
(asetuskokoelman n:o 158/1963)

Asetuksella s#idetddan liikennesddnntistid, Jjoita on nouda-
tettava kuljettaessa aluksella tai kuljetettaessa lauttaa valtion
sulku- ja avokanavien sekid avattavien siltojen kautta, lukuunot-
tamatta rautatiesiltoja. Aset ukseen sis#ltyy luettelo sulkukana-

vista ja niissi sallittavien alusten mitoista sekd avokanavista
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Ja liikkuvista silloista sekd niissi sallittavien alusten
mitoista. Viimemainitussa luettelossa on mainittu kaikki ase-
tuksen antanishetkellid tie- ja vesirakennushallituksen hallin-
nassa olleet avattavat sillat, siis myds tielaitokseen kuuluvat,
mutta ei yhdistettyjid rautatie- ja maantiesiltoja. Asetus
sisdltadd yksityiskohtaisten liikennesiidntojen lisdksi mi&drdyk-
set sulku- ja avokanavien sekid avattavien siltojen aukioloa joista
ja erditi sdidoksid niiden teknillisistid laitteista, kanavassa
liikennoivien alusten teknilliset vaatinukset, onnettomuustapauk-
sia koskevia midrdyiksii sekd erditid kanavaliikennettid koskevia
yleisluontoisia ma3dridyksii.

3) Valtioneuvoston pi#tds Kyrodnsalmen rautatie- ja maan-
tiesillan liikenndimisestid, annettu 15.11. 1934 (asetuskokoelman
n:o 396/1934).

set merkinantolaitteista, Jjotka osoittavat sillan asennon rau-
tieliikenteen turvalaitteista.

4) valtioneuvoston pditds Pohjanlahden laivaviylidn yli
Tammisaaren luona Johtavien rautatie- Jj2 maantiesiltojen 1lii-
kenndimisestd, annettu 15.11.1934 (asetuskokoelman n:o 397/1934).

PEatOs sisdltdd siltojen liikenndimis jir jestyksen, madridyk-
set niiden merkinanto- ja turvalaitteista sek#d erindisid siltojen

5) Valtioneuvoston padtds Kallaveden yli johtavan, Kuopion
18helld olevan PdiviArannan rautatie- ja maantiekidiantdsillan
liikennSimisestd, annettu 27.10.1932 (n:o 296/1932).

PaHtOs sisaltdid sillan liikenndimisjér jestyksen, maadrdyk-
set merkinantolaitteista, Jjotka osoittavat sillan asennon rautatie-

liikennettd ja vesiliikennettd varten, mafrdykset tieliikenteen
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turvalaitteista sekid erditid lisdmdidrdyksiid.
ja maantiesillan liikenndimisestd, annettu 17.10.1939 (n:0 232/

1939).

PAHtY8s vastaa sis#lloltidin edelld kohdassa 5) mainittua

7) Valtioneuvoston pddtds Tuunaansalmen yhteisen rautatie-
ja maantiesillan liikenndimisesti, annettu 18.7.1940 (n:o 389/
1940).

s

PAAtSs vastaa sisdlloltiddn edellid kohdassa 5) mainittua

8) Keisarillisen Suomen Senaatin p#HtSs, sisdltdvid Jir jes-
tyssdinnon Joensuun - Lieksan rautatien Pielisjoen, Uimasalmen
ja Lieksansalmen poikki Joensuun, Uimaharjun ja Lieksan asemain
luona vievidin kHintosiltain kidyttidmisestd, annettu 25.10.1912,
(Suomen Suuriruhtinaanmaan asetuskokoelman n:o 37/1912).

PHEtSs sisdltidd miidrdykset, joita kddntdsillan kautta

kul jettaessa on noudatettava, siltavahdin velvollisuudet sekd

......

..........

niill® olevien zvattavien siltojen kdyttdmisestiZ peritid maksuja,
korvauksia eikd palkkoita lukuunottamatta Saimaan kanavaa,

jossa peritdin ns. lupamaksua Neuvostoliiton kanssa tehdystd so-
pimuksesta johtuvien kulygen peittidmiseksi. Lisdksi suoritetaan
kanavan henkildkunnalle kaikilla kanavilla palkkota kanavan
kayttimisestd ja sillan avaamisesta silloin, kun se liikenne-
sAEnnon mukaan saisi olla suljettuna. Palkkioiden suuruudet ja
maksuperusteiden yksityiskohdat on lain mukaan vahvistettava

asetuksella.



- 58 -

6.2 Endotus tarvittavista uusista laista, asetuksista tai

madridyksista

Lihiaikoina on laadittava seuraavat avattavia siltoja
koskevat lait, asetukset ja miaidridykset:

1) Pdivirannan lippHsiltojen liikennes##ntd.

Kuopion piirissi on uusittu tienparannushankkeen yhteydesséi

tieosalla Pyijonrinne - Vuorela sijainnut entinen yhdistetty
maantie-~ ja rautatiekiddntosilta, ja tilalle on rakennettu kaksi
rinnakkaista maantielidppisiltaa ja yksi rautatieldppésilta; tyo
valmistui vuonna 1965.

Koska Pidivirannassa avattavat maantiesillat ja rautatie-
silta sijaitsevat lihelld tolsiaan, tulevat myos tiesiltojen
kitostd huolehtimaan rautateiden palveluksessa olevat toimen-
haltijat. Silloilla on yhteinen kdyttokeskusrakennus ja kayt-
topoytd. Uusi liikennesdidntd annettaneen lZhiaikoina rautatie-
hallituksen ehdotuksen pohjalta valtioneuvoston pddtdksend.
Tie- ja vesirakennushallitus on osallistunut liikennesi&nndn
laatimiseen antaen rautatiehallitukselle sitd koskevan ehdotuk-
sensa. Asian kidsittely on tdll3i hetkelld vireilld rautatie-
hallituksessa.

2) Saimaan kanavan liikennes#intd ja maksunkantoasetus

Saimaan kanavan kayttoodnotto edellyttdd liikennesdinnon
ja maksunkamtoastuksen antamista ennen liikennekauden 1968
alkamista. Niitd koskevien ehdotusten laatiminen on parhaillaan
kdynnissd vesitieosastolla; liikennes#idnnossid tullaan antamaan
myos kanavan avattavien siltojen kautta kulkemista koskevat
madraykset.

3) Asetus kanavien liikennes#innosti.

Asetus kanavien liikennesiZinntstid on uusittavat ldhiaikoina



- 59 -

mm. Seuraavista syistid:

a) Asdukseen sisiltyvit sulkukanavien ja avokanavien sekid

liikkuvien siltojen luettelot ja niissid olevat tiedot ovat osittain

vanhentuneita; ensi purjehduskaudeksi valmistuvat kanavat ja sil-

Vihtakanta).

b) Saimaan kanavan liikenteelle avautuminen vilkastuttaa
Saimaan vesiston kanavien liikennetti ja tuo kanaville téysin
uudentyyppisen aluskannan. Tdm# aiheuttaa tarpeen tarkistaa
liikennesdaanto jd useissa kohdissa.

c) Saimaan kanavalla on siirrytty suluilla ja avatta-
villa silloilla liikenteen ohjaamiseen valo-opasteiden avulla.
THllainen jirjestely on tarkoitus laajentaa ainakin kaikkia
Saimaan vesistdn syviavidylid ja tdrkeimpiid sivuvdylid koske-
vaksi. Uusi valo-opastejirjestelmd olisi sisdllytettdva
uusittavaan liikennesiintoon ja siind olevat entiset opasteita
koskevat madrdykset on tarkistettava.
nykyistid liikennetti ja kiyttohenkildkunnan 40-tuntisen tyo-
viikkoon siirtymistd silmidlli pitHen; tédssid suhteessa olisi
kuitenkin Saimaan vesiston alueella eduksi saada ensin koke-
muksia Saimaan kanavan tulevasta vaikutuksesta.
sid tieliikenteen turvaamisesta avattavilla silloilla.

f) Aset uksen nime#d olisi muutettava siten, ettd siita
kivisi ilmi liikennesidnnodn koskevan myos erillisid yleisilld
teilld sijaitsevia avattavia siltoja; timdn vuoksi toimikunta
esittdid asfuksen uudeksi nimeksi "asetus kanavien ja yleisilld

teilld sijaitsevien avattavien siltojen liikennes#innostd."
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Toimikunta pit&ZHi kanavien liikennesiintoasetuksen uusimista
kiireellisen? erikoisesti siltid osalta, mikd 1liittyy Saimaan kana-
van ja syviavidylien sekd Stromman kanavan liikenteelle avaamiseen
mikd tapahtuu jo kes#lli 1968. THtd ennen olisi kanavien liikenne-
sidntoasetukseen tehtivd ainakin yllHolevan luettelon kohdissa
a, ¢, ja e mainitut tarkistukset. Asetuksen tarkistamisen
ensimmdinen vaihe onkin jo kdynnissd vesitieosastolla ja val-
mistuu ennen Kyrodnsalmen, Vihtakannan Jja Strdmman avattavien
siltojen liikenteelle avaamista. Toimikunta esitt#d, ettid tidmén
lisdksi kanavien ja avattavien siltojen liikennesddntdasetus
tulee uusia perusteellisesti vuoden 1969 pur jehduskauteen mennessi.

L) vield suunnitteluvaiheessa olevien Pohjan ja Uimasalmen
avattavien siltojen liikennes#éntokysymys lienee Jjédr jestettavissi
rautatiehallituksen kanssa periaatteessa samalla tavoin kuin
Pdivirannan lidppdsiltojen liikennesdinndn valmistuksessa on
menetelty. SH&antdjen valmisteluun tulisi ryhtyd niin aikaisin,
ettd ne saadaan valmiiksi siltojen k&yttoonottoajankohtaan
mennessid. Sddnndt on valmisteltava tie- Jja veslrakennushallituksen
osalta ldhinnid vesitieosaston ja tierakennusosaston toimesta.

Liikennesdaintokysymyksid kHsitellessidin on toimikunta
harkinnut Kyrodnsalmen l&ppadsillan kautta kulkevan vesiliikenteen
yhteisohjausta sillan alapuolella n. 360 metrin pdidssi sijait-
sevan rautatiesillan kanssa, jolla toistaiseksi on my0Os
tieliikennettad ja Jjonka avauksetfa huolehtii rautatielaitoksen
henkildkunta. Toimikunta on kuitenkin tullu siihen tulokseen,
ettei siltojen varsi nainen yhteiskéyttd ole tarpeellista, koska
molemmilla silloilla tulee niiden suuresta keskindisestd etdi-
syydestd johtuen toisaalta tie- ja toisaalta rautatieliikenteen

turvallisuuden vuoksi olla oma kiAyttohenkilBkuntansa. Salmen
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suuresta virrannopeudesta johtuen on myotidvirtaan kulkevien
alusten kuitenkin vaikeata odottaa rautatiesillan avaamista
siltojen vdliselld vesialueella, vaan niiden tulisi pysidhty#

Jo maantiesillan yl&puolelle. Tdmdn vuoksi on liikenteen
yhteisohjaus maantie- ja rautatiesiltojen kesken tarpeellista.
Tahan riittdd kuitenkin sillan kdyttidjien vilinen puhelinyh-
teys. Tie- ja vesirakennushallitus onkin kir jeell#iin K-2326/
23.11.1967 rautatiehallitukselle esittdnyt, ettd rautatiehalli-
tus ryhtyisi toimenpiteisiin puhelinyhteyden asentamiseksi sil-
tojen kiAyttorakennusten vililli.

Toimikunta katsoo, ettd Kyrodnsalmen siltojen kautta
kulkevan vesiliikenteen yhteisohjauksesta ylldmainituin perus-
tein voidaan sopia tie- ja vesirakennushallituksen ja rautatiehalli-
tuksen kesken, ja ettd tamd ei aiheuta tarvetta oman liikenne-
sdanndn laatimiseksi Kyrodnsalmen siltoja varten ainakaan ennen
kuin liikenteestd Saimaan kanavan kautta kulkevilla aluksilla
on saatu kokemuksia. Tie- ja vesirakennushallituksen tulee
kuitenkin kehoittaa rautatiehallitusta uusimaan Kyronsalmen
rautatie-~ ja maantiesillan liikennesidintd sellaiseksi, ettd
se on vesililkennettd koskeviemmd#rdysten osalta yhdenmukai-
nen uusittavan kanavien liikennes#dnnén miadrdysten kanssa.
Lisdksi tulee tie- ja vesirakennushallituksen tarkoin seurata
vesiliikenteen sujumista salmen ja sen siltojen kautta sekid
mik&li osoittautuu tarpeelliseksi, tehdd esitys yhteisen

liikennes#d&dnndn laatimisesta Kyrodnsalmen silloille.
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T ¥-B-d-l.- 8% -1l & toimikunnan e hdotuk-

s ista.

7.1 Kadytossd olevia siltoja koskevat ehdotukset:

a) Kaikkien kdytdssi olevien siltojen hallinta tie- ja vesi-
rakennushallituksessa keskitetddn vesitieosastolle siirtdmalls
tdlld hetkelld tielaitokseen kuuluvat avattavat maantiesillat
(7 kpl) kanavalaitokseen kuuluviksi ja siirtim#lli yhdistettyji
maantie- ja rautatiesiltoja (3 kpl) koskevat asiat tie- ja vesi-
rakennushallituksessa vesitieosaston toimesta k#siteltdviksi.

b) Avattavien siltojen koneistoja ja sihkdlaitteita koskevia
kunnossapitotoimenpiteitd ja peruskorjauksia koskevat asiat
tulee tie- Jja vesirakennushallituksessa vastaisuudessa saattaa
entistd yhtenfdisemmin kone- ja varasto-osaston toimesta hoidet-
taviksi.

c) Tie- ja vesirakennushallituksessa tulee laatia avattavia
siltoja varten k&ytto- ja kunnossapito-ohjeet sekd suorittaa
maddrdvuosina avattavien siltojen jdrjestelmi#llinen tarkastus.

d) Avattavia siltoja koskevien asioiden hoito piirikontto-
reissa tulisi alistaa vesiasiain toimialalle.

7.2 Avattavien siltojen suunnittelun ja rakentamisen jirjes-

tadmistid koskevat ehdotukset.

a) Avattavien siltojen yleissuunnitelmat tulee laatia joko
vesitieosaston tai siltaosaston toimesta sen mukaan kumman osaston
t61113 koko suunnitelma huomioonottaen on pHidpaino. Erilliset
avattavien siltojen rakennustyot tulee hoitaa vesitieosaston
toimesta. Kone- ja varasto-osaston tulee osallistua jo yleis-
suunnitelman laatimiseen.

b) Avattavien siltojen konstruktiosuunnittelu tulee, milloin

se suoritetaan tie- ja vesirakennushallituksessa, suorittaa silta-
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rakenteiden osalta vesitieosaston seki koneistojen Jja sihkdlait-
teiden osalta kone- ja varasto-osaston toimesta. Mik&dli konstruk-
tiosuunnittelu suoritetaan tie- ja vesirakennushallituksen
ulkopuolella, tulee suunnitelmien tilaajana toimia yleissuun-
nitelman laatinut osasto; ulkopuclisten suunnitteli jolden
suunnitelmat tarkastaa siltarskenteiden osalta tilauksen
tehnyt osasto sekd siltojen kdyttoon liittyvien rakenteiden
ja vesitien rakenteiden osalta vesitieosasto; koneisto- ja
sghkolaitesuunnitelmat tarkastaa kone- ja varasto-osasto.

¢) Rakentaminen tulee suorittaa mieluimmin urakalla joko
toteuttamalla alusrakenteiden ja pdillysrakenteiden vaatimat tydt
eri urakoissa tai ns. kokonaisurakointina. Alusrakenteet voidaan
tehdi myds viraston omnana tyoni. Rakentavana osastona on
joko vesitieosasto tai siltaosasto sen mukaan kumman osaston
toimialaan hankkeen pid#osa kuuluu. Siltojen terdsrakenteiden,
koneistojen ja sihkdlaitteiden hankinnan valvonta tulee hoitaa
etupdissid tie- ja vesirakennushallituksen toimesta lukuunottamatta
asennustyon valvontaa, joka tulee hoitaa ao. piirikonttorin
toimesta. Koneistojen ja sidhkoSlaitteiden hankinta kuuluu luon-
tevimmin osana sillan p#illysrakenteen hankintaan, Jjolloin t&atd
hankinnan osaa hoitaa teknillisten asioiden osalta kone- ja
varasto-osasto ja muiden asioiden osalta rakentava osasto.

7.5 Avattavia siltoja koskeviin lakeihin, asduksiin ja

padtoksiin liittyvit ehdotukset

Liahiaikoina on laadittava seuraavat avattavia siltoja
a) Pdivirannan lHppidsiltojen liikenmsdidntd, jota koskevan
ehdotuksen tie- ja vesirakennushallitus on laatinut, ja jonka

kdsittely on tdlld hetkelld vireilld rautatiehallituksessa.
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b) Saimaan kanavan liikennes#intd ja maksunkantoasetus, jotka
ovat tie- ja vesirakennushallituksessa jo valmistumisvaiheessa.

¢) Asetus kanavien liikennesiinnSstid on uusittava kahdessa
vaiheessa siten, ettd kiireellisintd uusimista vaativat kohdat
saadaan valmiiksi jo vuoden 1968 pur jehduskautena ja liikennesHin-
non perusteellinen uusiminen pur jehduskauteen 1969 menn=ssi.

d) Vield suunnitteluvaiheessa olevien Pohjan ja Uimasalmen
avattavien siltojen liikennesddntdkysymys on Jir jestettdvi
yhteistoiminnassa rautatiehallituksen kanssa siltojen valmistu-
miseen mennessid. SAinndt on valmisteltava tie- ja vesirakennushalli-
fuksen osalta l#hinni vesitieosaston ja tierakennusosaston
toimesta.

e) Vuoden 1968 pur jehduskaudeksi valmistuvat Kyrdnsalmen,
Vihtakannan ja Stromman avattavat sillat eivit tarvitse siltakoh-
taisia liikennes#antdjd, vaan uusittavan kanavien liikennesdin-
non tulee olla sellainen, ettid sitid voidaan noudattaa myos
em. siltojen liikenteessid. LisH#ksi on Kyronsalmella jir jestettd-
vd uuden maantiesillan ja rautatiesillan yhteiskiyttd niiden
vdlisen puhelinyhteyden avulla seki kehoitettava rautatie-
hallitusta laatimaan rautatiesiltaa varten liikennes#into,

tavan kanavien liikennesiinndn kanssa.
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A.

Lilte 2

Suunnitteilla olevia sekd mahdollisesti

Suunnitteilla olevat avattavat sillat:

10

Uimasalmen silta, Eno

Kuurnan l&ppéasilta,
Kontiolahti:

Pchjan silta, Tammi-
saaren kaupunki/mlk:

Hanke on vesioikeudellisessa kidsitte-
lyssd; uusi silta rakennetaan n. 200
m:n nykyisestid sillasta, ja se késit-
td4d n. 50 metrin pituisen uittoaukon
ja avattavan osan (ldppdsilta), Jjonka
vapaa aukko on 15 metrid. Maantie-

sillan ldheisyyteen rakennetaan rauta-
tiehallituksen toimesta rautatielédp-
pasilta.

Rakennetaan Kuurnan sululle Pielisjoel-
la vuoteen 1971 mennessid. Vapaa-aukko
16 m, ei muita jinteitH.

Rakennetaan eri salmeen kuin nykyinen
silta. Avattava osa l&dppdsilta, jonka
vapaa-aukko 22 metrid, kiinteiden
siltaosien yhteinen pituus n. 60 met-
rid. Maantiesillan l&heisyyteen raken-
netaan rautatiehallituksen toimesta
myos rautatielZppdsilta. 3iltojen
suunnittelu on loppuvaiheessaan.

Ldhivuosina mahdollisesti rakennettavia avattavia siltoja

Siltakadun silta,
Joensuu

Ylasatamakadun silta,
Joensuu:

Suvantokadun silta,
(tai Koskikadun silta)
Joensuu:

Joensuun kaupunginkosken vdyl&n paran-
nustoiden yhteydessid nykyinen Joensuun
l8ppasilta joudutaan todenndkdisesti
rakentamaan uudestaan vesiteiden kehift-
tamisvaroilla.

Rakentaja Joensuun kaupunki, tie- ja
vesirakennushallitus osallistunee kus-
tannuksiin; siltaan tulee todenndkoi-
sesti avattava osa.

Rakentaja Joensuun kaupunki, tie- Jja

vesirakennushallitus osallistunee
kustannuksiin. Sillasta olemassa sekid
avattavan osan sisdltidviid ettid kokonaan
kiinteitd alustavia suunnitelmavaih-
toehtoja.




Taipaleen kanavan toinen

silfa, Varkaus:

Lemstromin silta,
Ahvenanmaa :

Hameen piirin alueella
sljaltsevat Muroleen,
Kautun ja Herraskos-
ken k#&antdsillat:

Mikkelin piirin alu-
eella sijaitsevat
Hynnil&nsalmen, Ker-
man, Varistalpaleen,
Taivallahden, Var-
kaantaipaleen ja

Kuopion piirin alueella

sijaitsevat Kaavin
kosken, Nerkoon, lLas-
tuli~sken, Sdynidtsal-
men, Tervonsalmen,
Kolun Jja S&vidn kdin-
tosillat:

Muita myohemmin mahdollisesti rakennettavia avattavia siltoja.

Taipaleen sulun rakentamisen yhteydes-
sd on tehty osa toisen sillan pe-

rustuksista, kaapelireiteistsa Jja

kdyttdlaitteista. Sillasta tulee

samankaltainen kuin hil jakkoin

valmistunut Taipaleen ldppédsilta,

ja se tehtdnee vesitieosaston

toimesta tievaroilla.

Nykyinen kddntosilta on uusittava
5-10 vuoden kuluessa.

Ndmd sillat joudutaan ldhivuosina
uusimaan, jolloin ne voitanee raken-
taa kiinteiksi, mutta myds avattavan
sillan vaihtoehto on selvitettivi.

N&m& sillat, joudutaan lZhivuosina
uusimaan, Jjolloin suurin osa niistid
rakennettanee kiinteiksi, mutta myds
avattavan sillan vaihtoehto on sel-
vitettavi.

Namd sillat joudutaan ldhivuosina

uusimaan, Jjolloin suurin osa niisté

rakennettanee kiintdksi, mutta myds

avattavan sillan vaihtoehto on
selvitettiavi.

Taipaleen kanavan
kolmas silta:

Komminselkd, Varkaus:

Puutossalmi, Kuopion
mlk/Leppédvirta:

Pappilansalmi, Tai-
palsaari ;

Pirtinvirta, Varkaus:

Silta tulee ns. Varkauden ohitus-
tielle, mik#dli se kulkee kanavan kaut-
ta; tien suunta vielid epdvarma.
Avattavan osan sisdltdvan ja kokonaar
kiintedn sillan vilinen vertailu

vield suorittamatta.

Nykyisin lossiyhteys

1"

Uudet sillat rakennettava avattaviksi




Vartsalan salmi,
Kustavi:

Tieyhteys Vaasa -
Raippaluoto:

Mikkelin syvavayld-
suunnitelman avat-
tavat sillat (tule-
vat ajankohtaisiksi
jos syvavidyld pHite-
td4n rakentaa):

a) Juurisalmi

b) Varkaantaipale
c) Siikasalmi

d) Kirkonvarkaus

Nykyisin lauttayhte ys

1"

Nykyisen holvisillan viereen voidaan
tehdsd avattava siltaosa

Useita alustavia vaihtoehtoja
Nykyisin lossiyhtys

Tulee ajankohtaiseksi jos syvévédyla
johdetaan kaupunkiin asti



Liite 3
Ehdotus avattavien siltojen suunnittelun, hallinnon ja
kdyton tehtdvien jakaantumiseksi eri osastojen ja itse-
ndisten toimistojen kesken
Merkinnit :
K, Ko, S, T jne: Tehtdvd kuuluu ao. osastolle
k, ko, s, £ Jne: Tehtédvididn liittyy ao. osastolle
kuuluvia toita
Rakentavana Rakentavana
osastona toi- osastona toi-
mii K-os. mii S-os.
1. Siltahankkeen alustava
kisittely
1.1 Sillan sijoitus K+T S+T k
1.2 Tien luokka Jja mitcitus W N
1.3 Vesitien pdamitat ja
aukean tilan ulottumat K K
1.4 Siltatyypin valinta K ko 3 ko
1.5 Yleissuunnitelma K ko S ko
1.6 Suunnitelman vahvistami-
nen viranomaisten Jja ve-
sioikeuden luvat yms. K v S v
2. Suunnittelu
2.1 8illan alusrakenteet (pe-
rustukset, maatuet, vir- 2
tapilarit, keilat yms.) K m K(S™) m
2.2 Vaylan johtaminen sillan
alitse, laivajohteet, sil-
taa suojaavat rakenteet
ym. viaylirakenteet K K S
2.5 Siltarunko ja kansiraken- of
teet K ko+s K(8™) ko
2.4 Laakerit, tukikiskot ja
~kaaret, rullauspinnat,
kaantSakselit, yms. Ko k Ko S
2.5 Kayttokoneistot Jja sHhko-
laitteet Ko k Ko S
2.6 KiyttBhuonerakennus lait- &
teineen K+Ko K(S™)+Ko
2,7 Ohjauspoytd ym. ohjauslait-
teet Ko+K Ko+K

x) silloin kun avattavan sillan suunnitelmat tilataan

toimesta ulkopuoliselta suunnittelijalta yleissuunnitelmineen

S-0saston




2.8 valaistus, liikennemerkit,
opastinlaitteet ja tiepuo-
mit tieliikenteelle

2.9 Opastin- yms. laitteet ve=
siliikenteelle

3. Alusrakenteiden rakentaminen

4, pazgllysrakenteen hankinta

4,1
4.2

4.3
4.4
4.5

4.6

Tar jousasiakirjat

Tar jousten pyytiaminen

Tar jousten kidsittely

Sopimuksen teko

Hankinnan valvonta ja suun-
nitelmien tarkastaminen

4.51

4.52

k.53
4.5k
4.55

4.56

Siltarunko- ja kansi-
rakenteet

Laakerit, tukikiskot ja
kaaret, kdidntdakselit
yms.

Kayttdkoneistot ja s&h-
kblaitteet

Kayttshuonerakennuksen
rakenteet

Ohjauspdytd ja ohjaus-
laitteet

Liikennemerkit, tiepuo-
mit sekd opastinlait-
teet tie- ja vesiliiken-
teelle

Yleisvalvonta ja hallinnolli-
set asiat (hankinta-ajat,
maksut, rahoitus, vakuudet

yms. )

4,61 Rahoitus, vakuudet,

4.62

4.63

vakuutukset, maksut

Rakenteiden hankinta-
ajat Jja maksutarkastuk-
set

Koneistojen ja sdhko-
laitteiden hankinta-

ajat ja maksutarkas-

tukset

5. Kaytts Jja kunnossapito

5.1 Hallinnolliset asiat,
henkilokunta, rahoitus

5.2 Alusrakenteiden kunnossa-

pito

Ko+K

Ko

K+Ko

K+Ko

Ko

Ko

Ko

Ko

Ko

Ko+K

Ko

S+Ko

S+Ko

Ko

Ko

Ko

Ko

Ko




5.3 Siltarungon Jja kansiraken-
teiden kunnossapito

5.4 Kiayttokoneistojen ja s&h-
kélaitteiden sekd laakeri-
en, tukikiskojen, kdanto-
akselien yms. kunnossapito

6. Peruskor jaukset

Sovelletaan ylliolevia koh-
tia 2 - 4,

Ko
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