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Tdssad julkaisussa esittelemme Tiehallinnon tutkimus- ja kehittdmistoi-
minnan tuloksia viime vuosilta.

Tienpidon tutkimuksen ja kehittdmisen perinteet ovat Suomessa vah-
vat. Tiehallinto sai vuonna 2001 tehtdvdkseen jatkaa Tielaitoksen kes-
keistd asemaa tieliilkennejarjestelman palvelutasoon, toimivuuteen se-
ka ohjeisiin ja laatuvaatimuksiin liittyvissa tutkimuksissa. Uskomme,
ettd tassd on onnistuttu.

Yhteiskunnan ja tienkdyttdjien tarpeet ovat ndind vuosina kasvaneet ja
samalla tieverkkoon ja tieymparistoon kohdistuvat odotukset ovat li-
sddntyneet. Myds tiestd ja tienpito ovat muuttuneet ja kehittyneet.

Tiehallinnon tutkimuspanostuksilla, tutkimus- ja kehitysty6lld, on
avainasema positiivisen kehityksen aikaansaajana. Kehittamiseen pa-
nostaminen tuo pitkédlld aikavalilld todellista hyotyd. Kauas katsomalla
pddstdadn pitkalle.

Huomattava osa tuloksista on saatu aikaan yhteistydssa alan muiden
T&K-rahoittajien kanssa. Tiehallinnon T&K-maardrahat ovat noin vii-
si miljoonaa euroa vuodessa. Osa siitd kdytetdan Tiehallinnon omaan
tienpidon T&K-toimintaan, mutta yha kasvava osa varataan yhteisty6-
projekteihin. Tiehallinto onkin valmis kantamaan oman osansa yhteis-
ohjelmien rahoituksesta.

Vain yhdessa tekemalld padasemme eteenpdin.

N

Jukka Hirveld
pddjohtaja
Tiehallinto

Tule mukaan tienpidon tulevaisuuteen

www.tiehallinto.fi/t&k
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Ndin tutkitaan ja kehitetdan

Tiehallinnon perustehtdvid on tienpidon tutkimus ja kehittaminen eli
T&K. Silld luodaan uutta tietoa ja osaamista, jonka avulla vastataan
yhteiskunnan tie- ja lilkenneoloihin kohdistamiin tarpeisiin.

T&K-projekteja on vuosittain kdynnissa
yli sata. Niissd Tiehallinto on joko vas-
tuullisena vetdjana tai ainakin osara-
hoittajana tai resurssien antajana.

Kumppaneina on pddasiassa lilkkenne-
ja viestintdministerion hallinnonalan
virastoja, ympdristoviranomaisia ja kau-
punkeja.

Yrityksid on toistaiseksi ollut mukana
vahemman. Poikkeuksena ovat alyk-
kdan liikenteen jarjestelmien kehittamis-
projektit, joissa yritykset ovat mukana
omilla rahoituspanoksillaan.

Tavoitteena Tiehallinnolla on kayttaa

T&K-toimintaan kaksi prosenttia perus-
tienpidon rahoituksestaan. Kdytannossa
on pdasty runsaaseen yhteen prosenttiin
eli viiteen miljoonaan euroon vuodessa.

Tiehallinnon T&K-tehtdvana

Tiehallinnolla on neljad nelivuotista, useita
tutkimusprojekteja sisaltdavaa tutkimus-
ohjelmaa eli -teemaa. Lisdksi tulee sek-
toritehtdvien ohjelma. Kansainvaliset yh-
teistyoprojektit sisaltyvat T&K-teemoihin.

Tutkimusten pdasuunnat tulevat EU:n
tieliilkennejdrjestelman tutkimuskehi-
kosta.Tiehallinnon toiminta- ja talous-
suunnitelmassa esitellddn tutkimus-
alueet ja rahoitus.

T&K-toiminnasta kerrotaan vuosittain
jarjestettavilla neuvottelupdivilld ja
viestinnan keinoin. Viimemainittuihin
kuuluvat muun muassa Tiehallinnon
verkkosivut www.tiehallinto.fi/t&k ja
Tienndyttdja-lehti.

Trendind tie- ja lilkennealan tutkimus-

toiminnassa on kasvava yhteistyo. Sita
tehd&an paitsi kotimaisella myos kan-

sainvéliselld tasolla.

on osaltaan huolehtia tieliikennejdrjestelman tutkimus-, kehittamis- ja

asiantuntijatehtavistd. Tiehallinto on johtavassa roolissa palvelutasoon,
toimivuuteen, ohjeisiin ja laatuvaatimuksiin liittyvassa tutkimuksessa.
Rooliin kuuluu myos infra- ja liitkennealan tuottavuuden kehittdminen.
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Vuonna 2007 kotimaisista T&K-projek-
teista runsas puolet oli yhteistyoprojek-
teja, arvoltaan kymmenen miljoonaa
euroa. Niissd Tiehallinnon rahoitus-
osuus oli neljannes.

Pohjoismaiden tiehallintojen kanssa
tehddan Nord FoU Veg og Trafik -yhteis-
tyotd. Vastaava monenkeskinen me-
nettely Euroopan tiehallintojen kesken
on sisdanajovaiheessa oleva ERA-NET
ROAD. Sen alkuunpanija on Euroopan
tiehallintojen yhteistyojdrjesto CEDR,
Conference of European Directors of
Road.

Eurooppalaiset tiehallinnot ovat myds
loytdneet eradksi T&K-tiedon jakeluka-
navaksi joka toinen vuosi jarjestettdvan
Transport Research Arena -konferens-
sin (TRA).




TIENPIDON T&K-TEEMOJEN RAHOITUS JA AJOITUS

ASTAR 2004-2007. Asiakasryhmien tarpeet
-tutkimusohjelma, 1,2 milj. €

| LIHA 2005-2007. Liikenteen hallinnan
| Tak-ohjelma, 1,7 il €

VAHA 2002-2006. Vaikutusten hallinnan
tutkimusohjelma, $13, 1,3 milj. €

S14 2002-2005. Vahiliikenteisten teiden
taloudellinen yllépito, 1,8 milj. €

VOH 2003-2007. V.

hallinnan tutkimusohjelma, 2.

1,8 milj. €
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Ekologisesti tehokas ja turvallinen
liikennejérjestelma 2010-2013

Tie-, silta- ja liikennetekniikan seké hoidon ja
ylldpidon tutkimus 2010-2013
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TIEHALLINNON YHTEISTYOPROJEKTI
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Kuusi nakokulmaa

Tdma julkaisu perustuu 105 tutkimus- ja kehittdmisprojektiin, joihin Tiehallinto on viime vuosina

panostanut. Projektien tuloksia voidaan soveltaa monella alueella. Valitse ndkékulmasi ja katso

tuloksia. Kun haluat tarkempaa tietoa, tutustu projektilistaan julkaisun lopussa.

ASIAKKAAT

Tiehallinto haluaa kuunnella asiakkai-
taan, ihmisid ja elinkeinoelamaa. Sik-
si toteutettiin Asiakasryhmien tarpeet
-tutkimusohjelma ASTAR, joka ajoittui
vuosille 2004-2007. Ohjelma lisdsi ym-
marrystd eri asiakasryhmien tarpeista.

Asiakasnakokulma on monien muiden-
kin T&K-projektien ldhtokohtana: tien-
kayttdjille kohdistettu tiedottaminen ja
palvelu on tdrked osa Tiehallinnon toi-
mintaa.

LIIKENNE

Tiehallinto sijoittaa paljon tehokkaan
ja turvallisen liikenteen kehittdmiseen.
Turvallisuustutkimusta on tehty erityi-
sesti yhteistydssa liikkenne- ja viestintd-
ministerion kanssa: LINTU-ohjelman tu-
lokset ovat tdrked askel kohti entista
turvallisempaa tieliikennettd. Tutkimus
on antanut lisdymmarrystd kolarivaki-
vallasta ja ndkemyksen kuinka vahen-
taa lilkennekuolemia.

Paremmat liikennesuunnittelun ratkai-
sut edistavdt samanaikaisesti turvalli-
suutta ja sujuvuutta. T&K-projektien tu-
loksiin kuuluvat myds uudet kiertoliitty-
mat ja kddntymiskaistat.

Sujuvan liikenteen ndkdkulma on tdr-
ked, ja liilkenteen hallinnan kehittami-
nen on Tiehallinnon T&K-ohjelmassa
oleellinen osa-alue. Liikenteen hallin-
nalla tarkoitetaan liikennevirtojen hal-
lintaa kysyntédan vaikuttamalla, tiedo-
tuksella, liikenteen ohjauksella ja muil-
la keinoilla.

Liikenteen hallinnan T&K-projekteis-

ta monet rahoitettiin yhdessa LVM:n ja
Ratahallintokeskuksen kanssa osana
LVM:n AINO-ohjelmaa 2004—2007. Lii-
kenteelle kehitettiin ajantasaiset jarjes-
telmat tiedottamiseen ja liikenteen oh-
jaukseen. Yhteistyd jatkuu ALLI-ohjel-
man muodossa.

YMPARISTO

Tienpidossa noudatetaan kestavan ke-
hityksen periaatteita. T&K:n avulla Tie-
hallinto on edennyt tdhdn suuntaan.
EKOTULI-teeman T&K-projektit painot-
tuvat erityisesti ympdristondkokulmaan.

Tienpidosta aiheutuvan ympdriston
kuormituksen vdahentdminen on ollut
teeman tavoitteena. Toinen painopiste
on luonnonvarojen kestava kaytto ja
ekotehokkuus ja kolmas yhdyskunta-
rakenteen eheyttdminen ja ympdriston
viihtyisyys.

VAYLAOMAISUUS

Tiehallinnon omaisuuden hallinnan ke-
hittamisen ndkokulma on tdrked osa
T&K:ta. Kirjanpitoarvoltaan 14,5 miljar-
din tieomaisuuden hallintaan on saatu
uudenaikaiset menetelmat.

Suuri tutkimuspanostus oli vuosina
2003-2007 Vayldomaisuuden hallinnan
tutkimusohjelma VOH. Se keskittyi tie-
topohjan ja tiedonkeruumenetelmien
sekd tieomaisuuden hallinnan menetel-
mien kehittdmiseen. Tieto teistd ja ties-
tostd saadaan koko alan kdyttoon me-
netelmien kehittymisen myé&ta.

Liikennejarjestelman taloudellisuuden
tutkimusteema TATE jatkaa osaltaan ta-
ta tyota.

HANKINTA

Hankinnan menetelmid ja kdytantdja on
kehitetty voimakkaasti. Kansainvélinen
T&K-yhteistyd on ollut siind ponnahdus-
lautana. Uudet urakkamallit, joissa on in-
novaatiolle sijaa, ovat tulleet kdytantoon.

Hankinnan kehittamisen nakdkulma on
saanut Tiehallinnon voimakkaasti edis-
tamdan infra-alan markkinoita yhtendis-
tavid projekteja. Lyhenteet InfraRYL,
InfraModel, 5D-silta ja Infra2010 ovat
ndistd yhteyksista.

TEKNIKKA

T&K on tuottanut paljon tuloksia silta-,
tie-, geo- ja lilkennetekniikan alueilla.
Esimerkiksi rakenteiden kayttdaytymisen
tunteminen edellyttda syvallista tutki-
musta. Tiehallinto perustaa tekniset ja
toimivuusvaatimukset tutkimustietoon.

Myds lilkenneteknisid ratkaisuja kehite-
tddn jatkuvasti. Keskikaidetiet ja taris-
tavat reunaviivat ovat hyvid esimerkke-
jd tuloksista.

Julkaisun seuraavilla aukeamilla
katsotaan T&K-projektien tuloksia
kuudesta eri nikokulmasta. Sama

profekti voi esiintyd useammas-
sa nakokulmassa. Projektiluettelo
Julkaisun lopussa toimii portaalina
kaikkien projektien tuloksiin.

www.tiehallinto.fi/t&k 7




ASIAKKAAT

Asiakkaiden tarpeet ohjaavat toimintaa

Nyt Tiehallinnossa o

sataan kuunnella asiakkaitz

ja toimia heiddn tarpeidensa mukaan. Myos asiakasry

tarpeineen on kertaalleen kartoif

Vuonna 2004 kdynnistyi nelivuotinen
34 tutkimusprojektin ASTAR-ohjelma.
Sen pddtavoitteena oli tienpidon asia-
kaslahtoisyyden kehittaminen. Ohjel-
massa selvitettiin asiakastarpeita ja ke-
hitettiin tienpidon menettelytapoja.

Koko liikennejarjestelmd, kaikki liiken-
nemuodot mukaan lukien, otettiin huo-
mioon. Asiakastarpeet ovat monilta

osin niille yhteisid. Elinkeinoeldma ja ih-

miset tarvitsevat turvallisia ja sujuvia
kuljetus- ja lilkkkumismahdollisuuksia.
Vuorovaikutus oli ASTAR-ohjelmassa

keskeinen aihe.

Osallistumisen vaikuttavuus kuului

vuorovaikutuskokonaisuuteen. Tiesuun-

nitelmaa laadittaessa pitda lain mukaan
kuulla ihmisid, joihin suunnitelma vai-
kuttaa. Selvityksissd todettiin, ettd ylei-
sotilaisuuksilla ja muulla osallistumi-
sella on mydnteistd vaikutusta, eritoten
yksityiskohtiin.

Tiehankkeet voivat myds nopeutua, kos-

ka suunnitteluvaiheen osallistuminen
vahentda valittamisen tarvetta. Vuoro-
vaikutus auttaa siihen osallistuvia ym-
martdamaan, miksi tiettyihin heille epa-
edullisiinkin ratkaisuihin paadytaan.

& Tulevaisuus tehddan tutkimuksella

Uusia menetelmid vuorovaikutukseen
tarvitaan yleisotilaisuuksien ohella. Nii-
ta ovat esimerkiksi kavelykierrokset ja
verkko-osallistuminen. Monipuolista
tietoa ovat antaneet ryhmakeskustelut.

Yleinen trendi on, ettd ihmiset ovat
valveutuneempia ja haluavat osallistua
yhteiskunnan kehittdmiseen. Tahdn

voi vastata erityisesti tienkdyttdjien pa-
neeli, johon kootaan jdsenid eri intres-
siryhmistd. He voivat antaa palautetta
ja seurata alueensa tienpitoa. Ndin saa-
daan tienpitdjaa askarruttaviin kysy-
myksiin vastauksia. Idea-asteella olevi-
en paneelien testaus on ajoitettu vuo-
delle 2008.

Paneelit voivat toimia myos urakoiden
valvonnan apuvélineend, kun saannolli-
sesti alueella liikkuvat antavat palautet-
ta tieston laadusta ja puutteista.

Erikoiskuljetusten asiakastarveselvi-
tyksessd nousi esiin tienpitdjén ja asi-
akkaan yhteistyon tarkeys. Sen avulla
on loydetty parempia ja halvempia rat-
kaisuja esimerkiksi liilkenneympadristod
suunniteltaessa. Lisdksi tunnistettiin ti-
lanteita, jossa paras tulos saatiin, kun
asiakas muutti omaa toimintatapaansa.

Suuri yhteisponnistus liikennealan
kanssa oli joka kuudes vuosi tehtava
henkiloliikennetutkimus. Se antaa yksi-
tyiskohtaisen yleiskuvan suomalaisten
lilkkumisesta ja siihen vaikuttavista te-
kijoistd.

Liikenteen tietopalveluja on kehitetty
asiakkaiden tarpeiden perusteella. Se-
kd Oulun ettd Tampereen seudut ovat
saaneet omat liilkenneportaalinsa verk-
koon. Ammattiliilkenteen kuljettajat
ovat saaneet palvelut, jotka jakavat
keli- ja hdiriotietoa.

Kokouspaneeli 50-100
Aktiivipaneeli 100-200
Ammattilaispaneeli 860-1 028

Tiepiirit

Tiepiirit

Urakointialueet, 84 kpl

Tienkayttdjien kuulemiseksi kehitettiin tydkaluksi tienkdyttdjapaneelit eli kokous-,
aktiivi- ja ammattilaispaneelit. Kahteen viimemainittuun osallistutaan sahkaisesti.

(Projekti 116)




Vuonna 2007 otettiin kdyttoon VARO-palvelu.
Sen avulla kuljettajat voivat suunnitella reittin-
sa ottaen huomioon mahdolliset huonot keli-
olot tai hairiot reitin varrella. Palvelu myos va-
roittaa autoilijaa lahelld olevista yllattavista ti-
lanteista. (Projekti 216)

Liikenteessd olevien ajoneuvojen seu-
rannalla (FCD, Floating Car Data) voi-
daan kerétd tietoa liikenteen sujuvuu-
desta. Anturiajoneuvon sijainti, nopeus

ja suunta lahetetddn tietojdrjestelmaan.

Esimerkiksi takseista on kerdtty FCD-
tietoa ja sitd on kdytetty yhdessa muu-
alta saatavan datan kanssa palvelujen
tuottamiseen.

Tienkdyttdjan miellyttdvd ajokokemus
on lilkenneteknisen tutkimuksen ja ke-
hittamisen tavoite. Tdssa hengessd on
uudistettu mitoitusperusteita. On myos
kehitetty suunnitteluperiaatteita siten,
ettd tie ohjaa kdyttdjdansa toimimaan
oikein.

Vuorovaikutuksen avulla
* saadaan tietoa
asiakkaiden tarpeista
* yoidaan perustella
pédatoksia paremmin
» vaikutetaan asiakasryhmiin

Tiehallinnon

asiakkaita ovat
kansalaiset ja elinkeinoeldma.
Asiakasryhmien tarpeita on
selvitetty yhdessa muiden
liilkennemuotojen kanssa.
(projektit 108 ja 110)
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VAHA-ohjelman tdrkein

tulos oli tienpidon vaiku-

tuskartta. Tienpidolla voi ol-

la vaikutusta saavutettavuu-

teen, turvallisuuteen, ympdris-

toon, ihmisiin kohdistuviin vaiku-

tuksiin, yhdyskuntarakenteeseen, aluei-

den kehittymiseen ja talouteen. Kartan avulla

Terveydentilaan
vaikuttavat

!/
-/

Omaisuuteen
vaikuttavat

Terveyshaitat

/

Pelko itsed kohtaavasta
onnettomuudeta

Pelko ldheistd k
>

suunnittelija tunnistaa tienpidon tarkemmat vai-

kutukset ja niiden merkityksen. (Projekti 101)
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Liikenne ja sen kustannukset kasvavat.
Tehokkuutta pitdd lisata ja turvallisuut-
ta parantaa. Tdssa on suuri haaste Tie-
hallinnon kehittamistoiminnalle.

urvallisuus

Valtioneuvosto on asettanut maanteiden
turvallisuustavoitteen vuodelle 2010.
Kuolonuhrien mdard on saatava alle
250. Kumminkin 1990-luvun puolivalin
jdlkeen henkilévahinko-onnettomuuksi-
en mddrdd kuvaavan kadyran jyrkka las-
ku on kdantynyt hyvin loivaksi.

Pddponnistuksena tavoitteen saavutta-
miseksi on ollut lilkenne- ja viestintami-
nisterion ohjaama LINTU-ohjelma. Se on
ajoitettu vuosille 2002-2008 ja sisaltaa
vajaat viisikymmentd hanketta jakau-
tuen kahteentoista aihealueeseen.

Tiehallinto osallistuu ohjelmaan ja so-

veltaa tienpidossa sen tuloksia. Niiden
avulla voidaan osoittaa tarvittavat toi-

menpiteet turvallisuuden tavoitetilaan

pddsemiseksi ja uusien ongelmien syn-
nyn estamiseksi.

1o Tulevaisuus tehddan tutkimuksella

Kohtaamisonnettomuuksien estami-
sen kannalta saatiin rohkaiseva tulos.
Keskikaiteita on mahdollista toteuttaa

edullisemmin, jolloin niiden mé&aréé voi-

daan lisatd. Suuriliikenteisten paatei-
den turvallisuuden parantaminen edel-
lyttdd kohtaamisonnettomuuksien tor-

juntaa tierakenteilla eli useimmiten kai-

teilla.

Jotta tieverkko olisi turvallinen, liikku-
miselle tarvitaan jatkuvaa seurantaa ja
tilanteiden monitieteistd hahmottamis-

ta. Entistd kustannustehokkaampia rat-

kaisuja tulee kehittdd. Yhteistyotd on
syvennettdvd ja tulevaisuutta ennakoi-
tava. Liikenneturvallisuuden T&K-tyolle
on kysyntad jatkossakin.

Alueiden kdyttotavoilla vaikutetaan lii-
kenteeseen ja sen turvallisuuteen. Tur-
vallisuuden huomioimista kaavoituk-

sessa selvitettiin LITUKAAVA-tutkimuk-

sella.

Onko sitten kaikki liilkkuminen tarpeel-
lista? Liikenteen kasvun hillinnalle 16y-
tyi mahdollisuuksia OULULIIKA-tutki-
muksessa.

Kohtaamisonnettomuuksien torjuminen

on tarked turvallisuustavoite. LINTU-ohjelman
KOTO-projektissa selvitettiin hankkeiden keven-
tamismahdollisuuksia, jotta keskikaiteita saa-
taisiin yhd useammalle tielle. (Projekti 206)



Kuyva: Sauli Koski
Kiertoliittymid on rakennettu paljon eri puolille

maata. Ne koetaan paitsi sujuviksi, myds turval-
lisiksi.

MAANTEIDEN HENKILOVAHINKO-ONNETTOMUUDET

6 000

5000 "

Onnettomuudet

4 000 yhteensd
3000
2 000

Kevyen lilkenteen
1000 onnettomuudet
0
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Liikenneturvallisuutta parantavat toimet ovat

vahentaneet henkilovahinko-onnettomuuksia.
Trendi ndyttda kuitenkin pysahtyneen 19go-lu-
vun puolivélissd. Uusia toimenpiteitd tarvitaan.

vammojen osuudet %
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Ajonopeudet ja niiden hallinta eri liikenneympdristdissa on keskeinen turvallisuus-
kysymys. NOPHA-projektissa kuvattiin monipuolisesti nopeudenhallinnan menettelyt
ja hahmoteltiin tutkimus- ja kehittamissuunnitelma, jonka avulla on mahdollista luoda
tehokas nopeudenhallintastrategia. (Projekti 205)

loukkaantunut

ei vammoja

o 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Nopeuden muutos (km/h)

VIOLA-projektissa pystyttiin nayttamadan pddteiden kolarivakivallan syyt. Raskaan
liikenteen ja henkiloautojen tormddaminen on estettava, silld kolarissa henkildauton
nopeus muuttuu tuhoisalla voimakkuudella. Rekkaan kolari vaikuttaa paljon vahem-
man. Loukkaantumisriski kasvaa nopeasti, kun nopeus laskee dkillisesti yli 40 km/h.
(Projekti 204)
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Liikenteen hallintaa kaupunkiseutujen isoilla tietyomailla on kehitetty T&K-projektissa, jota pilotoitiin Hakamé&entien hankkeessa Helsingissa.
Tietydtiedot, onnettomuudet ja liikenteen hairiotiedot valitetddn tienkdyttéjille keskitetysti kdyttden monia tiedotuskanavia. (Projekti 219)

Liikenteen hallinta
Lisdantyvd liikenne ja niukkenevat mda-

rarahat ovat yhtdlo, jonka ratkaisemises-

sa tarvitaan myds liikenteen hallintaa.

Tiehallinnon T&K-chjelma on liikenteen
hallinnan alueella keskittynyt hdirididen
hallintaan ja lilkennetiedottamiseen.

Vuonna 2007 pdattyi edellinen kolmi-
vuotinen lilkenteen hallinnan T&K-oh-
jelma. Siind toteutettiin kuudella paino-
pistealueella 44 erillista projektia.

AINO-tutkimusohjelman koordinointi ja
rahoitus tapahtuivat yhteistygssa ohjel-
man kanssa. Projekteissa muina tilaaji-
na olivat muun muassa liikkenne- ja vies-
tintdministerio, Ajoneuvohallintokeskus
ja monet kaupungit. Yhteistyo oli tiivis-
td pohjoiseurooppalaisen Viking-pro-
jektin kanssa, jota myds EU:n komissio
rahoitti.

12 Tulevaisuus tehddadn tutkimuksella

Liikenteelle tiedottamisen alueella ke-
hitettiin seka alueellisia etta kuljettaji-
en ajantasaisia tietopalveluja ja viran-
omaistiedottamista.

Kahdessa projektissa, Oulussaja Tampe-
reella, alueelliset tietopalvelut tuotteis-
tettiin seudullisiksi liikennetietoportaa-
leiksi. Niiden kautta tarjotaan monipuo-
lisesti ja monikanavaisesti ajantasaista

tietoa likenteesta loppukayttajille.

Kuljettajille suunnatut ajantasaisten tie-
topalvelujen projektit etenivat merkitta-
vasti kohti kdytantoon viemistd. Tasta
esimerkki on raskaalle liikenteelle luotu
VARO-palvelu keli- ja hdirictietojen ja-

keluun paikkatietopohjaisesti. Tiehallin-

non roolin mukaisesti kehitetysta palve-
lusta syntyi kaupallinen tuote.

Yleistyessdan tallaiset palvelut paran-
tavat turvallisuutta ja sujuvuutta, kun

kuljettajat pystyvadt paremmin ennakoi-
maan liikennetilanteita.

T&K-hankkeiden yhteydessd selkeytet-
tiin Tiehallinnon roolia tietopalvelujen

tarjoajana ja markkinaehtoisten palve-
lujen edistdmisessa.

Ajantasainen tiedotus liikennetilantees-
ta siirtyy markkinoilla toimiville yrityk-
sille.

Viranomaistiedottamisessa tarkeimpia
teemoja olivat hdiriGtiedon tuottamisen
kehittdminen, radiotiedottamisen pa-
rantaminen ja Tiehallinnon internetsivu-
jen ajantasaisen liikennetiedotuksen
osion uudistaminen.

Liikennetiedottamisessa, kunnossapi-
dossa ja hoitourakoiden laadunseuran-
nassa kdytettdvaa tiesda- ja kelitiedon
kattavuutta, laatua ja hyodynnettavyyt-
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Litkenteen hallinnan tutkimusohjelmassa rakennettiin tietopalveluja verkkoon.
Esimerkiksi Oulun seutu sai oman portaalin, joka on portti kaikkien kulkumuo-
tojen tietoihin. Tiehallinto osallistuu ylldpitoon tietojen tuottajana. (Projekti 215)

o www.oulunliikenne.fi

ta parannettiin. Esimerkiksi vastaisuu-
dessa voidaan tuottaa paikallisesti ja
ajallisesti tarkempia ennusteita.

Liikennetietojen keruun ja hyodyntami-
sen kehittamisessa keskityttiin uusiin
menetelmiin. Erityisesti liikkuvien ajo-
neuvojen avulla keréttavan tiedon ja ly-
hyen ajan likkenne-ennusteiden kehitta-
minen ovat edistdneet tosiaikaisen lii-
kennetilakuvan aikaansaamista.

Omana painopistealueenaan oli liikken-
nehéirividen hallinta. Liikennekeskus-
toimintaa ja erityisesti liikennehdirioi-
den automaattisia havaitsemisjarjestel-
mid kehitettiin. Ne ovat vélttamattomia
erityiskohteissa kuten tunneleissa, jois-

sa hairididen nopea havaitseminen on
elintdrkeda ja voi pelastaa ihmishenkia.
Liikenteen hallinnalla

Liikenteen ajantasaisessa ohjauksessa tarkoitetaan henkild-, ajo-
kehitettiin ja testattiin muuttuvia opas- neuvo- ja tavaravirtojen hal-
teita ja vaihtuvia nopeusrajoituksia. Li- lintaa niiden kysyntadn vai-
sdksi kehitettiin ohjauksen toiminta- kuttamalla seka tiedotuksella
periaatteita ja vaikutuksien arviointia. ettd lilkenteen ohjauksella.
Ndin saatiin uutta tietoa muun muassa Tavoitteena on pitda liikkenne-
tietopalvelujen ja liikenteen ohjausjar- jarjestelma kaytettdvissa
jestelmien vaikutuksista liilkenneturval- ruuhkautumattomana, tur-
lisuuteen. vallisena ja ympdristollisesti

kestavand.
Liikkumisen hallinnalla vaikutetaan en-
nen matkaa tapahtuviin valintoihin. Pai-
nopistealueeseen kuuluva LIIPALTO-tyd
tuotti ehdotuksen liikkkumisen hallinnan
organisoinnista.
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YMPARISTO

Ekotehokas tienpito sdadstdada ymparistoa

Tienrakentamisen osuus Suomen uusiutumattomien

luonnon raaka-aineiden kdytostd on 43 prosenttia.

Ekotehokas toiminta tuottaa enemman
palvelua ja hyvinvointia vahemmalla
luonnonvarojen kulutuksella.

Tienpidon ekotehokkuutta voidaan pa-
rantaa vahentdmalld haitallisia ymparis-
tévaikutuksia. Viihtyisa lilkkkumisympa-
ristd ja maisema-arvojen sdilyttaminen
tieympdristdssd on myos tarkeda.

Ilmastonmuutos ja sen vaikutukset
tienpitoon on otettu laajasti selvittami-
sen kohteeksi Tiehallinnossa.

Esiselvitys ”llmastonmuutokseen so-
peutuminen tienpidossa” valmistui
vuonna 2007. Kevaalld 2008 Suomen ja
yhdeksdn muun eurooppalaisen maan
tiehallinnot kdynnistivat tutkimushaun
talld alueella. Otsikkona on "Tieviran-
omaiset tarttuvat ilmastonmuutoskysy-
mykseen” ja projekteihin panostetaan
yhteensd 1,35 miljoonaa euroa.

Matkatuotokset kertovat eri maankayttstyyppi-
en likkenteen madrista. Matkatuotosoppaaseen
on koottu tarkeimpien toimintojen matkatuotos-
luvut. Se siséltdé tietoja maankdyton ja liiken-
teen suunnittelun tueksi erilaisten toimintojen
—asumisen, kaupan toimipaikkojen ja tydpaik-
kojen — tuottamasta liikenteestd. (Projekti 114)

14 Tulevaisuus tehddan tutkimuksella

Vuosille 2006—2008 ajoittuvassa Tiehal-
linnon tutkimusteemassa Ekotehokas ja
turvallinen liikennejdrjestelmd, EKOTU-
LI, yhdistetddn ekologinen toimintatapa
tienpidossa ja entistd kokonaisvaltai-
sempi liilkennejdrjestelméatyd. Teeman
tavoite perustuu ajattelutavalle, jonka
mukaan ennen uusien vaylien rakenta-
mista tulee tehostaa nykyisten teiden
kdyttod. Lisdaksi on pyrittava vaikutta-
maan asiakasryhmien liilkennetarpee-
seen ja kulkutavan valintaan.

Erds keino liikenteen ympdristokuormi-
tuksen vahentdamiseksi on yhdyskunta-
rakenteen eheyttdminen maankayton
suunnittelun avulla. EKOTULI-teemas-
sa on selvitetty asuinalueen tyypin ja si-
jainnin vaikutuksia liilkkumiseen sekéa
metropolialueille soveltuvaa ymparis-
toystavallistd yhdyskuntarakennetta.

Infrarakentamisen uusi materiaaliteknologia
UUMA -kehitysohjelman tavoitteena on lisatd
uusiomateriaalien kdyttdd, jotta luonnonvaro-
jen kadytto ja maarakennusjatteiden méara va-
henevat. UUMA kdynnistettiin osana ymparis-
toklusterin tutkimusohjelmaa vuonna 2006.
(Projekti 306)

°0 20

Ympdriston kuormitukseen voidaan vai-
kuttaa tie- ja liikennesuunnittelun seka

vayléanpidon hankinnan keinoin. Ympa-

ristokuormitusta vahennetdan materiaa-
lien tehokkaammalla kéyt6lld ja luonnon
monimuotoisuudesta huolehtimalla.

Infrahankkeet vaikuttavat aina ymparis-
toon. Haittojen vahentamiseksi on kehi-
tetty ympdristokompensaation kayttoa
suunnittelussa. Sen mukaan esimerkik-
si arvokkaan luontoalueen jdddessa ra-
kennettavan tien alle tulee perustaa
vastaava kohde muualle.

Ympdristokuormitusta voidaan vahen-
tda myos kasvattamalla infrarakenteis-
sa kdytettavien materiaalien elinikda
sekd parantamalla niiden kestavyyttd.
Tiehallinto osallistuu ymparistominis-
terion kdynnistamdan ymparistokluste-
rin UUMA-kehitysohjelmaan. Se edistda
luonnonvarojen kestdvaa kayttoa kehit-
tamalld maarakentamisen uutta mate-
riaaliteknologiaa.

Kestdvan kehityksen mukaista suunnit-
telua tukee uusi tienpidon vaikutuskart-
ta. Se tuotettiin strategisessa vaikutus-
ten hallinnan VAHA-projektissa.

Ympdristotekijdt ovat mukana vaiku-
tuskartassa yhtend ylatason vaikutus-
alueena. Muita ympdristéteemaan la-
heisesti liittyvid vaikutusalueita ovat ih-
misiin kohdistuvat vaikutukset, yhdys-
kuntarakenne ja alueiden kehittyminen.
Laajasti ymmartden tienpidon vaikutuk-
set ovat suurelta osin ympdristovaiku-
tuksia joko valittomina tai valillisina.
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VAYLAOMAISUUS

Vayldaomaisuuden hallinta kannattaa

ardia euroa. Pienetkin muutokset

Suomen maantieverkon kirjanpitoarvo on runsaat neljdtoista milj

il
)

tdman omaisuusmassan yllapidossa ja kehittdmisessd ovat rahallisesti merkittavia.
Tiehallinnon visiona on tarjota toimiva laadunhallinnan ja automaattisen vau- tutkittiin kevaan vaikutusta kelirikkoon,
ja turvallinen tieverkko tienkdyttdjien rioinventoinnin. Niiden ansiosta tiestdn jolta pohjalta tarkennettiin painorajoi-
liikennditdvaksi. Tieomaisuuden tila on ylldpitoa voidaan nyt ohjata entista tu- tusten madrittamista.
siis tunnettava. Kevaalld 2007 paatty- loksekkaammin. Myds siltojen ylldpito
neessd Vdyldomaisuuden hallinnan tut- sai ohjelman myota piristysruiskeen. Projektissa selvitettiin myds painorajoi-
kimusohjelmassa eli VOH-ohjelmassa tusten hydtyjd ja haittoja. Tulos oli sel-
kehitettiin tieomaisuuden tietopohjaa, Soratieston suurin ongelma on kevai- ked. Teiden vaurioitumista ei voida ko-
tiedonhallintaa ja tieverkon elinkaaren sin lilkennettd haittaava runkokelirik- konaan estdd rajoituksin, koska elintdr-
hallintaa. ko. Tdh&n asti painorajoitusten alaisiksi  keitd kuljetuksia sallitaan rajoituksista
tulevia tieosuuksia on ollut vaikea en- huolimatta painorajoitetuilla teilld.
VOH-ohjelmassa paallystetyt tiet ovat nustaa. Tdmd on haitannut kuljetusten
saaneet tehokkaan kuntomittausten suunnittelua. Tilanteen korjaamiseksi
~vallisuyy
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) ) . . L monitavoiteoptimointimenetelmd. Optimointi-
e pidllystetyt tiet soratiet ~ essse sjllat == kevyen liikenteen vaylat kriteerit ovat likenneturvallisuus, elinkaaritalo-
us, asiakastyytyvdisyys ja ymparisto. Kaakkois-
Jotta péallystettyjen teiden, sorateiden, siltojen ja kevyen liikenteen vdylien kuntoa voidaan verrata, Suomen tiepiiri pilotoi menetelmaa ja totesi
kehitettiin uusi kuntoluokitus. Vaylén tai sillan kuntoluokkaan vaikuttavat tienpitdjan kustannukset, saaneensa lapindkyvyyttd valintoihinsa: valinta
tienkdyttajdlle tarjottava palvelutaso, tien merkitys ja lilkenteen madrd sekd nopeustaso. Sorateitd pédllysteen, sillan tai soratien korjauksen valilld
lukuun ottamatta Suomen teiden kuntoa voidaan kuvata padosin hyvaksi. (Projekti 418) ei aina ole helppo. (Projekti 419)
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VOH-ohjelmassa otettiin myos hallin-
taan kevyen liikenteen vaylat. Niiden
tietoja on viety rekistereihin vuodesta
2001. Kuntomittaukset aloitettiin vuon-
na 2005. Nyt tunnetaan kevyen liiken-
teen vdylien maard, kunto ja omistajat.

Tehokas omaisuuden hallinta edellyt-
tdd yhtendisid menettelyja sen eri osil-
le. Tamadn takia kehitettiin teille, silloille
ja kevyen liikenteen vaylille yhtendinen
kuntoluokitus. Sitd kdytetdan niiden
kunnon raportoinnissa mutta myds ties-
ton ylldpidon suunnittelussa ja toimin-
nan ohjauksessa.

Tieston ylldpito- ja rahoitustarpeen en-
nakointiin kehitettiin kunnon kehitty-
mistd kuvaavia malleja. Paallystettyjen
teiden kunnon ennustemallit ovat pe-
rustuneet verkkotason tarpeisiin tehtyi-
hin mittauksiin, joten ne eivat ole sopi-
neet yksittdisille kohteille.

Véyldomaisuuden hallinnan tutkimus-
ohjelma oli suuri ponnistus. T&K-pro-

jekteja toteutettiin noin 60. Tutkimus-
tulosten kayttoonotto on alkanut ja jat-
kuu edelleen.

Tiehallinto on vuonna 2008 kdynnistd-
nyt uuden tutkimusteeman nimeltdan
"Liikennejdrjestelmdn taloudellisuus”.
Teeman lyhenne on TATE ja se jatkaa

myd&s omaisuuden hallinnan kehittamis-

td VOH-ohjelman jdlkeen.

TATE-teeman tavoitteena on paran-

taa tienpidon kustannusten hallintaa ja
kustannusohjausta seka kehittada tien-
pidon tuottavuutta. Lisdaksi yhdenmu-
kaistetaan tienpidon eri osa-alueiden
taloudellisten analyysien kasitteitd ja
menetelmid. Tieliikenteen hinnoittelun
osalta tutkimukset tulevat antamaan
valmiuden tuottaa tielilkenteen maksu-
jen kdyttéonotossa tarvittavaa tietoa.

Tieomaisuuden hyvd kunnossapito on
jatkossakin Tiehallinnon T&K:n paino-
pisteend.

o ogialai-

Sorateiden kestdvyys on ongelma varsinkin,
jos sateisuus Suomessa lisdantyy. Kuivatuksen
merkitys tien kantavuuden sdilymisen kannalta
on oleellinen. Projektissa esitettiin inventoinnin
ja kuivatussuunnitelmien tekemistd kohde koh-
teelta. Tamd mahdollistaa parannustyot oikeas-
sa jdrjestyksessd, mihin ldhivuosina panoste-
taankin. (Projekti 414)
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Muutos merkitsi ja merkitsee edelleen
tutkimuksen ja kehittamisen tarvetta.
Tiehallinnon strategian mukaisesti han-
kintakdytantojen kehittamiseen panos-
tetaan. Tassa ponnahduslautana on toi-
minut kansainvalinen yhteistyo.

Uutta ajattelua on kehitetty tutustuen
asioiden hoitoonmuissa maissa. Kehitys-
projekteissa on |0ydetty suomalainen
versio hankintatavoille, ja pitemmat
urakka-ajat ja laajemmat sopimuskoko-
naisuudet on otettu kdyttoon askel as-
keleelta.

Uusin esimerkki sopimusmallin kehit-
tamisestd on tienpidon yhteistoiminta-
urakka eli ns. allianssimalli. Kimmoke
kehittamiseen saatiin Innovative Cont-
racting Practices -projektin yhteydessa.
Tamén jalkeen Tiehallinto yhdessd Ra-
tahallintokeskuksen, Infra ry:n ja Teke-
sin kanssa kdynnisti INNOPRO-projek-
tin. Se vastasi kysymykseen millaisilla
toimintavoilla edistetddn innovaatioi-
ta ja kilpailua. Ja vuonna 2008 alkaneen
uuden T&K-projektin tukemana allians-
simallia pilotoidaan todellisessa koh-
teessa.
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Gateway Alliancen tavoitekustannus

ojektissa raportoitiin australialaisen Northern
mallista. Sekd sddstot ettd tappiot jaetaan ti-

laajan ja urakoitsijan kesken. Projektin tulosten perusteella Tiehallinto on jatka-

nut asian kehittamista INNOPRO-pro

Tulevaisuus tehdddn tutkimuksella

jektissa. (Projekti 506)

Kun yhteispohjoismaisia markkinoi-

ta haluttiin tiehallintojen kesken edis-
tdd, ryhdyttiin vuonna 2003 suureen ke-
hityshankkeeseen, jonka nimi on GNA.
Sen projektit ovat jo tuottaneet yhteis-
td sanastoa ja yhteisid urakkasisalto-
jen mddritelmid. Tyo jatkuu ja on mo-
nilta osin siirtymdssd Euroopan mitta-
kaavaan.

Yllapidon palvelusopimuksien kehitta-
misestd solmittiin Tiehallinnon aloit-
teesta kuuden Euroopan maan kesken
sopimus joulukuussa 2007. Projekti

on ”Performance based service agree-
ments, PBSA” ja se muodostettiin eu-
rooppalaisen ERA-NET ROAD -yhteis-
tyon avulla. T&K-toiminnan trendind on
lisdantyvd yhteistyo eri valtioiden va-
lilld.

Suomessa on kehitetty ja pilotoitu uu-
denlaisia palvelusopimuksia siltojen,

tiemerkintdjen ja pddllysteiden yllapi-
dossa. Tiehallinto on Euroopan eturin-
tamassa uudistamassa markkinoita.



Tienpidon hankintojen kehittamisessa
tarked tekninen kehitysaskel on tiedon
kulun varmistaminen koko tuotantoket-
jussa. Tavoite on, ettd tienpidon tieto
hallitaan suunnittelusta rakentamiseen
ja vield kunnossapitoon niin, ettd se on
kussakin vaiheessa oikeaa ja tarpeellis-
ten osapuolten kdytettdvissa.

Tavoitteeseen on panostettu laajalla rin-
tamalla alan keskindiselld yhteistydlld.
Esimerkkeja siitd ovat Infra2o10-ohjel-
man tuotetietomalliprojektit sekd pro-
jektit InfraModel, InfraRYL ja 5D-silta.

Yhteiselld vuonna 2006 kdynnistetylld
Infra 2010 -kehittdmisohjelmalla on li-
satty alan tuottavuutta. Ohjelmaa koor-
dinoi Infra ry. Tiehallinto ja Ratahallin-
tokeskus ovat olleet sen suurimmat tu-
kijat. Tiehallinnolla on ohjelmassa kdyn-
nissa kymmenkunta projektia, joissa
tuottavuus ja tiedonsiirron yhtendisyys
ovat fokuksessa.

InfraModel-projekti on edennyt vaihee-
seen, jossa luodaan suunnittelukadyt-
toon tiedonsiirtostandardi infrahank-
keiden eri vaiheiden valille. Markkinoi-
den toimivuus hyotyy tiedon siirron su-
jumisesta.

Vastaavasti InfraRYL-hankkeen tulos-
ten ansiosta koko infra-ala saa yhtendi-

Kuva: Jouni S

oikea

oikea
ojan pohja

vasen
ojan piennar

InfraModel-projektissa suunnitteluvaiheen tiedonsiirron kehittdminen oli keskeinen sisalto.
Ohjelmistoyritysten kanssa haettiin ja [0ydettiin keinot ensimmadisten tietoryhmien siirtymiselle
ohjelmistosta toiseen, tdssd esimerkkind tien rakennemalli. Projekti oli pieni askel oikeaan
suuntaan, kun edetdédn kohti infra-alan tuotetietomallia. (Projekti 404)

tavat ovat jatkuvan kehittamisen koh-
teena ja uusia askeleita otetaan joka
VUuoSsi.

set laatuvaatimukset, tydselitykset ja
nimikkeistot. Pitemman janteen tavoi-
te, yhteinen tuotetietomalli, etenee pie-
nin askelin. Hankesuunnitelma valmis-
tuu 2008 ja yhteistyoprojektin nimeksi
tullee InfraTM.

Tulevaisuuden palvelusopimuksissa yri-
tykset tuottavat palveluja Tiehallinnon
asiakkaille. Néamad sopimukset poikkea-
vat vanhoista alueurakoista todella pal-
jon, kun koko ajatusmalli on toinen. Ke-
hittdmisen haasteita riittda.

Kaikkien tiepidon palvelujen hankkimi-
nen markkinoilta on merkinnyt tarvetta
kehittdd toimivuusvaatimuksia. Hankinta-
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InfraRYL — Infrarakentamisen yleiset laatuvaatimukset — tdssa projektissa koko ala on saatu yhtei-
seen poytdan — kunnat, Ratahallintokeskus, suunnittelijat ja urakoitsijat. (Projektit 508, 611)
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Parempia teit

Vield vuosikymmen sitten Tiehallinnon edeltdjan Tielaitoksen tut:

kimus- ja kehitystyd kohdistui paljolti teknisiin yksityiskohtiin.

T&K:n fokus on sittemmin vaihtunut.
Nyt keskitytdan suurempiin kokonai-
suuksiin. Kehitetdaan menetelmia ja tut-
kitaan toimenpiteiden vaikutuksia.

Muutoksen takana on Tiehallinnon roo-
lin vaihtuminen. Entiselld Tielaitoksella
oli omaa tuotantoa. Sen seuraaja Tie-
hallinto on palveluiden tilaaja.

Porvoen moottoritien ylittavan Boxbyn sillan
laita- ja anturijohtojen kytkentikaappeja:

Tiehallinto tuottaa lainsdadanndn vel-
voittamana edelleen ohjeita ja teknisid

vaatimuksia, jotka sivuavat geo-, liiken-

ne-, silta- ja tietekniikkoja. Tdma mer-
kitsee, ettd yksityiskohtiin asti ulottu-
vaa T&K:ta tarvitaan yha.

jan ansiosta voidaan rakentaa yha bitempid

litkuntasaumattomia:siltoja. Ne ovat nopeam-
.ma rakentaa ja edulltsemma paltSl rakentamls-

pitc
* WWW. t:ehaillnto ﬁﬁﬂlar

Siltoja monitoroidaan
Sensorit siltojen rakenteissa auttavat tulevai-
suudessa niiden yllapidossa ja kunnon seuran-
nassa. SIMO- eli siltojen monitorointiprojekti
tuottaa, selvittdd, kehittad ja testaa monitoroin-
titekniikoita ja laskentamalleja,

Siltojen monitoroinnista tulee vakiotydkalu
perintejsten tarkastusten, koekuormitusten ja

rakennelaskelmien rinnalle. Tulossa on etédseu-

rantamahdollisuus internetin yli. Monitoroin-
nin ansiosta valtytaan turhilta korjaustoilta. Se
mahdollistaa myds uudentyyppisten laskenta
menetelmien ja suunnitteluohjeiden kehitté@mi-
sen. (Projekti 618)

Stabilointi-innovaatioille mahdollisuus

Urakoitsijoille uusia mahdollisuuksia avaa INFRA-STABIL-projektissa kehitetty ennakkokoe-
menettely stabilointimateriaaleille. Urakoitsija voi pitaa omana tietonaan kehittamansa stabi-
lointimateriaalin reseptin. Vain sen toimivuus rakenteessa ja kayttéikd kiinnostaa tienpitdjaa.
Projekti tuotti merkittavasti uutta tietoa stabilointialalle, jolta myds aloite tutkimukseen tuli.
Urakoitsijoiden lisaksi tutkimuksessa oli mukana materiaalitoimittajia, Tekes, Tiehallinto ja pro-
jektin toteuttajana VTT. Tulokset otettiin heti kéytton Tiehallinnossa, joka uudisti oman stabi-

lointiohjeensa. (Projektit 307 ja 308)
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Sillat 5D-aikaan

Maanteilld on yli 14 coo siltaa, joiden tie-
donhallintaa ollaan siirtdmassa 5D-aikaan
tavoitteena vuosi 2015. Olemassa olevien
siltojen 2D-siltapiirustuksia muutetaan
3D-malleiksi ja uusissa silloissa siirrytddn
suoraan tuotemalleihin. Siltatuotemallei-
hin saadaan 3D-geometrian lisdksi yhdis-
tettya myds materiaalitietoa sekd aika-
perspektiivi suunnittelusta yllapitoon.

Hanke aloitettiin vuonna 2001 Tekesin
INFRA-teknologiaohjelmassa Alykds silta
-projektina. Nyt on kdynnissa projekti 5D-
Silta 2, jossa ovat mukana silta-alan eri
osapuolet laajalla rintamalla.

Hyddyt siltojen tuotemallintamisesta
kohdistuvat seka suunnitteluun, rakenta-
miseen ettd ylldpitoon. Niitd on esimer-
kiksi maaraluettelojen saaminen mallis-
ta automaattisesti sekd mittatietojen au-
tomaattinen siirtdminen suoraan mallista
tyomaalle. (Projektit 409 ja 617)

Tlevalalstus 0pt|m01daan
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jien haastattelututkimuksen tuloksista.
Taristavilld tiemerkinnailld on litkennetur-
vallisuutta parantava vaikutus. Ne autta-
Vat tienkayttajia pysymadan omalla kais*
talla. (Projekti 626)
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Kumppanit kertovat:
T&K:lle on yhteiskunnallinen tilaus

Ajan henki on jatkuva muutos. Tdssd tilanteessa korostuu uusien menetelmien ja toimintatapojen

tarve. Vanhoilla evdilla matka pysdhtyy. Tiehallinto on mukana T&K-verkostoissa, joissa on yrityksid,

tutkimuslaitoksia, yliopistoja ja julkiselta sektorilta kuntia ja virastoja. Tdssi niiden edustajat kerto-

vat ndkemyksensd, minne eteneminen on suunnattava. Yhteinen viesti kaikilta on "tulkaa mukaan!”.

Toimitusjohtaja Timo Kohtamaki istuu
isolla tuolilla. Paitsi, ettd johdettavana
on Lemminkainen Infra Oy, hdn puhuu

Infra ry:n puheenjohtajana maaraken-

nusalan yritysten suulla.

Liikennepoliittisessa selonteossa ei niu-
kaksi moitittua infra-alan T&K:ta mainita,
vaikka Suomen vayldomaisuus on mer-
kittava. Maarakentajat ovat huolissaan
tilanteesta. On tapahtunut selvd muutos.
Aika, jolloin valtio rahoitti perustutkimus-
ta on ohi. Nyt siihen rooliin tarvitaan
myds yrityksid. Pallo on markkinoilla.

Kohtamaki pohtii, kuinka T&K organi-
soitaisiin tulevaisuudessa niin, etta
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perustutkimuskin tulee huomioiduksi.
Rahaa l6ytyy kylld luontevasti yrityksil-
td lyhyelld aikavalilla tuottoa tahkoa-
vaan tutkimukseen. Mutta kaikkien in-
novaatioiden taustalla oleva perustutki-
mus on se suurempi haaste.

Erds mahdollisuus voisi olla tutkimuk-
sia rahoittavat poolit. Niihin urakoitsijat
laittaisivat muutaman promillen urakka-
summista. Toinen mahdollisuus on saa-
da infra-ala aktiiviseksi osapuoleksi val-
misteltavaan rakennetun ympdriston
SHOK:iin, strategisen huippuosaamisen
keskittymaan.

Kohtamaki miettii, voisimmeko yhdessa
lahted kehittdamdan ja rakentamaan
energiataloudeltaan ja logistisesti teho-
kasta yhteiskuntarakennetta. Eli Suo-
mi vastaisi ilmastonmuutoksen synnyt-
tdmiin energiasdastotalkoisiin infran ja
rakentamisen kehittamisen keinoin. Po-
tentiaalista tulosta on luvassa. Teolli-

suus kayttda liikevaihdostaan 13 pro-
senttia eli 27 miljardia euroa vuosittain
logistiikkaan.

Rakentajat ovat kiinnostuneita urakka-
muotojen kehittamisestd. Nyt Raken-
nusteollisuus, Infra ry ja tilaajat ovat
miettimassa elinkaarimallin yksinker-
taistettua versiota, jolla tuotaisiin alal-
le lisdd rahaa ja joustoa. Myds riskien
jakamista pitaa kehittaa.

Tilaajille ndkyy suoraan jo nyt rakenta-
jien tyossaan tekemd arjen innovointi.
Siis miten esimerkiksi jokin tietty raken-
tamisen yhteydessa eteen tullut ongel-
ma ratkaistaan. Mutta tallainen kehitys-
tyo ei ndy tilastoissa.

Urakkakilpailun voittaminen nyky&dan
vaatii innovointia, Kohtamaki toteaa. Se
on ratkaiseva tekija, jolla ty6t saadaan.
Han myos kuuluttaa koko alalle selkedm-
paa tahtotilaa, mitd T&K:Ita halutaan.

— Tassa on isot talkoot.
Ruvetaan yhdessad miettimaan
infran keinoin kilpailukykyista
vhteiskuntarakennetta.

Toimitusjohtaja Timo Kohtamaki




osaaren satamatie ja -rata.
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Tutkimusprofessori Risto Kulmala
VTT:Itd kertoo, ettd liikenne- ja viestin-
taministerio on leikannut tuntuvasti tut-
kimuksen rahoitusta. Muutaman vuo-
den aikana siitd on havinnyt puolet. Silti
hallinnonalan odotetaan rahoittavan lii-
kenneinfran perustutkimusta. Yksityiset
yritykset eivat sité tee.

Han perdankuuluttaa tutkimukseen riit-
tavad fokusta ja rahoitusta. Ne saatiin
riittdvélle tasolle AINO-tutkimusohjel-
massa. Siind kdytettiin julkista rahaa
vuositasolla miljoona euroa.

Toinen Kulmalan havainnoista on, ettd
luovuus ja innovatiivisuus kantavat par-
haiten kdytettdessd avointa tutkimus-
hakua. Tilaajan tulee antaa liekaa tar-
peeksi, niin innovaatioita syntyy.

Lyhyesti sanottuna tutkijan nakdkul-
masta rahoituksen seké fokusoinnin
pitad olla riittdvid ja antaa samalla luo-
vuudelle tilaa.

AINO

AINO = ajantasaisen lilkennein-

formaation tutkimus- ja kehitta-

misohjelma 2004-2007. Sen jél-
keen on kaynnistetty ALLI-ohjel-
ma. Lyhenne tulee sanoista "dly-
kds liikenne”

s www.aino.info

* www.alliohjelma.info

— Luovuus ja innovatiivisuus
kantavat parhaiten kdytettdessad
avointa tutkimushakua.

Tutkimusprofessori Risto Kulmala




Investointijohtaja Kari Ruohonen Rata-
hallintokeskuksesta katsoo, ettd T&K:lla
infra-ala voi saavuttaa isoja kustannus-
saastojd. Niille tietd avaavat jo Infra-
RYL-projektissa kehitetty ja 2007 kdyt-
toon otettu yhteinen rakennusosa- ja
hankintanimikkeisto ja maarédlasken-
taohje. Toinen vastaava parannus on
InfraModel-projektin yhteinen tiedosto-
formaatti suunnitelmille.

Infra-alan palveluntuottajia on yritetty
saada ottamaan T&K vastuulleen. Mut-
ta ne laskevat tilaajan saavan siitd suu-
rimman hyddyn. Siksi vastuunsiirto ko-
konaan alalle ei onnistu. Julkisen sekto-
rin tulee olla aktiivinen ja osallistua ra-
hoitukseen aika paljonkin.

RHK:n budjetissa panostus T&K:hon jaa
alle kahden prosentin. Yritysmaailmas-

sa, esimerkiksi hightech-alueilla osuus

voi olla paljon suurempi. Mutta julkinen
sektori onkin katalyytti, ja sen tulisi ke-

hittdda enemman toimintatapoja ja -mal-
leja. Rahallisesti panoksen ei tarvitse

Investointijohtaja Kari Ruohonen

silloin olla niin suuri kuin tuotteisiin vai-
kuttavassa tarkassa tutkimustyossa.
Rakentamisprojektit ovat yleensa aina
samalla myos melkoisia T&K-hankkeita.
Niissd Ruohonen nakee sijaa enemmal-
le pilotoinnille.

Suomessa infra-ala on jo l6ytanyt yh-
teistyon. Mutta vield on kehittamista.
Isoja muutoksia tapahtuu nimenomaan
rajapinnoissa. Investointijohtaja katsoo
pidemmalle. Joskus tulee mieleen, voi-
siko ala keskustella telakkateollisuuden
kanssa sen toimintatavoista. Esimerkik-

si ratapihahissit tehddan paikallavalu-
na, mutta laivahissit asennetaan kerral-
la valmiina elementteind!

Poolit ovat ajatuksena mielenkiintoinen.
Hankekohtainen pooli on parempi kuin,
jos rahaa kerdttdisiin yhteiseen T&K:hon.
Viimemainitussa helposti kdy niin, et-

td T&K alkaa ohjata itse itsedan. Silloin
mennddn vaaraan. Ohjauksen tulisi
ldhted tuotannon ja toiminnan tarpeista.

www.tiehallinto.fi/t& k




Hyvan tulevaisuuden tekee yhteistyo
— tule mukaan

Trendit ovat selvit. Tienpidossa samalla tai jopa vdhemmilld rahalla on saatava enemman.

Yhi useammin nousee esille ajatus yhteistoiminnan tarpeellisuudesta yli organisaatio-,

toimiala- ja valtiorajojen.

Vastaisuudessa Tiehallinto keskittyy
yhd enemman ydintehtdvaansa.

Tiehallinnolla on keskeinen asema tie-
liikennejarjestelman palvelutasoon, toi-
mivuuteen sekéd ohjeisiin ja laatuvaati-
muksiin liittyvissa tutkimuksissa. T&K-
panostukset tehddan nyt ja tulevaisuu-
dessa yhd useammin yhteistyossd infra-
ja liikennealan kanssa.

T&K-yhteistyo liikenne- ja viestintaminis-
terion ja muiden vaylahallintojen kanssa
on tarkeda. Kutsu yhteistyohon koskee
myds infra- ja likkennealan yrityksid ja
muita organisaatioita.
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Yhteisvoimin

enemman vaikuttavuutta
Tiehallinto panostaa yli puolet T&K-
madrdrahoistaan, jopa kolme miljoo-
naan euroa vuodessa, yhteistydohjel-
miin ja -projekteihin.

Tieliikennejarjestelman palvelutasoon
ja toimivuuteen sekd ohjeisiin ja laatu-
vaatimuksiin liittyvissa tutkimuksissa
Tiehallinto on aloitteellinen. Yhteistyo-
tahojen kannattaa tulla mukaan néihin
projekteihin sopivassa muodossa. Nii-
den tulokset vaikuttavat koko tie- ja lii-
kennealan toimintaan.

Uusien T&K-aloitteiden pohdintaan Tie-
hallinto osallistuu mielellddn, vaikka ai-
heet ensi katsomalta eivét Tiehallinnon
tehtdviin kuulukaan. Tie- ja liikennealan
kehittyminen laajasti ndhtyna on myos
Tiehallinnolle tarkeaa.

Yhdessd suunnitteleminen tuo suurem-
man vaikuttavuuden. Toteutusvaihees-
sa hyodyt l6ytyvat yllattavistd yhteyk-
sistd. Tiehallinto kannustaa infra- ja lii-
kennealan yrityksid ja liittoja kehityseh-
dotuksiin.

Suuret linjat

EU-tasolta

Yhteiskunta kansainvalistyy, yritykset
toimivat yli rajojen Pohjoismaissa ja
kaikkialla Euroopassa. Kansainvalisen
toiminnan osuus rakennusliikkeiden
toiminnassa on ylittanyt jo puolet. Lii-
kenne ja kuljetukset suuntautuvat Suo-
messakin kasvavasti ulkomaille. Myos
Tiehallinnon T&K kansainvalistyy.

Tiehallinto on Euroopan tieliikenteen
tutkimusneuvottelukunnan ERTRACin
jasen. T&K-toimintalinjat ottavat huo-
miooon ERTRACin T&K-strategian. Eu-
roopan tielaitokset linjaavat tutkimus-
sisdltdjaan. T&K-yhteistyo tielaitos-
ten kesken on viime vuosina tiivistynyt
EU-maissa ja erityisesti Pohjoismais-
sa. Euroopan tielaitosten organisaati-
on CEDR:n strategiaty6 yhtendistda toi-
mintatapoja.

Uudeksi toimintaperiaatteeksi T&K-
projekteja suunniteltaessa on ehdotet-
tu viisiporrasmallia. Sen mukaan tutki-
mustarvetta arvioidaan ndin:

1. Selvitetaan, onko asia jo ratkaistu
muualla maailmassa.




2. Selvitetddn, onko T&K-projekteja
kdynnissd muualla, ldhinna Euroo-
passa.

3. Esitetdan eurooppalaista yhteistyo-

projektia tielaitosten kesken.

4. Esitetddn pohjoismaista yhteistyo-
projektia tielaitosten kesken.

5. Jos ndma eivat vedd, suunnitellaan
hanke Suomessa yhteistydssa
tai yksin.

Tienpidon haasteet ja T&K

Tienpidon tulevat parannukset ja tuot-

tavuudelle asetettavat tavoitteet voi-
daan toteuttaa vain, kun voimavarat
kohdistetaan oikein.

T&K on keino ratkaista tulevaisuuden
haasteet. On oltava liikkeelld ajoissa,
ennakoiden. Myds innovaatioita tarvi-
taan, kun on tarjottava yha vaativam-

pia ratkaisuja tienkdyttajille ja elinkei-

noelamalle.

Kehittdmispanostukset ovat investoin-

teja tulevaisuuteen. Nyt on oikea aika
sijoittaa T&K:hon.

Limited

Donald Bell vastaa konsultin osuudesta PBSA:ssa eli projektissa
“Performance Based Service Agreements in Routine and Periodic
Maintenance”, joka on kdynnistymisvaiheessa.

Konsultilta
globaali nakokulma

Brittildinen Halcrow Group on tullut konsultiksi kuuden eurooppalai-
sen tiehallinnon yhteisprojektiin, jossa kehitetdan tilaajaorganisaa-
tioille yhteinen kasitteisto kunnossapidon urakkasopimuksiin. Taman
uskotaan myos poistavan esteitd yli rajojen tapahtuvalta palvelutar-
jonnalta. Nakopiirissa ovat EU-tasoiset markkinat. Mukana ovat Alan-
komaat, Englanti, Norja, Ruotsi, Slovenia ja Suomi.

- Opimme toisiltamme parhaat menettelyt ja padsemme parempaan
lopputulokseen, johtaja Donald Bell yrityksen Glasgow’n toimistosta
kertoo. Halcrow tuo mukanaan suuren verkoston etuja, se toimii 8 coo
asiantuntijan voimin ja kaikissa maanosissa.
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Seuraavilla sivuilla on luettelo tdrkeimmistd viime vuosien tutkimus- ja kehittamisprojekteista. Ne on ryhmitelty kuuden nako-
kulman mukaan. Sahkoisessa pdf-versiossa projekin nimi toimii linkkind siitd julkaistuun raporttiin tai projektin www-sivuille.
Tama julkaisu on loydettavissa verkkosivuilta www.tiehallinto.fi/t&k.
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114 - olennainen liikenteen kysyntda kuvaava |ldhtotieto 2006-2007 ‘ 42 000 132 000 | Minna Weurlander |
(Ympéristoklusterin tutkimusohjelma) |
i f-Explaining R 3 : .
| 115 Kaytta!aa ohj ai?vatt .et e a"." SRS 2006-2008 20 000 20000 | PauliVelhonoja
‘ suunnitteluperiaatteiden soveltuminen Suomeen
| |
116 Tienkdyttédjien paneelin hyddyntaminen tienpidossa 2006-2007 19 700 19 700 | Sanna Kolomainen
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LIKENNE

— Mitoittava tienkdyttdja: liikenne- ja tiensuunnittelun 00 o6 136000, | Batlivebessia
mitoitusperusteiden kehittdminen, pohjoismainen projekti 9 33 3 ) |
Tieliikenteen toimivuuden maarittely, tunnusluvut ja .
202 | s P S5 % - [ 2007 30 000 30000 | Jorma Helin
mittaaminen perustana tienpidon kasvaviin tietotarpeisiin
OULULIIKA Liikenteen kasvu ja lilkenneturvallisuus
203 | —Kasvun hillinndn mahdollisuudet Oulun seudulla, erityisesti 2005-2006 10 672 32672 | SaaraToivonen
toimintojen sijoittaminen ja vaikutukset liikenteeseen (LINTU-ohjelma)
VIOLA Liikennejarjestelman kolarivékivalta — Riskit ja niiden vdhenta- ‘
204 minen yksiajorataisilla pdateilld; tavoite liitkennekuolemien torjunta, | 2005-2006 37 600 86 100 | Saara Toivonen
ihmisen kestokykyyn sopeutettu liikennejarjestelma (LINTU-ohjelma) |
NOPHA Nopeudenhallinnan nykytila ja mahdollisuudet: ‘
205 | nopeudenhallinnan menettelyt, t&k-suunnitelma tehokkaan 2006-2007 14 000 38 000 | Saara Toivonen ‘
L nopeudenhallintastrategian tuottamiseksi (LINTU-ohjelma) ‘
658 KOTO Kustannustehokkaat keskikaiteelliset tiejédrjestelyt: ——— 5556 566 | SamEToNBIER J
analyysi tiehankkeiden keventdmismahdollisuuksista (LINTU-ohjelma) ¢ 5 14
Kohtaamisonnettomuuksien vahentdmismahdollisuudet s . ’
207 Ty o 2 E 2006 28 000 28000 | Heikki Lappalainen |
tienpidon keinoin: onnettomuuksien analyysi [
208 Liittymdonnettomuudet ja niiden torjuntakeinot: —— — 0000 | llorma Saarelainen
kaantymiskaistojen kehittaminen turvallisuuden kannalta 7
20 Liikennehdirigiden hallintajérjestelmien kehittdminen: R 2 i Lo | ftizo Kimipala
9 padtelaitteiden, ohjelmistojen, palveluntuottajayhteistytn kehittdminen 3 7 5 A {
210 Litkenteen ajantasainen ohjaus: 2005-200 102 500 287 000 | JyrkiJarvinen ‘
vaihtuvat nopeusrajoitukset, liikennevaloetuudet, ramppiohjaus 5 7 > 7 | ‘
l o Viranomaistiedottamisen kehittaminen: internet-palvelun ja radion 2005-200 15 000 sgome, | Wastin Johanssn ‘
| kautta tapahtuvan tiedottamisen kehittdminen . 4 2 2 |
; - | Ajantasainen tieto kelistd: ColdSpots saa- ja keliennusteet, SG-2E0 - a0 | JoukaRamshen
RASTU/LIKU, Kiisseli-tiesédanturi, TRIXFI | =aes2a7 339 2
| 345 Ajantasainen tieto liikenteesta: e . B8 00m | Beifo/Brokkols
FCD Floating Car Data, matka-aikatiedot, lyhyet ennusteet 5 7 94 )
ASKEL-projekti: Tampereen seudun liikennetietopalvelun kehittaminen, .
214 . . o 2007-2008 30 000 100 000 | Kari Korpela
internetportaali www.liikennenyt.fi |
OLLI-palvelupilotti: Oulun seudun liikennetietopalvelun kehittdminen, .
215 2 5 o 2007-2010 166 700 500000 | Jani Huttula
internetportaali www.oulunliikenne.fi
516 Kuljettajan ajantasaiset tietopalvelut: . — RN T e —
VARO-palvelu, keli- ja hairiotietopalvelu EETU 5 7 3 917
2 Kansallinen kevyen liikenteen reittitietojen varasto: AT o Eiooo | luseKimnat
7 médrittelyprojekti, kuuluu ALLI-ohjelmaan
218 | EU:n Easyway-ohjelman yhteistyo: VIKING ‘ 2008-2010 400000 | 2000000 | Petteri Kukkola
| Liikenteen hallinnan vaikutukset: S BB 48 400 s obio’ | Eind Bitvenots
tietopalvelujen ja tiedottamisen vaikutus turvallisuuteen ym. 3 7 494 A 4

| 219
|
\
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Yhteiset vaatimukset terveydelle, ympdristélle ja turvallisuudelle; 285008 o so50 | ‘Bako Tukla
Felles krav innen Helse, miljg og sikkerhet: pohjoismainen GNA-projekti 7 3
Ilmastonmuutokseen sopeutuminen tienpidossa ja liikenteessa e
302 . . . R y 2006 20 000 20000 | EiraJarviluoma
- esiselvitys tehtdvdkokonaisuuksista
303 | Vierintdmelun vihentaminen (VIEME) 2006-2007 15 000 274000 | Tuula Sadmanen
304 | Liukkauden torjunta-aineiden vaikutus asfalttipdallysteisiin (LIUTA) 2007 ‘ 35 000 94 400 | Katri Eskola
|
305 | Ekotehokkuus tieinvestointien hankinnoissa 2007 20000 20000 | SamiPetdja
o6 ‘ Maarakentamisen uusi materiaaliteknologia sekd | —— — | 5 } Tuomo Kallionpa
3 tuote- ja ymparistohyvaksynnan kehittdminen (UUMA) ‘ 5 35335 P
’ P&allysrakenteen stabilointiohjeen péivitys -
bz g 2
| 307 INFRA-STABIL-projektin tulosten perusteella s g 2B R A
INFRA-ST. [ 5
308 AL 20042007 60000 | 400000 | Katri Eskola

- Tien kerrosstabiloinnin kéyttdika ja tuotehyvaksynta (Tekes-projekti) { |
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TIEOMAISUUS

POHVA2 Pohjavahvistusautomaatio: informaatio- ja automaatioteknologian
kehittdminen pohjarakentamiseen, 3D (Infra2010-ohjelma; Tekes-osarahoitus)

2007-2010 75000 | 1300000 | Markku Tervo

INFRAMODEL 2: LandXML-standardiin perustuva menetelma tien ja

40 radan rakenteiden ja kuivatusrakenteiden tiedonsiirtoon seka pilotointi SO | il S

2004-2007 186 000

Infran perustietokantojen tuotemallipohjaiseen uudistamiseen
liittyva selvitys (Infra2o010-ohjelma)

2007 Jukka Karjalainen

Tuotetietomallin kehittdmishanke,

Norjan tielaitoksen kokemusten jatkoevaluointi (Infra2o10-ohjelma) 234500 | Warkku Teoro

20062007 234 500

Vdyldomaisuuteen ja sen hallintaan liittyvén teknisen ja

'

- Automaattisen vaurioinventoinnin tulosten kdyttoonotto: —— — oies: | jahoMetisiaen
4 APVM-tunnuslukujen kehittdminen s 3 3
| Sorateiden hallinnan kehittaminen: sorateiden ylldpidon tunnuslukujen 2006 — T
A4 kehittamisprojekti; hallinnan menetelmit ja tietotarpeet 75 3 P
Padllystettyjen teiden ylldpitokohteiden rappeutumismallien kehittaminen S
416 PMSPro-ohjelmaa varten: tasaisuudelle, urasyvyydelle ja vauriosummalle 2004 fniiag ueai | ki e
Yhteniisen kuntoluokituksen maarittaminen tieomaisuuden .
418 ’ i i ; 2004-2005 71500 Tuomas Toivonen
eri osa-alueille: kunnon palvelutasoluokitus

Tieverkon valokuvauksen hyddyntdminen vdyldomaisuuden hallinnassa:

; 06 2 i
kuvat, kuvaukset, tietopalvelu 20 5000 25 000 | Tusmas Telvonen

420

Tuottavan tiepddoman laskenta: tiepddoman mittaamiskaavojen

e . . . 2004-2006 18 000 18 000 | Anton Goebel
- kehittdminen ja tievarallisuuden arvottaminen euroina

422
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TIENPIDON HANKINNAN KEHITTAMINEN

501

Elinkaarilaskelmat, joilla perustellaan liikenteen ja tienpitajan
kannalta oikea laatutaso ja arvonmuutokset

2006-2007

23000

23 000

Kari Lehtonen

502

Vdhiliikenteisen pdéllystetyn tien kuntovastuu-urakan
laatuvaatimusten kehittdminen, esiselvitys

2007

15 000

15 000

Kari Lehtonen

503

Siltojen, tiemerkintdjen ja ylldpidon palvelusopimusten kehittdminen
(SILTOPA, TIEMPA, PAALPA)

2007-2008

90000

90 000

Markku Tervo

504

InnoPro — Kilpailu innovaatioiden edistdjana:
(Infra2010-0hjelma; Tekesin SERVE-ohjelma)

2006—2007

40 000

150 000

Jukka Karjalainen

505

Allianssiurakka infrarakentamisessa: InnoPro-projektin jatko,
kilpailuprosessi ja innovaatiokatalyytit fokuksessa

2007-2008

75 000

150000

Jukka Karjalainen

506

International overview of innovative contracting practices for roads:
investointien ja kunnossapidon uudet sopimusmallit 10 maassa,
hollantilais-suomalainen projekti

2005-2007

128 957

166 101

Jukka Karjalainen

507

Urakkamuotojen ja vaihtoehtoisten yhteistoimintamallien kehittdminen:
pohjoismaisen GNA-projektin vaihe 1, jota tdydennetdén vuonna 2008

2005-2008

230 000

330 000

Jukka Karjalainen

508

InfraRYL infra-alan yhtendiset laatuvaatimukset,
nimikkeistot ja niihin pohjautuva tietopalvelu:
kaikkien osapuolten etukateen hyvaksyma hyvan rakennustavan kuvaus

2001-2008

160 000

1128 000

Jukka Karjalainen

509

INPRO Infrahankkeen kokonaisprosessin ja tietotarpeiden mallintami-
nen: riskien hallinnan simulointi, geometriamalli, hankeosalaskenta
(Infra2010-0hjelma; Tekesin SERVE-ohjelma)

2006-2008

30000

337 oo

Jukka Karjalainen

510

Ylldpito- ja hoitoprosessin toimintamallin testaaminen pilottiurakois-
sa: kuvaus prosessista, tietolajeista, kokonaisuuden hallintomalli
(Infrazo10-0hjelma)

2006-2009

435 000

600 000

Markku Tervo

511

OSAKE Klusteritasoisen innovaatiojarjestelman kehittdminen: alan toimi-
jat yhdessa kehittédvat osaamista ja tydmenetelmia (Infra2o10-ohjelma)

2007-2008

70 000

Keijo Pulkkinen

512

Urakkakohtaiset toimivuusvaatimukset
suunnittele-toteuta -urakoissa (ST ja STY):
tuotevaatimusmalli uusitaan pilotointikokemusten perusteella

2007-2008

40 000

40 000

Kari Lehtonen

513

Hoidon toimivuusvaatimukset: Funksjonskrav for drift og vedlikehold
av veg: pohjoismaisessa GNA-projektissa tehtiin ehdotus vaatimuksiksi
(norjaksi, englanniksi), vaihe 1

2005-2006

15 000

130 000

Anne Valkonen

| 514

ERA-NET ROAD -projekti: menettelytapojen kehittdminen
Euroopan tiehallintojen yhteisille tutkimusohjelmille
‘ (Euroopan komission rahoitus 100%, partnereita 11)

2005-2008

(o]

2 511000

Anders Jansson
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TEKNIIKKA

Pédllysteiden laadun mittausmenetelmien tarkkuus:
EN-menetelmien kdyttodnotto ja laadun arviointi

Tienrakennustdiden yleiset laatuvaatimukset, tieval
pdivitys TYLT 7510

Kitkan mittauksen kehittaminen paillysteiden, paikkausten ja
| tiemerkintgjen liukkauden arviointiin

Siltoja koskevat eurokoodit: kansallisten liitteiden laatiminen koskien
suunnitteluperusteita, kuormia ja materiaaleja

610

Betonitomografia (BETOMO):
tomograﬁatekniikn kehittdminen betonirakenteiden tutkimiseen

Infra 2010 5D-silta:
Siltojen tuotemallintamisen ja rakentamisautomaation kehittémi )

Siltojen pintarakenteet: pohjoismainen projekti
llan vedeneristystd seka liitﬁ kotimaisia osaprojekteja

Sillan peruskorjauksen nopeuttaminen: kokonaistarkastelun tavo
aikataulun nopeuttaminen ja liikkennehaittojen vahentdminen

Lysgener — Stérande ljus vid vdgarbeten om natten:
valojen hdiriévaikutus tietydmailla yéaikaan, pohjoismainen projekti

Liikenneturvallisuutta parantavat ratkaisut:
taristavat viivat, testaukset, seuranta

2006-2007

2004-2007

2007-2007

2007-2010

30000 30000

39 000 39000 | Katri Eskola

200 000 200 000

117 000 137 000

130 000 277 000

Heikki Lilja

Jouko Lamsa

Ossi Rasdnen

Timo Tirkkonen

www.
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Tiehallinnon T&K-ohjelman toimintaymparisto

Tieverkosto on osa Suomen kansallisvarallisuutta ja teknistd infrastruktuuria.

ssow

Tiehallinto tarjoaa tienkdyttdjille mahdollisimman hyvit kuljetus- ja lilkkkumismahdollisuudet.

Rakennetun ympdristén arvo

Sillat, alikulut

Liikennevalot Alikulut, tunnelit Raitiotiet
Pysakdintialueet Kevyen liikenteen vaylat

Viemdrit Séhko Linkkitornit
Puhdistamot Maakaasu Keskukset
Oliy TV, radio, puhelin, Internet

:  Urheilukentat N

Ohjelmistot, varastot ja muut

Koneet, laitteet ja kuljetusvalineet Hautausmaat Puistot, leikkikentat pysakointialueet

Muut maa-alueet ja luonnonvarat Ldjitysalueet Laskettelurinteet Puut, pensaat

Metsat Meluvallit Tennis, golf, pururadat Lthdles VIT 28403
Suomen rakennetun ympériston arvo on yh- Rakennetun infrastruktuurin arvosta tieverkosto edustaa
teensd 560 miljardia euroa (2005). Infrastruk- neljannest eli kirjanpitoarvo on 14,5 miljardia euroa (2007).

tuurin arvo on tdstd 10 %.

300
1
. . . 2
Kehitystietoja vuosilta 250 3
1985-2007
Yhteiskunta perustuu ihmisten ja tavaran liikku-
vuudelle, Resurssit ovat kiristyneet samaan ai-
kaan, kun liikennesuorite on jatkuvasti kasva- 200
nut, mutta Tiehallinnon tehtdvét on hoidettu an-
netuissa puitteissa.
150
1 = Bruttokansantuote vuoden 2000 hinnoin
2 = Autokanta .
3 === Maanteiden liikennesuorite
4 » Kuolemaan johtaneet lilkenneonnettomuudet
5 emmsmss Tienpidon rahoitus vuoden 2007 kustannustasossa
50 4
5
o . - - :
1985 1990 1995 2000 2005
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Suhdanneherkkyys
Infran rakentamiseen, ylldpitoon ja hoitoon kdytetddn maassamme nykyisin yhteensd noin 5,0 miljardia euroa
vuodessa. Toimialamme on altis voimakkaille suhdannevaihteluille ja sen seurauksena vaihtelevalle hintatasolle.

Maa- ja vesirakennusinvestointien maara

Indeksi 2000-100

Rakennuskustannusindeksin muutos

Muutos, %

130

120

110

90

8o

W Kokonaisindeksi

70 —
1985

| T
2000 2005

Ldhde: Tilastokeskus, RT

Tyopanos
W Tarvikepanos

T T T

T T T T
2002 2004 2006 2008

Ldhde: Titastokeskus, RT

Maa- ja vesirakentamisessa koetut haasteet ja ongelmat

Maa- ja vesirakennusalan nakymat -julkaisu, jonka MANK ry vuosittain tekee, kartoittaa alan toimijoiden kokemia
mahdollisuuksia, haasteita ja ongelmia. Rakennuttajakunta, johon Tiehallinto kuuluu, on kokenut kaikilla osa-alueilla
toiminnan vaikeutuvan. Suunnittelijakunta kokee erityiseksi ongelmaksi pulan kokeneesta ja pdtevasta henkilostosta.

Rakennuttajien kokemat haasteet ja ongelmat
Vaihtuva henkiléstd : ‘ { ‘
W Kevidt 2007
W Kevit 2006

Korkea kustannustaso

Organisaatiomme
muutokset

Urakoinnin puutteet
Suunnittelun laatu
Tydvoiman puute
Ympdristoasiat, -luvat
Sadstétoimenpiteet
Aikataulumuutokset
Kilpailun puute

Kausivaihtelut

Rahoituksen puute

Suunnittelijoiden kokemat haasteet ja ongelmat

Korkea kustannustaso F ‘

Tilaukset painottuvat
Etela-Suomeen

< |
Ylitarjonta alallah |
Tilaajien organisaatio-
muutokset P
Uudet hankintatavat . | |
[ |

Suunniteloiden pote —

Projektinvetajien puute

|

Lyhyt tilauskanta

|

Kireat aikataulut

Hintakilpailu

20 40 60 80 100

(=}

% suhdannekyselyyn vastanneista

Kiire

o 10 20 30 40 50 60
% suhdannekyselyyn vastanneista

Kansainvélistyminen
Myas infratoimiala on kansainvalistymédssa no-

Rakennusliikkeiden ulkomainen toiminta

peasti. Rakennusliikkeiden lisdksi my6s suun- 3:?;
nittelijat ja muut konsultit seké tilaajat toimivat —
rajojen yli. Yhteiset pohjoismaiset inframarkki- 2500 — b
nat ovat huomattavan lahella. Muut maat o i | _-7 -

2000 Pohjoismaat

W Baltia
4508 B Veniji -
1000 === 5 B B

1992

1995 2000 2005 2007
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