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PÄÄJOHTAJAN KATSAUS 

uosi 1999 oli Tielaitoksen juhlavuosi. Katsoimme 200-vuotis- 

juhlien aikana sekä menneeseen että tulevaan. Ympäris- 

töhaasteemme ovat vuosien varrella muuttuneet. Kasvihuoneil-

miön torjuminen on tieliikenteen keskeisiä haasteita tulevaisuudessa. Uutta 

mietittävää ympäristöasioiden hoidolle antaa myös Tielaitoksen jakautu-

minen tiehallintoon ja tieliikelaitokseen. 

Tielaitoksen pitkän tähtäyksen suunnitelma "Tienpidon linjaukset 

2015" valmistui tämän vuoden alussa. Työn aikana käytiin laajaa vuoro-

puhelua valtakunnallisten ja alueellisten yhteistyötahojen kanssa. Tienpi-

don linjaukset on Tielaitoksen asiantuntijanäkemys siitä, miten nykyisel-

lä rahoitustasolla parhaiten pystytään sovittamaan yhteen liikennejärjes-

telmän ylläpidolle ja kehittämiselle asetetut tavoitteet ja tienkäyttäjien 

tarpeet. 

Tielaitos saavutti vuonna 1999 melko hyvin liikenneministeriön 

asettamat ympäristötavoitteet. Pohjaveden suojausta rakennettiin hieman 

vähemmän kuin mitä tavoite edellytti, mutta muilta osin tavoitteet saa-

vutettiin. Liukkaudentorjunnassa suolaa käytettiin 103 000 tonnia, mikä 

on samaa tasoa kuin edellisenä vuonna. Pohjaveden suojausta rakennet-

tiin 18 kilometriä ja meluntorjuntatoimenpitein vähennettiin 6 500 asukkaan 

meluhaittoja. Myös tienkäyttäjät ovat olleet tyytyväisiä Tielaitoksen toi-

mintaan tässä suhteessa. 

Tielaitoksen ympäristötoiminnan painopiste on 90-luvulla siir-

tynyt ennakoivaan ja tavoitteelliseen kehittämiseen kritiikkiin ja kriisei-

hin reagoinnista. Ympäristöalan asiantuntijoiden ja viranomaisten kanssa 

on rakennettu toimivaa yhteistyötä. Pääosa ympäristöohjelmamme toi-

mista toteutuu vuoden 2000 loppuun mennessä. Työ uuden ympäristö- 

ohjelman laatimiseksi on käynnistynyt. Sen lähtökohtana on Liikenne- 

ministeriössä kesällä 1999 valmistunut "Liikenteen toimintalinjat ympä-

ristökysymyksissä' - julkaisu. 

Teemme jatkuvasti työtä voidaksemme kertoa toimistamme ym-

päristön hyväksi. Sitä odottavat yhteistyötahomme, tienkäyttäjät ja sitä 

odottaa oma henkilöstömme. 

Pääjohtaja Lasse Weckström 



T 1 E L 1 1 K E N T E E 
YMPÄRISTÖ 

Liikenne on Suomen 
merkittävimpiä ympäristön 
kuormittajia etenkin melun 
ja ilmanpäästöjen osalta. 
Pakokaasupitoisuudet 
ja pölyhiukkaset lisäävät 
hengityselinten sairauksia 
ja allergioita.Tienpito, 
kuten teiden rakentaminen 
ja kunnossapito, aiheuttaa 
vain pienen osan 
tieliikenteen suorista 

ympäristövaikutuksista. 
Tienpitoa kehittämällä 
voidaan kuitenkin 
vähentää tieliikenteen 

ympäristökuormitusta ja 
-kustannuksia. 
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Tieliikenne merkittävä 
päästölähde 
Fossiilisten polttoaineiden kuten 
bensiinin palamisessa ilmakehään 
vapautuva hiilidioksidi (GO,) on 
kasvihuoneilmiön tärkeimpiä aihe- 
u ttaj ja. 

Liikenne päästää ilmakehään 20 
prosenttia Suomen hiilidioksidipääs-
töistä eli vajaat 14 miljoonaa ton-
nia vuodessa. Tieliikenteen osuus 
tästä on 74 prosenttia eli noin 10 
miljoonaa tonnia. Tieliikenteen pa-
kokaasupäästöt sisältävät myös ty-
pen oksideja (NOx), hiilivetyjä 
(HC), hiilimonoksidia eli häkää 
(GO), hiukkasia ja rikkidioksidia 
(SO,). 

Autojen polttoaineen ominais-
kulutuksen pienentyminen eli nii-
den tehokkuuden paraneminen ja 
katalysaattoreiden yleistyminen sekä 
lyijyttömien, vähärikkisten ja rikit-
tömien polttoaineiden käyttö ovat 
vähentäneet tieliikenteen ajoneuvo-
ja matkakilometrikohtaisia päästö-
jä. Tieliikenteen hiilidioksidipääs-
töt eivät ole vähentyneet, koska tie- 
liikenne kasvaa samalla kun kulku-
neuvojen polttoaineenkäyttö tehos-
tuu. 

Melu ja ilman laatu 
korostuvat taajamissa 
Tiet muotoilevat ihmisten elinpii-
riä ja taajamia. Ruuhkaisten, autois-
tuiieiden taajamien likainen ilma ja 
meluisuus haittaavat asukkaiden 
terveyttä ja vähentävät asuinympä-
ristöjen viihtyisyyttä. Arviolta 880 
000 ihmistä asuu katujen ja yleis-
ten teiden yli 55 desibelin rieliiken-
nemelun vaikutuksen alaisena, heistä 
320 000 yleisten teiden varsilla. 

Vaikka Suomen hengirysilman 
laatu on melko hyvä, aiheuttaa kau- 

punkikeskustojen ilma etenkin kui-
vina pakkaskausina hengityselinten 
oireita. 

Tieliikenne nostattaa etenkin 
keväisin ilmaan hienoksi jauhautu-
nutta, lähinnä hiekoituksesta aiheu-
tuvaa pölyä. Polttoaineiden epätäy-
dellisessä palamisessa syntyvät pien- 
hiukkaset aiheuttavat hengitysoireira 
ja lisäävät sairastumisriskiä. 

Teiden suolaus vähenee 
Tielaitos levittää talvisin yleisille 
teille runsaat 100 000 tonnia suo-
laa liukkauden torjuntaan. Noin 10 
% yleisistä teistä (1 600 km päätei-
tä ja noin 6 400 km muita teitä) 
sijaitsee pohjavesialueilla. Niiden 
suolaaminen lisää paikoitellen esi-
merkiksi kaivovesien kloridipitoi-
suutra. Suolausta vähennetään ja 
arimmille alueille rakennetaan poh-
javesisuoj ia. 

Kaluston ja toimintatapojen pa-
rantuminen on supistanur tieliiken-
teen muut päästöt maahan ja vesiin 
hyvin vähäisiksi. Poltto- ja voitelu- 
aineiden valuminen maaperään on 
estetry nykyisin hyvin huoltoasemil-
la, varikoilla ja tienpidon tukikoh-
dissa. 100 
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Uusiutumatonta energiaa 
kuluu ja maa-aineksia 
kierrätetään 
Autojen po!ttoaine on merkittävin 
tieliikenteen kuluttama uusiutuma-
ton luonnonvara. Tieliikenne ku-
luttaa 15 % Suomessa käytetystä 
energiasta eli noin 15 MJ energiaa 
vuonna 1999. 

Suomen yleisten teiden raken-
tamiseen käytetään vuosittain 50 
miljoonaa tonnia maa-aineksia ku-
ten louhetta, mursketta ja soraa. 
Suurin osa rakennusmateriaaleista 
on peräisin työmailta ja kierrätetään. 

Tiet rajaavat ja muuttavat 
elin piirejä 
Tiet muuttavat ekosysteemien toi-
mintaa vaikuttamalla eläinten ja 
kasvien liikkumiseen, kasvupaikkoi-
hin ja elinympäristöihin. 

Koko 77 900 kilometrin yleis-
ten teiden verkko kattaa myös huo-
mattavan maa-alueen. Hirvikolarien 
määrä on kasvanut voimakkaasti. 
Vuonna 1999 sattui 2 800 hirviko-
tarja, kun niitä vuonna 1993 oli 1 
160. 

Yleiset tiet vaikuttavat noin 
kymmenesosaan Suomen valtakun-
nallisesti arvokkaista luontokohteis-
ta. Luonnon monimuotoisuuden 
kannalta arvokkaiden luonnonalu-
eiden suojelu otetaan huomioon 
kaikkien tiehankkeiden suunnitte-
lun ja rakentamisen yhteydessä. 

Välittömästi yleisten teiden var-
silla sijaitsee noin 160 valtakunnal-
lisesti kulttuurihistoriallisesti arvo-
kasta kohdetta kuten muinaisjään-
nöksiä, kalmistoja, kirkkoympäris-
töjä ja muita merkittäviä rakennuk-
sia tai talonpoikaishistoriaa. Liiken-
teen pakokaasut ja tärinä, onnetto-
muudet ja ilkivalta kuluttavat näi- 

tä kohteita. Liikenne tuo toisaalta 
ne ihmisten lähelle siten että myös 
niitä koskeva ymmärrys ja arvostus 
lisääntyy. 

Ympäristäkustannuksia 
yritetään laskea myös rahassa 
Liikenteen ympäristö- ja terveysvai-
kutuksia on arvioitava ensi sijassa 
muuten kuin taloudellisesti. Niillä 
on silti myös rahassa mitattavia 
kustannuksia. 

Esimerkiksi tieliikenteen terve-
ysvaikutusten vuotuinen kustannus 
on vuonna 1999 laadittujen lasken-
ta- ja hinnoitteluperusteiden mu-
kaan noin 2,9 miljardia markkaa, 
ilmastomuutoksista aiheutuvat kus-
tannukset 2,2 miljardia markkaa ja 
muiden haittojen, kuten esimerkiksi 
korroosiovaurioiden kustannukset 
noin 0,3 miljardia markkaa. Myös 
jutkisivu- ja muiden materiaalien Ii-
kaantuminen, metsien happamoi-
tuminen ja metsien sekä peltovilje-
lyn otsonivauriot aiheuttavat rahassa 
mitattavia haittoja. 
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Tielaitos edistää 
yhteiskunnan hyvinvointia ja 
toimivuutta huolehtimalla 
moottoriajoneuvoli ikenteen, 
pyöräilyn ja jalankulun 
sujuvuudesta, 
mukavuudesta ja 
turvallisuudesta. Tienpidon 
asiantuntijana Tielaitos 
osallistuu aktiivisesti 
maankäytön ja 
liikennejärjestelmien 
suunnitteluun sekä kantaa 
vastuuta ympäristöstä. 

Suomessa on noin 450 000 kilomet-
riä teitä ja katuja, joista 77 900 ki-
lometriä on yleisiä teitä. Tieliiken-
teestä 65 % ajetaan yleisillä teillä. 
Niillä ajettiin vuoden 1999 aikana 
yli 30 miljardia ajoneuvokilomet-
riä. Tästä lähes puolet ajettiin noin 
8 600 kilometrin pituisella valtatie-
verkolla. 

YLEISEN TIEVERKOSTON LAAJUUS JA 
LIIKENNESUORITE ERI TIETYYPEILLÄ 
1999 

	

tiepituus 	 suorite 

	

(km) 	(milj. autokm) 

Valtatiet 	 8587 	 14648 

Kantatiet 	4687 	 3915 

Seututiet 	13 403 	 5 548 

Yhdystiet 	51 223 	 5 905 

Yleiset tiet 
yhteensä 	77900 	 30016 

Kevyen 
liikenteen 
väylät 	 4 206 

Tielaitos käytti vuonna 1999 yleis-
ten teiden hoitoon, ylläpitoon ja ra-
kentamiseen yli 4,3 miljardia mark-
kaa. Tiestön hoitoon käytettiin tästä 
1,1 miljardia, ylläpitoon ja perus-
korjaukseen 0,8 miljardia, rakenta-
miseen 1,9 miljardia ja muuhun 
omaan toimintaan 0,5 miljardia 
markkaa. Tielaitoksen palvelukses-
sa oli vuoden 1999 lopussa 5 494 
vakinaista työntekijää, joista tiehal-
linnossa oli 1 088. Tuotannossa oli 
4 406 työntekijää. 

Tielaitos on erottanut tilaajan 
ja tuottajan tehtävät toisistaan. Tie- 
hallintoon kuuluu keskushallinnon 
ohella yhdeksän tiepiiriä. Se vastaa 
viranomaisena tie- ja liikenneolojen 
kehittämisestä ja tienpitoon liitty-
vien töiden tilaamisesta. Tuotanto- 
organisaation yksiköt vastaavat ti-
lausten perusteella hankkeiden suun- 

ni ttelusta, rakentamisesta, hoidos-
ta ja ylläpidosta, lossi- ja lauttalii-
kenteestä sekä tienpidon viennistä. 
Tiehallinto ja tuotanto kehittävät 
ympäristöasioiden hallintaa omista 
lähtökohdistaan, yhteisen ympäris-
töpolitiikan ja tavoitteiden mukai-
sesti. 

Tielaitoksen toimintalinjat 
ympäristäasioissa 
Tielaitoksen ympäristön toimenpi-
deohjelma 1997-2000 hyväksyttiin 
1 996 ja sita tarkistettiin vuonna 
1 1)98  tiepiirien kokemusten ja sidos- 
ryhmien palautteen perusteella. 
Ohjelmassa määritellään, miten Tie- 
laitos kehittää tieliikennettä osana 
koko liikennejärjestelmää tehokkaas-
ti ja taloudellisesti, kestävän kehi-
tyksen periaattein. Tielaitos on vas-
ruuttanut ympäristöasiat selkeästi 
organisaation jokaisella tasolla. Ym-
päristövastuuhenkilöiden ohella jo-
kainen työntekijä vastaa ympäristö-
asioiden huomioimisesta omassa 
työssään. 

Liikenneministeriön tulos- 
tavoitteet täyttyvät hyvin 
Liikenneministeriö edellyttää toi-
menpideohjelman keskeisten tavoit-
teiden toteuttamista aikataulun 
mukaisesti. Ohjelman 190 toimen-
piteestä pääosa on jo toteutettu tai 
toteutuu vuoden 2000 loppuun 
mennessä. Tielaitoksen toimintojen 
ympäristölaatu on parantunut vii-
me vuosina selvästi. Myös henkilös-
tön osaaminen ja ympäristöjärjes-
telmä kehittyivät tuntuvasti, vaik-
ka parantamisen varaa on yhä. 

Tielaitoksen ympäristön tulos- 
tavoitteena 1999 oli, että laitos vä-
hentää toimenpiteillään 5 000 asuk-
kaan kokemia meluhaittoja ja suo-
jaa pohjavesiä vähintään 20 kilomet- 
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Ip ÄRISTÖTEHTÄVÄ 

rin matkalla. Lisäksi tavoitteena oli TIELAITOKSEN SUORATYMPÄRISTÖINVESTOINNIT OVAT KASVANEET HIEMAN, VAIKKA 

vähenraa liukkauden torjunnassa TIENPIDON RAHOITUS ON VAHENTYNYT (Mmk) 

käytettävän tiesuolan määrää. Tavoit- 
teet toteutuivat lukuun ottamatta 1997 	1998 	1999 

Hanko-Skogby -hankkeen vilvasty- Meluntorjunta 	 20 	58 	58 

misen takia toteuttamatta jäänyttä 
Pohjavesisuojaukset 	 25 	20 	31 
Taajama-, luonto- ja maisemahankkeet 	 12 	12 	8 

pohjaveden suojausta. Suunnittelu 	 15 	10 	8 
.. 

Toimenpiteilla vahennettiin 6 Tutkimus- ja kehitystyö 	 3 	3 	2 

535 asukkaan kokemia meluhaittoja. 
* Yhteensä 	 75 	103 	107 

Pohjavesien suojausta rakennettiin Osuus tienpidon maärärahoista (%) 	 1,7 	2,2 	2,5 

7,9 kilometriä. Liukkauden torjun- 
taan käytettiin suolaa 102 500 ton- 

* Landentien jälkirahoitushankkeen osuus tästä on 37 Mmk. 

nia, joka oli viiden viimeisen vuo- 
den keskiarvon tasolla (103 000 tOfl- TIELAITOKSEN YMPÄRISTÖPOLITIIKKA 1996 
nia/vuosi). 

Tielaitoksen toimintaa ja toiminnan kehittämistä ohjaavat kestä- 
Ympäristäinvestointien taso vän kehityksen periaatteet. Tienpitäjänä Tielaitos vastaa tienpidon 
säilyy vaikka tienpidon ja osaltaan tieliikenteen ympäristövaikutuksista. 
rahoitus on vähentynyt 
Ympäristöhaittojen ehkäisyyn ja 1 	Vastuu ja osaaminen 
torjuntaan investoitu raha kertoo Jokainen tielaitoslainen vastaa siitä, että ympäristötavoitteet ja 
osaltaan Tielaitoksen ympäristö- -velvoitteet toteutuvat hänen oman toimintansa osalta. Laitos 
työstä. kouluttaa, opastaa ja kannustaa henkilöstöään toimimaan ym- 

Ympäristöinvestoinnit eivät päristön, terveyden, turvallisuuden ja talouden kannalta vastuul- 
kuitenkaan yleensä ole selvärajaisia. lisella tavalla. Laitos osallistuu hankkeisiin, joiden kautta tien- 
Esimerkiksi kestävät materiaalivalin- käyttäjille tarjotaan ympäristöystävällisiä ja turvallisia toiminta- 
nat ja laadukkaiden työmenetelmi- malleja. 
en käyttö ovat ympäristöinvestoin- 
teja, jotka vähentävät huollon ja 2 	Liikennejärjestelmän ja ympäristön vuorovaikutus 
korjauksen tarvetta. Laatutyö ja ym- Tielaitos kehittää liikennejärjestelmän suunnittelua laajassa 
päristötyö täydentävät toisiaan. yhteistyössä eri osapuoiten kanssa. Tavoitteena on liikennejär- 

Myös koko liikennejärjestelmän jestelmän ja ympäristön välinen vuorovaikutus, joka tukee kes- 
kestävään kehittämiseen kohdistettu tävän alue- ja yhdyskuntarakenteen muodostamista. 
työ on ympäristöinvestointi, jonka 
markkahintaa on vaikea laskea, vaik- Teiden sovittaminen ympäristöön 
ka se saattaa vähentää ympäristöhait- Parannettavat ja uudet tiet sovitetaan ympäristöön, tavoitteena 
toja enemmän kuin muut, varsinai- turvallinen, toimiva ja kaunis kokonaisuus. 
set ympäristöinvestoinnit yhteensä. 

4 	Ympäristöasioiden hallinta 
Tielaitos kehittää ympäristöasioiden hallintajärjestelmää. Raken- 
tamisessa ja kunnossapidossa sovelletaan ja kehitetään ympäris- 
tön kannalta parasta taloudellisesti käytettävissä olevaa tekniik- 
kaa. 

5 Jatkuva kehittäminen 
Tielaitos seuraa ja arvioi toimintansa laatua ja sen vaikutuksia 
ympäristöön sekä kertoo toiminnan tuloksista yleisölle ja vi-
ranomaisille. Laitos kehittää arvioiden perusteella toimintaansa 
jatkuvasti. 	
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TIELIIKENNE KULJETU 
JA MAANK 

Liikennejärjestelmä-
suunnitelmasta on tullut 
seudullisen ja alueellisen 
liikenteen suunnittelun 
keskeinen työväline. 
Tieliikenteen haitallisia 
ympäristövaikutuksia 
voidaan ehkäistä 
edullisimmin ottamalla 
ympäristönäkökohdat 
huomioon hankkeiden 
suunnittelun kaikissa 
vaiheissa. Kestävän 
kehityksen periaatteiden 
sisäistäminen 
liikennejärjestelmä- ja 
yhdyskuntarakenne-
suunnittelussa etenee 
kuitenkin hitaasti. 
Joukkoliikenteen, 
jalankulun ja pyöräilyn 
olosuhteiden parantaminen 
on keskeinen keino. 

Suomi tiivistyy ja autoistuu edelleen. 
Sekä henkilö- että tavaraliikenteen 
kuljetustarve kasvaa etenkin suur-
ten keskusten sisällä ja välillä. Lii-
kennejärjestelmän kuljetusketjujen 
sujuvan yhteistoiminnan tarve ko-
rostuu sekä logistiikan parantami-
sessa että ympäristökuormitusten 
vähentämisessä. 

Tielaitos voi vaikuttaa liiken-
nejärjestelmään ja autoistumiseen 
välillisesti. Sen tavoite ei oie lisätä 
tieliikenteen osuutta kuljetuksista, 
vaan vastata liikennejärjestelmän pal-
veluista omalta osaltaan mandolli-
simman kattavasti ja laadukkaasti. 

Liikennejärjestelmäsuunnitel-
mat ovat yhteistyön välineitä 
Tielaitos osallistuu aktiivisesti maa-
kuntien ja kaupunkiseutujen liiken-
nejärjestelmäsuunnitelmien valmis- 
tel uu n. 

Suunnitelmilla halutaan vähen-
tää liikenteen energiankulutusta ja 
haittoja, sekä parantaa joukkoliiken-
teen, pyöräilyn ja jalankulun tur-
vallisuutta ja palvelutasoa. 

Tielaitos painottaa niissä eri lii-
kennemuotojen yhteistoimintaa. 
Maankäytön suunnittelu sekä liiken-
teen kysynnän ja tarjonnan hallin-
ta eivät vielä sisälly suunnitelmiin 
tarpeeksi vahvasti. Yhdeksän kau-
punkiseudun suunnitelmat olivat 
valmiit vuoden 1999 loppuun men-
nessä. Seitsemän suunnitelmaa oli 
työn alla ja suunnitelman tarpeelli-
suurta selvitetään yhdeksän muun 
kaupunkiseudun osalta. 

Valmiit ja tekeillä olevat suun-
nitelmat kattavat lähes kaikki yli 50 
000 asukkaan kaupunkiseudut. 
Maakunnallinen liikennejärjestelmä-
suunnittelu on käynnissä kolmessa 
maakunnassa ja Turun saaristossa. 

HENKILÖLIIKENTEEN SUORITTEIDEN 
KEHITYS VUOSINA 1965-1 999 
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ÄRJESTELMÄN OSANA 
TTÄJÄNÄ 

Joukkoliikennettä kehitetään Tampereen seudulla esimerkiksi perustamalla 
laatu käytäviä" 

(TASE 2010 -esite "Joukkoliikenteen kehittäminen", 1997) 

Tampereen seudun liikennejärjestelmäsuunnitelmassa 2010 todetaan linja-autoliikenteen olevan jatkos-
sakin seudun joukkoliikenteen pääkulkumuoto. Keskeisimmät kehittämistoirnet suunnataan joukkolii-
kenteen laatukäytäviin. Ne ovat aluerakenteen pääsuuntia palvelevia pääreittejä. Tähän liittyen: 
• pysäkkijärjestelyjä yhtenäistetään ja pysäkkien varustetasoa nostetaan 
• joukkoliikennekaistoja pidennetääri 
• joukkoliikenteen etuja lisätään liittymissä ja linjaosuuksilla 
• aikataulu- ja reittiopastusta ja tiedotusta parannetaan 
• vuorotarjontaa parannetaan 
• verkkoa laajennetaan aluerakenteen muuttuessa 
• uusia pääreittejä ohjataan ja sijoitetaan myös vanhoille asuntoalueille. 	 1 3 
Laatukäytäviin sisältyy myös raideliikenteen mandollisuuksien hyödyntäminen mm. Tampereen ja 
Helsingin välille suunnitellun taajamajunaliikenteen avulla. 



Ympäristövaikutuksia 
selvitetään hankkeiden suun-
nitteluvaiheessa 
Tielaitos on toteuttanut vuoden 
1994 YVA-lain mukaisia arviointi-
menettelyjä yhteensä 27 tiehank-
keessa. Kolme arviointia oli kesken 
vuoden 1999 lopussa. 

Arviointien laatu on yhteistyö- 
kumppanien arvion mukaan paran-
tunut viime vuosina, mutta muiden 
kuin lain alaisten hankkeiden ym-
päristövaikutusten selvittämisessä on 
vielä puutteita. Etenkin arvioinnin 
järjestelmällisyyttä ja tiedonsiirtoa 
eri suunnitelmien ja suunnitteluta-
sojen välillä on parannettava. 

Tielaitoksen on oltava selvillä 
hankkeen ympäristövaikutuksista 
vaikka siihen ei tarvitse soveltaa 
YVA-lain mukaista arviointimenet-
telyä. Se julkaisi vuoden 1999 alussa 
tätä varten ympäristövaikutusten sel-
vittämistä käsittelevät opaskortit. 
Niistä järjestettiin kuusi koulutus- 
tilaisuutta, joihin osallistui 130 tie- 
piirien, konsultoinnin ja konsultti- 
toimistojen työntekijää. 

Lossi, silta vai tunneli? 
Uudenmaan tiepiiri on selvittänyt 
Sktldön lossiyhteyden kehittämis-
tä jo 1980-luvulta saakka. Se on 
tutkinut lossiyhteyden parantamista 
sekä silta- ja tunneliyhteyttä. Silta- 
vaihtoehdoista laadittiin yleissuun-
nitelma vuonna 1992. 

Tieyhteyden kehittämisvaihto-
ehtoja koskenut ympäristövaikutus-
ten arviointimenettely käynnistet-
tiin vuoden 1998 lopulla. Tällöin 
selvitettiin ja hylätiin kustannus- ja 
ym päristösyistä tunnelivaihtoehdon 
ohella yksi siltavaihtoehto. Varsinais-
ta arviointia varten jäi tällöin jäI- 

jelle kolme vaihtoehtoa: lossiliiken-
teen kehittäminen ja kiinteän tai 
avattavan sillan rakentaminen. 

Ympäristövaikutusten arvioin-
tiohjelma valmistui keväällä 1999. 
Eri vaihtoehtojen vaikutuksia ver-
rataan siihen, että lossiliikenne jat-
kuu muutoksitta nykyisellään. Asuk-
kaat osallistuivat hankkeeseen asu-
kaskyselyn ja keskustelutilaisuuksien 
kautta. Arvioinnin tulokset on koot-
tu arviointiselostukseen, joka pide-
tään nähtävillä koko kesän, jotta 
asukkaat voivat ilmaista mielipiteen-
sä siitä Uudenmaan ympäristökes-
kukselle. Uudenmaan tiepiiri päät-
tää toteutettavasta ratkaisusta YVA-
menettelyn jälkeen. 

Teitä sovitetaan ympäristöön 
Turvallisuuden, taloudellisuuden, 
kauneuden, luonnonarvojen ja 
muiden ympäristöarvojen yhteen 
sovittaminen on monimutkaista. 
Yleistä ratkaisumallia ja arvotusta ei 
ole, joten eri arvomaailmojen väli-
nen keskustelu käydään kunkin alu-
een ja hankkeen yhteydessä. 

Tieratkaisut täydentävät onnis-
tuessaan yhdyskuntarakennetta ja 
parantavat liikenneturvallisuutta. 
Tielaitos toteutti vuosina 1996-2000 
lähes 70 taajamatiehanketta, joilla 
parannettiin niiden turvallisuutta, 
taaj amakuvaa, kevyen liikenteen 
asemaa, teiden niveltymistä muu-
hun maankäyttöön ja käyttäjien 
ryytyväisyyttä. Parannettujen teiden 
tavaraliikenne, kunnossapito ja 
hankkeiden kustannukset tuottavat 
kuitenkin vielä ongelmia. 

Tielaitos on selvittänyt luonto-
kokonaisuuksien ja uhanalaisten la-
jien merkitystä tieverkon ja tienpi-
don suunnittelussa. Se määritteli tie- 
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luonnon hoito-ohjelman periaatteet istutusten hoitoa. Etenkin teiden 
vuonna 1998 ja huomioi viheralu- varsille perustetut niityt toimivat 
eiden hoidossa luonnonmukaisen monien uhanalaisten kasvien ja 
rakentamisen ja luonnonalueiden eläinten turvapaikkoina luonnon- Ska° Idän losszyhteyden kehittämistä 
kannalta olennaiset näkökohdat. niittyjen vähentyessä. Tienvarsien selvitettiin. Myös asukkaat osallis- 

Tienvarsien viihtyisyyttä lisä- luonnonmukaineii viherhoito sääs- tuivat suunnitteluun asukaskyselyn 
tääri kehittämällä viheralueiden ja tää myös tienpidon kustannuksia. ja keskustelutilaisuuksien kautta. 
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RAKENTAMINEN KULUTTA 
LUONNO 

Routimattomat materiaalit 
tielinjalla (1000 m 3rtr) 	 4024 

Tielinjan ulkopuolinen kiviaines (1000 t) 	3355 

Maaleikkausmassat tielinjalta (1000 m3krt) 5140 

Läjitettävät ylijäämämassat (1000 m 3krt) 	2102 

Materiaalien lajitysprosenttl (%) 	 41 

Kattavuus hankkeista (%) 	 100 

KEFIA IIakentaminen 	j 
LänsiväyI - lurunSe 
VaIms 2000 
ByOOande av RINGJJ 
Vasterleden- Abovägen 
Ord0 2000 

Luonnonvarojen säästeliäs 
käyttö, jätteiden määrän 
vähentäminen, materiaalien 
hyötykäyttö ja rakentamisen 
aikaisten 
ympäristäongelmien 
vähentäminen ovat 
Tielaitoksen 
rakennushankkeiden 
keskeisiä 
ympäristötavoitteita. 
Tielaitos rakentaa myös 
lisää pohjavesi- ja 
melusuojauksia. 
Tielaitos käytti vuoden 1999 
rakennushankkeisiin 1,9 
miljardia markkaa. 

Tielairos käytti vuoden 999 raken-
nushankkeisiin 1,9 miljardia mark-
kaa. 

Suurin vuoden 1999 aikana 
käynnistynyt hanke oli Porvoon ja 
Koskenkylän välisen valtatien raken-
taminen. Liikenteelle avattiin Porin 
keskustan kohdalla kulkevan valta-
tien 2 nelikaistainen laajennusosa ja 
Landen moottoritien jälkimmäinen 
osuus, joka valmistui vuoden ver-
ran suunniteltua aiemmin. Kevyen 
liikenteen väyliä rakennettiin 130 
kilometriä. Näiden osuus Tielaitok-
sen perustienpidon investoinneista 
oli vuonna 1999 noin 15 % eli 96 
miljoonaa markkaa. Taajamajärjes-
telyjä tehtiin 17 kohteessa. 

Ainemääriä vähenrietään 
suunnittelulla ja kierrätyksellä 
VTT arvioi että vuonna 1997 käy-
tettiin yleisten teiden rakentamiseen 
noin 50 miljoonaa tonnia maa-ai-
neksia ja katujen rakentamiseen noin 
10 miljoonaa tonnia. Vuoden 1999 
käyttömäärät olivat samaa suuruus-
luokkaa. 

Tielaitos suunnittelee maa-ai-
nesten oton tarkkaan. Laitoksen kii- 

reellisintä kunnostusta vaativat ot-
toalueet on selvitetty ja niitä kun-
nostetaan. Runsaat 500 maa-aines-
aluetta on luovurettu omasta hal-
linnasta. Tielaitos osallistuu pohja- 
vesien suojelun ja kiviaineshuollon 
yhreensovirtamiseen tähtäävään 
POSKI- projektiin. Ylijäämämassoja 
käytetään hyödyksi huomattavasti 
aiempaa enemmän. Niiden hyöty-
käyttöä on silti suunniteltava tar-
kemmin etenkin suurempien hank-
keiden yleissuunnitelmavaiheessa. 
Käyttö on erityisen ongelmallista 
pääkaupunkiseudulla. Tielaitos et-
sii siihen sopivaa ratkaisua YTV:n 
kanssa. Tielaitos osallistuu maa-ai-
neksia korvaavien ja kierrätysmate-
riaalien tutkimukseen ja kehittämi-
seen erityisesti ympäristögeotekniik-
kaohjelman kautta. 

Sivutuotteita ja järemateriaaleja 
on käytetty hankekohtaisesti aina 
kun niitä on ollut saatavilla. Tielai-
tos on edelläkävijä rengasrouheen 
käytössä. Korvaavien materiaalien 
riskeistä tarvittaisiin kuitenkin sel-
keitä viranomaistulkintoja siten, että 
ne ovat tiedossa uusien aineiden 
tullessa käyttöön. 

5195 2029 5960 

3025 4348 2441 

6232 2326 1531 

2391 830 554 

38 36 36 

100 40 32 

RAKENTAMISESSA KÄYTETTYJÄ MATERIAALIMÄÄRIÄ 1998 JA 1999 

KEHITTÄMIS- 	PERUSTIENPIDON 

HANKKEET 	 INVESTOINTIHANKKEET 

1998 	1999 	1998 	1999 
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KIERRÄTTÄA JA SUOJAA 
VAROJA 

Tielaitos siirtyy vähemmän 
kuormittaviin aineisiin ja 
materiaaleihin 
Tielaitos käyttää tuotannossaan ai-
neita, jotka kuormittavat ympäris-
töä mandollisimman vähän. Tielaitos 
edellyttää sekä omilta tuottajilta että 
alihankkijoiltaan biohajoavan hyd-
rauliöljyn ja rikittömän kevyen polt-
toöljyn käyttöä. Osa alihankkijoi-
den työkoneista ei pysty käyttämään 
uusia, korvaavia aineita kuin vasta 
vähitellen, konekannan uusiutumi-
sen myötä. Tielaitos sopii käytän-
nöistä tilausten yhteydessä ja kont-
rolloi niitä pistokokein. 

Uusiomenetelmien ja parempi-
en materiaalien käyttö on lisäänty-
nyt tasaisesti. Tielaitos on korvan-
nut lähes kaikki haihtuvia hiilive-
tyjä sisältävät bitumit pehmeillä bi-
tumeilla ja hiilivetypitoiset tiemer-
kintämaalit vesiohenteisilla maaleil-
la. Uusiomenetelmien käyttö on 
vähentänyt päällystykseen tarvitta-
via massamääriä. Myös tienpidon 
niukempi rahoitus lisää kevyempi- 
en päällystystoimien kuten uudel-
leenpintauksien ja teiden paikkauk-
sen käyttöä. 

YMPÄRISTÖÄ VÄHEMMÄN KUORMITTAVIEN 
MATERIAALIEN KÄYTTÖ YLEISTYI 
VUOSINA 1995-1999 

100 

80 

i • .  
60 	 ,-:: 
40  

Myös urakoitsijat vastaavat 
rakentamisen ympäristälaa-
dusta 
Tielaitos edellyttää alihankkijoiltaan, 
että nämä sitoutuvat toteuttamaan 
Tielaitoksen ympäristötavoitteita ja 
käyttävät ympäristöä säästäviä poit-
to- javoiteluaineita, lajittelevat jät-
teensä ja ylijäämämateriaalit, sekä 

YMPÄRISTÖHANKKEET 1996-2000 

suojaavat ympäristöä rakennushank-
keiden aikaisilta vaurioilta. 

Melu- ja pohjavesisuojauksia 
rakennetaan lisää 
Pohjavesien suojaus on edennyt 
melko hyvin. Melun torjunta ete-
nee suunnitelmallisesti, mutta myös 
meluhaitat lisääntyvät. 

REMIX- MENETELMÄLLÄ UUSITAAN 
ASFALTTIPÄÄLLYSTE KIERRÄTTÄMÄLLÄ 
VANHA PÄÄLLYSTE PAIKAN PÄÄLLÄ 

Vanha päällyste kuumennetaan tiellä kulkevilla kuumentimilla, jyr-
sitään irti, sekoitetaan uuden massan kanssa ja levitetään takaisin 
tielle. Lisänä käytetään vastaavaa tai laadukkaampaa uutta massaa, 
jota lisätään yleensä 10-20 kg!m2. Perinteisin menetelmin sitä pi-
täisi lisätä noin 100 kglm2. Yleiseen käyttöön vakiintuneella me-
netelmällä pystytään hyödyntämään keskimäärin 85 % vanhasta 
päällysteestä. Menetelmä sopii kaikille hyvätasoisille, tasaisille ja 
hyvin kantaville teille, joilla on vähintään kaksi päällystekerrosta. 
Kulunut päällyste voidaan uusia kaista kerrallaan. 

• Vanha päällyste voidaan käyttää tehokkaasti uudelleen paikan 
päällä, jolloin kuljetukset ja välivarastoinnit jäävät pois ja 
uuden massan tarve vähenee. 

• Tienpinnan korkeus ei juuri nouse toisin kuin silloin, kun 
tietä korjataan laskemalla uusi päällyste kuluneen päälle. 

Päällysteen koostumus vaikuttaa merkittävästi menetelmän työtur-
vallisuus- ja ympäristöhaittoihin. 

1996 1997 1998 1999 2000 1996-2000 
yhteensä 

Meluntorjunta, asukkaita 5000 6500 7500 6500 4500 30000 

Pohjavesisuojaus, km 27 12 15 18 21 93 

Taajamahankkeet, kpl 15 12 15 17 9 68 

Luonto- ja maiseman- 
parannushankkeet, kpl 25 20 10 17 8 80 

ennuste 

20 

0 
95 	 98 	 99 

Pehmeän bitumin osuus 
päällysteen sideaineista 
Vesiohenteisten tiemerkintä-
maalien OSUUS • Uusiomenetelmillä 
tiekilometrit 
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SUOLAN JA HIEKAN KÄYTTÖ (tonnia/vuosi) 
TIEVERKON TALVI- JA KESÄHOIDOSSA 1997-1999 

1997 1998 1999 
Talvisuola 119682 102130 102500 
Liuossuolan osuus (%) 19 28 25 
Kesäsuola 29 300 28 300 29 800 
Hiekoitushiekka 650 000 610 000 560 000 

SUOLAN KÄYTTÖ TIEPIIREITTÄIN 
VUOSIEN 1994-98 KESKIARVONA JA VUONNA 1999 (Uv) 

keskiarvo 1994-98 1999 
22 600 27 000 
13400 17100 
12000 12300 
18800 14300 
8000 5800 
5600 5100 

12600 9100 
8800 8900 
1200 1100 

Uusimaa 
Turku 

Kaakkois-Suomi 
Häme 
Keski-Suomi 
Savo-Karjala 
Vaasa 
Oulu 
Lappi 

POHJAVESIALUEIDEN KLORIDIPITOISUUS (mg/I) ERI PUOLILLA SUOMEA 
JA MITATTUJEN HAVAINTOJEN MÄÄRÄ 1967-1 997 

Alue 

Uusimaa,Turku, Häme, Vaasa 
Kaakkois- ja Keski-Suomi, 
Oulu rannikko 

Savo-Karjala, Kainuu ja Lappi 
Salpausselkä 

kloridi- havaintojen 
pitoisuus* määrä 

17,0 2300 

12,0 700 
7,4 300 

15,0 1300 

*mittaustu losten  mediaani eri pohjavesialueilta vuosilta 1967-97 

HOITO JA 

Yleisten teiden hoito ja ylläpito 
vaatii paljon raaka-aineita ja 
energiaa. Osa aineista, kuten 
turvallisuuden takia liukkauden 
torjuntaan käytettävä suola, on 
selvästi haitallisia ympäriställe. 
Tielaitos on kuitenkin pystynyt 
säästämään materiaaleja ja 
energiaa sekä korvaamaan 
haitallisia aineita 
haitattomammilla. Erityisesti 
suolan käytän tarkempi 
suunnittelu ja kohdistaminen on 
silti yhä merkittävä haaste. 

Talvihoito kuormittaa 
pohjavesiä ja nostaa pälyä 
Tiestön talvihoidossa käytetään vuo-
sittain "nollakeleillä" noin 100 000 
tonnia maantiesuolaa eli natrium-
kloridia (NaC1) liukkauden torjun-
taan. Vuotuiset suolamäärät vaihte-
levat talvikuukausien keskilämpö-
tilan mukaan. Suolan käyttö lisääntyi 
Uudellamaalla ja Turussa. Muut tie- 
piirit käyttivät vähemmän kuin vii-
me vuosina. 

Tielaitos levittää vuosittain liuk-
kauden torjuntaan 600 000 tonnia 
hiekkaa. Tieliikenne nostattaa eten-
kin keväisin ilmaan hienoksi jauhau-
tunutta, lähinnä hiekoituksesta ai-
heutuvaa pölyä. Se haittaa liiken-
nettä ja leviää tuulten kantamana 
kauaskin liaten rakennuksia, teks-
tiilejä ja kasvillisuutta. Kesällä 
rateiden pölyä sidotaan jonkin ver-
ran kesäsuolauksella, johon käyte-
tään vuosittain noin 28 - 30 tuhat-
ta tonnia kalsiumkloridia (CaC1 2 ). 

Yleiset tiet kulkevat Suomessa 
noin 3 200 pohjavesialueen läpi. 
Niiden alueelle on rakennettu 7 900 
kilometriä teitä. Niistä 2 100 kilo-
metriä kuuluu koko talven suolat-
taviin teihin ja 600 kilometriä si-
jaitsee veden hankinnan kannalta 
tärkeillä alueilla. Suurin osa pohja-
vesialueilla sijaitsevista, suolattavista 
teistä sijaitsee eteläisessä Suomessa. 

Liika suola aiheuttaa talousve-
den suolaanturnisen ohella putkis-
tojen korroosiota. 

Talousveden kloridipitoisuus ei 
saa Suomessa nousta määräysten mu-
kaan yli 100 mgll. Suomen ja Eu-
roopan unionin asettama suolaisuu-
den tavoitearvo on 25 mg/l. Tielai-
tos seuraa pohjaveden laadun muu-
toksia ja kerää pohjavesien kloridi-
tietoja teiden läheisyydessä noin 60 
kohteessa. Yhteistyötä tehdään alu- 
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LLÄPITO 

eellisten ympäristökeskusten ja ve-
silaitosten kanssa. Tielaitos Ofl si-
toutunut vähentämään suolan käyt-
töä ja suojelemaan pohjavesiä. Suo-
lan käyttöä seurataan kuukausittain. 

Tärkeillä pohjavesialueilla sijait-
sevat, eniten suolaa tarvitsevat 600 
tiekilometriä vaativat kiinteää poh-
javesien suojausta. Viime vuosikym-
menellä rakennettiin yhteensä noin 
150 kilometriä pohjavesisuojauksia. 
Nykyisellä, noin 20 kilometrin 
tuisella suojausmäärällä pyritään suo-
jaamaan kiireellisiksi todetut koh-
teet vuoteen 2005 mennessä. On 
myös tutkittu vaihtoehtoisten liuk-
kaudentorjunta-aineiden, kuten 
nopeasti luonnossa hajoavan formi-
aatin käyttöä. Raippaluodon sillal-
la sitä jo käytetään, jotta estetään 
ruostevaurioita. 

Älykkäällä tiellä tarkempaa 
kunnossapitoa 
Tielaitos kehittää teiden hoitoa ja 
teiden käyttäjille suunnattuja keli- 
ja muita liikennetietopalveluja. 

Kelioloja voidaan seurata antu-
reiden ja videokameroiden avulla 
keskitetysti. Kun tietoa saadaan tar-
peeksi kattavasti, voidaan huolto- 
toimia suunnitella "älykkäästi" eli 
kunkin tieosuuden tarpeen mukaan. 
Tällöin vältytään tarpeettomalta 
suolan, hiekan ja auran käytöltä. 
Tämä vähentää ympäristöhaittojen 
ohella myös tienpidon kustannuk-
sia. 

Liikenteen sujuvuutta paranta-
vat palvelut vähentävät ruuhkien 
ohella myös päästöjä, kun autojen 
matkanopeudet ja -ajat pysyvät op-
ti n aal is i na. 

, 	 ..t. 	

;.,. 

'L 

ii'iden kameravalvonta auttaa 
suolauksen sekä hiekoitus-ja 
au raustarpeen suunnittelussa. 
Samoilla laitteilla voidaan tuottaa 
tienkäyttäjille ajankohtaisia 
tietopalveluja. 

'9 



Tielaitoksen antoissa ktytetään 
va//in i/kzsta pohtoo/jya 

Tukikohtien ympäristö. 
valmiudet nostetaan ajan 
tasalle 
Tielaitos on selvittänyt hallinnassaan 
olevien alueiden maaperän saastumis-
riskejä etenkin tukikohtien osalta. 

Monien vanhempien tukikoh-
tien rakenteet eivät vastaa nykyisiä 
vaatimuksia esimerkiksi suolan va-
rastoinnin osalta. Tukikohtiin teh-
tiin vuoden 1999 kuluessa jätehuol-
tosuunnitelmat, joihin sisältyy myös 
jätteiden määrän seuranta. Uusia  

tukikohtia ja varastoja ei sijoiteta 
pohj avesialueille. 

Energian käyttö tehostuu 
mutta lisääntyy 
Tienpito kuluttaa energiaa sekä poit-
tonesteinä ja voiteluöljyinä että säh-
könä. Sähkön kulutus kasvaa mut-
ta polttonesteiden ja voiteluöljyn 
laatu paranee. 

Yleisten teiden pitoon käytetään 
vuosittain lähes 130 GWh sähköä. 
Tämä vastaa noin 1400:n keskiko- 

koisen sähkölämmitteisen omako-
titalon sähkön kulutusta. 

Tievalaistuksen osuus tästä mää-
rästä on yli 90 %. Vuonna 1999 va-
laistiin yli 10 000 kilometriä ylei-
siä teitä. Valaistusta lisätään turval-
lisuuden parantamiseksi joka vuosi 
noin 200 - 300 tiekilometrillä. Va-
laistuksen ohjaus kehittyy samalla 
niin, että tiekilometriä kohden tar-
vitaan aiempaa vähemmän sähköä. 
Tielaitos liittyi 1997 kauppa- ja teol-
lisuusrninisteriön ja valtion kiinteis- 
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töyksiköiden energian säästön yli- Jätteitä kerätään levähdys- 
teistoimintaohjelmaan. 

Rakentamisen, huollon ja yllä-
pidon työkoneet sekä lossit ja lau-
tat siirtyivät vuoden 1999 aikana 
käyttämään vähärikkistä, kevyttä 
"green" polttoöljyä. Sitä käytettiin 
35 miljoonaa litraa, josta kuorma- 
autot käyttivät 16 miljoonaa litraa 
ja työkoneet sekä lossit 13 miljoo-
naa litraa. Tielaitos käyttää työko-
neissaan biohajoavia hydrauliikka-
öljyjä. Niitä käytettiin viime vuon-
na 115 000 litraa.  

alueilta ja tienpientareilta yhä 
enemmän 
Tielaitos keräsi vuonna 1999 yleis-
ten teiden levähdyspaikoilta ja pien-
tareilta 12 800 tonnia jätettä. Le-
vähdysalueiden ja tienvierien jäte- 
määrät ovat kasvaneet jonkin ver-
ran jätemaksujen nousun ja kaato-
paikkojen sulkemisen myötä. Suu-
rin osa teiden käyttäjistä on silti 
oppinut pitämään huolta siisteydes-
tään myös matkoillaan. 

Maarakennustyöt edellyttävät 
suurten maamassojen käsittelyä ja 
siirtämistä, mikä kuluttaa paljon 
energiaa. Raskaita koneita 
tarvittiin myös Helsingin ja 
Tampereen välisen moottoritien 
raken n ustyömaalla. 
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TUTKIMUS 

Tutkimus- ja kehitystyö 
parantavat Tielaitoksen toiminnan 
ympäristölaatua ja kykyä vastata 
uusiin haasteisiin. Tielaitoksen 
jakaminen tilaaja- ja tuotanto- 
organisaatioihin jakoi myös sen 
yhteisen osaamisen kahtia. 
Eri tahot joutuvat nyt 
harkitsemaan vastuitaan 
tarkemmin. Niukat resurssit ja 
varat pakottavat etsimään uusia 
toimintatapoja ja ratkaisuja. 
Tielaitos käytti vuoden 1999 
ympäristöasioiden tutkimus- ja 
kehitystoimiin noin 2,1 miljoonaa 
markkaa, Tämä on noin 4 % koko 
tutkimus- ja kehitysbudjetista. 

Tielaitos osallistuu monivuotiseen 
ympäristövaikutuksiltaan myöntei-
sen yhdyskuntarakenteen ja liiken-
nejärjestelmän LYYLI- tutkirnusoh-
jelmaan yhdessä useiden alan orga-
nisaatioiden kanssa. Vuosille 1997-
2001 ajoittuva tutkimus- ja kehi-
tysohjelma on tuottanut runsaasti 
tuloksia ja julkaisuja. 

Linja-autoliikenteen toiveita ja 
odotuksia tiensuunnittelun eri vai-
heissa, rakentamisessa ja hoidossa sel-
vitettiin ja luonnos Tielaitoksen 
toimintalinjoiksi valmistui vuonna 
1999. Vuoden aikana julkaistiin 
"Kevyen liikenteen väylien hoito, 
menetelmätieto" (TIEL 2230054). 

Kehitystyö parantaa menetel-
miä ja materiaalivalintoja 
Tielaitos selvittää TEKESin kanssa 
tierakenteen ympäristövaikutuksia 
elinkaarianalyysillä. Ympäristö-
geotekniikkaohjelman "Maaraken-
tamisen elinkaariarviointi" -projekti 
tuotti vuonna 1999 suosituksen, 
mallin ja laskentaohjelman elinkaa-
ren aikaisten ympäristövaikutusten 
arvioimiseksi ja vertailemiseksi. 
Laskentaohjelma sisältää yleisimmät 
maarakentamisen materiaalit. 

Tielaitos selvitti pääkaupunki-
seudulla toteutettujen meluesteiden 
melusuojauksia ja edullisempien me-
luaitojen käyttömandollisuuksia. 
Turun tiepiiri ja Rauman kaupun-
ki toteuttivat kuvanveistäjä Nils 
Haukelandin työn "Terra", jolla 
suojattiin noin 1 000 asukasta voi-
makkaasti kasvaneelta liikenneme-
luIta. 

Ympäristöasioiden hallinta 
paranee ja auditoinneilla 
etsitään kehitystarpeita 
Kasvanut ympäristötietoisuus ja ym- 
päristöosaaminen tukevat Tielaitok- 
sen vnpäristöasioiden hallintaa. 

Muut viranomaiset kiinnittävät 
ympäristöasioihin huomiota ja ne 
tulevat keskeisesti esille yleisötilai-
suuksissa, ympäristöyhteistyöryh-
missä ja tiedotusvälineissä. Yhteis-
kunnallisen vastuun kysymykset ovat 
ongelmallisia sekä Tielaitoksen si-
sällä että sen yhteistyökumppanei-
den keskuudessa. Ne edellyttävät 
kannanottoja esimerkiksi globaalin 
ympäristövastuun määrittämiseen, 
liikenteen vähentämiseen ja kannat-
tavuuslaskelmien perusteisiin. 

Työntekijät ymmärtävät ympä-
ristövastuun koskevan jokaista. Tark-
kojen ympäristötavoitteiden ja -toi-
mien listaus ja käyttö tulostavoit-
teina on lisännyt työntekijöiden vas-
tuullisuutta ja kehittänyt heidän 
osaamistaan. Ympäristövastaavien 
tehtävä painottuukin valvonnan si-
jaan yhä enemmän tuen ja tiedon 
välittämiseen. Työntekijöiden osaa-
mista tukee myös hyvä yhteistyö alu-
eellisten ympäristökeskusten kans-
sa. 

Alueellinen, räätälöity koulutus, 
kuten tiehankkeiden ja tienpidon 
toimien ympäristövaikutusten sel-
vittämiseen liittyvä koulutus ja sitä 
edeltävä vuoropuhelukoulutus oli-
vat viime vuoden suosituimpia ja 
tehokkaimpia koulutusmuotoja. 

Keskushallinnon järjestämiin 
koulutustilaisuuksiin osallistui vuon-
na 1998 noin 900 ja 1999 noin 700 
ihmistä. Tuotanto-organisaatio on 
järjestänyt koulutusta muun ryhmä- 
koulutuksen yhteydessä tai ajankoh-
taisena yksikkökoulutuksena. 

Ympäristöasiat on sisäistetty 
toimintatapoihin melko hyvin. Tuo-
tanto on kehittänyt jo useamman 
vuoden ajan toimintajärjestelmään-
sä, joka sisältää ympäristöasiat. Tie- 
hallinto ei rakenna laatujärjestelmää, 
mutta se kehittää prosessipohjaista 
työs ken tel ym a. 
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PA KEHITYS 

• : 

ÄL. 

:1 
Melu vallit ovat halvempia kuin 
ineluseinät. Porvoo-Koskenkylä 
-moottoritiellä melu valleihin 
upotettiin ensimmäistä kertaa 
Suomessa yli miljoona kokonaista 
auton rengasta. 
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S 1 DOSRYH MÄTYÖ 

Tieliikenne ja yleisten teiden pito 
koskettavat yhteiskuntaa laajalti. 

Yhteistyötahot tarvitsevat ja 

odottavat tietoa tieliikenteestä ja 

Tielaitoksen toiminnasta. 

Useimmilla Tielaitoksen 

toiminnoilla on oleellisia 

ympäristövaikutuksia. 
Ympäristöasioihin liittyvä 

viestintä ja muu sidosryhmätyö 
on siten tarpeellista. 

Tiepiirien, ympäristöviranomaisten 
ja maakuntaliittojen ympäristöyh-
teisryöryhmiä toimii seitsemässä tie- 
piirissä ja ne kokoontuvat 1-4 ker-
taa vuodessa hyvin tuloksin. 

Kansalaisjärjestöistä tärkeimpiä 
yhteistyökumppaneita ovat Liiken-
neliitto, Suomen Tieyhdistys sekä 
maisema- ja viheralan järjestöt ja 
organisaatiot. Paikallisia yhteystahoja 
on lukuisia, kuten luonnonsuojelu- 
ja ympäristöjärjestöt sekä maa-, 
metsä- ja kalatalouden järjestöt, met-
sästäjät, paliskunnat, erilaiset seu-
rat jne. Yhteydet näihin ryhmiin 
eivät ole säännöllisiä vaan tilanne- 
ja hankekohtaisia. 

Tielaitos osallistuu liikennemi-
nisteriön ja sen alaisen hallinnon ym-
päristöyhteistyöhön. Se pitää sään-
nöllisesti yhteyttä myös muihin mi-
nisteriöihin ja eri liikennemuotoja 
edustaviin tahoihin. Tielaitos osal-
1 istuu kansainväliseen yhteistyöhön 
järjestöjen ja muiden maiden tielai-
tosten kanssa. 

Sidosryhmien yhteydenotto-
kynnys on laskenut jatkuvasti pa-
lautejärjestelmän, asiakkuuspaino-
tusten, vuoropuhelukoulutuksen ja 
muiden avoimempaa yhteistyötä pa-
rantavien asioiden kautta. Tielaitok-
sen organisaatiornuutos voi edistää 
aitoa vuoropuhelua, mikäli tiehal-
lintoa ei enää nähdä pelkästään tuo-
tannon intressien edustajana tai 
päinvastoin. 
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YMPÄRISTÖ JULKAISUT 1999 

Ohjeet ja oppaat 
• Luonnon monimuotoisuus ja tienpito; Ympäristöohje 1999, TIEL 2150008 
• Tiehankkeiden ja tienpidon toimien ympäristövaikutusten selvittäminen; 

Ympäristöohje 1999, TIEL 2150009 

Tielaitoksen selvitykset ja sisäiset julkaisut 
• Ohikulkutie ja taajama 1998; Tielaitoksen selvityksiä 9/1999, TIEL 3200555 
• Niittykasvillisuuden perustaminen tieluiskiin; Tielaitoksen selvityksiä 12/1999, 

TIEL 3200558 
• Saneerattujen taajamien viherympäristö, kivetyt pinnat, kalusteet; 

Tielaitoksen selvityksiä 15/1999, TIEL 3200560 
• Havaintoja saneeratuista taajamateistä; Tielaitoksen selvityksiä 22/1999, TIEL 3200567 

• Punkalaitumen keskustateiden parantamisen auditointi; Tielaitoksen sisäisiä julkaisuja 3/1999, 
TIEL 4000198 

• Ylijäämämassojen sijoittaminen meluvalleina pääkaupunkiseudulla; 
Tielaitoksen sisäisiä julkaisuja 11/1999 

• Tierummut vaellusesteenä; Tielaitoksen sisäisiä julkaisuja 22/1999, TIEL 4000205 
• Suomen tieliikenteen polttoaineperäisten päästöjen aiheuttamat ympäristökustannukset; 

Tielaitoksen sisäisiä julkaisuja 23/1999, TIEL 4000206 
• Ympäristöasiat suunnittelun teettämisessä; Tielaitokseri sisäisiä julkaisuja 24/1999, 

TIEL 4000207 
• E18 valtatie 7, hirvieläinten ja muiden riistaeläinten seuranta; 

Tielaitoksen sisäisiä julkaisuja 29/1999, TIEL 4000211 
• Arvioita 90-luvun liikennejärjestelmäsuunnitelmista. Tielaitoksen sisäisiä julkaisuja 57/1999, 

TIEL 4000235 
• Ekologinen ympäristöluokitus tiensuunnittelussa; menetelmän käytön ja käyttökelpoisuuden 

arviointi; Tietoa tiensuunnitreluun nro 39, 25.1.1999 
• Tiehankkeen vuoropuhelun suunnittelu ja arviointi; 

Tietoa tiensuunnitteluun nro 41, 1.3.1999 
• Esimerkki ketomaisen kasvuston perustamisesta tienvarsialueella; 

Tietoa tiensuunnitteluun nro 44, 25.4.1999 
• Asiakasryytyväisyysselvitys suunnitteluprosessista, Valtatien 4 yleissuunnitelma 

Kemin kohdalla; Tietoa tiensuunnitteluun nro 45, 3 1.5.1999 

Muut julkaisut 
• Tielaitoksen ympäristöraportti 1998 
• Tie paikallaan - Katu kohdallaan 1999, Tielaitos, Suomen Kuntaliitto ja Suomen Tieyhdistys, 

kilpailun esite (ruots. Gatu- och vägmiljötävlingen 1999, engl. Beautiful Roads and Streets 
Competition 1999) sekä näyttely Strategisk miljökonsekvensbeskrivning i transportsektorn, 
rapport fra arbeidsgruppe; NVF rapport nr 1:1999, utskott 51 Miljö 

• The Tallinn Environment Seminar 10.9.1999; Seminar Report, Nordic Road Association 
Committee 51, Environment 

• Valtatie 7:n Koskenkylä-Loviisa -välisen moottoriliikennetien luontovaikutusten seurantatutki- 
muksen arviointi; Jyväskylän Yliopiston ympäristöntutkimuskeskus, raportti 60/1999 

• Kaupunkien pääväylien estetiikka -selvitys, ensimmäisen vaiheen johtopäätökset; muistio, 
Tielaitos, tie- ja liikennetekniikka 20.10.1999 
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TIEHALLINNON JA TUOTANNON YMPÄRISTÖYHDYSHENKILÖT 

Sähköposti: etunimi.sukunimi@tielaitos.fi  

TIEHALLINTO 
Keskushallinto 
Aulis Nironen 	 johtaja 	 0 204 44 2042 
Mervi Karhula 	 ympäristövastaava 	 0 204 44 2040 
Anders HH Jansson 	ymparistötutkirnus 	 0 204 44 2348 

Tiepiirit 
Uudenmaan tiepiiri Arto Kärkkäinen 0 204 44 2938 
Turun tiepiiri Eeva-Liisa Aren 0 204 44 4521 
Hämeen tiepiiri Tuula Säämänen 0 204 44 3927 
Kaakkois-Suomen tiepiiri Anni Panula-Ontto-Suuronen 0 204 44 6520 
Keski-Suomen tiepiiri Seppo Pohjola 0 204 44 5715 
Savo-Karjalan tiepiiri Airi Muhonen 0 204 44 5383 
Vaasan tiepiiri Mika Latvamäki 0 204 44 7713 
Oulun tiepiiri Ismo Karhu 0 204 44 6963 
Lapin tiepiiri Eira Järviluoma 0 204 44 3591 

TUOTANTO 

Ympäristöasioidcn 
koordinointi 	 Kirsti Mustalahti 	 0 204 44 4244 

Urakointi 
Etelä-Suomen tuotantoalue Marja-Leena Laulaja 0 204 44 2990 
Itä-Suomen tuotantoalue Jukka Ikonen 0 204 44 5384 
Länsi-Suomen tuotantoalue Erkki Alanen 0 204 44 7907 
Pohjois-Suomen tuotantoalue Arja Kantola 0 204 44 7343 
Projekti- ja päällystysyksikkö Carita Harakka 0 204 44 2748 

Ko ns ul toi n ti 
Laatupäällikkö Tapani Koljonen 0 204 44 2592 
Liikenne - ja ympäristö- 
suunnittelu Jouni Lehtomaa 0 204 44 4172 
Ympäristövastaava Kirsti Mustalahti 0 204 44 4244 

Lauttatoiminta 
Lauttayksikkö Hakan Forsman 0 204 44 8148 
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VALTAKUNNALLINEN VAIHDE 0204 4411 

TIENKÄYTTÄJÄN LINJA 0200 2100 

INTERNET WWW.TIELAITOS.FI  

E-mail: etunimi.sukunimi@tielaitos.fi  

Joi rn i tus: 
Tiehallinto, Tie- ja liikenneolojen suunnittelu ja 

Ympäristöviestintä 3D Oy 
Ulkoasu: Reaction Oy 
Kirjapaino: IS-Print Oy 

\ilokuvat: 
Antero Aaltonen, kuvat sivuilla 7, 8, 15, 20 ja 23 

Jukka Mykkänen, kuva sivulla 4 
Tero Pajukallio, kuva sivulla 16 

Rismo Virpimaa, kuvat sivuilla 2-3, 19, 21 ja 24. 
Kuva sivulla 13 lranspoint Oy. 
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