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TIELIKENTEEN ONNETTOMUUSKUSTANNUKSET SUOMESSA 1990

Tieliikenteen onnettomuuskustannuksia on laskettu Suomessa 1960-luvulta ldhtien. Kustannusten
laskentamenetelmit ovat jonkin verran muuttuneet ajan myd&td, mutta ovat padpiirteissddn pysy-
neet ennallaan 1970-luvulta ldhtien, jolloin parlamentaarinen liikennekomitea maidritteli kustan-
nusten laskentatavan. Tdssé esitettdvit onnettomuuskustannuslaskelmat perustuvat tiehallituksen
Liiketaloustieteelliselld tutkimuslaitoksella teettiméin, maaliskuussa 1990 valmistuneeseen on-
nettomuuskustannusselvitykseen vuoden 1987 tieliikenneonnettomuuksista.

1. Kustannusten laskentamenettely ja kustannuskomponentit

Onnettomuuskustannukset on laskettu Suomessa yhteiskunnallinen maksuhalukkuus -periaat-
teen mukaisesti. Kustannukset muodostuvat kahdesta erdstd: onnettomuuden aiheuttamat reaali-
taloudelliset menetykset ja ns. hyvinvoinnin menetykset.

Taloudellisia kustannuksia ovat sellaiset kustannuserit, jotka aiheutuvat onnettomuudessa synty-
neiden vahinkojen korjaamiseen kéytetyistd resursseista, onnettomuuden seurauksena syntyvisti
tuotannonmenetyksisté tai muista vastaavista reaalisista menetyksistd. Reaalitaloudellisia kustan-
nuksia tarkastellaan koko kansantalouden kannalta.

Hyvinvoinnin menetysten arvioimiseen ei ole olemassa yleisesti hyviksyttyd menetelmai. Téssi
ndiden menetysten arvottaminen perustuu yhteiskunnalliseen maksuhalukkuuteen. Hyvinvoinnin
menetykset arvioidaan kéyttimilld vaihtoehtoiskustannuksena yhteiskunnan uhraamia varoja
100-prosenttisesti invalidisoituneen henkil6n laitoshoitoon. T#lld tavoin saatua arvoa voitaneen
pitdd minimiarvona hyvinvoinnin menetykselle.

Kaikkia liikenneonnettomuuden aiheuttamia kustannuksia tai menetyksid on hyvin vaikea tai
mahdotonta arvottaa markkaméiréisesti.

1.1 Taloudelliset kustannukset

Taloudelliset kustannukset on jaettu vilittomiin ja vilillisiin kustannuksiin. Vilittémi4 kustan-
nuksia ovat sellaiset kustannuserit, jotka aiheutuvat vilittdmisti onnettomuuden aiheuttamien
menetysten korjaamisesta kuten sairaalakustannukset ja materiaalivahingot.

Vililliset kustannukset kohdistuvat yleensd onnettomuuden kolmansiin osapuoliin, eivitki siis
onnettomuudessa mukana oleviin henkildihin. Vililliset kustannukset aiheutuvat ldhinnid onnet-
tomuudesta johtuvista tydstd poissaoloista, joista aiheutuu yhteiskunnan tai yritysten toiminnalle
lisdkustannuksia tai tuottojen menetyksii.

Vilittomit kustannuseriit

Vilittdmistd kustannuseristd ovat laskelmissa mukana sairaanhoidolliset toimenpiteet: vam-
mautuneen kuljetus, poliklinikka- ja sairaalahoito, jatkohoito laitoksessa tai kotona, kuntoutus
sekd hautajaiset.




Hallinnollisia kustannuksia aiheutuu onnettomuudesta vakuutusyhtidille, poliisilaitokselle, oi-
keuslaitokselle ja vankeinhoitolaitokselle. Tdhdn ryhméén voidaan lukea myds onnettomuuksien
tutkimus- ja tilastointikustannukset. Hallinnollisista kustannuksista ovat laskelmissa mukana ai-
noastaan onnettomuuksien seuraamuksista syntyneet kustannukset, mutta ei onnettomuuksien
ennalta ehkéisyyn liittyvid menoerid, jotka saattavat olla huomattavan suuriakin kuten esimerkiksi
suuri osa poliisitoimesta.

Vilittomia kustannuksia ovat myds onnettomuuden aiheuttamat materiaalivahingot ajoneuvoille ja
lilkkenneympiristolle. Niiden suuruutta on arvioitu vakuutusyhtididen korvausten perusteella.

Viililliset kustannuserit

Liikenneonnettomuudesta johtuva ennenaikainen kuolema aiheuttaa tuotantomenetyksid silloin,
kun kuollut henkil6 kuuluu potentiaaliseen tyovoimaan. Téssd potentiaaliseen tydvoimaan laske-
taan seuraavat henkiloryhmit: tyollinen tydvoima, tyottomat, koululaiset ja opiskelijat, asevel-
vollisuutta suorittavat ja kotitalousty6ta suorittavat henkilot.

Tuotannon menetys onnettomuudessa kuollutta kohti on laskettu jakamalla bruttokansantuote
potentiaalisen tydvoiman madrdlld. Kun tiedetdin onnettomuuden uhrien ikdrakenne, voidaan
tuotannon menetykset laskea odotettavissa olevalta elinajalta. Tuottavuuden kasvuprosenttina on
kédytetty 2.4 prosenttia ja diskonttauskorkona 4.0 prosenttia. Laskelmissa kédytetddn kaikkien
kuolleiden osalta samaa tuotannonmenetysarvoa, kuului onnettomuuden uhri potentiaaliseen tyo-
voimaan tai ei.

Onnettomuudessa tdysin invalidisoituneiden henkildiden tuotannonmenetys on laskettu vastaa-
valla tavalla kuin kuolleiden menetys. Osittain invalidisoituneiden kohdalla tuotannon menetys on
laskettu tyokykyyn vaikuttavan haitta-asteen perusteella. Tiedot perustuvat vakuutusyhtididen
maksamiin ansionmenetyskorvauksiin. Sairaspoissaolojen aiheuttamat tuotannonmenetykset on
laskettu suhteessa keskimaéérdiseen sairasloman pituuteen.

Yritykset ja yhteiskunta joutuvat liikenneonnettomuuksien varalta pitdmién jonkin verran yli-
mddrdisid resursseja, joista aiheutuu my6s yliméardisid kustannuksia. Tdssd vararesurssien ai-
heuttamia kustannuksia on arvioitu vain kuljetuskaluston osalta vakuutusyhtididen maksamien
seisonta-ajan, vaurioituneiden ajoneuvojen tilalle hankittujen vuokrattujen ajoneuvojen ja ai-
heutuneiden matkakustannusten korvausten perusteella.

1.2 Hyvinvoinnin menetykset

Liikenteessd ennenaikaisesti kuolleiden tai invalidisoituneiden henkildiden inhimillisten tai hy-
vinvoinnin menetysten arvottamiseen eli "eldméin arvon" mairittimiseen ei ole olemassa yleisesti
hyviksyttyd menetelmda. Empiirisissa tutkimuksissa ennenaikaisesti kuolleiden arvottamiseen on
sovellettu yleensd joko inhimillisen pddoman menetelméi tai maksuhalukkuusmenetelmai.

Inhimillisen pd&oman menetelma pyrkii médrittdméan eliman arvon ldhinnd onnettomuuden ai-
heuttamien laskennallisten/potentiaalisten taloudellisten ja tuotantomenetysten kautta. Menetel-
méd on arvosteltu siksi, ettd se ottaa huomioon ihmisen arvon ainoastaan tuotantokoneiston osana.
Humanitiérinen puoli eli ihmisen arvo ihmiseni jad huomioimatta.

Talousteoreettisessa mielessd maksuhalukkuusmenetelmd soveltuu hyvin eliméidn arvon médrit-
timiseen. Kéytinnossd arvon miirittdminen tuottaa kuitenkin ongelmia. Maksuhalukkuusmene-
telmalld "tilastollisen eldmin" arvoa on pyritty johtamaan kahdelli eri ldhestymistavalla: selvit-
timdlld maksuhalukkuus haastattelu- ja/tai kyselytutkimuksin tai tutkimalla tehtyja valintoja.



Kyselytutkimuksissa maksuhalukkuusestimaatteja on johdettu siten, ettd on kysytty tietyn alueen
ihmisiltd, mitd he olisivat valmiitd maksamaan, jotta heidén riskinsi joutua vakavaan liikenneon-
nettomuuteen pienenisi. Koska riski vakavaan onnettomuuteen joutumiseen on suhteellisen pieni,
voidaan asettaa kyseenalaiseksi, ymmirtavitkd koehenkil6t oikein pienid todenndkdisyyden
muutoksia. Toisaalta tutkimusten mukaan tulotasolla on selvd vaikutus valmiuteen maksaa tur-
vallisuuden paranemisesta: kyselytutkimusten avulla saaduissa eldimén arvon estimaateissa on
suuri hajonta. Lisdksi eri tutkimukset antavat hyvin erilaisia lopputuloksia.

Ulkomailla maksuhalukkuutta on selvitetty viime aikoina paljon, mutta Suomessa ei ole tehty
vastaavia selvityksid. Téstd syystd tdssd onkin pdddytty maksuhalukkuuden méérittimisen toiseen
lahestymistapaan eli tehtyjen valintojen tarkasteluun. Tutkimalla yksildiden tai yhteiskunnan
tekemid valintoja voidaan epdsuorasti arvioida, kuinka paljon kdytdnndssa arvostetaan riskin
pienenemisti.

Yksilotasolla eldmédn arvoa on pyritty méérittdimdin mm. vertaamalla joidenkin riskialttiiden
tybalojen palkkoja muiden alojen palkkoihin. Yhteiskunnallista maksuhalukkuutta on mitattu mm.
tarkastelemalla yhteiskunnan suorittamia investointeja. Yhteiskuntahan joutuu allokoidessaan
niukkoja resurssejaan ottamaan kantaa saavutettuihin hyétyihin ja kustannussééstoihin. Esimerk-
keind kyseisistd padtoksistd voidaan mainita investoinnit lasten ja vanhusten huoltoon seké vieston
terveyspalveluihin ja sairaanhoitoon. Hyvinvointiyhteiskunta on valmis suorittamaan ndmé in-
vestoinnit, vaikka niisti ei aina olekaan taloudellista hy6tyéa.

Onnettomuudessa kuolleiden ja vammautuneiden hyvinvoinnin menetysten arviointi perustuu
tdssé yhteiskunnalliseen maksuhalukkuusperiaatteeseen. Mitoittavaksi tekijdksi on valittu yhteis-
kunnan valmius uhrata resurssejaan onnettomuudessa 100-prosenttisesti invalidisoituneen ihmisen
eldmin yllépitdmiseksi laitoshoidossa. Tétd laitoshoitokustannusta voitaneen pitdd vakavien on-
nettomuuksien uhrien hyvinvoinnin menetyksen minimiarvona.

Onnettomuudessa kuolleen hyvinvoinnin menetys on sama kuin tdysin invalidisoituneen henkilon
keskiméérdinen laitoshoitokustannus odotettavissa olevalta elinajalta. Pysyvisti vammautuneiden
kohdalla hyvinvoinnin menetys on arvioitu suhteessa lddketieteelliseen invaliditeettiasteeseen.
Liikenneonnettomuudessa vammautuneilla keskimiérdinen invaliditeettiaste on 46 prosenttia.
Lievisti vammautuneiden ryhméssd hyvinvoinnin menetys on miiritelty sairaslomapéivien suh-
teena mainittuun laitoshoitoaikaan. Tilapdisesti vammautuneista vaikeavammaiset ovat sairaslo-
malla keskimaérin 40 vuorokautta ja lievemmat tapaukset 10 vuorokautta.

2. Onnettomuuskustannusten yksikkoarvot

Onnettomuuskustannusten yksikkdarvojen laskemiseksi on miiritelty vahinkotyypit onnetto-
muuksien vakavuuksien mukaan. Onnettomuuden aiheuttamat kustannukset ja vaikutukset ovat
erilaiset eri vahinkotyypeilld. Taman jdlkeen kustannuskomponentit on kohdistettu eri vahinko- tai
onnettomuustyypeille. Sairaanhoidolliset kustannukset on kohdistettu vahinkotyypeille ja hallin-
nolliset kustannukset, materiaalivahingot sekd vararesurssien ylldpidosta aiheutuneet kustannukset
pelkéstiddn onnettomuustyypeille, koska kaikkia tarvittavia tietoja ei ole saatu vahinkotyyppikoh-
taisesti.

Vahinko- ja onnettomuustyypeittdiset yksikkokustannukset on saatu sitten laskemalla vahinko- ja
onnettomuustyypeille kohdistetut kustannuskomponentit yhteen. Tieliikenneonnettomuuksien
kokonaiskustannukset on laskettu kertomalla onnettomuustyypeittiiset yksikkékustannukset vas-
taavilla onnettomuuksien maarilld (kaikki liikenneonnettomuudet).
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2.1 Yksikkoarvot henkilovahinkotyypeittiin

Henkil6vahinkotyypeittiiset kustannukset on laskettu vuoden 1990 hintatason mukaisina. Henki-
16vahinkotyypit ovat seuraavat: kuolleet, pysyvisti vammautuneet, joita ovat kaikki jonkinasteiset
invalidit seka tilapdisesti vammautuneet, mikéd ryhma on jaettu edelleen vaikeasti ja lievésti vam-
mautuneisiin. Vahinkotyypit on mééritelty tarkemmin liitteessd 1. Vahinkotyypeittdiset yksikko-
kustannukset muodostuvat siten taulukon 1 mukaisiksi.

Taulukko 1: Tielilikenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset henkilovahinkotyypeittain
vuonna 1990 (mk, kaikki tiet)
Henkilbvahinkotyyppi
Kustannusera Kuollut Pysyvasti Tilapdisesti vammautuneet
‘ vammautunut

| Vaikea
Kuljetus 600 600 1100 400
Sairaala,polik. - 112 000 12200 2 000
Jatkohoito - 520 000 - -
Kuntoutus - 65 000 1 500 -
Hautaaminen 8 500 - - -
Tuotannon menetys 2913000 1935 000 20 300 5100
Taloudelliset  kustannukset 2 922 000 2 633 000 35100 7 500
yhteensa
Hyvinvoinnin menetys 4 630 000 2112000 12 800 3200
Kustannukset yhteensa 7550000 | 4745000 48 000 10700

[ i

Taulukon 1 perusteella voidaan laskea seuraavat keskimiirdiset henkilévahinkokustannukset:

276 000 mk

* HenkilGvahinko keskimaarin .
86 800 mk

* Vammautunut keskimaarin

2.2 Yksikkoarvot onnettomuustyypeittiin

Kun selvitetddn millaisista henkilévahingoista eri tyyppiset onnettomuudet koostuvat, ja lisétiin
hallinnolliset- ja materiaalikustannukset ja vararesurssien ylldpidosta aiheutuneet kustannukset,
saadaan lasketuksi onnettomuustyypeittdiset kustannukset. Eri tyyppisiin onnettomuuksiin sisil-

tyy erilaisia henkil6vahinkoja taulukon 2 mukaisesti.

Taulukko 2:

Eri tyyppisten onnettomuuksien sisaltamat henkilévahinkojen lukumaarat (kpl)

Henkilbvahinkotyyppi o Onnettomuustyy;pi
Kuolemaan joh- Pysyvéén Vammaut.
tanut vamm. joht. johtanut
Kuolleita 1,11
Pysyvasti vammautuneita 0,09 1,16
Vammautuneita 0,763 0,50 1,21
= TR




Hallinnollisia- ja vararesurssikustannuksia ei ole tietojen puutteessa voitu ryhmittié erityyppisille
onnettomuuksille, vaan ne on jaettu tasan kaikille onnettomuustyypeille. T4lldin tieliikenneon-
nettomuuksien onnettomuustyypeittdiset kustannukset muodostuvat vuoden 1990 tammikuun
hintatasossa taulukon 3 mukaisiksi.

Taulukko 3: Tieliikenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset onnettomuustyypeittain vuonna

1990 (mk)
Onnettomuustyyppi

Kustannuseré Kuolemaan Pysyvéan Tilapdiseen Omaisuus-

johtanut vammautumiseen | vammautumiseen| vahinkoon

johtanut johtanut johtanut
r

Henkilévahingot 8 842 000 5 505 000 35 800 -
Materiaalivahingot 36 000 15400 15400 9100
Hallinto 1200 1200 1200 1200
Vararesurssit 600 600 600 600
Yhteensa 8 880 000 5 522 000 53 000 10 800

Taulukon 3 perusteella voidaan laskea lisdksi seuraavia onnettomuuskohtaisia keskimiardisid
kustannuksia:

* Henkilévahinkoon johtanut onnettomuus 375 000 mk
* Vammautumiseen johtanut onnettomuus 128 000 mk
* Omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus 10 900 mk
* Tielilkenneonnettomuus keskimaarin 51 000 mk

3. Tielitkenneonnettomuuksien kokonaiskustannukset 1988

Tieliikenneonnettomuuksien lukuméiristd ovat uusimmat tiedot olemassa vuodelta 1988. Koska
kaikki onnetomuudet eivit tule tilastonpitidjien tietoon, on tissd lukumadirid korjattu edustavuus-
kertoimilla. Tilastojen ulkopuolelle jadvit onnettomuudet ovat joko omaisuusvahinko-onnetto-
muuksia tai vdhdiseen henkilovahinkoon johtaneita onnettomuuksia. Taulukossa 4 on esitetty
edustavuuskertoimilla korjatut onnettomuusméirit sekid tieliikenneonnettomuuksien kokonais-
kustannukset onnettomuustyypeittdin vuonna 1988. Kustannusten hintataso on tammikuu 1990.

Taulukko 4: Tielilkkenneonnettomuuksien kokonaiskustannukset vuonna 1988

Onnettomuustyyppi Onnettomuuksien Kustannukset
lukumééré mmk

[ Kuolemaan johtanut 590 5240,0
Pysyvaan vammautumiseen johtanut 270 1490,9
Tilapaiseen vammautumiseen johtanut 19 000 10123
Omaisuusvahinkoon johtanut 160 000 17440
Yhteensa 179 960 1 94872
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4. Onnettomuuskustannukset ajokilometrii kohden

Onnettomuuskustannnukset ajokilometrid kohden on laskettu tieluokittain onnettomuusastetieto-
jen perusteella. Kustannukset on laskettu nopeusrajoitusten mukaisina, ja ne on kohdistetty ky-
vyille ja raskaille ajoneuvoille niiden onnettomuuteen osallisuuden mukaan. Ajokilometrikohtai-
set kustannukset ovat tietyn tietyypin keskimadréisid kustannuksia.

Onnettomuuskustannusten pieneneminen nopeuden (nopeusrajoituksen) suuretessa johtuu tien
liilkenneominaisuuksien, mm. tien geometrian paranemisesta. Pienten nopeuksien ( 50 ja 60 km/h)
suuriin onnettomuuskustannuksiin valta- ja kantateilld vaikuttavat osaltaan liikennemuotoja-
kautuman erilaisuus taajamissa tai niiden ldhist6lld, jossa on paljon kevyttd liikennetti ja jossa
sattuu myos paljon kevyen liikenteen onnettomuuksia. Onnettomuuksien miéria lisdd mydskin
taajamien suuri liittymaitiheys.

On huomattava, etti samalla tielld suurempi nopeus lisid onnettomuuksia ja kasvattaa on-
nettomuusastetta.

Kevyiden ja raskaiden tyyppiautojen ajokilometrikustannukset on esitetty taulukoissa 5 ja 6.

Taulukko 5: Kevyen tyyppiauton onnettomuuskustannukset (p/km)
————
|| Henkilbéauto Nopeus km/h I]
Tietyyppi 40 50 60 70 | 80 J_=20== 100 | 110 | 120
Mo 9 9 9 9 9 9
Mol 12 12 12 12
Vit kt 28 28 23 23 21 17 14
Seud. tiet 23 23 21 18 17 16 14
K+Y-tiet OS 17 17 17 16 14
K+Y-tiet SR 17 17 17 16 14

Taulukko 6: Raskaan tyyppiauton onnettomuuskustannukset (p/km)

[kuorma-auto Nopeus km/h |
Tietyyppi 40 50 60 70 80 90 100 110 120 'I
Mo 28 | 28 28 28 |
Mol 40 34 34 34 34
Vit kt 85 85 68 63 57
Seud. tiet 75 75 63 50 50
K+Y-tiet OS 63 63 50 40 40
K+Y-tiet SR 63 63 50 40 40

5. Kustannusten vertailu aikaisempiin laskelmiin

Suomen uudet onnettomuuskustannusten yksikkdarvot ovat vakavien onnettomuuksien osalta
selvisti suuremmat kuin aikaisemmin kédytossé olleet kustannusarvot. Padasiallisena syyni tihén
on laskelmiin valittu tuottavuuden kasvuprosentti ja diskonttokorko, jotka molemmat vaikuttavat
suurimpien kustannuserien, tuotannonmenetyksen ja pitkdaikaisen laitoshoidon suuruuteen rat-
kaisevasti.




Aikaisemmat laskelmat ovat perustuneet 3 prosentin tuottavuuden kasvuun ja 7.5 prosentin dis-
konttokorkoon (bruttokansantuotteen asukasta kohti oletettiin kasvavan 3 prosenttia vuodessa ja
laitoshoitokustannusten saman verran). Uusissa laskelmissa tuottavuuden kasvuksi ja laitoshoito-
kustannusten reaalikasvuksi on valittu 2,4 prosenttia vuodessa, ja diskonntokorkona on kiytetty 4
prosenttia. Mikili olisi kdytetty aikaisempia prosentteja, kustannukset olisivat olleet selvisti 14-
hempiénd entisid lukuja.

Hyvinvointierdn suuruuteen vaikuttavat myos uudet tiedot invaliditeettiasteista. Edellisissd kus-
tannusluvuissa pysyvisti vammautuneiden invaliditeettiaste ja hyvinvoinnin menetys oli arvioitu
ruotsalaisten tutkimusten perusteella 20 prosentiksi onnettomuudessa kuolleen vastaavasta arvos-
ta. Nyt on saatu Vakuutusalan tilastokeskuksesta kotimaisia tietoja, joiden mukaan Suomen lii-
kenteessd vammautuneiden keskimééridinen ladketieteellinen invaliditeettiaste onkin 46 prosenttia.
Tiéstéd syystd vaikeasti vammautuneiden hyvinvoinin menetys on uusissa laskelmissa selvisti ai-
kaisempaa suurempi.

Tieliikenneonnettomuuksien keskiméirdisen kustannuksen ja kokonaiskustanusten suuruuteen
vaikuttavat laskennassa kaytettavit tilastoaineistot. Nyt laskettujen kustaanuslukujen perustana on
mahdollisimman laaja tilastopohja. Tilastokeskuksen ja vakuutusyhtididen onnettomuustilastoja
on laajennettu edustavuuskertoimilla késittdiméan kaikki tielilkenneonnettomuudet. T#lldin on-
nettomuuksien kokonaiskustannukset saadaan melko hyvin selville.

Edustavuuskertoimilla mukaan tulleet onnettomuusluvut, jotka eivit tule poliisin tai vakuutu-
syhtididen tietoon, ovat yleensd pienehkdjd onnettomuuksia. Keskimiirdiseen onnettomuuden
hintaan tdméd vaikuttaa siten, ettid keskimadrdinen kustannus pienenee. Sen sijaan vakavien on-
nettomuuksien kustannusten suuruuteen kaytetylla tilastopohjalla ei ole vaikutusta.




LITE 1

TIELHKENNEONNETTOMUUKSIEN VAHINKOTYYPIT

I Henkilovahingot

1.

Kuollut

Onnettomuuteen joutunut menehtyy 30 vuorokauden sisilld onnettomuuden tapahtumi-
sesta

Pysyvd vammautuminen

Onnettomuudessa vammautunut ji jonkinasteiseksi invalidiksi jéljelld olevaksi elina-
jakseen '

Tilapdinen vammautuminen

3a  Onnettomuuteen joutunut saa vaikeita vammoja, mutta paranee sairaala- ja avo-
hoidon jilkeen yhtid tyokykyiseksi kuin ennen onnettomuutta

3b  Onnettomuuteen joutunut saa vihidisid vammoja, mutta paranee avohoidon jilkeen
yhtd tyokykyiseksi kuin ennen onnettomuutta

IT Aineelliset vahingot

1.

Ajoneuvo- ym. aineelliset vahingot



Taulukko: Tieliikenneonnettomuuksien kokonaiskustannukset vuonna 1988 kustannuse-
rittdin

Kustannuserd Kokonaiskustannus
Sairaanhoidon kustannukset 460,0

- loukkaantuneen kuljetus 18,2

- poliklinikkahoito 58,7

- sairaalahoito 177,7

| - jatkohoito 165,7

- kuntoutus 33,9

- hautajaiset 5,9
Materiaalivahinkokustannukset 1 466,4
Hallinnolliset kustannukset 230,0

- vakuutusyhtididen kustannukset 146,0

- poliisilaitoksen kustannukset 41,5

- oikeuslaitoksen kustannukset : 13,7

- vankeinhoidon kustannukset 23,4

- tutkimus- ja tilastointikustannukset 5,4
Vararesurssien ylldpidon kustannukset 76,1
Tuotantomenetykset 2875,0

- ennenaikaiset kuolemat 1979,7

- 100 % invalidit 366,7

- osittain invalidisoituneet 260,0

- sairauspoissaolot 268,3
Hyvinvoinnin menetykset 4070,3

- ennenaikaisesti kuolleet 3138,4

- 100 % invalidit 347,2

- osittain invalidisoituneet 584,7
Kustannukset yhteensi  9487,0

e e — _— J
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LUETTELO LASKELMIIN SISALTYMATTOMISTA KUSTANNUSERISTA

Tieliikenteen onnettomuuskustannuksia laskettaessa ei kaikkia kustannuserid ole voitu tietojen
puutteesta ottaa huomioon laskelmissa. Joidenkin kustannuserien kohdalla taas on ongelmallista
mukaan otettavien kustannusten rajaaminen. Alla on lueteltu sellaisia eri4, joita ei ole voitu sisil-
lyttad laskelmiin, tai joiden rajaamisessa on ongelmia.

Q

0 000D

Tilapéiset vaikutukset tuotannossa ja tySpaikoilla, kuten ~ vararesurssien pitédmi-
nen (muukin kuin kuljetuskalusto) tai tuotantotoiminalle aiheituneet tilapéiset lisi-
kustannukset

Normaali kotity6 (tyévoiman uusintaminen)

Yhteiskunnalle hy6dyllinen vapaa-ajan tyd

Vammautuneen uudelleen koulutus

Onnettomuuden seurauksien parempi tuntemus kustannusten kohdistamiseksi tar-
kemmin tapahtumapaikan mukaan

Hallintokustannusten rajaaminen; pitéisiké onnettomuuden seurauksista syntyvien
kustannusten liséksi ottaa huomioon myds onnettomuuksien ennalta ehkdisysti
syntyvid kustannuksia. Esim. liikenne- ja autovakuutustoiminnan py®érittiminen
kokonaisuudessaan

O Rattijuopumuksesta aiheutuvia kustannuksia ei liikkennevakuutus korvaa, eiké niista

ole tietoja saatavilla

@ Onnettomuustilastoinnin kehittiminen paremmin kustannusseurantaan soveltuvak-

Sl1.
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