Vintervaghallning, riktlinjer
for verksamheten

4. TIEHALLINTO

WV \icrorvaitnineen



Vintervaghallning, riktlinjer
for verksamheten

Verksamhets- och plandokument

Végforvaltningen
Helsingfors 2008



Parmens foton: Olli Penttinen

Webbpublikation pdf (www.tiehallinto.fi/julkaisut)

TIEH 1000199R-v-08 .

Végforvaltningen
Centralférvaltningen
Semaforbron 12 A

PB 33

00521 HELSINGFORS
Telefon 0204 22 11




Vintervaghallning, riktlinjer for verksamheten. Helsingfors 2008. Vagférvaltningen, central-
forvaltningen. Verksamhets- och plandokument 34 s. + bilagor 9 s. TIEH 1000199R-v-08.

Nyckelord: vintervaghalining, verksamhetsprinciper, serviceniva, kvalitetskrav

SAMMANFATTNING

Vaghallarens syfte ar att erbjuda trafiken sadana véaglagsférhallanden att
rorligheten och transporterna under vintertid kan skétas pa ett fungerande
och sakert satt. Vintertrafiken férutsatter dock att trafikanterna utrustar sig fér
kravande forhallanden och iakttar en stérre férsiktighet och ett stérre omdéme
an normalt sarskilt i situationer da vadret férandras. Vagforvaltningen informerar
om dessa situationer for att trafikanterna ska kunna ta vaderférhallandena i
beaktande nar de planerar resor och transporter.

Den operativa servicenivan for vintertrafiken planeras utifran trafikvolymen,
vagklassen, karaktér av trafik och klimatzonen fér en viss vag samt med
beaktande av de centrala kundbehoven. Utgaende fran dessa faststélls en
underhallsklass fér vagen och kvalitetskraven som beskriver kvalitetsnivan
pa vagen. Syftet ar att kvalitetskraven fér underhallet pa trafikméassiga
forbindelsestrackor blir enhetliga. Overraskande kvalitetsskillnader férekommer
inte heller inom grénserna mellan landsvégarna och de gator som underhalls
av stéderna. Kvalitetsnivan har faststéllts pa sa satt att trafikférhallandena
ar goda pa den mest trafikerade andelen av vagnatet och tillrackliga i det
lagtrafikerade vagnatet. Kvalitetsnivan planeras pa ett kostnadseffektivt satt.

Det grundldggande véglaget pa de livligt trafikerade och riksomfattande sett
viktiga huvudvagarna, som aven utgér stomrutterna for tunga transporter, ar bar
vég eller bra vaggrepp i vinterfére. Halkbek&dmpningen sker med férebyggande
atgarder. Pamycketlivligavagar sakerstalls atthalkan inte orsakarnagraproblem
med undantag av de mest problematiska snéfallssituationerna. Under normala
vinterférhallanden kan den schemalagda trafiken pa ifragavarande strackor fér
véglagets del skétas med hastigheterna enligt de hastighetsbegransningar som
tillampas pa vintern. Verksamhetsférutsattningarna for kollektivtrafiken stéds
genom riktad vintervagforhallning. Milijoskadorna pa grundvattenomradena
halls under kontroll.

Efter att ett exceptionellt snéfall upphért underhalls vagarna sa fort som majligt
inom ramen fér materialet och viloreglerna. Vid exceptionella vaderférhallanden
skall trafikanterna och transportérerna férbereda sig fér férseningar.

De ovriga riksomfattande huvudvégarna underhalls pa sa satt att det
grundlaggande vaglaget ar bra vaggrepp i vinterfére. Aven under normala
vinterférhallanden férekommer tidvis halka, och trafikanterna skall da anpassa
hastigheten efter situationen. | och med klimatféréandringarna planerar man att
utbka hastighetsbegrénsningarna under vintertiden och den mérka tiden.

De livligt trafikerade region- och férbindelsevagarna underhalls pa sa satt
att det grundlaggande vaglaget &r ett rimligt vinterfére. Aven under normala
vinterférhallanden férekommer halka, vilket férutsatter att trafikanterna och
transportérerna ska férbereda sig for tillfalliga férseningar. Det grundldggande
vaglaget pa de 6vriga region- och férbindelsevagarna &r ett hjalpligt vinterfore.
Férseningar forekommer ofta. Man kan tryggt réra sig pa vagarna nar man
minskar hastigheten, isvara vaglag betydligt.



FORORD

| riktlinjerna fér verksamheten inom vintervaghallningen beskrivs de principer
och riktlinjer enligt vilka landsvagarna underhalls pa vintern och som garanterar
framkomligheten pa vagarna. Riktlinjerna definierar servicenivan pa vagnatet
vintertid och de nédvandiga kvalitetskraven fér denna niva. I riktlinjerna beskrivs
aven de centrala mal, beslut och kundbehov som riktlinjerna baserar sig pa
och som inverkar pa dem. Riktlinjerna géller enhetligt hela landet, men de
tillampas efter de regionala och lokala behoven och férhallandena i olika delar
av landet. Dessa riktlinjer fér verksamheten erséatter de tidigare riktlinjerna som
togs i bruk ar 2001.

Den forskningsinriktade synpunkten pa vintervaghallningen och dess effekter
har inte forandrats véasentligt efter att de tidigare riktlinjerna tagits i bruk.
Synséttet pa trafiksékerheten, miljokonsekvenserna, vintertrafiken och specielit
pa kundernas behov har preciserats vidare. | samband med utarbetandet av
riktlinjerna har man gjort atskilliga bakgrundsanalyser och fért en aktiv dialog
med kunderna och andra intressegrupper.

Utgaendefrandessariktlinjerharmanutarbetatseparata, noggrannarekvalitetskrav
som fungerar som kvalitetskrav fér vinterunderhallsentreprenaderna.

Riktlinjerna har utarbetats av en intern arbetsgrupp vid Vagférvaltningen: Olli
Penttinen, Tuovi Paivid-Leppénen, Auli Forsberg, Jorma Helin, Leo Koivula,
Heikki Lappalainen, Anne Leppénen, Timo Makikyrd, Pasi Pirtala och Saara
Toivonen. Bakgrundsarbetet fér riktlinjerna utférdes av Mikko Malmivuo, Riikka
Rajaméaki och Kyésti Laukkanen fran VTT.

Helsingfors, 2008

Vagfoérvaltningen
Expertenheten
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1 INLEDNING

Riktlinjerna foér verksamheten inom vintervaghallningen definierar den operativa
servicenivan med hénsyn till vinterfére och vintertrafik. Vintervaghaliningen
i hela natet av landsvéagar bygger pa dessa riktlinjer och de principer som
presenteras i dem. Riktlinjerna tillampas efter de lokala férhallandena och
trafikbehovet i de olika regionerna i landet. Med vagnatet efterstrévas en
enhetlig serviceniva, dvs. att likadana vagnéat har likadana rérlighetsméjligheter
i olika delar av landet.

De centrala kvalitetskraven som framstallts i riktlinjerna fér verksamheten
preciseras till separata, mer detaljerade kvalitetskrav. De lokala objekten
med anpassat underhall antecknas som preciseringar enligt arbetsobjekt
for underhallsentreprenaden. Kvalitetskraven och preciseringarna enligt
arbetsobjekt fungerar som kvalitetsbestamning fér entreprenérens arbete.
Vinterunderhallet &r i stor utstrackning en servicefunktion som ar bunden till
radande vaderlek och som inte till alla delar kan beskrivas som kvalitetskrav.
Det ar viktigt att man i den praktiska verksamheten iakttar goda principer,
och att entreprenérerna pa ett kundorienterat satt stravar efter de mal som
presenteras i riktlinjerna. Dessutom &r det viktigt att bestallaren kontrollerar hur
kvalitetskraven uppfylls. Nar det praktiska arbetet utférs under snabbt vaxlande
vaderforhallanden utgaende fran prognoserna, ar det viktigt att vaghallaren kan
lita pa den ansvariga entreprenéren och att entreprenéren kanner till malen,
verksamhetsprinciperna och tillvdgagangssatten for vintervaghallningen.
Entreprenéren framstéller dessa i sin kvalitetsplan.

Langden pa landsvagsnatet uppgar till ca 78 000 km. En del av landsvagarna
av mindre betydelse &ndras till privata vagar sa att arbetet framskrider
i enlighet med en plan som véagforvaltningen kommer 6verens om med
kommunikationsministeriet. Trafiken antas 6ka med knappt 2 % arligen, fastén
tillvaxttakten enligt prognoserna smaningom avmattas fran och med 2010-
talet. Trafiken 6kar i hela landet och framst pa riks-, stam- och regionvégarna.
Pa ett enskilt férbindelseavsnitt kan férandringen dock i vasentlig grad avvika
fran genomsnittet.

Vintervaghaliningen har en avsevéard betydelse fér hela vagtrafiksystemets
funktion. Trafikprestationen under vinterhalvaret (6 manader) &r cirka 45 % av
hela arets trafik. Inom manga néringar &r transporternas andel stérre under
vintermanaderna &n pa sommaren. Samhallet och naringslivet, som stéder sig
pa transporter och vagtrafik, forutsatter att trafiken I6per naturligt under alla
arstider och alla tider pa dygnet.

De trafikméassiga riktlinjerna for vinterunderhallet utgar fran att stérsta delen
av personbilarna anvander dubbdack. Utvecklingen av fordonstekniken och
dackkvaliteten férvantas minska riskerna pa vintern. Klimatuppvarmningen
och det 6kade antalet exceptionella meteorologiska fenomen &ar en ny
betydande utmaning fér vinterunderhallet. Dessa riktlinjer stéder sig pa de
géllande trafikbestdammelserna om bl.a. vinterdack och speciellt dubbdéack.
Man utgéar ocksa ifran att det fortfarande &r mgjligt att anvénda salt inom
halkbekdmpningen.
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2 VINTERVAGHALLNING OCH VINTERTRAFIK

Syftet med vaghallningen &r att erbjuda mdéjligheter till transporter och rérlighet
som sker pa ett fungerande och sakert sétt i hela landet aven under vintertid
och alla tider pa dygnet. Trafiken paverkas férutom av sné och is d@ven av
moérker, vata och dalig sikt pa grund av dessa omsténdigheter. Till féljd av
klimatférandringarna 6kar de extrema fenomenen nér det galler vadervéaxlingar
och har redan nu medfért nya utmaningar, sasom problem med menfére aven
under vintertid, vinterregn i allt nordligare delar av landet och ovanligt kraftiga
snofall.

Ett lyckat underhall av vintertrafiken férutsatter férutom det egentliga
vinterunderhallet dven att vagnatet i grunden &r i gott skick: till exempel
felaktig lutning, hal eller djupa slitspar i bel&dggningen paverkar trafiken pa
hala vagar med packad sné @&nnu mer an tidigare. Den goda synligheten av
styranordningarna fér vagarna, i synnerhet av védgmarkena och kantpalarna,
ar speciellt nédvandig i svara véaglag.

2.1 Riktlinjer som utgor grunden foér de nuvarande riktlinjerna

Planeringen av riktlinjerna for vintervaghallningen baserar sig pa féljande
handlingar och beslut:

Riktlinjer for trafikpolitiken och utvecklings- och finansieringsprogram
for transportnétet fram till 2020. Statsradets trafikpolitiska redogérelse till
riksdagen 27.3.2008. Trafikpolitiken starker Finlands konkurrenskraft. Viktigt
ar en fungerande logistik och punktliga transporter som sker utan stérningar.
| den trafikpolitiska redogérelsen faststélls att de befintliga trafiklederna halls i
gott skick med basvaghallning.

Trafik 2030 - Stora utmaningar, nya riktlinjer (KM 2007) &r ett
tianstemannaforslag till trafikpolitiska val. Foérslaget har godkéants genom
ett tjanstemannabeslut. Syftet med forslaget &r att framja den samhalleliga
diskussionen om den trafikpolitiska inriktningen och de framtida riktlinjerna. De
viktigaste trafikpolitiska utmaningarna i framtiden enligt Trafik 2030 ar att dampa
klimatférandringarna genom minskning av utsléppen, att géra vardagsresorna
fungerande och att bibehalla Finlands konkurrenskraft. Foérslaget lyfter
fram den hoga kvaliteten pa de viktigaste och mest belastade trafiklederna,
minskningen av antalet métesolyckor pa huvudvéagarna och antalet olyckor pa
gang- och cykelvagarna i tatorterna, minimeringen av saltens negativa effekter
samt luftkvaliteten i stora stadsregioner.

Publikationen Liikenne- ja tieolojen tavoitetila (Onskad position for
trafik- och végférhallandena, Vigférvaltningen 2008), som har godkéants
av Vagforvaltningens ledningsgrupp, tillampar visionen om trafiksystemet
Trafik 2030 i praktiken inom ansvarsomradet fér véagtrafikférhallandena
och vaghallningen. Den o6nskade positionen utgar ifran att nivan pa
vintervaghallningen ar hoégre é@n idag, men skillnaden ar inte sa stor med
héansyn till de realiteter som vaderleken medfér. For att den 6énskade positionen
ska kunna uppnas férutsatts mer finansiering for vaghallningen. Att utveckla
vagnatet och att forbattra vagarnas kondition skapar ocksa forutsattningar for
att man ska kunna férbattra férhallandena fér vintertrafiken.
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Det prioriterade omradet bland basvaghallningsatgarderna enligt
publikationen Tienpidon strategia (Strategi fér vaghallningen, en del av
verksamhetsplanen fér 2009-2013, Vagférvaltningen 2008) ar att sékerstélla
den dagliga framkomligheten (vinterunderhallet, farjetrafiken, trafikkontrollen).
| verksamhetsplanen konstateras aven att den strategienliga satsningen
pa underhallet gor det mdojligt att dagligen underhalla vagnatet pa ett
tillfredsstéllande satt.

Végforvaltningens miljoprogram 2010 - Pa vag mot ett ekologiskt effektivt
trafiksystem (Véagférvaltningen 2006) &r Vagforvaltningens viljeyttring i
miljéfragorna. Den centrala utgangspunkten fér miljoprogrammet &r de mal som
satts upp for Vagférvaltningens miljéarbete i kommunikationsministeriets tredje
miljéprogram Liikenteen toimintalinjat ymparistékysymyksissa vuoteen 2010
(Riktlinjer for trafiken i miljéfragorna framtillar 2010, KM 2005). Miljéprogremmet
poéngterar starkt att en av de stérsta utmaningarna fér vaghalliningen for
narvarande ar att dampa klimatférandringarna och att anpassa sig till dessa.
Programmet innehaller flera fragor som anknyter till vinterunderhallet. Det &r
sarskilt viktigt att man hittar den niva pa halkbek&dmpningen som sakerstaller
rérligheten utan att sanka kvaliteten pa grundvattnet. Man ska strava efter
att minska mangden vagsalt i synnerhet pa de omraden som latt paverkas
av salt (grundvattenomradena i klasserna | och Il). Dessutom finns det skal
att fortsatta att kartlagga de alternativa halkbek&dmpningsmedlen och att folja
upp deras effekter. Nar det galler tidpunkter fér och metoder att avlagsna
sandningssanden ska dessa fragor avtalas i samarbete med kommunerna.

| publikationen Riktlinjer for vattenskydd fram till ar 2015, Statsradets
principbeslut (Statsradet 2006) presenteras som mal att gundvattnens
kvalitativa och kvantitativa status skall bibehalla atminstone sin nuvarande
niva. Séarskilt ombesotrjs att vattenkvaliteten inom viktiga och andra
grundvattenomraden som l&mpar sig fér vattenférsérjning bibehalls i naturligt
tillstand.

Statsradet bekraftade genom ett principbeslut av 9.3.2006 det tidigare
uppsatta malet: antalet personer som omkommer i trafikolyckor far uppga till
hégst 250 ar 2010. KM:s langsiktiga mal och dven det langsiktiga malet enligt
publikationen Tiehallinnon liikenneturvallisuusohjelma (Vagférvaltningens
trafiksékerhetsprogram, KM 2005, Vagférvaltningen 2008) &r att fortsattningsvis
Oka trafiksékerheten sa att antalet trafikolyckor uppgar till hégst 100 ar 2025.
Att minska antalet métesolyckor pa huvudvégar, antalet olyckor pa gang-
och cykelvagar i boséattningscentra och antalet olyckor i yrkestrafiken samt
att minska olyckornas féljder &r sadana mal som man kan paverka genom
vintervaghallningen. Programmet lyfter fram vaglagsinformationen till saval
bilister som fotgangare och cylister, férbindelserna till hallplatserna och
overgangsstallena och vinterunderhallet pa gang- och cykelvagarna.

Vagforvaltningen beslutar om hastighetsbegrénsningarna utgaende fran
kommunikationsministeriets allménna anvisningar. Ar 2004 gav ministeriet
nya allmanna anvisningar for justering av hastighetsbegrdansningarna
vintertid och moérk tid. Anvisningarna blev permanenta ar 2006. Enligt dem
ar den hogsta hastighetsbegransningen som tillampas under vintermanaderna
100 km/h. Grundkravet fér begrénsningen pa 100 km/h &r att de motsatta
kérriktningarna ar strukturellt skilda fran varandra. | praktiken géller detta
motorvagar samt andra vagar med tva kérbanor och vagar med en kérbana och
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ett mittracke. Man kan dock géra ett undantag fran grundkravet nar det géller
lagtrafikerade végar, vagar med breda kérfalt och vagar med ett féranderligt
hastighetsbegrénsningssystem som styrs i realtid. Trafiksékerheten pa
dessa vagar skall vara god. Anvisningarna goér det dven mdjligt att sénka
begrénsningarna till 80 km/h. S&nkningen kan motiveras med en stor
olycksfallsrisk for bebyggelsen langs vagarna, en stor trafikmangd i relation
till vagférhallandena och den stora andelen tung trafik.

Enligt 33 § i landsvagslagen skall en landsvég hallas i ett tillfredsstéllande
skick med hénsyn till allman trafik. Vid bestammandet av underhallsnivan
beaktas trafikmangden och arten av trafik, vagens betydelse for trafiken samt
véderleken och férutsebara férandringar i vaderleken, tiden pa dygnet och
ovriga omstandigheter. | fraga om underhallet skall det beaktas dels hur val
trafiken I6per och trafiksékerheten, dels miljéaspekter. Nar det galler begransat
underhall konstateras dessutom att vaghaliningsmyndigheterna av sarskilda
skal kan besluta att en viss del av en landsvag sténgs av fér allman trafik eller
att en del av en viss gangbana eller cykelbana vilka hér till en landsvéag halls
i skick utan halkbekampning.

Enligt 23 § i végtrafiklagen skall fordons hastighet anpassas till vad
trafiksékerheten krédver med beaktande bland annat av vagens skick, vadret,
féret, sikten och trafikfoérhallandena.

2.2 Kundernas férvantningar pa vinterviaghallningen

Vintervaghallningen berér alla medborgare och de olika sektorerna i
samhéllet och néringslivet. Grundnivan pa vintervaghallningen ska erbjuda
mdjlighet till rérlighet och transporter i relativt stor man utan att ge avkall
pa sékerheten och miljéns tillstand. Vissa viktiga kundgrupper har dessutom
specialbehov nér det géller vintervaghaliningen. Centrala faktorer fér lastbils-
och busstrafiken ar halkbekdmpningen och tidsbestamningen fér den. Att
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hantera en fordonskombination i vinterfére férutsétter en gedigen erfarenhet,
dack som ar lampliga fér vinterférhallanden, en balanserad belastning och en
tillrackligt stor dragbil. Lastbilstrafiken nattetid visar en fortsatt tillvaxt, vilket
innebar att underhallsnivan pa natterna inte mera kan sankas. Den mest
kritiska tidpunkten fér busstrafiken och fér pendlare ar morgnarna. Det finns
inget extra utrymme fér vinterfére i busstrafikens tidtabeller &ven om det skulle
vara nddvandigt under de finlédndska férhallandena att beakta de realiteter
som vintern medfér. Aven de sma avvikelser som beror pa halka eller sné
pa huvudvagarna i de stdrsta stdderna kan vid rusningstiden bli mangfaldiga
hinder fér pendeltrafiken.

| fraga om utlandshandeln framh&vs en god vintervaghallning for
hamnférbindelserna, men aven de andra terminalférbindelserna ar viktiga.
Menfére sominomkorttid blivitalitvanligare pahésten begransarskogsindustrins
hésttransporter, och man ska kunna utnyttja de allt kortare vintrarna i sin
helhet nér det géller de férbindelser som ar viktiga fér avverkningarna. Inom
resefbretag, specialtransporter, transporter av farliga @mnen och transitotrafiken
finns det stora behov av vintervaghallning, och speciellt av halkbekdmpning,
nar det galler vissa lokala rutter. Samhéllets bastjanster (polisvasendet,
férsvarsmakten samt brand- och raddningsvésendet) ska kunna fungera
under alla férhallanden. Viktigt for rérelse- och funktionshindrade personer
ar vinterunderhallet och halkbek&mningen i trafikférbindelserna pa gang- och
cykelvagar. Detta ar ocksa viktigt fér grundskoleleverna.

Viktigast &r att den kvalitet som bestéllaren har faststallt forverkligas
som en 6nskad serviceniva. Aven flexibiliteten och interaktionen mellan
kundinstanserna, entreprenérerna och bestéllarna ar viktiga. Det finns till
exempel skal att regelbundet under underhallsentreprenaden samordna
plogningsrutterna och de rutter som den reguljara trafiken anvander. Det maste
vara méjligt att tillgodose de lokala och kundspecifika behoven, som inte kan
forutses men som &r motiverade. Om detta forverkligas i stor skala kan det
férutsatta att kunderna deltar i de extra kostnaderna.

2.3 Trafiksdkerhet

Trafikdédarna pa landsvéagar intraffar till stérsta delen pa huvudvéagarna
och i de mest trafikeradere férbindelserna dar. Det &r vart att fasta sarskild
uppmarksamhet vid kvaliteten pa vintervaghallningen pa livligt trafikerade
huvudvagar fastén farre an halften av olyckorna vintertid i dessa férbindelser
intraffar i vinterfére. Genom att bygga mittracken skulle man kunna férebygga
doédskrockar pa livligt trafikerade huvudvagar pa ett effektivt satt. Om
huvudvagnatet med stora trafikméngder férbattrades sa att natet uppnadde sin
6nskade position, skulle &ven trafiksékerheten vintertid salunda 6ka vasentligt.
Utvecklingen av hastighetsbegransningssystemet pa lagtrafikerade véagar
skulle ocksa leda till en 6kad sékerhet vintertid.

Underso6kningarna av trafiksékerheten de senaste aren visar att trafiksakerheten
har utvecklats betydligt mer positivt under vintertid &n sommartid. Den positiva
utvecklingen har paverkats av de utékade hastighetsbegransningarna vintertid
och mork tid samt &ven av den automatiska hastighetskontrollen som har
utbkats de senaste aren betydligt. Olycksfallsrisken nattetid har sjunkit i
forhallande till olycksfallsrisken dagtid pa saval vintern som sommaren. | svara
vaglag, och speciellt i isiga vaglag, ar olycksfallsrisken och i synnerhet risken
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fér dédsolyckor emellertid betydligt hogre an i sommarfére. Enligt de senaste
utredningarna kan man genom vintervaghallningen paverka sakerheten
speciellt fér de trafikanter som foljer trafikreglerna.

| Sverige har man utgaende fran ett omfattande material utrett olycksfallsriskerna
i olika vinterféren beroende pa hur allmént ett visst fére ar. Ju mer séllsynta
vinterférena, och sarskilt de isiga féorena, men dven snéférena, blir, desto stérre
ar olycksfallsrisken . Genom att hoja nivan pa vintervaghallningen kan man inte
i oandlighet 6ka sékerheten. | Finland har man utrett hur antalet métesolyckor
kan minskas med hjalp av vaghallningen. Att h6ja nivan pa vintervaghallningen
i underhalisklasserna Is, | och Ib skulle vara rekommendabelt och I6nsamt nar
kostnadsbesparingarna gallande olyckor éverstiger merkostnaderna foér den
héjda underhallsnivan.

Aven om sakerhetsutvecklingen vintertid har varit positiv i férhallande till
utvecklingen av trafikmangden ar det ett valdigt utmanande uppgift att uppna
malen for trafiksékerheten, och darfér ska man fortfarande strava efter att &ven
forbattra laget inom vintervaghaliningen. Det ar viktigt att ta vinterférhallandena
i beaktande aven nar man fattar andra beslut: det finns skél att undvika att
tillampa hastighetsbegransningarna pa 100 km/h vintertid pa de vagar dar
underhallsklassen underskrider klass Ib och som &r smala eller har andra
brister.

2.4 Miljp

Natriumkloriden som anvéands vid halkbekampningen arenrisk férgrundvattnen.
Man har letat efter medel som ska ersatta natriumkloriden och som kan
anvandas atminstone pa grundvattenomradena. Effekterna av kalciumkloriden
har undersékts och dessutom konstaterats att &mnet har mer skadliga effekter
pa den bebyggda miljon &n natriumkloriden har. Aven om kalciumkloridens
effekter pa naturmiljon ar lika stora eller nagot mindre &n natriumkloridens, kan
kalciumkloriden inte rekommenderas. Istéllet verkar kaliumformiatet vara ett
lovande halkbekampningsmedel i synnerhet pa kansliga grundvattenomraden.
Kaliumformiatets korrosionseffekter underséks innan amnet tas i mer
omfattande bruk. Enligt en undersékning orsakar kaliumformiatet inga problem
pa asfalterade vagar.

Nylands vagdistrikts experiment med att minska saltanvandningen har inte lett
till 6kat antal olyckor nar man granskar laget under flera vintrar. Trafikanterna
har varit néjda med experimentet.

Det &r viktigt att inse att de metoder som anvands till att uppna trafiksakerhets-
och miljdémalen i viss grad &r motstridiga nar det géller halkbek&mpningen. Ett
bra vaggrepp &r en ytterst viktig omsténdighet med tanke pa trafiksékerheten.
Om man vill 6ka trafiksakerheten leder det troligen till mer skada fér miljén i
och med den utékade anvandningen av salt eller sandningssand. Om man
daremot minskar méangden salt eller sandningssand, blir det fler problem med
trafiksékerheten.

2.5 Information om trafik och styrning i realtid

Fér att vintertrafiken ska kunna fungera bra férutsatts a ena sidan att
vinterunderhallet ar tillrackligt och & andra sidan att trafikanterna &r medvetna
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om radande véaglag samt att de forutser och aven férbereder sig for kommande
véglag. Som stéd for prognostiseringen av vaglaget utvecklades pa 1990-
talet en prognos- och varningstjénst dér man uppskattar véaglagen fér varje
landskap for féljande 24 timmar. Prognoserna férnyas tre ganger per dag och
vid behov mer ofta. | prognoserna indelas vaglagen i tre klasser: normalt, daligt
och mycket daligt vaglag. Vadret, vaglaget, underhallsatgarderna, bilisternas
hastigheter och respons samt stérningarna paverkar vilken klass som géller.
Utifran tio ars erfarenhet utgér andelen normalt vaglag 60-70 %, déligt vaglag
27-35 % och mycket daligt vaglag 2-5 % under vintertid.

Enligt expertbedémningar kan antalet personskadeolyckor minskas med 10
% under vintertid med en god information om véglag. Utifran en tio ar lang
uppfélining medfér tre vaderleksfenomen mest problem fér bilister, varvid
olyckor intraffar minst tva ganger fler an under en medelmattig vinterdag.

Flest problem uppstar nar ett lagtryck kommer fran vaster och férflyttar sig
over Finland eller sédra delen av landet och medfér tata snéfall samtidigt som
temperaturen klart understiger 0 °C. Overraskande fér bilister &r en situation
dar det snoar svagt eller relativt mycket och det ar éver tio graders kyla, dvs.
frosthalka. Man har &nnu inte hittat nagra bra metoder att bekédmpa frosthalka.
For det tredje medfér de stora temperaturvéxlingarna svarigheter for bilister
nér det bildas rimfrost pa vagarna eller nar vagytorna fryser till eller nar vadret
snabbt blir varmare.

Information och varningar om vaglagen som ges i radio och TV samt via
mobiltelefoner eller bilarnas navigatérer nar bilister som ska avga eller redan
ar pa vagen. Informationen stéds med varningsskyltar och -méarken fér vaglag,
som finns vid vissa vagar (300 km), samt med hastighetsbegransningar som
andras enligt vaglaget. Informationen och styrningen spelar den stérsta rollen
nar den omsténdighet som ska aktas for inte kan ses med 6gonen eller nar
entreprendren inte langre hinner halla vagarna i 6nskat skick.
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3 CENTRALA RIKTLINJER

Inom vintervaghallningen féljs féljande riktlinjer:

Enhetlig servicenivd pa trafikmédssiga forbindelsestriackor. Trots
de administrativa granserna, entreprenadomradena eller skillnaderna i
trafikméangden strévar man efter att halla servicenivan pa végarna tillréckligt
enhetlig pa de trafikmassiga férbindelsestrackorna, sett ur trafikanternas
synvinkel. Underhallsgranserna anpassas till stéllen som &ar naturliga f6r
trafiken. Med tanke pa en enhetlig serviceniva ar det viktigt att samarbetet och
informationen mellan olika entreprenérer och entreprenadomraden fungerar
i realltid. De regionala klimatskillnaderna och vadervéxlingarna medfér dock
naturliga variationer i kérférhallandena. Enhetlig serviceniva dygnet runt.
Kvalitetskraven nattetid héjs till samma niva som for dagtid. Pa sa satt kan
man sékerstalla att transporterna nattetid, som kontinuerligt utékar, ar sékra
och fungerar bra. Samtidigt ser man till att underhallsatgéarderna vidtas fére
morgonens pendel- och skolvagstrafiken. Servicenivan ar sa jamn sa magjligt
genom hela dygnet. Kvalitetskraven fortydligas och gérs mer entydiga.
Servicenivan inriktas och styrs lokalt och tidsméassigt med beaktande av
kundbehoven och férhallandena i vdagnitet. | hela landet iakttas enhetliga
principer i underhallsklassificeringen for och kvalitetskraven pa vagnatet. De
gemensamma principerna tillampas emellertid efter de regionala och lokala
behoven och férhallandena. Sarskilt skillnaderna mellan klimatzonerna
tas i beaktande. Kundernas behov varierar dven pa vagarna av likadana
nivaer tidsmassigt och lokalt. Dessa ska beaktas i tillrdcklig omfattning
nar riktlinjerna for verksamheten tillampas och nar underhallsklasser och
objekt med anpassat underhall faststélls. Objekten med anpassat underhall
faststalls inom vagdistriktet nar vintervaghallning planeras, och de preciseras
nar anskaffningen av underhallsentreprenaden bereds. Vid faststallandet av
objekten med anpassat underhall iakttas riksomfattande enhetliga principer.

Genom vinterviaghallning erbjuds mojlighet till en trygg rorlighet under
vintertid. Halkbekdmpningen pa livliga vagar forbéttras sa att olyckorna
ska kunna férhindras.

Vintern och nivan pa vintervaghallningen har en betydande inverkan pa
trafiksédkerheten. Malet ar att trafiksékerhetsrisken under vintertid inte ar
hégre an under de 6vriga arstiderna. Eftersom kérférhallandena av naturen
férsédmras pa vintern, &r det viktigt for trafiksékerheten att underhallsnivan ar
sa jamn och férutsebar som méjligt. Man stravar efter att undvika éverraskande
granser och andra tillfélliga variationer i underhallsnivan. Halkbekdmpningen
pa de livligaste vagarna forbattras sa att sakerheten 6kar. Sékerheten inom
vintertrafiken férutsatter att underhallsnivan och hastighetsbegrénsningarna
samordnas och att vaghallaren genom information om véglag hjélper
trafikanterna att férbereda sig for exceptionella och riskfyllda férhallanden.
Genom vintervaghallningen stéds aven trafikbvervakningen.

Pa de livligaste och mest trafikerade vdgavsnitten orsakar vinterféret in-
ga ytterligare betydande férseningar.

Vintervaghallningen effektiviseras pa de vagavsnitt som latt stockar sig
och drabbas av stérningar. Halkbekampningen och plogningen ska ske pa
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sa satt att vinterféret i allménhet inte medfér nagra ytterligare férseningar,
utan trafikanterna snabbt kan séatta sig i rérelse vid trafikljusen och pa
busshallplatserna samt att de vid av- och pafarterna kan kéra in i trafikflodet sa
smidigt som mdjligt. Att vidta vinterunderhallsatgéarder pa de livligaste vagarna
ar utmanande och férutsatter att man i stérre grad an vanligt tar hansyn till
trafiken, hanterar riskerna och férbereder sig fér dem.

Servicenivan dimensioneras pa ett kostnadseffektivt sitt.
Grundservicenivan sékerstills i regel ocksa pa lagtrafikerade vagar.

Med tanke pa effektiviteten graderas kvalitetsnivan pa underhallet
enligt anvandningsgraden for vagen. Man stravar efter basta mgjliga
nyttokostnadskvot pa vagnatet. Aven i det lagtrafikerade vagnétet sékerstélls
dock grundservicenivan som under normala férhallanden méjliggér rérlighet
dygnet runt.

Det finns tydliga handlingssitt fér exceptionella vaderférhalladen.

Rérligheten kan férsvaras avsevart under exceptionella vaderférhallanden,
som férekommer nagra ganger per vinter. | och med klimatféréndringarna
blir de exceptionella vaderférhallandena troligen allt vanligare. Under
exceptionella férhallanden sakerstélls trafiksakerheten och att trafiken pa
de mest centrala lederna fungerar tdmligen bra. De viktigaste metoderna ar
tydliga 6éverenskomna tillvdgagangssatt och en noggrann férhandsplanering.
Man ska sédkerstélla att entreprenéren har férutsattningar att skéta sitt arbete
under exceptionella foérhallanden. Ett gott underhall under exceptionella
vaderférhallanden medfér inga ytterligare sanktioner fér entreprenéren om
man handlar enligt verksamhets- och kvalitetsplanen. Entreprendren ska ha
reservmateriel fér att underhalla de livligaste objekten.

Miljoeffekterna pa grundvattenomraden halls under kontroll. Man stravar
efter att hitta medel som erséittar natriumkloriden pa grundvattenomra-
den. Man férebygger skador pa luftkvaliteten i stadsregionerna genom
samarbete.

Véagsaltet inverkar pa grundvattentillstandet, medan sandningssanden
O6kar dammbildningen. Samtidigt inverkar anvandningen av sandningssand
pa mangden icke-férnybara naturresurser. Den totala méngden salt som
anvands okar en aning i och med de strangare kvalitetskraven, som beror
pa den 6kade trafikméngden, och de férénderliga férhallandena till félid av
klimatférandringarna. Det forutséatts att entreprenérerna kan saltningen och &r
noggranna sa att saltanvéndningen ska kunna hallas under kontroll utan att
ge avkall pa trafiksékerheten. Grundvattenrisken minskas speciellt antingen
genom att man minskar den lokala saltningen pa kéansliga grundvattenomraden
eller genom att man ersatter natriumkloriden med ett biologiskt brytbart
halkbekampningsmedel. Man stravar efter att minska mangden kalciumklorid
for att minska olagenheterna for konstruktionerna. Genom ett ratt val av
sandningsmaterial stravar man efter att fa mer nytta av sandningen och att
minska dammoléagenheterna i tatorterna. Sandningsmaterialet ska avlagsnas
pa sa satt att det sammanfaller sa bra som mgjligt pa landsvagarna och
gatorna. Metoderna for detta utvecklas i samarbete.
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Genom information om véglag férbéattras trafikanternas egna méjlighe-
ter att paverka en sédker och smidig rérlighet vintertid.

Rérligheten under vinterférhalllanden forutsatter att man i alla situationer
anpassar kor- och rorlighetssattet och utrustar sig efter vadret och véaglaget.
Genom informationen om vintertrafiken stédjer man trafikanternas egna
mojligheter att agera sé@kert och ansvarsfullt. Genom véglagsinformationen
stddjer man det att s& manga som mdjligt av trafikanterna ar medvetna om det
radande och kommande véaglaget och beaktar det nar de planerar resorna och
transporterna och rér sig i trafiken. Informationen pa de omstallbara skyltarna
motsvarar det faktiska vaglaget och ger instruktioner fér trygg rérlighet. Den
information om vaglag som anvénds ar tillrackligt exakt, tillférlitlig och tillganglig
for alla.

Genom att effektivisera samarbetet mellan viaghallarna kan man undvika
6éverraskande kvalitetsskillnader inom véaghallarnas granser.

Landsvagarnasochgatornasgranserskagarnaintevarasynligafértrafikanterna.
Genom samarbetet mellan staten och kommunerna inom vinterunderhall pa
gang- och cykelvagar stravar man efter att samordna underhallsnivan pa dessa
leder och tidsbestamningen fér underhallsatgarderna. Overraskande granser
och skillnader i servicenivan ar dven en sakerhetsrisk fér den latta trafiken.
Olyckor till félid av halkning och fall kan férebyggas genom halkbekdmpning
som inleds tillrackligt tidigt pa morgonen. Den émsesidiga tidsbestamningen
for underhallsarbetena, i synnerhet plogningen, pa kérbanorna och gang- och
cykelvagarna medfér inga problem.
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Verksamhetsférutsattningarna for kollektivtrafiken stéds genom inriktad
vintervagférhallning.

Kollektivtrafikens konkurrenskraft minskar inte under vintertid pa grund
av vintervaghallningen, utan busshallplatserna och férbindelserna fran
hallplatserna atgardas tillrackligt tidigt pa morgonen. Sarskild uppmarksamhet
ska fastas vid hallplatser som &r viktiga for skoltransporterna samt dven vid
sjalva skoltransportrutterna.

Man satsar pa att kvaliteten ska forverkligas. Man féljer genom stickprov
upp hur kvalitetskraven uppfylis.

Vagférvaltningens entreprenader ar entreprenader med kvalitetsansvar,
dér entreprendren i férsta hand ansvarar foér den bestallda kvaliteten.
Entreprendrens roll i verksamhets- och kvalitetsplanen utvidgas. Bestéllarens
kvalitetssakring ska vara tillracklig fér att man ska kunna férsékra sig om att
den férverkligade kvaliteten motsvarar den bestéllda kvaliteten. Spelreglerna
for kvalitetskontrollen fortydligas och férenhetligas. Kvalitetskraven formuleras
pa sa satt att de &r sa tydliga som méjligt sa att bade huvudentreprenéren och
bestallaren forstar dem pa ett och samma sétt. Underhallsentreprenaderna
ar langvariga medan kundbehoven, i likhet med den 6vriga miljén, férandras
snabbt. Under entreprenadens lopp ar det ofta nédvandigt att géra andringar
i underhallsklasserna, kvalitetskraven och objekten med anpassat underhall.
Man stréavar efter att géra det enklare att géra andringar.
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4 SERVICENIVA PA VAGNATET

| hela landet anvands en enhetlig klassificering for vintervaghallningen i
vagnatet. Servicenivan bestams enligt trafikmangden pa vagen, trafikens
sammansattning, den funktionella klassen och klimatet i omradet.

Vagnéatet ar indelat i fem egentliga underhalisklasser (Is, |, b, I, lll), och
dessutom finns det en underhallsklass for tatorter Tlb, som motsvarar klass
Ib. Varje klass har en egen serviceniva och egna kvalitetskrav som avviker fran
de andra. Véagklasserna bestams enligt férbindelseavsnitt sa att de fungerar
tydligt for trafikanterna och sa att kvalitetsskillnaderna inte orsakar nagra
Overraskningar.

Vid bestamning av underhallsklasserna beaktar man férutom klasskriterierna
gven de lokala férhallandena, arten av trafik samt trafikens sammansattning
och dess kvalitativa koppling till servicenivan pa det kommunala vagnatet.
Hastighetsbegransningen och vinterunderhallsnivan pa vagen samordnas.

Kriterier for en hégre underhallsklass &r:
» mangden tung trafik ar stor
« det finns betydligt fler exporttransporter, transitotransporter, transporter
av farliga amnen och specialtransporter samt mer reguljar busstrafik
eller skoltaxitrafik pa vagen an i genomsnitt
+ vaggeometrin i huvudvégnatet &r sadan att en trygg rérlighet férutsatter
ett effektiviserat vinterunderhall.

Kriteriet for en lagre underhallsklass &r pa motsvarande sétt ett roérlighetsbehov
som harminskateller som haller pa att minska betydligt efter trafikberékningarna.
Underhalisklasserna skall ocksa vara logiska med tanke pa genomférandet
av vagunderhallet, eftersom underhallsatgarderna huvudsakligen vidtas som
sammanhangande underhallsrutter. Till folid av att underhallet genomférs
effektivt och ekonomiskt kan underhallsklassen sénkas fran den riktgivande
klassen.

Gang- och cykelvagarna indelas i tva underhallsklasser (K1 och K2) som
forbindelseavsnitt. Saledes kan atgarderna pa de olika vagarna tidsbestammas
sa att de sa& bra som mdjligt betjanar trafiken, speciellt pendeltrafiken och
férbindelserna till kollektivtrafiken, skolorna, daghemmen och servicen, i ratt
tid.
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Vagnatet indelas i underhallsklasser enligt nedan staende schema.

AMD Riksvidgar Stamviagar Regionvagar Forbindelsevagar

15000 - } I - !
6 000 .___a__l.__ = |
4 000 - pe—— @
3 000 ~ (@
1 500
1000 ——o
500 - (u]
350 |
200 @
0

Bild 1. Grov indelning av végnétet i underhallsklasser.
4.1 Serviceniva inom olika underhallsklasser

Underhalisklass Is

Véagen ar bar med undantag av vaderomslagen. | mellersta och norra Finland
samt under kalla perioder ocksa i de sddra delarna av landet kan det finnas
langsgaende tunna stréngar av packad snd pa vagarna, vilka dock inte har
nagon speciell inverkan pa kérningen. Under langa koéldperioder, da det inte
ar mojligt att anvanda salt, kan ytan vara delvis isig. Halkbek&mpningen sker
huvudsakligen med férebyggande atgérder.

De livliga vagarna, dar AMD:n &éverstiger 15 000, &r alltid bara med
undantag av exceptionella férhallanden (kapitel 4.4) och langa kéldperioder.
Halkbekéampningen pa dessa végar sker utan undantag med férebyggande
atgarder. Pa grund av den stora trafikmangden kan man anvéanda salt pa livliga
végar avvikande fran temperaturgréanserna fér saltningen (-6 °C i klass Is).

Underhallsklass |

Véagen &r stérsta delen av tiden bar eller sa kan det finnas smala, laga stréngar
av packad sn6é mellan koérfalten och kérsparen. Vid vaderomslag kan det
forekomma svag halka pa vagen. Man stravar efter att férhindra problem till
féljd av halka genom férebyggande halkbekéampning.

Underhalisklass Ib

Véagen &r en vag som underhalls pa ett hégklassigt satt, men utan salt.
Beroende pa trafikméangden och vadret ar vagen delvis bar. Det kan ocksa
delvis finnas strangar av packad sné pa vagen, eller sa ar vagen helt téckt av
packad sné. Med undantag av problemsituationer rader det gott vintervaglag
pa vagen, som inte ger fullstéandigt vaggrepp, men ar dock tillrackligt sékert om
trafikanterna beaktar de radande férhallandena. Sparen och ytan av packad
sn6 jamnas sa bra som méjligt. Halkbek&mpningen sker huvudsakligen med
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salt vid host- och varhalka eller under motsvarande "varma férhallanden” och
i speciella problemsituationer. Under midvintern anvands stallvis sandning och
linjesandning efter behovet.

Underhalisklass TIb (tétorter)

Under midvintern bestar vagytan av packad sné. Kvaliteten motsvarar kvaliteten
pa Ib-vagarna, men sparen i den packade snén kan vara djupare, &ven om de
inte medfér problem fér trafiken pa grund av den laga hastighetsgransen.

Underhalisklass I

Véagytan bestar huvudsakligen av packad sné, eller sa kan det, beroende
pa trafikmangden, finnas spar i den packade snén. Vaggreppen och
jdmnheten pa végen ér tillrackliga i normala situationer om man kér forsiktigt.
Korsningsomradena, backarna och kurvorna sandas sa att det &r tryggt att réra
sig i normala situationer. Vagen sandas helt och hallet i problemsituationer.
Under svara vaderforhallanden, t.ex. nar kélden avtar snabbt, vid underkylt
regn eller genast efter snéfall, férutsatts att trafikanterna iakttar sarskild
forsiktighet.

Underhalisklass llI

Végen é&r storsta delen av tiden tackt av packad sné och stéllvis fdrekommer
spar. Vid kallt fére ar korférhallandena huvudsakligen tillfredsstéllande, men
kan variera stallvis. Vid vaderomslag och i synnerhet vid underkallt regn pa
véagar tackta av packad sné kan véglaget vara problematiskt under flera timmar,
och man maste kéra mycket forsiktigt.

4.2 Gang- och cykelvégar

K1

Vagarna har atgardats pa morgnarna fére skol- och pendeltrafiken och betjanar
pa kvéllarna och veckosluten rérligheten pa fritiden. Underhallsnivan méjliggér
cykling samt trafik med barnvagn, rullstol och rollator.

K2

Det férekommer vanligen skol- och pendeltrafik pa vagarna i nagon man. Efter
underhallsatgarderna ar kvalitetsnivan nastan densamma som pa K1-vagarna,
men atgarderna vidtas senare an pa K1-vagarna.

4.3 Tatorter

| tatorterna anvands huvudsakligen normala underhallsklasser. | tatorter,
dar trafiken pa grund av specialférhallanden, lagre hastighetsgranser
samt avvikande fardsatt och restyper avviker fran de 6vriga vagarna inom
underhallsklassen, dndras underhallsklassens kvalitetskrav sa att de battre
lampar sig for trafikbehoven eller tatortsfunktionerna. Man undviker att anvanda
salt pa tatortslederna.

Tatorter som finns pa véagar i klasserna | och Ib underhalls normalt enligt
klass Tlb. Tatortsklassen anvands pa omraden som ar utrustade med
tatortsmarket eller avvikande fran det pa separat faststallda végstrackor.
Tatortsklassen anvéands inte pa omfartsvagarna férbi tatorterna och inte heller
i situationer, dar det inte onédigt att &ndra klassen med tanke pa trafiken eller
tatortsfunktionerna.
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4.4 Riktlinjer fér exceptionella vaderférhallanden

Exceptionella vaderforhallanden férekommer i genomsnitt ett par ganger per
ar. Som en exceptionell sndstorm betraktas en situation dar det oavbrutet
sndar minst 10 cm i 4 timmar. Som en exceptionell snéstorm betraktas aven
situationer dar snén packas i drivor och nér féljande fyra villkor uppfylls
samtidigt:

» Det sndar oavbrutet minst 5 cm i 4 timmar.

+ Lufttemperaturen &r -2 °C eller kallare under snéfallet.

» Under snofallet &r vinden kraftig och 6verstiger i byar 8 m/s.

» Snon ar torr och packas i stora drivor.

Under exceptionella férhallanden sakerstélls trafiksdkerheten och att
trafiken pa de mest centrala lederna fungerar t&mligen bra, speciellt nar
det géller den tunga trafiken. Till de centrala atgarderna hér en noggrann
forhandsplanering, sa snabba atgérder som mdjligt, anvéndning av huvud-
och underentreprenérernas hela kapacitet och vid behov en 6kad saltkvot.
Man ska sé@kerstélla att entreprendren har férutsattningar att skéta sitt arbete
under exceptionella forhallanden. Ett gott underhall under exceptionella
vaderforhallanden medfér inga ytterligare sanktioner fér entreprenéren om man
handlar enligt verksamhets- och kvalitetsplanen. Fér underhallet av de mest
livliga vagarna ska entreprenéren presentera sin reservmateriel i verksamhets-
och kvalitetsplanen.

Ennoggrannférhandsplaneringomfattarsarskildabestdmmelseromexceptionella
forhallanden i kvalitetskraven, férebyggande kvalitetssékringsatgarder samt
att entreprenéren har tillrackligt med resurser, en organisatorisk beredskap
och kompetens. Bestéllaren prioriterar vagnatet med tanke pa exceptionella
vaderférhallanden till exempel i drift- och underhallsplanen fér vagdistriktet.

Centralt ar aven den inbdérdes kommunikationen mellan entreprenérerna
och de olika entreprenadomradena sarskilt nar det ar fraga om atgarder pa
huvudvagarna. Entreprenérens interna kvalitetssakring ska dven omfatta
fragorna ovan nar det géller underentreprendrernas arbete. Avtal i syfte
att organisera funktionerna nér situationen blir exceptionell (resurshjélp,
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hjalp till myndigheter) ska ingas pa férhand. Som en del av verksamhets-
och kvalitetsplanen ska entreprenéren presentera en beredskapsplan for
verksamheten under exceptionella vaderfoérhallanden, dar denne sékerstéller
rimliga trafikférhallanden fér det natverk som ar problematiskt.

Under exceptionella vaderférhallanden ska den normala kvaliteten
aterstallas sa fort som méjligt nar entreprenéren anvander allt materiel som
har faststallts i verksamhets- och kvalitetsplanen, &ven under langvariga
exceptionella vaderférhallanden (nar viloreglerna ska beaktas) pa vagarna
i underhalisklasserna Is, | och |Ib inom tolv timmar (pa morgonen fére
pendeltrafiken) och pa de 6évriga véagarna inom ett dygn.

4.5 Beakta trafikens specialbehov

Anpassat underhall
Pagrundavkundernasspecialbehovkanunderhallssattetsamttidsbestéamningen
av eller kvaliteten hos underhallsséttet andras lokalt utan att underhallsklassen
andras. Sadana objekt med anpassat underhall bestdms endast i begrénsad
omfattning. Fér objekten med anspassat underhall géller krav som avviker
fran de riksomfattande kvalitetskraven. Objekten med anpassat underhall
utreds och faststélls nar vintervaghalining planeras inom végdistriktet, och
de bestdms ndrmare i preciseringarna enligt arbetsobjekt fér entreprenaden
néar anskaffningen av omradesentreprenaden bereds. | preciseringarna enligt
arbetsobjekt kan man &ven presentera andra speciella objekt som &r viktiga fér
entreprenéren att vara medveten om, men vars kvalitetskrav inte har andrats.
Sadana kan till exempel vara vagar med torv- och travarutransporter samt
liviiga busshallplatser och vagrenar som ar livligt trafikerade av cyklister och
fotgéngare.

Vid bestdmning av objekten, dar anpassat underhall tillampas, iakttas foljande
principer:

» | frAiga om mangden eller fordonsférdelningen avviker trafiken pa
nagot vag- eller férbindelseavsnitt under en begrénsad tid sa mycket
fran det normala att kvaliteten maste &ndras. Sadana situationer ar
bl.a. specialtransporter, stora evenemang med massor av folk och
trafiktoppar vid idrottscentra.

« En avvikande tidsférdelning for trafiken forutsatter en &ndring som
inverkar pa underhallstidsschemat.

» En avvikande eller dominerande trafikriktning férutsatter att underhallet
genomfors i avvikande ordning.

Férutom fér de objekt med anpassat underhall som presenteras ovan och
som redan pa férhand &ar kdnda ska man reservera ett visst spelrum for
entreprenaderna for att méjliggora trévarutransporter fran enskilda avverkningar
och andra oférutsebara transporter.

Helgkvalitet

Serviceandan och kundorienteringen inom vintervaghaliningen foérutsétter att
man sékerstaller en god underhallsniva vid tidpunkter da det férekommer
betydligt mer trafik pa vagarna &n normalt och trafikens karaktér avviker fran
det vanliga. Sadana tidpunkter ar julen, arsskiftet, pasken och trafiktopparna
under sportlovsveckorna. Vid dessa tidpunkter férekommer mer langvaga trafik
an normalt. Bilisterna kér da mycket i en okand miljé och det finns fler bilister
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med litet erfarenhet av vinterkérning an normalt. Det anpassade underhallet
riktas till tur- och returtrafiken pa de viktigaste vagarna for turisttrafik vid
dessa tidpunkter. Vagdistrikten faststaller vagavsnitten som omfattas av
helgkvaliteten i sina service- och underhallsplaner och &dven i preciseringarna
enligt arbetsobjekt fér omradesentreprenaderna.

Helgkvaliteten innebér att man vidtar vissa normala férebyggande atgérder
fére trafiktopparna samt en god underhallsberedskap foér vaderomslag. Med
tanke pa en god kundservice ar det viktigt att vagarna &r val plogade, inklusive
vagrenarna, breddningarna, korsningarna, busshallplatserna och stallena for
trafikbvervakning. Detta innebar dven att ytan med packad sné jamnas, vissa
platser sandas och att trafikmérkena och kantpalarna rengérs innan trafiken
tilltar.
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5 BESKRIVNING AV KVALITETEN

Nedan beskrivs de mest centrala kvalitetskraven fér underhallet. De ger
en allman bild av kérbanans kvalitativa niva och skillnaderna mellan
underhallsklasserna. En noggrannare presentation av kvalitetskraven finns i
kvalitetskraven for entreprenaderna. De kvalitetskrav som beskrivs har galler
endast for den egentliga kdrbanan.

Kvaliteten for vinterunderhallet bestdms enligt féljande faktorer:
« friktion (friktionsskalan 0,00...1,00 &r bunden till vaglagsbeskrivningen
for vagytan)

« temperaturgrans for friktion (friktionskravet pa saltade vagar i klasserna
Is och | ar lagre under temperaturgransen fér saltning)
» maximisnédjup (méngden sné och modd som inte far éverskridas under

snofallet)

« starttréskel for plogning (méngden sné och modd nér plogningen senast
maste pabdrjas)

« jamnhet (spar och ojamnheter i packad sno)

+ atgardstider (tid fran underskridande av kvaliteten till slutférande av
underhallsatgarden efter att snéfallet upphdrt).

5.1 Halkbekdampning
Tabell 1. Kvalitetskrav for halkbekdmpningen.
Vinterunderhalisklass Is I 1b och i m K1 K2
Tib_
Stridvare yta, Strivare yta, | Efter Efter
problem- | problem- trafik- trafik-
- omradena |omradena behoven |pehoven
Friktionskrav 0,30 0,28 025 | .ndas ey
Stillvis
; sandning efter efter
Observera vagyla® | agviat | o2, k.22, | .22,
inje- fore fore
C C |:mj§n kl. 6 kL. 7
behandling b i
0,25 0,25 0,22
2h salt Linje- Linje-
Ataardstid ' 3h sandning | sandning
f,é% liviiga 2h for isvallar | for isvallar 2h 3h
r vﬂgar 0h sand4 h 6h 8h
underskridande
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Tabell 2. Friktionsvérde och motsvarande véglag.
Friktionsvdrd| 0,00 -0,14 0,15-0,19 | 0,20-0,24 0,25-0,29 | 030-044 | 0,45-1,00
e
\ !
Beskrivning | blixthalka, vat isig, glatt, packad | is- och barochvat, | baroch vat,
av vigytan is, sno, | snovallar &
| medbra
| vaggrepp,
mycket hal hal tilifreds- bra bra vdggrepp bra viggrepp
stillande vinterfore
vinterfére

Friktionskravet ska uppfyllas pa minst halften av kérfaltets yta.
Friktionskravet pa Is- och |-vagarna &r 0,25 nér vagytans temperatur ar
lagre an grénsvardet.

| klasserna Is och | férebyggs frysningssituationerna med saltning sa
att halka undviks, eller atminstone minimeras halkoldgenheterna och
deras varaktighet.

Pa livliga vagar dar AMD > 15 000 férebyggs frysningssituationerna
med férebyggande saltning sa att halka undviks.

| klass Ib férutsatts tillrécklig halkbekdmpning nér friktionsvardet 0,25
underskrids. Hela vaglangden ska atgardas senast nar friktionsvardet
0,22 férvantas underskridas.

| underhallsklass Tlb (tatorter) anvénds salt endast vid éverraskande
halka.

| klasserna Il och lll férutsatts att ytan gérs grov.

| klass Il genomférs en sedvanlig halkbekédmpning pa problemstéllena
sa att framkomligheten ar sékerstalld under alla férhallanden. Hela
vaglangden sandas vid sarskilt problematiskt fére.

| klass Il sandas endast speciella problemstéllen sa att vagen halls
framkomlig. Hela vagléngden sandas vid séarskilt problematiskt fére.
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5.2 Snod och modd

Tabell 3.  Kvalitetskrav fér snéréjningen.

T
Vinterunderhallsklass ] Is I Ib och n i 1] K1 K2
} Ilb |
Maximi- .
snacjup 4cm 4cm 4cm 8cm | 10cm 3cm 4cm
vid snéfall :
Ren efter att |
snofallet I 25h 3h 3h 4h 1 6h 3h 4h
upphért (modd 2h)  (modd :
| 2,5h) ;

fore k. 7.

«  Plogningen skall pabérjas senast nar den mangd sné som samlats uppgar till halften av
maximisnddjupet (en s.k. starttroskel).
Maximisnédjupet far inte dverskridas vid snéfall och under atgardstiden efter snofallet.
Som moddmangd tillats endast halften av snémangden.
Atgardstiden bérjar nar snéfallet upphor och avslutas nar kérfilerna har plogats rena.

Om snofallet upphor efter kl. 22, plogas vagarna i klass K1 foére kl. 6 och végarna i klass K2

5.3 Ytans jamnhet

Tabell 4. Kvalitetskrav for ytans jamnhet.

Vinterunderhalisklass Is I ib och 1l i K1 K2
Tib

Tillaten 1,5cm

maximiojimnhet 1em (Tib 2 cm) 2cm 2¢em 2cm 2cm

Is1cm.

»  Under kalla perioder, nar det inte &r mgjligt att salta, &r jamnhetskravet i underhalisklass

+  Smala spar eller andra ojamnheter i den packade snén far inte stéra kdrningen betydligt.

5.4 Gang- och cykelvagar

De centrala kraven ar:

+ Raétt tidslagda atgarder som bl.a. hindrar att trafiken flyttar sig till

kérbanan.

« Tillracklig friktion fér trygg rérlighet.

+ Snoéhindren hindrar inte cykel- och barnvagnstrafik.
» De normala kvalitetskraven géller i klass K1 kl. =22 och i klass K2 k.
7-22. Underhallsatgarderna ska vara slutférda pa morgonen kl. 6 eller

7, om atgardstiderna forutsatter det.

+ Utanfér planerat omrade kan den yttre kanten av breda gang- och

cykelvagar lamnas osandad for trafik med sparkstétting och pulka.
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« Ytan av packad sné pa gang- och cykelvdgarna omedelbart vid sidan
av vagen halls i tillrackligt horisontalt lage sa att cykeltrafiken inte
kommer ut pa den egentliga kérbanan och sa att den inte medfér fara
for fotgangare.

« Plognings- och hyvlingssparen pa gang- och cykelvdgarna gors
grova.

« Pa varen underlattas cykeltrafiken genom tillracklig hyvling av
moddbildning pa den packade snén.
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6 VERKSTALLA RIKTLINJERNA

For att riktlinjerna ska kunna verkstédllas ar det viktigt att hela
vaghallningsprocessen stréavar mot ett och samma mal, med iakttagande av
gemensamma riktlinjer och principer. Av tradition har underhallsprocessen
inte innehallit nagon klar produktplaneringsfas, utan produkten (tjansten) har
beskrivitsiriktlinjerna fér verksamheten, kvalitetskraven, entreprenadavtaletoch
entreprendrens verksamhets- och kvalitetsplan. | service- och underhallsplanen
for vagdistriktet kommer man i fortsattningen att planera en helhet for servicen
och underhallet. Det ar typiskt for vinterunderhallet att produkten tas i bruk
omedelbart. Den férebyggande kvalitetssékringen har mycket stor betydelse
for slutresultatet. | rapporteringen av vinterunderhallet ingar rapportering av
avtalet, genomférandet, den férverkligade produkten (vaglaget/kvaliteten pa
vagen) och kundresponsen.

6.1 Vagférvaltningens atgarder inom kvalitetssédkringen

| riktlinjerna for verksamheten beskrivs den éverenskomna servicenivan fér
underhallet av vagnéatet och de principer som stddjer den. Centrala element for
att den 6nskade nivan ska kunna sakerstéllas ar kvalitetskraven (de allménna
kvalitetskraven och kvalitetskraven enligt arbetsobjekt), entreprentrens
verksamhets- och kvalitetsplan, val av kompetent entreprendr, entreprenérens
skickliga arbete samt en fungerande uppféljning och kvalitetskontroll. Vid
anskaffningen av underhallet tillampas kraven pa fungerande verksamhet
i stor utstrackning och ett bonussystem som férbattrar serviceandan. Inom
vinterunderhallet agerar man i realtid enligt vadret och situationen, och
bestéllaren kan inte évervaka allt. Bestallaren ska pa férhand férsékra sig
om att kvaliteten férverkligas, och entreprenéren ska anamma principen for
kvalitetsansvaret. Entreprenéren, och dven underentreprendrerna, ska forsta
bade innehallet i entreprenadavtalet och avsikten med atgarderna samt vilka
effekter atgarderna har pa trafiken. Entreprendrens roll i verksamhets- och
kvalitetsplanen utvidgas.

Man satsar pa att kvaliteten ska férverkligas och ser till att bestallarens
kvalitetssakring ar tillracklig. Spelreglerna for kvalitetskontrollen fortydligas och
forenhetligas. Man féljer genom stickprov upp hur kvalitetskraven uppfylls.

Uppféljningen av védret och vaglaget i realtid i hela vagnatet spelar en viktig
roll. Med hjalp av uppféljningen kan atgarderna vidtas i ratt tid, vilket avsevart
inverkar pa trafikanternas uppfattningar om servicenivan och kvaliteten.
Stravan efter tidsmassigt ratt hantering av situationerna, ett friktionsfritt
samarbete mellan olika entreprenader, miljévanliga och sakerhetsinriktade
arbetsmetoder samt en serviceinriktad verksamhet betonas i verksamhets-
och kvalitetsplanernas roll och innehall. Det ar darfér synnerligen viktigt att
bestallaren sakerstaller genom auditeringar att entreprendrens alla anstallda
som deltar i underhallsarbetet arbetar enligt verksamhets- och kvalitetsplanen.
Den preciserade planen fungerar @ven som vinterunderhallsplan med
anteckningar om de faktorer som har en central inverkan pa arbetet, sasom
rutterna och dimensioneringen av resurserna.
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6.2 Rapportering och kvalitetsuppféljning av vinterunderhallet

Uppféljningen av vinterunderhallet i efterskott férutsatter att rapporteringen
omfattar féljande helheter:

+ kostnader fér vinterunderhallet

 avtalen uppfylls

+ kvalitet och serviceniva pa vagarna

» kundbehoven tillgodoses framgangsrikt

 beskrivning av trafiksékerheten vintertid

+ uppgifter om miljékonsekvenserna och anvéandningen av

halkbek&dmpningsmedel
* beskrivning av trafikens smidighet vintertid
+ en bild av radande véader.

Vinterunderhallet rapporteras med tillampande av ovan namnda inom
Véagférvaltningen enligt entreprenad, vagdistrikt och vagférvaltning. | fraga om
kostnaderna ar det viktigt att hantera kostnaderna enligt underhallsklass. Endast
pa detta satt kan man jamféra prisnivan mellan olika omraden. Hur avtalen har
uppfylits och hur entreprendéren i allménhet har lyckats med vinterunderhallet
och det serviceinriktade arbetet rapporteras som entreprenadévervakarens
(vagmastarens) personliga bedémning och med hjélp av resultaten av
undersékningarna om trafikanternas tillfredsstallelse samt antalet avvikande
rapporter, paminnelser, béter och bonus. Servicenivan och kvaliteten pa vagen
rapporteras genom en kvalitetsuppféljning som baserar sig pa ett slumpmassigt
urvalt. Det finns skél att f6lja upp kvaliteten varje vinter eftersom det inte finns
nagon annan jamférbar riksomfattande undersékningsinformation om hur
vinterunderhallet har lyckats.

En undersékning om tillfredsstéllelse enligt entreprenadobjekt, som
genomférs en gang om aret, ger en uppfattning om hur vinterunderhallet
anses ha lyckats och i synnerhet om hur det har utvecklats. Undersékningen
fungerar tilsammans med entreprenaddvervakarens beddémningar som
matare av bonus till féljd av kundtillfredsstéllelsen. Detta har en speciellt stor
betydelse for lagtrafikerade vagar eftersom det &r bade arbetsamt och dyrt att
utstrécka kvalitetsuppféljiningen till att gélla hela vagnatet i statistiskt tillracklig
omfattning. De uppgifter som responssystemen ger anvénds till storsta delen
i 6vervakningen och uppféljningen enligt entreprenadobjekt, men utvecklingen
av de statistikférda responsmangderna ger en allmén bild av de problem som
trafikanterna har stétt pa. Hur kundbehoven har tillgodosetts ska bedémas
som helhet enligt kundgrupp och utgaende fran information som upplevts och
undersokts.

I miljiérapporteringen féljer man upp méngden anvant salt enligt underhallsklass
och den totala méngden sandningssand. Tillstandet i grundvattnen, som finns
inom vagens verkningsomrade, foljs upp med hjalp av ett riksomfattande
nat fér uppfélining av kloridhalten. Vintertrafikens smidighet bedéms utifran
uppgifterna fran automatiska matstallen fér trafiken. Det finns dock skal att
utveckla metoderna fér bedémning av smidigheten i fortsattningen till exempel
med hjalp av uppgifterna om resetider. Bilden av det réadande vadret rapporteras
utifran vaderindexet fér vinterunderhallet enligt manad och vintermanad.
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VIKTIGA ANDRINGAR | DE TIDIGARE RIKTLINJERNA
FOR VERKSAMHETEN

| stéllet for att enbart behandla vinterunderhallet behandlas &ven
vintertrafiken i stor omfattning. De mer exakta malen fér kvalitetsnivan
och de mer detaljerade kvalitetskraven faststélls dock endast for
vinterunderhallet.

Fokus pa att det vid vaderomslag oundvikligen férekommer
problematiska vaglag som trafikanterna ska férbereda sig for.
Riktlinjerna utgar fran kundgruppernas behov pa ett mangsidigare satt
an tidigare.

Nivan pa halkbekampningen pa mycket livliga vagar (AMD > 15 000)
héjs, och halkbekampningen sker genom férebyggande atgarder.
Servicenivan nattetid hoéjs till samma nivd som dagtid i alla
underhallsklasser.

I underhallklass Ib héjs friktionsgransen for linjesandningen till alla delar
till 0,22 (tidigare 0,20-0,22).

| underhallsklasserna Il och Il &ndras jamnhetskravet fér packad sné
fran 3 cm till 2 cm.

| underhallsklasserna Il och lll &ndras utformningen av friktionskravet
(friktion efter trafikbehoven — stravare yta, problemomradena sandats,
vat is linjesandats).

Nivaskillnaden mellan underhalisklasserna K1 och K2 fér gang- och
cykelvagar betonas.

Tidpunkterna fér halkbek&mpning och snéréjning pa gang- och
cykelvagar andras sa att de ligger ndrmare kommunernas krav (kl. 5/6
->6/7.

Mer flexibilitet i sandningen genom att ett visst spelrum reserveras fér
entreprenaderna med tanke pa oférutsebara sandningsbehov.

En serviceniva fér laget under och efter exceptionella vaderférhallanden
faststalls.

Kvalitetskontrollen spetsas till och anknyts till verksamhets- och
kvalitetsplanerna pa ett allt intensivare satt.
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EFFEKTER SOM EFTERSTRAVAS GENOM RIKTLINJER-
NA FOR VERKSAMHETEN

Nivan pa vinterunderhallet héjs en aning. Tillsammans med kvalitetssadkringen
leder detta till en nagot béattre serviceniva an tidigare. | denna bilaga
granskas de effekter som efterstrdvas genom andringarna i riktlinjerna foér
vinterunderhallet.

Effekter granskade enligt verkningsomrade:

Den trafikmassiga tillgéngligheten férbattras nagot

Genom verksamhetsmodellen fér exceptionella snéfall minskar antalet
trafikavbrott samt begransningar och hinder som beror pa vadret.
Begransningarna minskar aven till folid av de &6vriga héjningarna av
kvalitetsnivan. Forbindelserna fungerar nagot battre och rérligheten blir
nagot behagligare, och i synnerhet de mest livliga vagarna blir mindre utsatta
fér storningar. | och med att trafiken bérjat fungera nagot béttre minskar
kostnaderna fér rérligheten och transporterna en aning.

Trafiksédkerheten ékar

Séakerhetseffekterna till féljd av andringarna i riktlinjerna har bedémts grundligt.
De viktigaste andringarna i kraven for vinterunderhallet kan indelas i fyra klasser
som &r a) ett strangare friktionskrav, b) en kortare atgéardstid i anknytning till
friktionskravet, c) ett strangare krav pa maximisnddjupet och d) en kortare
atgardstid i anknytning till snéméangden. Dessa har andrats sa att de motsvarar
den hoéjda vinterunderhallsklassen. Antalet trafikprestationer, som &ndringarna
hanfér sig till, har beraknats enligt underhallsklass. Nar man multiplicerar den
erhallna prestationen med den genomsnittliga olycksfallsrisken fér personskada
vintertid i underhallsklassen, far man en uppskattning om vilket olycksfallsantal
sakerhetseffekten hénfor sig till. Hojningen av nivan pa underhallsklassen
beraknas minska antalet olyckor med minst 2 % (berdkningsprogrammet
TARVA) och med hégst 12 % (en norsk uppskattning). | detta fall minskar
antalet personskadeolyckor med 4-26 till féljd av de féreslagna andringarna.
| berakningen ingar atskilliga identifierade osakerhetsfaktorer sasom kortare
vintrar samt att det ar svart att bedéma vilka effekter atgéarderna for att géra
den packade snén grov har.

Enligt grova uppskattningar uppgar merkostnaderna till féljd av &ndringarna
i kvalitetskraven till 5-6 miljoner euro under vintertid. Férebyggandet av en
personskadeolycka sparar saledes 0,2-1,5 miljoner euro. De senaste aren
har det uppstatt cirka 12,9 registrerade personskador per dédsfall i trafik under
vintertid. Berdknat med denna relation uppgar kostnaden fér ett dédsfall som
man férhindrat till 2,5-20 miljoner euro. | fraga om sékerhetseffektiviteten
bedéms &ndringarna i vinterunderhallsnivan ligga pa medelnivan eller nagot
under den.

Andringarna har knappast nagon inverkan pa antalet halkningsolyckor. Trafiken
upplevs inte sa farlig som tidigare sarskilt om den packade snoén goérs grov.
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Miljokonsekvenserna forblir oférandrade

| och med &ndringarna 6kar anvéndningen av salt med 5-10 %. Pa
grundvattenomradena stravar man efter att ersatta natriumkloriden med andra
halkbek&mpningsmedel. Andringarna i riktlinjerna fér vinterunderhallet har
knappast nagon inverkan pa hur kloridhalten utvecklas.

Effekterna pa manniskor forblir oférandrade

Pendeltrafiken pa morgnarna fungerar nagot béttre i och med att lattnaderna
under nattetid avlagsnats. Man stravar efter att férebygga damm- och
luftféroreningsproblem i stadsregionerna genom samarbete.

Kostnaderna for vaghallningen 6kar, kérkostnaderna minskar nagot

Enligt en grov uppskattning 6kar kostnaderna fér vaghaliningen med 5-6
miljoner euro under vintertid. Kostnaderna 6kar allteftersom de nya kraven
inférs: under vintertiden 2009-2010 med cirka 2 miljoner euro och darefter
smaningom upp till 5-6 miljoner euro. | och med andringarna minskar hushallens
och féretagens kérkostnader nagot. De indirekta ekonomiska effekterna ar latt
positiva.

Som en del av vaghallningen har vinterunderhallet en indirekt effekt pa
samhéllsstrukturen och regionernas utveckling. Andringarna i riktlinjerna fér
verksamheten har knappast nagon inverkan pa effekterna.

Effekter granskade enligt kundgrupp:

Strategiska kunder

Genom den effektiviserade halkbekdmpningen pa mycket livliga vagar
férbattras sakerheten for pendlare, lastbilstransporter och i 6vrigt fér alla
som anvénder livliga trafikerade végar. Dessutom |6per resorna smidigare
an tidigare. Den 6kade servicenivan nattetid gynnar i synnerhet den tunga
trafiken (utlandshandeln, tréavaruanskaffningen inom skogsindustrin och
producenterna av varutransporttjanster). Genom héjningen av kvalitetskraven
for underhallsklasserna Il och 1l férbattras férhallandena och sékerheten
for den reguljdra trafiken (arbetsresorna, skoltransporterna) och den tunga
trafiken. Genom att faststélla en serviceniva for ladget under och efter
exceptionella snéfall minskar man stérningar som i synnerhet drabbar den
tunga trafiken och som paverkar logistikprocessen under en mycket langre tid
an trafikstérningarna.

Den stora méngden tung trafik, exporttransporterna, den reguljéra busstrafiken
eller skoltaxitrafiken ar ett av kriterierna fér héjningen av underhallisklassen.
Travarutransporterna, de livliga busshallplatserna och vagrenarna som
fotgdngare och cyklister anvander beaktas nar objekten med anpassat
underhall faststalls.

Kunder med specialbehov

Rutterna och méangden fér transitotrafik, specialtransporter och tranporter av
farliga @mnen granskas néar underhallsklassen och objekten med anpassat
underhall faststalls. Andringarna gynnar dock kunderna med specialbehov och
basservicekunderna, likasa de strategiska kunderna.
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OMVARLPEN FOR VINTERUNDERHALLET PA
LANDSVAGARNA

Pa féljande bilder har man samlat in uppgifter om storleksordningen pa
vinterunderhallet pa landsvégarna, dess inriktning och klimatférhallandena.

vaglangd {km)

13 i sin helhet

avvilken Is

de livligaste

Ib+Tih |

40918

% av trafikprestationen

Bild 2. Végldangderoch andelavtrafikprestationen enligt underhallsklass (1.1.2008).
Med de mest livliga vdgama avses att AMD > 15 000.
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Bild 3. Méngden snéfall (mm) och vinterns (oktober-april) medeltemperatur (lang-
tidsmedelvérden, aren 1971-2000).
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Anvandning av salt (t)
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Méngden anvént salt (exkl. I6sningssalt) per vintermanad.

De arliga kostnaderna for vinterunderhallet ar av storleksordningen
90-100 miljoner euro.

Av kostnaderna hanfér sig cirka 50 % till riks- och stamvégarna och 50
% till region- och férbindelsevagarna.

Av kostnaderna uppstar i genomsnitt 65 % till féljd av snéréjning och
utavjamning och cirka 35 % till f6ljd av halkbek&mpning. Siffrorna
varierar betydligt mellan olika delar av landet och vagnétet.

Ar 2008 genomférs vinterunderhallet som 82 omradesentreprenader,
dar vaglangden varierar mellan 459 och 2 368 kilometer.



Bilaga 4 (1/3) Vintervdghallning, riktlinjer fér verksamheten
BILAGOR

TRAFIKSAKERHET VINTERTID

| bérjan av 1990-talet var risken for trafikdéd under vintertid betydligt hégre an
under sommartid. | och med att vinterhastighetsbegransningarna etablerades
och vinterunderhallet utvecklades sjénk risken fér dédsolyckor under vintertid i
slutet av 1990-talet till samma niva som under sommartid. | bérjan av milleniet
steg risken under vintertid pa hoégre niva an under sommartid. Efter att
vinterhastighetsbegransningarna utvidgats och méjligen under medverkanavde
varma vintrarna sjonk risken under vintertid de senaste aren pa nytt till en lagre
niva @n under sommartid. Den 6kade automatiska hastighetsévervakningen
kan dessutom ha bidragit till att de lagre hastighetsgranserna vintertid iakttas
i stérre grad an férut. (Bild 5).
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Bild 5. Risk foér trafikd6d pa landsvégar vintertid (oktober-mars) och sommartid
(april-oktober) som tre ars I6pande medeltal dren 1989-2007.

Bilden av olyckorna vinter- och sommartid &r ganska annorlunda. Né&stan
halften av antalet trafikdédar vintertid uppstar i samband med moétes- och
omkdrningsolyckorna, medan dessa olycksklassers andel av trafikdédarna
sommartid enbart &r cirka en fjardedel. Under sommartid intraffar daremot fler
enskilda olyckor och djurolyckor som leder till déd &n under vintertid (bild 6).
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Bild 6. Trafikdédama pé landsvégar vinter- och sommartid indelade i olycksklas-
serna dren 2000-2007.

Om man granskar trafiksékerheten vintertid i de olika underhalisklasserna
kan man iaktta att ju hogre underhallsklassen &r, desto lagre &r risken, dvs.
personskadeolyckor intraffar mer sallan per kérkilometer (bild 7). Denna
omstandighet paverkas emellertid mer av vagmiljén an vinterunderhallet,
eftersom t.ex. motorvagarna med skilda kérriktningar i underhallsklass Is &r
de tryggaste ocksa under sommartid.
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Olycksfallsrisk per 100 miljoner korkilometer/fordon
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Bild 7. Risk for olycka som leder till personskada (antal olyckor per 100 miljoner
km/fordon) pa landsvégar enligt vinterunderhéllsklass under vintermana-
derna 2000-2007.

Om man granskar antalet olyckor i férhallande till vaglangden, dvs.
olycksfallsfrekvensen, blir vinterunderhallsklassernas ordning motsatt.
Olycksfallsfrekvensen &r ndstan utan undantag hogst dar det finns mest trafik,
dvs. i de hégsta vinterunderhallsklasserna (bild 8). Eftersom kostnaderna
for vinterunderhallet ar proportionella mot den underhallna vaglangden, kan
man med en och samma vinterunderhallskostnad inverka pa ett stérre antal
olyckor pa hogtrafikerade vagar &n pa lagtrafikerade vagar. Det [6nar sig
darfor att satsa pa vinterunderhallet mest pa omraden dar trafikméangden och
olycksfallsfrekvensen &r storsta.

Olyckor som leder till personskada per 100 vagkilometer
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Bild 8. Olycksfallsfrekvens for olyckor som leder till personskada (antal olyckor per
100 véagkilometer) pa landsvégar enligt vinterunderhéllsklass under vinter-

manaderna 2000-2007.



Vintervdghalining, riktlinjer for verksamheten Bilaga 5
BILAGOR

VINTERUNDERHALLSKLASSIFICERING FOR RIKS-
OCH STAMVAGARNA 1.10.2009

Underhallsklass
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