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Kasitteita

Paiteilld tarkoitetaan maanteita, jotka tieasetuksen 1§:n mukaisesti on likken-
ne- ja viestintaministerion paatokselld luokiteltu valta- tai kantateiksi. Osa niis-
ta tullaan uuden maantielain mukaan nimeamaan runkoteiksi.

Valtatiet ovat maanteité, jotka palvelevat tarkeiden asutus- ja liikenne-
keskuksien vaélisté kaukolilkkennettd ja toimivat liikenteen paéaasiallisina
kokoojateind muodostaen maantieverkon rungon. Valtateitd on 8 574
kilometria.

Kantatiet ovat maanteits, jotka tdydentavat valtatieverkkoa ja joilla on
tarkea merkitys liikkenteen kokoojateina. Kantateitd on 4 686 kilometria.

Runkotiet on uuden maantielain mukainen késite, jonka verkkomaarit-
tely on vield auki. Tassa raportissa runkoteina kasitelldan LVM:n esi-
tyksen (julkaisuja 38/2003) mukaisia korkealaatuteitd, joita on kaikki-
aan noin 2 300 km.

E ja TEN —tiet ovat paateihin sisaltyvia kansainvaélisia luokituksia. Niiden kan-
sallinen ja kansainvalinen merkitys on hyvin vaihteleva. Suurin merkitys on E -
numeroiden ndkyminen viitoituksessa ja eréille tarkeimmille TEN -teille saata-
va EU:n investointituki.

Moottoritiet, nelikaistatiet, ohituskaistatiet jne. ovat tietyyppejd, joita voi-
daan kéayttaa eri tieluokilla niiden turvallisuus- ja palvelutasotavoitteiden saa-
vuttamiseksi, kun likennemaarat ja muut tekniset tekijat seké taloudelliset ja
muut vaikutukset sita tukevat.
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Esipuhe

P&ateiden kehittdmissuunnitelmassa on tarkoitus esittdd Tiehallinnon néke-
mys valta- ja kantatieverkon kehittdmisperiaatteista, tavoitetilasta ja yhteysva-
likohtaisista kehittamispoluista kustannusarvioineen noin 20 vuoden aikajén-
teella. Tama véliraportti ja samalla valmiin suunnitelman luonnos on laadittu
kahdestakin syysta:

1. Koottu ja koordinoitu esitys kokonaiskustannusarvioineen auttaa nake-
maan parantamis- tai muutostarpeita, joita keskenerdisen raportin poh-
jalta on vaikeampi havaita.

2. LVM paattaa uuden maantielain mukaisista runkoteistd vasta noin vuo-
den kestavan SOVA -lain (viranomaisten suunnitelmien ja ohjeiden ym-
paristévaikutusten arviointi) mukaisen menettelyn jalkeen. Paateiden si-
saisen luokituksen ja tavoitetason keskeiset ldhtékohdat saattavat tdssa
yhteydessa muuttua.

Sen jalkeen, kun LVM tekee paatoksen runkotieverkosta, jatketaan tdmén ke-
hittamissuunnitelman viimeistelya sidosryhmille lausunnoille ldhetettévéksi.
Samalla voidaan ottaa huomioon muitakin esiin tulevia suunnitelman paran-
nustarpeita.

Valiraporttiin on edetty varsin pitkalla prosessilla, jota ovat sévyttaneet vaihtu-
vat ajatukset paateiden sisdisessa jaottelussa seké uudet ajatukset paateiden
tyyppiratkaisuissa (S-12 -projekti) ja yhteysvalikohtaisen strategian esittdmi-
sessa. Aivan viime vuosina lisdantyneet moniuhriset turmat vilkkkaimmilla paa-
teilla ovat yha selvemmin puhuneet vilkkaiden ja vanhenevien 2-kaistaisten
teiden selvan tasoparannuksen tarpeesta.

Esitetyn tavoitetilan kustannukset ovat noin 7 000 milj.euroa, josta alustavalle
runkoverkolle kohdistuu 2 950 milj.euroa, muille tarkeille ja vilkkaille 2 350
milj.euroa ja lopulle paatieverkolle noin 1 700 milj.euroa. Uusia moottoriteita ja
muita 2+2 -kaistaisia teitd ehdotetaan lisad noin 700 km, jatkuvaa keskikai-
teellista 2+1 -ohituskaistatietd noin 600 km ja saanndllisesti toistuvia 2+1 -
ohituspaikkoja noin 1200 km matkalle.

Suunnitelman laatimisesta on vastannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet Juha
Sammallahti (tyén vetajana), llkka Komsi ja Pekka Ovaska Tiehallinnosta sekéa
Heikki Metsaranta Strafica Oy:sta (sihteeri). Ty6hoén ovat keskeisesti osallistu-
neet myds Paivi Nuutinen (paateiden tekniset ratkaisut), Saara Toivonen (lii-
kenneturvallisuus) ja Mervi Karhula (vaikutusten arviointi).

Raportin viimeistely painottuu todennakéisesti vuoden 2006 loppupuoliskolle,
jolloin kaikki tiedot paivitetdéan. Tiekohtaisia strategiakortteja voidaan tarpeen
mukaan paivittaa jo sitéd ennenkin.

Kesakuussa 2005

Johtaja Aulis Nironen




Johdanto

Paateiden kehittdmissuunnitelman laatiminen aloitettiin loppuvuodesta 2000
tavoitteiden ja kehittdmisperiaatteiden maarittelylla. Lahtékohtana oli Tienpi-
don linjaukset 2015 raportti ja siind madaritetty keskeinen paatieverkko. Tyo
jatkui vuonna 2001 yhteysvalikohtaisten nykytila- ja tarveanalyysien laadinnal-
la. Kehittdmisperiaatteiden ja yhteysvalianalyysien luonnoksia kasiteltiin tiepii-
rikohtaisissa sidosryhméseminaareissa. Vuorovaikutusprosessin erds selkea
tulos oli, ettd kustakin vahankin merkittdvammasta yhteysvalistd on tarpeen
laatia erillinen yhteysvaliselvitys. Yhteysvalikohtaiset selvitykset laadittiin paa-
osin vuosien 2002 ja 2003 aikana tiepiirien vetaminad. Yhteysvaélikohtaisista
selvityksistd ei pyydetty sidosryhmien lausuntoa, vaan selvitysten tulokset on
koottu téahan valiraporttiin. Selvityksissa merkittavalle osalle tieverkkoa laadit-
tiin yhtendisin periaattein yhteysvalikohtaiset tavoitetilat ja kehittdmisstrategi-
at.

Kaupunkiseutujen tavoitetiloja ja hankkeita ei ole tdssa suunnittelutyésséa var-
sinaisesti kdsitelty, mutta ne on kuitenkin paateiden osalta poimittu oleellisilta
osiltaan mukaan ao. suunnitelmista. Kaupunkiseutujen liikkennevéaylien kehit-
tdmisperiaatteita on tarkasteltu marraskuussa 2002 valmistuneessa julkaisus-
sa Tiehallinnon toimintalinjat kaupunkiseuduilla.

Vuoden 2003 aikana kehittdmisperiaatteita tasmennettiin. Tasmennyksiin vai-
kuttuvat huhtikuussa 2003 julkaistu Tie- ja liilkenneolojen tavoitetila seka elo-
kuussa 2003 julkaistu liikenne- ja viestintdministerion tyéryhmén raportti Val-
takunnallisesti merkittéavét likenneverkot ja terminaalit (38/2003). Tavoitetilan
ja toimenpiteiden jasentelya varten paatiestd jaettiin kolmeen osaan: LVM:n
em. raportissa maaritellyt runkotiet (2 300 km), muut térkeét ja vilkkaat péaatiet
(2 500 km) sekd muut péaétiet (8 500 km). Runkoteiden sek& muiden tarkeiden
ja vilkkaiden paateiden tavoitetilojen ja niihin paasemiksi suunniteltujen ete-
nemispolkujen ja kustannusarvioiden yllapitdmiseksi luotiin yhteysvélikohtaiset
strategiakortit, jotka ovat tdman raportin liitteena.

Paateiden kehittdmisen yleiset periaatteet hyvaksyttiin Tiehallinnon johtoryh-
massa 15.12.2003.

Vuoden 2004 aikana laadittiin vield muutamia tédydentavia yhteysvaliselvityk-
sia, jotta kaikki runkotiet sekd muut tarkeéat ja vilkkaat paatiet (noin 4800 km)
saatiin katettua yhdenmukaisesti. Yhteysvaliselvitysten tulokset vedettiin yh-
teen strategiakortteihin seka tahan valiraporttiin. Véliraportin luonnosta kasitel-
tiin syksyn 2004 ja kevaan 2005 aikana alueellisissa sidosryhméseminaareis-
sa. Valiraportti kasiteltiin lopuksi Tiehallinnon johdon strategiaseminaarissa
11.5.2005. Seminaarin palautteen perusteella véliraportin sisaltéa on viela
paikoin tdsmennetty.

Viéliraportti jaa odottamaan liilkenne- ja viestintaministerion arviointiprosessia
ja paatdksia valtakunnallisesti merkittdvien teiden ja ratojen runkoverkoista.
Pééteiden kehittdmissuunnitelma saa lopullisen muotonsa vasta tdman pro-
sessin jalkeen vuonna 2006.

Valmistuttuaan Pééteiden kehittdmissuunnitelma ja yhteysvalikohtaiset kehit-
tamisstrategiat ovat pohjana tarkemmalle tienpidon suunnittelulle ja ohjel-
moinnille, kulloinkin mahdolliseksi katsotun rahoitustason puitteissa. Strate-
giakorteista ja muusta ohjelma- ja hanketiedosta on suunnitteilla niiden hallin-
nan avuksi kayttéliittyma inter-/intranetiin.




Liikkenne- Tie- ja rataverkon Liikennevéyldpolitiikan
politiikan peruspalvelutaso  valtakunnallisesti merkittavat  finjaukset 2003-2013
linjaukset likenneverkot, Runkotiet
2 Tienpidon Tie- ja liikenne-
Tienpidon linjaukset 2015 olojen tavoitetila Fiddrojet
linjaukset A=
Tienpitostrategia
. Yhteysvilien
.2 8 strategiakortit
Péateiden :ii'::‘ldon
kehittdmisen ehittamis-
Padteiden periaatteet suunnitelma
kehittaminen Ohjelmat,
jatko-
suunnittelu

I vaihe II vaihe

Kuva 1. Pdaéateiden kehittdmisen periaatteet pohjautuvat tienpidon ja liiken-
nepolitikan linjauksiin. Paéteiden kehittdmissuunnitelma strategiakortteineen
toimii pohjana tienpidon tarkemmalle suunnittelulle ja ohjelmoinnille.

Ty6n ohjausryhmé kokoontui vuosina 2000-2003 yhteensa 27 kertaa. Esipu-
heessa mainitun ohjausryhman liséksi kokouksiin ovat osallistuneet Tiehallin-
nosta Eini Hirvenoja, Matti K. Hamalainen, Pentti O. Karvonen, Veijo Kokkari-
nen, Markku Linnasalmi, Ulla Priha ja Keijo Pulkkinen. Johtaja Aulis Nironen
sekéa suunnittelujohtaja Eeva Linkama ovat linjanneet suunnittelutyéta sen eri
vaiheissa. Lisdksi tyéhén on osallistunut laajasti Tiehallinnon asiantuntijoita
niin tiepiireista kuin keskushallinnostakin.

Kehittamissuunnitelman laadinnan konsultteina ovat olleet Strafica Oy (suun-
nitelman valmistelu ja raportointi), Tieliikelaitos (IVAR-tarkastelut), YY-Optima
Oy (vaikutusarvioinnin laadunvarmistus) seka Noiscase Oy (melutarkastelut).
Yhteysvalikohtaisia kehittdmissuunnitelmia ovat liséksi olleet laatimassa useat
eri konsultit.
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teiden merkitys

"Yhteysverkostojen ja energiahuollon kannalta oleellista on valtakunnallisten
tarpeiden turvaaminen siten, ettd edistetddn toimivaa aluerakennetta ja kan-
sainvélista kilpailukykyéd. Néillad ratkaisuilla on ylimaakunnallista vaikutusta. Lii-
kenneverkon osalta tavoitteet liittyvét erityisesti paatieverkkoon, kaukoliikenteen
rataverkkoon sekéa valtakunnallisiin satamiin ja lentoasemiin. Keskeisend haas-
teena on naiden kehittdminen yhtendisené liikennejérjestelména."

"Alueidenkdytésséa on turvattava olemassa olevien valtakunnallisesti merkittéavi-
en ratojen, maanteiden ja vesivaylien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet se-
ké valtakunnallisesti merkittdvien satamien ja lentoasemien seké rajanylitys-
paikkojen kehittamismahdollisuudet. Alueidenkéytén suunnittelussa on séilytet-
tdvd mahdollisuus toteuttaa Kerava—Lahti -oikorata, moottorivaylé vélilld Turku—
Helsinki-Vaalimaa ja muita valtakunnallisesti merkittévié vaylia."

Valtioneuvoston paatts valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista 30.11.2000
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Paateiden kehittamissuunnitelma

Paatieverkko on tdrkea aluera-
kenteen ja liikennejarjestelman
osa

Paatieverkko on valtakunnan eri osia ja alueita
yhdistava sekd tarkeimpia ulkomaanyhteyksia
palveleva keskeinen valtakunnallisen alueraken-
teen osa. Samalla se on itsedan moninkertaises-
ti laajempaa alempiluokkaista tieverkkoa kokoa-
va tieliikennejarjestelman runko, joka palvelee
my®&s seudullisia ja jopa paikallisiakin tarpeita.

Paatieverkon pituus on 13 262 kilometrid, joka
on noin 17 % yleisten teiden kokonaispituudes-
ta. Paatiet valittavat 63 % yleisten teiden liikken-
teen suoritteesta.

Paateilla on keskeinen rooli valtakunnallisessa
kokonaisliikennejarjestelmassa. Paatiet valitta-
véat kotimaan tieliikenteen henkiléliikennesuorit-
teesta noin 40 % (tieliikenne kaikkiaan 93 %) ja
tavaraliikkennesuoritteesta noin 50 % (tielikenne
kaikkiaan 69 %), silla raskas liikenne keskittyy
henkildliikennettd enemman paateille.

Rautatiet 5%
Lentoliikenne 2% °

Paatiet 40%

Muut tiet 53%

Kuva 2. Kotimaan henkil6liikenteen suoritteen
Jakautuminen eri likennemuodoille v.2002

Rautatiet 23%

. Paatiet 50%
Vesi-
liikenne 8%

Muut tiet 19%

Kuva 3. Kotimaan tavaraliikenteen suoritteen
Jakautuminen eri likennemuodoille v.2002

Paatieverkko 1.1.2003

- \/altatiet 8574 km
= Kantatiet 4686 km

Helsinki

Kuva 4. Pé&étieverkko 1.1.2003

Maankaytossa paatiet ovat merkittava ja joskus
ristiritojakin aiheuttava elementti. Ne ovat halut-
tuja hyvien yhteyksien ja sijoittumismahdolli-
suuksien tarjoajia, mutta toisaalta ne asettavat
maankaytélle hankaliakin reunaehtoja, vaativat
tilaa ja tuovat melu- ja paastéhaittoja.

Paéatie ei ole maankaytén suunnittelussa vain
tieliikenteeseen tarvittava maa-alue, vaan sille
ovat keskeisia liityntajarjestelyt ymparéivaan
maankayttéon ja muuhun tieverkkoon seka koko
likennejarjestelmaan. Valtioneuvoston paatds
valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista
30.11.2000 edellyttaa, ettd valtakunnallisesti
merkittdvien liikennevaylien jatkuvuus ja kehit-
tamismahdollisuudet turvataan. Ensisijassa va-
raudutaan kehittdmaan olemassa olevia liikken-
neyhteyksida, mutta myds tietyt kehitysmahdolli-
suudet uusilla linjoilla on sailytettava.

Paateilla on merkityseroja

Paateiden merkityksessd niin aluerakenteen
kuin liikennekysynnankin ndkdkulmasta on
huomattavia eroja. Valtatiet ovat yleisesti ottaen
kantateitd merkittdvampia ja vilkkaampia. Poik-
keuksia on kuitenkin runsaasti, eikd tdméa jako
sovellu sellaisenaan kehittamisen ohjaamiseen.
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Paateiden kehittamissuunnitelma
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Kaupunkiseudut ovat liikenteellisesti vilkkaimpia
ja suurilla kaupunkiseuduilla korostuu paéateiden
rooli likennejarjestelman osana huolehtimassa
seudun toimintakyvysta.

Kansainvaliset E- ja TEN -tieluokitukset heijas-
tavat tien periaatteellista, mutta kaytanndsséa
usein maaraltaan melko vahaistd kansainvalista
merkitystd. Tatédkaan luokitusta ei sellaisenaan
kaytetd paateiden kehittamisen ohjaamiseen,
vaan se otetaan tapauskohtaisesti huomioon
lisatekijana tiekohtaisissa tarvearvioissa ja
suunnitelmissa. Kaikki E- ja TEN -tiet siséltyvat
valta- ja kantateihin. Vain E -tiet nakyvat myés
teiden viitoituksessa.

Valtatiet toimivat maan suurimpien keskusten
yhdist&jind, mutta kattavat myos laajat harvaan
asutut alueet pohjoisessa. Valtateiden keski-
maarainen liikenne on noin 5 000 autoa vuoro-
kaudessa. Vilkkaimmissa kohdissa liikennetta on
yli 60 000 autoa vuorokaudessa. Runsaalla puo-
lella (noin 55 %) valtateistda on liikennetta vyl
3000 autoal/vrk. Valtateiden lilkkennesuorite on
80 % paateiden suoritteesta.

Kantateiden merkitys on valtateita vaihtelevam-
pi. Ne yhdistavat lahinna seutukuntia tai tdyden-
tavat valtatieverkon yhdistavyytta. Kantateilla on
liikennetta keskimaarin noin 2 500 autoalvrk ja
noin kahdella kolmasosalla alle 2 000 auto/vrk.
Uudenmaan vilkasliikenteisimmilla kantateilla
likennemaarat ovat kuitenkin 35 000-
65 000 autoa/vrk. Kantateiden liikennesuorite-
osuus on noin 20 % paateiden suoritteesta.

Tavallaan "objektiivinen" teiden merkityksen ja
niiden kehittdmisen haastavuuden vertailutekija
on niiden likkennemaara (liikennekysynta):

Vilkasliikenteisilla paateillda (likenne yli 6 000
autoa/vrk) palvelutason turvaaminen vaatii
yleensa erityistoimia, joihin tulisi varautua ajois-
sa, jottei ajauduta maankayton ja tien kehittédmi-
sen valisiin ristiriitoihin. Suurilla kaupunkiseuduil-
la haasteita ovat erityisesti siedettdvan palvelu-
tason sailyttdminen suurilla likennemaarilla, lii-
kenteen haittojen torjunta, joukkoliikenteen
huomioon ottaminen seka paatien hyvaksytta-
van standardin ja seudullisen ja lahialueen
maankayttdliikenteen tarpeiden yhteensovitta-
minen.

Lyhyista vilkkaista jaksoista voidaan usein selvi-
ta tapauskohtaisin ratkaisuin, mutta pidempien
vilkkaiden ja aluerakenteessa keskeisten paayh-
teyksien kehityksen turvaamiseksi tarvitaan pit-
kajanteisempia periaatteita ja paatoksia (use-

ampikaistaiset osuudet, uudet linjaukset, rinnak-
kaisvaylat jne.).

Keskivilkkailla paateilla (likennettd noin 3000 -
6000 autoal/vrk) vaikuttavat tien aluerakenteelli-
nen merkitys ja nopeustavoite paljon siihen, mita
erityistoimia tien kehittdminen edellyttéda (ohitus-
kaistat, rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyt jne.).

Véahaliikenteisilla paateillda (likennettd alle
3000 autoalvrk) riittava palvelutaso voidaan
usein saavuttaa joustavammin kehittdmistavoit-
tein kuin muilla paateilla. Tien merkitys valta-
kunnallisessa  aluerakenteessa, ympéaroiva
maankaytté sekd mahdollinen kansainvélinen
nakdkulma otetaan kuitenkin tiekohtaisessa ta-
voitteenasettelussa huomioon.

Edella esitetyt nakékohdat yhdessé seuraavaksi
lapikaytavien paateiden kehittdmiseen kohdistu-
vien haasteiden kanssa ovat johtaneet siihen,
ettd tassd raportissa paadytaan uuden tyyppi-
seen tarkastelukehikkoon paateiden kehittadmi-
sen ohjausvalineena.

Eurooppa- ja
TEN-tieverkko

1.1.2003

— E-tiet

i TEN-tiet

— E- ja TEN tiet

Kokkola .

Maarianhamina’~ = F
Helsinki

Kuva 5. E- ja TEN -tieverkko Suomessa v.2003
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Paiteiden kehittamissuunnitelma

Paateiden kehittamisen haasteet

Paéateiden kehittdmisen haasteet ovat osa laajempaa vaatimusten ja odotusten
kohdistumista koko tienpidon kenttddn - sen eri toimintalohkoihin ja sen kaikille
tieluokille:

— Alue- ja yhdyskuntarakenteen muutokset nikyvét pdéteilld. Alueraken-
teen muutoksen myétd koko maassa siirtyy muulta tieverkolta liikennetté
pééteille.

— Paateiden merkitys jokapdivdisessa lilkkumisessa kasvaa. Tulevaisuu-
dessa korostuvat yhd kauempaa kaupunkiseuduille tehtédvét matkat ja kau-
punkiseutujen vélinen liikenndinti.

- Kilpailukykyinen elinkeinoeldmd tarvitsee toimivan pdétieverkon. Yri-
tystoiminnan kasvu ja tarpeiden monipuolistuminen luovat haasteita tie- ja
liikenneolojen kehittémiselle.

- Péaéteiden liikenneturvallisuuteen tarvitaan selvad parannus. Valtioneu-
voston asettama tavoite on vuoteen 2025 mennesséa véhentdé koko tielii-
kenteen vuosittaisten kuolemien méaéraa 75 % nykytilaan verrattuna.

Péditeiltd odotetaan hyvdéd ja yhtendistd laatua. Péaétiet ovat valtaosin
rakennettu 1950—-1970-luvuilla ja ovat monin paikoin nykyaikaistamisen tar-
peessa, vaikka vilkkaimpia tieosia on jo parannettukin.

— Liikenteen ja tienpidon ympdristéhaittoja on torjuttava. Pdateiden ke-
hittdmisessa keskeisimpid ympdéristéhaasteita ovat meluntorjunta ja pohja-
vesien suojelu.

— Pdaiéteiden kehittimisen on oltava pitkdjanteistd. On térkeda, ettd "val-
takunnallinen intressi" paéteiden kehittdmiseen turvataan ajoissa ja pitké-
Jjanteisesti mm. kaavoituksen ja esisuunnittelun keinoin.
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Alue- ja yhdyskuntarakenteen
muutokset nakyvat paateilla

Vaikka Suomen vakiluvun ei ennusteta juurikaan
kasvavan, tapahtuu maan sisallda huomattavia
muutoksia. Taajamoituminen jatkuu ja erityisesti
suuret kaupunkiseudut kasvattavat vaestdaan.
Tiettyjen kaupunkiseutujen valilla tapahtuu ver-
kottumista, mika lisaa niiden valista liikennetta.
Aluerakenteen muutoksen myétéd koko maassa
siirtyy muulta tieverkolta liikennetta paateille.

Paateiden likennemaarien arvioidaan kasvavan
vuoteen 2030 mennessa keskimaarin 30 %.
(Kuva 6) Uudellamaalla ja varsinkin paakaupun-
kiseudulla liikenteen kasvu on yli 50 %. Pienim-
millaan paateiden liikenteen kasvu on noin 10 %
vaestokatoalueilla Lapissa ja Kainuussa.

Taajamat kasvavat seka vaestomaaraltaan etta
pinta-alaltaan. Yhdyskuntarakenne pyrkii ha-
jaantumaan teiden varsiin erityisesti voimakkaan
kasvun alueilla, mutta myés muualla. Tama
asettaa haasteen maankayton suunnittelun ja
tienpitdjan yhteistydlle ja tavoitteiden yhteenso-
vittamiselle niin, ettd muutos olisi hallitua myés
tienpidon nakékulmasta.

Kaupunkiseutujen tyématkaliikenteen toimivuus,
yhdyskuntarakenteen yhtenaisyys seka elinym-
paristén laatu riippuvat my6s péaateiden toimi-
vuudesta. Erityisesti kaupunkiseuduilla paatei-
den kehittdmistd on tarkasteltava osana koko
likennejarjestelman kehittdmista. Joukko- ja ke-
vyelld liikenteelld on siellda muita alueita suu-
remmat mahdollisuudet vaikuttaa kulkumuotoja-
kautumaan ja toimia tehokkaana apuna ajoneu-
voliikenteen sujuvuusongelmia ratkottaessa.

Niin vanhoissa yhdyskunnissa kuin niiden laa-
jennusosissakin joutuvat paatieliikenne ja maan-
kayttd yha kasvaviin ristiriitoihin. Paateiden na-
kdkulmasta tienvarsien hallitsemattomasti li-
saantyva maankaytté heikentaa niiden sujuvuus-
ja turvallisuustasoa. Yhdyskuntien ndkdkulmasta
kasvava paatieliikenne tuo yha suurempia hait-
toja: paatielle on yha vaikeampi paasta, paatien
estevaikutus kasvaa ja melu- ja saastepaastot
kasvavat. Kasvavilla kaupunkiseuduilla on
suunnittelussa otettava huomioon maakayton
laajentuminen ohikulkuteiden varsille seka tarve
saneerata korkeatasoisiakin vaylia.

Paateiden merkitys jokapaivai-
sessa lilkkkumisessa kasvaa

Paateiden ensisijainen tehtéava on palvella pit-
kamatkaista liikkennettd ja kuljetuksia. Tulevai-

suudessa korostuvat yhd kauempaa kaupunki-
seuduille tehtavat matkat ja kaupunkiseutujen
vélinen liikenndinti. Palvelut haetaan yha suu-
remmista yksikdistd ja siten myds entistd kau-
empaa. Ihmiset haluavat myés asua yha tasok-
kaammin. T&std seuraa pitempia matkoja tyo-
paikkoihin, jotka my6s vaihtuvat yha useammin.

Liikennemaéarien kehitys luo haasteita paateiden
turvallisuuden parantamiseen seka hyvin toimi-
vien yhteyksien kehittamiseen. Paatiet ovat kas-
vavassa madarin osa ihmisten jokapaivaista ela-
maa tyématka-, asiointi- ja harrastusmatkoilla.

Suurilla kaupunkiseuduilla aamu- ja iltaruuhkat
ovat lisaéntyneet. Liikenteen toimivuusongelmat
ovat kasvussa. Erityisesti suurilla kaupunkiseu-
duilla paivittaiset ruuhkat haittaavat tyématkalii-
kennetta. Paateiden kehittdminen ei varsinkaan
kaupunkiseuduilla saa jdada ainoaksi liikkenne-
olojen kehittdmiskeinoksi vaan liikennejarjestel-
maa on aktiivisesti kehitettdva kokonaisuutena
lahtien liikkenteen kysynnasté, matkaketjuista se-
k& kulkumuotojen yhteistydsta.

Kilpailukykyinen elinkeinoelama
tarvitsee toimivan paatieverkon

Yritystoiminnan kasvu ja tarpeiden monipuolis-
tuminen luovat haasteita tie- ja liikenneolojen
kehittamiselle. Kilpailukyvyn tekijoita ovat esi-
merkiksi etdisyydet asiakkaista, raaka-aineista ja
alihankkijoista seké kuljetusten toimintavarmuus,
toimintojen keskittdminen ja tyématkaliikenteen
toimivuus. Suomi sijaitsee syrjdssa Keski-
Euroopan markkinoilta ja Suomessa on pitkat
sisdiset kuljetusetaisyydet.

Suomen tuotantorakenne on palveluvaltaistunut
ja monipuolistunut nopeasti viime vuosina. Pe-
rusteollisuuden liikevaihto oli vuonna 1995 lahes
kaksinkertainen verrattuna korkean teknologian
tuotteita valmistavaan teollisuuteen. Nyt teolli-
suusalat ovat suunnilleen yhté suuria ja tulevai-
suudessa korkean jalostusasteen tuotannon ar-
vioidaan kasvavan selvasti perusteollisuutta no-
peammin. Seurauksena voi olla, etteivat kulje-
tussuoritteet massalla mitattuna enéa kasva ta-
louskasvun tahdissa, mutta pienempina yksik-
kéind tehtdvat jalostetumpien tuotteiden kulje-
tukset lisdantyvat.

Tuotantorakenteen muutos, jalostusasteen nou-

su seka logistiikassa tapahtuvat muutokset edel-
lyttdvat kuljetusjarjestelmalta suurempaa jousta-
vuutta ja yksil6llisyytta, johon tiekuljetukset pys-

tyvét parhaiten vastaamaan.
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Kuva 6. Pé&éteiden likennemaéréat vuonna 2002
(KVL).
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Kuva 8.Raskas lilkenne pééteilld (KVL) vuonna
2002.
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Linja-autolilkenteen
maara paatieverkolia
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Kuva 10. Linja-autoliikenteen méaéréa paatieverkol-

la vuonna 2002 (KVL).

»
*Rovaniemi
Ruuhkautuvuus 2002
>~
- Ei ongelmia 6417 km
= Joskus ongelmia 824 km !
- Usein ongelmia 569 km C(Oulu
« Kajaani
Kokkola ..
Vaasa “i=" .
J Seingjoki p Kuoplo
% Jyv*kylé 3 - Joensuu
: {Tampere -
Pori 4. 5 Askkeu

< wHaméenlinua VLahtl /appeemama
B\ -
Turku : N % : \ ;
"_7:,# Kotka
Maarianhamina =" Porvoo
Helsinki

Kuva 12. Valtatieverkon liikenteellinen toimivuus
péivittdisessa liikenteessé vuonna 2002 ("joskus”

= "viikoittain”, "usein”= "péivittain”).
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Kuva 11. Satamaliikenteen tiekuljetusten méaéaré

paétieverkolla keskimé&érin vuosina 1995-1999
(KVL).
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Kuva 13. Valtatieverkon liikenteellinen toimivuus
vuonna 2030, kun keskeneréiset ja jo paétetyt
hankkeet on toteutettu (’joskus” = "viikoittain”,
“usein”= "péivittéin”).




Paiteiden kehittdmissuunnitelma

17

Paateiden liikenneturvallisuu-
teen tarvitaan selva parannus

Yleisten teiden liikenteessd kuolee vuosittain
noin 300 ihmista, joista noin 60 % péaatieverkol-
la. Turvallisuusongelmat eivat keskity yksittaisiin
vaaranpaikkoihin, vaan kuolemien jakautuminen
paateille seuraa pitkélle liikenteen jakautumista.
Myés tienvarsiasutukseen liittyy turvallisuuson-
gelmia. Noin 30 prosentilla paatieverkon pituu-
desta tapahtuu noin 60 % kuolemista. Paateiden
selvasti pahin turvallisuusongelma ovat kohtaa-
misonnettomuudet. Haja-asutusalueella kuole-
mista noin puolet aiheutuu vastakkaisista suun-
nista tulevien yhteentérmayksista. Taajamissa ja
tienvarsiasutuksen kohdilla puolestaan yli puolet
likennekuolemista aiheutuu liittymakolareissa
seka kevyen liikenteen onnettomuuksissa

Kuolleiden miérd onnettomuusryhmittdin (ka 1996-2000)
kaksikaistaisilla paateilld
60 : ~ ;
50 e IE(ﬂas'tollinén taajama =
40 L |Ihrajia_-a_s|{IUS 5
30
20
10
0
Kevyen Liittymdonn.  Kohtaamisonn. Muut onn.
likenteen onn.

Kuva 14. Paéteiden kuolemaan johtaneet onnet-
tomuudet vuosina 1996 - 2002.

Kansainvélisessa vertailussa Suomen liikkenne-
turvallisuustilanne on hyva. Suomessa kuten
muutamissa muissakin kehittyneen liikennetur-
vallisuuden maissa on kuitenkin nahty perustel-
luksi hyvaksya visio, jonka mukaan tieliikenne-
jarjestelmd@ on suunniteltava siten, ettd kenen-
kaan ei tarvitse kuolla eikd loukkaantua vaka-
vasti liikenteessa. Valtioneuvoston asettama ta-
voite on vuoteen 2025 mennessa vahentda koko
tieliikenteen vuosittaisten kuolemien maara alle
sataan, mikad merkitsee 75 % vahenemaa nykyti-
laan verrattuna. Vision suuntaan edettdessa tar-
vitaan kaikkien turvallisuuteen vaikuttavien osa-
puolien toiminnan tehostamista. Vilkkailla paa-
teillda kehittamisinvestointien tulisi vahentaa lii-
kennekuolemia lahes puolella. Etenkin tienvarsi-
asutuksen turvallisuusongelmien hoitamiseen
tarvitaan myds nopeussaatelya kunnes inves-
toinnit toteutuvat.

Yieislii teilld kuolleiden lukuméara

TOTEUTUNUT
KEHITYS

 LIKENNETURVALLISUUSVISION MUKAINEN
TAVOITE VUODELLE 2025

0 —— —— —
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Kuva 15. Liikenneturvallisuustavoite edellyttaa,
ettd kuolemien mééré vdhenee selvésti nyky-
tasosta. llman toimenpiteitd kuolleiden mééré
kasvaisi liikenteen kasvun mydta.
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Kuva 16. Péaétieverkon vaarallisimmat tiejaksot
kuolemantiheydelld mitattuna.
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Paateilta odotetaan hyvaa ja
yhtenadista laatua

Paateiden palvelutaso on péaakaupunkiseudun
ulkopuolella toistaiseksi kohtalaisen hyva, jos
sitd mitataan jonoutumisena ja ruuhkautumise-
na. Selvaa huononemista kuitenkin tapahtuu jat-
kuvasti etenkin vilkkaimmilla teilla liikenteen
kasvun myota.

Nopeusrajoitukset ovat kes&aikaan ja etenkin
valtateilld padosin palvelutasomielessa tyydytta-
van korkeat. Kesdisin 100 km/h nopeusrajoitus
on lahes 70 prosentilla paatieverkosta. Alhai-
sempia nopeusrajoituksia on kaupunkiseuduilla
sekd taajamissa, tienvarsiasutuksen kohdilla ja
liittymissa. Nopeusrajoitusten alentamiseen on
kasvavia tarpeita jo nykyliikenteelld varsinkin
tienvarsiasutuksen kohdalla.

Taulukko 1. Valta- ja kantateiden pituus ja lii-
kennesuoritteen osuus eri nopeusrajoitusten
mukaan vuonna 2004.

Nopeus- Tiepituus Liikennesuorite
rajoitus (km) (%)

(km/h) Valtatiet = Kantatiet  Valtatiet = Kantatiet
120 439 0 18,2 0,0
100 5806 2870 51,7 46,0
80 1961 1471 23,1 40,1
70 36 20 1,6 4,9

60 tai alle 330 335 54 9.0
Yhteensa 8572 4696 100 100

Paatiet on valtaosin rakennettu 1950-1970 -
luvuilla. Sen jalkeen vilkkaimpia teitd on paran-
nettu likenteen vaatimusten mukaisesti ja ra-
kennettu jonkin verran moottorivaylia (600 km
moottoriteitd ja 140 km moottoriliikenneteité),
mutta monilla paateilla on edelleen selvaa nyky-
aikaistamistarvetta, jota liikenteen kasvu tuo li-
saa. Paakaupunkiseudulla, josta moottorivaylien
rakentaminen alkoi jo yli 40 vuotta sitten, on jo
ajankohtaista saneerata moottoriteitd kasvaneen
ja yha kasvavan liikenteen seka ymparistévaa-
timusten tarpeisiin.

Kaksikaistaisten paateiden parantamiseksi on
tutkittu uusia teknisia ratkaisuja, joilla voitaisiin
Suomen oloissa kustannustehokkaasti poistaa
tai vahentda turvallisuusongelmia. Esimerkiksi
likennetiedottamisen, hairididen hallinnan ja uu-
sien paatieratkaisujen onnistunut soveltaminen

kdytantoén on yksi paateiden kehittamisen
haaste.

Nopeusrajoitukset (km/h)
paiatieverkolla kesalla 2002
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Kuva 17. Tiekohtaiset nopeusrajoitukset paéteil-
14.

Tienpidon ja liikenteen ymparis-
tohaittoja torjuttava

Yhteysverkostoja koskevassa alueidenkaytéssa
ja sen suunnittelussa on otettava huomioon ym-
paréiva maankayttdé ja lahiymparistd, erityisesti
asutus, arvokkaat luonto- ja kulttuurikohteet ja -
alueet sekd maiseman erityispiirteet.

Yhteiskunta on asettanut laajempia ympéaristo-
vaatimuksia esimerkiksi ilmastomuutoksen tor-
jumiseksi, luonnon monimuotoisuuden sailytta-
miseksi, ymparistd- ja terveyskysymysten hallit-
semiseksi ja luonnonvarojen kestavéan kaytén
edistdmiseksi. Koko liikkennejarjestelméan tasolla
tama edellyttdd huomion kiinnittdmista liikenne-
ja kuljetustarpeen vahentdmiseen ja ympaéris-
toystavallisten liikennemuotojen kayttdéedellytys-
ten parantamiseen. Tienpidon toimin ympéarist6-
vaatimuksiin voidaan vastata torjumalla tienpi-
don ja kasvavan tieliikenteen ympaéristéhaittoja.

Paateiden kehittamisessa keskeisimpia ymparis-
téhaasteita ovat meluntorjunta ja pohjavesien
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suojelu. Erityisesti kaupunkiseutujen paateiden
varsilla kéarsitdan kasvavassa maarin melusta -
niin liilkenteen kasvun kuin lisdantyvan asutuk-
senkin vuoksi. Yleisten teiden yli 55 dBA melu-
alueella asuu noin 350 000 asukasta, josta paa-
teiden varsilla asuu noin kaksi kolmasosaa. Paa-
teiden meluongelmat ovat keskittyneet suurim-
mille kaupunkiseuduille. Pohjavedet puolestaan
ovat yhd arvokkaammaksi koettu luonnonvara,
jota on suojeltava tienpidosta tai tieliikenteesta
tulevilta paastoilta. Yleisisté teistéd noin 8 000 km
sijaitsee pohjavesialueella. Paateista
pohjavesialueella on 1 600 km.

Paateiden kehittamisen oltava
pitkdajanteista

Paatieverkko on varsin pysyva aluerakenteen
elementti, jonka kehittdmiseen tarvitaan merkit-
tavaa pitkajanteisyyttd. Paateiden kehittamisella
paitsi turvataan asumisen ja elinkeinoeldaman
edellyttamat kuljetukset ja likkuminen maan eri

osissa, my6s varaudutaan ja luodaan mahdolli-
suuksia alueiden tulevaan kehitykseen. Esimer-
kiksi elinkeinoelama tarvitsee omien toimintojen-
sa suunnittelemista varten selkeda kuvaa paa-
teiden kehittamisesta ja paateiden toimivuuden
sailymisesta.

Tulevaisuudesta maailmasta ja sen liikkennetar-
peista ei ole tasmallista tietoa. Paateiden toimi-
vuudessa ja kehittdmisvalmiudessa tulee siksi
olla myods tietty vara kehityskulun vyllatyksiin.
Haasteena on samalla vélttaa hukkainvestoinnit
tai selvasti liilan aikaiset, kalliit ratkaisut.

Paatieverkon ydinosien kehittdminen palvelee
huomattavasti laajempia alueita kuin vain ao.
tiekaytavia. On tarkeaa, ettd "valtakunnallinen
intressi" paateiden kehittdmiseen turvataan
ajoissa ja pitkdjanteisesti mm. kaavoituksen ja
esisuunnittelun keinoin.
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Kehittamisen tavoitteet ja periaatteet

Koko péétiestéa kehitetdédn palvelemaan tehokkaasti sekd valtakunnallisia etté
alueellisia tarpeita.

Pééteiden kehittdmistoimien jasentdmiseksi on péétieverkko jaettu kolmeen
osaan: runkotiet, muut tarkeét ja vilkkaat pééatiet, muut paétiet. Kehittdmistavoit-
teet ovat liikenteellisen palvelutason ja muiden keskeisten asioiden osalta seu-
raavat:

Runkotieverkolla on tavoitteena muuta péétieverkkoa yhtenédisempi tielii-
kenteen palvelutaso.

Muilla tarkeilld ja vilkkailla paateilld on tavoitteena hyva tieliikenteen pal-
velutaso.

Muilla paéteilla palvelutaso vaihtelee ympéristén ja paikallisten tarpeiden
rajoittamana.

Tieliikenteen turvallisuutta on tavoitteena parantaa selvésti nykytilantees-
ta.

Ympdristén kannalta tielikenteen ja tienpidon haittojen vdhentdminen ja
ennaltaehkéisy seka véaylaratkaisujen hyvéd sopeuttaminen maisemaan ja
kaupunkikuvaan on térkeda.
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Tien merkitys ja suhde maan-

kayttoon keskeisia lahtokohtia

Koko paatiestda kehitetdan joustavan, toiminta-
varman ja turvallisen liikkumisen vaylastoksi.

Paateiden ensisijainen tehtdva on valittaa pit-
kamatkaista liikennettd sujuvasti ja turvallisesti,
miké asettaa vaatimuksia ympéaréivalle maan-
kaytolle ja sen liikennejarjestelyille. Toisaalta
maankaytto tarvitsee vaylansa ja alempiluokkai-
silta teiltd halutaan hyvéat yhteydet péaateille.
Paatiet ovat suurilla kaupunkiseuduilla merkitta-
va osa liikennejarjestelman paasuonista, jotka
valittavat sujuvasti ja nopeasti suuria liikenne-
maarid. Vahaliikenteisimmilla paéateilla ei suuria
ristiriitoja valttamatta nousekaan. Yhteen sovit-
tavassa suunnittelussa mm. varmistetaan, etta
tieverkossa on riittdva toiminnallinen hierarkki-

Tassa tydssa on runkotiet otettu annetuksi l&h-
tékohdaksi. Paateiden kehittdmistoimien jasen-
tamiseksi on paatieverkko jaettu kaikkiaan kol-
meen osaan:

* Runkotiet: Uuden, eduskunnan kasittelyssa
olevan maantielain mukainen ké&site, jonka
verkkomaarittely on vield auki. Tasséa rapor-
tissa runkoteina kasitellaan LVM:n (julkaisuja
38/2003) mukaisia korkealaatuteita.

* Muut tiarkeadt seka vilkkaat paatiet: Suu-
rehkoja alueellisia keskuksia yhdistavét tiet.

e Muut paatiet: Muuta paatieverkkoa tayden-
tavat ja pienempien keskusten véliset tiet.

Lisaksi kunkin yhteysvalin sisalld otetaan huo-

mioon maankayttéymparistdé (haja-asutus, tien-

varsiasutus, taajamat/keskustat).

P89

suus kiinteistdjen ja paateiden valilla. Paateiden Pituus Liikennesuorite KVL #
. . . e ryhmittely 2002
Jaottelu valta- ja kantateihin ei ole riittava ryh- - — "
. seseg s sid 22 . . os m osuus milj.auto osuus au-
mittely paateiden kehittamisen pohjaksi. My&s- visisls | ket Vielsten  ftoaivk
kadan pelkan liikennemaaran ja -ennusteen oh- tateista teiden keski- ]
jaamana ei voida toimia, vaan teiden luonteessa (%) f::s';; madrn
on huomattavia eroja niin matkanpituuksissa (%) Ll
kuin ympérdivéssé maankéytossa. Runkotiet 2267 29 8300 26 10 000 B
LVM:n asettamassa tyéryhmassd on ehdotettu Muut tarkedtja 2 501 32 5 600 18 6 200
paateiden ylimmaksi ryhméaksi suppeaa korkea- vilkkaat paatiet il
laatuisten teiden verkkoa. Kyseinen luokka ei Muut pastiet 8492 107 6 300 20 2 000
madaritd suoraan tiestandardia, vaan viittaa pal- Yhteensi 1272 16,8 1219 63 4200 i
velutason korkealuokkaisuuteen ja yhtenaisyy-
teen. B
Runkotiet Muut tirkedt ja vilkkaat paatiet Muut paatiet
Tehtava ¢ tieverkon ydin, "kutistaa” maa- | ¢ muut tarkeimmat alueellisten kes- | e« muuta paatieverkkoa taydenta-
ta sen pisimmé&sséa suunnassa kusten véliset yhteydet vat, pienempien keskustojen yh- .
o yhdistaa paskaupunkiseudun teydet
ja merkittdvimmat valtakun- .
nanosakeskukset
Luonne » moottorivaylé tai sen luontei- o kaukoliikenne priorisoidaan, hyvin | e otetaan huomioon myos paikalli- .
sesti kaukoliikenteelle priori- jarjestellysti myos paikallisempia sia tavoitteita, olosuhteista riip-
soitu yhteysvali likenteen tarpeita puen .
» yhtendinen, korkea, stressitén | e valtaosin hyva ja tasainen autolii- ¢ autoliikenteen palvelutasosta ja
autoliikenteen palvelutaso kenteen palvelutaso yhtendisyydestéd voidaan joustaa '
e "irti” paikallisesta maankayts- | e kiinteistéliittymia vain niputtaen ja (erityisesti jos liikenne on vahais-
ta (paikallinen liikenne omilla hyvin suunnitellusti ta tai taajamat harvassa)
vaylilld); ohittaa kaikki taaja- o taajamien keskustat tavoitteena e voi kulkea taajaman |api .
mat ohittaa
Liikenne- » moottoriteilla noin 20 000 au- | » minimikohdissakin padsaantdisesti | ¢ padosin alle 2 000 autoa/vrk,
maara toalvrk, 2-kaistaisilla teilla yli (2 000 -) 3 000 autoa/vrk. pienimmilldan jopa 100 autoa/vrk .
6 000 autoa/vrk, minimikoh- e lyhyehkdills jaksoilla suurten taa-
dissakin véhintaan 3 000 au- jamien l&hella voi olla suuriakin -
toa/vrk (aivan pienia poikke- likennemaaria
uksia) .
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w—— Runkotie 3
LVMn selv. 8/2003
Pituus 2 270 km
KeskiKVL 10 000 autoalvrk

———  Muu térked ja vilkas padtie
KVL lapi > 3 000, osin
2000...3 000, jos selkea asema
Pituus 2 550 km
KeskiKVL 6 200 autoa/vrk

———  Muu paatie
KVL vattaosin < 3000, ja yleensd  vormoem
merkittavalta osin < 2 000
Pituus 8 450 km
KeskiKVL 2 000 autoa/vrk

TAMPERE
KOKKOLA

ESPOO

L anct

Kuva 18. Paateiden ryhmittely

Runkoteilla tarjotaan paras ja
yhtenaisin palvelutaso

Runkotieverkolla, on tavoitteena valtateiden pe-
ruslahtékohtia yhtendisempi ja korkeampi tielii-
kenteen palvelutaso. Palvelutasolla tarkoitetaan
laajassa mielessd mm. nopeusrajoitustasoa
(100/120 km/h), ruuhkattomuutta, konfliktitilan-
teiden yleistd minimointia, telematiikan hyvaksi-
kayttéa tiedotuksen ja hairibnpurkuvalmiuden
apuna.

Runkotieverkolla ja muillakin vilkkailla paateilla
paikallinen liikkenne pyritdan erottelemaan pitka-
matkaisesta liikkenteesta tarvittavin rinnakkaistie-
ja eritasoratkaisuin.

Runkoteiden kehittyminen tehokkaaksi verkon
osaksi varmistetaan sekd maankayton etta tie-
ja liikennesuunnittelussa kéaytettdvissa olevin
keinoin. Tavoitteena on saastaa investointivaroja
myds torjumalla ei-toivottavaa kehitystéa jo enna-
kolta. Liittymia voidaan toteuttaa vain tiesuunni-
telmassa osoitettuihin kohtiin. Suunnitteluyhteis-
ty6ta tehostetaan, jotta tien kehittamista koske-
vat tavoitteet tulisivat otetuksi huomioon kaavoi-
tuksessa.
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Kuva 19. Moottorivéylét: olemassa olevat ja
suunnitellut

Erityisesti runkotieverkolla voi paatien kehittami-
nen nykyiselld paikallaan olla ongelmallista.
Varsinkin uusia, valjempia tietyyppeja sovellet-
taessa seka liittymia jarjesteltdessa toimista voi
koitua mittavaa haittaa tievarsikiinteistéille. Paa-
tien siirtdminen pois esim. nauha-asutuksen
keskelta voi olla halvempi, paatien kannalta toi-
mivampi ja asutuksen kannalta miellyttdvampi
ratkaisu.

Runkoteilla pitkdmatkaisen ja seudullisen linja-
autoliikenteen pysakit ja kulkuyhteydet niille ovat
korkeatasoiset. Tarve liikkua jalan tai pyoéralla
paatien ajoradalla minimoidaan rinnakkaistiejar-
jestelyin tai erillisin kevyen liikenteen vaylin. Jos
ndin ei voida menetelld, otetaan kevyen liiken-
teen tarve huomioon piennarleveydessa.

Ajantasainen keli- ja liikennetiedotus ja hairioti-
lanteiden hoito parantavat liikenneturvallisuutta
ja liikenteen sujuvuutta seka lisaavat likkumisen
mukavuutta.
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Muillakin tarkeimmilla paateilla
on tavoitteena hyva liikenteen
palvelutaso

Muilla tarkeilld ja vilkkailla paateilla on linja-
osuuksilla tavoitteena lahtékohtaisesti turvallinen
100 km/h (moottoriteillda 120 km/h) nopeusrajoi-
tustaso. Taajamien kohdalla on tavoitteena pitaa
paatie ja sen lilkkenne erilldadn paikallisista vaylis-
téd vahintddn 80 km/h (tai poikkeuksellisesti 60
km/h) nopeusrajoitustasolla. Toistuvaa ruuhkau-
tuminen suurten taajamaseutujen ulkopuolella
pyritddn vahentamaan.

Maankdyton suorat kiinteistéliittymat minimoi-
daan ja muut alemman verkon liittyméat pyritaan
pitdmaan riittdvan harvassa ja turvallisissa pai-
koissa vahintdénkin nykyisen linjan mukaisesti.
Maankaytén suunnittelussa tuetaan periaatetta,
jossa taajaman kasvu ei tukeudu suoraan paa-
tiehen, pysyy vain yhdella puolella tietéd ja mah-
dollisesti lisdantyvan poikittaisen liikenteen tur-
vallinen risteily eritasossa varmistetaan.

Pitkamatkaiselle ja seudulliselle linja-
autoliikenteelle tarjotaan nykyista paremmat jar-
jestelyt. Tavoitteena myds selvd parannus paa-
tien kevyen liikenteen oloihin ja turvallisuuteen,
mikali kevyt liikenne ei ole jarjestettdvissa muille
reiteille.

Muilla paateilla sailytetaan ny-
kyinen liikenteen palvelutaso

Muilla paateilla sailyy paasaantoisesti nykyisen
kaltaiset liikkumisolosuhteet. Tapauskohtaisesti
suhteellisen vahdliikenteisilla paateillda nopeus-
tavoitteista ja taajamiin liittyvista peruslahtékoh-
dista voidaan tinkia ja sovittaa ratkaisut ja nope-
ustaso maankaytén ja liikenneympariston mu-
kaisesti. Tiejaksolla valtaosiltaan jo toteutuneet
ratkaisuperiaatteet vaikuttavat usein myés uusiin
ratkaisuihin.

Paikallisiakin tarpeita voidaan harkinnan mu-
kaan ottaa muita paatieryhmid enemman huo-
mioon. Rinnakkaistiet eivat useinkaan ole perus-
teltuja (vdhan kayttajia, pienet hydtyvaikutukset).
Tien kulku taajaman kautta alemmalla standar-
dilla voi tukea taajaman elinvoimaa, ja olla var-
sinaisen kaukoliikenteen vahaisyyden vuoksi
kaikille osapuolille ongelmaton.

Paateilla on erityisesti vakavia
onnettomuuksia vahennettava

Tieliikenteen turvallisuutta tulee parantaa sel-
vasti nykytilanteesta. Runkotieverkolla ja muilla
vilkkailla paateilla on tavoitteena vuoteen 2030
mennessa kehittdmisinvestointien avulla vahen-
téa liikkennekuolemia lahes puolella ja muilla
paateillda 10-30 %.

Runkotieverkolla ja muilla vilkkailla paateilla
kohdennetaan toimet erityisesti kohtaamis- ja
littymaonnettomuuksien seka kevyen liikkenteen
kuolemien maaran vdhentdmiseen seka suistu-
misten seurauksien lieventamiseen.

Vahaliikenteisemmilla paateilla turvallisuutta
edistetdan erityisesti tienvarsiasutuksen kohdilla
ja liittymissa.

Vision suuntaan edettdessa tarvitaan kaikkien
turvallisuuteen vaikuttavien osapuolien toimin-
nan tehostamista.

Ymparistohaittoja vahennetaan
ja ennaltaehkaistaan

Ympaéristdon kannalta on tarkeaa, etta tieliiken-
teen ja tienpidon haittoja vdhennetaan ja ennal-
taehkaistdan seka sopeutetaan vaylaratkaisut
hyvin maisemaan ja kaupunkikuvaan. Kevyen
likenteen ja joukkoliikenteen olosuhteiden pa-
rantaminen edistda myds vahemman ymparistda
kuormittavien liikennemuotojen kayttoa.

Ensimmaisen luokan pohjavesialueet riskialttiilla
paateilld suojataan. Kaupunkiseuduilla ja taaja-
missa lisatdan meluntorjuntaa.

Kehittamisperiaatteiden tarkas-
telukehikko

Kytkemalla yhteen paateiden ryhmittely ja eri
maankayttéympaéristét saadaan taulukko, jossa
voidaan esittda tiivistetysti eri |ahtokohdilla so-
vellettavat periaatteet. Esitettavat linjaukset ja
ratkaisut eivat kuitenkaan ole "ohjeita standardi-
ratkaisuiksi”. Tiejaksojen kehittdmisen suunnitte-
lu tapahtuu yhteysvaleittdin, ja talléin voi tulla
esiin tien ja sen jarjestelyjen nykytilaan tai alu-
eellisiin maankayttétavoitteisiin liittyvia kysymyk-
sia, jotka vaikuttavat kehittdmisen periaatteisiin.

| N
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Taulukko 2. Paéteiden kehittdmisen tavoitteita ja periaatteita eri maankayttGympéristéissd. Suunnitte-
lussa on kéytdnnéssé otettava huomioon mm. yhtenéisyystavoitteet, liikenteen ja maanké&yttétavoitteiden
tarkempi kuva sekaé tien ja sen jarjestelyjen nykytila.

Tavoitteet ja periaat-
teet

Runkotiet
"muuta péaétieverkkoa korkea-
laatuisempi palvelutaso”

Muut tarkeat ja vilk-
kaat paatiet

"hyvé autoliikenteen palvelu-
taso”

Muut paatiet

" palvelutaso vaihtelee ympa-
ristén ja paikallisten tarpei-
den rajoiftamana”

Haja-asutusalue
"keskitytédén pééateiden ja
liikenteen ongelmiin”

e nopeustavoitteena 100 km/h
ja moottoriteilla 120 km/h

¢ sovelletaan uusia paateiden
mitoitusperiaatteita

e kohtaamisonnettomuuksia
torjutaan rakenteellisesti

e turvallinen ohitusmahdolli-
suus saanndéllisin valein

¢ kaavoituksessa turvattava
kehittdmismahdollisuudet

e liittymien perustuttava pi-
demman tiejakson suunni-
telmiin, nykyisia karsitaan

e nopeustavoitteena paaosin

100 km/h, paikoin 80 km/h

yhtendinen laatutaso, silti

liikennemaarat mitoituk-

sessa huomioon

o riittdvat ohitusmahdollisuu-
det kaistoin tai nakemin

e kohtaamisonnettomuuksia
torjutaan rakenteellisesti
vilkasliikenteisilla teilla

¢ ei hallitsemattomasti tien-
varsirakentamista

e uusia liittymia vain rajoite-
tusti ja nykyisia karsitaan

¢ minimitavoitteena 80 km/h
ja tilanteen salliessa 100
km/h (pienet lisékustan-
nukset, pitkat taajamavalit)

e ohitusmahdollisuudet na-
kemien puitteissa

e rakentamista ei hallitse-
mattomasti tien varteen

¢ paikallinen ja kevyt liikenne
huomioon paatien mitoi-
tuksessa ja varustelussa

Tienvarsiasutus
"tienvarsiasutuksen olemas-
sa olevat ongelmat ratkais-
taan ja yhteistyéllé estetaan
uusien syntyminen"

o tavoitteena 100 km/h ja
moottoriteilla 120 km/h

e tienvarsiasutuksen kohdalla
rinnakkaistiejarjestelyt tai
paatie pois taajamasta

¢ kaavoituksessa turvattava
kehittdmismahdollisuudet

e liittymien perustuttava pi-
demman tiejakson suunni-
telmiin, nykyisia karsitaan

¢ kevyelle liikenteelle omat
turvalliset yhteydet

o tavoitteena 100 km/h, ta-
pauskohtaisesti alhaisempi

e tiiviin maankayton kohdalla
paikalliselle liikenteelle rin-
nakkaistiejarjestelyja

e ei uutta rakentamista paa-
teiden varsille ilman turval-
lisia tiejarjestelyita

e nykyisia liittymia karsitaan

* huomio liittyma- ja kevyen

liikenteen onnettomuuksiin,

vilkkailla osuuksilla my&s
kohtaamisonnettomuuksiin

e 80 km/h ja alempikin no-
peustaso mahdollinen tii-
viin asutuksen kohdalla

e maankayttda tienvarteen
vain suunnitellusti

e maankayton liittymia rajoi-
tetaan turvallisuusperus-
tein

e paikallinen ja kevyt liikenne
huomioon paatien mitoi-
tuksessa ja varustelussa

Kaupunkiseudut ja

taajamat

"maankaytto ja teiden merki-
tysté vastaavat kehittémis-
mahdollisuudet sovitetaan
yhteen"

¢ tavoitteena selkea ohitus
pyrkien lahes linjaosuuden
kaltaisiin oloihin (kaavoitus)

¢ paikallinen verkko tulee toi-
mia ilman paatietakin

e liittymien perustuttava pi-
demman tiejakson suunni-
telmiin

e kevyt liikenne muulla/omalla
verkolla

o pitkamatkaiselle ja seudulli-
selle joukkoliikenteelle kor-
keatasoiset jarjestelyt

o vilkasliikenteisilla teilla taa-
jamakeskustat ohitetaan,
nopeustavoite 80 km/h

¢ keskustaa sivuavilla teilla
sdilytetdan paatien luonne

e maankayttd ensisijaisesti
paikalliseen verkkoon tu-
keutuen

o kevyt liikenne ensisijaisesti
turvallisesti muulla verkolla
tai ainakin omilla vaylillaén

e parannuksia joukkoliiken-
teen toimintaolosuhteisiin

o paatie voi tietyin edellytyk-
sin kulkea taajaman lapi

o |dpikulku edellyttda poik-
keavaa standardia ja vas-
taavia alhaisempia nope-
usrajoituksia

o keskustan ohi kulkevan
paatien toiminnallinen
luonne ja selkeys sailyte-
taan ,

o paikallisen ja kevyen liikken-
teen sekoittuessa on tur-
vallisuuteen kiinnitettéava
erityistd huomiota
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Yhteysvailikohtaisten kehitta-

mispolkujen suunnittelu

Paateiden yhteysvalikohtaiset tavoitetilat ja ke-
hittdmistarpeet on selvitetty seuraavasti:

e Runkoteiden yhteysvaleistd on laadittu pe-
rusteelliset kehittamisselvitykset, joissa on
noudatettu valtakunnallisia tavoitteita ja pe-
riaateratkaisuja. Kehittamisselvityksissa esi-
tetdan yhteysvalin kehittdmisen lahtékohdat,
pitkan aikavalin tavoitetila ja vaiheistettu ke-
hittdmispolku (toimenpideohjelma) tavoiteti-
lan saavuttamiseksi. Toimenpideohjelmasta
esitetddn myos laajahko vaikutusarviointi.

e Muiden térkeiden ja vilkkaiden teiden yh-
teysvaleistd on laadittu hieman kevennetyt
kehittamisselvitykset. Tavoitetila ja vaiheis-
tettu kehittdmispolku esitetaan kuten runko-
teidenkin selvityksissd, mutta ldhtokohtien
analyysi, vaikutusarviointi ja raportointi
yleensa on vahemman yksityiskohtaista kuin
runkoteiden selvityksissa.

e Muiden p&éteiden yhteysvéleisté ei ole muu-
tamaa poikkeusta lukuun ottamatta laadittu
varsinaista kehittdmisselvitystd. Naiden yh-
teysvélien tavoitetila ja kehittamistarpeet on
listattu yleispiirteisemmin (vain osin paik-
kaan kohdistettuna) ja kustannuksetkin arvi-
oitu osin vain toimenpidetyypeittain.

Yhteysvalikohtaisten tavoitetilojen ja niita toteut-
tavien kehittamispolkujen maarittamiselle ei ase-
tettu etukateen raharaamia, vaikka tuntuma rea-
listiseen rahoitustasoon onkin pyritty sailytta-
maan. Yhteysvalikohtaiset suunnitelmat vastaa-
vat kysymykseen, paljonko tulisi maksamaan
paateiden rakentaminen valtakunnallisten toi-
mintalinjojen mukaiseen tasoon vuoteen 2025
mennessa.

Téssd selvityksessa esitetyt tavoitetilat ja kus-
tannukset kattavat kaupunkiseuduista vain paa-
tiet — ja nekin valtakunnallisen, ei paikallisen
merkityksensd mukaisesti. Kaupunkiseutujen
kehittdmisen yleislinjaukset on maéritelty erilli-
sissd kaupunkiseutujen toimintalinjoissa. Kau-
punkiseutujen liikennejérjestelmasuunnitelmissa
maaritelladn tarkemmin kehittamisen tavoitteet,
tarvittavat toimenpiteet ja kustannukset.

Kehittdmispolkujen muodostamista ovat viitoitta-
neet seuraavat periaatteet:

1. Paatieverkkoa tarkastellaan yhteysvaleittain,
tiepiirirajoista riippumattomina kokonaisuuk-
sina, ja yhteysvalin toimenpiteitd osana paa-
teiden kehittdmisen toimintalinjoja.

2. Jo olemassa olevien suunnitelmien sisaltéa
arvioidaan ja toimenpiteitd priorisoidaan uu-
delleen suhteessa paateiden kehittamisperi-
aatteisiin. Uusia paateiden parantamisratkai-
suja (S12-projektin suosituksia) otetaan mu-
kaan suunnitteluun.

3. Vaikutusten tarkastelu ja arviointi on kiintea
osa suunnitteluprosessia alusta asti ja ohjaa
mm. toimenpiteiden valintaa.

Toimenpiteiden valinnassa niiden vaiheistukses-
sa on noudatettu seuraavia priorisointiperiaattei-
ta:

1. | vaiheessa tulevat akuuteimpiin turvalli-
suus-, ymparisté- ja sujuvuusongelmiin koh-
distuvat toimenpiteet.

2. Il vaiheessa tulevat toimenpiteet, joista suuri
osa pureutuu vasta liikkenteen kasvun myéta
ilmeneviin turvallisuus- ja palvelutasopuut-
teisiin ja jotka tarvitaan yhteysvalin saami-
seen kehittamisperiaatteiden mukaiseen laa-
tutasoon.

Kohteesta ja ongelmien laajuudesta riippuen ke-
hittdmispolut siséltavat sekd suurehkoja, useita
ongelmia kerralla ratkovia erillishankkeita etta
yhteysvélin yksittdisiin ongelmakohtiin pureutu-
via erillisia toimenpiteita.

Toimenpiteistd on otettu lahempé&an tarkaste-
luun vain investointiluonteiset, pitkavaikutteiset
toimenpiteet. Yksittaisissa pisteissa voi olla tar-
peen harkita kevyempia liikkenteen hallintaan liit-
tyvia ratkaisuja ensimmaéisena vaiheena. Nope-
usrajoitukset, nopeusvalvonta, valaistus ja erilai-
set liikkenteen telematiikan keinot ovat asioita,
joista pitéda tehda erilliset valtakunnalliset linja-
ukset ja ratkaisut. Ne eivat olennaisesti vaikuta
tdman suunnitelman sisaltéon.
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Paa

teiden kehittamisen tekniset ratkaisut

Pé&éteiden teknisten ratkaisujen ylimmén tason muodostavat moottoritiet ja alim-
man tason kaksikaistaiset sekaliikennetiet. Koska liikennemé&érien ja maanké&ytto-
olosuhteiden vaihtelu on suurta, tarvitaan myés erilaisiin olosuhteisiin soveltuvia
muita ratkaisuja.

Perinteinen moottoritie on jareydessdédn kustannustehokas ratkaisu vain
kaikkein vilkkaimmin liikkenndidyille pééteille, joilla on keskimé&érin véhintédén
12 000 autoa vuorokaudessa.

Nelikaistainen tie on perinteistd moottoritietd kapeampi keskikaiteella varus-
tettu tie tai kapealla keskikaistalla ja -kaiteella erotettu tie. Nelikaistainen tie on
tehokas turvallisuus- ja sujuvuustoimenpide, kun likennema&érét ylittavét 10
000 ajon./vrk.

Jatkuva ohituskaistatie on tie, jolla ohituskaistat vuorottelevat vuoron peréaén
eri ajosuunnille. Tielld pé&éaliittyméat ovat eritasoliittymid, korkeatasoiset tasoliit-
tymaét voivat sijoittua ohituskaistojen suunnanmuutoskohtiin. Teknisené& ratkai-
suna jatkuva ohituskaistatie on melko jéreé erityisesti liittyméjérjestelyjen osal-
ta, joten se on kustannustehokas liikenneméérien ylittdessd 7 000 ajon./vrk.

S&ddnnéllisin vélein toistuvat ohituskaistat (2+1, 2+2) ovat kaksikaistais-
tensekaliikenneteiden parantamisratkaisuja, kun ennustetilanteen liikenne-
mééré on noin 5 000—10 000 ajon./vrk.

Kaksikaistainen tie mahdollisesti yksittaisilld ohituskaistoilla tdydennettyné
on usein riittédvé ratkaisu, kun liilkennemé&érét ovat alle 6 000 ajon./vrk. Kaksi-
kaistaisen tien riittdvyyteen vaikuttaa merkittavéasti tien mékisyys seké liiken-
teen koostumus.

Tiehallinnon pééteita koskevan strategisen tutkimustyén (S12-projekti) myété on
uusien tietyyppien liséksi kehitetty suojaavia reunaympéristératkaisuja seké rat-
kaisuja rinnakkaistieverkon laajempaan kayttéon.
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Perusratkaisut ovat moottoritie
tai kaksikaistainen tie

Paéateiden perusratkaisut ovat moottoritie, joka
edellyttéda aina eritasoliittymat ja rinnakkaistieyh-
teydet, sekd kaksikaistainen sekaliikennetie, jol-
la sallitaan tasoliittymat.

Tiehallinnon péaateitd koskevan strategisen tut-
kimustyon (S12-projekti) tuloksena otetaan kéayt-
té6n uusia tietyyppeja, suojaavia reunaympéris-
toératkaisuja, edistetdan rinnakkaistieyhteyksien
laajempaa kayttéa seka vahennetdan liittymia
mm. tilusjarjestelyin. Uudet ratkaisut tulevat laa-
jamittaisesti kayttoon paatieverkolla péaateiden
kehittdmissuunnitelman toteutumisen myéta.

Uusien teknisten ratkaisujen kehitys ja kokeilu
on jatkuvaa toimintaa ja suunnittelukauden lo-
pussa ratkaisuja on todenndkéisesti muitakin
kuin téssa kuvatut.

Moottoritie ja nelikaistainen tie
ovat jareita ratkaisuja

Perinteinen moottoritie on kokonaisleveydel-
tdan 28-30 m ja jareydessaan kustannusteho-
kas ratkaisu vain kaikkein vilkkaimmin liiken-
noidyille paateille, joilla on keskim&arin véahin-
tdén 12 000 autoa vuorokaudessa.

Kuva 20.

Nelikaistainen tie (2+2, 4-k) on perinteista
moottoritietd kapeampi, keskikaiteella varustettu
tie, jonka kokonaisleveys on 19 m tai kapealla
keskikaistalla erotettu tie, jonka kokonaisleveys
on 23-25 m. Nelikaistainen tie on tehokas tur-
vallisuus- ja sujuvuustoimenpide, kun liikkenne-
maarat ylittdvat 10 000 ajon./vrk.

Kuva 21. Nelikaistainen keskikaiteella varus-

tettu tie.

Sekd moottori- ettd nelikaistaisen tien liittyméat
ovat eritasoliittymia ja paatielle on olemassa
yleensd rinnakkaistie, jota kayttavat kevyt ja
muu hidas liikenne. Tapauskohtaisesti nelikais-
taisella tiella voidaan sallia my6s hidas maatalo-
usliikenne. Kesaajan nopeusrajoitus on moottori-
teilla yleensa 120 km/h, ja nelikaistaisilla teilla
100 km/h.

Ohituskaistoin turvallisia ohi-
tuspaikkoja kaksikaistaisille
teille

Onhitusmahdollisuuksien tarpeeseen kaksikais-
taisella tiella vaikuttavat liikkennemaara, liiken-
teen koostumus ja tiegeometria. Kohtaamison-
nettomuuksien ehkaisemiseksi ohituskaistat va-
rustetaan keskikaiteella.

Ohituskaista voidaan sijoittaa joko toiselle suun-
nalle tai molemmille suunnille samalle kohtaa.
Ohituskaistat voidaan sijoittaa yksittaising tay-
dentdmaan muita ohitusosuuksia tai esim. jyr-
kimpien nousujen kohdalle.
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Kuva 22. Ohituskaistojen erilaisia sijoittelu-
vaihtoehtoja. Liikenneméaérét ja tieympéristd vai-
kuttavat sopivan ratkaisun valintaan.

Jatkuvalla ohituskaistatiella (2+1) on paa-
saantoisesti eritasoliittymia ja jatkuvasti vuorot-
televat ohituskaistat. Poikkeustapauksessa ohi-
tuskaistatiella voi olla lyhyehkéja, korkeintaan 3
km:n pituisia kaksikaistaisia keskikaiteellisia
osuuksia (1+1). Jos ohituskaistatiella on yleisen
tien tasoliittymid, ohituskaistat ja keskikaiteet
paatetdan hyvissa ajoin ennen liittymaa.

Teknisena ratkaisuna jatkuva ohituskaistatie on
melko jarea ja kustannustehokas vasta kun lii-
kennemaarat ylittavat 7 000 ajon./vrk.

Kuva 23.

Tasoliittymé keskikaiteellisella ohi-
tuskaistatiella (2+1)

Ohituskaistojen kohdalla nopeusrajoituksena
kaytetaan yleensd 100 km/h. Muilla osuuksilla

maankaytto, liittymajarjestelyt ja tiegeometria
maarittelevat sallittavan nopeustason.

Saanndllisin vélein toistuvat ohituskaistat
ovat kaksikaistaisten sekaliikenneteiden paran-
tamisratkaisuja, kun ennustetilanteen liikenne-
maara on noin 5000-10 000 ajon./vrk. Ohitus-
kaistat voidaan sijoittaa vuorotellen eri ajosuun-
nille (2+1) tai molemmille ajosuunnille samaan
kohtaan (2+2). Ohituskaistojen vali on lyhimmil-
laan 3-5 km, mutta tavallisesti pitempi.

Lyhyilla valijaksoilla voidaan kaideosuuksien yh-
tendisyyden vuoksi kayttda joissain tapauksissa
myds kaksikaistaisia keskikaiteellisia osuuksia
(1+1).

Kaksikaistainen tie ilman ohituskaistoja tai
yksittdisin ohituskaistoin on usein riittdva, kun
likennemaarat ovat alle 5000 ajon./vrk. Pie-
nemmilla likennemaarilla ja hyvalla tiegeometri-
alla riittavat ohitusmahdollisuudet saavutetaan
suorilla tieosuuksilla. Pienehkdilla likennemaaril-
la ja hyvalla tiegeometrialla tarvittavat ohitus-
mahdollisuudet saavutetaan riittavan pitkilla suo-
rilla osuuksilla. Yksittdiset ohituskaistat tayden-
tavat ohitusmahdollisuuksia esimerkiksi jyrkim-
pien nousujen kohdilla.

Levedkaistatie. Leveilla pientareilla varustettuja
teitd voidaan muuttaa kustannustehokkaasti le-
vedkaistateiksi liikkenteellisen toimivuuden paran-
tamiseksi. Tavoitetilan ratkaisuina on kaikilla
vilkkailla paateillda kuitenkin ajosuuntien raken-
teellinen erottaminen toisistaan.

Liittymajarjestelyt ja reunaym-
pariston pehmentaminen

Maankadyton liittymadjarjestelyt. Uusilla keski-
kaiteellisilla tietyypeilld on suuri vaikutus paatien
liittymajarjestelyihin. Liittymien maaraa on nykyi-
sestéd merkittavasti vahennettava, ja ennen kaik-
kea uusien liittymien syntymista tallaisille tie-
osuuksille on pyrittdva jo ennakolta estamaan.
Ohituskaistojen kohdilla liittymia ei voida lilken-
neturvallisuussyistd sallia. Paaliittymat toteute-
taan korkealuokkaisina, selkeind kanavoituina
tasoliittymaratkaisuina tai eritasoliittymina. Myos
aiemmasta poikkeavia littymaratkaisuja otetaan
erikoistapauksissa kayttéon.

Liittymien maaran vahentdminen merkitsee laa-
joja rinnakkaistiejarjestelyja ja mahdollisesti
myds kiertohaittaa paikalliselle liikenteelle. Rin-
nakkaistiet osoitetaan yleensa myds kevyen lii-
kenteen ja hitaan liikenteen kayttéon paatien si-
jaan.
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Kuva 24.  Paikalliselle ja hitaalle liikenteelle
rakennettavat rinnakkaistiet ja uudet liittymérat-
kaisut ovat osa uusia paatieratkaisuja.

Reunaympiriston pehmentdminen. Paateilla
tien reunaympériston rakenteet (valaisinpylvaat,
opastustaulut, kaiteet) ovat myoétaavia. Uusilla ja
jaredsti parannettavilla teilla ojien muotoilu teh-
daan loivaksi ja kallioleikkaukset avarretaan tai
suojataan kaiteella. Paateiden liittymien mé&aran
vahentdminen parantaa mydés turvallisuutta, silla
liittymien luiskat ja rummut ovat yleisia vakaviin
seurauksiin johtavia térmayskohtia.

Kuva 25.  Moottoritien reunaympdristéa on
"pehmennetty” suistumisonnettomuuksien seu-
rausten lieventdmiseksi.
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Paa

teiden tavoitetila vuonna 2025

vio

Pé&éteiden kehittamisen tavoitetila 2025:n mukaisten toimenpiteiden kustannusar-

on yhteensé noin 7 000 M€. Verkon eri osilla tavoitetila on seuraava:

Runkoteilld tien standardi on yhtendinen ja vaihtuu suhteellisen harvoin ja
luontevissa liikenteellisissé jakopisteissd. Maankéaytté ja paétien liikenne on
aina selvésti eroteltu. Tavoitetilassa yli 60 % runkotieverkosta on kohtaamis-
vapaata tietd. Tavoitetilan kustannusarvio on noin 2 950 M€.

Muilla térkeilld ja vilkkailla padateilld ratkaisut ovat kautta linjan kevedmpié
kuin runkoteilld. Ldhes 90 % muista térkeisté ja vilkkaista pééteistd on tavoite-
tilassa edelleen 2-kaistaista tietd, josta kuitenkin puolet on varustettu ohitus-
kaistoin. Tavoitetilan kustannusarvio on noin 2 350 ME.

Muilla pééteilld nopeustavoitteista voidaan tinki& suhteellisen véhéliikenteisil-
l& péaéteilld ja sovittaa ratkaisut ja nopeustaso maank&ytén sekéa liikenneym-
péaristén mukaisesti. Tavoitetilassa voi olla selvéasti runkoteité ja muita térkeité
ja vilkkaita péaéteitd vdhemmén valtakunnallista yhtenéisyytta. Muille pééteille
ehdotettujen toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensé noin 1 700 M€.
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Yhteenveto

Paateiden kehittamisen tavoitetila noin 20 vuo-
den aikajénteelld on seuraava:

Runkoteilld on muita paateitd yhtenaisempi lii-
kenteellinen palvelutaso. Tien standardi vaihtuu
suhteellisen harvoin ja luontevissa liikenteellisis-
sé jakopisteissd. Maankayttd ja paatien liikkenne
on aina selvasti eroteltu. Tavoitetilassa yli 60 %
runkotieverkosta on kohtaamisvapaata tieta. Ta-
voitetilan kustannusarvio on 2943 M€, johon
sisdltyy jo paatetty E18 Muurla-Lohja-
moottoritien rakentaminen (335 M€).

Muilla tarkeilld ja vilkkailla paateilld ratkaisut
ovat kautta linjan kevedmpia kuin runkoteilla.
Lahes 90 % muista tarkeista ja vilkkaista paa-
teistd on tavoitetilassa edelleen 2-kaistaista tie-
td, josta kuitenkin puolet on varustettu ohitus-
kaistoin.  Tavoitetilan  kustannusarvio on
2 353 ME.

Muilla paateilla on paasaantoisesti tavoitteena
sailyttda nykyisen kaltaiset liikkumisolosuhteet.
Tapauskohtaisesti nopeustavoitteista voidaan
tinkid suhteellisen vahaliikenteisilla osuuksilla ja
sovittaa ratkaisut ja nopeustaso maankayton se-
ka liikkenneympdristtn mukaisesti. Tavoitetila
edellyttda ensisijaisesti liikenteen kasvun myéta
syntyvien ja lisdantyvien ongelmien ratkaisua.
Tavoitetilassa sallitaan runkoteita ja muita tarkei-
ta ja vilkkaita paateita vahemman valtakunnallis-
ta yhtendisyyttd. Muille paateille ehdotettujen
toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensa
1700 M€.

Tavoitetila verkon eri osilla kuvataan tarkemmin
seuraavilla sivuilla. Runkoteiden sekd muiden
tarkeiden ja vilkkaiden paateiden tavoitetilat ja
kehittamispolut kuvataan yhteysvaleittain ja tie-
jaksoittain liitteen strategiakorteissa.

Taulukko 1. Eréitd maérétietoja tavoitetilaan siséltyvista toimenpiteisté.

Runkotiet = Muut téarkedt ja  Muut paatiet Kaikki yhteensa
vilkkaat paatiet
Uutta moottoritieta 240 25 - 265
2+2- tai keskikaiteellista 4-k tieta 180 270 25 475
Jatkuvaa keskikaiteellista ok-tieta 390 230 10 630
Toistuvia ohituskaistoja (km matkalla) 270 950 - 1220
Taulukko 2. Yhteenveto tavoitetilan kustannuksista.
Runkotiet  Muut tarkedtja Muut paatiet Kaikki yhteensa
vilkkaat paatiet
Kustannusarvio (M€) 2943 2 353 1700 6 996
Lohja—Muurla (p&atos tehty; M€) 3356 - - 335
Rahoitustarve (M€) 2 608 2 353 1700 6 661
M€ 130 118 85 333
Méftie-km 1,16 0,91 0,2 0,5
€/ajon.km v. 2004 0,015 0,02 0,013 0,016
€/ ajon.km v. 2020 0,009 0,024 0,011 0,012
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Kuva 26. Yhteenveto runkoteiden sekéd muiden térkeiden ja vilkkaiden pé&éteiden tietyypistd nykyti-
lassa ja tavoitetilassa.
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Runkotiet

Runkoteilld on tavoitteena muita paateita yhte-
naisempi liikenteellinen palvelutaso. Talléin tien
standardi vaihtuu suhteellisen harvoin ja silloin-
kin luontevissa pisteissd kuten kaupungeissa,
valtateiden yhtymakohdissa tai kaupunkien si-
saantulovaylédlle tultaessa. Runkoteillda maan-
kaytté ja paatien liikenne on aina eroteltu, ja
paatien ensisijaisena tehtdvana on tarjota hyva
palvelutaso pitkdmatkaiselle liikenteelle.

Tiheammin asutuissa maissa valtakunnallinen
runkoverkko on yleensd moottoritietd. Suomen
moottoritiet sijaitsevat paaosin tarkeimmalla run-
kotieverkolla. Niitd on tarpeen kuitenkin kayttaa
myds paikallisempien ongelmien ratkaisuun, ku-
ten on tehty paakaupunkiseudulla Tuusulantiella
ja Lansivaylalla. Paatieverkolla on talla hetkella
noin 650 km moottoriteitéd ja 180 km moottorilii-
kenneteitd. Seuraavan 20 vuoden aikana moot-
toriteitéd rakennetaan liséa noin 250 km. Mootto-
ritiejaksot Lohja—Lohjanharju, Heinola-Lusi, Jy-
vaskylé—Kirri sekd Tampereen lantinen ohikulku-

Nykytila (2004)
Kaksi ajorataa/d kaistaa
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tien | vaihe ovat jo rakenteilla. Helsinki—Turku
valin rakentamisesta kokonaan moottoritieksi on
jo paatetty ja rakentamista valmistellaan. Naiden
jalkeen ainoa merkittdva moottoritichanke tulee
olemaan valtatie 7 Loviisasta Kotkaan ja Kotkas-
ta edelleen Vaalimaalle. Lisdksi suurimpien kau-
punkiseutujen laheisyyteen rakennetaan lyhy-
empia moottoritiejaksoja.

Suomen oloissa laaja moottoritieverkko ei ole
perusteltu. Sen sijaan runkoteilld tarvitaan rat-
kaisuja, joissa kuitenkin liikenteellinen palveluta-
so ja suhde maankayttéén ovat verrattavissa
moottoritiehen. Suurelta osalta runkoteitd yhte-
ndinen laatutaso merkitsee ajosuuntien raken-
teellista erottamista keskikaitein. Tavoitteena on,
ettd 20 vuoden kuluessa huomattava osa runko-
tieverkosta on kohtaamisvapaata. 2-kaistaisiksi
jaavista teistd valtaosa varustetaan saanndllisin
vélein toistuvilla ohituskaistoilla.

Vastaantulevat ajosuunnat erottaviin toimenpi-
teisiin liittyy usein merkittavia rinnakkaistiejarjes-
telyja, joiden tienpito- ja kustannusvastuusta on
laadittava pelisaannét valtion ja kuntien kesken.

. f
e 1 ¢
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Kuva 27. Runkoteiden tietyyppi nykytilassa ja tavoitetilassa noin 20 vuoden kuluttua.
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Taulukko 3. Runkoteiden yhteysvélien nykytila, merkitys ja tavoitetila (ks. tarkemmin strategiakorteista).

Yhteysvili

Nykytila ja merkitys

Tavoitetila

Vt 1 Helsinki-Turku
159 km, KVL 16 900

Moottoritie Helsingistéa Lohjanharjulle ja Muurlasta
Turkuun. Vélissa 50 km 2-kaistaista valtatieta ohi-
tuskaistoin. Koko véli on E18-tieta ja EU:n prio-
risoimaa Pohjolan Kolmiota.

Moottoritie koko yhteysvalilla. Merkittdva osa on jo
valmiina, osa rakenteilla ja viimeiselté osalta ra-
kennushanketta valmistellaan. Nykyisen moottori-
tien parantaminen.

Jalasjarvi, Laihia—
Vaasa
176 km, KVL 6 800

Muutoin 2-kaistainen tie muutamin ohituskaistoin.
Yhdistaa Pohjanmaiden keskukset ja tuotantoalueet
Tampereeseen ja edelleen padkaupunkiseudulle.

Vt 3 Helsinki- Moottoritie. Runko useiden taajamien "nauhakau- Moottoritie tarvittavin lisdkaistoin, meluestein ja
Tampere pungille”, jossa mm. tydssékayntialueet ovat merkit- | reunaympaéristén pehmennyksin.

168 km, KVL 21 800 tavasti laajentuneet.

Vt 3 Tampere- Tampereella mol, Vaasassa moottoritie (12 km). Tampereen ohi lannestd Hameenkyr66n moottoritie

ja 2+2-kaistainen tie. Hameenkyrdssa ohikulkutie.
Siita Parkanoon jatkuva ohituskaistatie (2+1) ja
edelleen Jalasjérvelle toistuvin ohituskaistoin. Lai-
hialta Vaasaan moottoritie.

Vt 4 Helsinki-Lahti
98 km, KVL 22 800

Moottoritie. Yhdistaa Jyvaskylan ja Kuopion seutu-
kunnat tausta-alueineen paakaupunkiseudulle ja
muihin Eteld-Suomen keskuksiin seka satamiin.

Moottoritie tarvittavin lisdkaistoin, meluestein ja
reunaymparistén pehmennyksin.

Vt 4 Lahti-Jyviskyla
165 km, KVL 8 000

Lahti—Heinola rakenteilla moottoritieksi. Muutoin 2-
kaistainen tie (1 ohituskaista). Yhdistda Jyvaskylan
seutukunnan tausta-alueineen paakaupunkiseudulle
ja muihin Etela-Suomen keskuksiin seké satamiin.

Lahti—Heinola (Lusi) moottoritie. Lusi-Kanavuori
jatkuva ohituskaistatie (2+1). Kanavuori-Jyvaskyla
moottoritie.

Vt 4 Jyvaskyla—Oulu
337 km, KVL 5 300

Jyvaskylassa 2+2 kaistaa (5 km) ja Oulussa mootto-
ritie (22 km). Muutoin 2-kaistainen tie muutamin ohi-
tuskaistoin. Yhdistaa Jyvaskyldn, Oulun ja sen taus-
talla olevan Lapin keski- ja lansiosat Suomen keski-
ja eteldosiin.

Moottoritie Jyvaskylasta Tikkakoskelle, josta Adne-
koskelle kapea 2+2-tie eritasoliittymin. Aédnekoski—
Liminka korkealaatuinen, 2-kaistainen tie, jossa
ohituskaistoja. Liminka—Oulu moottoritie.

Vt 4 Qulu-Kemi-
Tornio

135 km, KVL 9 400

Oulussa moottoritie/mol (34 km), Kemissa mol (24
km), Tornioon moottoritie (14 km), rajalle 4-
kaistainen tie (3 km). Osa Peramerenkaarta ja Euro-
arktista kaytavaa. Suomen merkittavin maayhteys
lanteen ja merkittdva yhteys eteldsta Lapin matkai-
lukohteisiin.

Oulu-Haukipudas moottoritie. Haukipudas—Kemi
jatkuva ohituskaistatie (2+1). Kemin kohdalla ja
Kemista Tornioon moottoritie.

Vt 4 Keminmaa-
Rovaniemi

112 km, KVL 4 100

2-kaistainen tie. Rovaniemen kohdalla 2-ajoratainen
tie eritasoliittymin. Osa Euroarktista kaytavaa. Kyt-
kee Rovaniemen ja keskeiset Lapin osat Perameren
rannikolle ja muuhun Suomeen.

Keminmaa—Rovaniemi: hyvatasoinen 2-kaistainen
tie osin uudella linjalla Rovaniemen eteldpuolella.
Rovaniemen kohdalla 2+2-tie.

Vt 5 Lusi-Mikkeli
82 km, KVL 6 300

2-kaistainen tie, jolla erillisia ohituspaikkoja. Yhdis-
taa Etela-Savon paakaupunkiseutuun.

Alkuosa 5 km (varalaskupaikan kohta) moottori-
tieta, siitd Mikkeliin ohituskaistatie (2+1), jossa on
lyhyité 1+1-osuuksia. Mikkelin ohi 2+2-tie.

Vt 5 Mikkeli-Kuopio
170 km, KVL 8 400

Mikkelin kohdalla 2+2 kaistaa (2 km), Kuopiossa
moottoritie (22 km). Muutoin 2-kaistainen tie, jolla
erillisia ohituspaikkoja. Yhdistaa Savon paakaupun-
kiseutuun. Merkittavin keskus on Kuopio.

Mikkelin ohi 2+2-tie Juvalle. Siita Joroisiin 2-
kaistainen tie yksittaisin ohituspaikoin. Joroinen —
Varkaus jatkuva ohituskaistatie (2+1). Varkauden
kohta 2+2-tie. Varkaus —~Vehmasmaki 2-kaistainen
tie toistuvin ohituspaikoin. Vehmasmaelté eteen-
péin tie on moottoritie.

Lappeenranta—Iimatra
127 km, KVL 8 000

moottoritie (12 km). Muilta osin 2-kaistainen tie. Yh-
distaa Lappeenranta-Imatran padkaupunkiseutuun.

Vt 6 Koskenkyld— Leveakaistatie (60 km), Kouvolassa mol (2 km). Yh- | Koskenkyld—Kouvola jatkuva 2+1-tie. Kouvolan ohi
Kouvola distéda Kouvolan pdakaupunkiseutuun. 2+2-tie.

69 km, KVL 6 400

Vt 6 Kouvola— Lappeenrannassa 2+2 kaistaa (2 km) ja Imatralla Kouvola—Utti ja Taavetti-Lappeenranta—Imatra.

2+2-tie. Vali Utti-Taavetti jatkuva ohituskaistatie
(2+1).

Vt 6 Imatra-Joensuu
189 km, KVL 3 600

2-kaistainen tie. Yhdistaa Pohjois-Karjalan maakun-
takeskuksen ja itaiset alueet Eteld-Karjalan ja Ky-
menlaakson keskuksiin ja edelleen padkaupunki-
seudulle. Yhteyksilla merkitystd Vendjan lahialueille.

Hyvatasoinen 2-kaistainen tie, jolla on yksittaisia
ohituskaistoja.

Vt 7 Helsinki-Kotka—
Vaalimaa

172 km, KVL 11 700

Moottoritie Koskenkyldan, mol Loviisaan, Kotkasta
Haminaan moottoritie (7 km), Haminassa katu. Muil-
ta osin 2-kaistainen tie. Yhdistéaa paakaupunkiseu-
dun Kotka-Haminan alueeseen seké edelleen Pieta-
riin. Osa E18-tietd ja Pohjolan Kolmiota.

Moottoritie koko yhteysvalille. Merkittava osa on jo
valmiina.

Vt 16/18/19 Jalasjar-
vi-Seindjoki-Laihia
77 km, KVL 5 500

2-kaistainen tie, padosin 100 km/h. Paayhteys Sei-
ndjoelta eteldan. Vt 18 muodostaa radan kanssa
rungon Vaasa-Seindjoki "nauhakaupungille”.

Hyvatasoinen 2-kaistainen tie, paaosin 100 km/h.
Laihialla ohikulkutie, Kainastosta Halkosaareen
ohituskaistatie, Seindjoen kohdalle ohikulkutie.

Kt 50 Keha lll, Turun-
vayla-Porvoonvayla

32 km, KVL 38 400

2+2 kaistaa / 2 ajorataa. Joitakin tasoliittymi&. Olen-
nainen osa E18-tietd ja Pohjolan Kolmiota. Lis&ksi
suuri merkitys monien padkaupunkiseudun ja valta-
kunnallistenkin toimintojen sijaintipaikkana.

Sujuva "kaupunkimoottoritie” riittéavalla kaistakapa-
siteetilla ja korkeatasoisin joukkoliikenteen jarjeste-
lyin.
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Toisen ajoradan toteuttaminen ja jatkuvan ohi-
tuskaistatien rakentaminen ovat jareita ja tilava-
rauksia edellyttavia toimenpiteitd. Runkoteiden
kehittdmistoimet merkitsevat paikoin myods ko-
konaan tien sijoittamista uuteen maastokayta-
vaan. Pisimmat tallaiset osuudet ovat E18 -tiella
(valtatiet 1 ja 7) seka valtatiella 4 valilla Rova-
niemi—Koivu.

Tavoitetilaan tarvittavat investoinnit ovat seuraa-
van 20 vuoden aikana kaikkiaan noin 2 957 mil-

joonaa euroa, mika merkitsee keskimaarin noin
148 miljoonan euron vuosirahoitustarvetta. To-
detuista toimenpidetarpeista eduskunta on jo
paattéanyt Lohja—Muurla-moottoritien rahoituk-
sesta (335 M€). Huomattava osa toimenpidetar-
peista on mukana kevaalla 2004 julkaistussa
likennevaylapoliittisen ministerityéryhman mie-
tinndssa.

Taulukko 4. Yhteenveto runkoteiden kehittdmisen kustannuksista (milj.euroa).

'Yhteysvali Aiemmat | Investointi- |Rakenteilla| Ehdotukset edellis- | N&istd ministeri-
investoinnit | tarve vuo- ten liséksi vuoteen [tydryhman listoilla
1990-2004 | teen 2025 2025 vuosille 2005-
| vaihe ”J? il o
vaihe

Vt 1 Helsinki-Turku 378 369 340 29

Vt 3 Helsinki-Tampere 413 141 43 98

Vt 3 Tampere—Vaasa 82 302 57 117 185 135

Vt 4 Helsinki-Lahti 252 72 33 39

Vt 4 Lahti-Jyvéaskyla 32 185 41 72 113 69

Vt 4 Jyvéaskyld—Oulu 70 190 20 67 123

Vt 4 Oulu—Kemi-Tornio 145 190 102 88 56

Vt 4 Keminmaa—Rovaniemi 100 40 60

Vt 5 Lahti-Mikkeli 30 84 34 50 22

Vit 5 Mikkeli-Kuopio 50 195 27 115 80 53

Vt 6 Koskenkyld—Kouvola 64 142 13 129

Vt 6 Kouvola—Imatra 4 207 137 70 126

Vt 6 Imatra—Joensuu 49 75 30 45 24

Vt 7 Helsinki—Kotka 81 190 175 14 95

Vt 7 Kotka—Vaalimaa 220 110 110 100

Vt 16/ 18/19 Jalasjarvi—
Seindjoki—Laihia - 42 17 25

Kt 50 Helsinki keha Il 42 239 60 145 168 130
YHTEENSA 1692 2943 205 1590 1426 810
IKeskiméaérin M€/v 113 147 159 143 90
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Taulukko 5. Runkoteiden merkittdvimmat, nykyisestéa tiekéytédvéstad poikkeavat kaavavaraukset

Kohteet ennen vuotta 2025 Toimenpide

Vt 1 Muurla-Lohja Moottoritie

Vt 3 Ylojérvi-Hameenkyro Uusi linjaus

Vt 3 Hameenkyroén kohta Ohikulkutie

Vt 3 Laihia-Helsingby Moottoritie

Vt 4 Lusi-Vaajakoski Osittain uusi linjaus
Vt 4 Kanavuori-Vaajakoski Uusi linjaus, mo-tie
Vt 4 Kirri-Tikkakoski-Adnekoski Osittain uusi linjaus
Vt 4 Haurukyléd—Haaransilta Uusi linjaus

Vt4li Ohikulkutie

Vt 4 Koivu—Rovaniemi Uusi linjaus

Vt 5 Koirakivi-Hurus Uusi linjaus

Vt 5 Mikkeli (Visulahti)}-Juva Uusi linjaus

Vt 5 Hietanen—-Otava Uusi linjaus

Vt 6 Jurvalan kohta Ohikulkutie

Vt 7 Loviisa—Kotka Moottoritie

Vt 7 Hamina—Vaalimaa Moottoritie

Vt 18 Seindjoen pohjoinen Ohikulkutie

Vt 19 Seindjoki itdinen Ohikulkutie

Kohteet vuoden 2025 jalkeen Toimenpide

Vt 3 Puskiainen -Pirkkala Uusi linjaus

Vt 3 Hameenkyrd -lkaalinen Uusi linjaus

Vit 4 Kérsdméaen kohta Ohikulkutie

Vi 6 Utti Ohikulkutie
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Muut tarkeadt ja vilkkaat paatiet osuuksilla. Taajamien kohdalla pyritdan pita-

Muilla tarkeilld ja vilkkailla paateilla pyritaan
turvalliseen 100 km/h nopeusrajoitukseen linja-

maan paatie ja sen liikenne erillaan paikallisista
vaylista vahintaan 80 km/h (tai poikkeuksellisesti
60 km/h) nopeusrajoitustasolla. Ratkaisut ovat
kautta linjan kevedmpia kuin runkoteilla.

SR e
/ LS e
4 gl
& ( JN j SR
RN e / 4 Ry - : ‘{/
e J’. "\J ; (’ ‘7‘“‘1 \,‘d \J , <
Nykytila (2004) N o Tavoitetila (2025) L Y 1
= Kaksi ajorataa/d kaistaa e ' ,,) === Kaksi ajorataa/q kaistaa K s | i
109 km AT ' / 408 km | <
A ) \ A ]
=== Jatkuva ghituskaista 2+1 )5 Lot T === Jatkuva ohituskaista 2+1 }' . N B A
- km g pRovAmEN % 233 km g RovAmEN - \
5 : \ 2
e 2-kaistainen tie jolla (‘2 i weesee  2-kaistainen tie jolla % "\ A \
ohituskaistoja . “{R, \ ¢ 4 ohituskaistoja 5 \ ;'\
163 km e | Lo 1115 km 'W”'m} \ {
2-kaistainen tie S @ 2-kaistainen tie o owy 'i
2273 km, josta20 kmmol ¢ | 3 789 km, josta 3 km mol i
& b
KOKKOLA 1 ! 3
. A
N Al

Kuva 28.
den kuluttua.

Muiden térkeiden ja vilkkaiden péaéteiden tietyyppi nykytilassa ja tavoitetilassa noin 20 vuo-

Taulukko 6. Muiden térkeiden ja vilkkaiden pé&éateiden yhteysvélien nykytila, merkitys ja tavoitetila (ks.

tarkemmin strategiakorteista).

Yhteysvili

Nykytila ja merkitys

Tavoitetila

Vt 2 Helsinki-Pori
223 km, KVL 6 000

2-kaistainen valtatie, paédosin 100 km/h. Ulvilasta
Poriin 2+2 kaistainen (8 km). Satakunnan ja paa-
kaupunkiseudun vélinen paayhteys.

Palojarven ja Karkkilan seké Harjavallan ja Uu-
siniityn véleilld 2+2-kaistainen tie eritasoliittymin.
Muutoin 2-kaistainen tie, jolla ohituskaistat saén-
néllisin véalein ja paaliittymat eritasoliittymia.

Vt 3 Jalasjarvi—
Laihia
71 km, KVL 4 000

2-kaistainen tie. Osa valtatietéd 3, joka yhdistaa
Pohjanmaiden keskukset ja tuotantoalueet Tampe-
reeseen ja edelleen pdakaupunkiseudulle

Hyvatasoinen 2-kaistainen tie yksittaisin ohitus-
kaistoin.

Vt 5 Kuopio—Kajaani
160 km, KVL 5 200

Siilinjarvelle moottoritie (13 km). Muutoin 2-
kaistainen tie, jolla muutamia ohituskaistoja. Itdisen
Suomen paavayld, joka kokoaa lisalmessa liiken-
teen seké Oulun ettd Kajaanin suunnista ja osin
myds Ylivieskan suunnista.

Tavoitetilassa Vuorela-Siilinjarvi (P6lj&) vali on
moottoritie Siilinjarvi-Ohenméki vélilla on saanndl-
liset ohituspaikat. Ohenméki—Soinlahti vali on osin
2+2-tie ja osin 2+1-tie. Muutoin nykyinen tie, jonka
liittymiad on parannettu.

Vt 8 Turku—Pori
135 km, KVL 8 900

Moottoritie Raisioon (5 km), muutoin 2-kaistainen tie.

Kytkee Satakunnan paakeskukset Turun suuntaan.
Osa lansirannikon satamakaupunkeja yhdistavaa
valtatietd 8 (E8).

Vélilla Turku—Nousiainen moottoritie, osin 2+2-tie.
Porin paassa valilla Tiiliruukki-Ruutukuoppa 2+2-
tie. Muilla osuuksilla jatkuva ohituskaistatie (2+1).
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Vt 8 Pori-Vaasa
185 km, KVL 3 300

2-kaistainen valtatie, pagosin 100 km/h. Osa lansi-
rannikon satamakaupunkeja yhdistavaa valtatieta 8
(E8).

Porin ja S66rmarkun valilla on eritasoliittymin va-
rustettu ohikulkutie uudessa paikassa. Muilta osin
nykyinen tie ohituskaistoin. Sé6rmarkun ja Tuorilan
vililla ohituskaistoja on s@anndllisin vélein. Vaasan
keskustan ohitus 2+2-kaistainen.

Vt 8 Vaasa—-Oulu
292 km, KVL 4 600

2-kaistainen valtatie, pagosin 80-100 km/h, taaja-
missa 60 km/h. Osa lansirannikon satamakaupunke-
ja yhdistavaa valtatieta 8 (E8).

Vaasasta Sepéankylaan ja Limingasta Haaransil-
taan 2+2-kaistainen tie eritasoliittymin. Muilta osin
2-kaistainen tie toistuvin ohituskaistoin.

Vt 9 Turku-Tampere
122 km, KVL 6 200

Moottoritie Turusta Lietoon (13 km) ja leveékaistatie
Auraan (9 km). Muutoin 2-kaistainen tie. Suomen
merkittavin valtakunnallisten keskusten valinen yh-
teys, joka ei suuntaudu paékaupunkiseudulle.

Turusta Lietoon moottoritie. Liedosta Auraan 2+2-
tie ja Aurasta Toijalaan saanndllisin 2+1-
ohituspaikoin varustettu tie, jossa kuntakeskusten
kohdilla eritasoliittymat.

Vt 9 Tampere—
Jyvaskyla
152 km, KVL 9 100

Tampereella ja Jyvaskylassa moottoritie/mol (9
km+14 km). Muutoin 2 kaistaa, jolla uusia 2+1-
osuuksia. Paitsi Tampereen ja Jyvaskyléan valinen
yhteys, myés keskeinen linkki pidemmassé Turkuun
suuntautuvassa jaksossa.

Tampereelta Orivedelle sekd Muuramesta Jyvasky-
|a4an 2+2-tie. Orivedeltd Muurameen saanndllisin
2+1-ohituspaikoin varustettu tie, jossa kuntakes-
kuksiin eritasoliittymat.

Hameenlinna
140km, KVL 4 900

tie, muutoin 2-kaistainen valtatie iiman ohituskaisto-
ja. Varsinais-Suomen ja Hdmeen keskusten vélinen
paayhteys.

Vt 9 Jyvaskyla- 2-kaistainen valtatie, Kuopion paassa 3 km mol. Osa | Kanavuoresta Lievestuoreelle (16 km) jatkuva ohi-
Kuopio Suomen merkittavinta poikittaista tieta. tuskaistatie (2+1). Muilta osin 2-kaistainen tie

114 km, KVL 4 600 sadanndllisesti toistuvin ohituskaistoin.

Vt 10 Turku- Turussa ja Hameenlinnassa 2+2-kaistainen taajama- | Liedon kohdalla ohikulkutie eritasoliittymin, Forssan

kohdalla sekd Hadmeenlinnassa 2+2-kaistainen tie
eritasoliittymin, muutoin nykyinen tie, jossa paikoin
ohituskaistoja.

Vt 10/12 Hameenlin-
na-Lahti
79 km, KVL 8 100

Pasosin 2-kaistainen tie, jolla lyhyt mol-osuus. Olisi
kehitettyna merkittava poikittainen yhteys Kanta-
Hameesta ja Pirkanmaalta Salpausselan keskuksiin
ja edelleen Venajalle.

Paé4osin jatkuva ohituskaistatie (2+1), Kukonkoivu—
Lahti kapea 4-kaistainen tie.

Vt 12 Lahti-Kouvola
52 km, KVL 8 500

Pasosin 2-kaistainen tie, jolla mol-osuus Kouvolasta
itaan. Olisi kehitettyna merkittava poikittainen yhteys
Kanta-Hameesta ja Pirkanmaalta Salpausselén kes-
kuksiin ja edelleen Venajélle.

Moottoritie Nastolaan, jatkuva ohituskaistatie (2+1)
Kausalaan, 2+2-tie Suviojalle.

Vt 11 Tampere—Pori
94 km, KVL 3 800

2-kaistainen péaatie, paaosin 100 km/h. Satakunnan
ja Pirkanmaan paayhteys.

Tampereelta Mouhijérvelle ohituskaistoja s&annol-
lisin valein. Muilta osin nykyinen tie parannettuna.
Pasliittymaét eritasoliittymina.

Vt 12 Rauma-
Tampere
142 km, KVL 5 500

Rauman satamayhteys katua, Nokialta Tampereelle
moottoritie ja Tampereella 4-kaistainen taajamatie.
Muutoin 2-kaistainen tie. Merkittéva vientiyhteys
Rauman satamaan.

Rauman paassé 2+2-kaistainen tie Uotilaan. Tam-
pereella 2+2/3+3-kaistainen kaupunkimoottoritie
osin tunnelissa. Muilta osin nykyinen tie, jossa paa-
littymat eritasoliittymid. Huittisten ja Nokian valilla
ohituskaistat séannéllisin valein.

Vt 12 Tampere—
Tuulos

74 km, KVL 6 300

Tampereella osin 2+2-kaistainen tie, osin moottorilii-
kennetie. Muutoin 2-kaistainen valtatie, 80-100
km/h, paikoin 60 km/h.

Tampereelta Kangasalaan 2+2-kaistainen tie eri-
tasoliittymin. Muilta osin nykyinen tie toistuvin ohi-
tuskaistoin.

Vt 13 Lappeenranta—
Nuijamaa
21 km, KVL 2 400

2-kaistainen tie. Osa Suomen toiseksi vilkkainta
tieyhteytta Venajalle.

Nykyinen tie Lappeenrannan pdassé rinnakkaistie-
jarjestelyin parannettuna ja rajan laheisyydessa
lisékaistoin varustettuna. Itdpaassa tie osin uudella
linjauksella.

Vt 15 Kouvola-Kotka
40 km, KVL 6 050

Kotkan paassa (5 km) ja Kouvolan kohdalla (1 km)
4-kaistainen, muilta osin 2-kaistainen tie tasoliitty-
min, 100 km/h.

Kotkan sisdéntulotie 2+2-kaistaa eritasoliittymin.
Rantahaka—Kouvola paéosin jatkuva ohituskaista-
tie (2+1), Keltakangas—Kiehuva-valilld (9,5 km) ja
Kouvolan kohdalla (1 km) 2+2-kaistaa.

165 km, KVL 6 300

maan, osin padkaupunkiseudun "uloin kehatie".

Vt 17 Kuopio- 2-kaistainen tie, 80—100 km/h. Pohjois-Karjalan tar- | 2-kaistainen tie parannettuna ja ohituskaistoin va-
Joensuu kea poikittaisyhteys. rustettuna. Ylamyllysta Joensuuhun (13 km) 2+2-
128 km, KVL 4 700 kaistaa eritasoliittymin.

Vt 19 Seindjoki- Pasosin 2-kaistainen tie, jolla katuosuuksia. Kytkee | Hyvétasoinen 2-kaistainen tie, paéosin 100 km/h,
Uusikaarlepyy Kokkolan sekd mm. Pietarsaaren seudun Seinéjo- yksittaisia ohituskaistoja. Seingjoen ohikulkutie ja
92 km, KVL 4 900 keen ja edelleen paakaupunkiseudulle. jakso Nurmosta Lapualle 2+2-tie.

Vt 25 Hanko— 2-kaistainen tie, padosin 80 km/h. Merkittéva poikit- | Virkkalan ja Nummelan vélilla 2+2-kaistainen tie
Mantsala taisyhteys Uudellamaalla. Yhteys Hangon sata- eritasoliittymin, muilta osin 2-kaistainen tie ohitus-

kaistoin.

Kt 40 Turun keha
29 km, KVL 15 600

Raisiosta Kauselaan 2+2 kaistaa (15 km). Molem-
missa paissa 2-kaistainen tie. E18-tien haara Naan-
talin autolauttaliikenteen takia. Huomattava merkitys
raskaalle likenteelle ja myds yhteytena paatielta
toiselle.

Pasosin 2+2-tie, Raisiosta Naantaliin 2 kaistaa.
Raision taajaman kohdalla nopeus on 50 km/h.

Kt 50 Keha Ill, Lansi-
vayla-Turunvayla
11 km, KVL 12 000

2-kaistainen tie, 60—80 km/h. Kasvava merkitys paa-
kaupunkiseudun tyéssakayntiyhteytena ja valtakun-
nallistenkin kuljetusten reittina.

2+2-kaistainen tie eritasoliittymin, 80 km/h.

Kt 51 Helsinki-Karjaa
54 km, KVL 18 300

Alkuosa moottoritieta. Levea 2-kaistainen sekalii-
kennetie. Lansi-Uudenmaan tarkeimpia paavaylia,
seka merkittava PKS:n tydssakayntiyhteys.

Nykyisen moottoritien parantaminen. Kivenlahdesta
Kantvikiin (14 km) moottoritie ja siitd Karjaalle pa-
rannettu 2-kaistainen tie ohituskaistoin.
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Muiden tarkeiden ja vilkkaiden paateiden paran-
tamisessa on suurimmalta osalta kyse koko yh-
teysvélin parantamisesta tieta leventamalla, riis-
ta-aitoja, valaistusta, kevyen liikkenteen vaylia
lisddmalla. Muutamalla vilkkaimmalla osuudella
rakennetaan toinen ajorata. Kokonaan uusia tie-
linjauksia ovat ohikulkutiet (Lieto, Sepéankyla,
Seindjoki) seka oikaisut valtateilla 8, 9, 13 ja 17.

Tavoitetilaan tarvittavat investoinnit ovat seuraa-
van 20 vuoden aikana kaikkiaan noin 2 353 mil-
joonaa euroa, mikd merkitsee keskimaarin noin
117 miljoonan euron vuosirahoitustarvetta. Noin
kolmasosa | vaiheen toimenpidetarpeista on ni-
metty kevaalld 2004 julkaistussa liikennevayla-
poliittisen  ministeritybryhman  mietinndssa.

Taulukko 7. Yhteenvetoa muiden térkeiden ja vilkkaiden pé&éteiden tavoitetilaan tarvittavan kehittdmisen

kustannuksista (milj.euroa).

'Yhteysvali Aiemmat | Investointi- [Rakenteilla| Ehdotukset edellis- | Naista ministeri-
investoinnit | tarve vuo- ten liséksi vuoteen |tydryhman listoilla
1990-2004 | teen 2025 2025 vuosille 2005—
menn. | Ija i 2013
vaihe vaihe
Vt 2 Vihti—Pori 26 186 40 146 45
Vt 3 Jalasjarvi-Laihia - 32 8 24
Vt 5 Kuopio—Kajaani 50 27 19 8
Vt 8 Turku—Pori 14 244 64 180 42
Vt 8 Pori-Vaasa - 54 28 26
Vt 8 Vaasa-Oulu - 195 61 134 28
Vt 9 Turku—Tampere 62 72 24 48
Vt 9 Tampere—Jyvéskyla 44 100 38 62
Vt 9 Jyvaskyld—Kuopio - 73 19 54
Vt 10 Turku—Hameenlinna - 95 5 90
Vt 10/12 Hameenlinna-Lahti 10 244 22 222
Vt 11 Tampere—Pori - 38 3 35
Vt 12 Rauma-Tampere - 190 120 70
Vt 12 Tampere—Tuulos 26 73 5 68
Vt 12 Lahti-Kouvola 17 90 64 26 64
Vt 13 Lappeenranta—
Nuijamaa 15 13 3 10
Vt 15 Kouvola—Kotka - 90 50 40 42
Vt 17 Kuopio—Joensuu 25 93 48 45
Vt 19/8 Jalasjarvi-Kokkola 62 23 40 16
Vt 25 Hanko—Mantsala 17 133 37 96
Kt 40 Turku keha 62 16 46
Kt 50 Helsinki keha |l - 75 40 35
Kt 51 Helsinki-Karjaa 50 111 57 54 46
IYHTEENSA (M€) 356 2 353 754 1524 283
Keskimé&érin M€&/\v 24 117 75 150 31
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Taulukko 8. Muiden térkeiden ja vilkkaiden pé&éateiden merkittdvimmat, nykyisesté tiekdytévésta poik-
keavat kaavavaraukset.

Kohteet ennen vuotta 2025 Toimenpide

Vt 8 Eurajoki Ohikulkutie

Vt 8 Pori-Séérmarkku Uusi linjaus

Vt 8 Sepéankyla Ohikulkutie

Vt 8 Raahen kohta Paikoin uusi linjaus
Vt 9 Muurame-Pukinniitty Osittain uusi linjaus
Vt 9 Suonenjoki Uusi linjaus

Vt 10 Liedon kohta Ohikulkutie

Vt 12 Lahden kohta Ohikulkutie

Vt 12 Uusikyla—Jokue Uusi linjaus

Vt 12 Kausalan kohta Ohikulkutie

Vt 17 Riistavesi—Varislahti Paikoin uusi linjaus

Kohteet vuoden 2025 jdlkeen Toimenpide

Vt 3 Koskenkorva Ohikulkutie

Vt 3 Kurikka Ohikulkutie

Vt 8 Kokkola Ohikulkutie

Vt 8 Helsingby—Vassor Ohikulkutie

Vt 10/12 Hameenlinna—Lammi Ohikulkutie

Vt 11 jatke (Vt 2-Vt 8) Uusi tie

Vt 17 Vuorela—Vartiala Ohikulkutie
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Muut paatiet

Muilla paateilla on paasaantoisesti tavoitteena
sdilyttdd nykyisen kaltaiset liikkkumisolosuhteet.
Palvelutaso on paikoin puutteellinen, ja nama
kohdat korjataan. Tapauskohtaisesti nykyisesta
nopeustasosta voidaan tinkia suhteellisen vaha-
likenteisilla osuuksilla ja sovittaa ratkaisut ja no-
peustaso maankaytén seka liikenneympariston
mukaisesti.

Muiden paateiden yhteenlaskettu pituus on Ia-
hes 8 500 km, johon mahtuu hyvin eri tyyppisia
ja eri tavoin merkityksellisia teita. Yleisesti mui-
den paateiden tavoitetilaa vuonna 2025 voidaan
luonnehtia seuraavasti:

e Valtaosin 2-kaistaisia sekaliikenneteita, jos-
sa nopeusrajoituksena on linjaosuuksilla 100
km/h elleivat geometria tai muut olosuhteet

edellytd turvallisuussyistd 80 km/h. Pienta-
reita on levennetty nykyisesta.

e Taajamissa on paasaantdisesti alemmat no-
peusrajoitukset seka tarvittavat kevyen lii-
kenteen jarjestelyt ja turvalliset liittymat.

e Ruuhkautuvilla kaupunkien sisaantuloteilla
on 2+2 -ratkaisuja ja eritasoliittymia.

e Teiden ja siltojen kuntoon sekd meluntorjun-
taan ja pohjavesien suojauksiin liittyvat on-
gelmat hoidetaan.

Muille paateille ehdotettujen toimenpiteiden kus-
tannukset ovat yhteensa 1 700 M€, josta vajaa
kolmannes kuluu erikseen nimettyihin vyl
10 M€:n hankkeisiin. Yksittaisten toimenpiteiden
kustannuksista suurin osa kaytetaan tien leven-
tamiseen, lisdkaistoihin ja eritasoliittymien ra-
kentamiseen. Toimenpiteiden kustannusten tar-
kempi jaottelu esitetdan taulukossa 9.

Taulukko 9. Muilla pééteilla tarpeelliset kehittdmistoimenpiteet vuoteen 2025 mennessé.

M€ Osuus
A. Erikseen nimetyt suurehkot hankkeet (> 10 M€) 600 35 %
B. Taajamissa tehtdvit toimenpiteet 410 24 %
Kunto (rakenteen parantaminen; sillat) 25 1%
Ymparistd (meluntorjunta, pohjavesisuojaus) 30 2%
Sujuvuus (eritasoliittymét, lisékaistat ja -ajoradat) 135 8%
Turvallisuus (kevyt liikenne, liittymé&jérjestelyt) 200 12 %
Muu (edellisiin kuulumattomat) 20 1%
C. Taajamien ulkopuolella tehtéavit toimenpiteet 690 41 %
Kunto (rakenteen parantaminen; sillat) 120 7%
Ymparist6é (meluntorjunta, pohjavesisuojaus) 30 2%
Sujuvuus (leventdminen, eritasoliittyméit) 400 24 %
Turvallisuus (kevyt likenne, liittyméjérjestelyt) 130 8 %
Muu (edellisiin kuulumattomat) 10 1%
Kaikki yhteensa (A+B+C) 1700 100 %
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Taulukko 10. Muiden pééteiden erikseen nimetyt hankkeet, joiden kustannusarvio (vuoden 2004 hinta-
tasossa) on yli 10 M€E.

M€
Kaupunkiseutujen ja taajamien hankkeet
Vt 14 Savonlinnan ohikulku 50
Vt 20 Hintta—Korvenkyla, valityskyvyn lisddminen 23
Vt 20 Korvenkyla—Kiiminki, valityskyvyn lisddminen 48
Vt 22 Muhoksen ohikulkutie 16
Kt 52 Salon itdinen ohikulkutie 16
Yhteensa 153
Linjaosuuksien hankkeet
Vt 4 Kaamanen-Utsjoki, tien leventdminen 24
Vt 5 Pelkosenniemi-Jankala, tien leventaminen 16
Vt 6 Raatekangas—Uuro, toinen ajorata 26
Vt 6 Uuro—Varparanta 10
Vt 13 Mikkeli (Silvasti)-Ristiina 15
Vt 13 Savitaipale—litia 15
Vt 14 Lahteeld-Herttuala, tien parantaminen 10
Vt 18 Seinjoki—Alavus, suuntauksen parantaminen 25
Vt 18 Tuuri-Hakojarvi, ohikulkutie 10
Vt 18 Myllymaki—Multia 18
Vt 21 Sieppijarvi-Palojoensuu , tien leventaminen 21
Vt 21 Palojoensuu—Kilpisjarvi, tien leventdminen ja rp 28
Vt 23 Varkaus—Heinéavesi, tien leventaminen 22
Vt 24 Lahti-Véaaksy 50
Vt 26 Husula-Taavetti, tien parantaminen 45
Kt 43 Laitila—Eura, tien lentédminen ja rp 1
Kt 44 Kauhajarvi-Koskenkyléd, uusi linjaus 10
Kt 52 Somero—Jokioinen, suuntauksen parantaminen 10
Kt 58 Kinnula—Reisjarvi, uusi linjaus 14
Kt 58 Kangasala—Orivesi, tien parantaminen 12
Kt 62 Parkkila—Puumala, suuntauksen parantaminen 19
Kt 63 Evijarvi-Kaustinen, suuntauksen parantaminen 10
Kt 67 Nikkola—Rintalanmaki, tien parantaminen 12
Kt 68 Ahtari-Lehtimaki, uusi linjaus 10
Yhteensa 443

Taulukko 11. Muiden péaéteiden merkittavimmat, nykyisestéa tiekéytavéstd poikkeavat kaavavaraukset

Kohteet ennen vuotta 2025 Toimenpide
Vt 13 Ristiinan kohta Uusi linjaus
Vt 13 Savitaipale-litia Paikoin uusi linjaus
Vt 14 Savonlinna Ohikulkutie
Vt 18 Seindjoki—Alavus Paikoin uusi linjaus
Vt 18 Tuuri-Hakojarvi (Téysd) Ohikulkutie
Vt 20 Korvenkyla—Kiiminki Uusi linjaus

Vt 24 Holma—Kalliala
Kt 44 Kauhajarvi-Koskenkyla Uusi linjaus

Kt 45 Kapyla—Veturitie Uusi linjaus

Kt 52 Salon kohta Ohikulkutie

Kt 63 Evijarvi-Kaustinen Paikoin uusi linjaus
Kt 67 Nikkola—Rintalanmaki Nykyinen linjaus
Kt 68 Ahtari-Lehtiméki Uusi linjaus

Kohteet vuoden 2025 jdlkeen

Vt 13 Perhon kohta Ohikulkutie

Vt 22 Muhoksen kohta Ohikulkutie

Kt 44 Kuivakankaan kohta Uusi linjaus
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Lahivuosien tarkeimmat kehittamiskohteet

Paéateiden kehittamisen kiireellisimmét kehittdmiskohteet on pé&éatetty Liikenne-
vaylapoliittisessa ministerityéryhméssé helmikuussa 2004. Esityksesséd on pé&é-
tiehankkeita yhteensé noin 1 490 milj. euron edestéa.

Tarkeimpien hankkeiden listassa on vain sellaisia kohteita, joissa ongelmat ja tar-
peet ovat suuret jo nykytilanteessa. Akuutteja tarpeita jad myés listan ulkopuolelle,
samoin kuin tavoitetilan kustannusarvion siséltamét likenteen kasvun myété syn-
tyvid ongelmia ratkaisevat tai laatutason
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Ministerityoryhman ehdotus

Paateiden kehittdmisen suunnittelun oikea mitoi-
tus ja ajoitus edellyttda valtakunnallisesti tar-
keimpien kehittamiskohteiden maarittamista. Yh-
teysvélien ja niille suunniteltujen kehittamispol-
kujen priorisointi on kuitenkin tehtava, johon ei
ole yhta oikeaa vastausta. Tarkeysjarjestys riip-
puu siitd, mitd asioita halutaan painottaa. Viime
kédesséd paateiden kehittamiskohteiden tarkeys-
jarjestys muodostetaankin ministerityéryhman
kaltaisilla foorumeilla ja niiden toteuttamisesta
paatetdan eduskunnassa. Hankkeiden tarkeys-
jarjestys muodostuu talléin poliittisessa proses-
sissa, jossa erilaisia ndkemyksia ja painotuksia
sovitetaan yhteen.

Seuraavassa esitettdva toimenpidelista edustaa
ministeritydryhman nakemysta paateiden tar-
keimmistd kehittdmiskohteista. Ministerityéryh-
méan esityksessa paatiehankkeita on | + Il koris-
sa yhteensa noin 1 490 milj. euron edesta.

Tarkeimpien hankkeiden listassa on vain sellai-
sia kohteita, joissa ongelmat ja tarpeet ovat suu-
ret jo nykytilanteessa. Akuutteja tarpeita jaa

my®s listan ulkopuolelle, samoin kuin tavoitetilan
kustannusarvion sisaltamat liikkenteen kasvun
myo6ta syntyvid ongelmia ratkaisevat tai laatuta-
son yhtenaisyytta toteuttavat toimenpiteet.

Paateiden ongelmien luonne, suuruus ja keskit-
tyminen ovat erilaisia verkon eri osissa, ja kehit-
tamisohjelma sisaltaa eri tyyppisia hankkeita:

o Erillishankkeet, joilla parannetaan paa-
tieverkon yksittdisia merkittavia ongel-
makohtia. Erillishankkeilla ratkaistaan ta-
vallisesti useita ongelmia kerralla.

e Yhteysvalihankkeet, joissa tehdaan eri
laajuisia toimenpiteitd koko yhteysvalin
matkalla tarvittavissa kohdin. Yhteysvali-
hankkeisiin siséltyy tavallisesti hyvin eri
tyyppisia toimenpiteita riippuen siita, mita
ongelmia yhteysvalin eri kohdissa on.

e Teemapaketit, joihin kootaan tietyn
tyyppisia ongelmia (turvallisuus, melu,
pohjavesiriskit, jne.) ratkaisevia pieneh-
kdja toimenpiteitd eri puolilta paatieverk-
koa.

Ministerityéryhman ehdotus vuosina 2005-2007 aloitettavista paatiehank-

keista (yhteensa 521 M€)*

B Erillishankkeet M€
» f_:, 1|Vt 4 Kemin kohta ja sillat 56
b J p 2| Vt 6 Lappeenranta—Imatra 126
B i | 3 | Vit 8 Sepénkylén ohikulkutie, Vaasa 28
R 4 | Vt 14 Savonlinnan keskusta 57
______ - \'3 5 | Kt 51 Kivenlahti-Kirkkonummi 46
Yhteysv nhanke{; "/. YHTEENSA 313
W Erillishanke ”\ (
@® Teemahanke f\;’ O;ovm .\\
% I\ Yhteysvilihankkeet M€
rmmw 4 ‘
KE :L ‘ 5 6 | Vt 2 Vihti—Pori 45
» £ 8 7 | Vt 4 Lusi—Vaajakoski 69
Ao (L f o
A 8| Vt 5 Lusi—Mikkeli 22
Jro N e R YHTEENSA 136
xo«kmg{x 3 = A :
e hs, e Teemapaketit M€
i/ gSENAm 7 o T doensuu Paateiden turvallisuuden parantaminen 46
t‘ Wi T if Joukkoliikenteen edistdminen paakau- 36
v Jr | savonmmd / punkiseudun séteittaisilla paavaylilla
vl O () .@WZM i/ YHTEENSA 72
o DR i s D
”2 o @ 7 LAPPEENRANTA
! Y o VR g
i s 1V S KOTKA
: BT e s

* Hankkeet ovat tienumeron mukaisessa jérjestyksessé
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Ministeritydoryhman ehdotus vuosina 2008-2013 aloitettavista paatiehank-

keista (yhteensa 969 M€)*

N
£ S,
e { ,\'.
’:’?{' \\\ » y J {T/’
\3{’ @,—4 | ) t:
w,? £ X
wvases Yhteysvilihanks
G /
BN  Erillishanke £ ) (r’
\ | 2 k
@®  Teemahanke y et A
L} ROVANIEM! 3
rorno &/ \
e
youu (
,r‘ ; \
#X [y KATAANE
Kow\'o:aﬂ’
” } &
‘f X Qysacmm «
vus? %
J q" m ] Kuoncg@ WD,
3 @ - éwlsxnz 3 /
L >4 smgnm
4 ® TAMPERE - y
PORIQ ‘..@ QMEU
Py B
m LAHTY xowou 2
@.‘ nu %3% ugr,ezmmm
T
‘ 74 A peL @ 3

Erillishankkeet M€
1|Vt 3 Tampereen lantinen ohikulku Il vai- 57
he
2 | Vt 5 Paivaranta—Vuorela, Kuopio 53
3| Vt 6 Joensuun kohta 24
4| Vt 7 Koskenkyléd—Loviisa—Kotka 172
5| Vt 7 Haminan ohikulkutie 95
6 | Vt 7 Hamina—Vaalimaa -moottoritie 100
7 | Vt 15 Kotkan sisdantulotie 11
8| Vt 19 Seindjoen itdinen ohikulku 16
9| Vt 20 Kuusamontie, Oulu 29
10| Kt 50 (Keha Ill, E18) Vantaankoski —
; 130
Lentoasemantie
YHTEENSA 687
Yhteysvilihankkeet M€
11| Vit 3 Yl6jarvi-Vaasa 78
12| Vt 8 Turku—Pori 42
13| Vt 12 Lahti—-Kouvola 64
14| Vt 15 Kotka—Kouvola 42
15| Vt 21 Palojoensuu - Kilpisjarvi 36
YHTEENSA 262
Teemapaketit ME
Paateiden meluntorjunta paakaupunki- 20
seudulla
YHTEENSA 20

* Hankkeet ovat tienumeron mukaisessa jarjestyksessé
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Paateiden kehittamisen vaikutukset

Tavoitetilassa vuonna 2025...

...runkoteiden laatutaso on yhtendinen ja selvésti korkeampi kuin vuonna 2009.
Muilla paéteilld laatutaso on vaihtelevampi, mutta suhteessa liikenteen mééréaan
Jja tien merkitykseen laatutavoitteita vastaava.

...runkoteilld on vdhemmén tyématka- ja viikonloppuliikenteen sujuvuusongel-
mia kuin vuonna 2009. Muilla térkeilla ja vilkkailla teilld sujuvuus sen sijaan hie-
man heikkenee sekéa tyématka- etté viikonloppuliikenteessé.

...voidaan 90 %:lla runkoverkosta tarjota tienkéyttéjille nopeusrajoituksena vé-
hintéaéan 100 km/h.

...paétieverkko turvaa vienti- ja tuontikuljetukset sekéd kaupan ja elintarvikete-
ollisuuden kuljetusten tdsméllisyyden ja tukee kasvavien kaupunkiseutujen
kehittymista.

.. jareét ratkaisut vaikuttavat maankdyttéén ja paikallisiin liikennejérjestelmiin ja
edellyttavét jatkossa yksityiskohtaista suunnittelua yhdessé paikallisten toi-
mijoiden kanssa.

...likennekuolemia tapahtuu vuosittain noin 30 véhemmén kuin vuonna 2009.
Kehitys on oikeansuuntainen, mutta valtioneuvoston periaatepéétéksen mu-
kaisen tavoitteen saavuttaminen edellyttédéd investointien liséksi my6és muita
toimenpiteitd, kuten nopeusvalvonnan lisddmisté.

...joukko- ja kevyen liikenteen olosuhteita on parannettu selvésti vuodesta 2009.

...pdéteiden meluntorjunnasta hyétyy noin 200 000 asukasta. | luokan pohja-
vesialueista noin puolet on suojattu.

Ministerity6ryhmén hankkeet...

...ovat tehokkaita ja tavoitetilan vélttdméttémid ensimmaéisid vaiheita. Runkotei-
den ongelmista ne ratkaisevat reilun kolmasosan, muiden térkeiden ja vilkkaiden
pééteiden ongelmista noin kymmenesosan.

Jos pddteita ei kehitetd nyt kdynnisséa olevien hankkeiden jélkeen...

...paétiet ovat nykyiselléd tasolla, vaikka liikennemé&érét olisivat kasvaneet keski-
mé&drin noin kolmanneksen.

... paéteiden pdéivittdiset sujuvuusongelmat ovat kasvaneet 675 kilometrilld ja vii-
koittaiset sujuvuusongelmat 1060 kilometrilld vuoteen 2009 verrattuna.

...liikennekuolemia tapahtuu vuosittain noin 30 enemmaén kuin vuonna 2009. Ris-
tiriita valtioneuvoston periaatepdétoksen mukaiseen tavoitteeseen on merkitté-
Va.

...paéateiden melulle altistuvien méaérd kasvaa 320 000 asukkaasta 400 000
asukkaaseen. | luokan pohjavesialueista edelleen vain noin neljénnes on suojat-
tu.
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Vertailuasetelma

Téassa luvussa tarkastellaan paateiden tavoiteti-
lan 2025 vaikutuksia autoliikenteen sujuvuuden,
ihmisten lilkkkumisolosuhteiden, elinkeinoeldman
likenteellisten tarpeiden, aluekehityksen, aluei-
den kayton, ymparistén ja taloudellisuuden néa-
kékulmista. Vaikutuksella tarkoitetaan tavoiteti-
lan ja vertailuvaihtoehdon valista eroa. Vertailu-
vaihtoehtona on se paéatieverkko, jossa vain jo
paatetyt hankkeet ovat valmiina. Samalla hae-
taan vastausta siihen, miten pitkélle paastaan
ministeritydryhmén ehdottamilla hankkeilla.

Vaikutusten arviointi kattaa runkotiet seka muut
tarkeat ja vilkkaat paatiet (n. 5 000 km, ks. si-
vu 21). Toimivuustarkastelut kattavat verkon,
jossa ovat mukana kaikki valtatiet seka ne kan-
tatiet, jotka kuuluvat muiden tarkeiden ja vilkkai-
den péaateiden joukkoon (n. 9 000 km).

Verkkoja on tarkasteltu seuraavilla tavoilla kehi-
tettyina:

1. Tavoitetila: Paateiden tavoitetilan (ks. s.
30-41) mukaiset toimenpiteet on toteutettu.

2. MTR: Ministerityéryhman ehdotusten mukai-
set hankkeet (ks. s. 44—45) on toteutettu.

3. 0+: Vain jo kaynnissa olevat ja paatetyt
hankkeet on toteutettu. Vertailuvaihtoehto.

Jo kdynnissé oleviin ja paatettyihin hankkeisiin
luetaan seuraavat:

— Vt1 Lohja-Lohjanharju

— Vt1 Muurla—Lohja

— Vt3 Tampereen lantisen 1. vaihe
— Vt4 Lahti-Heinola

— Vt4 Jyvéaskyla—Kirri

— Vt5 Joroinen—Varkaus

— Vt 13 Nuijamaan raja-asema

— Kt 50 Lentoasemantie—Tikkurila

Vaikutusarvioinnissa tarkastellaan seuraavia
ajankohtia:

— Vuosi 2009, joka kuvaa nykytilaa (2005) lii-
kenteen maaran osalta mutta verkollisesti ti-
lannetta, jossa edellda mainitut hankkeet ovat
jo valmiina.

— Vuosi 2015, jolloin ministerityéryhman ehdo-
tuksen mukaiset hankkeet olisivat valmiina ja
autoliikenteen maara olisi keskimaarin noin
15 % nykyista suurempi.

— Vuosi 2025, jolloin tavoitetilan mukaiset toi-
menpiteet olisivat valmiina ja autoliikenteen
maaré olisi keskimaarin noin 30 % nykyista
suurempi.

Liikenteen kasvu oletetaan samanlaiseksi toi-
menpiteista riippumatta. Liikenteen kasvu jakau-
tuu epéatasaisesti paatieverkolle. Alueelliset erot
kayvat ilmi sivulla 13 esitetyista likennemaara-
kartoista.

Tieverkon laatu ja nopeusrajoi-
tukset

Raportissa edellda kuvatut muutokset runkotei-
den sekd muiden tarkeiden ja vilkkaiden péaatei-
den laatutasossa merkitsevat tienkayttajille muu-
toksia nopeusrajoituksissa, liikenteen sujuvuu-
dessa seka yleisemmin ajomukavuudessa. Olo-
suhteet muuttuvat nakyvimmin runkoteilld, josta
selvasti yli puolet on tavoitetilassa kohtaamisva-
paata. Uutena merkittdvana tietyyppind nousee
esiin jatkuva ohituskaistatie.

Kuvasta 30 havaitaan, ettd ministerityéryhman
hankkeilla toteutetaan vuoteen 2015 mennessa
lahes kaikki tavoitetilan moottoritiehankkeet.
Suurin osa 4-kaistaistuksista ja toistuvista ohi-
tuskaistoista sekad kaikki jatkuvat ohituskaistat
tulevat paateille vasta tavoitetilan my6ta.

Tien laatu eri verkoissa vuonna 2025

1600 \ 2

1200 - — —

© MTR |

i
600 & * & |leos
* | .

Moottoritie 4 kaistaa  Jatkuva  Toistuvat :
tai vastaava ohituskaista ohituskaistat
(2+1) :

Kuva 29. Péaéteiden eréét laatutekijét tarkastel-
luilla p&étieverkoilla vuonna 2025.

Investoinnit vaikuttavat siihen, millaisen kesa-
ajan nopeusrajoituksen tien tekninen laatu mah-
dollistaa. Kaytannéssa nopeusrajoitus voidaan
eri syistd madritella tasta poikkeavaksi. Nopeus-
rajoitusohjeistusta ollaan parhaillaan uusimassa.

Tavoitetila. Tavoitetilan verkolla nopeusrajoitus
voi tien teknisen laadun puolesta olla noin 270
kilometrilld korkeampi kuin vertailuvaihtoehdos-
sa vuonna 2025. Tavoitetilassa 90 %:lla runko-
verkkoa voidaan teknisen laadun puolesta kayt-
téda nopeusrajoituksena vahintaan 100 km/h.

MTR. Ministeritybryhméan hankkeiden jalkeen
nopeusrajoitus voi tien teknisen laadun puolesta
olla noin 180 kilometrilld korkeampi kuin vertai-
luvaihtoehdossa vuonna 2025.
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0+. Jollei paateilla tehda vuoteen 2025 mennes-
sa kuin muita kuin jo kdynnissa olevat hankkeet,
on olemassa tarve laskea nopeusrajoituksia py-
syvasti usealla sadalla kilometrilla liikenteen
kasvun ja tiestén puutteellisen laatutason seura-
uksena. Nykyisin (kesa 2004) on 76 %:lla runko-
teistd seka 68 %:lla muista tarkeista ja vilkkaista
paateistd nopeusrajoituksena vahintdan 100
km/h.

Autoliikenteen sujuvuus

Autoliikenteen sujuvuuteen vaikuttavat seké lii-
kenteen maara, joka kasvaa tarkasteluajan ku-
luessa etta tien ominaisuudet, joihin toimenpiteil-
1& vaikutetaan.

Sujuvuutta tarkastellaan analysoimalla mallien
avulla sitd, millainen liikennetilanne tielld on tie-
tyn tunnin aikana. Erittdin huono sujuvuus tar-
koittaa sita, etta liikkennevirta on pakonomaista ja
tien valityskyky vylittyy selvasti. Ajoneuvot etene-
vét jonoissa talloin epatasaisesti, nykivasti ja py-
sdhtelevasti. Sujuvuusongelmaksi katsotaan vie-
& myds sellainen tilanne, jossa ajonopeuden
valintamahdollisuudet ovat vahaiset, ja pienetkin
likennemaarien lisdykset saattavat aiheuttaa
hairigita liikkennevirrassa.

Jos téllaisia sujuvuusongelmia esiintyy vuoden
300. vilkkaimpana tuntina, niin niitd on suunnil-
leen joka tydpaiva eli usein (paivittdin). Jos suju-
vuusongelmia esiintyy vuoden 50. vilkkaimpana
tuntia, niin niitd on suunnilleen joka viikonloppu
eli joskus (viikonloppuisin).

MTR (2025)

x

{
Gr
oo \C 4

Kuva 30.

A

/v Eiongelmia, 8282 km
Joskus ongelmia, 1488 km
AV Ussin ongeimia. 1200 km V

Tavoitetila. Tavoitetilassa vuonna 2025 runko-
teiden paivittaisia sujuvuusongelmia on noin 55
tiekilometrilla vahemman kuin vuonna 2009.
Runkoteiden viikoittaiset sujuvuusongelmat va-
henevat vastaavasti noin 100 tiekilometrilla.
Muilla tarkeilla ja vilkkailla paateilla paivittaiset
sujuvuusongelmat kasvavat toimenpiteista huo-
limatta noin 30 tiekilometrilla ja viikoittaiset on-
gelmat noin 280 tiekilometrilla.

MTR. Ministeritybryhman hankkeet eivat riita
korjaamaan koko paatieverkon liikenteen kasvun
mydta lisaantyvia sujuvuusongelmia, vaikka niita
paikallisesti poistavatkin. Toimenpiteistd huoli-
matta vuonna 2015 on runkoteiden paivittaisia
sujuvuusongelmia noin 70 tiekilometrilla enem-
man kuin vuonna 2009. Runkoteiden viikoittaiset
sujuvuusongelmat kasvavat noin 130 tiekilomet-
rilla. Muilla tarkeilla ja vilkkailla paateilla paivit-
taiset sujuvuusongelmat kasvavat toimenpiteista
huolimatta noin 100 tiekilometrilld ja viikoittaiset
ongelmat noin 420 tiekilometrilla.

0+. Jollei paateilld tehda vuoteen 2025 mennes-
sa kuin muita kuin jo kdynnissa olevat hankkeet,
on runkoteiden paivittdisia sujuvuusongelmia
noin 315 tiekilometrilld enemman kuin vuonna
2009. Runkoteiden viikoittaiset sujuvuusongel-
mat kasvavat noin 400 tiekilometrilla. Muilla tar-
keilla ja vilkkailla paateilla paivittaiset suju-
vuusongelmat kasvavat toimenpiteista huolimat-
ta noin 360 tiekilometrilld ja viikoittaiset ongel-
mat noin 660 tiekilometrilla. Sujuvuusongelmat
keskittyvét eteldiseen Suomeen ja suurten kau-
punkien laheisyyteen.

\

/\—_f"

Tavoitetila (2025) ( _/

2V Ei ongeimia, 7031km .
Joskus ongeimia, 1285 km
A Usein ongeimia, 667 km 4

Liikenteelliset toimivuusongelmat tarkastelluilla pééatieverkoilla vuonna 2025.
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Tiepituus, jolla péivittiisia sujuvuusongelmia l likkuminen on selvemmin jasenneltya ja pitka-
800 : i ) | matkaisesta liikenteesta eroteltua. Liittymia paa-

| mRunkotiet @ Muut térkeat ja vilkkaat paatiet |

Kuva 31. Autoliikenteen paéivittdisten suju-
vuusongelmien esiintyminen tarkastelluilla p&aa-
tieverkoilla vuosien 2009, 2015 ja 2025 liiken-
neméarilla.

Tiepituus, jl:lla Qiii;olttaisla sujuvuusongelmia
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| m Runkotiet @ Muut tarkeit ja vilkkaat paatiet

Kuva 32. Autoliikenteen viikoittaisten suju-
vuusongelmien esiintyminen tarkastelluilla péa-
tieverkoilla vuosien 2009, 2015 ja 2025 liiken-
nemaaérilla.

Vaikutukset ihmisten liikkumi-
sen nakokulmasta

Henkiloautoliikenteen olosuhteet

Tavoitetila. Tavoitetilassa vuonna 2025 on koko
paatieverkkoa parannettu. Autoilijoille tdma mer-
kitsee mm. tasalaatuisempaa paatiestéa seka
turvallisempia ja tiheampia ohitusmahdollisuuk-
sia kuin vuonna 2009. Nopeusrajoitusten vaihte-
lut ovat mm. eritasoliittymien takia selvasti va-
haisempia kaikilla paateilla.

Runkoteilla seka tyématka- ettd viikonloppulii-
kenteen sujuvuusongelmia on kasvaneista lii-
kennemddristd huolimatta vahemman kuin
vuonna 2009. Muilla tarkeilla ja vilkkailla teilla
sujuvuus sen sijaan heikkenee seka tydmatka-
etta viikonloppuliikenteessa.

Paikallisen liikenteen yhteydet ovat vuonna 2025
useissa paikoissa rinnakkaistiejarjestelyjen takia
selvasti erilaiset kuin vuonna 2009. Paikallinen

teihin on selvasti vdahemman kuin vuonna 2009.

Keskinopeuden kehitys eri verkoilla 2005:2025
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Kuva 33. Henkilbautoliikenteen keskinopeuden
kehitys tarkastelluilla paétieverkoilla 2005-2025.

MTR. Ministerityéryhmén hankkeilla saavutetaan
runkoteilld noin kolmannes ja muilla tarkeilla ja
vilkkailla paateilld noin kymmenesosa tavoiteti-
lan vaikutuksista autoilun olosuhteisiin. Valtaosa
paatieverkosta jaa vuoden 2009 tasolle.

0+. Jos paateiden kehittdminen lopetetaan nyt
kdynnissa olevien hankkeiden jalkeen, heikke-
nee henkildautoliikenteen palvelutaso vuoteen
2025 mennessa lahes koko paatieverkolla. Koko
paatieverkko on vuoden 2009 tasolla.

Joukko- ja kevyen liikenteen olosuhteet

Paateiden kehittdmistoimenpiteet suunnitellaan
pitkdmatkaisen autolilkenteen tarpeisiin, mutta
samalla otetaan huomioon seka pitkdmatkaisen
linja-autoliikenteen etta paikallisen joukko- ja ke-
vyen liikkenteen tarpeet. Ratkaisut tarkentuvat
vasta jatkosuunnittelussa. Talla suunnittelutasol-
la voidaan vain kuvailla vaikutusten luonnetta
yleisesti.

Tavoitetila. Tavoitetilassa vuonna 2025 pitka-
matkaisen linja-autoliikenteen sujuvuus on run-
koteilld hieman parempi kuin vertailuvaihtoeh-
dossa vuonna 2009. Muilla tarkeilld ja vilkkailla
paateillda sujuvuus heikkenee vuoden 2009 tilan-
teesta jonkin verran. Joukkoliikenteen olosuhtei-
den kohentamiseksi on mm. parannettu pysak-
kien laatua ja rakennettu bussikaistoja kaupun-
kiseutujen paateilla. Kevyen liikenteen vaylid on
noin 400 km enemmaén ja alikulkuja noin 40
enemman kuin vuonna 2009.
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Tavoitetilassa kevyen liikenteen yhteydet linja-
autopysakeille ja paatien poikki ovat muuttuneet
erityisesti eritasoliittymien ja pitkien keskikaiteel-
listen jaksojen kohdalla (yleensd pitemmiksi ja
turvallisemmiksi). Lisdksi eri puolilla paatieverk-
koa on tehty pienempia joukko- ja kevyen liiken-
teen olosuhteita parantavia toimenpiteita.

MTR. Ministeritybryhman hankkeisiin siséltyy
seka joukko- etta kevyen liikenteen olosuhteita
parantavia toimenpiteitd. Joukkoliikenteen olo-
suhteet parantuvat erityisesti padkaupunkiseu-
dulla. Koko paatieverkosta ndma hankkeet kui-
tenkin kattavat vain osan, ja valtaosa paateista
jaa vuoden 2009 tasolle.

0+. Jollei paateilla tehda vuoteen 2025 mennes-
sa kuin muita kuin jo kdynnissa olevat hankkeet,
jéaa myos joukko- ja kevyen liikenteen infrastruk-
tuuri vuoden 2009 tasolle.

Vaikutukset elinkeinoelaman
kuljetusten nakokulmasta

Tavoitetila. Tavoitetilassa runkoteillda on pa-
remmat edellytykset tiekuljetusten tasmallisyy-
delle vuonna 2025 kuin vertailuvaihtoehdossa
vuonna 2009. Muilla tarkeilla ja vilkkailla paateil-
la tasmallisyys sailyy suunnilleen vuoden 2009
tasolla liikenteen kasvusta huolimatta. Tiestén
laatutason selva nosto mahdollistaa mm. selvéas-
ti tasaisemman nopeustason kuin vertailuvaih-
toehdossa. Eniten tasta hyétyvat vienti- ja tuon-
tikuljetukset seka kaupan ja elintarviketeollisuu-
den kuljetukset.

MTR. Ministerityéryhméan hankkeiden jalkeen
vuonna 2015 ovat olosuhteet tiekuljetuksille pa-
rantuneet selvasti esimerkiksi Keha lll:lla seka
valtateilla 2, 3, 6, 7, 12 ja 15. Koska toimenpiteet
kuitenkin ovat riittdmattomia vastaamaan liiken-
teen kasvuun koko paatieverkolla, ovat kuljetus-
ten tasmallisyysongelmat vuonna 2025 selvasti
suuremmat kuin vuonna 2009.

0+. Jos paateiden kehittdminen lopetetaan nyt
kdynnissd olevien hankkeiden jalkeen, heikke-
nee paatieverkon kyky vastata elinkeinoelaman
tarpeisiin selvéasti vuoteen 2025 mennessa. Kul-
jetusten tdsmallisyys on huomattavasti huonom-
pi kuin vuonna 2009. Aikatauluissa joudutaan
varautumaan viivytyksiin nykyistd enemman, ja
tama heijastuu suoraan kuljetuskustannuksiin ja
sitd kautta elinkeinoeldman kilpailukykyyn.
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Kuva 34. Liikenteelliset toimivuusongelmat tar-
kastelluilla pé&étieverkoilla vuonna 2025 suh-
teessa tasmadllisyytta edellyttédvien tiekuljetusten
mé&érééan vuonna 2006.

Vaikutukset alueiden kehittymi-
sen nakokulmasta

Tavoitetila. Tavoitetilan mukaisella paatiever-
kolla aluekeskusten valinen saavutettavuus on
pohjois-etelasuuntaisesti selvasti parempi kuin
vertailuvaihtoehdossa vuonna 2009. Poikittais-
suunnissa saavutettavuus paranee Porista,
Raumalta ja Turusta Keski-Suomeen ja Savoon
seka itarajalle Kaakkois-Suomeen. Runkoteiden
kehittaminen tukee erityisesti kasvavien kau-
punkiseutujen kehitysta.

MTR. Ministeritybrynman hankkeiden jalkeen
vuonna 2015 on erityisesti padkaupunkiseudun
ja Kaakkois-Suomen vélinen saavutettavuus pa-
rantunut vuoteen 2005 verrattuna. Tydématkalii-
kenteen sujuvuutta parantavia toimenpiteitd on
tehty padkaupunkiseudun liséksi useilla kaupun-
kiseuduilla. Yhteysvalihankkeista toteutetaan
vain kiireellisimmat ensimmaisen vaiheen toi-
menpiteet. Paljon parannettavaa vield jaa. Val-
taosa paatieverkosta jaa vuoden 2009 tasolle, ja
sujuvuuden heikkeneminen heikentaa alueiden
vélistd saavutettavuutta.

0+. Jos paateiden kehittdminen lopetetaan nyt
kdynnissa olevien hankkeiden jalkeen, muodos-
tuu paatiestésta vuoteen 2025 mennessa valta-
kunnallisen aluerakenteen kehityksestéa jalkeen-
jaanyt elementti. Joissain tapauksissa alueiden
valinen saavutettavuus heikkenee selvasti, kos-
ka liikenteen kasvusta huolimatta paatieverkko
on vuoden 2009 tasolla.
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Kuva 35. Suurimpien kaupunkiseutujen vélisten
yhteyksien saavutettavuusmuutosten kohden-
tuminen tavoitetilassa ja ministerityéryhmén
hankkeissa (jotka siséltyvéat myds tavoitetilaan).

Vaikutukset alueiden kayttoon

Tavoitetila. Tavoitetilassa paatieverkolla on sa-
toja kilometreja keskikaiteellisia tieosuuksia, jot-
ka kaikki edellyttavat liittyma- ja rinnakkaistiejar-
jestelyja. Paateiden kehittdmistoimenpiteilld on
merkittdvia vaikutuksia tienvarren kuntien maan-
kayttdsuunnitelmiin ja yhdyskuntarakenteen ke-
hittymiseen: Esimerkiksi paateihin liittymisia ja
yhteyksid paéateiden poikki keskitetdadn ja paa-
teiden rinnakkaisyhteyksia lisdtdan ja paranne-
taan. Vaikutukset ovat tapauksesta ja nakékul-
masta riippuen sekd myoénteisia etta kielteisia.
Jareat ratkaisut merkitsevat paikallisesti suuria
muutoksia ja vaikuttavat paikallisiin likennejar-
jestelmiin. Paatieinvestointien ja paikallisten lii-
kennejarjestelmien onnistunut yhteensovittami-
nen vaatii jatkossa yksityiskohtaista suunnittelua
yhdessa paikallisten toimijoiden kanssa.

MTR. Ministeritybryhman hankkeisiin sisaltyvat
lahes kaikki tavoitetilan moottoritiehankkeet, joil-
la on merkittavia vaikutuksia kuntien maankayt-
tésuunnitelmiin ja yhdyskuntarakenteen kehitty-

miseen. Useiden hankkeiden kohdalla suunnitte-
lu on jo pitkalla, ja paikallisetkin likenneratkaisut
on tehty. Tassa tarkastelussa ei kuitenkaan sy-
vennyta naihin yksityiskohtiin.

0+. Jos péaateiden kehittdminen lopetetaan nyt
kaynnissa olevien hankkeiden jélkeen, ei maan-
kayttéon tai yhdyskuntarakenteeseen vaikuttavia
investointeja tehda. Maankaytén ja paikallisten
likennejarjestelmien  suunnittelun haasteena
ovat paateiden pahenevat sujuvuus- ja turvalli-
suusongelmat. Yhdyskuntarakenteen kehittami-
nen hidastuu ja uusia alueita ei voida ottaa kayt-
téon.

Vaikutukset liikenneturvallisuu-
teen

Valtioneuvoston periaatepaatéksen mukainen
tavoite on, etta tielikennekuolemien maara va-
henee vuoteen 2010 mennessé alle 250 kuole-
maan vuodessa. Paatés perustui ndkemykseen,
ettd liikkenneturvallisuusinvestointeja voitaisiin
lisata erityisesti vilkkkaimmille paateille, joilla kuo-
lemaan johtavien onnettomuuksien riski ja tiheys
ovat suurimmat.

Tavoitetila. Tavoitetilan mukaisilla toimenpiteilla
henkilévahinkojen ja kuolemien maara kaantyy
laskuun seka runkoteilla ettd muilla tarkeilld ja
vilkkailla paateilla. Kuolemia tapahtuu vuonna
2025 noin 30 véhemman kuin vuonna 2009. Eri-
tyisesti kohtaamisonnettomuudet véhenevat.
Turvallisuus paranee myo6s tienvarsiasutusten
kohdilla. Turvallisuuskehitys on oikeansuuntai-
nen, mutta valtioneuvoston periaatepaatéksen
mukaisen tavoitteen saavuttaminen edellyttaa
investointien lisdksi my6s muita toimenpiteits,
kuten nopeusvalvonnan lisdamista.

MTR. Ministeritydbryhman kaikilla hankkeilla on
likenneturvallisuuteen myénteinen vaikutus, ja
vuonna 2015 tapahtuu kuolemia hieman véa-
hemman kuin vuonna 2009. Toimenpiteitd kui-
tenkin tehdaan vain osalla paatieverkkoa. Kun
paateita ei enaa vuoden 2015 jalkeen paranneta
mutta liikenteen maara kasvaa, tapahtuu vuonna
2025 noin 10 tieliikennekuolemaa enemmaén
kuin vuonna 2009.

0+. Jos paateiden kehittdminen lopetetaan nyt
kdynnissa olevien hankkeiden jdlkeen, on paa-
teiden turvallisuus selvasti heikompi kuin vuonna
2009. Kuolemia tapahtuu vuonna 2025 noin 30
enemman kuin vuonna 2009. Ristiriita valtioneu-
voston periaatepaatdksen mukaiseen tavoittee-
seen on huomattava.
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Kuva 36. Henkilévahinkojen arvioidut mé&érét
runkoteilléd sekéd muilla tarkeilléd ja vilkkailla p&aa-
teilld 2005-2025.

Tlolllkennekuolelmt runkoteilld ja muma tarkeilld ja
vilkkailla paateilld 2005-2025
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Kuva 37. Liikennekuolemien arvioidut mé&éréat
runkoteilléd sekd muilla térkeilld ja vilkkailla p&éa-
teilla 2005-2025.

Vaikutukset ymparistoon

Melu

Runkoteiden seka muiden térkeiden ja vilkkai-
den péaateiden liikenteen yli 55 dB(A) melulle al-
tistuu vuonna 2009 noin 320 000 asukasta. Me-
lulle altistuminen kasvaa jatkuvasti kahdesta
syysta: likenteen kasvu laajentaa melualueita, ja
asumisen maara paateiden melualueilla kasvaa.
Kun paéateilla tehdaan kehittavia toimenpiteita,
toteutetaan sadanndnmukaisesti myds tarvittavat
meluntorjuntatoimet.

Tavoitetila. Tavoitetilaan sisédltyy noin 135 km
uutta meluntorjuntaa vuoteen 2009 verrattuna.
Tavoitetilassa vuonna 2025 runkoteiden seka
muiden tarkeiden ja vilkkaiden paateiden liiken-
teen yli 55 dB(A) melulle altistuu noin 200 000
asukasta.

MTR. Ministeritydryhmé&n investointiohjelmaan
sisdltyy noin 50 km uutta meluntorjuntaa vuo-
teen 2009 verrattuna. Ministeritydryhmén toi-
menpiteiden jalkeen vuonna 2025 runkoteiden

sekd muiden tarkeiden ja vilkkaiden péaateiden
likenteen yli 55 dB(A) melulle altistuu noin
320 000 asukasta. Toimenpiteet riittavat siten
juuri kompensoimaan liikkenteen ja maankayton
kasvusta johtuvan melulle altistumisen kasvun.

0+. Jollei vuoden 2009 jalkeen tehda uutta me-
luntorjuntaa, altistuu runkoteiden sekd@ muiden
tarkeiden ja vilkkaiden paateiden liikenteen yli
55 dB(A) melulle vuonna 2025 noin 400 000
asukasta.

, Yll 55 dB(A)m lllkenmmolullo altbtuvieh Ja e
nulynmrjunnm mééiran muutos 2009-2025 mnkohllla }
_ sekd muilla tirlwllli javilkkallla pateill r

| 3 Melulle altnstuvna — Uutta meluntorjuntaa (km)

Kuva 38. Melulle altistumisen ja meluntorjunnan
mé&érén muutos vuoteen 2025 runkoteilléd seké
muilla térkeilla ja vilkkailla pééteilla.

Pohjavedet

Runkoteista sekd muista tarkeista ja vilkkaista
paateistd 530 km sijaitsee vedenoton kannalta
tarkeilla | luokan pohjavesialueilla. Vuonna 2009
tasta tiepituudesta noin neljasosa on varustettu
pohjavesisuojauksella. Pohjavesien pilaantumis-
riskia vahennetdaan myés muilla keinoilla, kuten
suolauksen vahentamiselld. Uusilla tielinjauksilla
pohjavesien pilaantumisriski estetdan aina.

* Suojatun ja suojaamattoman tiepituuden muutos Ik
pohjavesialueilla 2005-2025 runkoteilla seka muilla
 trkeilld ja vilkkailla pateilla
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Kuva 39. Suojatun ja suojaamattoman tiepituu-
den muutos vuoteen 2025 runkoteilld seké muil-
la térkeillé ja vilkkailla paéateilla.
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Tavoitetila. Tavoitetilassa on vuoteen 2025
mennesséa rakennettu uutta pohjavesisuojausta
kaikkiaan noin 130 km vuoteen 2009 verrattuna.
Talléin noin puolet vedenoton kannalta tarkeista
pohjavesialueista on suojattu.

MTR. Ministeritybryhman hankkeiden jalkeen
vuonna 2015 on uutta pohjavesisuojausta ra-
kennettu noin 20 km vuoteen 2009 verrattuna.

0+. Jos paateiden kehittaminen lopetetaan nyt
kéynnissa olevien hankkeiden jalkeen, on poh-
javesisuojausten maara vuonna 2025 edelleen
vuoden 2009 tasolla.

Paastot

Tielikenteen péaastéjen kokonaismaaraan vai-
kuttavat lahinnd ajosuorite, ajoneuvo- ja poltto-
ainetekniikka, ajotapa ja ajonopeudet. Paateiden
kehittamistoimenpiteilla ei ole juurikaan vaiku-
tusta. Paateiden kehittimistoimenpiteista
rippumatta koko tieliikenteen paastémaarien
ennustetaan muuttuvan vuoteen 2025 mennes-
sa seuraavasti:

— CO-, Nox- ja HC-paastot vahenevat 60 %,
— hiukkaspaastoét vahenevat 50 %

— CHy-paastot vahenevat 70 %
— CO,- ja SO,-paastot kasvavat 4 %.

Tieinvestoinnit sen sijaan vaikuttavat jonkin ver-
ran paastéille altistumiseen, koska esimerkiksi
ohikulkutiet tavallisesti siirtavat liikkennevirtoja
kauemmas asutuksesta. Koko paatieverkon ta-
solla tallainen vaikutus kuitenkin haviaa arviointi-
tarkkuuteen.

Luonnonympdristo ja rakennettu ymparisto

Rakentamisella on yleensa kielteisia vaikutuksia
luonnonymparisté6n. Tieinvestoinnit edellyttavat
huomattavien maa-ainesmadarien ja muiden ma-
teriaalien kayttéa. Vaikka paateiden kehittami-
nen tapahtuu paaosin nykyiselle paikalleen,
my6s uusia linjauksia tehdaan. Toimenpiteita
tehdaan myds Natura- ja luonnonsuojelualuei-
den laheisyydessa.

Paatieinvestoinnit vaikuttavat rakennettuun ym-
paristdon ja ne muuttavat seka kulttuuri- etta
luonnon maisemaa. Muutokset voivat olla tapa-
uksesta ja nakékulmasta riippuen seka myontei-
sia ettd kielteisia. Tassd suunnitteluvaiheessa
voidaan yleisella tasolla tunnistaa mahdolliset
riskikohteet.

Tavoitetila. Tavoitetilassa paateiden paranta-
mistoimenpiteitd tehddan paljon, jolloin riskeja

kielteisista ymparistovaikutuksista on myés pal-
jon. Natura-alueiden laheisyydessa tehtavia ja-
reitd toimenpiteitd on lahes kaikilla yhteysvaleil-
1a. Kaikkien ymparistdvaikutusten laatu, suuruus
ja merkittavyys selvitetdan hankkeiden yksityis-
kohtaisessa suunnittelussa. Suuret tiehankkeet
kayvat lapi YVA- ja luonnonsuojelulakien mukai-
sen arviointimenettelyn. My&s pienempien hank-
keiden ympaéristévaikutukset selvitetddn osana
suunnittelua.

MTR. Useat ministeritybryhméan ehdotuksen
mukaista hankkeista on jo kaynyt tai kdy lapi
YVA- ja luonnonsuojelulakien mukaisen arvioin-
timenettelyn tai muun ymparistévaikutusten ar-
vioinnin. Natura-alueiden ldheisyydessé tehtavia
jareahkgéja toimenpiteita on valtateilla 4, 5,6 ja 7
seka kantatiella 51.

0+. Jos paateiden kehittdminen lopetetaan nyt
kdynnissa olevien hankkeiden jalkeen, ei inves-
toinneista mydskaan aiheudu vaikutuksia luon-
non- ja rakennettuun ymparistéon.

Kuva 40. Luonnonsuojelualueet runkoteiden se-
k& muiden térkeiden ja vilkkaiden pé&éateiden l&-
heisyydessé vuonna 2005.
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Vaikutukset tienpidon ja tielii-
kenteen talouteen

Tavoitetila. Tavoitetilassa péaatieverkkoon on
vuoteen 2025 mennessa investoitu noin
6 990 M€ eli keskimaarin 330 M€ vuodessa. Pa-
rannetun paatieverkon kunnossapitoon tarvitaan
lisdksi noin 20 M€ vuodessa enemmén kuin
vuonna 2009. Tama on noin 3 % perustienpidon
kokonaiskustannuksista. Kunnossapidon kus-
tannukset kasvavat mm. siksi, ettd keskikaiteet
nostavat talvihoidon kustannuksia ja ajokaistojen
lisaaminen yllapidettavaa paallysteen maaraa.

Panostuksen vastineeksi saavutetaan yhteiskun-
tataloudellisia saastoja tieliikenteen ajokustan-
nuksissa, joihin luetaan ajoneuvo-, aika- ja on-
nettomuuskustannukset. Saasto tarkoittaa kus-
tannuseroa vertailuvaihtoehtoon verrattuna vuo-
den 2025 likennemaaralla. Saastéjen suuruus-
luokka koko pééatieverkolla on noin 500 M€ vuo-
dessa, mikd on 4-5 % ajokustannusten koko-
naissummasta.

Ajokustannusséadstojen jakauma
tavoitetilassa vuonna 2025

o Ajoneuvorkust.
o Aikakust.
@ Onneftomuuskust.

Kuva 41. Tavoitetilassa saatavat ajokustannus-
sdéstot suhteessa vertailuvaihtoehtoon vuonna
2025.

Runkoteiden toimenpiteillda saavutettavat vuotui-
set hyddyt (eli saastét ajokustannuksissa) ovat
suuruusluokaltaan tavallisesti yli 10 % investoin-
tikustannuksista. Hy6ty-kustannussuhteet olisi-
vat siten yli 1,5. Muilla tarkeilla ja vilkkailla paa-
teilld investointien hyétyjen suuruusluokka on
tyypillisesti 7-10 % investointikustannuksista, ja
hyéty-kustannussuhteet ovat valilla 1,0-1,5.
Muilla paateilld saavutettavien ajokustannus-
saastojen suuruusluokka on 7-10 %, ja toimen-
piteet ovat perusteltuja muilla hyodyilla.

Investointien hyodyt alkavat kertyd vasta toi-
menpiteiden valmistuttua. Tasaisella investointi-
vauhdilla ajokustannussaastéjen kertyma ylittaisi
investointikustannusten ja kunnossapitokustan-
nusten lisdyksen kertyman noin vuonna 2030.

Kuva 42. Tavoitetilan kustannusten ja kustan-
nussééastéjen (hybtyjen) laskennallinen kertymé
vuosina 2005-2055.

MTR. Ministeritybryhman ehdotuksen mukaan
paatieverkkoon investoidaan vuoteen 2015
mennessa noin 1490 M€ eli noin 165 M€ vuo-
dessa. Kunnossapitoon tarvitaan lisdksi noin
7 M€ vuodessa enemman kuin vuonna 2009.
Toimenpiteet ovat tehokkuudeltaan vastaavia
kuin tavoitetilan runkotiehankkeet. Hy®6ty-
kustannussuhteet ovat siis vahintdan 1,5. Saa-
vutettava nettohyéty jaa luonnollisesti pienem-
maksi kuin tavoitetilassa, koska investointitaso
on kokonaisuudessaan alempi.

0+. Jos paateiden kehittdminen lopetetaan nyt
kdynnissa olevien hankkeiden jalkeen, ei p&a-
tieinvestoinneista aiheudu kustannuksia eivatka
kunnossapidon menot kasva tasta syysta. Tielii-
kenteen ajokustannukset sen sijaan kasvavat, ja
ovat vuoden 2025 liikennemaaralla noin 500 M€
vuodessa korkeammat kuin tavoitetilassa.

Kansantalous. Tieinvestoinneilla saavutettavat
aika-, ajoneuvo- ja onnettomuuskustannussaas-
tot ovat yhteiskuntataloudellisia hyotyja. Osa
naistd hyodystad heijastuu laajemmin kansanta-
louteen, koska esimerkiksi raskaan liikenteen
polttoaine- ja aikakustannukset ovat osa kustan-
nusrakennetta. Valtion taloudellinen tutkimus-
keskus on arvioinut, ettd Ministeritybryhman |
vaiheen tie-, rata- ja vesivaylahankkeiden (1 280
M€) toteuttamisen vaikutus kansantuotteeseen
olisi vuoden 2010 vaiheilla noin 230 M€ eli
0,1 %. Paateiden kehittamisen kansantaloudel-
lista merkitystd selvitetddn laajemmin runko-
verkkojen ymparistévaikutusten arviointiproses-
sissa vuoden 2005 aikana.
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Toteutettavuuteen liittyvia seikkoja

Suunnitelmien laadinta asianmukaisine késittelyineen kestéa useita vuosia. Run-
koteilla suunnitteluvalmiutta olisi perusteltua nostaa.

Uusia haasteita siséltyy paéteiden kehittdmiseen mm. keskikaideratkaisut sekéa
Muurla-Lohja-moottoritiella tunnelirakentaminen.

Kustannusarvioihin siséltyy néin varhaisessa suunnitteluvaiheessa huomattavaa
epdvarmuutta. Voi olla, etté useilla yhteysvéleilldé hankkeiden siséltéé ja vaiheit-
tain toteuttamista joudutaan selvittdméaan tarkemmin.

Tavoitetila edellyttdisi noin 330 Mé€:n vuotuista rahoitusta péétieinvestointeihin,
kun taso on viimeksi kuluneen 15 vuoden aikana ollut keskimé&érin 130 Mé€:n tasol-
la. Hankkeita toteutettaneen aiottua selvésti hitaammassa aikataulussa.

Uusina hanketyyppeind ohjelmiin tulevat yhteysvélihankkeet merkitsevét raken-
nustéiden aikana pitkille tiejaksoille levittéytyvié haittoja liikenteelle. Haittojen hal-
lintaan on tarpeen kiinnittdd hankinnassa erityistd huomiota.
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Suunnittelu- ja kaavoitustilanne

Ohjelmaan sisaltyy hyvin erilaisessa suunnitte-
luvaiheessa olevia toimenpiteitd. Tietyt hankkeet
ovat suunnitelmien puolesta valmiita toteutetta-
vaksi, osa kehittdmispoluista pohjautuu vasta
hyvin karkeaan suunnitteluun ja voi jossain ta-
pauksessa edellyttaa viela vuosienkin suunnitte-
lutyéta.

Nayttaa silta, ettd uudet ratkaisut, tiukentuneet
ympdristdvaatimukset ja pitkdt yhteysvalihank-
keet pidentavat suunnitteluaikatauluja. Toisaalta
yhteysvalihankkeita voidaan suunnitella paloit-
tain. Rakennusty6t voidaan aloittaa sieltd missa
suunnitelma on lainvoimainen, vaikka toisessa
kohtaa yhteysvalid suunnittelu on vasta kaynnis-
sa.

Ympériston tai asutuksen kannalta kiistanalais-
ten yleis- ja tiesuunnitteluhankkeiden tielain mu-
kainen kasittely valituksineen vie aikaa noin 2
vuotta suunnitelmien valmistumisen jélkeen.
Runkoteilla suunnitteluvalmiutta olisi perusteltua
yleisesti nostaa.

Erityisesti runkoteiden kehittdmistoimenpiteet
edellyttavat mittavia rinnakkaistie- ja liittymajar-
jestelyja ja niilla on muutoinkin vaikutus maan-
kaytdén suunnitteluun. Tiehallinnon, kuntien ja
maakuntien liittojen yhteisty6 onkin jatkosuunnit-
telussa tarkeaa.

Tekninen toteutettavuus

Esitettyihin toimenpiteisiin siséltyy paljon keski-
kaideratkaisuja, joista on Suomen oloissa koke-
muksia vasta lyhyelta ajalta. Keskikaiteellisiin
ratkaisuihin ei kuitenkaan liity erityisid teknisia
riskeja vaan kyse on ennemminkin siita, kuinka
tehokkaiksi ratkaisut osoittautuvat turvallisuuden
kannalta. Merkittavimmat ja akuuteimmat tekni-
set haasteet ovat Muurla-Lohja-moottoritiell3,
jossa on Suomessa ennendkematén maara tun-
neleita sekd vaativia meluntorjuntaratkaisuja.
Kaytettavat tekniset ratkaisut voivat nostaa kus-
tannuksia merkittavasti.

Kustannusarvioiden tarkkuus

Tavoitetilan kustannusarvioihin siséltyy huomat-
tava maara epavarmuutta. Erityisesti pitkat yh-
tendiset keskikaiteelliset ohituskaistaosuudet
edellyttdvat mittavia jarjestelyja paikallisen lii-
kenteen hoitamiseksi, mikd voi paikoin monin-
kertaistaa alustavan kustannusarvion. Kustan-
nusarviot ovat monella yhteysvalilla ylipaataan
hyvin alustavalla tasolla. Lopulliset kustannukset
voivat osoittautua alemmiksi tai korkeammiksi.

Kustannusarviot kuitenkin tarkentuvat suunnitte-
lun edetessa. Siina vaiheessa kun rahoituspaa-
tods tulee ajankohtaiseksi, on kustannusarvio
kaytdnndssa jo suhteellisen tarkka.

Jos jonkin hankkeen kustannukset osoittautuvat
tarkemmassa suunnittelussa merkittavasti en-
nakkoarviota korkeammiksi, johtaa tama toden-
nakodisesti joko hankkeen toteutuksen lykk&ami-
seen tai hankkeen toteuttamiseen vaiheittain.

Rahoitus

Tassa raportissa esitetyn tavoitetilan rahoitus-
tarve on noin 330 M€/v. Tama merkitsee sita,
ettd paatieinvestointeihin tarvittaisiin reilusti yli
kaksinkertainen rahoitus aiempaan verrattuna
(kuva 44). Panostus on ollut vuosina 1991-2004
seuraava:

e runkoteilld keskimé&arin 110 M€/v

e muilla tarkeilld ja vilkkailla paateilla kes-
kimaarin 7 M€/v

e muilla paateilld keskimaarin 6 M€/v.

(o Mut 3o 19180 2531500 0 0 0]0]

WMuuttarkest| 16 | 3 | 0 | 0 | 0 18 7 17| 0 16 0 0 |15 0

DRunkotiet | 112 | 87 | 83 | 156 | 208 | 143 | 228 | 47 | 61 | 66 | 131 | 59 | 160 0 |

Kuva 43. Péaéteiden kehittamisinvestointien
rahoituspéétékset 1991-2004.

Jos péaatiehankkeiden toteutuspaatoksia teh-
daan aiempia vuosia vahemman, siirtyy tavoiteti-
lan saavuttaminen kauemmaksi tulevaisuuteen.
Toimenpiteiden kiireellisyysjérjestykseen rahoi-
tuksen niukkuus ei vaikuta, vaan hankkeita jou-
dutaan toteuttamaan entistd enemman vaiheit-
tain.

Yhteiskuntataloudellisesti kannattavien hankkei-
den lykkdaminen merkitsee hyétyjen eli kustan-
nussaastéjen lykkaantymistd. Menetetyn hyddyn
suuruusluokka on seuraava:

Paateiden kehittami- Menetetty hyoty
sen rahoitus keskimaarin
330 M€l tahén verrataan
230 M€l 10 M€V

130 M€/ 20 M€l
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Rakentamisen aikaiset vaiku-
tukset

Perinteisissd erillishankkeissa rakentamise-
naikainen haitta liikenteelle voi olla suuri, mutta
pistemédinen ja kestoltaan rajattu. Yhteysvali-
hankkeissa sen sijaan saattaa tulla eteen tilan-
teita, joissa pitkdhkoé yhteysvéli on joko hyvin
pitkalta matkalta toistuvasti tai sitten hyvin pitkén
aikaa jostain kohdin rakenteilla. Haitat liikenteel-
le voivat olla huomattavat ja aiheuttaa merkitta-
via rakentamisen aikaisia reittimuutoksia valta-
kunnallisesti.

Ajoneuvoteknologian ja liiken-
netelematiikan kehittyminen

Ajoneuvoteknologian ja liikennetelematiikan tu-
levaisuuskuvissa on nahtavissd muutoksia, mut-
ta niiden tuleminen kaytant66n ei tapahdu nope-
alla aikataululla.

Ajoneuvojen polttoaineenkulutuksen vahenemi-
nen vaikuttaa tieliikenteen paastéjen maaraan.
Ajoneuvoissa olevien informaatiotekniikan sovel-
lusten maara kasvaa ja ajoneuvoihin tulee lisda
turvallisuutta lisddvia alyominaisuuksia, kuten
varoittavat ja estavat jarjestelmat seka ohjaus,
valvonta ja ajonopeuden saately. Kelitietojarjes-
telmien seka kunnossapidon ja sen seurannan
kehittyminen on todenndkéista. Logistiikan ohja-
uksessa ja tiekuljetuksissa tieto- ja viestintatek-
niikan hyédyntaminen tulee kasvamaan merkit-
tavasti.

Mainitut muutokset lisdavat liikkenneturvallisuut-
ta, likkumisen ja kuljettamisen mukavuutta seka
likennejarjestelman hallintaa. Ne eivat kuiten-
kaan olennaisesti vaikuta tdssé suunnitelmassa
madriteltyjen toimenpiteiden tarpeeseen ja tér-
keysjarjestykseen, vaikka toteutuisivat laajassa-
kin mitassa.

Paateiden kehittaminen muut-
tuvassa maailmassa ja talou-
dessa

Paateiden kehittamisen periaatteet siséaltavat
strategisia linjauksia. Maaritetyilla kehittdmispe-
riaatteilla pyritdan hallitsemaan muutosta ja vas-
taamaan yhteiskunnan péaéateille asettamiin
haasteisiin ja tavoitteisiin. Periaatteiden maarit-
tamisessd kaytetty tulevaisuus on 20 vuoden
paassa. Yhteiskunnassa voi tapahtua useita
muutoksia, jotka voivat antaa aihetta arvioida
uudelleen nyt laadittuja linjauksia.

Tieliikenteen kysynta saattaa kasvaa kokonai-
suutena ennustettua hitaammin tai nopeammin.
Kasvu voi my6s pysédhtya tai kaantya laskuun tai
painottua alueellisesti eri tavoin kuin kehittdmis-
periaatteita laadittaessa on oletettu. Useat paa-
teiden kehittamisperiaatteiden taustalla olevat
ongelmat, kuten liikennekuolemat, meluhaitat ja
suojaamattomat pohjavesialueet, synnyttavat
investointitarpeita riippumatta liikkenteen kasvus-
ta. Oletettua vahaisempikaan liikenne ei poistaisi
nykyisia ongelmia.

Paateiden kehittamisen periaatteet on laadittu
niin, ettd toimenpiteet kohdistuvat ensisijaisesti
tehokkaimpiin ja kiireellisimpiin kohteisiin. Alhai-
sella investointitasolla valintoja tulisi tehdd sen
suhteen, varmistetaanko turvallisuuden parane-
minen osin autoliikenteen palvelutasoa heiken-
tavilla toimenpiteilla.

Yleiset arvostukset ja poliittiset paatdkset saat-
tavat muuttua tulevaisuudessa. Paateiden kehit-
tamiseen voivat vaikuttaa mm. autoilun verotus,
alueelliset tienkayttdjamaksut, ympéristokysy-
mykset, liikenneturvallisuustavoitteet.

Tieliikenteen turvallisuustilanteen heikkenemi-
nen tai liian hidas paraneminen voi johtaa myos
siihen, ettd valtiovalta puuttuu asiaan erilaisin
keinoin. Toimenpiteet voivat liittyd esimerkiksi
nopeusrajoitusjarjestelméan, nopeusvalvontaan
ja nopeudenrajoittimiin.




LIITE: Yhteysvalikohtaiset strategiakortit

Tassa tyossa tavoitetilan ja toimenpiteiden jasentelyd varten péaatiesté on jaettu
kolmeen osaan:

e LVM:n julkaisussa (38/2003) maaritellyt runkotiet (2300 km),
e muut térkeét ja vilkkaat paétiet (2500 km)
e sekd muut paétiet (8500 km).

Kahden ensiksi mainitun ryhmén eli runkoteiden ja muiden tarkeiden ja vilkkaiden
paéateiden (4800 km) osalta on laadittu ns. yhteysvalikohtaiset strategiakortit, jotka ovat
raportin liitteend. Strategiakorteissa esitetdan kunkin yhteysvélin tavoitetila seka
vaiheittain toteuttaminen kustannusarvioineen.

Kolmannen ryhmén eli muiden paateiden kehittdmiskustannukset ovat osin arvioitu
massana ja osin suurimpina hankkeina. Tdman ryhmén osalta ei ole laadittu erillisia
strategiakortteja.

Runkotieverkkopaatoksen jéalkeen strategiakorttien tiedot paivitetddn ja samalla
voidaan ottaa huomioon mm. runkoverkkoon korottamisen aiheuttamat mahdolliset
muutostarpeet. Yksittdisia strategiakortteja voidaan tarpeen mukaan péivittaa sita
ennenkin.

m—  Runkotie BT W
LVM:n selv. 8/2003 = \
Pituus 2 270 km \ =
KeskiKVL 10 000 autoa/vrk » %

—— Muu tirkeé ja vilkas paatie |
KVL lapi > 3 000, osin \
2000 ..3000, jos selkea asema
Pituus 2 550 km
KeskikKVL 6 200 autoa/vrk

B

———  Muu paatie
KVL valtaosin < 3 000, ja yleensa TORNIO-KEM
merkittavalts osin < 2 000
Pituus 8 450 km
KeskiKVL 2 000 autoa'vrk

TAMPERE

Kuva 1. Paateiden ryhmittely




Yhteysvilikohtaiset strategiakortit:

1.

Q08| S O 3= o [Ny

Vt 1 Helsinki — Turku

Vit 2 Helsinki (Vihti) — Pori

Vt 3 Helsinki — Tampere

Vt 3 Tampere — Vaasa

Vt 4 Helsinki — Lahti

Vt 4 Lahti — Jyvaskyla

Vt 4 Jyvaskyla — Oulu

Vt 4 ja 29 Oulu — Kemi — Tornio

Vt 4 Keminmaa — Rovaniemi

. Vt 5 Lahti (Lusi) — Mikkeli
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23,
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

Vt 5 Mikkeli — Kuopio

Vt 5 Kuopio — Kajaani

Vt 6 Koskenkyla — Kouvola

Vt 6 Kouvola — Lappeenranta — Imatra
Vt 6 Imatra — Joensuu

Vt 7 Helsinki — Kotka

Vt 7 Kotka — Vaalimaa

Vt 8 Turku — Pori

Vt 8 Pori — Vaasa

Vt 8 Vaasa — Oulu

Vt 9 Turku — Tampere

Vt 9 Tampere — Jyvaskyla

Vt 9 Jyvéskyld — Kuopio

Vt 10 Turku — Hadmeenlinna

Vt 10/12 Hameenlinna — Lahti
Vt 11 Tampere — Pori

Vt 12 Rauma — Tampere

Vt 12 Tampere — Tuulos

Vt 12 Lahti — Kouvola

Vt 13 Lappeenranta — Nuijamaa
Vt 15 Kotka — Kouvola

Vt 17 Kuopio — Joensuu

Vt 18 Laihia — Seinajoki

Vt 19 Jalasjérvi — Uusikaarlepyy
Vt 25 Hanko — Méntsala

Kt 40 Turun keha

Kt 50 Keha llI

Kt 51 Helsinki (Kivenlahti) — Karjaa

Padkaupunkiseudun pastiet (Vt 1, Vt 3, Vt 4, Vt 7 ja Kt 51 Keha Ill:n siséalla)




A, Valtatie 1 Helsinki—-Turku nm
" Runkotieverkkoa | |

VIERALLINTQ Yhteysvalin strategiakortti 15.6.2005
\ Yhteysvéli on suurimmalta osalta moottoritiets,
{ ) ‘ Pituus 159 km, mutta jaljella on vield pitkd 1930-luvun linjaukseen
o A 1 KVL 16 900/ R 1 550 perustuva 2-kaistainen jakso. Erityisesti silla ovat
"'\ £y ongelmana seuraavat asiat:
| [ Turku
"'g )“\‘ Paimio e Erittdin huono liikkenneturvallisuus.
i o Kaarteisuus, makisyys ja lukuisat liittymat.
mm; /.f \A ! Salo e Herkkd ruuhkautuvuus muutamista ohituskais-
e Gy Muurla toista huolimatta.
‘ e Meluntorjunnan ja pohjavesisuojauksen puut-
Lahnajarvi teet.

Lohja
Lohjanharju (vt 25) ~ TAVOITETILA

Helsinki Tavoitteena on moottoritie koko yhteysvalille.

Viimeisen osuuden Muurla—-Lohja toteutuksesta on
periaatepaétds ja sen toteuttamista elinkaarimallilla
valmistellaan parhaillaan. Tavoitteena on osuuden
avaaminen liikkenteelle vuonna 2009.

S KeLsiNk

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 369 M€.

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 1 yhdistaa paakaupunkiseudun tarkeaan
valtakunnallisen tason keskukseen ja ulkomaan-
porttiin, Turkuun. Tiejakso on osa Suomen kan-
sainvalisesti merkittavintda E18 -tietd, jonka kehit-
tdminen on osana Pohjolan Kolmiota priorisoitu
korkealle my6s EU:ssa.

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku

Vt 1 valilla Huopalahti— KVL-enn. 50 000-95 000 1. vaihe: Kolmas kaista itaan valilla Tuomarila-Keha Il (4

Keha I-Keha Il Nykyinen moottoritie parannet- M€) ja Tuomarilan meluesteet (1 M€)

13 km, KAVL 40 000-65 000 | tuna, 100 km/h. 2. vaihe: Puolisuora ramppi lannesta Keha |:lle pohjoi-

2+2 kaistainen moottoritie, seen (11 M€) ja Munkkivuoren meluesteet (2 M€).

100-120 km/h. 3. vaihe: Puuttuvat kolmannet kaistat valilla Keha Ill-
Keha Il (12 M€) ja Turveradantien ETL:n rakentaminen
(4 M€).

Keha lll-Lohjanharju KVL-enn. 40 000-45 000 1. vaihe: Pienia meluntorjunta- ja reunaympéristén

38 km, KVL 30 000 Moottoritie. pehmentamistoimia (X ME€).

Moottoritie.

Lohjanharju-Lohja KVL-enn. 30 000 Rakentaminen kaynnissa. Valmistuu 2006. Kustannus-

10 km, KVL 16 000 (vt25) Moottoritie pa&osin uudessa | arvio 59 Me.

2-kaistainen tie, 80 km/h. maastokdytavassa.

Lohja-Muurla KVL-enn. 15 000-18 000 Moottoritien rakentamisen kaynnistédminen elinkaarimal-

50 km., KVL 8 800-11 000 Moottoritie uudessa maasto- lilla on valmisteilla. Arvioitu valmistumisvuosi on 2009.

: S, 5 | inni i :

2-kaistainen tie, huono geo- | kéytavéssa. nvestoinnin kustannusarvio 335 M€

metria, 80-100 km/h.

Muurla-Paimio KVL-enn. 15 000-19 000 Moottoritie on avattu liikenteelle marraskuussa 2003.

35 km, KVL 9 000-12 500 Moottoritie.

Moottoritie.

Paimio—Turku KVL-enn. 17 000-35 000

28 km, KVL 11 000-23 000 Moottoritie.

Moottoritie.




" Muu térkei ja vilkas péitie
TIEHALLINTO

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 2 Helsinki (Vihti)-Pori

]

15.6.2005

e ) Pituus 223 km,
Y Fidpies KVL 6 000/ R 760

I Pori
Harjavalta (kt 43)

Humppila (vt 9)

I Huittinen (kt 41)
Forssa (vt 10)

@ Vihti (vt 1)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvéli on Satakunnan ja paakaupunkiseudun
védlinen paadyhteys, joka yhdistda Satakunnan, lou-
naisen Hameen ja Uudenmaan. Yhteysvalilla ei ole
rautatieyhteytta. Yhteysvalin liikenteelle on ominais-
ta suuri raskaan- ja joukkoliikenteen osuus seka
suuri vaarallisten aineiden kuljetusten maara.

Yhteysvalin liikennéitévyytta haittaavat nopeusta-
son vaihtelu, méakisyys seka vilkkaiden yksityistieliit-
tymien suuri maara. Ohitusmahdollisuudet ovat
heikot monin paikoin.

Yhteysvalin ongelmat ovat:

e Heikko liikenneturvallisuus erityisesti valilla
Harjavalta—Pori, Palojarven ja Karkkilan seka
Porin ja Mantyluodon vélisilld taajamaosuuksil-
la.

e Kapasiteetin riittamattdmyys Porin kohdalla ja
valilla Palojarvi-Karkkila.

e Tien laadullinen epayhtenaisyys.

Monin paikoin puutteelliset pohjavesisuojauk-
set.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Palojdrven ja Karkkilan sekd Harja-
vallan ja Laanin valillda on 2+2-kaistainen tie eri-
tasoliittymin. Muutoin yhteysvalilld on 2-kaistainen
tie, jolla ohituskaistat saanndllisin vélein ja paaliit-
tymat eritasoliittymia.

Tavoitetilan kustannusarvio on 186 M€, josta
45 M€ sisaltyy ministeritydryhméan ehdotukseen
vuosien 2005-2007 hankkeista.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Vihti-Karkkila
29 km, KVL 6 000-11 900
2-kaistatie, pagosin 100 km/h. | tymat.

KVL-enn. 8 000-15 000

2+2-kaistainen tie, eritasoliit-

1. vaihe: Kapea 2+2-kaistainen tie Palojarvi-Nummela,
eritasoliittymien parantaminen, tie- ja kevyen liikkenteen
jarjestelyja, riista-aidat (11 M€).

2. vaihe: Nykyisten ohituskaistojen muuttaminen keskikai-
teelliseksi, ohituskaistapari Nummelan ja Vihdin vélille
sekéa Karkkilan eteldinen eritasoliittyma seka liittyma-,
kevyen liikenteen- ja yksityistie jarjestelyt (6,5 M€).

3. vaihe: Kapea 2+2-kaistainen tie Nummela-Karkkila,
eritasoliittyméat, meluntorjuntaa, kevyen liikkenteen jérjeste-
lyja (41 M€).

Karkkila—Harjavalta KVL-enn. 4 500-10 500
146 km, KVL 3 500-8 000

2-kaistatie, pagosin 100 km/h, | tuspaikoin, paaliittymat eri-
tasoliittymia.

2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-

1. vaihe: Keskikaiteellisia ohituskaistoja, tie- ja kevyen
likenteen jarjestelyja, pohjavesisuojauksia, valaistusta,
eritasoliittymia ja liittymien parantamisia (21 M€).

3. vaihe: Keskikaiteellisia ohituskaistoja, tien parantamista
nykyisellad paikallaan, tie- ja kevyen liikenteen jarjestelyja,
eritasoliittymia, liittymien parantamista, riista-aitoja, melun-
torjuntaa (49,3 M€).

Harjavalta—Pori (Laani) KVL-enn. 12 000-18 500

31 km, KVL 9 200-13 800

2-kaistatie, 80—100 km/h tymin.
(Ulvila-Pori 2+2-kaistainen
8 km).

2+2-kaistainen tie eritasoliit-

1. vaihe: Keskikaiteellisia ohituskaistoja, tie- ja kevyen
liikenteen jarjestelyja, pohjavesisuojauksia, valaistusta,
eritasoliittymia ja liittymien parantamisia (7 M€).

3. vaihe: Harjavalta—Laani toinen ajorata (tai 2+2), eri-
tasoliittymat, tie- ja kevyen liikkenteen jarjestelyjé, meluntor-
juntaa, riista-aitoja (43,4 M€).

Pori (Laani)-Mantyluoto
17 km, KVL 2 000-11 500
2-kaistatie, 80-100 km/h.

KVL-enn. 2 600-15 000
2-kaistatie, paaliittymat eri-
tasoliittymia.

1. vaihe: Liittymien parantamista, kevyen liikkenteen jérjes-
telyja, valaistusta ja meluntorjuntaa (0,8 M€).

3. vaihe: Ulasoorin eritasoliittyma. Liittymien parantami-
nen, yksityistiejarjestelyt, kevyen liikenteen alik. (6 M€).




Valtatie 3 (A) Helsinki-Tampere

" Runkotieverkkoa

TIEHALLINTO

Yhteysvalin strategiakortti

15.6.2005

Pituus 168 km,
KVL 21 800 /R 1 900

Tampere (eteld)

Toijala

Hémeenlinna

Hyvinkaa
Klaukkala

Keha Il
® Helsinki

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhdistda paakaupunkiseudun tarkeaan valtakunnal-
lisen tason keskukseen Tampereelle, seké edelleen
Pohjanmaan, Etela-Pohjanmaan ja Keskipohjan-
maan keskuksiin. Tiejakso muodostaa liséksi run-
gon useiden kaupunkien ja muiden taajamien muo-
dostamalle "nauhakaupungille”, jossa mm. tyssa-

kdyntialueet ovat merkittavasti laajentuneet. Nykyti-
lassa koko osuus on moottoritieta.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Paikoin heikohko liikenneturvallisuus; vaaralli-
simmat jaksot ovat vdéleilla Tervakoski-
Hameenlinna ja Lempé&ala-Tampere.

o Keha llI-Klaukkala valilla liikenteen valityskyky
ei riita liikenteen kasvaessa.

e Meluntorjunnassa on puutteita Keha lll:n poh-
joispuolella, Hdmeenlinnassa sekd Tampereen
l&aheisyydessa.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa tarvitaan moottoritien liikennéitavyy-
den sailyttdmiseksi kolmannet kaistat vélillda Ke-
hé lll-Klaukkala.

Reunaympariston turvallisuutta parannetaan vaka-
vien onnettomuuksien ehkadisemiseksi. Joukkolii-
kenne otetaan korkeatasoisin ratkaisun (pysakit,
lityntépysakaintijarjestelyt ja informaatiojarjestel-
mat) huomioon. Tarkeat pohjavesialueet sekd me-
lulle altistuvat asuinalueet suojataan.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 141 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku

Vt 3 vililla Hakamé&entie — | KVL-enn. 50 000-90 000 1. vaihe: Joukkoliikennekaistat, meluesteet ja ETL:n pa-
Keha | — Keha lll Nykyinen tie parannettuna, 80 rantaminen valilla Kannelmaki—Kaivoksela (12 M€) seka
10 km, KAVL 35 000— km/h. joukkoliikennekaistat ja meluesteet valilla Hakaméaentie—
60 000 Keha | (3 M€).

2+2-kaistainen sekaliikenne- 2. vaihe: Tien parantaminen vélilla Kaivoksela-Keha Ill
tie, 80 kmv/h. (12 M€).

3. vaihe: Keha I:n ETL:n parantaminen ja vt 3 tdydennyk-
set valilla Kannelméaki-Keha Il (30 M€).

Kehi lll-Klaukkala (Palo- | KVL-enn. 47 000-74 000

1. vaihe: Reunaympariston pehmentédminen, meluntorjun-

joki) Moottoritie. ta, riista-aidat, muuttuvat nopeusrajoitukset (2 M€).

20 km, KVL 26 000-36 000 | Kolmannet kaistat, 120-100 2. vaihe: Kolmannet kaistat, eritasoliittymien parantaminen

Moottoritie. km/h. seké keskikaide, valaistus, linja-autopysékit ja liitynta-
pysakaintialue (13 M€).

Klaukkala (Palojoki)— KVL-enn. 16 000-34 000 1. vaihe: Hameenlinnan kohdalla jarjestelyja katu- ja tie-

Tampere E Moottoritie, 120 km/h. verkolla (9 M€).

148 km, KVL 13 000- Tampereella muuttuvia nopeusrajoituksia, meluntorjuntaa,

29 000 littyma- ja pyséakkijarjestelyja (13 M€).

Moottoritie. Reunaympariston pehmennysta, riistasiltoja ja -aitoja seka

likenteen hallinnan laitteita (4 M€).

2. vaihe: Joukkoliikennetta tukevia toimia (pysékkien pa-
rantaminen, lityntapysakainti), eritasoliittymien parantami-
nen, meluntorjunta (3 M€).

3. vaihe: Lempaala—Pirkkala: Oikaisu nykyisen moottori-
tien ja Tampereen lantisen kehatien vélille (mo-tiend),
eritasoliittymien parantaminen, riistasiltoja (40 M€).




paatie)

TIEHALLINTO Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 3 (B) Tampere—-Vaasa

' Runkotieverkkoa (vili Jalasjérvi - Laihia muu térked ja vilkas

~ -~

S 1E 12

15.6.2005

—

) 3 Pituus 247 km,
7 KVL 6 800/ R 850
/

Vaasa
Laihia (vt 18)

Jalasjarvi (vt 19)
Parkano
lkaalinen
Hameenkyrd

Ylojarvi
Tampere

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 3 osuus Tampere—Vaasa yhdistdd Pohjan-
maan, Eteld-Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan kes-
kukset ja merkittdvimmat tuotannolliset alueet térke-
&an valtakunnallisen tason keskukseen ja edelleen
paakaupunkiseudulle.

Yhteysvalilla on minimissaankin vahintaan
4 000 autoal/vrk, lukuun ottamatta Jalasjarven ja Laihi-

an valia eréiltd osin. Liikennoitavyytta haittaavat nope-
ustason vaihtelu (taajamat), makisyys ja mutkaisuus
seké vilkkaiden yksityisliittymien suuri maéré. Ohitus-
mahdollisuudet ovat paikoin heikot. Tien poikkileikkaus
on lilan kapea erityisesti Hdmeenkyrén ja Jalasjérven
rajan valiselld osuudella.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Heikko liikenneturvallisuus; vaarallisimmat kohdat
ovat Tampereen ja lkaalisten vélilla seka lkaalis-
ten ja Jalasjarven vélisilla taajamajaksoilla.

e Ohitusmahdollisuuksien véhaisyys Hadmeenkyrén
ja Jalasjarven viliselld osuudella.

e Sujuvuusongelmat Tampereen ja Hameenkyrén
vélilla sekd lkaalisten kohdalla; myds Parkanon
ympéristossa alkaa tilanne heiketa.

e Hameenkyrossd, lkaalisissa ja Koskenkorvan
pohjoispuolella on tarvetta pohjavesien suojauk-
selle. Meluntorjuntatarvetta on puolestaan Ha-
meenkyron, Jalasjarven ja Laihian kohdilla.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Tampereen ldntinen ohikulkutie seka
Laihia—Vaasa ovat moottoritietd, Yi¢jarveltd Hdmeen-
kyré6n on 2+2-tie osin uudella linjalla ja Hdmeenky-
réssé ohitustie. Koko yhteysvalilld nopeusrajoitus on
paéosin 100 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on 334 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Tampere-Ylgjarvi
21 km, KVL 10 300-27 900
Mol / 2-kaistatie, 80 km/h.

KVL-enn. 28 000-55 000

Moottoritie 100 km/h nykyi-
sessd maastokaytdvassa

Keskiosa on rakenteilla (57 M€), valmistuu vuonna 2006.
1. vaihe: Ohikulkutien Il vaihe (57 M€).

Yl6jarvi-Hameenkyro

25 km, KVL 9 700-13 000
2-kaistatie, linjalla 100 km/h,
Ylisjarvella 70 km/h (liikenne-
valot) ja Hameenkyrésséa 40
km/h (kiertoliittyma&).

KVL-enn. 11 400-18 000
2+2-tie osin uudella linjalla.
Hameenkyrdon ohikulkutie.

1. vaihe: Nykyisen tien liikenneturvallisuuden parantaminen
sekd melutorjuntaa (7 M€). Hameenkyrén ohikulkutien raken-
taminen (19 M€).

2. vaihe: 2+2 -tie osin uuteen maastokaytdvaan Ylgjéarven ja
Héameenkyrén valilla (40 M€).

Hameenkyro—Jalasjarvi
107 km, KVL 4 800-10 300

2-kaistatie, linjalla 100 km/h ja
taajamissa 60 km/h.

KVL-enn. 6 300-11 800
Parkanoon jatkuva ohitus-
kaistatie (2+1) ja siitéd Jalas-
jarvelle 2-kaistatie toistuvin
2+1 ohituspaikoin.

1. vaihe: Nykyisen tien turvallisuuden parantaminen seké uusi-
en ohituskaistojen rakentaminen ja nykyisten keskikaiteellista-
minen, lkaalisten ja Parkanon kohtien parantaminen (32 M€).

2. vaihe: Ohituskaistojen lisdrakentaminen tavoitetilan mukai-
sesti sekéd muita likenneturvallisuutta, sujuvuutta ja ymparistéa
parantavia toimia (40 M€).

3. vaihe: Toimivuuden parantaminen (43 M€).

Jalasjarvi-Laihia
71 km, KVL 1 900-6 800

2-kaistatie, pdaosin 100 km/h,
taajamissa 60 km/h.

KVL-enn. 2 600-7 800
2-kaistatie, paikallisia paran-
nuksia, muutamia ohituskais-
toja.

1. vaihe: Liittymé- ja kevyen liikenteen jarjestelyja (8 M€).

2. vaihe: Tien rakenteellista parantamista ja leventamista,
suuntauksen parantamista, reunaympéristén pehmentamista ja
liittymajarjestelyjd, pohjaveden suojaus, Kiviston eritasoliittyma
(24 M€).

Laihia—Vaasa

24 km, KVL 7 100-14 400 2-
kaistatie, osin 60-80 km/h,
Moottoritie Helsingby-Vaasa
12 km 100-120 km/h.

KVL-enn. 9 200-16 800
Laihialle ohikulkutie.
Laihia—Vaasa moottoritie.

1. vaihe: Tien parantaminen, liittymajarjestelyt, ohituskaistapari
(2 M€).

2. vaihe: Reunaympaériston pehmentédminen, kevyen liikenteen
jarjestelyt, rinnakkaistie- ja littymajarjestelyt (2 M€).

3. vaihe: Laihia-Helsingby moottoritie uuteen maastokaytévaan
(60 M€).




TIEHALLINTO

Valtatie 4 (A) Helsinki—Lahti |
' Runkotieverkkog ) ﬂA E 75

Yhteysvalin strategiakortti

15.6.2005

" HeLsiv

Pituus 98 km,

KVL 22 800 /R 2 000

Lahti (vt 12)

Méantsala
Jarvenpaa

Kerava
Korso
Koivunkyla
® Helsinki (keha Ill)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 4 osuudella Helsinki-Lahti

yhdistyvat

merkittdvimmat paakaupunkiseudulle johtavat vay-
lat. Lahden merkittavia taustakeskuksia ovat Jyvés-
kyla ja Kuopio. Liikenne on erittain vilkasta.

Odotettavissa on valtatien 3 tyyppinen "nauhakau-
punkikehitys", jota tukevat myos Lahden oikorata ja
Vuosaaren satama.

Koko vali on jo nykyisin moottoritietd, mutta silla on
suuresta liikennemaarasta johtuvia ongelmia:

e Kuolemantiheys on korkea, suurimmat onnet-
tomuusluvut ovat vélilla Keha lll-Jarvenpaa.

e Liikenne jonoutuu voimakkaasti kesaviikonlop-
puisin vélilla Keha lll-Jarvenpaa.

e Liikenteen kasvaessa sujuvuusongelma ulottuu
Korsoon ja Keravalle asti.

o Valilla Keha lll-Kerava ei ole bussipysakkeja.

¢ Pohjaveden suojauksen tarve Vantaan Hiekka-
harjun kohdalla ja meluntorjunnan tarve valilla
Keha lll-Kerava.

o Reunaymparistdssa on Kiinteita esteita.

TAVOITETILA

Tavoitteena on sailyttdad moottoritien hyva liikkenndi-
tévyys ja parantaa erityisesti sen reunaympéristén
turvallisuutta. Tavoitteena on my®és, etta vali toimii
joukkoliikenteen laatukdytavana, jolla on korkeata-
soiset pysdkit koko matkalla, liityntédpysakdintijarjes-
telyt ja informaatiojarjestelméat. Tarkeat pohjavesi-
alueet sekd melulle altistuvat asuinalueet suoja-
taan.

Tavoitetilan kustannusarvio on 72 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Vt 4 vililld Koskelantie—
Keha I-Keha Il

10 km, KAVL 51 000—

75 000

paikoin 3+3 ja 2+2-
kaistainen moottoritie,
100 km/h.

KVL-enn. 75 000—105 000

Nykyinen moottoritie parannet-

tuna, 100 km/h (80 km/h).

1. vaihe: Lisékaistat ja rinnakkaisrampit Keha I:n ja Por-
voonvaylan vélille (22,5 M€).

2. vaihe: Lisakaistat ja bussirampit Koskelasta Viikkiin
(8 M€) ja valille Porvoonvaylén haarauma—Keha Il|

(6 M€).

Keha lll-Korso

9 km, KVL 41 000-47 000
Moottoritie.
Nopeusrajoitus 120 km/h.

KVL-enn. 67 000-80 000
Moottoritie, 120 km/h.
Kolmannet kaistat.

1. vaihe: Reunaympériston pehmentamisté, pohjaveden
suojauksia, meluntorjuntaa, riista-aitoja seka liikkenteen
hallinnan laitteita (6 M€).

2. vaihe: Rakennetaan kolmannet kaistat, parannetaan
eritasoliittymia seka toteutetaan joukkoliikennehankkeita
(20 M€).

Korso—Lahti

80 km, KVL 16 000-41 000
Moottoritie.

Nopeusrajoitus 120 km/h.

KVL-enn. 21 000-52 000
Moottoritie, 120 km/h.

1. vaihe: Melutorjuntatoimia ja reunaympaéristén pehmen-
tamista seka likenteen hallinnan laitteita (4 M€). Keravan
vaihtopyséakit ja Lahden seudulla tievalaistusta (1 M€).

3. vaihe: Parannetaan nykyisia eritasoliittymia, rakenne-
taan tievalaistusta ja riistasiltoja (4 M€).
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TIEHALLINTO

Valtatie 4 (B) Lahti-Jyviskyli

Runkotieverkkoa

Yhteysvalin strategiakortti 15.6.2005
Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:
'\' ' Pituus165 km, ¢ Heikko liikkenneturvallisuus; erityisesti taajama-
£ P s KVL 8 000 / R 950 jaksoilla Lusin ja Jyvaskylan valilla.
R ik iy e Vilityskyky on kdymassa riittamattomaksi Ka-
Ny Vi Q'/);‘;?s‘:‘!f':_ navuoresta Vaajakoskelle.
(ke ot ‘(Vt 9.13.23) *  Raskaan likenteen osuus paikoin 20 %.
] Oravasaat = = e Lu_sm ja Kgnavuoren.véhllé tie on kapea ja mut-
Toivakka kainen; ohitusnakemié on vahan.
e Pohjavesien suojaus on puutteellista Lusin ja
Hartolan valilla.
Joutsa e Meluntorjuntaa tarvitaan Lusin ja Hartolan valil-
Hartola & seka Jout_sassa, Leivonmaella ja valilla Ka-
navuori—Vaajakoski—-Jyvaskyla.
Lusi (Vt 5) e Kevyen likenteen olosuhteissa on puutteita
— useissa kohdin Lusin ja Leivonméaen valilla.

@ | ahti (vt 12)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Lahdesta Lusiin asti on (osin rakenteilla) moottori-
tie, joka palvelee myds vt 5:n suuntaa Mikkeliin. Vt
4:n suunta Lusista Jyvaskyldn valtakunnallisen
tason keskukseen yhdistda Keski-Suomen pagkau-

TAVOITETILA

Lahti-Lusi on valmistumassa moottoritieksi. Lusista
Kanavuoreen on tavoitetilassa jatkuva ohituskaista-
tie. Viisarinméen ja Kanavuoren vélilla tie rakenne-
taan uudelle linjaukselle. Nopeusrajoitus on p&a-
osin 100 km/h. Kanavuori-Jyvéskyld valin tavoiteti-
lana on moottoritie eritasoliittymin. Nopeusrajoitus
on paaosin 100 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on 185 M€, josta
69 M€ (Lusi—Vaajakoski, | vaihe) sisaltyy ministeri-
tyéryhmén ehdotukseen vuosien 2005-2007 hank-
keista.

punkiseutuun, taustanaan edelleen pohjoinen Suo-

mi.
Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Lahti-Heinola KVL-enn. 14 000-21 000 Kéaynnissa oleva moottoritiehanke Lahti-Heinola

Moottoritie. (41 ME€) avataan liikenteelle 2005.

30 km, KVL 12 000-18 000
Mol-ohituskaistatie.

Heinola-Lusi

KVL-enn. 11 500-14 000 1. vaihe: Lisataan kaiteita Heinola—Lusi valille

12 km, KVL 9 500-12 000 Moottoritie. (0.5 M€).

Moottoritie.

Lusi-Kanavuori KVL-enn. 5 000-8 000 1. vaihe: Paakohteet Viisarimaki-Kanavuori uusi linja

114 km, KVL 4 000-5 500 Jatkuva ohituskaistatie (2+1) mukaan lukien; ohituskaistoja, liittyma- ja yksityistiejar-

2kaistatie Viisarimaki-Kanavuori uudelle jestelyja, tievalaistusta, kevyen liikenteen vaylia, me-

linjalle. luntorjuntaa, pohjavesisuojausta (69 M€).

2. vaihe: Liittymajarjestelyja, pohjaveden suojausta,
kevyen liikenteen jarjestelyja, meluntorjuntaa, siltatoita,
suuntauksen parantamista, jatkuvan ohituskaistatien
rakentaminen (60 M€).

Kanavuori-Jyvaskyla KVL-enn.17 000-25 000 1. vaihe: Vahaisia toimenpiteita nykyisella tielinjalla.

Meluntorjuntaa (2 M€).

2. vaihe: Kanavuoren eritasoliittyma (10 M€), uusi mo-
tie (30 M€), Varassaaren eritasoliittymé ja Haapalah-
den eritason tdydennys, meluntorjuntaa, katuverkon
jarjestelyja (13 M€).

8 km, KVL 14 000-20 000
2-kaistatie, tasoliittymat.
Vaajakoski-Jyvaskyla mo.

Moottoritie uudelle linjalle (nor-
maali tai kapea poikkileikkaus).

EE B EEEREEEREEREREREBRE RN BEREEREEREENEENENREMNEIM;E.




B Valtatie 4 (C) Jyvéaskyla — Oulu

" Runkotieverkkoa

TIEHALLINTO Yhteysvalin strategiakortti 15.6.2005
Liikennditavyytta haittaavat monin paikoin tien ma-
kisyys, mutkaisuus ja kapeus.

| Pituus 337 km,
y gl KVL 5 300 /R 700 Suurimmat ongelmat ovat:
G e, o Jyvaskyla-Adnekoski valilla vélityskyky ei riita
N i Oulu likenteen kasvaessa. Kirriin asti esiintyy liiken-
l f Kempele néitavyysongelmia jo nyt (KVL yli 17 000 au-
Al f\! , Haarasiltg (vt 8) toa/vrk).
Vs f Haurukyla » Kapeus ohituskaistojen vélisilld osuuksilla ja
o) ’/ makisyys Adnekosken ja Pihtiputaan valilla.

e A L Pulkkila (kt 88) e Heikko liikenneturvallisuus, erityisesti kohtaa-
ol [ misonnettomuuksia runsaasti.

e Pohjavesisuojauksissa on merkittavia puutteita.

o e Meluntorjuntatarvetta taajamien kohdalla.

® Pyhajarvi

TAVOITETILA

Tavoitetilassa on moottoritie Tikkakoskelle asti ja
siitéd Adnekoskelle kapeampi 2+2-tie. Osuus Aéne-

Aanekoski (vt 13)

Tikkakoski koski—Pulkkila jaa 2-kaistatieksi, jolle lisataan yksit-

Kirri taisia ohituskaistoja. Pulkkilasta Haaransiltaan on

Jyviskyld toistuvia ohituskaistoja. Valilla Haaransilta—Oulu on
moottoritie.

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 4 osuus Jyvéaskyla—Oulu yhdistaa Oulun ja
sen taustalla olevan Lapin keski- ja lansiosat Suo-
men keski- ja eteldosiin. Liikennemaarat ovat suuria
molemmissa péissd, mutta alempia keskivaiheilla.

Tavoitetilan kustannusarvio on 190 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Jyviskyld — Adnekoski
34 km, KVL 8 000-18 000

Alku mo-tietd, muuten 2-
kaistatie tasoliittymin.

KVL-enn. 11 000-26 000
Moottoritie / 2+2-tie.

Moottoritien rakentaminen Jyvaskyla (Etu-Palokka)—Kirri

(16 M€) on kaynnissa, avataan liikenteelle 2005. Vali Hirvas-
kangas — Aanekoski alkaa 2005 (8 M€).

1. vaihe: Moottoritien (kapea 2+2) rakentaminen Kirrista
Tikkakoskelle asti (33 M€). Parannetaan tien geometriaa ja
toteutetaan keskikaiteellisia ohituskaistoja, yksityistiejarjeste-
lyja, tievalaistusta vélilld Tikkakoski — Adnekoski (7ME€).

2. vaihe: Nelikaistaistus eritasoliittymineen (20 M€) valilla
Tikkakoski — Adnekoski. Jyvaskylén Rantavaylén liittymien
parantaminen [Tourula, Aholaita] (6 M€).

Ainekoski - Pulkkila
207 km, KVL 2 500-5 200
2-kaistatie, tasoliittymat,
yksittaisia ohituskaistoja.

KVL-enn. 3 000-7 500
Paaosin 2-kaistatie lisatyin
2+1-ohituspaikoin.
taajamien kohdalla ohikulut
(tai "irti olon" parannus;
Viitasaari).

Varaus Kérséméen ohikul-
kutiesté.

1. vaihe: Hannilansalmen sillan uusiminen sekd mm. melun-
torjuntaa, yksityistie- ja littymajarjestelyja, nykyisten ohitus-
kaistojen modernisoiminen keskikaiteellisiksi (20 M€).

2. vaihe: Aanekosken, Viitasaaren ja Pihtiputaan tiejérjestelyt,
lisda ohituskaistoja, kevyen liikenteen vaylia, littymajarjestely-
ja, meluntorjuntaa seka levahdysalueiden parantamista (15
ME).

3. vaihe: Nelikaistaistaminen Adnekosken kohdalla, eritasoliit-
tymia, lisda ohituskaistoja ja kevyen liikkenteen véylia (28 M€).
Karsamaen ohikulkutie (11 M€ ).

Pulkkila — Haaransilta
71 km, KVL 4 000-5 200

Tie kulkee taajamien |api.

KVL-enn. 4 500-8 300
2-kaistatie toistuvin (2+1)
ohituspaikoin.

1. vaihe: Pulkkilan ja Rantsilan kohdan par. (4 M€). Hauruky-
|a-Haaransilta leventaminen ja ohituskaistapari (1,5 M€).

3. vaihe: Pulkkila—Haaransilta toistuvin vélein ohituskaistoja,
Haurukyld-Haaransilta uudelle linjalle (27 M€).

Haaransilta — Oulu
22 km, KVL 12 000-27 000
Moottoritie.

KVL-enn. 15 000-36 000
Moottoritie.

Lisakaistat Kiviniemi—
Kainuuntie valilla.

1. vaihe: Kaakkurin ETL:n parantaminen (1,5 M€).

2. vaihe: Kedonperéan eritasoliityman rakentaminen (8 M€),
kolmannet kaistat Kiviniemi-Laanila (8 M€).




Valtatiet 4 (D) ja 29 Oulu-Kemi-Tornio

' ’ Runkotieverkkoa

TIEHALLINTO

Yhteysvélin strategiakortti

15.6.2005

Pituus 135 km,
KVL 9 400/ R 850

valtakunnan raja
Tornio (vt 21)
Keminmaa (vt 4)
Kemi

¢ Marostenmaki

e Simoniemi
Simo
Kuivaniemi

e Pohjois-li
li

e Rainanpera
Haukipudas

o Kello
Oulu

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 4 osuus Qulu-Tornio on Pohjois-Suomen

merkittdvin pohjois-eteldsuuntainen tieyhteys. Se
on myods osa ns. Peramerenkaarta, joka yhdistaa
Suomen ja Ruotsin rannikkoseutujen asutuksen ja

teollisuuden.

Yhteysvéli on kauttaaltaan vilkkaasti liikenndity.
Pitkamatkaisen raskaan lilkenteen osuus on merkit-
tava. Liikkennemaarat ovat suurimmillaan Oulun ja
lin valilla sekd Kemin kohdalla.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Huono liikenneturvallisuus; vaarallisimmat koh-
dat ovat mol-jakso Kello-Réaindnpera, Kuiva-
niemen, Simon ja Simoniemen taajamat seka
ns. lin suora.

e Suuri raskaan liikenteen maara ja siitéd aiheutu-
va ohitusten tarve.

e Alhaiset nopeusrajoitukset taajamien kohdilla
seka vilkkaiden yksityisliittymien suuri maara.

e Merkittdvd pohjaveden suojaustarve Maksnie-
men kohdalla Simossa. Meluntorjunnan erillisil-
le toimenpiteille on tarve monin paikoin.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa on moottoritie Oulusta Haukiputaalle
ja siitd edelleen Kemiin jatkuva ohituskaistatie
(2+1). Kemin kohdalla ja Kemistd Tornioon on
moottoritie ja Tornion kohdalla kaupunkimainen
2+2-kaistainen tie.

Tavoitetilan kustannusarvio on 190 M€, josta
56 ME (Kemin kohta ja sillat) sisaltyy liikennevayla-
poliittisen ministerityéryhméan esitykseen vuosina
2005-2007 aloitettavista hankkeista.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Oulu-Haukipudas (vt 4)
21 km, KVL 10 000-36 000
Moottoritie, osin mol, 100 km/h

KVL-enn. 21 000-51 000
Moottoritie.

1. vaihe: Muuttuvat nopeusrajoitukset, joukkoliikennejarjeste-
lyja, lisékaistat Kontinkankaan ja Laanilan vélille, eritasoliitty-
méan ramppijérjestelyja, melusuojauksia (11 M€). Moottoritie
vélille Kello-Haukipudas (7,9 M€).

3. vaihe: Eritasoliittyman ramppijérjestelyja ja joukkoliikenne-
jarjestelyja seka lisdkaistat (3+3) Oulun ja Kontinkankaan
vélille seka Laanilan ja Linnanmaan valille (11 M€).

Haukipudas—Réinanpera
(vt4)
10 km, KVL 7 000-8 000

Mol, osin leveakaistatie 100
km/h

KVL-enn. 12 000-14 000

Jatkuva ohituskaistatie (2+1).

1. vaihe: Ohituskaistatie (8,5 M€).

Réinanpera-Pohjois-li (vt 4)
10 km, KVL 7 800-9 200
2-kaistatie, 80-100 km/h

KVL-enn. 8 200-13 200

Jatkuva ohituskaistatie (2+1).
lin kohdalla ohitus (uusi linja).

1. vaihe: Liittymajarjestelyja, kevyen liilkenteen vaylia ja melun-
torjuntaa (6 M€).
3. vaihe: lin ohikulkutie (52 M€).

Pohjois-li-Kemi (vt 4)
59 km, KVL 5 500-10 000
2-kaistatie, pagosin 100 km/h

KVL-enn. 6 600-11 000

Jatkuva ohituskaistatie (2+1).

1. vaihe: Tiejarjestelyja Olhavan, Kuivaniemen ja Simon kohdil-
la. Ohituskaistoja, tien tasauksen parantamista, kevyen liiken-
teen jarjestelyja, melun torjuntaa, liittymajarjestelyja, pohjave-
den suojauksia (13 M€).

2. vaihe: Ohituskaistoja (10 M€).

3. vaihe: Eritasoliittymé, kevyen liilkenteen vaylia ja liittymien
parantamista, ohituskaistoja (15 M€).

Kemi-Ruotsinraja (vt 29)
35 km, KVL 7 500-16 000

Mol ja mo-tie, 100 km/h / 120
km/h (osin 60 km/h).

Tornion kohta 2+2

KVL-enn. 10 500-17 500
Moottoritie.
Tornion kohta 2+2.

1. vaihe: Kemin keskustan ohittava mol-tie tdydennetaén moot-
toritieksi, mukaan lukien Isohaaran ylitys (56 M€).

3. vaihe: Tornion sisaantulovaylén valo-ohjattujen tasoliittymien
kehittaminen.
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Pituus 112 km,
KVL 4100 /R 360

Rovaniemi (mt 951)

Rovaniemi

® Koivu

® Keminmaa (vt 29)

osa kansainvadlista yhteyttd Norjasta Ruotsin kautta
Sallaan ja edelleen Vengjalle.

Yhteysvalin pohjoispaatd lukuun ottamatta liiken-
nemaarat eivat ole erityisen korkeita. Ohitusmah-
dollisuudet ovat heikohkot erityisesti Koivun ja Ro-
vaniemen valilla, jossa vilkkaita yksityisteiden liitty-
mia on paljon ja nopeutta on rajoitettu.

Suurin ongelma on heikko liikkenneturvallisuus eri-
tyisesti muutamissa liittymissa seka Koivun kohdal-
la.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Koivu—Rovaniemi vélinen osuus ties-
td on rakennettu uuteen maastokaytavaan. Rova-
niemen sisdéntulo jarjestellddn ja Rovaniemen

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Tiejakso kytkee Lapin padkeskuksen, Rovaniemen,
ja sen kautta suuren osan muuta Lappia Perdme-
ren rannikolle ja muuhun Suomeen. Se on my6s

kohdan toista ajorataa jatketaan.

Tavoitetilan kustannusarvio on 100 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Keminmaa-Koivu KVL-enn. 3 000-4 700
56 km, KVL 3 000-3 800

2-kaistatie, 100 km/h ohituskaistoja

2-kaistainen tie, jossa yksittaisia

1. vaihe: Liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja, pohja-
veden suojausta (2,5 M€).

Koivu-Rovaniemi KVL-enn. 3 000—4 700
44 km, KVL 3 000-6 800
2-kaistatie, pagosin 100 tokéytavassa

km/h yksittéisia ohituskaistoja

2-kaistainen tie uudessa maas-

2. vaihe: Liikenneturvallisuuden kannalta valttamattomia
yksityistie- ja liittymajarjestelyja, tien tasauksen paranta-
mista ja kevyen liikenteen jarjestelyja nykyiselle tielle

(4 M€).

3. vaihe: Valtatie uudelle linjaukselle (40 M€).

Rovaniemen kohta KVL-enn. 4 000-17 000

13 km, KVL 6 800-18 000
2-ajoratainen tie ja eri-
tasoliittymat, 60-80 km/h

2-ajoratainen tie eritasoliittymin.

1. vaihe: Parannetaan valtatietad, rakennetaan 4 uutta
eritasoliittym&a Rovaniemen eteldpuolelle (38 M€).

2. vaihe: Toinen ajorata nykyisen 2-ajorataisen poikkileik-
kauksen jatkoksi lentoaseman liittymaan saakka seka
Norvajérven ja lentoasemantien eritasoliittymat (15 M€).
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s Pituus 82 km,
\/ KVL 6 300/ R 680

Mikkeli (vt 13)
Otava
Hietanen
Hurus

Koirakivi

® Lusi (Vt4 — vt 5)

HELSINKI

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 5 Lusin ja Mikkelin valilla on osa itdisen
Suomen keskeisinta paavaylaa, joka yhdistdaa Hel-
sinki-Lusi moottoritien jatkeena Eteld-Savon erityi-
sesti paakaupunkiseutuun.

Yhteysvaélin alkuosa (5 km) on moottoritietd. Paa-
osa (70 %) tiestd on parannettu 1980- ja 1990-
luvuilla 2-kaistaiseksi tieksi, jolla on ohituskaistat
saannollisin valein ja paaliittymét eritasoliittymia.
Arkiliikenteessa ei ole nykytilanteessa kapasiteet-
tiongelmia. Suurimmillaan liikennemaarat ovat Mik-
kelin kohdalla.

Liikenteelle tyypillista ovat viikonloppujen ja kesén
suuret liikennemaéarat.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on heikko. Kuo-
lemaan johtaneista onnettomuuksista valtaosa
on kohtaamisonnettomuuksia.

e Yhteysvélilld on parantamattomia jaksoja, joilla
ongelmina ovat tien kapeus, makisyys, huonot
nakeméat ja niiden myota rajalliset ohitusmah-
dollisuudet.

e Liikenteen voimakkaat kausi- ja paivavaihtelut
ovat yhteysvalille tyypillisia heikentden ajoittain
liikennoitavyyttd. Kesén liikenne on noin 1,5-
kertainen.

e Liikenteen kasvun myéta ongelmat lisdantyvéat
erityisesti Vihantasalmen ja Mikkelin valilla.

e Yhteysvalillda on Mikkelin kohdalla meluntorjun-
nan tarpeita seka suojaamaton pohjavesialue.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvali on laatutasoltaan yhtenai-
nen. Korjaamattomat osuudet tdydennetdan jatku-
vaksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi, josta osa
on 1+1-kaistaista. Paaliittymat tehdaan eritasoliit-
tymiksi. Myos nykyiset ohituskaistat pidennetédan ja
varustetaan keskikaitein. Tien nopeustaso on eréita
pistemaisia kohtia lukuun ottamatta 100 km/h. Ota-
va-Mikkeli ja Mikkelin ohikulkutie levennetdan 4-
kaistaiseksi.

Tavoitetilan kustannusarvio on 84 M€, josta
21 M€ (Lusi-Mikkeli, puuttuvat parannusty6t) sisal-
tyy ministerityéryhmén ehdotukseen vuosien 2005—
2007 hankkeista.

Moottoritie, 120 km/h

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Lusi-varalaskupaikan KVL-enn. 9 500 Ei toimenpiteita.
pohjoispda Moottoritie, 120 km/h.

5 km, KVL 7 000

KVL-enn. 8 000-11 000
Jatkuva 2+1-tie (paikoin 1+1-
osuuksia).

Lusin varalaskupaikan
pohjoispaa-Mikkeli

75 km, KVL 6 000-8 400
2-kaistatie toistuvin ohitus-
kaistoin, padosin 100 km/h.

Otava—Mikkeli -vélille 2+2-tie.

1. vaihe: Vilille Koirakivi-Hurus (15 km) keskikaiteellinen
ohituskaistatie uuteen paikkaan nykyisessa tiekaytavassa.
Lisaksi kolme eritasoliittymaa, yksityistiejarjestelyja, nykyisille
ohituskaistoille keskikaiteet, hirviaitoja, automaattista nopeus-
valvontaa (21 M€).

2. vaihe: Vileille Koskenmylly—Koirakivi ja Hurus—Hietanen
nykyisille ohituskaistoille keskikaiteet, pidennykset ja leven-
nykset seka Koirakivessa tiegeometrian parannus, Lusin
moottoritien jatkeeksi ohituskaista keskikaiteella (2km), Hieta-
nen-Otava kevyen liikenteen vayla (4 km), Otava- Mikkeli
nykyisten ohituskaistojen kohdalle keskikaiteet ja 2 uutta
ohituskaistaa, tievalaistusta (17 M€).

3. vaihe: Hietanen—Otava ohituskaistatie keskikaiteella uu-
teen paikkaan (7 km). Hietasen eritasoliittyma (18 M€). Ota-
va-Mikkeli-valille 2+2-kaistainen tie (15 M€).

Mikkelin ohikulkutie
2 km, KVL 11 000

2-kaistatie, eritasoliittymat,
60-80 km/h.

KVL-enn. 15 000

2+2-kaistainen tie, 80-100 km/h.

1. vaihe: Mikkelista eteldén toinen ajorata nykyisen 2+2 —tien
jatkeeksi, eritasoliittymien parantamista, melu- ja pohjaveden-
suojauksia, kevyen liikenteen ja katujarjestelyja (10 M€).




Valtatie 5 (B) Mikkeli-Kuopio
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Pituus 170 km,
KVL 8 400 / R 920

Kuopio

Joroinen

Juva (vt 14)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvéli on Etela- ja Pohjois-Savon seka Kainuun
runkoyhteys Etelda-Suomeen. Yhteysvalin liikenne-
maarat ovat suurimmillaan Mikkelin ja Kuopion
seuduilla sekd Varkauden kohdalla. Liikenteelle
tyypillista ovat viikonloppujen ja kesén suuret lii-

Vehmasmaki (vt 9)

Varkaus (vt 23)

Mikkeli (vt 13)

Tie ohittaa kaikki kaupunki- ja kuntakeskustat. Jo-
roisten ja Varkauden vaélilla on kaynnissa valtatien
rakentaminen uuteen paikkaan.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on heikko. Vaa-
rallisimmat osuudet ovat Mikkeli-Juva ja Joroi-
nen-Varkaus.

o Liikennditdvyysongelmia esiintyy Mikkelin ja
Varkauden kohdilla seka véleilla Mikkeli-Juva,
osin  Joroinen—-Varkaus ja  Leppavirta—
Vehmasmaki.

e Tie on makinen, kapea ja mutkainen. Nopeus-
rajoitukset vaihtelevat.

e Mikkelin, Joroisten, Varkauden ja Kuopion koh-
dilla on meluongelmia. Mikkelissa Kaihun liitty-
man kohdalla sekd Joroisten Kotkanharjulla on
pohjavesisuojauksen tarve.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Mikkelistd Juvalle on 4 kaistaa (osin
4-k, osin 2+2), Joroinen—Varkaus-véli on jatkuva
ohituskaistatie (2+1). Vehmasméeltd Vuorelaan on
moottoritie. Muilta osin yhteysvali on 2-kaistainen
tie, jolla on saanndllisin vélein toistuvia ohituskais-
toja.

Yhteysvidlin tavoitetilan kustannusarvio on

kennemaarat. 195 ME.
Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Mikkeli-Juva KVL-enn. 10 000-25 000 1. vaihe: Tien leventdminen 4-kaistaiseksi valilla Tuppurala—

39 km, KVL 7 000-11 000
Mikkelin ohikulkuosuudella
KVL 10 000-19 000

Mikkelissa osin 4-
kaistainen, muuten 2-
kaistatie, 60-100 km/h.

Mikkelin ohikulkuosuudella
4-kaistatie.

Kapea 2+2-tie Visulahdes-
ta Juvalle.

Mikkelissa 80 km/h,
Visulahti-Juva 100 km/h.

Visulahti, josta edelleen Nuutilanmékeen asti jatkuva ohituskaistatie
keskikaiteella (2+1 kaistaa) uudelle paikalle. Nuutilanméaki-Juva
nykyiset ohituskaistat keskikaiteelliseksi. Kaihu-Asema kevyen
likenteen vaylat ja ramppiliittymien parantamista 1 km (45 M€).

2. vaihe: Nuutilanméaki—Juva-vaélille nykyiseen tiekdytavaan 2+2-
kaistainen keskikaiteellinen tie, eritasoliittymat (21 M€). Samalla
Visulahti-Juva tdydennetaan kokonaan 2+2-tieksi (9 M€).

Juva-Joroinen
29 km, KVL 3 600—4 500
2-kaistatie, 100 km/h.

KVL-enn. 4 700-5 900
2-kaistatie yksittaisin 2+1
ohituspaikoin, 100 km/h.

2. vaihe: Rakennetaan ohituskaistaparit (6 M€).

Joroinen-Varkaus
18 km, KVL 5 400-8 400
2-kaistatie, 100 km/h.

KVL-enn. 7 000-15 000

jatkuva 2+1-kaistatie,
100 km/h.

Tie uuteen paikkaan rakenteilla vélilla Joroinen—Varkaus. Liséksi
automaattista nopeusvalvontaa, reunaymparistén pehmentémista ja
tienvarsipuuston harventamista (27 M€).

Varkaus-Vehmasmaki
60 km, KVL 4 200-5 500
2-kaistatie, 100 km/h.

KVL-enn. 6 200-7 400
2-kaistatie toistuvin 2+1
ohituspaikoin, Varkauden
kohta 2+2 —tie, 100 km/h.

2. vaihe: Lisataén ohituskaistaosuuksille keskikaiteet ja parannetaan

1. vaihe: Rakennetaan 2+2-kaistainen tieosuus Képykankaalta War-
kauden Porttiin ja muita tiejarjestelyja (20 M€).

Leppéavirta—Oravikoski -valia nykyisella paikallaan (12 M€). Oravikos-
ki-Hiltulanlahti - vali rakennetaan uuteen paikkaan 2+1 ohituskaistoin
(15 M€).

Vehmasmaki—-Kuopio
22 km, KVL 4 200-27 000
Moottoritie.

KVL-enn. 6 200-37 000
Moottoritie.

1. vaihe: Paivaranta-Vuorela vali muutetaan moottoritieksi nostamal-

la tasausta, poistamalla Paivarannan avattava silta kiintedksi, teke-
malla rinnakkaistiejarjestelyt, parantamalla eritasoliittymié seka ra-
kentamalla telemaattisia ohjausjarjestelmia ja meluntorjuntaa (50
ME).

2. vaihe: Kolmannet kaistat valille Hiltulanlahti—Siikalahti, rinnakkais-
tie vélille Siikalahti-Vuorela, parannetaan Vehmasmé&en eritasoliitty-
maa sekd tehdaan muita tiejarjestelyja (17M€).




TIEHALLINTO

Valtatie 5 (C) Kuopio—Kajaani

" Muu tirkea ja vilkas péitie (runkotieverkkoa vili Kuopio — Vt 17 risteys)
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Pituus 160 km,
KVL 5 187 / R 550
Kajaani (vt 6)
Mainua (vt 28)

Soinlahti

lisalmi (vt 27)
Ohenmaki
Lapinlahti
Siilinjarvi (kt 77)

Kuopio (vt 17)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvaéli on osa itdisen Suomen paavaylaa valta-
tietd 5, joka yhdistda Kajaanin keskisuuren, mutta
vaestomaaraltadan vahenevan seutukunnan Kuopi-
on suurehkoon ja kasvavaan kaupunkiseutuun.
Yhteysvalille tuo kansainvélistd merkitysta itarajan
laheisyys ja mm. yhteys Vartiuksen raja-asemalle.

Tie ohittaa seka lisalmen ettd Kajaanin kaupunki-
keskustan, samoin myds useimmat muut kuntakes-

kukset. Yhteysvalin likennemaarat ovat suurimmil-
laan Kuopion ja Siilinjarven valilla.

Yhteysvaéli on liikennemaéariin nahden liian kapea
Kuopion ja lisalmen vélilla. Liikenteestd suurin osa
on pitkdmatkaista liikennettd. Matkailuliikenteen
osuus on merkittava.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on melko heikko. Valtaosa
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on
kohtaamisonnettomuuksia. Vaarallisimmat
kohdat ovat Vuorelan, Péljan, Alapitkdn, Ner-
koon seka Soinlahden kohdat sekd osuus Méan-
tylahti-Humppi.

e Yhteysvalin liikennoitévyyttd haittaavat l1&hinng
tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Ohitus-
mahdollisuudet ovat huonot ldhes koko yhteys-
valilla lukuun ottamatta parannettuja osuuksia.

e Yhteysvalilla on monin paikoin tarvetta pohja-
vesien suojaukselle sekd meluntorjunnalle.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Vuorelasta Siilinjdrven ohi on 2+2-
kaistainen moottoritie. Siilinjérveltd Ohenmékeen
on saanndlliset ohituspaikat, Ohenméki—Soininlahti
véli on osin 2+2-tie ja osin 2+1-tie. Soininlahdelta
pohjoiseen tie on 2-kaistainen, ohituskaistoja tarvit-
taessa.

Tavoitetilan kustannusarvio on 27 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Kuopio-Siilinjarvi
13 km, KVL 10 000-15 000
Moottoritie

KVL-enn. 14 500-22 000
Moottoritie.

1. vaihe: Joukkoliikenteen laatukaytavajarjestelyt seka tele-
maattiset ohjausjarjestelmét (1 M€).

Siilinjarvi-Ohenmaki
52 km, KVL 4 500-6 500
2-kaistatie, 80—100 km/h.

KVL-enn. 6 900-9 000
Siilinjarvi- P6lja moottoritie
2-kaistatie toistuvin 2+1 ohitus-
paikoin

1. vaihe: Tien rakentaminen pa&osin uuteen paikkaan valilla
Siilinjarvi-Polja ja keskikaiteellisia ohituskaistoja, liittyméjar-
jestelyja, reunaympériston pehmentamisté, kevyen liikkenteen
jarjestelyja, tien tasauksen parantamista (15 M€).

2. vaihe: Ohituskaistoille keskikaiteet valilla Humppi-
Honkaharju ja Nerkoo-Ohenmaéki, nykyisen tien parantami-
nen/ohikulku Nerkoon kohdalla (5,5 M€).

Ohenmaki—Soinlahti
16 km, KVL 2 600-7 900

2-kaistatie toistuvin ohituskais-
toin, padosin 100 km/h

KVL-enn. 3 600-11 000

Jatkuva ohituskaistatie (2+1)
ohituspaikoin, 100 km/h.

3. vaihe: Telematiikan kehittaminen ja ohituskaistojen tédyden-
tdminen (1 M€E).

Soininlahti-Kajaani
79 km, KVL 1 800-3 600
2-kaistatie, pagosin 100 km/h

KVL-enn. 2 200-5 300
2-kaistatie yksittaisin ohituspai-
koin.

1. vaihe: Kevyen liikenteen jarjestelyja, valaistus, reunaympa-
ristén pehmentaminen, littymien parantaminen, meluntorjun-
ta, automaattinen nopeusvalvonta, Sukevan kohdan liittyma-
jarjestelyt (2 M€).

2. vaihe: Ohituskaista Ryhalanmékeen, Kainuunmaen, Jyrkén
ja Vanninmaen liittymajarjestelyt, reunaympaéristén pehmen-
tdminen, liittym&- ja kevyen liikenteen jarjestelyt (2 M€).
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NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 6 on merkittdva paakaupunkiseudun ja
itdisen Suomen paavayla. Koskenkylén ja Kouvolan
valilla tien merkittdvimpana ongelmana on ollut
likenneturvallisuus ja etenkin kuolemaan johtanei-
den onnettomuuksien runsaus.

Tie on parannettu levedkaistaiseksi sekaliikenne-
tieksi (13,5m) tie- ja liittymajarjestelyineen vuonna
2004. Rakentamisen yhteydessa tien linjausta on

parannettu ja tie sijoittuu uuteen maastokaytavaan
Koskenkylédn ja Liliendalin valilla. Tiella on 3 eri-
tasoliittymaa. Muut liittymat ovat tasoliittymia.

Yhteysvalilld ei ole varsinaisia taajamajaksoja, vaan
tienvarren taajamat jaavat hieman syrjaan tiesta.
Kouvolan kohdalla tie toimii osittain kaupunkiraken-
teen sisalld kulkevana ohikulkutiend. Tien nopeus-
rajoitus on padosin 100 km/h, yksittaisissa liittymis-
sa 80 km/h.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Tien palvelutaso on heikko Kouvolan etelépuo-
lella Hevossuon ja Keltin valilla, jonne jéi kapea
ja osittain mutkainen muusta tieosuudesta
poikkeava tieosuus, jolla ohittaminen vaikeaa.

e Liikenteen kasvaessa toistuvaa ruuhkautumista
esiintyy Pukaron ja Elimaen valilla sekd Kouvo-
lan kohdalla.

e Kevyen liikenteen olosuhteissa on puutteita
Elimaki—Kouvola -valilla.

e Meluntorjunnan tarvetta on Kouvolan kohdalla
ja muutamissa yksittdisissd kohdissa. Pohja-
vesisuojaukset puuttuvat Korian kohdalla.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa vali Koskenkylé—Koria on jatkuva
ohituskaistatie (2+1-kaistaa). Tie voi toimia tavoiteti-
lassa myds levedkaistatiend, jos turvallisuus pysyy
hyvéna. Koria—Kouvola véli on 2-ajoratainen tie
eritasoliittymin. Nopeusrajoitus on koko yhteysvalil-
1a 100 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on 142 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Koskenkylé-Koria KVL-enn. 7 000-9 000
60 km, KVL 5 000-6 600 | jatkuva ohituskaistatie

(2+1).
100 km/h ja paaliittymat
ovat eritasoliittymia.

Levedkaistainen sekalii-
kennetie (13,5 m), paa-
osin 100 km/h, yksittai-
sissa liittymissa 80 km/h
Tie voi toimia myés le-
vedkaistatiend, jos tien
turvallisuus pysyy hyvéna

1. vaihe: | evedkaistatien rakentamisen yhteydessa toteuttamat-
ta jadneet riista-aidat, meluseinat seké telematikka ratkaisuja
mm. muuttuvat nopeusrajoitukset, hirvivaroitusjarjestelmat, au-
tomaattinen nopeusvalvonta (10 M€).

2. vaihe: Tie parannetaan paaosin eritasoliittymilla varustetuksi
tieksi laajoilla tie- ja kevyen liikenteen jarjestelyilld (30 M€). Ajo-
suunnat erotetaan toisistaan muuttamalla tie keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi (19 M€).

Koria—Kouvola KVL-enn. 10 000-15 000

9 km, KVL 7 800-11 000
Napalta Kelttiin (2 km) 2-
kaistatie, 60—-100 km/h

Keltin ja Tykkiméen valilla
Mol, 100 km/h

tie, eritasoliittymat.

1. vaihe: Parannetaan Keltin eritasoliittyma, tehdaén kevyen
2-ajoratainen 4-kaistainen | likenteen vaylia, meluntorjuntaa, tievalaistusta seké pehmenne-
taan liikenneympdristéa (3 M€).

Nopeusrajoitus 100 km/h. | 2-vaihe: Rakennetaan toinen ajorata seka uusi eritasoliittyma
sisdantuloteineen Tanttarista keskustaan sekéa yhteys valtatien 15
suuntaan. Samalla yhdistetdan vt 6 ja vt 12 liittymajarjestelyt
Suviojalla uudella eritasoliittymalla (80 M€).




', Runkotieverkkoa
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Valtatie 6 (B) Kouvola-Lappeenranta-Ilmatra

Yhteysvalin strategiakortti

]

15.6.2005

Pituus 127 km,
KVL 8 000/ R 1400

Imatra (kt 62)
Selkdharju (Vt 13)

Taavetti (vt 26)

Utti
Kouvola

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on merkittdvad osa padkaupunkiseudun ja
itdisen Suomen vdlistd paavadyldaa ja yksi Suomen
vetovoimaisimmista matkailuteistd. Tie on Kaakkois-
Suomen suurteollisuuden kuljetusten valtavédyld, jolla
raskas likkenne on huomattavan vilkasta ja kasvu viime
vuosina voimakasta. Kansainvélistd merkitystéd lisaa-
vét yhteydet Nuijamaan ja Imatran raja-asemille.

Lilkkennemaérat ovat suurimmillaan Kouvolan ja Utin
sekd Selkaharjun ja Imatran véleilld. Yhteysvalilla on

Lappeenranta (vt 13)

sisdisend yhteytend. Tiegeometria on pddosin hyva.
Valilla Utti - Kaipiainen on levedkaistainen tiejakso.

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on erityisen huono. Kuole-
maan johtaneista onnettomuuksista valtaosa on
kohtaamisonnettomuuksia.

e Liikenne ruuhkautuu erityisesti Lappeenrannan
kohdalla seka Joutsenon ja Imatran valilla.

e Lappeenrannan, Joutsenon, Jurvalan ja Utin taa-
jamien alueella on merkittavia meluhaittoja.

e Suuret likennemaarat ja raskas liikenne heikenta-
vét ohitusmahdollisuuksia koko valilla.

e Yhteysvalilla on tiheasti yksityisliittymid Somerhar-
julla Taavetin lansipuolella, sekéa Jurvalan ja Lap-
peenrannan valilla.

¢ Kevyen liikenteen olosuhteet ovat huonot taajami-
en laheisyydessa.

e Jaksolla on laajoja ja merkittdvid suojaamattomia
pohjavesialueita, joihin kohdistuu pilaantumisriski.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa  vélit Kouvola-Utti ja  Taavetti—
Lappeenranta—Imatra ovat nelikaistaisia eritasoliitty-
milld varustettua valtatietd, jossa nopeusrajoitus on
100 km/h. Utti-Taavetti vélilla on keskikaiteellinen
jatkuva ohituskaistatie (2+1 kaistaa). Nopeusrajoitus
on myds talla valilla 100 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 207 M€, josta
126 M€ (Lappeenranta—Imatra) sisaltyy ministeri-
tyéryhméan ehdotukseen vuosien 2005-2007 hank-

useita taajamajaksoja. Utissa ja etenkin Jurvalassa tie keista.
kulkee suoraan taajamarakenteen l|&pi. Taavetissa,
Lappeenrannassa, Joutsenossa ja Imatralla tie on
luonteeltaan ohikulkutie, joka palvelee myés seutujen
Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Kouvola-Utti KVL-enn. 9 000-12 000 1. vaihe: Parannetaan liikenneturvallisuuden kannalta tehokkaimpia

7 km, KVL 6 800-9 200
2-kaistatie, 80 km/h

Kapea 2+2- tie eritasoliittymin,
100 km/h.

toimenpiteitd mm. liittymien parantaminen, yksityistiejérjestelyt, pohja-
vesisuojauksia, valaistus (1 M€).
2. vaihe: Rakennetaan toinen ajorata Kouvolan ja Utin vélille (11 M€).

Utti-Taavetti KVL-enn. 8 000

36 km, KVL 5 800 Jatkuva 2+1-tie, 100 km/h.
2-kaistatie, pagosin 100 km/h | Utin kohta ratkaisematta.
(Leveakaistatie 12,5 km)

1. vaihe: Utti-Kaipiainen leveékaistatieksi, jotta koko tieosuudesta
muodostuu yhtendinen (3 M€). Lisaksi liittymé-, yksityistie- ja kevyen
likenteen jarjestelyja, meluntorjuntaa, pohjavesisuojauksia ja automaat-
tinen nopeusvalvonta (6 M€).

2. vaihe: Esitasoliittymid, littymien parantamista seké yksityistiejérjeste-
lyja (7 M€).

3. vaihe: Ajosuunnat erotetaan toisistaan muuttamalla tie keskikaiteelli-
seksi ohituskaistatieksi (12 M€).

KVL-enn. 10 000-11 000
Kapea 2+2- tie eritasoliittymin,
100 km/h.

Jurvalassa tie ohittaa nykyisen
taajaman eteldpuolitse.

Taavetti-Lappeenranta
42 km, KVL 7 600-8 100
2-kaistatie, 80 km/h

1. vaihe: Jurvalassa tehddan likenneturvallisuutta parantavia toimenpi-
teita (valaistus, littyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyt, meluntorjunta).
Toimenpiteet palvelevat taajamaa myos ohikulkutien rakentamisen
jalkeen (1,5 M€).

2. vaihe: Kapea nelikaistainen tie Taavetin ja Jurvalan valille, Jurvalan
taajaman ohikulku ja edelleen Jurvalasta Lappeenrantaan (40 M€).

KVL-enn. 9 000-17 000

Kapea 2+2- tie eritasoliittymin,
100 km/h.
Imatralla mo-tie, 120 km/h

Lappeenranta-Imatra

42 km, KVL 7 300-13 000
2-kaistatie, 80 km/h

LPR:ssa 2-ajoratainen osuus

(2 km) ja Imatralla mo (12km)

1. vaihe: Lappeenranta—Imatra -vali parannetaan kapeaksi nelikaistai-
seksi tieksi, jolla on eritasoliittymat (126 M€).




ST, Valtatie 6 (C) Imatra—Joensuu
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Pituus 189 km, theysvéhq amgat taajamajaksot s.uomuvat Sar-
| kisalmelle ja Reijolaan. Joensuussa tie kulkee kau-
‘ KVL 3 600 /R 400 ; .
} punkirakenteen sisélla ja on luonteeltaan kehétie,
s Joensuu joka palvelee my6s kaupungin sisdisena yhteytena.
A / Pyhaselka Yhteysvaélin varrella on monin paikoin palvelutoimin-
‘ / toja ja tienvarsiasutusta. Tie on mékinen ja mutkai-
A 7 ' Tohmajarvi (kt 70) nen paikoitellen Rautjarven ja Parikkalan valilla,
e (e muualla tiegeometria on hyva.
{ /,0”""“"\,_' Sérkisalmi (vt 14)
'°""“;3;é_,\ Wa® " Yhteysvélin merkittdvin ongelmakohde on Joen-
M/ o ) suun kehétie, joka ruuhkautuu paivittéin ja sen lii-
F »‘\\\»\_\ kenneturvallisuustilanne on huolestuttava.
oo IR ® Imatra (Kt 62) o '
PP s S [ Yhteysvalin muita ongelmia ovat:
X i e Liikenteen sujuvuus on heikko Joensuun keha-

i !
% HELSINKI

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 6 osuus Imatra—Joensuu yhdistda Poh-
jois-Karjalan maakuntakeskuksen ja itédiset alueet
Etela-Karjalan ja Kymenlaakson keskuksiin ja edel-
leen paakaupunkiseudulle. Se on erittdin tarkea
valtavdyla alueen puujalostusteollisuuden kuljetuk-
sille.

Kansainvalistd merkitysté lisdavat itarajan laheisyys
seka yhteydet Nuijamaan, Imatran ja Niiralan raja-
asemille. Joensuun kehatielld ja joissakin yksittai-
sissd kohteissa on eritasoliittymat, muualla tasoliit-
tymat.

tielld ja Joensuun eteldpuolella.

e Tien makisyys ja mutkaisuus heikentavat ohi-
tusmahdollisuuksia erityisesti Rautjarven ja
Sarkisalmen valilla.

e Yhteysvalilla on runsaasti yksityistieliittymia,
jotka heikentavat ajoittain liikenteen sujuvuutta.

e Yhteysvalilla on suojaamattomia pohjavesialu-
eita, joihin kohdistuu pilaantumisriski.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvalin osuus Imatralta Joen-
suun kehétielle on 2-kaistainen valtatie, jolla yksit-
taisia ohituskaistoja. Nopeusrajoitus on pé&éosin
100 km/h, mutta Sérkisalmen taajamajaksolla 60
km/h. Joensuun kehétie on tavoitetilassa 4-
kaistainen eritasoliittymin varustettu tie, jonka no-
peusrajoitus on 80 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on 75 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Imatra (Kt 62) — Joensuu | KVL-enn. 2 500-5 000
185 km, KVL 2 0004 000 | 2-kaistatie, yksittaisia ohitus-

2-kaistatie, 100 km/h. kaistoja.
paaosin 100 km/h, taajamis-
sa ja liittymissa 80 km/h.

1. vaihe: Parannetaan ongelmallisimpia kohteita [ahinna
taajama ja tienvarsiasutusjaksoilla mm. kevyen liikenteen
jarjestelyja, littymien parantamista, yksityistiejarjestelyja,
pohjavesialueiden suojausta ja tievalaistusta (4 M€).
Rakennetaan Reijolan ohitustie (11 M€).

2. vaihe: Tehdaan pohjavesialueiden suojausta, ohituskais-
toja, liittyma-, yksityistie- ja kevyen liikenteen jarjestelyjs,
tievalaistusta, riista-aitoja, tiegeometrian parantamista
Parikkalassa (31 M€).

3. vaihe: Tehdaan liikkenteen sujuvuutta parantavia toimia
mm. Kolmikannan ETL, ohituskaistat Saari-Kesalahti ja
Tikkala—Niittylahti véleille, Varrenkangas—Paalihaan pohja-
vesisuojaus (8 M€).

KVL-enn. 12 000-19 000
2+2-tie eritasoliittymin,
80 km/h.

Joensuun kehdtie
4 km, KVL 10 000-15 000
2-kaistatie, 60 km/h

1. vaihe: Rakennetaan Joensuun nelikaistainen kehéatie,

eritasoliittyméat, meluntorjunta, kevyen liikenteen jarjestelyt
(20 M€).




A Valtatie 7 (A) Helsinki-Kotka

' Runkotieverkkoa
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Yhteysvalin strategiakortti

15.6.2005

Pituus 122 km,
KVL 12800/R 1 400

Kotka (vt 15)
Pyhtaa

Loviisa
Koskenkyla (vt 6)
Porvoo

Sipoo

Vantaa
Helsinki (vt 4)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Suomen merkittavintd kansainva-
listd tiejaksoa paakaupunkiseudulta itdisen Suo-
menlahden rannikkoa pitkin kohden Vendjan rajaa.
Valtatien 7 alkuosa Koskenkyldan asti toimii myds
osana valtatietd 6.

Helsingin ja Koskenkylén vélinen osuus on mootto-
ritietd ja siitd edelleen Loviisaan moottoriliikenne-
tieta. Loviisan ja Kotkan vélilld on huonotasoinen 2-

kaistainen tie, joka poikkeaa yhteysvalin muusta
laatutasosta.

Yhteysvali on liikennemaaraltadn paateiden vilk-
kaimpia. Suurimmat likennemaarat ovat Helsingin
ja Koskenkylan valilla seka Pyhtaaltéa Kotkaan. Va-
haliikenteisid osuuksia ei ole. Moottorivayléjaksoilla
ei ole kapasiteettiongelmia.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on huono. Yhteysvélin
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista valta-
osa on kohtaamisonnettomuuksia.

e Valilla Loviisa—Kotka on jo nykyisin ajoittaisia ja
paikallisia palvelutasopuutteita mm. Siltakylan
kohdalla ja valilld Tesjoki—-Ruotsinpyhtda. On-
gelmana ovat nopeusrajoituksen ja poikkileik-
kauksen vaihtelu seké tien mutkaisuus, kapeus
ja suuri liittymatiheys.

e Yhteysvililla on todettu YVA:n yhteydessa tar-
peita pohjavesien suojaukselle ja meluntorjun-
nalle.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa koko yhteysvéli on moottoritie. Lovii-
san ja Kotkan (Petédjasuo) valilla moottoritie raken-
netaan uuteen maastokadytavaan.

Tavoitetilan kustannusarvio on 190 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Helsinki-Koskenkyla: KVL-enn. 18 000-32 000
59 km, KVL 12 000-21 500 | Moottoritie.
Moottoritie, 120 km/h.

1. vaihe: Vanhojen moottoritiejaksojen ympéristén peh-

mentdminen, valaistus, pohjavesisuojaus (5 M€), Véster-
sundomin ja Eriksnasin eritasoliittyméat (18 M€) ja painu-
mien korjaus yms. (2,5 M€).

3. vaihe: Lansimaen eritasoliittyma (2 M€), tienvarsipal-

veluiden kehittdminen (1 M€).

KVL-enn. 9 500-12 500
Moottoritie.

Koskenkylda-Loviisa:
17 km, KVL 6 500-8 500
Mol, 100 km/h.

1. vaihe: Mol moottoritieksi Koskenkylasté Loviisaan

(17 M€).

KVL-enn. 9 000-24 000
Moottoritie, 120 km/h.
(Kotka—Karhula 100 km/h).

Loviisa—Kotka:

46 km, KVL 5 900-16 000
2-kaistatie.

Kotkassa moottoritie,

KVL 16 000-32 400.

1. vaihe: Moottoritie Loviisa—Petéjasuo (130 M€). Melun-
torjunta Kotkan mo-tiella (3 M€).

2. vaihe: Kotka—Karhula vanhojen moottoritiejaksojen ja
eritasoliittymien parantaminen 3+3 -kaistaiseksi (10 M€).
3. vaihe: Massbyn eritasoliittyma, tienvarsipalveluiden
yms. kehittdminen (1,5 M€).
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Valtatie 7 (B) Kotka—Vaalimaa
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ys kulkee katuverkon kautta. Haminan ja Vaalimaan
o G Pituus 59 km, valilla valtatie on kaksikaistainen.
‘ ) KVL 6 600 /R 1 000
R S Y Yhteysvélin vilkkaimmat osuudet ovat Kotkan (Ran-
g Uik Vaalimaa tahaka) ja Haminan valilla. Taajamajaksot sijoittuvat
\ { ; Virolahti Haminaan ja Virojoelle. Haminassa tie kulkee taa-
FY JEn Y jamarakenteen lapi ja toimii my®s kaupungin sisai-
,‘ O,a;m; » Vahterikonkangas sena yhteytena.
Uski Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:
o e Liikenne ruuhkautuu saannéllisesti Haminassa.
Kafulainen e Liikenneturvallisuus on erityisen huono. Pa-
p— s Lel himmat ongelmat ovat Summan ja Haminan va-
s i e lilla, Haminan itapuolella seka Virojoen ja Vaa-
O,M \ , puolella seka Virojoen ja Vaa
5 Hamina limaan valilla.

Summa (vt 26)
Rantahaka
Kotka

HELSINKI

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvéli on olennainen osa Suomen kansainvali-
sesti merkittévinta tiejaksoa padkaupunkiseudulta
itdisen Suomenlahden rannikkoa pitkin kohden
Venajan rajaa, Vaalimaalle.

Tie on moottoritie Kotkan (Rantahaka) ja Haminan
Summan valilla seka moottoriliikennetie Summan ja
Haminan keskustan valilla. Haminan kohdalla yhte-

Yhteysvalilla on tiheasti liittymia.

e Rajanylityspaikalla on lisdantyvia rekkajonoja
(jopa 20 km) muulle liikenteelle sekd muita ym-
paristohaittoja.

e Kevyen liikenteen verkko sekd melu- ja pohja-
vesisuojaukset ovat on puutteelliset.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Kotkan (Rantahaka) ja Summan
vélilla tavoitteena on nykyinen moottoritie ja Hami-
nan kohdalla uusi moottoritietasoinen ohitus kes-
kustan pohjoispuolitse. Lelun ja Vaalimaan vaélilla
tavoitteena on moottoritie uudessa maastokayta-
vassa.

Tavoitetilan kustannusarvio on 220 M€.

7 km, KVL 12 900 120 km/h.

Moottoritie, 120 km/h.

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Kotka (Rantahaka)- KVL-enn. 20 000 2. vaihe: Rantahaan eritasoliittyman parantaminen, me-
Summa: Moottoritie, eritasoliittymat, lusuojaus, tievalaistus, palvelualueiden tason parantami-

nen, reunaymparistén pehmentéminen (2 M€).

KVL-enn. 16 000-22 000

Moottoritie uudelle linjalle, eri-
tasoliittymat, 100-120 km/h.

Haminan ohitus:

14 km, KVL 11 200-13 200
Moottoriliikennetie 60-100
km/h

Haminassa 8 m levea katu.
Kiertoliittymat. 40-50 km/h.

1. vaihe: Rakennetaan Haminan ohikulkutie Summasta
Leluun (16 km) mo-tiend. Nykyinen tie muutetaan sisaan-
tulovéaylaksi ja taajamatieksi (95 M€).

Lelu-Vaalimaa: KVL-enn. 8 500-10 500
37 km, KVL 4 000-5 100
2-kaistatie, tasoliittymia.
P&aosin 100 km/h.

tavassa, 100-120 km/h.

Moottoritie uudessa maastokay-

1. vaihe: Ohituskaistoja, riista-aitoja, kevyen liikkenteen ja
littymajarjestelyja, telematiikkaa, rekkaliikenteen jarjestely-
ja (5 M€).

2. vaihe: Moottoritien rakentaminen uuteen maastokéayta-
vaan (98 ME€).

Vaalimaa (rajanylitys): KVL-enn. 8 000

1 km, KVL 3 100 2+2-tie kierto- tai liikennevalo-
2-kaistatie, tasoliittymia. 30— | littymin, 50 km/h.

80 km/h

1. vaihe: Rajanylityspaikan laajennus ja parannus, liittyma-
jarjestelyja, likenteen hallinnan jarjestelyja (10 M€).

2. vaihe: Padliittymien parantaminen, rajanylityspaikan
laajennus, kevyen liikenteen jarjestelyja, tien leventdminen
4-kaistaiseksi (10 M€).




i Valtatie 8 (A) Turku—Pori

' Muu térked ja vilkas péatie
TIEHALLINTO 15.6.2005
lisdamaan valtatien 8 merkitystd mm. Rauman seu-
Pituus 135 km, dulta padkaupunkisedulle.
KVL 8 900/ R 850
Suurimmat ongelmat ovat:
Pori (vt 2) e Yhteysvalin likenneturvallisuus on heikko. Kuo-
Luvia lemaan johtaneista onnettomuuksista valtaosa
T on kohtaamisonnettomuuksia. Vaarallisimmat
Eurajol kohdat ovat tieosuudella Raisio—-Mynamaki
Rauma (vt 12) D ; :
e Liikenteen sujuvuusongelmia on nykytilantees-
Unaja sa Raision ja Maskun valillda sekd Eurajoen
kohdalla.
e Pohjavedensuojauksen tarvetta esiintyy Myna-
Laitila (kt 43) méelld, Koveron kohdalla Laitilassa sekd Kor-
e venkulmassa Eurajoella. Meluntorjunnan tarpei-
NayPsEAKI ta on monin paikoin.
Nousiainen
Raisio (kt 40) TAVOITETILA
Turku Tavoitetilassa Turku—Raisio vali on moottoritie.

Osuuksilla  Raisio-Nousiainen  ja  Tiiliruukki—
Ruutukuoppa on kapea 4-kaistainen tie. Osuus
Nousiainen—Tiiliruukki on péaadosin keskikaiteella

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT varustettua ohituskaistatietéd (2+1). Laitilan ja Rau-
Yhteysvali on osa Turun ja Oulun vélisté l&nsiranni- man keskustan kohdat ovat 2-kaistaista paatieta.
kon satamakaupunkeja yhdistédvaa valtatieyhteytta.

Yhteysvélin varrella sijaitsevat tavaraterminaalit ja Yhteysvilin tavoitetilan kustannusarvio on
ympérivuotiset satamat korostavat tien kansainva- 244 M€.

listd merkitysta. Turku — Helsinki osuuden valmis-
tuminen kokonaisuudessaan moottoritieksi tulee

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Turku-Raisio KVL-enn. 26 500-40 000 1. vaihe: Keskikaiteet ja liikenneymparistén pehmentaminen (0,2
5 km, KVL 18 000—26 500 Turvallisuudeltaan parannettu ME).
Moottoritie, (60)~100 km/h. moottoritie. 2. vaihe: Raision eritasoliittyman (vt 8/kt 40) parantaminen
(10 M€).
Raisio—Nousiainen KVL-enn. 18 000-26 500 Raision kohdan parantaminen nelikaistaiseksi ja Marjaméen ETL
13 km, KVL 12 000-14 000 Kapea 4-kaistainen tie, 100 km/h. | valmistuvat kesalla 2005.
2-kaistainen valtatie, 80 km/h. 1. vaihe: Raisio-Nousiainen osuuden parantaminen nelikaistai-
seksi sisdltaa 3 eritasoliittymaa ja risteyssillan (40 M€).
Nousiainen—-Mynamaki KVL-enn. 9 000-13 000 1. vaihe: Nousiaisten ja Kurjenméen ohituskaistat (3 M€).
11 km, KVL 6 000-10 000 Jatkuva ohituskaistatie (2+1), 100 3. vaihe: Nousiainen—Mynamé&ki osuuden parantaminen ohitus-
2-kaistainen valtatie 100 km/h. | km/h. kaistatieksi siséltaa 1 eritasoliittyméan ja 2 risteyssiltaa (14 M€).
Mynamaki-Luvia KVL-enn. 6 700-10 000 1. vaihe: Tievalaistus, tasoliittymien parantaminen, kevyen liiken-
88 km, KVL 5 6008 300 Jatkuva ohituskaistatie (2+1), teen jérjestelyt, ohituskaistat (4 paria), Laitilan etl:t ja taajaman
2-kaistainen valtatie, pagosin | 100 km/h. Laitilan ja Rauman kes- | fiejérjestelyt, siltojen parantaminen, meluntorjunta (21 ME).
80-100 km/h. kustojen kohdalla 2 -kaistainen tie, 2. vaihe: Ohituskaistapari, Ihoden taajaman kohdan jarjestelyt,
80 km/h. Unaja — Eurajoki tieosuuden parantaminen ohituskaistatieksi sis.

3 eritasoliittymaa ja 3 risteyssiltaa (34 M€).

3. vaihe: Mynamaki — Unaja tieosuuden parantaminen ohituskais-
tatieksi siséltaa 4 eritasoliittymaa ja 5 risteyssiltaa, Eurajoen
ohikulkutie, Eurajoki — Luvia tieosuuden parantaminen ohituskais-
tatieksi sisaltaa 2 eritasoliittymaa ja 1 risteyssillan (81 M€).

Luvia-Pori KVL-enn. 8 200-11 000 2. vaihe: Ohituskaistapari, tasoliittymien parantaminen, Tiiliruuk-

18 km, KVL 6 800-9 000 Jatkuva ohituskaistatie (2+1), 100 | ki-Ruutukuoppa osuuden parantaminen nelikaistaiseksi (13 M€).
2-kaistainen valtatie 80—100 km/h. 3. vaihe: Luvia-Tiiliruukki tieosuuden parantaminen ohituskaista-
km/h. Porin paassé kapea 4-kaistainen tieksi sisaltaa 3 eritasoliittymaa ja 1 risteyssillan (28 M€).

sisédantulovayld, 80 km/h.
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Pituus 185 km,
KVL 3 300 /R 550

Vaasa
Helsingby (vt 3)

Néarpio (kt 67)

Tuorila

Soéérmarkku (vt 23)
Pori (vt 2)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Turun ja Oulun valista lansiranni-
kon satamakaupunkeja yhdistavaa valtatieta 8, joka
toimii rannikon liikennejérjestelman runkona yhdis-
tden alueen vilkkaan ja monipuolisen teollisuuden
ja muun elinkeinoeldmén satamien ja lentokenttien
kautta Ruotsiin ja Keski-Eurooppaan.

Yhteysvaélille ovat luonteenomaisia pitkat, suorat
tieosuudet seka toisaalta lukuisat pienet kallioleik-
kaukset. Varsinaisia taajamajaksoja ei ole, mutta
tiheimmat tienvarsiasutukset 16ytyvat Porin ja Vaa-

san paista. Liikenne on vilkkainta Hyvelén ja So6r-
markun valilla.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin turvallisuus on paikoin heikko. Suu-
rimmat kuolemantiheydet ovat Porin seudulla.

e Liikenteen ruuhkautumista esiintyy usein Hyve-
Ian ja S66rmarkun valilla.

e X-liittymia on paljon, ja T-liittymistd puuttuu
usein vaistétila.

e Reunaymparistdssd on suojaamattomia kallio-
leikkauksia, vilkkaita yksityistieliittymia. Tien ra-
kenne edellyttda paikoin pikaista korjausta.

e Yhteysvadlilla on kolme suojauksen tarpeessa
olevaa pohjavesialuetta: Kellahti, Kuvaskangas,
Kéallmossen.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Pori-Sé6rmarkku osuus on rakennet-
tu uuteen paikkaan ja varustettu eritasoliittymin.
Nopeusrajoitus on 100 ja 80 km/h. Sé66rmarkku—
Tuorila valilla tie on erotettu tienvarsiasutuksen
toiminnoista, ja ohitusmahdollisuuksia on parannet-
tu. Nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h. Tuorila—
Lalby vélilla on nykyiselld paikallaan 2-kaistatie,
jolla yksittaisid ohituskaistoja, ja nopeusrajoitus on
100 km/h. Lalby-Vikby vali on nykyisella paikallaan,
ja nopeusrajoitus on 100 ja 80 km/h. Vaasan
keskustan ohitustie on 2+2 kaistainen tie nykyisella
paikalla, nopeusrajoitus on 80 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on 54 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Pori (vt 2)-S66rmarkku KVL-enn. 8 500-14 000

1. vaihe: Uusi tie Hyvela-Sé6rmarkku, eritasoliitymajar-

10 km, KVL 7 500-12 500
2-kaistainen, 80 km/h.

2-kaistainen tie uudessa
maastokéaytdvassa eritasoliit-
tymin, 80/100 km/h. Nykyinen
valtatie jaa paikallisen liiken-
teen kayttéon.

jestelyt (16 M€).

Sooérmarkku-Tuorila
36 km, KVL 3 400-4 300
2-kaistatie, 100 km/h.

KVL-enn. 3 8004 800

2-kaistatie toistuvin 2+1 ohitus-
paikoin, 100 km/h.

2. vaihe: Tuorilan littymé&n parantaminen, kevyen liikken-
teen jarjestelyt, pohjaveden suojaus (1 M€).

Liittymien parantaminen, reunaympaéristén pehmentami-
nen, riista-aitoja (1 M€).

3. vaihe: Keskikaiteellisia ohituskaistapareja (9 M€).

Tuorila—Vaasa

139 km, KVL 1 900-9000
2-kaistatie, padosin 100
km/h.

KVL-enn. 2 100-12 000

2-kaistatie, padosin 100 km/h.
Vaasan keskustan ohitustie on
2+2-kaistainen tie, 80 km/h.

1. vaihe: Tien leventdminen ja rakenteen parantaminen,
pohjaveden suojaus, reunaymparistén pehmentaminen,
sillan parantaminen (12 M€).

2. vaihe: Pohjaveden suojaus, kevyen liikenteen jarjeste-
lyt, liittymien parantaminen, pyséakkijarjestelyja (3 M€).

3. vaihe: Liittymajarjestelyja, reunaympéristén pehmenta-
minen, pysakkijarjestelyja, riista-aitoja (10 M€).

Vaasan keskustan ohitustien leventdaminen 2+2 kaistai-
seksi (2 M€).




.
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£ Valtatie 8 (C) Vaasa-Oulu

" Muu térkedi ja vilkas paatie
TIEHALLINTO

Yhteysvalin strategiakortti 15.6.2005

Ohitusmahdollisuudet ovat tien geometrian puoles-
ta kohtalaisen hyvéat. Tien poikkileikkaus vaihtelee

Pituus 292 km,

‘ j _ KVL 4 614 / R 497 ja se on nykyiseen liikenneméaaraan suhteutettuna
SR g g puutteellinen muutamissa yksittaisissa kohdissa.
/ Oulu
f f ' } Haaransilta Suurimmat ongelmat ovat:
(s Liminka
[ e e Vaasan seka Kokkolan pohjoispuolella esiintyy

nykytilanteessa usein kapasiteetin puutteelli-
¢ Raahe suudesta johtuvia likennditéavyysongelmia.

e Tien rakenne on Vaasan tiepiirin alueella monin

paikoin kantavuudeltaan puutteellinen.

@ Kalajoki e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on melko huo-
no. Vaarallisimmat kohdat ovat Vaasan ja Koi-
vulahden vaélilla, Oravaisissa, Uusikaarlepyys-
IKokkola s8, Kokkolan pohjoispuolella, Kalajoella, Raa-

hessa ja Limingassa. Hirvionnettomuudet ja yk-
sittdisonnettomuudet ovat yleisia. Kuolemia sat-

@® Vaaca 2 i i
tuu eniten kohtaamisonnettomuuksissa.
e Nopeusrajoitus padosin 100 km/h, taajamien
kohdalla 60-80 km/h.
TAVOITETILA
NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT Tavoitetilassa Vaasasta Sepéankylaén ja Limingasta

Haaransiltaan on 2+2-kaistainen tie. Muilta osin tie

Yhteysvali on osa Turun ja Oulun valista lansiranni- .
. J on 2-kaistainen tie toistuvin ohituspaikoin.

kon satamakaupunkeja yhdistavaa valtatieta 8, joka
toimii rannikon lilkkennejarjestelman runkona yhdis-
tden alueen vilkkaan ja monipuolisen teollisuuden
ja muun elinkeinoelaman satamien ja lentokenttien
kautta Ruotsiin ja Keski-Eurooppaan.

Tavoitetilan kustannusarvio on 195 M€, josta
28 M€ (Sepankyldan ohikulkutie) sisaltyy liikenne-
vaylapoliittisen ministerityéryhman esitykseen vuo-
sina 2005-2007 aloitettavista hankkeista.
Yhteysvaélin liikennditdvyyttd haittaavat useat taa-

jamien lapikulut ja niiden alhainen nopeusrajoitus
seka vilkkaiden yksityistieliittymien suuri maara.

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Vaasa-Vassor KVL-enn. 6 700-18 000 1. vaihe: Sepéankylan ohikulkutie (28 M€), ohituskaistie Se-
20 km, KVL 5500 - 14400 Vaasa-Sepankyld 2+2- pankyla—Koivulahti (6 M€).
2-kaistainen tie, 80-100 kaistainen, Sepankyla-
km/h, taajamissa 60 km/h Koivulahti ohituskaistatie,
muutoin 2-kaistatie 80-
100 km/h
Vassor-Kokkola (Haaviston- | KVL-enn. 3 500-13000 1. vaihe: Tien parantaminen, ohituskaistoja, liittyma- ja kevy-
kangas, vt 28) 2-kaistatie toistuvin 2+1 en liikkenteen jarjestelyja (9 M€).
112 km, KVL 3 000-11 000 ohituspaikoin, 100 km/h, | 2. vaihe: Tien parantaminen, ohituskaistoja, keskikaiteita,
2-kaistainen, paosin 80-100 | taajamissa 60-80 km/h. littyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja (30 M€).
km/h, taajamissa 60 km/h 3. vaihe: Tien parantaminen, ohituskaistoja, liittyma- ja kevy-
en liikenteen jarjestelyja (9 M€).
Kokkola (vt28)-Liminka KVL-enn. 3 900-12 500 | 1. vaihe: Tien parantaminen ja pohjavesisuojauksia (12 M€),

156 km, KVL 3 100-11 000 | 2-kaistatie toistuvin 2+1 Raahen liikennejarjestelyt (4 M€).

2-kaistainen, paaosin 80-100 ohituspaikoin, 100 km/h, 2. vaihe: Keskikaiteellinen ohituskaistatie, tien parantaminen
km/h, taajamissa 60 km/h taajamissa 60-80 km/h. | (29 M€), Mettalanméen eritasoliityma (9 M€).

3. vaihe: Pattijoen ja Lappasen ETL (4 M€) keskikaiteellisten
ohituskaistaparien rakentaminen, tien parantaminen (45 M€).

Liminka—Haaransilta KVL-enn. 7 800-11 300 1. vaihe: Limingan littymajarjestelyt (2 M€).

4 km, KVL 6 800-8 400 2+2-kaistainen eritasoliit- | 3. vaihe: 2-ajoratainen tie, littymajarjestelyja, meluntorjuntaa
2-kaistainen valtatie, pagosin | tymin varustettu tie. (8 M€).

80-100 km/h, taajamat

60km/h




" Muu térked ja vilkas paitie
TIEHALLINTO

Valtatie 9 (A) Turku-Tampere

Yhteysvaélin strategiakortti

15.6.2005

Pituus 122 km,
KVL 6200/ R720

% Konho (vt 3)

[ Toijala
Jarvio

Viiala
Kylmakoski

Urjala
Humppila (vt 2)

Loimaa
Poytya

Aura (kt 41)
Lieto
® Turku

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 9 on Suomen tarkeimpia poikittaisia liilken-
neyhteyksia. Se yhdistaa valtakunnallisesti merkit-
tavat Turun, Tampereen, Jyvaskylan ja Kuopion
kasvukeskukset. Tien vaikutusalueella asuu n.
20 % Suomen vaestosta.

Tien laatutaso on talla hetkelld keskimaarin hyva ja
likenteellinen palvelutaso tayttaa valtateiden vaati-

mukset. Nykytilanteessa liikenne on sujuvaa. Suu-
rimmat liikennemaarat ovat Turun ja Auran valisella
osuudella.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on melko huono. Vaaralli-
simmat kohdat sijaitsevat Loimaan ja Pdytyan
tienoilla sekd Loimaan kunnan ja Mellilan raja-
alueella. Suurin osa on kohtaamisonnetto-
muuksia.

s Yhteysvalilla on runsaasti vaarallisia nelihaara-
littymia ja yleisten teiden T-liittymia ilman vais-
totilaa.

e Pohjavesien suojauksen tarpeita on Liedossa,
Mellildssa, Urjalassa ja Kylmakoskella. Tarvetta
meluntorjunnan toimenpiteille on Moision koh-
dalla.

TAVOITETILA

Koko yhteysvalilla on tavoitetilassa nopeusrajoitus
100 km/h. Turusta Lietoon nykyistd moottoritieta
parannetaan. Liedosta Auraan tieta kehitetédan eri-
tasoliittymin varustetuksi keskikaiteelliseksi kape-
aksi 4-kaistatieksi. Aurasta Konhoon tieta kehite-
téan 2-kaistaisena paatiena sdanndllisin keskikai-
teellisin ohituskaistoin ja kuntakeskusten kohtien
eritasoliittymin varustettuna.

Tavoitetilan kustannusarvio on 72 M€.

9 km, KVL 8 000-11 900
Levedkaistatie,

2+2-tie, eritasoliittymét.

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku

Turku-Lieto KVL-enn. 23 000 1. vaihe: Rakenteen parantaminen, keskikaide, valaistus,

13 km, KVL 15 000 Moottoritie, 120 km/h. riista-aidat, reunaymparisto (5 M€).

Moottoritie. 2. vaihe: Eritasoliittymien parantaminen (1 M€).

Lieto-Aura KVL-enn. 12 000-18 500 1. vaihe: Keskikaiteellinen ohituskaistatie, Arosuon ja Simolan

eritasoliittymien taydentdminen, kevyen liikenteen jarjestelyt
(8 M€).
2. vaihe: Liittymien parantaminen (3 M€).

2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
tuspaikoin ja kuntakeskusten
kohtien eritasoliittymin.

100 km, KVL 3 400-6 500
2-kaistatie. 100 km/h.
Toijala—Konho-vélilla
moottoritie

100 km/h.
3. vaihe: Toinen ajorata, Suolasuon eritasoliittyma (11 M€).
Aura-Konho (vt 3) KVL-enn. 5 000-9 500 1. vaihe: Pohjavesisuojaukset, sillat, tievalaistus, Kankaan

eritasoliittyman parantaminen, pohjavesisuojaukset (11 M€).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, Loimaan eritasoliitty-
man parantaminen, Lehmussuon eritasoliittyma, tien leventa-
minen, yksityistiejarjestelyt, tasoliittyméajarjestelyt (26 M€).

3. vaihe: Kyrén ja Mellilan eritasoliittymat, tien parantaminen

(7 M€).




Muu térked ja vilkas paatie

P
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TIEHALLINTO

Valtatie 9 (B) Tampere-Jyvaskyla

Yhteysvalin strategiakortti

15.6.2005

Pituus 152 km,
KVL 9 100/ R 940

Jyviskyld (vt 4)

Jamsa (vt 24)

Orivesi (kt 66)

Aitovuori (mt 338)
Alasjarvi (vt 12)
® Tampere (vt 3)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 9 on Suomen tarkeimpia poikittaisia liiken-
neyhteyksia. Se yhdistda valtakunnallisesti merkit-
tavat Turun, Tampereen, Jyvaskyldan ja Kuopion

kasvukeskukset. Tien vaikutusalueella asuu n.

20 % Suomen vaestosta.

Yhteysvaélin suurimmat liikennemaarat ovat valin
alku- ja loppupaissa. Yhteysvalia on parannettu

viime vuosina véleilld Orivesi-Jamsa ja Korpilahti-
Muurame.

Suurimmat ongelmat ovat:

Muurame (mt 6090)
Korpilahti (mt 607)

Yhteysvélin liikkenneturvallisuus on heikko eri-
tyisesti sen alku- ja loppupaissa. Liikenneturval-
lisuus on heikko my6és maaseutujaksolla Orive-
deltd Jamsaan. Suurin osa kuolemaan johta-
neista onnettomuuksista on ollut kohtaamison-
nettomuuksia.

e Tien palvelutasossa on puutteita lahinna Tam-

pereen ja Oriveden seka Muuramen ja Jyvasky-

lan valilla.

Tarvetta meluntorjunnalle on Atala - Olkahinen

valilla, Jamsan, Korpilahden ja Muuramen koh-

dilla sekd muutamissa yksittaisissa kohteissa.

TAVOITETILA

Koko yhteysvalilla on tavoitetilassa nopeusrajoitus
100 km/h. Tampereelta Orivedelle tietd kehitetdan
keskikaiteelliseksi kapeaksi eritasoliittymin varuste-
tuksi 2+2-kaistatieksi. Orivedeltd Muurameen tieta
kehitetaan 2-kaistaisena tiena keskikaiteellisin 2+1
ohituskaistoin ja kuntakeskusten kohdilla eritasoliit-
tymin varustettuna. Muuramesta Jyvéskyldén tie
parannetaan moottoritieksi.

Tavoitetilan kustannusarvio on 100 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Tampere (vt 3)-Alasjarvi
8 km, KVL 22 400-27 200
Moottoritie 100 km/h

KVL-enn. 27 000-32 000
Moottoritie, 100 km/h.

1.vaihe: Reunaympdristén pehmentaminen, liittymien parantami-
nen, Aitovuoren eritasoliittymé&n parantaminen, betonitien pintara-
kenteen korjaaminen, valaistus, liikenteen hallinta Tampereen
seudulla (4 M€).

Alasjarvi (vt12)-Orivesi
35 km, KVL 8 600-17 000

Moottoriliikennetie/ 2-kaistatie.
Paaosin 100 km/h.

KVL-enn. 11 000-23 000
Kapea 2+2-tie, 100 km/h.

1. vaihe: Tarastejdrven eritasoliittyma, pohjavesisuojausta, keski-
kaiteelliset ohituskaistat, valaistus, Oriveden eritasoliittyman paran-
taminen (5 M€). Toinen ajorata vélille Alasjarvi-Suinula, Alasjéarven,
Tasanteen, Aitovuoren, Suinulan eritasoliitymat (21 M€).

3. vaihe: Toinen ajorata valille Suinula—Orivesi, Saynajoen, Ylisky-
lan ja Orituvan eritasoliittymat (16 M€).

Orivesi-Muurame
95 km, KVL 4 100-11 000

2-kaistatie toistuvin 2+1 ohitus-
paikoin. P&aosin 100 km/h.

KVL-enn. 6 000-12 500
2-kaistatie toistuvin 2+1
ohituspaikoin ja osin
eritasoliittymin, 100 km/h.

1. vaihe: Nykyisten ohituskaistojen modernisointi keskikaiteellisiksi,
liittymien parantaminen, reunaympéristén pehmentéminen, yksityis-
tiejarjestelyja, kevyen liikenteen jarjestelyja, tievalaistus (4 M€).

2. vaihe: Tien leventdminen ja parantaminen, keskikaiteelliset
ohituskaistat, liittyméjarjestelyja, tievalaistus, taajamien eritasoliit-
tymia ja niiden parantamisia, meluntorjuntaa (9 M€).

3. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, liittyma- ja yksityistiejarjes-
telyja, riista-aitoja, eritasoliittymia (8 M€).

Muurame-Jyvaskyla:
14 km, KVL 11 000-33 400

Mo / mol. Osin 2-kaistainen,
Jyvéaskylan Rantavayla 2+2-
kaistainen, 60-100 km/h.

KVL-enn. 12 500-50 500
Moottoritie.

Nopeusrajoitus 100 km/h,
paikoin 80 km/h.

1. vaihe: Toinen ajorata valille moottoritie — Ristonmaan eritasoliit-
tyma (valmis 2005), pohjavesisuojausta, valo-ohjattujen liittymien
parantaminen, eritasoliittymien tdydentamisté (4 M€).

2. vaihe: Toinen ajorata vélille Niittyahon eritasoliittymé& — moottori-
tie, meluntorjuntaa, tie- ja katujarjestelyja (7 M€).

3. vaihe: Teollisuustien ja Verkkoniemen eritasoliittymat (4 M€).
Jyvaskyléan Rantavaylalla Mattilanniemen ja Siltakadun eritasoliit-
tymat (18 M€).




" Muu tirkedi ja vilkas paitie
TIEHALLINTO

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 9 (C) Jyvaskyla—Kuopio

15.6.2004

Pituus 114 km,
KVL 4 400 / R 400

Kuopio

Vehmasmaki (vt 5)

Suonenjoki (kt 69)

Hankasalmi (vt 23)
Lievestuore (vt 13)

Jyvéaskyla (Kanavuori
vt 4)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 9 on Suomen tarkeimpia poikittaisia liiken-
neyhteyksid. Se yhdistda Turun, Tampereen, Jy-

vaskylan ja Kuopion kasvukeskukset.

Yhteysvalin nykyinen palvelutaso on paaosin hyva.
Jyvaskylan paassa tien palvelutaso on jonkin ver-
ran alentunut suuren liikennemaaran (KVL > 9000)
takia.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on erityisen heikko yhteys-
vélin ensimmaiselld 15-20 km osuudella.

e Liikenneturvallisuudessa puutteita myds yh-
teysvalin keskivaiheille, jossa tie on kapea ja
suuntaukseltaan pienipiirteinen. Yli puolet kuo-
lemaan johtaneista onnettomuuksista on koh-
taamisonnettomuuksia.

e Paikoitellen tien pienipiirteinen pystygeometria
laskee raskaan liikenteen ajonopeuksia seka
heikentaa ohitusmahdollisuuksia.

e Yhteysvalilld olevista silloista kolme on huono-
kuntoisia.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvéli on 2-kaistainen tie, jossa
on yksittaisia ohituspaikkoja. Kanavuori—
Lievestuore valilla on toistuvat ohituskaistat. Vilk-
kaimmat liittymat ovat eritasoliittymia.

Tavoitetilan kustannusarvio on 73 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Kanavuori — Lievestuore
16 km, KVL 8 000-9 300
2-kaistatie, 80—-100 km/h

KVL-enn. 11 600

2-kaistatie toistuvin ohitus-
paikoin, 100 km/h.

1. vaihe: Kevyen liikenteen jarjestelyja, meluntorjuntaa, tieva-
laistusta, yksityistiejarjestelyja, Lievestuoreen eritasoliittyma (5
ME).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien leventaminen, yksi-
tyistiejarjestelyja, Laukaanhovin ja Kanavuoren Varikon eri-
tasoliitymat (11 M€).

3. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien parantaminen,
yksityistiejarjestelyja (2 M€). Metsolahden ETL (3 M€).

Lievestuore — Hankasalmi
26 km, KVL 4 300-5 400
2-kaistatie, 80-100 km/h

KVL-enn. 6 000-7 400
2-kaistatie yksittaisin 2-+1
ohituspaikoin, taso- ja ETL,
100 km/h.

1. vaihe: Niemisjérven ETL, tievalaistus ja pohjavesisuojaus
Niemisjarvella, kevyen liikkenteen jarjestelyja, meluntorjuntaa (3
ME).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien leventaminen, tieva-
laistusta, kevyen liikenteen ja yksityisteiden jarjestelyja (3 M€).
3. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien leventadminen, tieva-
laistusta, kevyen liikenteen ja yksityisteiden jarjestelyja, Hohon ja
Nélkaméen eritasoliittyméat (8 M€).

Hankasalmi — Suonenjoki
38 km, KVL 2 200-2 600
2-kaistatie, 100 km/h

KVL-enn. 3 300-3 400
2-kaistatie yksittaisin 2+1
ohituspaikoin, tasoliittymat,
80-100 km/h

1. vaihe: Tien leventdminen ja tasauksen muutos, littymien pa-
rantaminen, meluntorjunta, pohjavesisuojaus (5 M€).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien leventdminen (1 M€).

3. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien leventdminen, suun-
tauksen ja tasauksen parantaminen (14 M€).

Suonenjoki — Vehmasmaki
34 km, KVL 4 400-5 400

2-kaistatie, 3 km moottorilii-
kennetieta, 100 km/h.

KVL-enn. 6 000-6 300
2-kaistatie yksittaisin 2+1
ohituspaikoin, 80-100 km/h.

1. vaihe: Meluntorjunta ja pohjavesisuojaus Suonenjoella, Suo-
nenjoen ETL:n tdydentdminen, tievalaistusta, tasauksen paran-
tamista, keskikaiteelliset ohituskaistat (5,5 M€).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat, tien leventaminen, suun-
tauksen ja tasauksen parantaminen, Karkkaalan ETL, pohja-
vesisuojausta (12,5 M€).




Valtatie 10 (A) Turku-Hameenlinna

Muu térkea ja vilkas paatie

A,
M 4

TRRALLNOD Yhteysvalin strategiakortti 15.6.2005
A Pituus 140 km,
. l KVL 4 900/ R 650 Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:
"“'\-\- g N @ Himeenlinna (vt 3) e Liikenteen ruuhkautuminen Turku-Lieto valilla.
¢ / o Liikenneturvallisuusongelmat.
: ¢ Kevyen liikenteen jarjestelyjen puutteet taaja-
b missa (Turku-Lieto, Forssan kohta).

¢ Forssa (v 2) e Liikenteen meluhaitat taajamaosuuksilla (Tur-

ku-Lieto, Forssa).

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Liedon kohdalla on ohikulkutie eri-
tasoliittymin. Forssan kohdalla sekd Hémeenlinnas-
sa on 2+2-kaistainen tie eritasoliittymin. Muilta osin
yhteysvalilld on nykyinen 2-kaistainen tie, jossa
paikoin ohituskaistoja. Nopeusrajoitus on suurelta
osin 100 km/h, mutta taajamien kohdilla tarpeen

® Lieto
® Turku

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 10 osuus Turku—-Hameenlinna on Varsi-
nais-Suomen ja Hameen keskusten valinen paayh-
teys. Suurimmat liikennemaarat ovat Turun seudul-
la.

mukaan 60 km/h tai 80 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on 95 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Turku-Lieto KVL-enn. 13 000-23 000
11 km, KVL 10 000-20 000 | Nykyinen 2+2-kaistainen (Tur-

Turun kaupungin alueella ku).

2+2-kaistainen tie. Turku — | Liedon kohdalla uusi ohikulku-
Lieto valilla 2-kaistatie, tie,

50-70 km/h. 80-100 km/h.

1. vaihe: Tien alkuosa Turussa kadusta yleiseksi tieksi (0,5 M€),
likenneturvallisuustoimenpiteita (2,7 M€).

2. vaihe: Liittymien kanavoinnit, likennevaloja, joukkoliikennejéar-
jestelyja, taajamiin melusuojauksia (2,4 M€).

3. vaihe: Liedon ohikulkutie (50,5 M€).

Lieto—Forssa KVL-enn. 5 000-9 000
74 km, KVL 3 500-7 000 2-kaistatie, 100 km/h.
2-kaistatie, 80-100 km/h.

1. vaihe: Ankka-Yliskulma kevytliikennevayl3, likenneturvalli-

suus- toimenpiteita, littymajarjestelyja ja siltojen peruskorjauksia
(2 M€).

2. vaihe: Liittymien parannuksia, pohjavesisuojaus, siltojen pe-
ruskorjauksia (1 M€).

3. vaihe: Tien leventaminen 10,5m, siltojen parannuksia, kt 52
eritasoliittyma Jokioinen (15 M€).

KVL-enn. 9 500-12 000
Kapea 2+2-kaistainen tie, liitty-
mat eritasossa tai valo-
ohjattuja, 60—80 km/h.

Forssan taajama
3 km, KVL 7 400 - 9 700
2-kaistatie, 60 km/h

1. vaihe: Tieosuuden parantaminen vt 2 kehittdmishankkeen
yhteydessa.

2. vaihe: Liittymajérjestelyjen taydentéaminen (2,5 M€).

KVL-enn. 3 600-8-700
2-kaistatie, yksittaisia ohitus-
kaistoja, 100 km/h

Hameenlinnassa 2+2-
kaistainen tie

Forssa-Hameenlinna
52 km, KVL 2 800-6 700

2-kaistatie, Hameenlinnas-
sa 2+2-kaistainen tie

80-100 km/h.

1. vaihe: Pienia likenneturvallisuus- ja littyméatoimenpiteita

(0,3 M€).

2. vaihe: Liittymajarjestelyja, kaksi keskikaiteellista ohituskaista-
paria (4,7 M€).

3. vaihe: Tien leventéaminen 10,5m, siltojen parannuksia, kt 54
eritasoliittyméa Tammela (13 M€).




=%
4

Muu térkea ja vilkas paatie

Valtatie 10/12 Hameenlinna-Lahti (m

1

lian kapea. Osuudella on vaarallisia nelihaara-

L,. —d
A
TIEHALLINTO 15.6.2005
Suurimmat ongelmat ovat:
| Pituus 79 km, e Valtatielld 10 Hameenlinnan ja Tuuloksen valilla
& KVL 8136 /R 1 000 on puutteelliset ohitusmahdollisuudet ja tie on
N N

T Lahti

® Hameenlinna

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 10 (Turku-Tuulos) seka valtatie 12 (Rau-
ma-Tampere—Kouvola) muodostavat yhdessé mer-
kittdvan poikittaisen tieyhteyden H&meenlinnan ja
Lahden valilla. Suurimmat liikennemaarat ovat val-
tatielld 12 Hollolan ja Lahden valilla.

+ Tuulos (vt 10—vt 12)

liittymia.

e Liikenneturvallisuus on heikko erityisesti valta-
tielld 12 Tuuloksesta Lahden lansipuolelle. Ohi-
tusmahdollisuudet ovat tien pienipiirteisyydesta
johtuen rajalliset.

o Liikenteen palvelutaso on heikohko Lahden
kohdalla, jossa valtatie 12 kulkee kaupunkira-
kenteen sisdssa. Kasvava raskas liikkenne ai-
heuttaa haittoja erityisesti Hollolan ja Lahden
véliselld osuudella.

e Yhteysvaélilld on monin paikoin tarpeita pohja-
vesien suojaukselle.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa vt 10 Hdmeenlinnassa Hattelman ja
Ruununmyllyn valilla tie on 2-ajoratainen kaupunki-
paavayla (60-80 km/h). Hollolan (Kukonkoivu) ja
Lahden (vt 4) valilla tie on 2-ajoratainen kaupunki-
moottoritie. Hdmeenlinnan ja Hollolan vélilla tavoit-
teena on jatkuva ohituskaistatie (2+1).

Yhteysvilin tavoitetilan kustannusarvio on

Ruununmylly: 2-ajoratainen kaupunkip&a-

8 km, KVL 5 200-9 600
Mol/ 2-kaistainen valtatie,
60-80 km/h, kiertoliittyméat

vayla, 60-80 km/h, eritasoliit-
tymat, mahdollisesti my6s
tasoliittymia.

244 M€.
Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Hattelmala— KVL-enn. 12 700-14 200 1. vaihe: Liittymien parantaminen (2-3 kpl), Hattelmalan

pohjavesisuojaus (2 M€).
2. vaihe: Toinen ajorata kaupunkipaavaylalle ja liittymien
parantaminen (20 M€).

Ruununmylly-Tuulos:
20 km, KVL 4 200-6 200

2-kaistainen valtatie, 100
km/h

KVL-enn. 5 800-8 500

Jatkuva ohituskaistatie (2+1),
100 km/h.

1. vaihe: Yksityistiejarjestelyt, liittymajarjestelyt ja riista-
aita valilla Joentausta-Heindkangas (2 M€).

2. vaihe: Ohituskaistat valille Joentausta-Heinakangas ja
Pannujarven pt-Teuron pt (5 M€).

3. vaihe: Jatkuva ohituskaistatie (2+1), eritasoliittymat (32
ME€).

Tuulos-Kukonkoivu:
34 km, KVL 5 000-6 400

2-kaistainen valtatie, 100
km/h

KVL-enn.6 700-8 600

Jatkuva ohituskaistatie (2+1),
100 km/h.

1. vaihe: Automaattinen nopeudenvalvontajarjestelma,
yksityis- ja rinnakkaistiejarjestelyt, liittymajarjestelyt, pohja-
vesisuojaukset, kaiteelliset ohituskaistat, reunaympériston
pehmentdminen, pohjaveden suojaus (16 M€).

3. vaihe: Jatkuva ohituskaistatie (2+1), eritasoliittymat (49
ME).

Kukonkoivu—Lahti:
16 km, KVL 7 200-20 000

2-kaistainen valtatie, 100
km/h

KVL-enn. 9 700-26 000

Kapea 4-kaistainen tie eri-
tasoliittymin.

Nopeusrajoitus 100 km/h.

1. vaihe: Reunaympériston pehmentédminen Soramaki-
Lahti (2 M€).

2. vaihe: Kapea nelikaistainen vayla valilla Kukonkoivu—
Soramaéki nykyisella paikalla ja valilla Soramaki-Kujala
(Lahden eteldinen ohikulkutie) uudella paikalla (116 M€).




' Muu térked ja vilkas péitie
TIEHALLINTO

Valtatie 11 Tampere—Pori

Yhteysvélin strategiakortti

[\ )

15.6.2005

Pituus 94 km,
KVL 3 800 / R 400

(gt ¢ Tampere

$ Mouhijérvi (mt 259)

I Ulvila (mt 2553)

Pori (vt 2)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 11 Tampereen ja Porin valilld on Satakun-
nan ja Pirkanmaan valinen paayhteys. Tie valittaa
sisdmaan tavaraliikennettd Mantyluodon satamaan.
Liikenne on vilkkainta Tampereen ohitustien tuntu-
massa.

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

e  Suuri kuolemanriski.

e Eldinonnettomuudet.

Nykytilanteessa satunnaiset ruuhkat Tampe-
reen seudulla.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Tampere—Mouhijérvi-véli on kaksi-
kaistainen korkealuokkainen péaatie, jolla on nope-
usrajoitus 100 km/h ja saanndllisin valein ohitus-
kaistat. Muilta osin tavoitetilana on nykyinen tie
parannettuna. Paaliittymat eritasoliittymina.

Tavoitetilan kustannusarvio on 38 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

KVL-enn. 6 500-13 000
2-kaistatie toistuvin 2+1 ohitus-
paikoin, 100 km/h (taajamissa 80
km/h)

vilkkaimmat liittymat eritasoliitty-
mina

Tampere—Mouhijarvi
28 km, KVL 5 000-10 000
2-kaistatie, 100 km/h.

1. vaihe: Haijaan ja Mouhijarven vélille kevyen liikenteen
jarjestelyt (0,4 M€)

Kalkun ja Kankaantaan eritasoliiftymét foteutetaan osana
Tampereen lantisté ohitustietd.

2. vaihe: Littymien parannuksia, Murhasaaren ohituskaista-
pari ja riista-aidan jatkaminen (3 M€).

3. vaihe: Kaksi ohituskaistaparia lisad, Murhasaari — Mouhi-
jarvi osuuden leventédminen 10,5m, Koukkujarven eritasoliit-
tyméan taydentadminen (10 M€).

Haijaén eritasoliittyma (3 M€).

Mouhijarvi-Ulvila (Suos- | KVL-enn. 3 100-5 500
meri) | 2-kaistatie, 100 km/h
62 km, KVL 2 400-4 300
2-kaistatie, padosin 100
km/h.

1. vaihe: Kevyen liikenteen alikulkukéytava Kullaan kohdalla,
liittymien parannuksia, Kiikoisten palvelualue (1,9 M€).

2. vaihe: Liittymajarjestelyja ja siltojen peruskorjauksia (1,6
ME).

3. vaihe: Tieosuuden parantaminen leveydeltdén 10,5m,
siltojen peruskorjauksia ja Kiikoisten (kt 44) ETL (14,8 M€).

Ulvila (Suosmeri)-Pori KVL-enn 8 000-10 000
(vt 2) 2-kaistatie, 80 (60) km/h
4 km, KVL 6 500
2-kaistatie, 80 km/h.

1. vaihe: Suosmeren liittyméan parantaminen ja kevyen lii-
kenteen jarjestelyja (0,5 M€).
3. vaihe: Suosmeren eritasoliittyma (3 M€).




B Valtatie 12 (A) Rauma-Tampere

" Muu térked ja vilkas paatie
TIEHALLINTO

Yhteysvaélin strategiakortti

—

15.6.2005

Pituus 142 km,
KVL 5500 /R 600

Paasikiventie

i Tampere (vt 9)
Nokia

® Huittinen

Uotila
Rauma (vt 8)

HELSINK!

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali kytkeytyy kansainvéliseen liikkenneverk-
koon Rauman sataman (mm. UPM-Kymmenen
paavientisatama) kautta. Yhteysvalin liikennekysyn-
téd on selvasti paatieverkon keskimaaraistd kysyn-
tda suurempi. Valtatie 12 toimii Rauman seudun
teollisuuden ja sataman kuljetusten paareittina si-

Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

Tampereen rantavaylan ruuhkautuminen
Yhteys Rauman satamaan kulkee katuverkon
kautta
e Eura—Huittinen osuuden kapeus (paljon raskas-
ta liikennettad)
Liikenneturvallisuusongelmat
Puutteet taajamien kevytliikkennejarjestelyissa
Rakenteellinen kunto ja geometria (paikoin)

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Rauman satamasta Uotilaan on ka-
tumainen sisdantulo- ja satamavayld. Nopeustaso
on 50-60 km/h ja liittymét paaosin valo-ohjattuja.
Uotila—Huittinen ja Huittinen—Nokia valeilla tie on 2-
kaistainen ja nopeusrajoitus on 100 km/h (taajami-
en kohdalla 80 km/h). Huittinen—Nokia valilld on
ohituskaistoja saanndllisin vélein. Huittisten taaja-
man kohdalla tie on taajaman lapikulkuvayla, nope-
ustaso 80 km/h. Nokia—Paasikiventie osuus on
tyypiltddn kapea kaupunkimoottoritie, jolla nopeus-
rajoitus on 100 km/h. Tampereen keskusta-alueella
yhteysvali on 4/6-kaistainen kaupunkivadyld, jonka
liittymat ovat paaosin eritasoliittymia.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 190 M€.

samaahan, joten tielld on paljon raskaita kuljetuk-

sia.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Rauman satama-Uotila
5 km, KVL 6 200-10 000

2-kaistatie, satamayhteys
nykyisin osin katua

KVL-enn. 7 000-12 000

Kapea 2+2-kaistainen tie, sata-
mayhteys 2-kaistainen, 50—
80 km/h.

Eritaso- / valo-ohjatut liittymét.

1. vaihe: Rauman sisaéntulo- ja satamayhteys (6 M€).
3. vaihe: Rauma (vt 8)-Uotila vali nelikaistaiseksi (6 M€).

Uotila—Huittinen (vt 2)
57 km, KVL 2 500-6 200
2-kaistatie 80—100 km/h

KVL-enn. 3 000-6 000
2-kaistatie, yksittaisia ohituskais-
toja.

100 km/h, taajamissa 80 km/h.
Vilkkaimmat liittyméat eritasossa

1. vaihe: Eura—Raijala osuuden parantaminen, Kt 43 liittyma
kiertoliittyméksi Euran keskustassa (5,2 M€).

2. vaihe: Rauma-Lappi ja Euran keskustan kohdan paranta-
minen, ohituskaistoja ja siltojen peruskorjauksia (5,2 M€).

3. vaihe: Kt 43 eritasoliittyma, siltojen peruskorjauksia

(3,5 M€).

Huittinen—-Nokia
59 km, KVL 5 800-7 300
2-kaistatie 60-100 km/h

KVL-enn. 6 500-12 000
2-kaistatie toistuvin 2+1 ohitus-
paikoin

100 km/h, taajamissa 80 km/h
Vilkkaimmat liittymé&t eritasossa.

1. vaihe: Huhkolan sillan parantaminen , Vammalan liittymén
parantaminen, yksityistiejarjestelyt (0,6 M€).

2. vaihe: Sahkon eritasoliittyma, littymajérjestelyt ja tien
leventdminen, tien parantaminen ja ohituskaistat Huittinen—
Aetsé ja Tottijarvi-Nokia osuuksilla (10,5 M€).

3. vaihe: Tien parantaminen ja ohituskaistat Aetsa—Tottijarvi
osuudella (7,8 M€).

Nokia-Paasikiventie
11 km, KVL 9 600-17 900
moottoritie, 100 km/h

KVL-enn. 12 000-24 000
Nykyinen kaupunkimoottoritie
100 km/h.

Ei toimenpiteita.

Paasikiventie — Kekkosentie
— Teiskontie

10 km, KVL 30 500-44 500
4-kaistainen tie, valo-ohjatut
liittyméat, 50—-70 km/h

KVL-enn. 24 000-48 000
Osin 2+2, osin 3+3-kaistainen
kaupunkivayla, 60-70 km/h.

littymat joko eritasossa tai valo-
ohjattuja.

1. vaihe: Tampereen rantavaylan l-vaihe (tunneli) ja liiken-~
teen hallinta Tampereen seudulla (110 M€).

2. vaihe: Tampereen rantavaylan |l-vaihe (3+3 kaistat) (22
M€).

3. vaihe: Tampereen rantavaylan |ll-vaihe (20 M€).




Valtatie 12 (B) Tampere-Tuulos

', Muu térked ja vilkas péitie
TIEHALLINTO 15.6.2005
Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:
Pituus 74 km, e Tampereen tuntumassa on melko suuri kuole-
KVL 6 300 / R 690 mantiheys.
g 2 o Péivittaista ruuhkautumista valilla Tampere—
\ ® Tuulos Kangasala.

HELSINKI

$ Palkne (kt 57)

r Kangasala (kt 58)

® Tampere

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatien 12 valilla Tampere—Tuulos palvelee valta-
kunnallisen liikenteen ohella vilkasta Tampereen
kaupunkiseudun siséista liikennettd Kangasalan ja
Palkdneen suuntaan. Suurimmat liikennemaarat

ovat Tampereen seudulla.

e Taajamissa on tarvetta littymadjarjestelyille seka
kevyen liikkenteen vaylien kehittdmistarvetta.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Tampere—Kangasala on kapea neli-
kaistainen moottoritie. Nopeusrajoitus on 100 km/h
(taajamissa 80 km/h). Muilta osin yhteysvalia kehi-
tetdan 2-kaistaisena paatiena, jolla on saanndllisin
vélein toistuvat ohituskaistat.

Yhteysvalin tavoitetilan kustannusarvio on noin
73 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Tampere—Kangasala

17 km, KVL 11 000-23 600
alkuosa kapea 4-kaistainen
keskikaistallinen taajamatie
osa 2-kaistaistaista moottori-
liikennetietd, 70-100 km/h.

KVL-enn. 15 000-35 000
Kapea 4-kaistainen kaupun-
kimoottoritie .
Nopeusrajoitus 100 km/h,
taajamissa 80 km/h.

1. vaihe: Rantakoiviston eritasoliittymén lisdrampit, me-
lusuojaukset (3,6 M€).

2. vaihe: Toteutetaan moottoritieosuus vaélilla Alasjarvi—
Huutijarvi (50 M€).

Kangasala—Palkdne

25 km, KVL 6 400-9 100
2-kaistainen paatie / taajama-
tie, 80-100 km/h, paikoin

60 km/h.

KVL-enn. 8 600-11 800
2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
tuspaikoin.

Nopeusrajoitus 100 km/h,
taajamissa 80 km/h.

1. vaihe: Kangasala—Palkane vilille ohituskaistapari ja
pienia liikkenneturvallisuustoimenpiteita (2 M€).

2. vaihe: Kyllon (kt 57) eritasoliittyma (3 M€).
3. vaihe: Kaksi ohituskaistaparia lisda (4 M€).

Pélkdne-Tuulos

35 km, KVL 3 2004 500
2-kaistainen paétie / taajama-
tie, 80—100 km/h.

KVL-enn. 4 300 - 6 100
2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
tuspaikoin.

Nopeusrajoitus 100 km/h,
taajamissa 80 km/h.

1. vaihe: Liittyma- ja yksityistiejarjestelyja (0,2 M€).
2. vaihe: Kevyen liikenteen jarjestelyja, littymajarjestelyja,
Vuolteen sillan korjaus (1,9 M€)

3. vaihe: Tien levennys 10,5m ja kaksi ohituskaistaparia
(7,8 ME€).




" Muu térked ja vilkas paatie
TIEHALLINTO

Yhteysvalin strategiakortti

Valtatie 12 (D) Lahti-Kouvola

15.6.2005

Pituus 52 km,
e KVL 8520 /R 1100

Kouvola
Suvioja (vt 6)

litti / Kausala (vt 6)

Nastola (vt 6)

Lahti (vt 4)

5= HELSINKI

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvéli on osa Rauman, Tampereen ja Kouvo-
lan vélistd valtatietd. Kehitettynd se muodostaisi
akselin Hameen ja Pirkanmaan suunnasta Kaak-
kois-Suomen keskuksiin, satamiin ja rajanylityspai-
koille. Yhteysvalin suurimmat likennemaarét sijoit-
tuvat Lahden ja Nastolan valille sekd Kausalan ja
Kouvolan vélille.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin turvallisuus on heikko. Turvallisuut-
ta heikentavat erityisesti runsas raskas liikenne
sekd paikoin tien kapeus ja rajalliset ohitus-
mahdollisuudet.

e Liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden kannalta
ongelmallisin osuus on Uusikylén ja Tillolan va-
lilla, jossa tie kulkee osin taajamarakenteen |&-
pi.

e Tie kulkee litin kunnan keskustan Kausalan
taajamarakenteen lapi ja liikkenteen haitat asu-
tukselle ovat merkittavat.

o Lisdantyva liikenne aiheuttaa melu- ja polyhait-
toja asutukselle erityisesti Kausalan ja Tillolan
valisella osuudella.

e Yhteysvdlilld on suojaamattomia pohjavesialu-
eita, joihin kohdistuu pilaantumisriski.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa koko yhteysvalin paaasiallinen nope-
usrajoitus on 100 km/h. Jakso Joutjérvi-Nastola on
moottoritie, jakso Nastola—Kausala on perusverkon
eritasoliittymin varustettu jatkuva keskikaiteellinen
ohituskaistatie (2+1), ja jakso Kausala—Suvioja
eritasoliittymin varustettu kapea nelikaistatie.

Tavoitetilan kustannusarvio on 90 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

KVL-enn. 14 000
Moottoritie, 100 km/h.

Joutjarvi-Nastola
9 km, KVL 11 900

2-kaistainen leveakaistatie
(mol), 100 km/h.

1. vaihe: Automaattinen nopeudenvalvontajarjestelma,
muuttuvat nopeusrajoitukset, reunaympariston pehmen-
taminen (2 M€), toinen ajorata (13 M€).

KVL-enn.8 600-9 300
Lahti-Nastola mo-tie, muuten
jatkuva ohituskaistatie (2+1)
Nopeusrajoitus 100 km/h.

Nastola—Kausala
27 km, KVL 6 600-7 400
2-kaistatie, 60-80 km/h.

1. vaihe: Mankala—Kausala keskikaiteellinen ohituskaista
ja kevyen liikenteen jarjestelyja, Kausalaan kiertoliittyma,
automaattinen nopeudenvalvonta (3 M€).

Uusikyld—Jokue jatkuva ohituskaistatie (2+1) osin tiegeo-
metria uudistaen liittymajarjestelyineen, eritasoliitymat (20
ME).

2. vaihe: Ohituskaistatie (2+1) Nastolan ja Uusikylan valil-
le, pohjaveden suojaus (6 M€).Loput tasoliittymét eri-
tasoliittymiksi (6 M€).

KVL-enn. 8 300

Kapea 2+2-tie, eritasoliittymat.
Kausalan ohikulkutie.

100 km/h.

Kausala-Suvioja
15 km, KVL 7 900
2-kaistatie, 100 km/h.

1. vaihe: Automaattinen nopeudenvalvontajérjestelma,
Kausalan ohikulkutie keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi
eritasoliittymin, Tillola—Suvioja vélille nykyiselle tielle kes-
kikaiteelliset ohituskaistat, pohjaveden suojaus (26 M€).

2. vaihe: Tien leventdminen nelikaistaiseksi (14 M€).




M. 4

Valtatie 13 Lappeenranta-Nuijamaa

Muu térked ja vilkas paatie

AR Yhteysvalin strategiakortti 15.6.2005
Suurimmat ongelmat ovat:
\ - Pituus 21 km, e Yhteysvali on kauttaaltaan mutkainen ja kapea
{ KVL 2 400 /R 260 ja ohitusmahdollisuudet ovat huonot.
S /./’ e Tien kunto on huono. Ongelmana ovat paaasi-
N i assa epatasaisuus ja vauriot.
Lappeenranta (vt6) , \/jiakunnan rajalla on ajoittain palvelutaso-
Soskuantie ongelmia, mistéd aiheutuu suuria ongelmia suju-
vuudessa tien muille kayttajille.
TAVOITETILA
Nuijamaa Tavoitetilassa yhteysvali on kokonaisuudessaan 2-

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvéli on osa Suomen toiseksi vilkkainta tieyh-

teytta Vendajan
kasvanut viime

rajalle. Rajan ylittava liikenne on
vuosina voimakkaasti. Rajanylitys-

paikan tiejarjestelyja on juuri parannettu. Yhteysva-
lin likennemaarat ovat suurimmillaan Lappeenran-

nan puoleisessa

paassa.

kaistainen tie, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h.
Soskuantien ja Nuijamaan raja-aseman valilla on
lisékaistoilla (odotustilana) tdydennetty kaksikais-
tainen tie (itapaassa uusi linjaus). Nopeusrajoitus
on 80 km/h.

Tavoitetilan kustannusarvio on 13 M€.

2-kaistainen tie.

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittdmispolku

Lappeenranta- KVL-enn. 6 000 1. vaihe: Automaattisen nopeusvalvonnan toteuttaminen
Soskuantie 2-kaistainen tie. (0,2 M€).

4 km, KVL 4 000 2. vaihe: Eritasoliittyméat Lappeenrannan paasséa: Mustolan ja

uuden Soskuantien ETL (6,0 M€).

2-kaistainen tie.

Soskuantie-Nuijamaa | KVL-enn. 3 000-3 600
17 km, KVL 2 000-2 400 | 2-kaistatie, lisékaistat raskaan-

liikenteen odotustilana. Uusi
linjaus itapaassa.

1. vaihe: Automaattinen nopeusvalvonta. Mustola-Suikinsilta
vaiheet 1-3: liittymajarjestelyja, valaistus, Soskuanjoen uusi
silta, kevyen liikenteen jarjestelyt (2,3 M€).

2. vaihe: Mustola-Sukinsilta vaihe 4: Tien leventaminen ja
rakenteen parantaminen (4,4 M€).
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Muu térked ja vilkas paatie

Yhteysvélin strategiakortti

Valtatie 15 Kotka—Kouvola

— -

15.6.2005

Pituus 49 km,
KVL6100/R 1100

Heparo
Kouvola (vt 6)

Keltakangas

Inkeroinen

Rantahaka

Hyvéantuulentie
® Kotka (vt 7)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvaéli on osa Kotkan ja Mikkelin vélista tieyh-
teytta ja Kymenlaakson tarkein etela-
pohjoissuuntainen paayhteys. Se on elintarked
yhteys Kymijokivarren suurteollisuudelle Haminan
ja Kotkan satamiin seka tarkea vayla maan keski-
osista Vendjan suuntaan. Kotkan sisdéntulojakso

Suurimmat ongelmat ovat:

e Tien geometria on muutamissa kohdissa puut-
teellinen, mutta padosin hyva. Liikennemaariin
suhteutettuna tie on kapea ja ohitusmahdolli-
suudet ovat huonot erityisesti Rantahaan ja
Kiehuvan valilla.

e Yhteysvdlin likenneturvallisuus on erittdin heik-
ko. Vaarallisin osuus on Kotkan sisaantulotie.

e Kaupunkinauhan tyomatkaliikenne jonoutuu
arkisin runsaan raskaan liikenteen takia.

e Liikenne ruuhkautuu Kotkan sisaantulotiella,
missa valo-ohjatut liittyméat huonontavat toimi-
vuutta eika valityskyky riitd ennustetilanteessa.

e Paikoittain on tarve kevyen liikkenteen vaylille ja
alikululuille.

e Melu- ja pohjavesisuojaustarpeita.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Kotkan sisdéntulotielld on 2+2-
kaistaa eritasoliittymin. Rantahaan ja Keltakankaan
valilld on ohituskaistatie (2+1) ja Keltakankaan ja
Kiehuvan valilla kapea 2+2-kaistaa eritasoliittymin.
Kiehuvasta Kouvolaan on parannettu nykyinen tie.
Kouvolan kohdalla 1 km 2+2-kaistaista osuutta.

Tavoitetilan kustannusarvio on 90 M€.

on yhteysvalin vilkkain tieosuus.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Kotkan sisdantulotie

5 km, KVL 17 800
2+2-kaistainen kaupunki-
vayla, liikennevalo-
ohjattuja liittymia, osa
eritasoliittymia, 70 km/h.

KVL-enn. 21 500
2+2-kaistainen kaupun-
kivayla, eritasoliittymat,
80 km/h.

1. vaihe: Ajosuuntien erottaminen keskikaiteella tai -kaistalla,
Paimenportin eritasoliittym&, Korelan meluntorjunta, Kyminlinnan
sillan korjaus (13 M€).

2. vaihe: Metsolan eritasoliittyma, Kyminlinnan eritasoliittyman
parantaminen, Korelan eritasoliittyméan taydentaminen (7 M€).

Rantahaka—- Keltakangas
23 km, KVL 5 800-7 000

2-kaistatie, tasoliittymat,
paaosin 100 km/h.

KVL-enn. 7 300-8 400

Jatkuva ohituskaistatie
(2+1), 100 km/h.

1. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat (5), tiegeometrian paranta-

3. vaihe: Leikarin ETL:n parannus, Ylanummen ja Inkeroisten ETL

mista (5 km), paéliittymien parantaminen, tievalaistus, yksityistie- ja
kevyen liikenteenjdrjestelyja (15 M€).

2. vaihe: Keskikaiteelliset ohituskaistat littymajérjestelyineen, paa-
liittymien parantaminen, tiegeometrian parantaminen (9 M€).

(10 M€).

Keltakangas—Kouvola
16 km, KVL 4 500-8 000

2-kaistatie. Tasoliittymat.
Pa&osin 100 km/h.

KVL-enn. 5 500-10 000
Kapea 2+2-tie etela-
osaan Kiehuvaan asti (8
km). Pohjoisosaan (8
km) 2-kaistatie toistuvin
2+1 ohituspaikoin,

100 km/h.

1. vaihe: Jatkuva 1+2-kaistainen ohituskaistatie vélille Keltakan-

gas—Kiehuva, Keltakankaan, Rautakorven ja Kiehuvan ETL, yksi-
tyistie- ja kevyenliikenteenjarjestelyja, riista-aidat (19 M€).

3. vaihe: Tien leventéaminen 2+2-kaistaiseksi valilla Keltakangas—
Kiehuva. Kiehuva -Tehontie vélille ohituskaistapari tie- ja kevytlii-
kennejarjestelyineen (10 M€).

Kouvolan kohta
3 km, KVL 5 500

2-kaistainen tie, 100 km/h.
Tehontie-Vt6 2+2 -tie.

KVL-enn 6 500
2-kaistainen paatie, jolla
100 km/h. Tehontie —
Vt 6 2+2 -kaistainen
osuus, jolla 80 km/h.

1. vaihe: Tornioméaen pohjavesialueen suojaus, kaistajarjestelyt ja

meluntorjunta Tehontie-Vt 6 (2,5 M€).

2. vaihe: Kevyen liikkenteen vayla, Kayralammen meluntorjunta,
littymien parantaminen, tievalaistus valilla Tykkimaki-Heparo
(1 M€).




" Muu tarked ja vilkas paatie
TIEHALLINTO

Valtatie 17 Kuopio—Joensuu

Yhteysvalin strategiakortti

| ey |

15.6.2005

Pituus 126 km,
KVL 4 884 /| R 400

Kuopio (vt 5)

Vartiala

Tuusniemi
Paloranta
Viinijarvi (vt 23)

Yiamylly
@ Joensuu (vt 6)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvali on osa Vaasasta Kuopion ja Joensuun
kautta kulkevaa poikittaisyhteyttd. Tdma ns. Sininen
tie jatkuu lannessa Ruotsin ja Norjan halki Atlantin
rannikolle ja idassé Niiralan rajanylityspaikan kautta
Venajan Karjalaan.

Tie on tarkein naapurimaakuntien, Pohjois-Savon ja
Pohjois-Karjalan yhdysvaylé ja se yhdistad maa-
kuntien keskukset Kuopion ja Joensuun. Yhteysva-
lin likennemaarat ovat suurimmillaan Ylamyllyn ja
Joensuun valilla.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on melko heikko. Valtaosa
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on
kohtaamisonnettomuuksia, mutta myds auto-
likenteen liittyma- ja kevyen liikenteen onnet-
tomuuksia on kohtalaisen paljon.

e Yhteysvalin liikennoditavyyttd haittaavat lahinnd
tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Ohitus-
mahdollisuudet ovat huonot lahes koko yhteys-
vélilla lukuun ottamatta parannettuja osuuksia.

e Yhteysvalilld on tarvetta pohjavesien suojauk-
selle seka meluntorjunnalle.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvdlilld on 2-kaistainen tie ny-
kyisestd parannettuna ja ohituskaistoin varustettu-
na. Ylamyllystd Joensuuhun (14 km) on 2+2-
kaistaa eritasoliittymin. Pitkan aikavalin kaavavara-
uksena sailytetdan edelleen Vaajasalon uusi linja-
us.

Tavoitetilan kustannusarvio on 93 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

KVL-enn. 2 200-13 000
2-kaistatie toistuvin 2+1 ohi-
tuspaikoin.

Pitkén ajan kaavavarauksena
séilytetddn uusi Vaajasalon
yhteys.

Kuopio—Vartiala
20 km, KVL 5 100-7 600
2-kaistatie

1. vaihe: Nykyisen tien parantaminen, Vallantien tasoliit-
tyman porrastaminen (5,5 M€).

2. vaihe: Nykyisen tien kehittdminen, Jannevirran silta
(12 M€).

KVL-enn. 2 200-13 000
2-kaistatie yksittaisin 2+1 ohi-
tuspaikoin.

Vartiala-Ylamylly
93 km, KVL 1 800-8 400
2-kaistatie, 80-100 km/h

1. vaihe: Tien parantaminen valilld Vartiala-Ohtaansalmi,
Varsilahden liittym&n porrastaminen, muuttuvat nopeusra-
joitukset valilla Alavi-Viinijarvi (39 M€).

2. vaihe: Tien parantaminen valilla Paloranta-Alavi

(11 M€).

3. vaihe: Tien parantaminen valeilla Ohtaansalmi-
Paloranta ja Alavi-Ylamylly (18,5 M€).

KVL-enn. 8 900-19 000
2+2-tie eritasoliittymin.

Ylamylly—-Joensuu
13 km, KVL 8 400-17 900
2-kaistatie, 80-100 km/h

1. vaihe: Kehétien parantaminen 2-ajorataiseksi valilla
Siilainen—K&pykangas, muuttuvat nopeusrajoitukset valilla
Ylamyllyn littyméa—-Joensuu (3,3 M€).

2. vaihe: Tien parantaminen valilla Ylamylly—Lautasuo /
Hirsiniemen eritasoliittyma (3,3 M€).




Runkotieverkkoa

w

Valtatie 18 Laihia—-Seindjoki

15.6.2005

TIRHALLINTG Yhteysvalin strategiakortti
.
; 43 Pituus 53 km,
L - TR, KVL 5 500 / R 300

Laihia (Vt 3)
Ylistaro (Vt 16)

Seindjoki (Vt 19)
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NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 18 Laihian ja Seindjoen vélilla on osa tar-
keaa Vali-Suomen poikittaisyhteytta, joka yhdistaa
Vaasan ja Seindjoen kaupunkiseudut toisiinsa.
Tielld on merkittava rooli myds valtatielle 18 Jyvéas-
kylén suuntaan seké valtatielle 3 Tampereen suun-
taan suuntautuvalle liikenteelle.

Liikenteellisistd ominaisuuksista korostuu erityisesti
Vaasaan ja Seindjoelle valinen tydmatkaliikenne.

Kuolemantiheys on yhteysvalilla korkea. Vakavim-
pia onnettomuuksia ovat kohtaamis- ja yksittaison-
nettomuudet. Myos risteyksissa tapahtuvat ris-
tedmis-, kaantymis- ja perddnajo-onnettomuudet
ovat yleisia.

Tiejaksolla on paljon yksityis- ja maatalousliittymia.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa Laihian ja Ylistaron valilla nykyinen
tie paaosin sailyy. Laihian kohdalla tie erotetaan
taajamasta valtatien 3 uuden linjauksen myéta.
Tervajoen taajaman kohdalla tie erotetaan maan-
kaytostd mm. rakentamalla eritasoliittyma. Nopeus-
taso padosin 100 km/h, taajamien kohdalla 80
km/h.

Osuudelle Ylistaro—Kiikku rakennetaan ohituskais-
tatie valille Kainasto—Halkosaari. Nopeustaso paa-
osin 100 km/h. Seindjoen pohjoinen ohikulkutie
rakennetaan valille Kiikku—Pultra.

Tavoitetilan kustannusarvio on 42 M€, josta 8 M€
(Seindjoen pohjoinen ohikulku osana “Kasvavat
kaupunkiseudut” -teemapakettia) sisaltyy ministeri-
tyéryhméan ehdotukseen vuosien 2005-2007 hank-
keista.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

KVL-enn. 5 500-8 000

2-kaistainen tie, Laihian kohdalla
uusi linjaus. 100 km/h, taajamien
kohdalla 80 km/h.

Laihia-Ylistaro
29 km, KVL 4 800-6 600
2-kaistatie, 60-100 km/h.

1. vaihe: Tervajoen taajaman liikennejarjestelyt, muita
liittyma, yksityistie- ja rinnakkaistiejarjestelyja (3 M€).

2. vaihe: Liittyma- ja yksityis- ja rinnakkaistiejarjestelyja
(5 M€).

3. vaihe: Laihian kohdalla uusi linjaus, toteutetaan vt 3:n
yhteydessa.

Ylistaro-Seindjoki KVL-enn. 6 000-18 000
25 km, KVL 4 700 - 17 400 | 2-kaistainen tie, toistuvin 2+1
2-kaistatie, 60—-100 km/h. ohituskaistoin. 100 km/h, taaja-
mien kohdalla 80 km/h.

1. vaihe: Rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyja (6 M€).
Seinajoen pohjoinen ohikulkutie Kiikku-Pultra (8 M€).

2. vaihe: Keskikaiteellinen ohituskaistatie valille Kainas-
to-Halkosaari (12 M€). Pultra-Kivistontie, liittymajarjeste-
lyja, Kivistontien ETL (4 M€).

Muita rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyja (4 M€).
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Valtatie 19 Jalasjarvi-Uusikaarlepyy

Muu térkei ja vilkas paatie (vali Jalasjarvi-Rengonkyla runkotieverkko)

Yhteysvalin strategiakortti

r ~
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15.6.2005

Pituus 116 km,
KVL 4 900/ R 690

¢ Uusikaarlepyy (vt 8)

® Kauhava (kt 63)

I Nurmo

Seindjoki (Rengon-
kyla)

® Jalasjarvi (vt 3)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Valtatie 19 valilla Jalasjarvi-Uusikaarlepyy palvelee
pitkdmatkaista valtakunnallista liikennetta tarjoten

valtatieltd 3 Helsingin—~Tampereen suunnalta suo-
ran yhteyden Pohjanlahden rannikolle ja pohjoiseen
Oulun suuntaan. Tien likennemaara vaihtelee suu-
resti osuuksittain. Seindjoen—Nurmon seudulla lii-
kennettéd on vilkkaimmilla osuuksilla yli 15 000 au-
toalvrk, tien pohjoisosassa hiljaisimmalla osuudella

vain noin 2 000 autoa/vrk.
Yhteysvalin suurimmat ongelmat ovat:

e Tien ruuhkautuminen Seindjoen kohdalla

e Lapikulkuliikenteen aiheuttamat haitat Seindjo-

en kaupungin katuverkolla
e Liikenneturvallisuusongelmat

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvali on

hyvatasoinen 2-

kaistainen tie, jolla nopeustaso paaosin 100 km/h.
Seindjoella on ohikulkutie ja Nurmosta Lapualle

2+2-kaistainen tie.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 62 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Jalasjarvi-Rengonkyla
24 km, KVL 4300 - 5 500

2-kaistatie, 80 — 100 km/h.

KVL-enn. 6 000
2-kaistatie, 100 km/h.

1. vaihe: Liittymajarjestelyja (0,8 M€).
3. vaihe: Kiviston eritasoliittyma vt 3 parantamisen yhtey-
dessa.

Rengonkyld-Nurmo

10 km, KVL 5300 -17 400
osa katua, osa 4- tai 2-
kaistatietd, 80 km/h (ka-
tuosuus 50 km/h).

KVL-enn. 5700-23 600

uusi 2-kaistainen ohikulkutie,
100 km/h, eritasoliittymat.
Seinéjoki-Nurmo 2+2-kaistatie
80 km/h.

1. vaihe: Seinajoen itdisen ohikulun eteldosa (1. vaihe
14,3 M€).

Kivisaari-Nurmo osuuden parantaminen 4-kaistaiseksi
(1,7 M€).

2. vaihe: Seindjoen itaisen ohikulun pohjoisosa (2. vaihe)
ja melusuojauksia (15,5 M€).

Nurmo—Kauhava (kt 63)
30 km, KVL 6 500-10 400
2-kaistatie, 80—100 km/h.

KVL-enn. 9 000-12 000
2-kaistatie, 80-100 km/h.

Nurmo-Lapua-valilla 2+2-
kaistainen, eritasoliittymat.

1. vaihe: Koveron ETL ja Honkimaen ETL parantaminen,
melusuojauksia (3,7 M€).

2. vaihe: Nurmo—Lapua vali 2+2-kaistaiseksi eritasoliitty-
min (18 M€).

Kauhava (kt 63)—
Uusikaarlepyy

50 km, KVL 2 000-5 000
2-kaistatie, 80-100 km/h.

KVL-enn. 3 000-6 000

2-kaistatie, 100 km/h, taajamien
kohdalla 80 km/h.

1. vaihe: Kevyen liikkenteen jarjestelyja, melusuojauksia
(1,5 M€).

2. vaihe: Liittymien parannuksia (2,8 M€). Ytterjepon eri-
tasoliittyméa osana vt 8 parantamista.

3. vaihe: Hahtomaan ja Alahdrmaén eritasoliitymat (4 M€).
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Valtatie 25 Hanko—-Mantsala

e

29

G/

15.6.2005

Pituus 165 km,

KVL 6 600/ R 900
Mantsala (vt 4)
Hyvinkaa (vt 3)
Nummela (vt 2)
Lievi6 (vt 1)
Lohja

Karjaa (kt 51)

Tammisaari (kt 52)

Hanko

" HELSINKG

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvéli on merkittdva poikittaisyhteys Uudella-
maalla lahelld padkaupunkiseutua. Tie jatkuu Mant-
sédlasta Porvooseen kantatiend 55, ja muodostaa
nain eraanlaisen kaukaisen kehéatien. Yhteysvélin
likennemaara on suurimmillaan Lohjan keskustan
ja valtatien 1 valiselld osuudella. Yhteysvaélin al-

kuosa valillda Hanko—-Skogby on parannettu vuonna
2001 vahan yli 20 kilometrin matkalla.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on paateiden keskitasoa
selvasti huonompi.

e Liikenne jonoutuu nykyisin saannéllisesti Tam-
misaaren ja Lohjan kohdalla. liman parantamis-
toimenpiteita saanndllisesti paivittdin jonoutuvia
tiejaksoja olisi vuonna 2030 yhteensa 56 km.

e Tien poikkileikkaus yhteysvalilla on vaihteleva.
Alle 8 m paallysteleveyttd on Skogbyn ja Tam-
misaaren vélilla seka osittain Karjaan ja Virkka-
lan valilla. Tien geometria on osittain puutteelli-
nen, mikd johtaa huonoihin ndkemiin ja ohitus-
mahdollisuuksiin.

TAVOITETILA

Tavoitetilanteessa tie on nelikaistainen véleilla Virk-
kala (Lohjan eteldinen eritasoliittyma)—
Suurlohjankatu, Lievis—Nummela (valtatie 2) seka
Hyvinkdan kohdalla valilla Rajaméki—-Hyvink&aén
jitdinen ohikulkutie. Valilla Lohja—Lievié valtatie 25
yhtyy valtatiehen 1, jonka rakentaminen moottori-
tieksi 10 km matkalla on kdynnisséa ja se valmistuu
vuonna 2005. Muilta osin yhteysvali on tavoitetilas-
sa 2-kaistainen tie ohituskaistoin.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 133 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Hanko—Karjaa
50 km, KVL 3 000-12 500

2-kaistainen valtatie, padosin
80 km/h.

KVL-enn. 3 500-17 000
Nykyinen tie ohituskaistoin tay-
dennettyné. 100 km/h, taajamien
kohdilla 80 km/h.

1. vaihe: Eritasoliittymia ja liittymien parantamisia, pohjaveden
suojausta ja meluntorjuntaa (18 M€).

2. vaihe: Eritasoliittymia, kevyen liikkenteen jarjestelyja ja
valaistusta (5 M€).

3. vaihe: Tammisaari—Karjaa ohituskaistapari (1,6 M€).

Karjaa-Virkkala
20 km, KVL 3 000-10 000

2-kaistainen valtatie, paaosin
80 km/h.

KVL-enn. 3 500-10 000

Nykyinen tie ohituskaistoin tédyden-
nettynd. 100 km/h, taajamien koh-
dilla 80 km/h.

1. vaihe: Tien leventaminen, ohituskaistapareja, liittymien paran-
tamisia, kevyen liikenteen jarjestelyja (10 M€).

2. vaihe: Eritasoliittyma, valaistusta (1 M€).

Virkkala-Nummela

30 km, KVL 9 000-16 000
2-kaistainen valtatie, paédosin
80 km/h.

KVL-enn. 11 000-22 500
2+2-kaistainen tie eritasoliittymin.

1. vaihe: Tien parantamista, valaistusta, liittymien parantamista,
pohjavesisuojausta (3,3 M€).

Lohja-Lievi6 on rakenteilla moottoritieksi (vt 1).

2. vaihe: Tien 4-kaistaistus, eritasoliittymat, vaihtopyséakki, kevyen
likenteen vayla (44 M€).

3. vaihe: Virkkalan meluntorjunta, Vihdin eritasoliittymé (3,6 M€).

Nummela-Hyvinkaa
37 km, KVL 3 000-8 000

2-kaistainen valtatie, padosin
80 km/h.

KVL-enn. 5 000-12 000

Nykyinen tie ohituskaistoin tayden-
nettynd. Hyvinkdén kohdalla 2+2-
kaistainen. 100 km/h, taajamien
kohdilla 80 km/h.

1, vaihe: Pohjaveden suojauksia (4,4 M€).

2. vaihe: Suuntauksen parantaminen, eritasoliittyma, liittymien
parantamisia, valaistusta (9,2 M€).
3. vaihe: 4-kaistaistus, melukaide, levahdysalue (6,2 M€).

Hyvinkdd-Méantsala
28 km, KVL 5 000

2-kaistainen valtatie, padosin
80 km/h.

KVL-enn. 7 500

Nykyinen tie ohituskaistoin tayden-
nettynd. Hyvinkaan kohdalla 2+2-
kaistainen. 100 km/h, taajamien
kohdilla 80 km/h.

1. vaihe: Liittymien parantamista, reunaymparistéon pehmentamis-
ta (0,9 M€).

2. vaihe: Eritasoliittymia, littymien parantamista, reunaymparistén
pehmentamista (9,8 M€).

3. vaihe: 4-kaistaistus, ohituskaistapari, levdahdysalue (13,9 M€).
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Yhteysvalin strategiakortti

Kantatie 40 Turun keha

[ E 18

15.6.2005

N Pituus 30 km,
‘ KVL 15600 /R 1 540

® Naantali

¢ Raisio (vt 8)

I Kérsamaki (vt 9)

Kausela (vt 10)

® Kirismaki (vt 1)

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvaéli on osa E18 -tietd, joka on tieyhteys Tu-
run ja Naantalin satamista padkaupunkiseudun
kautta Vaalimaan rajanylityspaikalle. Yhteysvalilla
on kehatiena térkea rooli paikallisen ja seudullisen
likenteen vélittdjana. Pitkamatkaista raskasta lii-
kennettd on paljon. Tiella on tarkeé& rooli myds sa-
tamien ja raskaan teollisuuden kuljetusten valittaja-
na.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on heikko. Vaa-
rallisimmat tiejaksot ovat 1-ajorataiset osuudet
Naantalin ja Kaanaan sekd Kauselan ja Kiris-
maen valilla. Suurin osa onnettomuuksista ta-
pahtuu liittymaalueilla.

e Liikenne ruuhkautuu ajoittain Naantalin ja Nes-
teen eritasoliittyméan seké Kirismaen ja Kause-
lan vélisilla 1-ajorataisilla osuuksilla seka Raisi-
on keskustassa. Ruuhkautuminen aiheutuu l&a-
hinna liittymien valityskykyongelmista.

e Tieosuudella kohteita, jotka tarvitsevat melun-

torjuntaa.

e Yhteysvdlillda on kuntopuutteita erityisesti silto-
jen kohdilla.

TAVOITETILA

Yhteysvéli on tavoitetilassaan 2+2-kaistainen lu-
kuun ottamatta Naantali-Raisio-valid. Ongelmallisin
kohta on Raision taajaman kohta, jossa tie kulkee
taajamarakenteen sisdlla. Talla osuudella tie on
2+2 -kaistainen taajamatie, jossa tavoitenopeus on
50 km/h. Muuten yhteysvalilla tavoitenopeus on 80
- 100 km/h. Yhteysvélilla on sekad valo-ohjattuja
tasoliittymia etta eritasoliittymia.

Tavoitetilan kustannusarvio on 62 M€.

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

KVL-enn. 9 300-20 800
2-kaistainen tie parannet-
tuna. Vilkkaimmat liittymat
eritasossa.

Naantali-Raisio

7 km, KVL 6 300-14 200
2-kaistatie, paaosin tasoliit-
tymia, 60-80 km/h.

1. vaihe: Liittymé- ja kevyen liikenteen jarjestelyt, Vanton
eritasoliittyma, meluntorjunta, reunaympéristén pehmentami-
nen, rinnakkais- ja yksityistiejarjestelyt (6,7 M€).

3. vaihe: Nesteen etl:n parantaminen, tasoliittymien paran-
taminen, meluntorjunta, kevyen liikenteen alikulku (4 M€).

KVL-enn. 10 600-32 300
2+2-kaistainen tie

Raision taajama
3 km, KVL 7 200-22 000
2+2-kaistainen tie, 50 km/h.

1. vaihe: Liittymien parantaminen, automaattinen nopeuden-
ja liikennevalojen valvonta (1,2 M€).

2. vaihe: Kevyen liikenteen alikulku, Raisiontien eritasoliittyma
(7,5 M€).

KVL-enn. 26 500-33 500
2+2-kaistainen tie

Raisio—Kausela
12 km, KVL 18 000-23 000
2+2-kaistainen tie,

1. vaihe: Rinnakkaistiejarjestelyja, liittyman parantaminen
(0,2 M€).
2. vaihe: Meluntorjuntaa (0,5 M€).

2-kaistainen tie, 100 km/h. | tymin

100 km/h.
Kausela—Kirismaki KVL-enn. 14 000 1. vaihe: Liittyméa- ja rinnakkaistiejarjestelyja, kevyen liiken-
8 km, KVL 9 500 2+2-kaistainen tie eritasoliit- | teen jarjestelyja, Tuulissuon eritasoliityma, reunaympéristén

pehmentaminen (8 M€).

2. vaihe: Meluntorjuntaa, toinen ajorata valille Kausela—
Kirismaki , kevyen likenteen jarjestelyja, riista-aita, rinnakkais-
tiejéarjestelyja (34 M€).




Kantatie 50 Keha lli
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' Runkotieverkkoa
TIEHALLINTO (véli Lansivayld —Turunvdyla muu térkea ja vilkas paitie) :
Yhteysvalin strategiakortti 15.6.2005
§ Pituus 45 km,
) KVL 30 400/ 3 000 Liséksi Keha Ill on myés tarked Vantaan ja Espoon
LN S N seka paakaupunkiseudun sisdinen runkoyhteys.
\ / Lansivayla (kt 51)
] / Suurimmat ongelmat ovat:
{ i Turunvayla (vt 1 - ; "
) > yia (1) e Yhteysvalin liikenneturvallisuus on heikko. Vaa-
7 D,M},;\\ Hameenkyla (mt 120) rallisimmat osuudet sijaitsevat Tuusulanvaylan
o) ] ja Porvoonvaylan valilla.
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) ) e Yhteysvalilla esiintyy paivittaista ruuhkautumis-
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e e voonvaylan liittymén l&heisyydessa.
RS N Lahdenvayla (vt 4) it : o
- RN ] O\ ¢ Yhteysvaélilld on monin paikoin tarvetta melun-
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§ AT N ] ey Vuosaaren satama man laheisyydesta.
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HELSINKI

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Yhteysvéli on osa Etela-Suomen tarkeinta ita-
lansisuuntaista kuljetusvaylaa. Keha Il on Helsinki—
Vantaan lentoaseman térkein syottdyhteys ja jat-
kossa se tulee toimimaan my6s paayhteytena ra-
kennettavaan Vuosaaren satamaan ja siihen liitty-

valle tyopaikka-alueelle.

TAVOITETILA

Tavoitetilassa yhteysvali on eritasoliittymin varustet-
tu kaupunkimoottoritie, jolla on riittévasti kapasiteet-
tia palvella lisdéntyvaa liikennettéa turvallisesti ja
ilman saanndllisid ruuhkia. Nopeusrajoitus 80-100
km/h. Yhteysvélilla on korkeatasoiset joukkoliiken-
nejarjestelyt.

Tavoitetilan kustannusarvio on 314 M€.

Nykytila

Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Lansivayla-Turunvayla
11 km, KVL 10 000- 17 000
1+1-kaistainen tie, 60-

80 km/h.

KVL-enn. 18 000—46 000
Moottoritie (2+2), 80 Km/h

2. vaihe: Eritasoliittymaét ja toinen ajorata valilla Mankki-
Muurala (40 M€).

3. vaihe: Eritasoliittymat ja toinen ajorata valilla Inkila-
Mankki (35 M€).

Turunvaylda—Vihdintie
9 km, KVL 30 000-35 000

2+2-kaistainen tie, 100 km/h.

KVL-enn. 48 000-58 000
Moottoritie (2+2),
100 km/h.

1. vaihe: Muuttuvat nopeusrajoitukset ja liikenteen hallinta,
meluntorjunta (0,7 M€).

2. vaihe: Hameenkyldn ja Raappavuoren eritasoliittymien
parantaminen (15 M€).

3. vaihe: Eritasoliittymien parantaminen (22 M€).

Vihdintie-Tikkurila
20 km, KVL 50 000-52 000
2-ajoratainen, 80 km/h.

KVL-enn. 82 000-88 000
Moottoritie (3+3), 80 km/h.

Lentoasemantie—Tikkurila vélin jareé parantaminen on
k&ynnissé (60 M€).

1. vaihe: Vantaankoski-Tuupakka (69 M€) ja Tuupakka—
Lentoasemantie (56 M€).

3. vaihe: Eritasoliittymien parantaminen, joukkoliikennekais-
tat (4+4) valille Hdmeenlinnanvayld—Tuusulanvayld (28 M€).

Tikkurila—Porvoonvayla
3 km, KVL 36 000-51 000
2-ajoratainen, 80 km/h.

KVL-enn. 49 000-88 000
Moottoritie (2+2), 80 km/h.

1. vaihe: Muuttuvat nopeusrajoitukset, meluntorjuntaa,
eritasoliittymien parantaminen (20 M€).

2. vaihe: Eritasoliittymien parantaminen, lisékaistoja, ETL,
pysékkijarjestelyt, meluntorjuntaa (22 M€).

3. vaihe: Eritasoliittymien parantaminen, vaihtoterminaali-
pysékki (6 M€E).

Porvoonvayla-Itavayla

2+2 kaistaa, 80 km/h.

Parannetaan osana Vuosaaren satamahanketta.




" Muu tirked ja vilkas paitie
TIEHALLINTO

Kantatie 51 Helsinki (Kivenlahti)-Karjaa

15.6.2005

/ "\ ; Pituus 54 km,
KVL 18 300 /R 1 100

N . Joty ® Karjaa (vt 25)

v 4
{;‘ 5 - T Inkoo

Pikkala
Kirkkonummi
Keha Il (kt 50)
Kivenlahti

NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Kantatie 51 valillda Helsinki-Karjaa on Lansi-
Uudenmaan tarkeimpida paavaylia, seka alueen
etelaisten kuntien paatieyhteys paakaupunkiseudul-
le. Tie on Helsingin ja Espoon puolella moottoritie,
mutta Kirkkonummelta eteenpain valtaosin levea
sekaliikennetie. Kaksikaistaisen osuuden liikenne-
maadrat ovat suurimmillaan Keha Ill:n ja Kirk-
konummen eritasoliittyman valilla.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Liikenneturvallisuus on huono. Vaarallisimmat
osuudet ovat Kivenlahti-Kirkkonummi ja Vuo-
himaki—Sunnanvikin eritasoliittymad. Kohtaa-
misonnettomuuksia sattuu selvasti muuta paa-
tieverkkoa enemman.

e Yhteysvalilla on yhteensa 10 paatieverkon vaa-
rallisimpaan viidennekseen sijoittuvaa liittymaa.

e Liikenteellinen palvelutaso on huono ja likenne
ruuhkaantuu saanndéllisesti. Pahimmat yhteys-
valit ovat Kivenlahti-Kirkkonummi seka Kirk-
konummi—-Vuohimé&ki.

o Kevyen liikenteen vaylid on lilan véhan.

TAVOITETILA

Tavoitteena on saada yhteysvalin liikenne seka
sujuvaksi ettd turvalliseksi. Tama toteutetaan ra-
kentamalla moottoritie valille Kivenlahti—-Vuohiméki
seka taydentdmalla loppuosaa kaskikaiteellisilla
ohituskaistaosuuksilla.  Merkittdvimmat liittymat
rakennetaan eritasoliittymiksi ja muut vilkkaimmat
paatieverkon liittymat parannetaan mm. valaistus-
toimenpiteilld. Kevyen liikenteen vaylia seka alikul-
kuja rakennetaan lisaa.

Yhteysvilin tavoitetilan kustannusarvio on noin
111 M€, josta 46 M€ (Kirkkonummi-Kirkkonummi)
sisdltyy ministeritybryhmé&n ehdotukseen vuosien
2005-2007 hankkeista.

Nykytila Tavoitetila ~2025 Kehittamispolku
Ruoholahti-Keha |- KVL-enn. 40 000-90 000. | 1. vaihe: Espoonlahden ja Kivenlahden etl:ien parantaminen (6
Kivenlahti Nykyinen moottoritie pa- ME€) ja Hannuksenpellon liityntépyséakainti (4 M€).

16 km, KAVL 30 000-70 000 | rannettuna, 80-100 km/h
2+2-kaistainen moottoritie.

Nopeusrajoitus 80-100 km/h.

2. vaihe: Matinkylan etl:n littymajarjestelyt (12 M€).
3. vaihe: Parantaminen vélilla Katajaharju-Keha | (10 M€).

KVL-enn. 22 000-30 000
Moottoritie, 100 km/h

Kivenlahti-Kirkkonummi
10 km, KVL 15 000-20 000

Leved sekaliikennetie,
60-80 km/h

Paaongelmat: ruuhkautu-
vuus ja turvallisuus

1. vaihe: Moottoritien rakentaminen, Sarvvikin, Jorvaksen ja Tol-
san eritasoliittymien rakentaminen, Inkilén eritasoliittyman paran-
taminen, yhtendinen kevyen liikenteen vayla alikulkuineen, rinnak-
kaistieverkon taydentaminen, meluesteita 3 km:n matkalla seka
vihersilta Finntraskin kohdalle (46 M€).

KVL-enn. 17 000
Moottoritie, 100 km/h

Kirkkonummi-Kantvik
4 km, KVL noin 12 000

Leved sekaliikennetie,
80-100 km/h

2. vaihe: Moottoritien rakentaminen, Vuohiméen eritasoliittymén
rakentaminen seka rinnakkaistieverkon tdydentdminen (15 M€).

KVL-enn. 10 000

Kantvik-Karjaa
40 km, KVL noin 7 500

Levea sekaliikennetie,
80-100 km/h

2-kaistatie toistuvin 2+2
ohituspaikoin, 80-100 km/h

1. vaihe: Inkoon sataman eritasoliittyméan taydentaminen (0,3 M€).

2. vaihe: Ohituskaistaparien rakentaminen, Sunnanvikin ja Inkoon
sisaantulon eritasoliittymien rakentaminen, yhtenédinen valaistus
valille Sunnanvik—Inkoon satama, Degerbyn liittymén parantaminen,
kevyenliikenteen vaylan rakentaminen Tahtelén ja Torpin liittymien
vélille seka alikulun rakentaminen Torpin littymén kohdalle (15,8
ME€).

3. vaihe: Stérsvikin, Tahtelan ja Grundsjon liittymien parantaminen
seké levdhdysalueen rakentaminen Degerbyn kohdalle (1,2 M€).




Paakaupunkiseudun paitiet
\ 4 4 (Keha llI:n sisélla)
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TIEHALLINTO Vt 1, Vt 3, Vt 4, Vt 7 ja Kt 51 51
Tiekohtainen kehittdmispolku )
15.6.2005
Suurimmat ongelmat ovat:
'\ e Liikenneturvallisuus on liikennemé&ériin nahden
A { puutteellisilla ja hairidherkilla vaylilla erittéin
huono.
K e Paateiden ja erityisesti niiden pullonkaulakohti-
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NYKYTILA, MERKITYS, ONGELMAT

Paakaupunkiseutu on koko Suomen talouden vetu-
ri, jonka toimivuus on elintarkedd koko maan kehi-
tykselle. Seudun yleiselle tieverkolle on ominaista
muita kaupunkiseutuja huomattavasti suuremmat
likennemaarat ja joukkoliikenteen merkittdva ase-
ma. Padkaupunkiseudun sateittdiset paatiet muo-
dostavat yhdessé kehien kanssa seudun liikenne-
jarjestelmén ytimen. Seudun asukasmaarien ja
tyopaikkojen voimakas kasvu jatkuu edelleen ja
aiheuttaa merkittdvaa investointitarvetta. Tarpeelli-
sista investoinneista on jo jaaty huomattavasti jal-
keen ja kuilu tarpeen ja toteutuman valilld kasvaa
jatkuvasti. Sen seurauksena pddosa sateittdisista
paavaylistd ruuhkautuu vakavasti 3-6 vuoden kulu-
essa.

asukasta puutteellisen melusuojauksen vuoksi.

o Koko paakaupunkiseudun tasapainoinen kehit-
tyminen on vaarassa, mikéli likennejarjestel-
man toimivuutta ei pystyta turvaamaan.

TAVOITETILA

Paateiden liikenneturvallisuutta parannetaan ja
ruuhkat pidetdan siedettavalla tasolla poistamalla
pahimmat ja hairioherkimmat pullonkaulakohdat,
lisaamalla liikenteen hallintaa seka kehittamalla
tasapainoisesti paatieverkkoa. Joukkoliikenteen
toimintaedellytyksid parannetaan mm. kaista- ja
pysakkijarjestelyin erityisesti joukkoliikenteen laatu-
kaytaviksi maaritellyilla paavaylilla. Liikenteen me-
luhaittaa pienennetaan toteuttamalla meluntorjun-
taohjelmaa systemaattisesti ja jatkuvasti.

Tavoitetilan kustannusarvio on 197 M€ (josta 184
ME sisaltyy yhteysvélikohtaisiin kustannusarvioihin).

Nykytila Tavoitetila ~2025

Kehittamispolku

Padkaupunkiseudun liikenteen | Liikenteen hallinta on toteutet-
hallinta tu padkaupunkiseudulla tavoit-
Liikenteen seurantajérjestelman | teiden mukaisesti.

toteuttaminen on kaynnistetty.

1. vaihe: Liikenteen seuranta ja tiedotus on toteutettu (4 M€).

2. vaihe: Hairionhallinta (1,5 M€) ja joukkoliikenteen informaatio- ja
hallintajarjestelmat (1,5 M€) on toteutettu.

3. vaihe: Liikenteen kysynnén ja kulkumuodon valinnan hallinta (6
ME€) on toteutettu.

Kt 51 vililla Ruoholahti — Keha | KVL-enn. 40 000-90 000.
| - Kivenlahti Nykyinen moottoritie parannet-
16 km, KAVL 30 000-70 000 tuna, 80-100 km/h

2+2-kaistainen moottoritie.
Nopeusrajoitus 80-100 km/h.

1. vaihe: Espoonlahden ja Kivenlahden etl:ien parantaminen (6
M€) ja Hannuksenpellon liityntapysékointi (4 M€).

2. vaihe: Matinkylan etl:n littymajarjestelyt (12 M€).
3. vaihe: Parantaminen vélilla Katajaharju-Keha | (10 M€).

Vt 1 vililld Huopalahti - Keha | | KVL-enn. 50 000-95 000

- Keha lll Nykyinen moottoritie parannet-
13 km, KAVL 40 000-65 000 tuna, 100 km/h

2+2 kaistainen moottoritie
100-120 km/h

1. vaihe: Kolmas kaista itdan valilla Tuomarila-Keha Il (4 M€) ja
Tuomarilan meluesteet (1 M€).

2. vaihe: Puolisuora ramppi lannesté Keha l:lle pohjoiseen (11 M€)
ja Munkkivuoren meluesteet (2 M€).

3. vaihe: Puuttuvat kolmannet kaistat vélilla Keha lll-Keha Il (12
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