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Tielaitoksen ja liikenneministerion vélisessa seka tiehallinnon sisdisessa
tulosohjauksessa ja toiminnan suunnittelussa ja ohjauksessa tarvitaan tietoa
tienpidon ja toiminnan vaikutuksista. Tielaitoksen tulee hallita myds toimin-
nan volyymin ja rahoitustason muutosten vaikutukset. Tienpidon onnistumi-
nen edellyttdd hyvaa vaikutusten hallintaa. Vaikutusten hallinta palvelee
erityisesti strategista ohjausta, tienpidon suunnittelua ja ohjelmointia, tu-
losohjausta ja tienpidon perustelemista. Vaikutustietoa hyvaksikaytetdaan
myds resurssien optimoinnissa ja toiminnan ja tavoitteiden suunnittelussa.
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Tassa esiselvityksessa tarkastellaan tienpidon vuositason vaikutuksia ja
niiden kohdistumista tieverkon osille. Vaikutukset on pyritty kuvaamaan tar-

‘ kemmin jakamalla tieverkko osaverkkoihin: moottoritiet, taajamatiet, muut
paatiet, seutu- ja yhdystiet ja vahaliikenteiset (KVL < 50) tiet. Selvityksen
lahtékohtana on tiehallinnon vuoden 1999 tulossopimuksen mukainen tien-
pidon 4 150 Mmk:n kustannusvolyymi. Kustannukset on kohdistettu tienpi-
don tuotteille ja tiehallinnolle. Vaikutuksia on selvitetty tavoitealueittain: pal-
velutaso, sujuvuus, tieinfrastruktuuri, turvallisuus ja ympéristd. Vaikutusten
hallinnan perusedellytyksena on tienpidon tuotteiden sisallén, kustannusten
ja niiden vaikutusten madrittdminen seka niiden keskindisten yhteyksien
selvittaminen.

Koska tienpidon vaikutusten kasittely on vield melko vakiintumatonta, on
téssa selvityksessa pyritty [6ytdmaan ja esittdmaan menettelytapoja, joiden
avulla toimintaymparistén muutoksia ja tienpidon vaikutuksia voidaan kasi-
tellda. Vaikutuksia tarkastelemalla voidaan arvioida tienpidon ohjelmoinnin
onnistumista seka peilata tienpitoa liikennejarjestelman yleistavoitteita vas-

taan.
Kustannusten kohdistaminen tuotteille onnistuu melko hyvin kun taas niiden
. kohdistaminen tieverkon eri osille on ongelmallisempaa. Keinot seurata

kustannuksia tavpitealueittain ovat olleet kuitenkin vahéiset.

Selvityksessa esitetyt suurimat kehittdmistarpeet liittyvat tienpidon tuottei-
den ja niiden kustannustietoisuuden kehittamiseen seka vaikutusten hallin-
taan osaverkoittain. Lisdksi tavoitealuekohtaisten vaikutusten arvioimiseksi
tulisi maaritella tarvittavat mittarit ja selvittdd niiden kustannusvaikutukset;
miten vaikutuksia halutaan arvioida ja mitata. Vaikutusten hallinta toimii
kohtuullisesti tuotekohtaisesti ja vain joillakin tavoitealueilla. Suurimmat
hyodyt voidaan kuitenkin saavuttaa kehittdmalla tienpidon vaikutusten hal-
lintaa kokonaisuutena, kehittdmalla tienpidon optimointia tuotteiden, tiever-
kon eri osien ja tavoitealueiden kesken.
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Tienpidon suunnittelussa tarvitaan analyyseja tienpidon siséllosta seka vai-
kutuksista tieverkkoon ja tavoitealueisiin. Tama selvitys on koottu nykyisen
kaytannén perusteella ja huomiota on kiinnitetty tiedon saatavuuteen ja sii-
hen liittyviin puutteisiin.

Ty6 on tehty 100 Gen Oy:ssa tiehallinnon esikunnan toimeksiannosta. Ty6-
hén ovat osallistuneet Jani Saarinen ja Matti Ruuti keskushallinnon esikun-
nasta, Ulla Puranen ja Pertti Virtala tiestotiedot -yksikosta seka lahes kaikki
tie- ja liikenneolojen suunnittelu -yksikdn asiantuntijat.

Tydén lahtékohta on tiehallinnon vuoden 1999 tulosopimusten mukainen
_; tienpito ja siihen budjetoidut 4 150 milj. markan kustannukset. Tienpidon
. tuotteiden volyymit on otettu suoraan tulossopimusyhteenvedosta eivatka
ne sisalla tuotannon 150 milj. markan korvaussumman kayttéa. Kustannuk-
set on kohdistettu tyéssa luodun ryhmittelyn mukaisesti yleisten teiden osa-
verkoille (mo- ja mol-tiet, taajamatiet, paatiet, muut tiet, vahaliikenteiset tiet).

Taman perusteella on arvioitu tienpidon vaikutuksia tavoitealueisiin.

Tyo liittyy myds Liikenneministerién kehitystyéhon, jossa tarkastellaan kei-
noja vaylanpidon rahoituksen ohjaukseen.

Muut tiet
%

Tasjametiet
19%

B Mo ja Mol tiet B Taajamatiet O0Muut paatiet EMuut tiet B Vahalik. tiet

Tienpidon kustannusten kohdistuminen osaverkoille
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1 JOHDANTO

Vaikutusten hallinnalla optimaaliseen tienpitoon

Tassa selvityksessa tarkastellaan tienpidon vaikutuksia ja sitd millaisina ne
kohdistuvat tieverkon osille. Vaikutusten hallinta on tienpidon onnistumisen
perusedellytys. Vaikutustietoa hyddynnetaan seka tienpidon ohjelmoinnissa
etta tulosohjauksessa kummankin prosessin useissa tyévaiheissa.

Vaikutustietoa kaytetaan arvioitaessa tienpidon toimien vaikutusta yksittéisiin
tavoitteisiin ja verrattaessa tavoitteita keskendan. Perimmaéisena tavoitteena
on loytad kaytettdvissa olevien resurssien puitteissa kokonaisvaikutusten
optimi (paras tapa saavuttaa halutut vaikutukset).

Tielaitoksen ja liikenneministerion valisessd seka tiehallinnon sisdisessa
tulosohjauksessa ja toiminnan suunnittelussa tarvitaan tietoja tie- ja liikken-
neoloista seka tienpidolla aikaansaatavista vaikutuksista. Lisdksi on tarkeaa
olla tietoinen toiminnan volyymin ja rahoitustason muutoksen vaikutuksista
asetettuihin tavoitteisiin.

Vaikutusten hallinnan lahtékohtana on tienpidon tuotteiden méarittely, ts.
tuotteiden siséltd, tuotteiden kustannukset ja niiden vaikutukset seka niiden
keskindinen yhteys.

Kustannukset
- taloudellisuus

Tuote
- toimintalinjat

- laatuvaatimukset

- normit ja standardit
- kohdistaminen
tieverkolla

Vaikutukset
- turvallisuus
- liikenteen toimivuus
- tieverkon kunto

- ympéristd

Kuvio 1. Tienpidon tuotteiden, kustannusten ja vaikutusten vélinen yhteys

Menetelma vaikutusten hallitsemiseksi

Tassa tydssa on kehitetty menetelma, jolla voidaan kéasitella toimintaympa-
ristén muutosten aiheuttamia ja tienpidolla aikaansaatavia vaikutuksia. Syn-
tyvien vaikutusten valossa voidaan arvioida tienpidon ohjelmoinnin onnistu-
mista, mutta myds peilata tienpitoa liikennejarjestelman kehittamisen yleista-
voitteita vastaan.
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Tyossa tarkastellaan yleisten teiden verkkoa ja vuoden 1999 mukaista tien-
pidon volyymia sellaisena kuin tiepiirit sen ovat tienpidon tuotteille ohjeimoi-
neet. Yleisten teiden verkko on arviointia varten ryhmitelty viiteen luokkaan
sen mukaan minkalaista liikenteellista tarvetta ne palvelevat. Naita luokkia
kutsutaan jatkossa osaverkoiksi.

Tienpito eli verkkoon ja liikenteeseen kohdistuvat toimenpiteet aiheuttavat
paitsi haluttuja vaikutuksia myos epatoivottuja sivuvaikutuksia. Osa vaiku-
tuksista on madarittelematta tai ne sekoittuvat epdmaaréisesti muuhun yh-
teiskunnan kehitykseen.

Tienpidon keinot vaikuttaa likenteen aiheuttamiin haittoihin ovat rajalliset,
mutta naitd taustatekijoitd tulee kuitenkin seurata. Koska tienpidon vaiku-
tusten kasittely on osin vakiintumatonta on tassé tydssa yritetty Ioytaa ja
esitetadn instrumentteja vaikutusten analyyttiseen kasittelyyn.

Vaikutusarvioinnin menetelmakuvaus

Vaikutusarviointi on tehty kahdelletoista tieliikenteeseen, tienpitoon tai toi-
mintaympaéristoon keskeisesti liittyvélle.

Kullekin suureelle on valittu sitd kuvaavia mittareita. Kunkin suureen vaiku-
tusarviointi on esitetty yhdella aukeamalla. Ensimmaisella sivulla on osaver-
koittain tarkasteltavan suureen nykytila vuoden 1999 alussa, tienpidon aihe-
uttama parannus nykytilaan seké liikenteen tai muun kulumisen aiheuttama
huononnus nykytilaan. Aukeaman toisella sivulla on kuvattu tienpidon kus-
tannukset ja tienpidolla aikaansaadut vaikutukset tuotteiden ja osaverkkojen
muodostaman matriisina.

— 3

Toimintaymparisto

Mo ja Mol Taajama P““‘Seummk. Tiet

\

Kuvio 2. Tienpidon vaikutukset ovat sidoksissa toimintaympérist6én ja tienpidon
toimenpiteiden kohdistumiseen osaverkoille.
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Kustannusten kohdistaminen osaverkoille perustuu tyén tidssd vaiheessa
osittain karkeaan arvioon ja esitetty jakoa on pidettava lahinna vain esimerk-
kina.

Vaikutusten kohdistumista on kuvattu nykyisin kéytossa olevien tavoitealuei-
den osalta. Kunkin suureen nykytilatieto on esitetty osaverkoittain. Vuoden
aikana tapahtuvasta muutoksesta on esitetty arvio. Pidempaa aikajénnetta ei
ole huomioitu. Muutokset aiheutuvat seka tienpidon toiminnasta (yleensa po-
sitiivisia) ettd muista seikoista (yleensa negatiivisia), kuten séén ja liikkenteen
vaikutuksista.
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2 TIENPIDON KUSTANNUSTEN KOHDISTUMINEN

21 Kustannusten kohdistuminen tienpidon tuotteille

Selvityksessa kaytetdan tiehallinnon vuoden 1999 tulossopimuksen mu-
kaista tienpidon kustannusten volyymia 4 150 milj. markkaa. Summa ei pida
sisallasn tuotannon 150 milj. markan korvaussummaa. Tienpito koostuu
kymmenesta tienpidon tuotteesta ja tiehallinnosta. Tuotteet ovat talvihoito,
likenneympéristén hoito, rakenteiden ja laitteiden hoito, sorateiden hoito,
paallysteiden yliapito, rakenteiden ja laitteiden ylldpito, lauttaliikenteen hoito,
korvausinvestoinnit, laajennus- ja uusinvestoinnit seka kehittémisinvestoin-
nit. Maa-alueiden hankinta- ja hoitomenot on rajattu tarkastelun ulkopuolelle.

Rahoitusta tienpitoon myénnetaan valtion budjetista erikseen perustienpidon
ja tieverkon kehittdmisen momenteilta seka vahaisemmassa madarin viela
tysllisyystoiden, jélki- ja kokonaisrahoitushankkeiden, ulkopuolisille tehtavien
tietdiden ja palkkaperusteisen tyollistamistuen momenteilta. Tieverkon ke-
hittamisen maararahalla toteutettavat uus- ja laajennusinvestoinnit ovat isoja
hankkeita, joiden aloittamisp&étos tehdaan eduskunnassa. Tienpitoon kay-
tetaan vuonna 1999 tyéllistamisrahaa enintdédn 80 mmk ja EU:n rahoitusta
noin 40 mmk.

Tietamyksen ja osaamisen lisaantyessé toiminta tehostuu luonnostaan, kun
osataan kayttaa esimerkiksi véhemman haittoja aiheuttavia aineita. Samoin
suunnittelemalla tienpidon toimenpiteet hyvin ja kehittémélla parempia me-
nettelyitd voidaan saada haluttuja vaikutuksia iiman, etta tarvittaisiin liséa
resursseja. Nama muutokset katsotaan kuitenkin kuuluvan normaaliin toi-
minnan tehostamiseen, joka otetaan huomioon arvioitaessa tuotteiden vai-
kutuksia.

Kommentteja

Tienpidon nykyinen tuotejako toimii toiminnan ohjauksen kannalta melko
hyvin, koska eri tyyppisté toimintaa voidaan suunnitella tuotejaon mukaan.
Tuotteet eivét ole kuitenkaan toisistaan rijppumattomia, vaan esim. samaa
kalustoa kéytetaan eri vuodenaikoina useita tuotteita varten. Saavutettu toi-
mintatehokkuus riippuukin eri tuotteiden vélisesté tasapainosta.

Tuotekohtaisten kustannusten muodostumisen tilastoimisessa ei nykyisin
oteta tarpeeksi huomioon keskushallinnon ja toiminnanohjauksen tarvitse-
maa tietotarvetta. Tarkkaa kustannustietoa tarvitaan, kun verrataan esimer-
kiksi toiminnan tehokkuutta eri alueilla.
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2.2 Kustannusten kohdistuminen tieverkolle

Yleisten teiden verkon pituus on 77 700 km ja se jaetaan viiteen osaverk-
koon naiden rakenteellisten ja toiminnallisten ominaisuuksien mukaan:

e Moottoriteitd (Mo) on 430 km ja moottorilikenneteitd (Mol) on 230 km eli
yhteensa 660 km.

e Taajamateitd (pl. mo- ja mol-tiet) on Tilastokeskuksen taajamaluokituk-
sen mukaan 9040 km.

e Muita paéteitad on 10 320 km (pl. mo- ja mol-tiet seka taajamatiet).
e Seutu- ja yhdysteita (pl. vahaliikenteiset tiet) on 52 850 km.
e Vahdliikenteisia (KVL < 50) teitd on 4 860 km.

Tienpidon vuoden 1999 kustannusten kohdistuminen osaverkoille on tehty
tuotteittain. Absoluuttisesti suurin tienpidon kustannusera kohdistuu luok-
kaan seutu- ja yhdystiet (noin 1 700 mmk), jolla kustannukset tiekilometria
kohti ovat 33 000 mk. Taajamateilla ja muilla paateilla kustannukset kilomet-
rid kohti ovat 80 000 mk. Vastaavat tienpidon kustannukset ajosuoritetta
kohti ovat seutu- ja yhdysteilld noin 250 000 mk/milj. ajnkm (miljoonaa ajo-
neuvokilometrid) seké taajamateilla ja muilla paateilla noin 100 000 mk/milj.
ajnkm.

Kommentteja

Taajamatiet ja muut pé&étiet muodostavat liikennejérjestelmén rungon, jonka
toimivana pitdminen kaikissa olosuhteissa on yhteiskunnalle térkedd. Muu
tieverkko on saavutettavuuden kannalta oleellinen ja vaatii paljon resursseja
hoito- ja yllapitotyyppiseen toimintaan.

Tielaitoksen kustannuksia on vaikea kohdistaa verkon eri osille. Téllaisen
raportointikdytdnnén luominen toiminnanohjausta varten on suositeltavaa.
Toteutuneiden kustannusten seuraaminen parantaa suunnittelun laatua,
vaikka aikajénne saattaa olla pitkakin.

2.3 Kustannusten kohdistuminen tavoitteille

Tavoitteittain on arvioitu minkad vuoksi mitékin tienpidon tuotetta tehdaan.
Sen perusteella on tuotteen vuosikustannukset kohdistettu kullekin tavoit-
teelle. Tama on mennyt vaarin pain eli tuotteittain arvioitiin, minka syyn
vuoksi niité tehddan eri osaverkoilla.

Tielaitoksella ei ole keinoja seurata kustannuksia vaikutussuureiden mu-
kaan. Tienpidon vaikutuksia kuitenkin pitdad kuvata mahdollisimman katta-
vasti, jotta toimintaan kaytettavéat yhteiskunnan resurssit voitaisiin perustella
mahdollisimman hyvin. Tata varten tydn yhteydessa liitettiin esimerkinomai-
sesti tuotekohtaiset kustannukset niihin vaikutuksiin, joita tienpito tarjoaa
yhteiskunnalle.

Tavoitesuureet noudattavat suurelta osin nykyista tavoitetta, joihin on lisatty
palvelutaso —niminen tavoite, johon on koottu sellaiset vaikutukset, jotka
eivat sisally perinteisesti kaytettyihin tavoitteisiin. Jako ei ole yksiselitteinen
ja sité tulee kehittda edelleen, mutta esimerkin tarkoituksena on antaa uusi
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nakékulma kysymykseen: Miksi kullakin osaverkolla kdytetaan ndin pal-
jon rahaa tuohon tuotteeseen?

Tavoitteet ovat:
e Palvelutaso, jolla tarkoitetaan viihtyisyytta, ajomukavuutta yms. eli se
osuus tuotteesta, joka ei enaé vaikuta esim. ajokustannuksiin tai tien ra-
kenteen sailyttamiseen. Sujuvuuskin on osaa palvelutasoa, mutta tassa
tarkastelussa kaikki taloudelliset vaikutukset lasketaan sujuvuuteen
kuuluviksi. Sen sijaan muut lisévaikutukset lasketaan palvelutasoon
kuuluviksi.
e Sujuvuus, jolla tarkoitetaan liikenneverkon kattavuutta, likenteen ete-
nemistd ja matka-ajan ennustettavuutta. Sujuvuuteen lasketaan tassa
kaikki aika- ja ajoneuvokustannuksiin vaikuttavat tekijat. Esimerkiksi suu-
ri osa tien pintakunnon parantamisesta ja kelirikkoteiden korjaamisesta
kuuluu tahan. .
e Tieinfrastruktuuri, jolla tarkoitetaan tieverkon (tien, rakenteiden ja lait- '
teiden ) kunnon turvaamista myos pitkélla aikavalilla. Esimerkiksi suurin
osa tien rakenteellisen kunnon parantamisesta kuuluu tahan.
e Turvallisuus, jolla tarkoitetaan onnettomuusriskin ja onnettomuuksien
vahentamista
e Ympiristd, jolla tarkoitetaan ympariston hyvéksi koituvia vaikutuksia

Alueelliseen ja sosiaaliseen tasa-arvoon kohdistuvia kustannuksia ei voida
erottaa tuotteittain vaan ne sisallytetéén kaikkien yllamainittujen tavoitteiden
kustannuksiin. Tamén karkean arvion perusteella saadaan kasitys siita,
kuinka paljon tienpidossa panostetaan edella mainittuihin tavoitetekijéihin.

Analyysin tuottaman tuloksen mukaan tienpidon kustannuksista kaytetaan
sujuvuuteen 35 %, palvelutasoon vajaat 30 % ja loppuihin v@hemman. Ks.
alla oleva kuva.

40

w
o
)

104"

Kustannusten kohdistuminen
tavoitteille (%)
N
o

Kuvio 3. Arvio tienpidon kustannusten kohdistumisesta tavoitteille.
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Tallainen karkea tapa jakaa tuotteiden kustannukset ja niilla aikaansaatavat
vaikutukset tavoitteittain konkretisoi ajatuksenkulkua kun halutaan tarkastella
tienpidon ohjelmoinnin vaikutuksia jollekin tietylle osaverkolle tai yksittaiselle
tavoitteelle. Vastaava kuva voidaan piirtdd myods tuotteittain. Esimerkissa
tavoitekokonaisuus ymparistd sai kustannusten kaytén osalta painoarvok-
seen 4 %.

Kommentteja

Vaikka tieverkon tai tienpidon nykytila voitaisiinkin kuvata, on toiminnan vai-
kutusten kuvaaminen ollut vaikeaa useimpien vaikutusmuuttujan suhteen.
Varsinkin hoidon ja yllédpidon osalta pystytdén toiminnan vaikutuksia arvioi-
maan vain vadhéiseltd osin. Vaikutusarviointia tulee kehittaa toiminnan suun-
nittelun ndkékulmasta, jotta kéytettdvissé olevat resurssit voitaisiin kohdistaa
vaikutuksiltaan edullisiin kohteisiin.
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3 VAIKUTUSTEN KOHDISTUMINEN TIEVERKOLLE

Liikenneministeri® on ryhmitellyt “Liikenteen toimintalinjat vuoteen 2020”
julkaisussa liikennejarjestelman kehittdmisen yleistavoitteet kolmeen osa-
alueeseen; taloudelliset tavoitteet, alueelliseen ja sosiaaliseen tasa-arvoon
kohdistuvat tavoitteet seka turvallisuus- ja ymparistétavoitteet. Alueellisen ja
sosiaalisen tasa-arvon kuvaamiseen ei ole toistaiseksi vakiintunutta kaytan-

toa.

@ Hywvin tiedossa
B Anvioidaan
[ Vaikutus anvioimatta

Talous Tasa-arvo Turvallisuus
ja ymparisto

Kuvio 4. Vaikutukset, joita seurataan, ovat vain osa tavoitekokonaisuudesta

Vaikutuksia on tassa tydssa kuvattu Tielaitoksen nykyisen kdytdnnon mukai-
sella tavoitejaolla, joka poikkeaa liikenneministerién tavoitejaosta. Vaylanpi-
toon kaytetylld rahoituksella vaikutetaan likenteen kustannuksiin ja liiken-
teen kysyntaan. Taman vuoksi tienpidon toiminnan ohjaus tulee tehda sa-
moilla perusteilla kuin likenteen kysynnén ohjaus. Yleisesti ottaen seuratta-
vat tavoitteet ovat vain indikaattoreita kuvattavasta kokonaisuudesta.

Toimintaympdristdn muutokset aiheuttavat jatkuvan tarpeen painottaa ta-
voitteita tai luoda kokonaan uusia tavoitteita kulloistenkin arvostusten mu-
kaan. Taman vuoksi Tielaitos tarvitsee tietoa myés muun yhteiskunnan ke-
hityksesté ja arvojen muutoksista, jotta pystyttéisiin arvioimaan ja toimimaan
tapahtuvien muutosten mukaan.

Naitd toimintaympdaristén muuttumista kuvaavia tekijoita voidaan kutsua
taustamuuttujiksi. Oleellista on, etta tietoa kaytetdan ja analysoidaan osana
toiminnan ohjausta sen mukaan tarkastellaanko rahoitukseen liittyvia talou-
dellisia tekijoita vai arvostusten vaikutuksia toimintaan.
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3.1 Turvallisuus

Tienpidon toimin vahennetaan autoilijoiden, pyoérailijdiden ja jalankulkijoiden
riskid joutua liikenneonnettomuuteen. Alentunut riski realisoituu saastyneina
ihmishenkina, valtettyina loukkaantumisia ja rypistyméatta jaaneena peltina.

Turvallisuuden parantaminen tienpidon keinoin on tullut vuosi vuodelta kal-
liimmaksi. Keinot onnettomuuksien vahentamiseksi ovat tulleet vaikeammiksi
tai vaikuttavat hitaasti uusien ratkaisujen kautta. Nykyisin keskitytasn kevyen
likenteen vayliin, taajamien saneerauksiin ja paatieverkon kohtaamisonnet-
tomuudet.

Turvallisuuden osalta on tassa tydssa tarjottu seuraavia mittareita:

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet (hvjo/a)
Vuodessa kuolleiden ihmisten maara (kuolleet/a)
Onnettomuusriski (hvjo/100 milj. ajnkm)

Kuoleman riski (kuolleet/100 milj. ajnkm)
Onnettomuustiheys (hvjo/100 tiekm)
Kuolemantiheys (kuolleet/100 tiekm)
Onnettomuuskustannukset (milj. markkaa/a)
Henkilévahinko-onnettomuuksien vahenema (hvjo/a)

3.2 Tieston kunto

Tiestdn kuntoa on seurattu mittauksilla kattavasti jo pitkéan aikaa. Mitattujen
kuntomuuttujien osalta voidaan ennustaa odotettavissa olevia muutoksia
toteutettavien toimenpiteiden suhteessa kohtuullisen luotettavasti. Suurim-
mat puutteet liittyvat mittaustulosten hajontaan, esimerkiksi vauriomittaus,
sekd mitatuista suureista maariteltyjen tunnuslukujen sisaltoon, kuten tien
rakenteen tilan kuvaaminen tavoitekantavuuden alittavien teiden prosent-
tiosuutena. Tassa tydssa on tarkasteltu seuraavia mittareita:

e Laatutavoitteet alittavien (huonokuntoisten) paallystettyjen teiden maéara
seka sorateiden runkokelirikkopituus

3.3 Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuuteen vaikutetaan investoinneilla, likenteen ohjauksella,
hoidolla ja tydmaiden liikennejarjestelyilld. Sujuvuudelle ei ole kaytossa ylei-
sesti hyvaksyttya mittaria, joten sita ei tarkastella erikseen.

NyKyisin ruuhkat lisdavat ajokustannuksia arvion mukaan yhteensé 75 mmk,
joista henkildauto- ja pakettiautoliikenteen osuus on 50 mmk ja raskaiden 25
mmKk.
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3.4 Ympdristo

Tienpidon haitallisia ymparistdvaikutuksia voidaan vahentaéa ennen kaikkea
suunnittelulla. Samoin tietysti suunnittelulla voidaan vahvistaa tienpidon po-
sitiivisia ymparistévaikutuksia. Suunnittelulla voi vaikuttaa tieverkon ja yh-
dyskuntien eheyteen, maisema- ja luonnonalueiden eheyteen seka ki-
viaineksen kayttéon.

Lisaksi kiinnitetdan huomiota mineraalidljyjen ja haihtuvien hiilivetyjen kayt-
toon. Pohjavesialueilla seurataan pohjaveden suolapitoisuutta. Tatéd seu-
rantaa ollaan kehittaméassa, joten tuloksia ei ole vield toiminnanohjauksen
kaytettavissa.

Tielaitos seuraa myds tieliikenteen aiheuttamia ympéristdvaikutuksia (pako-
kaasupaastét, melu ja energiankulutus) vaikka tienpidon keinot vaikuttaa
niihin ovat hyvin rajallisia. Liikennettd véhentavia toimenpiteitda ovat mm.
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen tukeminen. Paast6jen haittoja voidaan
lieventaa suunnittelulla ja melusuojauksilla.

Toiminnan suunnittelun tarpeisiin tarvittaisiin lisétietoa tienpidon vaikutuk-
sista yhdyskuntien, maisema- ja luonnonsuojelualueiden eheyteen seka ki-
viainesten ja muiden materiaalien kaytosta.

Tassa tydssa on kaytetty seuraavia mittareita:

Suolan kayttd (1000 tonnia/a)

Suolan kayttod (tonnia/tiekm)
Luonnonsuojelualueilla oleva tiepituus (km)
Tieliikenteen pakokaasupaastét (1000 tonnia/a)
Tielikenteen energiankulutus (1000 tonnia/a)
Melualueilla asuvien ihmisten maara (henkil6)
Kiviaineksen kaytto (1000 tonnia/a)

3.5 Taloudellisuus

Tienpidon taloudellisuutta tarkastellaan tienpidon tehokkuuden ja organisaa-
tion taloudellisuuden avulla. Nam& muuttujat kuvaavat Tielaitoksen sisaisia
kustannuksia.

Toinen kokonaisuus on tienpidon ja edelleen liikennejarjestelman ja liikken-
teen yhteiskuntataloudelliset vaikutukset, joita yleensa kasitellaan ajokus-
tannusmuutosten avulla. Ajokustannukset on laskettu uusien, vuoden 1999,
yksikkodkustannusten ja vuoden 1998 suoritteen perusteella.
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Tienpidon, tieverkon ja likenteen nykytila pystytd&dn melko hyvin méaéritta-
maan. Tietoa on olemassa kuntotilasta, liikennemaaristé, ajokustannuksista,
onnettomuuksista, paastoistad yms. jne. Vaylanpidossa seurattujen vaikutus-
muuttujien merkitys liikennejarjestelméan kehittaémisen yleistavoitteiden suh-
teen on kuitenkin usein selvittdmétta tai niiden vaikutus sekoittuu muun yh-
teiskunnallisen kehityksen vaikutusten kanssa.

Tienpidon tuotteiden vaikutuksia tulee selvittaa erityisesti toiminnan ohjauk-
sen ja resurssien optimoinnin kannalta. Toimintaa pitaa pystya myds perus-
telemaan. Téata varten tuotteiden teknisen siséllén avulla tulisi voida kuvata
seka niiden tekemisen etta tekematta jattamisen vaikutukset erikseen kulle-
kin tieverkon osalle ja tavoitealueelle. Tassa suhteessa kehitys on menossa
huonompaan suuntaan, silla entistd suurempien sopimuskokonaisuuksien
mukana on katoamassa tietdmys toiminnan teknisen sisallén kustannus-
vastaavuudesta samalla, kun toteutuneita vaikutuksia ei seurata toiminnan
maaradn nahden riittavasti.

Suunnitelluista tuotteista tarvitaan toiminnanohjausta varten tieto missa,
millaisia ja miksi hankkeita tehd&an. T4han ei kuitenkaan nykyaan ole val-
miuksia. Erilaisia hankkeita tulisi pystyd hallinnoimaan esimerkiksi Tilsu —
ohjelmistoa kayttamalla.

Jatkuva oppiminen seké puuttuvan tiedon tunnistaminen ja keraaminen ovat
keskeisia tekij6ita toiminnan ohjauksen kehittdmisessé, jotta haluttuja vai-
kutuksia voitaisiin toteuttaa mahdollisimman kustannustehokkaasti. Keinoiksi
sopivat esimerkiksi vaikutuskaaviot ja toimintaan vaikuttavien tekijdiden mal-
lintaminen.

Perustelut tienpidolle ja toiminnalle syntyvat niiden vaikutuksista. Jos tienpi-
don ohjelmoijat eivat koe vaikutusten arviointia mielekkaaksi, voidaan kar-
jistéen toteuttaa ainoastaan toimintaa ja hankkeita, joiden vaikutukset tiede-
taan ja koetaan tarkeiksi. Tienpidon vaikutusten hallintaa ja tavoitteiden
asettelua tulisikin'kehittdd maarittelemalla seurattaville asioille mittarit ja seu-
raamalla niiden toteutumista. Tiehallinnon tulisi liséksi hallita myés toiminnan
ja rahoituksen muutosten vaikutusten arviointi.

Selvityksessa havaitut suurimat kehittamistarpeet liittyvat tienpidon tuottei-
den ja niiden kustannustietoisuuden kehittdmiseen seka vaikutusten hallin-
taan osaverkoittain. Lisdksi tavoitealuekohtaisten vaikutusten arvioimiseksi
tulisi maaritella tarvittavat mittarit ja selvittda niiden kustannusvaikutukset:
miten vaikutuksia halutaan arvioida ja mitata. Vaikutusten hallinta toimii
kohtuullisesti tuotekohtaisesti ja vain joillakin tavoitealueilla. Suurimmat hyo-
dyt voidaan kuitenkin saavuttaa kehittamalla tienpidon vaikutusten hallintaa
kokonaisuutena, kehittdmalla tienpidon optimointia tuotteiden, tieverkon eri
osien ja tavoitealueiden kesken.
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5 TIENPIDON VAIKUTUKSET

Tielaitoksen toiminnan vaikutuksia voidaan arvioida seuraavien muuttujien
avulla. Nykytila, sen muutos sekéa vuoden 1999 toiminnan vaikutukset on
esitetty seuraavilla sivuilla perusteineen.

e Tielaitoksen toiminnan kustannukset
e Tieston padoma-arvo
e Ajokustannukset

e Turvallisuus eri tekijéiden avulla kuvattuna

e Henkilbvahinkoon johtaneet onnettomuudet ja vahenema(hvjo/a)

e Henkilévahinko-onnettomuusriski (hvjo/100 milj. ajnkm) : .
o Onnettomuuskustannukset

e Laatutavoitteet alittavien teiden maéara seka sorateiden runkokelirikkopi-
tuus

e Suolan kaytto
e Luonnonsuojelualueilla oleva tiepituus

¢ Tieliikenteen pakokaasupaastét ja energiankulutus
e Melu
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Tienpidon kustannukset

Kustannukset, 4 150 Mmk, osaverkoittain
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Kustannukset toimenpiteittdin
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TUL SOP 1999 650 9000 10300 53000 5000 km
Talvihoito 470 27 123 119 169 31
Liikenneymp. hoito 240 21 101 59 50 9
Rakent. ja laitt. hoito 90 2 17 16 52
Pa&éllysteiden paikkaus 55 2 13 12 29
Rakent. ja laitt. hoito 15 0 2 2 10 1
Siltojen hoito 20 0 2 3 14 1
. Lossi- ja lauttaliikenteen hoito 120 119 1
Rakenteiden ja laitt. yll&pito 80 1 8 8 57 7
Pééllystetyt tiet 24 1 6 5 12
Soratiet 36 30 6
Sillat 20 0 2 3 14 1
Sorateiden hoito 155 136 19
Padllysteiden yll&pito 355 15 93 123 118 5
Korvausinvestoinnit 370 9 55 90 197 18
Pééllystetyt tiet 210 9 55 73 70 3
Soratiet 100 85 15
Sillat 60 17 43
Laajennus- ja uusinvestoinnit 730 80 124 124 402
Kehittdmisen investoinnit 875 520 190 165
Tiehallinto 500 4 58 66 340 31
Maa-alueiden lunastus ja hoito 170 1 20 23 116 11
® Yhteenss nE . 4155 694 870 907 2062 = 162 mmk
Kustannukset pituuden suhteen 53 1068 97 88 39 32 1000 mk/km
Suoritteen suhteen 148 152 111 81 265 2020 1000 mk/mank
Kustannuksista )

Vahdliikenteisia teité hoidetaan samalla rahaméaralla kuin muuta tieverkkoa
Tajaamatiet ovat noin 10 % kalliimpia hoitaa kuin paatiet
Moottoriteiden hoito on 3 kertaa kallimpaa kuin paateiden

Perusteita

Tuotekohtaisen rahanjaon perusteet 1998 (J. Saarinen)
HIPS laskelmat

Kilometrien suhteessa jakamisia

Perustienpidon investoinnit 99 selvitys sek& hankelista 99



Tiepadaoma

Tiepadaoma osaverkoittain
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Vuoden 1999 toiminnan vaikutukset tiepddaomaan
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TUL SOP 1999 650 9000 10300 53000 5000 77 700 km
Talvihoito 470
Liikkenneymp. hoito 240
' Rakent. ja laitt. hoito 90

Lossi- ja lauttaliikenteen h 120
Rakenteiden ja laitt. ylldpi 80
Sorateiden hoito 155
Paallysteiden ylldpito 355
Korvausinvestoinnit 370 9 55 90 197 18 370
Laajennus- ja uusinvestoil 730 80 124 124 402 730
Kehittamisen investoinnit 875 520 190 165 875
Tiehallinto 500
Maa-alueiden lunastus ja 170 1 20 23 116 11 170
Lisdys investoinneista 4155 611 389 401 715 29 2145 mmk

Tiepddomasta

Tieto omaisuuteen sidotun paaoman madrasta ei kerro mitasn p&&oman kaytbn tehokkuudesta tal :
. millainen omaisuusrakenne olisi hyva

Sidotuttu. pd&oma kuvaa omaisuusrakennetta

Pitk&n aikavalin likenteen: kys nan mukamen vaylastbtarve kuvaisi nykyisen verkon kayttéarvoa

Perusteita

P&asoma on tielaitoksen taseesta 31.12.1998.

Padoman muutokset lasketaan vahentamalla poistot omaisuuslajikohtaisten poistoprosenttien mukaan
ja lisaamalla vuoden 1999 tienpidon investoinneilla saatava sidotun pédoman lisays.

Paatiestdn arvo on 50 mrd.mk (Pertti.Virtala 66/1996). Se jaetaan tiepituuden (Mo 20%, taajama 40%
ja paatiet 40 %).




Ajokustannukset

Liikenteen kustannukset yleisilla tieverkolla, 48 200 Mmk, osaverkoittain
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Vuoden 1999 toiminnan vaikutukset ajokustannuksiin
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TUL SOP 1999 650 9000 10300 53000 5000 77700 km
Talvihoito 470
Lilkkenneymp. hoito 240
Rakent. ja laitt. hoito 90
Lossi- ja lauttaliikenteen hoito 120
Rakenteiden ja laitt. yll&pito 80
Sorateiden hoito 155
Paallysteiden yllépito 10 230 500 200 0 940
Korvausinvestoinnit 370 100 100
Laajennus- ja uusinvestoinnit 730 80 124 124 402 730
Kehittédmisen investoinnit 875 520 190 165 875
Tiehallinto 500
Lisdys investoinneista 4155 610 544 889 602 0 2645 mmk
Ajokustannuksista

Ajokustannuksia ei kayteta yhdenmukansesh eri tonmenplderyhmlen taloudelhsten vaikutusten
’kuvaamiseen vaikka likennetaloudellisia Iaskelmta tehdaan paljon.
Ruuhkakustannusten _véhentamme_n ei ole |nvestqlnt|en tekemisen syy.

Perusteita

Ajokustannukset on laskettu uusilla vuoden 1999 arvoilla keskimaéaréisten tyyppiajoneuvojen
yksikkékustannuksilla. Ajoneuvokustannukset ovat 23 mrdmk, aikakustannukset 21 mrdmk ja
onnettomuuskustannukset 4 mrdmk ajokustannuksista. Paastékustannukset eivat ole
mukana. Kustannukset ovat verottomia.

Nykyinen pintakunto aiheutaa 150 mmk lisdyksen tavoitekuntoon verrattuna, joka puolestaan
on nion 50 mmk korkeampi kuin ajokustannusten perusarvo. Tiestdn rappeutuminen
vuodessa aiheuttaa noin 1000 mmk lisdyksen ajokustannuksiin.

Laajennus-, uus- ja kehittamisinvestointien vaikutuksia ajokustannuksiin ei saatu kerattya.
Oletus on, ettd hankeen HK suhde on yli 1, josta ajokustannusséastdksi oletetaan HK suhde




Turvallisuus

Henkilévahinko-onnettomuudet

Muut paatiet
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Kuolleet vuodessa
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Turvallisuudesta :

Turvallisuuden nykytila kuvataan tassa henkqlbvahmkoon johtaneiden onnettomuuksien ja
‘kuolleiden perusteella. K mz km osalta lasketaan maarat, riski ja tiheys tleluokttt_,, Arwo:tu
muutos on seuraavilla si ,itetty henkﬂﬁvahinko—onnettomuuksaen madrien, nskm : ja-,? e
kustannusten suhteen. : : '
Toiminnan muutoksen turvalllsuusvaikutuksia ei suurelta osalta tledeta

Perusteita

Turvallisuuden nykytilanne tieluokittain on saatu Tielaitoksen julkaisusta: Liikenneturvallisuus
yleisilla teilla v. 1992 — 96. Julkaisussa olevat luvut saadaan vastaamaan tassa kaytettya jakoa
siten etté vilkkaiden ja hiljaisten teiden onnettomuustiedot yhdistetdan seka taajamateiden ja
kaksiajorataisten teiden (posilukien mo ja mol tiet) tapahtuneet onnettomuudet yhdistetaan.
Véhdéliikenteisten (kvi<50) teiden onnettomuustiedot on arvioitu olevan samat kuin hiljaisilla
muilla teilld (kvl < 1500). Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet seka kuolleiden maara
voidaan kasitella absoluuttisina laskemalla ne yhteen. Riskit- ja kuolemantiehys painotetaan
suhteessa suoritteeseen ja tiekilometreihin. Muutoksia onnettomuusmaarissa, -riskissa ja
kustannuksissa on laskettu arvioidun heva-vdhenemén perusteella. Heva on laskennallisesti
arvioitu henkilévahinko-onnettomuus. Hvjo on henkilévahinkoon johtanut onnettomuus.
Milj.ajnkm tarkoittaa miljoonaa ajoneuvokilometria.



Onnettomuudet

Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet, 3 000 hvjo, osaverkoittain

Muut paatiet
33 %

Muut tiet
33%
Taajamatiet Vahaliik. tiet
26 % Mo ja Mol tiet 2% | @

6 %

B Mo ja Mol tiet B Taajamatiet 01Muut paatiet COMuut tiet EVahaliik. tiet

Hvjo muutos 1999
= B 3 3 2
(<] = b - -
= s % EF £ £
s § & @ § ¢
s = s -4 > - S~
Hvjo, keskim&érin 92-96 170 774 993 1022 69 3028 hvjo/vuosi

© N
[To} 3 [T}
20,0 - 3 -
o -~
z 10,0 o
-
0,0 T T T T ]
— [ - - #;
2 = 53 2 =
- 3 % - © O
© O £ €U = =
2 8 = >
=

Hvjo vahenema




Vuoden 1999 toiminnan vaikutukset hvjo vihenemiin
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TUL SOP 1999 650 9 000 10 300 53 000 5 000 77 700 km
Talvihoito 470 0,3 1,2 1,5 1,5 0,1 4,5
Liikenneymp. hoito 240
. Rakent. ja laitt. hoito 90
Lossi- ja lauttaliikenteen h 120 :
Rakenteiden ja laitt. yll3pi 80 0,4 1.7 2,2 2,3 0,2 6,8
Sorateiden hoito 155
Paéllysteiden yllapito 355
Korvausinvestoinnit 370
Laajennus- ja uusinvestoil 730 1.4 5,2 6,6 6,8 0,5 20,3
Kehittdmisen investoinnit 875 0,3 1,2 1.5 1.5 0,1 4,5
Tiehallinto 500 0,5 23 3,0 3,0 0,2 9,0
Hvjo véhenema 4155 2,5 11,5 14,8 15,2 1,0 45,0
Onnettomuuksista

Tienpidon keinoilla on rajalllset mahdolhsuudet valkuttaa Iukenneturvalllsuuteen Tlenpldon
toimenpiteiden turvallisuusvaikutuk et ovat arvioitavissa. Jotkut investoinnit lisaavat selvastl .
turvallisuutta. Namé ovat mm teysten poisto, tien muuttaminen moottori- tai
. moottorilikennetieksi seka kevy , ,lukenteen véyllen hirviaitojen ja ohituskaistojen -
rakentaminen. Nopeusrajoitus on my6s tehokas keino lisata turvallisuutta. Lisdéntyneen
likenteen onnettomuuslisdys kompensoudaan toummnan tehostamisella, jonka liséksi
tavoitteena on onnettomuuksien vahent&minen 45113 vuonna 1999,

Perustienpidon tuotteiden turvalhsuusvalkutuksm ei osata arvioida samoilla perusteilla kuin
investointien turvalhsuusva:kutuksua

Perusteita
Téassa on oletettu, ettd onnettomuusmaarat ja jakaumat ovat samat kuin vuosina 1992-96.
Tielaitos on Tarva-ohjelmistolla tekemien laskelmien ja piireissa tekeman kyselyn perusteella

arvioinnut henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maaran (hvjo) vahenevin
tienpidon vuoden 1999 toimenpiteilld vuosittain 45 li4.



Turvallisuusriski osaverkoittain, hvjo/100 milj.ajoneuvokm
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Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannukset, 3 900 mmk, osaverkoittain
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Vuoden 1999 toiminnan vaikutukset onnettomuusriskiin
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TUL SOP 1999 650 9 000 10 300 53 000 5 000 77 700 km

Talvihoito 470 0,01 0,02 0,01 0,02 0,15 0,02
Liikenneymp. hoito 240
Rakent. ja laitt. hoito 90
Lossi- ja lauttaliikenteen hoi 120
Rakenteiden ja laitt. yllépito 80 0,01 0,02 0,02 0,03 0,23 0,02
Sorateiden hoito 155
Paallysteiden yllapito 355
Korvausinvestoinnit 370
Lagjennus- ja uusinvestoinn 730 0,03 0,07 0,07 0,10 0,69 0,07
Kehittamisen investoinnit 875 0,01 0,02 0,01 0,02 0,15 0,02
Tiehallinto 500 0,01 0,03 0,03 0,05 0,31 0,03
Riskin véheneminen 4155 0,06 0,16 0,15 0,23 1,54 0,16 hvjo/100milj.ajnkm

‘Onnettomuusriskistd e '
‘Onnettomuusriski tarkouttaa henkllb ‘ 'hmkoon johtanelden onnettomuuk5|en méaré 100

‘miljoonaa ajoneuvokilometria kohti. Riskin vahenema on laskettu tielaitoksen arvioiman hvjo-
-véhenemén perusteella. Rlskl

,'f_séantymista esnmerklks1 lukenteen llsaantymlsen vuoksi e

olla tassé arvioitu.

Perusteita

Hvjo = henkildvahinkoon johtanut onnettomuus, mllj ajnkm = miljoonaa ajoneuvokilometria.
Turvallisuuden nykytilanne tieluokittain on saatu Tielaitoksen julkaisusta: Liikenneturvallisuus
yleisilla teilld v. 1992 — 96.




Laatutavoitteet alittavat tiet

Laatutavoitteet alittavat tiet, 6 300 km, osaverkoittain
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Toiminnan vaikutukset henkildvahinko-onnettomuuksien kustannuksiin
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TUL SOP 1999 650 9000 10300 53000 5000 77700 km

Talvihoito 470 0,09 0,39 0,50 0,52 0,03 1,54 10%
Liikenneymp. hoito 240
Rakent. ja laitt. hoito 90
Lossi- ja lauttaliikenteen hoito 120
Rakenteiden ja laitt. yll&pito 80 0,13 0,59 0,76 0,78 0,05 2,30 151
Sorateiden hoito 155
Paallysteiden yllapito 355
Korvausinvestoinnit 370
Laajennus- ja uusinvestoinnit 730 0,39 1,77 2,27 2,33 0,16 6,91 45%
Kehittdmisen investoinnit 875 0,09 0,39 0,50 0,52 0,03 1,54 10%
Tiehallinto 500 0,17 0,78 1,01 1,04 0,07 3,07 20%
Kust.saastot, mmk 4155 0,9 3,9 5,0 5,2 0,3 15,4 100%

0nnettomuuskustannuksnsta - '
Onnettomuuskustannukset lasketaan kertomalla vuosina 1992—96 kesklmaann vuosittain
tapahtuneider 'henkllévahmk on johtaneiden onnettomuuk5|en ja kuolleiden lukumé&araa
niiden yksikkok uksill
taloude!hsna ustannuksna

Perusteita

Turvallisuuden nykytilanne tieluokittain on saatu Tielaitoksen julkaisusta: Liikkenneturvallisuus
yleisilla teilla v. 1992 — 96.

Kustannuksina kaytetaan vuoden 1999 arvoja: 341 200 mk/hvjo ja 9 480 000 mk/kuollut.
(Reima Petajajarvi)

”Téssé on kéytetty kustannuksua jotka mséltévét my6s muita kuin




Suolan kaytto

Tiepituus ensimmadisen luokan pohjavesialueella, 4 300 km, osaverkoittain
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Tiepituus |-k pohjav.alueella 36 1046 712 2436 60 4290 km
Suolamaara v. 1998 510 3004 3660 651 1 7825 t
i Suolaa/km v. 1998 14 3 5 03 0 2 tkm




Vuoden 1999 toiminnan vaikutukset laatutavoitteet
alittavien teiden maaraan
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TUL SOP 1999 650 9000 10300 53000 5000 77700 km
Talvihoito 470
Liikenneymp. hoito 240
Rakent. ja laitt. hoito 90
Lossi- ja lauttaliikenteen h 120
Rakenteiden ja laitt. yli&pi 80
Sorateiden hoito 155
Paallysteiden yllapito 355 1 281 86 800 22 1189
Korvausinvestoinnit 370 70 21 200 5 297
Laajennus- ja uusinvestoil 730 74 74
Kehittamisen investoinnit 875
Yhteensé 3485 1 351 181 1000 27 1560 km
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Rakenteellisen kunnon alitus 1 321 204 1155 56 1737 km
Pintakunnon alitus 3 1174 501 3838 118 5635 km
Tasaisuus 2 550 96 1309 57 2 015 km
Vauriot .0 610 390 2 523 61 35684 km
Ura 1 14 16 6 36 km

Tien kunnon kuvaaminen i

Rakenteellista kuntoa kuvataan tavoitteena olevan kantavuusasteen: ahttawen telden méaralla
Kantavuusaste ei kuvaa tien rakenteessa tapahtuvia muutoksia vaan mittaustulosten suhteellisia
muutoksia eri vuosina. Pintakunnon suurin osatekijé on tiestén vauriot. Silméméaéraisesti tapahtuvan
vaurioinventoinnin laatu On’tyydyttava eika vastaa nykyisis teknisia mahdollisuuksia.
Kuntomuutoksia ja toiminnan vaikutusta kuntoon seurataan jarjestelmallisesti.

Sorateilld inventoitiin vuonna 1998 runkokelirikkoisia teita 1600 km. Painorajoitettu tiepituus oli noin 3
500 km.

Perusteita

Paallystettyjen teiden yliapidon ohjausjarjestelmé, HIPS seka kuntorekisteritieto 1.1.1998.
Samassa tienkohdassa voi olla useita kuntopuutteita, minka vuoksi sarake- ja rivisummat
eivat tdsmaa yhteensa luvun kanssa.




B Mo ja Mol tiet B Taajamatiet 0 Muut paatiet B Muut tiet BVahaliik.

Luonnonsuojelualueet

Luonnonsuojelualueilla oleva tiepituus
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Luonnonsuojelualueilla olevasta tiepituudesta ;
Tienpidolla voidaan lieventaa haittoja; jotka aiheutuvat Iuonnonsuo;elualueuden 1api
kulkevista teista. Luonnonsuqelualuellla oIevnen teiden pituus liséantyy rakennettaessa

uusia teita.

Perusteita
Luonnonsuojelualueilla oleva tiepituudesta tieluokittain saadaan
paikkatietojarjesteimasta (Risto Rasimus).




[ Suolan kaytosta

| ‘Yhteensa kaytettiin vuonna 1998 | Ik pohjavesialueilla suolaa T 800 T Suolaputo:suuksaen
seuranta I-Ik pohjavesialueilla on kehitteilla.
.;Suolan haittavaikutuksia voidaan vahentaa uusia menetelmia kayttamalla ja véhentamalla
‘suolattavien teiden maaraa (turvalllsuus hoidetaan nopeusrajoituksilla). -

| : PohjaveSISUOJausten rakentaminen (v. 1999 noin 14 km) tulee kysymykseen

| ﬁenkmskohtelssa, joissa poh;avemesuntymat saadaan samalla suo;attua myos

ilukennee 'nettomuuk&en alheuttamalta nskxlta s -

Perusteita ‘
Nykytilaa kuvataan seuraavilla muuttujilla: '
- kokonaissuolamaarat vuosittain
- tiepituus |-k pohjavesialueilla osaverkoittain
- suolamaarat I-lk pohjavesialueilla osaverkoittain
Suolaa kaytetaan liukkaudentorjuntaan talvesta riippuen 80 -130 000 tonnia vuodessa ja
polynsidontaan noin 30 000 tonnia vuodessa (Tielaitoksen ympéaristéraportti 1997).
Is ja | luokkiin kuuluvat tiet suolataan koko talven ajan, Ib tiet syksyisin ja kevaisin. Talvihoidossa
kéytetty suolam&ara/ km perustuu tiepiirien antamiin ilmoituksiin. Se kerrotaan tiepituuksilla
‘ hoitoluokittain, suolaliuos/km ja rakeinen suola/km on laskettu yhteen. Oletetaan siis etta
‘ pohjavesialueella kaytetéan yhté paljon suolaa/ km kuin muualla.
| Tielaitoksen ymparistéraportin mukaan vuonna 1997 vedenhankintaa varten tarkeillé (luokka 1)
pohjavesialueilla olevien teiden pituus hoitoluokittain ovat 320 km (Is), 280 km (1), 800 km ( Ib) ja
2800 (Il ja Ill) ynteensa 4 200 km. Tierekisterista saadaan edellisten lukujen jakautuminen
hoitoluokittain.
Koska suolan méaara vaihtelee talvesta toiseen muutosta ei kuvata.
T Pohjavesisuojauksia tehddan 14 km vuonna 1999.
|
\




Liikenteen paastot
CO, - paastot

Muut paatiet
Taajamatiet 37 %

24 %

Mo ja Mol tiet M;gtozet
17 %
Vahaliik. tiet
0%
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2% 40 %
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Liikenteen paastot s el s s g =
CO, - paastot 1100 1600 2400 1500 15 6615 1000 tv
NOx - paastot 15018 18069 32877 16615 166 82745 thv
Hiukkaset 787 1046 1723 878 9 4443 tv
Polttoneste 350 500 780 460 5 2095 1000 tv
Suorite, henkilbautot 4122 6503 8681 6072 62 25440 milj.ajnkm/v
Suorite, raskaat 374 614 1162 560 5 2715  milj.ajnkm/v
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Liikenteen padstoista ja energiankulutuksesta

Eri paastot ja energiakulutus lasketaan suoritteiden perusteella ja niiden jakautuminen eri
osaverkoille ovat siten lahes samanlainen. Raskaan ja kevyen liikenteen paastot ovat kuitenkin
erilaiset ja niiden suorite jakaantuu hieman eri tavalla tieverkolle.

Téassa on esitetty vain CO, ja NO, paastsjen jakautuminen.

Tienpidolla voidaan tien sijoittamisella vahentaa ihmisten lukumaarasa, jotka altistuvat
paastoille.

Perusteita
Paastomaarat ja energiankulutus eri osaverkolla on saatu LISA mallista v. 1997 laskettujen

arvojen perusteella (Mervi Karhula). Arvot on korjattu nykyisten (1.1.1999) suoritteiden
mukaan. Suoritteet ovat tierekisterista (Ulla Puranen).




Melu

Melualueella ( > 55 dB) asuvat ihmiset

Taajamatiet 47 Muut paatiet
% 31 %

N
Mo ja Mol tiet / Vahaliik. tie\t\‘\- Muut tiet
16 % 0% 6 %

B Mo ja Mol tiet M Taajamatiet O Muut paatiet O Muut tiet BVahaliik. tiet

Muutos melualueella asuvien ihmisten maarassa 1999

Mo ja Mol tiet
aajamatiet

-
@
B
T
€
o
R
S
3
=

Muut tiet

Melu
Melualueella asuvat ihmiset 50000 150000 100000 20000

42
o
e
P
Eo
£
©
1

000

hteensé

321 000

Lisays_

®




Vuoden 1999 toiminnan vaikutukset melualueella asuvien ihmisten maaraan
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TUL SOP 1999 650 9000 10300 53000 5000 77700 km

Talvihoito 470

Liikenneymp. hoito 240

Rakent. ja laitt. hoito 90

Lossi- ja lauttaliikenteen h 120

Rakenteiden ja laitt. yllapi 80

Sorateiden hoito 1565

Paallysteiden yllapito 355

Korvausinvestoinnit 370

Laajennus- ja uusinvestoil 730 5000

Kehittdmisen investoinnit 875

Tiehallinto 500

Yhteensd 3985 e 0 0 0 0 0 5000

Meluhaitoista
Meluhaittoja voidaan vahentaa nopeusrajoituksilla, tien sijoittamisella, tien tasauksilla,
pasllysteen laadulla ja meluesteilla.

Maarallisia vaikutuksia on arvioitu vain melusuocjausten osalta, vuonna 1999 taajama- ja
péateilla yhteensa 5000 henkilda.

Altistuvien ihmisten ma&&ran lisdantymisesta ei ole tietoa.

Perusteita
Melualueella olevien ihmisten méaéara tieluokittain on saatu paikkatietojarjestelmasta (Risto
Rasimus). Luku on toistaiseksi suuntaa-antava.

Melualueen laajuus riippuu useasta tekijasta ja sita ei ole syyté laskea koko verkon osalta
olemassaolevien laskentamallien avulla.
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