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ALKUSANAT

Tama muistio on osa Tielaitoksen tie- ja liikennetekniikka -yksikén hanketta
"Linja-autoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen yleisilld teilld”.
Hankkeen tavoitteena on selvittéda toimintaperiaatteita ja keinoja, joilla voi-
daan tehostaa linja-autoliikenteen toimintaedellytyksia yleisilla teill4 ja n&in
edistéda sen kilpailukykya. Koko hanketta ohjaa ja valvoo eri yhteistyétaho-
jen edustajista koottu ohjausryhma.

Taman osaprojektin tarkoituksena on ollut kartoittaa linja-autoliikenteen ke-
hitysnakymia yleisilla teilld aiemmin tehtyjen selvitysten pohjalta. Muistiossa
on tarkasteltu linja-autoliikenteen kehitykseen vaikuttavia yhteiskunnallisia
ja likennepoliittisia tekijéita seka linja-autoalan siséisia kehittdmistoimia. Ke-
hitysnakymia on tarkasteltu erilaisissa yhdyskuntarakenteen toimintaympa-
ristdissa.

Muistion on laatinut erikoistutkija Veijo Kokkarinen Tielaitoksen tie- ja liiken-
netekniikka -yksikoss4. '

Helsingissa lokakuussa 1997
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Linja-autolla matkustaminen on Suomessa selvésti yleisempaé kuin muissa
Euroopan maissa. Linja-auto pienend joukkoliilkenneyksikkéna soveltuu hy-
vin tasaisesti harvan asutuksen maan kulkuneuvoksi. Elintason nousun
myéta linja-auto on menettényt markkinaosuuttaan henkiléautolle niin Suo-
messa kuin muissakin autoistuneissa maissa. Koko maan kattavana verkos-
tona linja-autoliikenne on kuitenkin edelleen merkittéva ja usein ainoa mah-
dollinenkin matkustamisvéline joillakin alueilla ja joidenkin viestéryhmien
kohdalla.

Téssé muistiossa esitelldén linja-autoliikenteen kehitykseen vaikuttavia ylei-
sid yhteiskunnallisia ja liikennepolitikkaan liittyvia tekij6ita seka linja-autolii-
kenteen kehitysta erilaisissa yhdyskuntarakenteissa. Alustavasti hahmotel-
laan myés Tielaitoksen toimenpiteitd, joilla voidaan edistéé linja-autoliiken-
teen kayttéa erilaisissa toimintaymparistoissa.

Suurissa taajamissa ja niiden lievealueilla Iinja-autoliikeriteen kehitysedelly-
tykset ovat hyvat, mutta maaseutuliikenteen asemaa heikent&é pieneneva
véestopohja. Olennaista linja-autoliikenteen suotuisan kehityksen kannalta
on yhdyskuntarakenteen tiivistdminen, likenteen palvelutason parantaminen
seka riittdvan julkisen rahoituksen turvaaminen. Lis&ksi bussiliikenteen kehi-
tykseen vaikuttaa olennaisesti henkildauton hankinnan ja kaytén verottami-
nen.

Liikenneministerion tavoitteellisessa liikennejarjestelmavisiossa (luonnos
1.9.97) joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa kokonaisuutena 2 prosent-
tia, mikd merkitsee noin 10 prosentin kasvua matkustajamaaérissa. Joukkolii-
kenteen kasvu on suurilla taajama-alueilla keskimé&araista suurempaa. Julki-
sen liikenteen kilpailuedellytysten sailyttamiseksi taksojen tulisi kohota yksi-
tyisautoilun kustannuskehitysta hitaammin.
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2 LINJA-AUTOLIIKENTEEN ASEMA SUOMESSA

Suomessa matkustetaan muihin maihin verrattuna paljon linja-autolla (kuva
1). Vain ltaliassa ja Tanskassa liikutaan bussilla enemman kuin Suomessa.
Vield 1990-luvun alussa Suomi oli bussilikenteen kédrkimaa maailmassa.
Suomen kansainvélisesti verrattuna hyvinkin hajanainen alue- ja yhdyskun-
tarakenne ja pieni asukastiheys ovat muovanneet likennemuotojen kehitys-
ta. Henkildauton lisdksi linja-auto valitaan usein kulkuvélineeksi, koska haja-
nainen rakenne suosii pienia joukkoliikenneyksikéitd, eli linja-autolla paasee
yleensa matkakohteeseen helpommin kuin junalla.

Hollanti (93)
USA(91)

Japeni (91)
so-Britannia (92)
Ranska (93)
Kreikia (92)

0 250 500 750 1000 1250 1500 1750 2000
Holm/asukas/linja-auto
Lahde: IRF TIEL - Hi 1997

Kuva 1: Linja-autojen liikennesuorite (hibkm) asukasta kohden erédissé maissa
vuonna 1990 ... 1993.

2.1 Linja-autoliikenteen osuus henkildliikenteesta

Vuonna 1996 linja-autoliikenteen osuus oli noin 13 prosenttia koko henkildlii-
kennesuoritteesta. Lansi-Euroopan maissa vastaava osuus oli vuonna 1993
en&i vain 9 prosenttia, joten linja-auton kaytté on Suomessa kuitenkin sel-
véasti yleisempéad kuin Euroopassa keskimé&arin. Kuitenkin niin Suomessa
kuin yleisestikin Euroopassa linja-autoliikenne on menettényt liikenneosuut-
taan henkildautoliikenteelle. Vuonna 1960 linja-autoliikenteen osuus koko
henkildliikennesuoritteesta oli Suomessa lahes 40 prosenttia ja yli 20 pro-
senttia vield vuonna 1970 (kuva 2).
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Kuva 2: Liikennemuotojen henkildliikenneosuuksien (hlékm) kehitys kotimaan
liikenteess& Suomessa vuosina 1970 - 1996.

Euroopassa henkildauton ja junan osuudet henkilélikennesuoritteesta ovat
hiukan suuremmat kuin Suomessa, eli henkildauton osuus on 84 prosenttia
ja junaliikenteen osuus 7 prosenttia. Suomessa linja-autoliikenteen osuus
koko joukkoliikenteesté on noin kaksi kolmasosaa, Euroopassa noin puolet.

Euroopassa joukkoliikenteeseen kaytetty julkinen rahoitus on myés selvésti
suurempi kuin Suomessa. Vuonna 1996 joukkoliikenteen julkinen rahoitus
oli Suomessa 27 prosenttia joukkoliikenteen liikevaihdosta, kun vastaava ra-
hoitusosuus Lansi-Euroopan maissa oli 50 - 70 prosenttia.

2.2 Liikennemuotojen tyénjako

Lilkennemuotojen tyénjako nayttda vakiintuneen Suomessa. Raideliikenne
on vallitseva suurten taajamien valisessa nopeassa likenteessé ja paakau-
punkiseudulla, jossa on riittdva suuri vaestdpohja. Rautateiden henkilsliiken-
neverkon vaikutuspiirissé (osin liityntéliikenteen varassa) on noin 4 miljoo-
naa henkil6a eli Iahes 80 prosenttia vaestosta. Linja-autoliikenteen verkosto
on koko maan kattava, ja vaikutuspiirissé kohtuullisen kdvelymatkan etéisyy-
delld on 83 prosenttia véestdsta. Linja-autoliikenne on vallitseva joukkolii-
kennemuoto myds suurissa kaupungeissa.

Liikenneministerién selvityksen (10/91) mukaan Suomessa on yleensé edul-
lisempaa panostaa linja-autojérjestelméan kuin raskaan raideliikenteen kehit-
tdmiseen. N&in varsinkin, jos tarvitaan uutta kallista infrastruktuuria, joka
harvaan, mutta tasaisesti asutussa, laajassa maassa vaatii suuria investoin-
teja. Pienen asukastiheyden vuoksi Suomen liikennemaarat ovat pienet. Tal-
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Iéin‘ tihedvuoroinen liikenne edellyttda ajoneuvoilta pientd yksikkdkokoa.
Henkildliikenne perustuu muissakin harvaanasutuissa maissa tieliikentee-
seen, tihedn asutuksen maissa taas junaliikenne korostuu.

3 LINJA-AUTOLIIKENTEEN KEHITYS 1970 - 1996

Linja-autoliikennesuorite on Suomessa pysynyt ldhes ennallaan viimeiset 30
vuotta. Henkildautojen maéran nopea kasvu on hidastanut linja-autoliiken-
teen kehitysta. Linja-autojen henkilé- ja ajokilometrit' kasvoivat hiukan vield
1980-luvulla, mutta 1990-luvun laman aikana bussilikenne vdhentyi ldhes
10 prosenttia. Myéskin linja-autojen méaara vahentyi jonkin verran 1990-lu-
vun alkupuoliskolla. Laman jélkeen liikenne ja autokanta ovat alkaneet jél-
leen hiljalleen kasvaa.

Linja-autoliiton tietojen mukaan linja-autoliikenteen liikennesuorite kasvoi
noin prosentin verran vuonna 1996. Myds matkustajaméarien vdheneminen
pyséhtyi vuonna 1996 (kuva 3).

Milj. matkustajaa, ajokilometria
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Lahde: Linja-autoliitto TIEL - Htl 1997

Kuva 3: Linja-autojen matkustajaméérien ja ajokilometrien kehitys vuosina 1988
- 1996 (ilman siirto- ja huoltoajoja).

Ylla olevasta kuvasta puuttuvat HKL:n, Turun ja Tampereen liikennelaitosten
matkustajaluvut. Vuonna 1996 HKL kuljetti 69,9, Tampere 34,0 ja Turku 6,6
miljoonaa matkustajaa eli yhteensa 110,6 miljoonaa.

4 Linja-autolilkenteen suoritetilastoja keraavat eri tahot, ja tulokset poikkeavat jonkin
verran toisistaan. Tilastojen ongelmia selvitetdan ja vertailukelpoisuutta parannetaan
parhaillaan likenneministeridn tyéryhméssa.
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Linja-autoliikenteen kehitys on ollut alueellisesti ja alan siséllad epéatasaista.
Erityisesti maaseutuliikenne It4- ja Pohjois-Suomessa on véhentynyt viela
laman jélkeenkin. Pa&dkaupunkiseudun ja Turun seudun sopimusliikenne,
paikallislikenne ja taajamien vélinen pikavuoroliikenne ovat olleet jo kasvus-
sa vuosikymmenen puolivalista Iahtien. (kts. kuva 6).

Painvastoin kuin Suomessa Lénsi-Euroopan maissa linja-autoliikenne on
edelleen ollut kasvussa. Vuosina 1970 - 1995 naissd maissa linja-autoliiken-
teen (hlokm) kasvu on ollut keskimaarin yli 50 prosenttia (kuva 4). Vaestd on
kasvanut Euroopassa (pl. Itd-Eurooppa) hiukan nopeammin kuin Suomessa,
mutta se ei selitd paljoakaan linja-autoliikenteen kasvueroista. Vaestén kas-
vu on Euroopassa ollut 18 prosenttia vuosina 1960 - 1993 ja Suomessa vas-
taavalla ajanjaksolla 14 prosenttia.

Henkildautotiheyden nopea kasvu ei ole Euroopassa syrjdyttanyt linja-autoa
likkumisen vélineend. Tadméa merkitsee sita, ettad henkildauto- ja joukkoliiken-
ne eivét ole toistensa vastakohtia, vaan taydentévat toisiaan. Tosin osasyy-
né linja-autoliikenteen nopeahkoon kehitykseen Euroopassa on ollut teiden
ruuhkautuminen. Suomessa taas henkildautojen méaéra alkoi kasvaa selvasti
myShemmin (mm. autojen tuontirajoitusten takia) kuin muualla Euroopassa,
ja linja-autojen osuus liikenteesta oli autoistumisen alkuaikoina suuri.

Indeksi (1970 = 100)
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Kuva 4: Linja-autoliikenteen (hiékm) kehitys Lénsi-Euroopan maissa vuosina
1970 - 1995 ja Suomessa vuosina 1970 - 1996 seké linja-autoliikenteen
(autokm) kehitys Suomen  yleisill4 teilld vuosina 1970 - 1996.

Linja-autoliikenteen nopean kasvun jatkuminen Euroopassa antaa viitteita
siitd, ettd myés Suomessa bussiliikenteelld on kasvumahdollisuuksia, mikali
toteutetaan jarkevaa joukkoliikennepolitiikkaa ja bussilikenteen palvelutasoa
edelleen parannetaan.
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4 LINJA-AUTOLIKENTEEN KAYTTAJAT JA MAT-
KAN TARKOITUS

Henkiloliikennetutkimuksen (1992) mukaan linja-automatkat jakaantuvat
melko tasaisesti matkan tarkoituksen mukaan. Eniten bussia kdytetdan pai-
vittaisiin tyomatkoihin, joita linja-autolla suoritetaan kaikista matkoista 8 pro-
senttia, padadkaupunkiseudulla l&hes 20 prosenttia. Ostos- ja asiointi-, opiske-
lu- ja vapaa-ajanmatkoja matkoja suoritetaan bussilla 5 - 8 prosenttia. Kes-
kimaarainen bussimatkan pituus on noin 22 kilometria, ja siihen kuluu aikaa
noin 40 minuuttia. Linja-auton kaytté on suurimmillaan lyhyehkéilla matkoilla,
véahenee keskipitkilld matkoilla ja kasvaa taas pitkilla matkoilla. Yli 100 km:n
matkoista linja-autolla tehdaan lahes 10 prosenttia.

Paakaupunkiseudulla joukkoliikenteen osuus kaikista matkoista on 28 pro-
senttia ja bussiliikenteen 18 prosenttia. Keskimaarin henkild tekee 0,9 jouk-
koliikenne- ja 0,6 bussimatkaa vuorokaudessa. Moottoriajoneuvomatkoista
joukkoliikenteen osuus on noin 40 prosenttia. Joukkoliikennematkoja tekevat
eniten ty6- ja kouluikdiset naiset (yli 1 matkaa vuorokaudessa). Vahiten
joukkoliikennematkoja tekevat yli 40 vuotiaat miehet (alle 0,5 matkaa vuoro-
kaudessa). Nuoret (7 - 17-vuotiaat) kayttavat hiukan enemmaén joukkoliiken-
netta (n. 1 matka/vrk) kuin yli 64-vuotiaat (0,75 matkaa/vrk).

Pikavuoroliikenteessd matkan paaasiallinen tarkoitus on vierailu (n. 30 %),
saman suuruinen osuus on paivittaisilla ja muilla tydhén liittyvilla matkoilla,
sitten tulevat vapaa-ajan matkat (n. 25 %). Pikavuoroliikenteen kayttéjista
kuten yleensékin linja-autoliikenteen kayttajistd on naisia 65 prosenttia, alle
19-vuotiaita 8 prosenttia ja yli 64-vuotiaita 5 prosenttia, joten valtaosa kayt-
tajista on tyoikaisia (83 %). Kaksi kolmasosaa pikavuoroliikenteen kayttajista
alkoi matkansa muulla kulkuneuvolla (henkiléauto, paikallisbussi, jne.). Vas-
taavasti pikavuorolla pdési suoraan perille noin 40 prosenttia matkustajista.
Pikavuoron kayttdjillda oli useimmiten mydés muu matkustamisvaihtoehto to-
teuttaa kyseinen matka. Vaihtoehto puuttui noin 30 prosentilla matkustajista.

Keskisuurissa ja pienissd kaupungeissa bussimatkan péaaasiallisin tarkoitus
on asiointimatka (noin 50 prosenttia), tydmatkoja on noin 30 prosenttia ja
koulu- ja ajanvietematkoja 15 prosenttia. Linja-autopysékki 16ytyy noin 70
prosenttisesti alle 300 metrin paasté, ja matkat voi vaihtoehtoisesti suorittaa
henkiléautolla (60 %), pyoralla tai kdvellen (40%).
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5 LINJA-AUTOLIIKENTEEN KEHITYKSEEN VAIKUT-
TAVAT YHTEISKUNNALLISET TEKIJAT

Linja-autoliikenteen tulevaan kehitykseen vaikuttavat toisaalta yhteiskunnan
kehitykseen liittyvat tekijat ja toisaalta liikennepolitikkaan liittyvat tekijat. Li-
saksi on merkitysta alan siséisilla kehittdmistoimenpiteilld. Yhteiskunnan ke-
hitykseen liittyvia tekijoitd ovat mm. demografiset tekijat, koulutoimen, so-
siaalitoimen ja terveystoimen palvelurakenteen muutokset, talous- ja tyélli-
syyskehitys, alue- ja yhdyskuntarakenteen muutokset seké asenteiden ja
arvojen muutokset.

5.1 Demografiset tekijat

Suomen véestd kasvaa Tilastokeskuksen ennusteen mukaan enéa vain 2 -
3 prosenttia, ja vuoden 2015 jalkeen vaestén maara alkaa pieneta. Vaestdn
kasvulla ei siis ole kovin paljon vaikutusta liikenteen maaraan. Vaestéraken-
ne muuttuu selvasti vaestdn maarda enemman. Tyoéikdisten méara kasvaa
viela vuoteen 2005 asti, mutta alkaa sen jalkeen nopeasti pienets, kun suu-
ret ikdluokat tulevat eldkeikdan. Nuorten ikdryhmien (0 - 14-vuotiaat) osuus
pienenee nykyisestd 18,9 prosentista 16,3 prosenttiin ja vanhojen ikaryh-
mien (65-) osuus kasvaa nykyisesta 14,5 prosentista 17,4 prosenttiin.

Nuorten ja vanhojen ikdryhmien véestdéosuuksien muutokset eivit juurikaan
vaikuta joukkoliikenteen kayttéon. Kuitenkin ikddntymisen myé6té sosiaali- ja
terveyspalvelujen ja niihin liittyvien kuljetusten kysynta kasvaa. Voi olla myds
niin, ettd nykyiset henkildauton kayttajat jatkavat autonkayttédan myoés van-
hoilla paivilldan. Bussimatkustajista valtaosa, yli 80 prosenttia on tydssé-
kaynti-ikdisia eli 18 - 64-vuotiaita. Nykydan etenkin vanhempiin ikaryhmiin
kuuluvilla naisilla on véhan ajokortteja. Tulevaisuudessa ajokorttien yleisyys
vanhemmilla henkil6illa lisdantyy, kun nuoret ajokortilliset siirtyvat vanhem-
piin ikdryhmiin. limi6é saattaa lisata henkildauton kayttoa.

5.2 Talouden ja tydllisyyden kehitys

Talouskasvun vaikutus linja-autoliikenteeseen on ongelmallinen. Vaikka ta-
louskasvu lis&a tuloja ja varoja on enemman kaytettavissa linja-autolla mat-
kustamiseen, kasvavat tulot parantavat myés mahdollisuuksia henkildauto-
jen hankintaan ja kayttédn. Laman jélkeisen talouskasvun vaikutukset liiken-
teeseen nékyvat vasta viiveelld. Erityisesti uusien henkildautojen hankinta
kasvaa laman jédlkeen hitaasti, mutta muutaman vuoden kuluttua kasvanut
henkildautokanta voi vahent&a joukkolilkenteen kayttoa.
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Laman aikainen suurtyéttdémyys vahensi linja-autoliikennettd, kun mm. ty6-
matkat jaivat tyéttdmyyden takia tekeméttd. Tyéllisyyden paranemisen myé-
ta lisdantyy myds linja-autoliikenne. Laman aikana myds kotitalouksien kay-
tettavisséa olevat tulot pienenivat, mika osaltaan myds vahensi liikennetta.

5.3 Alue- ja yhdyskuntarakenteen kehitys

Vaestén ja tuotannon tulevalla sijoittumisella maan eri osiin tai taajamiin ja
haja-asutusalueille eli alue- ja yhdyskuntarakenteen kehitykselld on merkitta-
va vaikutus linja-autoliikenteen kehitykseen. Todennakoéisesti muuttoliike
Eteld-Suomeen ja suuriin taajamiin on suurempaa kuin nykyisissa vaestéen-
nusteissa on arvioitu. Toisaalta myds hyvét likenneyhteydet tyématkoilla ja
palvelujen tavoittamisessa ovat merkittdva tekija asuinpaikkaa valittaessa.
Taajamien kasvava vaestdpohja parantaa sielld joukkolikenteen edellytyk-
sia.

Kansainvélisesti verrattuna Suomen yhdyskuntarakenne on huomattavan
hajanainen. Taajamien asukastiheys on vain puolet siitd mitd se on muissa
Pohjoismaissa. Yhdyskuntarakenne on edelleen hajaantumassa mm. siitd
syysta, ettd kaupan- ja teollisuuden toiminnot sijoittuvat usein taajamien lie-
vealueille kauas tydpaikoista ja asunnoista. Hajaantuminen heikentda jouk-
koliikenteen edellytyksia, lisdd henkildauton kayttda ja liikenneinfrastruktuu-
rin tarvetta.

5.4 Palvelurakenteen muutos

Lainsdadannon perusteella valtiolla ja kunnilla on velvollisuus jarjestaa kulje-
tuspalveluja koulutoimen seka sosiaali- ja terveystoimen asiakkaille. Kulje-
tukset ovat osa kuntien opetus-, terveys- ja sosiaalitoimen kustannuksista.
Vuonna 1995 kunnat maksoivat néitd kuljetuskustannuksia lahes 1,8 miljar-
din verran, joten kuntien palvelurakenteen muutokset mainituilla toimialoilla
aiheuttavat muutoksia myds kuljetuskustannuksiin ja henkildkuljetusten
madariin.

Viime vuosina oppilaitosten maara on vahentynyt selvasti mm. kuntien val-
tionosuuksien leikkausten takia. Oppilaitosten rationalisointi aiheuttaa oppi-
laiden kuljetusten kasvua etenkin peruskoululaisten matkoissa, kun koulu-
matkat pitenevat. Luopuminen koulupiireistd ja oppilaiden sijoittuminen va-
paasti eri kouluihin niiden suosion ja erikoissuuntien mukaan kasvattaa sa-
moin kuljetusten tarvetta.

Sosiaali- ja terveyshuollon palvelurakenteen muutos merkitsee laitoshoidon
véhentamistd, avohuollon ja vélimuotoisten palvelujen lisdantymista. Luon-
nollisesti alueellisesti hajautetut avohuollon palvelut vaativat enemman kulje-
tuksia ja liikennetta kuin keskitetty laitoshoito.
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5.5 Arvotja asenteet

Asenteiden ja arvojen muutoksilla saattaa olla suuriakin vaikutuksia joukko-
likenteen suosioon. Ympadristdarvojen merkityksen kasvaessa voi asennoi-
tuminen joukkoliikennettd kohtaan muuttua sen kayttéa nykyistd enemman
suosivaksi, ja vastaavasti henkildauton statusarvo pienenee. Monilla autoili-
joilla on edelleen tietynlainen kynnys siirtyd joukkoliikenteen kayttdjéksi, ja
usein tehdaan henkildautolla sellaisiakin matkoja, mitkad voitaisiin suorittaa
joukkoliikenteelld. Joukkoliikenteen kayttéa tyématkoilla ja muilla ruuhka-
ajan matkoilla voidaan edistda telematiikan avulla toteutetulla henkiléautolii-
kenteen hinnoittelulla, jolloin henkildauton kaytté olisi ruuhka-aikoina ja ruuh-
kaisilla paikoilla kallimpaa. Mikali ruuhka-aikoina tapahtuvia matkoja suori-
tettaisiin mahdollisimman paljon joukkoliikennevélineilld, likenteen sujuvuus
paranisi, ja tieinvestointeja voitaisiin mahdollisesti vahentaa.

5.6 Matkailun ja vapaa-ajan lisdantyminen

Kolmannes Suomen liikennesuoritteesta ja 80 prosenttia pitkistd matkoista
(yli 100 km) liittyy matkailuun. Rajojen avautuminen, Suomen hintatason las-
keminen, vapaa-ajan ja tulojen lisddntyminen seka vaestérakenteen muutok-
set lisddvat matkailua ja siten myds liikennettd. Yha suurempi osa matkaili-
joista on tulevaisuudessa eldkeléisia, jotka kayttdavat matkojen suorittami-
seen tilausliikenteen palveluja. Matkailu lisda seka ulkomaan ettd kotimaan
likennetta.

6 LINJA-AUTOLIIKENTEEN KEHITYKSEEN VAIKUT-
TAVAT LIKENNEPOLIITTISET TEKIJAT

Likkennepoliittisia toimenpiteitd ovat mm. julkinen rahoitus, linja-autoliiken-
teen ja kilpailevien liikennemuotojen kustannuksiin vaikuttaminen. Liikenne-
politiikalla voidaan vaikuttaa yhdessa eri likennemuotojen, kuntien ja liiken-
teenharjoittajien kanssa joukkoliikenteen palvelutason parantamiseen sekéa
henkilostblogistiikan, telematiikan seka lippujarjestelmien kehittdmiseen.

6.1 Julkinen rahoitus

Joukkoliikenteen kehittdmisessé pyritddn mahdollisimman pitkélle itsekan-
nattaviin jarjestelmiin. Valtakunnallisena tavoitteena on, etté liikennepalvelut
pyritdédn ensisijaisesti rahoittamaan asiakkailta perittavilla lipputuloilla.

Julkisella rahoituksella tdydennetddn asiakasrahoitteista likenneverkkoa. Il-
man valtion ostamaa kannattamatonta mutta tarpeellista joukkoliikennetta

varsinkin Ita- ja Pohjois-Suomen linja-auto- ja junaliikenne ovat vaikeuksis-
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sa. Muutenkin joukkoliikenteen tuleva asema on selvésti riippuvainen nouda-
tettavasta liikennepolitikasta ja ostomdaararahoista. Joukkoliikenteen rahoi-
tus voi olla joko suoraa subventiota lippujen hintoihin tai valillista tukea, eli
joukkoliikenteen toimintaymparistén parantamiseen liittyvda tukea. Markki-
- naehtoisesti joukkoliikenne ei voi toimia alueellisesti kovin kattavana. Linja-
autolikenne on sellaista toimintaa, joka jatettynd pelkastdan markkinavoi-
mien varaan ei johda yhteiskunnan kannalta toivottavaan lopputulokseen.

Kaupunkilikenne 2001 -projekti ndkee joukkoliikenteen kehittdmisen edelli-
senkaltaisena. Projektin tulosten mukaan kaupunkien joukkoliikenne tarvit-
see veronmaksajien rahaa miljardin verran vuodessa, jotta joukkoliikenteen
palvelutaso saataisiin sellaiseksi, ettd se mahdollistaa matkustajaméaéarien
kasvun ja siten kannattavuuden paranemisen seka viimein nettorahoitustar-
peen supistumisen.

6.2 Joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen kustannukset

Henkiléauton kayttaja vertaa matkustamisen kustannuksia yleensa siten, et-
té joukkoliikenteen lippuhintoja verrataan henkildauton muuttuviin kustan-
nuksiin, eli Iahinna polttoaineen hankintamenoihin. Kuvassa 5 on verrattu lin-
ja-autoliikenteen lippuhintojen ja bensiinin hinnan kehitysta. Kuten kuvasta il-
menee hintakehitys ei ole suosinut linja-autoa. Tosin polttoaineen hinta oli
vuonna 1980 huomattavan korkealla (reaalisesti nykyistd korkeammalla) ta-
solla toisen 6ljykriisin aiheuttaman raakaéljyn hinnan nousun takia.

Indeksi (1980 = 100)

P

1% | Linja-autoliikenteen lippuijL”'V/
140

120 | /

. _ [’_/\/

80- ‘\\\\-‘\\\?dmmmnnhmw ///—__
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Lahteet:: Linja-autoliitto, Tiel TIEL - Htl 1997

Kuva 5: Linja-autoliikenteen lipunhintojen ja polttoaineen (bensiini 95E) reaali-
nen kehitys vuosina 1980 - 1997.
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Joukkoliikenteen kayttéon vaikuttavat myds henkildauton verokohtelu ja
EU:n mahdollisesti asettamat ymparistéverot. Polttoaineen hinnan nostami-
sen vaikutuksista henkildauton kayttdén on olemassa ristiriitaisia tietoja. Yh-
ta mielta ollaan siita, ettd hinnan nousun pitda olla olennainen, jotta silla olisi
vaikutusta auton kaytdn vahentamiseen ja siirtymiseen joukkoliikenteen
kayttéon. HELVI-mallilla suoritettujen tarkastelujen perusteella polttoaineen
hinnan viiden markan litrahinnan nousu véhensi henkildautonkayttéa vain
hinnat pidettiin ennallaan). Linkki-projektissa selvitettiin autonkdytén muutos-
aikomuksia erilaisilla polttoaineen hinnannousuilla. Kyseisen selvityksen mu-
kaan 3 - 5 markan polttoaineen hinnannousun johdosta kotitaloudet aikoivat
vahentdd autonkayttédan 50 prosentilla. Polttoaineen hintajoustot olivat
-0,2 - -0,4. Jouston itseisarvo oli suurempi korotusten ollessa suuria.

Autonkayttéon vaikuttavat hintojen ohella tulojen kehitys sekd auton omi-
naiskulutuksen pieneneminen, jotka puolestaan lisddvat autonkayttéa. Voi-
daankin olettaa, etta autonpitdmisen tuloista lasketun kustannusosuuden py-
syessa ennallaan, hinnankorotuksilla ei ole vaikutusta autonkayttéon.

6.3 Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen

Liikenneministerion selvityksen (Julkaisuja 10/91) mukaan valillinen, joukko-
likenteen toimintaympéristén parantamiseen liittyvan tuki on yhteiskunnan
toimintojen ja kokonaiskustannusten kannalta jopa suoraa liikenndintitukea
tuottavampaa ja tehokkaampaa. Liikenneministerié ndkee keinoina joukkolii-
kenteen lisddmiseen sen nopeuden ja palvelutason parantamisen.

Joukkoliikenteen palvelutasoa tarkasteltaessa on kiinnitettdva huomiota ko-
ko matkaketjun pituuteen ja matkan aikaan ovelta ovelle, eli on otettava huo-
mioon liityntayhteyksien saatavuus, niihin liittyva informaatio ja kustannuk-
set, vélineen vaihtoon liittyva kédvely ja odotus sekd terminaalin viihtyvyys,
alttius saalle ja varmuus perille paasysta seka paluusta. Matkanopeus ja -ai-
ka ovat merkittdvimpid matkustushalukkuuteen vaikuttavia tekijoita. Erityi-
sesti odotusajan ja vaihtojen merkitys on suuri. HELVI-malleilla tehtyjen lii-
kennejarjestelméa koskevien toimenpiteiden vaikutusten tarkastelussa juna-
matkojen nopeuden lisdys 10 prosentilla nosti junamatkojen maaraa lahes
20 prosentilla. Tarkastelu on luonteeltaan teoreettinen eika siiné ole otettu
huomioon lippuhintojen muutoksia. Kuitenkin my&s linja-autojen matkustaja-
maaria voitaneen lisata koko matkaketjua nopeuttamalla (nopeusrajoitusten
puitteissa). Tulevaisuudessa ns. aikabudjetin merkitys lisdantyy tehokkuus-
vaatimusten takia. Tama lisda matka-ajan merkitysta.
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6.4 Henkilokuljetuslogistiikka

Lilkkenneministerién Sisu-tyéryhman mietinnén (Julkaisuja 25/96) mukaan
henkilostélogistiikan tehostamisella joukkoliikennepalvelut monipuolistuvat ja
lisdantyvat. Nykyaan valtion ja kuntien eri hallintosektoreiden omia kuljetuk-
sia hoidetaan usein erilliskuljetuksilla. Kuitenkin suurin osa julkisin varoin
kustannetuista henkildkuljetuksista voitaisiin hoitaa kaikille vaestéryhmille
avoimena joukkolilkenteend, mikali sopivia yhteyksia on tarjolla. Eri hallinto-
sektoreiden ostamien kuljetuspalveluiden ohjaaminen erilliskuljetusten sijas-
ta olemassa olevaan linjalikenteeseen seké useiden kuljetustarpeiden yh-
distadminen toisi valtiolle ja kunnille myés merkittdvia saastéja, koska erillis-
kuljetusten hinta on moninkertainen linjalikenteeseen verrattuna.

6.5 Liikenteen telematiikka

Liikenteen telematiikka yhdistaa liikenteen toiminnot tehokkaasti muihin yh-
teiskunnan toimintoihin ja se tukee infrastruktuurin tehokasta kayttéa. Liiken-
neministerion vision mukaan telematiikka, eli tietotekniikan ja tietoliikenne-
tekniikan laajamittainen soveltaminen liikenteesséa aiheuttaa suuria muutok-
sia likennejarjestelmaan lahivuosina.

Uuden tekniikan soveltaminen mahdollistaa joustavan joukkoliikennejérjes-
telmén toteuttamisen. Linja-autoliikenteessa tdméa merkitsee mm. joustavia,
kutsuohjattuja likennepalveluja, elektronisia maksu- ja varauspalveluja ja lii-
kenteen ohjausjarjestelmia, reittien ja aikataulujen suunnittelua ja digitaalisia
karttoja. Kéyttajien tarvitsema informaatio paranee terminaaleissa, pysékeil-
14 ja kulkuneuvoissa. Telematiikka parantaa myds joukkoliikennealan kan-
nattavuutta, kun toiminnassa hyddynnetdén uusia kaluston hallinta- ja oh-
jausjarjestelmia.

7 LINJA-AUTOALAN SISAISET KEHITTAMISTOIMET

Linja-autoalan sisdisia kehittdmistoimenpiteitd ovat mm. lippujérjestelmien
kehittdminen, kutsuohjatun liikkenteen toteuttaminen ja ajoneuvotekniikkaan
liittyvat kehittamistoimenpiteet. Usein naitd kehittdmistoimenpiteitd toteute-
taan yhdess liikenneministerién ja kuntien tai kuntayhtymien kanssa. Myos
edelld esitetyssé bussilikenteen palvelutason parantamisessa liikkennditsijoi-
den rooli on huomattava.
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7.1 Uudet tuotteet ja tiedotus

Pieni matkustajaméaara edellyttdd myés joustavuutta liikennéinnissa. Kutsu-
bussi- tai linjataksijdrjestelmia kehitetdan perinteisen linjaliikenteen rinnalle.
Linja-autoliikenteen jarjestdminen siten, ettd sen avulla voidaan tavoittaa eri-
laisia aktiviteetteja kuten tyd-, koulu-, asiointi- ja vapaa-ajan toiminnot, lisda

my6s matkustajamaérid. Liikenneministerion tavoitteena on, ettd vuoteen
2001 mennessa kehitetdan jarjestelma, jolla kyetdan yhdistelemaan eri hal-
linnonalojen erilliskuljetukset ja liittdmaan kysyntdohjattu liikkenne kiintealla

aikataululla toimivaan, normaaliin linjaliikenteeseen.

|

Bussiliikenteen tuotekehityksessa on viimevuosina tapahtunut huomattavaa
edistysta. Tuotteistaminen on varsinaisesti lahtenyt liikkeelle pikavuoroliiken-

. teestd, jossa vuosikymmenen alusta ldhtien on toiminut pikavuoroliikennetta
harjoittavien yrittdjien markkinointiyhteenliittym& nimeltdan ExpressBus. Sii-
na on mukana 37 bussiyritystd. Toinen tuote liittyy palvelubussimarkkinoille,
jonne on perustettu SampoBussi-niminen yhteenliittyma, joka kehittda ja
markkinoi esimerkiksi palvelubussituotteita kuntien kayttéén. Tassa yhteen-
littymassa on alkuvaiheessa mukana 13 yritysta.

Lisdksi bussilikenne on aktiivisesti mukana eri paikkakuntien ja alueiden
kutsuohjatun joukkoliikenteen kokeiluissa. Téllaisia projekteja ovat esimer-
kiksi EU-Sampo Keski-Uudellamaalla ja Seinéjoella, TelBus-kokeilu Mikke-
lissd sekd lukemattomat muut paikalliset palvelubussiprojektit eri puolilla
Suomea. Tarkoituksena on parantaa henkil6likenteen logistiikkaa erityisesti
julkisin varoin ostetussa liikenteessa. Tietyn tasoinen kutsuohjattu joukkolii-
kenne tulee jatkossa korvaamaan osan nykyisin hoidettavista erilliskuljetuk-
sista.

. Aikataulutiedotuksessa on siirrytty yhd enemman alueellisiin yhteisaikatau-
luihin, jotka siséltavat alueen bussiaikataulut mahdollisimman kattavasti. In-
formaatiojarjestelman kehittdmiseksi bussiala on mukana ns. FIST-projektis-
sa, jonka tavoitteena on parantaa matkustajainformaation valitysta telema-
tiikkaa hyvaksikdyttaen. Tarkoituksena on saada aikaan kokonaisvaltainen
informaatiojarjestelmd, joka palvelee erityisesti matkustajia, mutta myés lii-
kenteen suunnittelua.

Liikennemuotojen valista yhteisty6td on kehitetty matkaketjuyhteistyén poh-
jalta. Talla tarkoitetaan bussiyhteyksien parantamista mm. lentoasemille, sa-
tamiin ja rautatieasemille. Samalla on parannettu aikatauluyhteistyota erityi-
sesti aikataulujulkaisujen osalta. Yhteisty6td on myds matkalippusektorilla.
Linja-autolikenne on mukana myés valtakunnallisessa matkakeskushank-
keessa, jonka tavoitteena on edelleen parantaa eri likennemuotojen vélista
koordinointia.
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7.2 Lippujarjestelmét ja maksuvilinetekniikka

Linja-autolilkenteen palvelutasoa voidaan parantaa lippujarjestelmia ja mak-
suvélineitd kehittamalla. Lippujarjestelméat voivat olla kaupungin siséisia,
. seudullisia tai koko laanin kattavia. Seutulippujérjestelmid on vuoden lop-
puun (1997) mennessd kaytdssa parillakymmenelld kaupunkiseudulla, ja
jarjestelman aloittamista suunnitellaan useilla paikkakunnilla. Seutulippujar-
jestelma on lisdnnyt bussimatkustamisen suosiota. Seutuliikennehankkeiden
toteuttamista varten tarvitaan myds ylikunnallisia organisaatiota tai kuntayh-
tymia. Eri likennemuotojen yhteiskayttédn tarkoitetut matkakeskukset lisda-
vét likennemuotojen yhteisty6ta ja matkaketjujen toteuttaminen helpottuu.

Maksuvilineiden osalta keskeisin kehitys on tapahtunut alykorttien kaytté6n-
otossa. Tavoitteena on, ettd tlevaisuudessa samalla kortilla voisi maksaa
useita eri palveluja, joista yksi keskeinen on julkinen liikenne. Useita vuosia
kaytossa ollut seutulippujarjestelma on myds muuttunut dlykorttipohjaiseksi.
Edullisella seutulipulla voi tietylla alueella vapaasti matkustaa kaikissa kysei-
sen alueen busseissa. Télla hetkelld noin puolet Suomen kunnista kuuluu jo-
honkin seutulippualueeseen. Seutulippualueet tulevat jatkossa jonkin verran
vield lisdantymaan nykyiseen tilanteeseen verrattuna.

Joukkoliikennetaksojen joustoarviot vaihtelevat eri tutkimusten mukaan huo-
mattavastikin. Yleisimmin hyvaksytdan hintajouston arvoksi - 0,3, jolloin pro-
sentin hinnannousu vahentda joukkolikennematkoja 0,3 prosentilla. Taman
mukaan vuoden 1998 budjettiesityksessé toteutetun joukkoliikenteen arvon-
lisdveron 2 prosentin korotus ja dieselpolttoaineen veron korotus nostavat
joukkoliikenteen kustannuksia ja lippuhintoja 3 prosentilla, ja siten vahenta-
vat ,joukkoliikenteen kayttod yhdelld prosentilla. Lippuhintojen kohtuullisina
pitdmiselld tai alentamisella on siten suuri merkitys linja-autolilkkenteen tule-
vaisuuteen. Joukkoliikenteen tariffeihin voidaan vaikuttaa kustannuksia kar-
simalla mm. kilpailuttamisella, toiminnan tehostamisella seka subventioilla.

7.3 Ajoneuvotekniikka

Ajoneuvojen tekninen kehitys nékyy bussilikenteessa esimerkiksi matalalat-
tiabussien yleistymisena eritysiesti kaupunki- ja palveluliikenteessa. Bussit
kehittyvat yhd enemman myds ympéristoystavallisempaan suuntaan, mika
nakyy uusissa moottoritekniikoissa ja vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavien
bussien lisdantymisena. Bussialalla otetaan kayttéén myés yhtendinen ym-
péristéohjelma. Yha useammat bussiyritykset alkavat toimia ympéristoé- ja
laatusertifikaattien mukaisesti.
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8 LINJA-AUTOLIIKENTEEN KEHITYS ERI TOIMIN-
TAYMPARISTOISSA

Linja-autoliikenteen kehitysedellytyksia eri toimintaympéristdissd on tarkas-
teltu téssa alue- ja yhdyskuntarakenteen kehityksen seké ehdotettujen ja
suunniteltujen liikkennepoliittisten toimenpiteiden taustaa vasten. Kuvassa 6
on esitetty linja-autoliikenteen kehitystd vuosina 1988 - 1996 erilaisessa
aluerakenteessa. Alue- ja yhdyskuntarakenteen nykyinen kehitys merkitsee
samantapaisen kehityksen jatkumista linja-autoliikenteessa myés tulevaisuu-
dessa ilman maarétietoista liikennepolitiikkaa.
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Kuva 6: Linja-autoliikenteen matkustajaméérét eri tyyppisen liikenteen mukaan
vuosina 1988 - 1996 (lukuihin eivét sisélly Helsingin, Tampereen ja Turun liiken-
nelaitosten bussimatkustajat, yhteensé 110,6 milj. matkustajaa vuonna 1996).

Vaikka linja-autoliikenne onkin kasvanut Euroopassa melko nopeasti etenkin
1990-luvulla, samanlainen kasvu on tuskin odotettavissa Suomessa. Jouk-
kolilkenteen suosioon on Keski-Euroopassa vaikuttanut autoliikenteen ruuh-
kautuminen. Vastaavanlaista tilannetta ei ole Suomessa juuri muuten kuin
tyématkalikenteessd suurimmissa kaupungeissa sekd kesaviikonloppujen
mokkilikenteessad. Mokkiliikenteessa henkildauto on myds vaikeasti korvat-
tavissa muilla liikennevélineill.

Kuitenkin maaratietoiselle liikennepolitiikalla ja palvelutason parantamisella
joukkoliikenteen markkinaosuutta voidaan nostaa, kuten liilkenneministerid
on tavoitteellisessa visiossaan esittényt.
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Liikenneministerion tavoitteet joukkoliikenteen kehittdmiseksi

Liikenneministerién visioluonnoksen mukaan likennejarjestelman kehittami-
sen yhtena tarkeana tavoitteena on edistdd alueellisen ja sosiaalisen tasa-
arvon saavuttamista. Maan eri osissa tarvitaan kunnolliset liikenneyhteydet
ja palvelujen tavoitettavuus. Vaikka vaestdn keskittyminen taajamiin jatkuu-
kin, séilytetddn myds haja-asutusalueiden asukkaille edelleen liikenteen pe-
ruspalvelut. Sosiaalinen tasa-arvo liikenteessa tarkoittaa, ettd eri vaestéryh-
mille turvataan hyvét liikenteen peruspalvelut. Vaestén ikdantymisen jat-
kuessa julkisen lilkenteen palveluiden tarve kasvaa.

Liikenneministerion tavoitteellisessa liikennejarjestelméssa joukkoliikenteen
kulkutapaosuus kasvaa kokonaisuutena 2 prosenttia, mikd merkitsee noin
10 prosentin kasvua matkustajamaarissa. Kulkutapaosuuden kasvu on suu-
rilla taajama-alueilla keskiméaaraistd suurempaa. Julkisen liikenteen kilpailu-
edellytysten sailyttdmiseksi taksojen tulisi kohota yksityisautoilun kustannus-
kehitystd hitaammin (valtiovallan viime vuosien joukkoliikennettd koskevat
toimenpiteet eivét tosin ole tukeneet visiossa joukkoliikenteelle asetettuja ta-
voitteita).

Alue- ja yhdyskuntarakenteen vaikutukset

Maamme aluerakenne on pysynyt pitkdan ldhes ennallaan ja yhdyskuntara-
kenne on jatkanut hajaantumistaan. Nyt aluerakenteen muutos on jalleen
alkamassa. Muuttoliike suuntautuu pohjoisesta eteldan, 1&hinna paakaupun-
kiseudulle, suuriin kaupunkeihin ja haja-asutusalueilta taajamiin. Yhdyskun-
tarakenteen kehitys riippuu mm. siitd kuinka taajamien lisdvéestd asutetaan:
harjoitetaanko tdydennysrakentamista vai jatkuuko yhdyskuntarakenteen
hajaantuminen.

Yhdyskuntarakenteen tiivistdminen on joukkoliikenteen kehityksen kannaita
erityisen tarkeaa. Tiiviissa rakenteessa joukkoliikenteen matkustajamaarat li-
saantyvat ja liikenteen kannattavuus paranee. Samalla myés liikenneturvalli-
suus paranee, kun ajonopeudet pienenevat ja henkildautoliikenteen kasvu
hidastuu, samoin liikenteen paastét vahenevat. Tiivistyva rakenne tukee ylei-
sestikin kestdvan kehityksen toteuttamista likenteessa. Tiiviissa rakentees-
sa myds kevyen liikenteen mahdollisuudet paranevat.
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8.1 Suuret kaupunkiseudut

Tassa suuriin kaupunkiseutuihin on luettu paikaupunkiseutu seka Turku ja
Tampere. Nailla alueilla muuttoliikkeelld on suuri merkitys joukkoliikenteen
kehitykseen. Kasvava vaestopohja parantaa joukkoliilkenteen kannattavuutta
ja siten sen edellytyksia. Mikali yhdyskuntarakenne pitkélla aikavalilla tiivis-
tyy, paranevat joukkoliikenteen mahdollisuudet edelleen, samoin kevyen lii-
kenteen.

Suurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen edellytykset on otettava nykyista
paremmin huomioon. Liikennejérjestelmasuunnittelussa tarkastellaan kaikkia
likennemuotoja ja kulkutapoja samanaikaisesti. Joukkolilkenteen kilpailuky-
kyad parannetaan saattamalla matkaketjut nykyist4d joustavammiksi ja no-
peammiksi. Keinona n&hdaan eri likennemuotojen yhteiset terminaalit eli
matkakeskukset (matkakeskuksiin ei ole myénnetty rahaa vuoden 1998 bud-
jetissa). Matkakeskusten palvelua voidaan parantaa kehittamalla maksuvali-
neité, aikataulu-, ym. informaatiota. Lilkenneministerién tavoitteena on, etta
alykortilla voi vuonna 2001 maksaa matkan kaikissa julkisen liikenteen vali-
neissé ja ettd koko matkaketjun voi maksaa samalla kortilla. Ministerion ta-
voitevision mukaan joukkolikenne kasvaa suurilla kaupunkiseuduilla yli 10
prosenttia vuoteen 2020 mennessa.

Tielaitoksen rooli suurten kaupunkiseutujen likennejérjestelyissa on sisdén-
tuoteiden liityntalikenteen jarjestelyissa ja pysékkien kehittdmisessa, seka
linja-autoliikenteen runkoverkon kehittdémisessa. Runkoverkolla seka liitynta-
jarjestelyilla bussilikenteelle taataan sujuva ja esteetén kulku etuuksin ja
kaistajarjestelyin. Nain voidaan matka- ja odotusaikoja lyhentsé. Tielaitoksel-
la on myds huomattava tehtava telematiikkapalveluiden kehittdmisessa.

8.2 Kaupunkimaiset taajamat

Kaupunkimaisiin taajamiin luetaan tass& muut kuin edelld mainitut kaupun-
git. Vaestdmééran vaheneminen monissa pienissé ja keskisuurissa kaupun-
geissa heikentaa joukkoliikenteen edellytyksi4. Seutulippujérjestelman, hen-
kilokuljetuslogistiikan ja kutsuohjatun liikennejérjestelman toteuttaminen se-
k& muut palvelutasoa parantavat toimenpiteet kasvattanevat kuitenkin linja-
autoliikenteen matkustajamé&aria jonkin verran, mutta vdhemman kuin suu-
rimmissa taajamissa. Kaupunkimaisissa taajamissa voidaan olettaa bussilii-
kenteen kasvun olevan ministerién tavoitevision keskimaardisen kasvun
suuruisen eli 10 prosenttia vuoteen 2020 mennessa.
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Tielaitoksen rooli pienissé kaupungeissa on yhteistydssd muiden tahojen
kanssa kehittda liikennejarjestelyja siten, etta ty6- asiointi- ja vapaa-ajan-
matkat voidaan suorittaa joustavasti joukkoliikenteelld. Kutsunappien asen-
taminen ramppipysékeille ja muille hiljaisille paikoille parantaa joukkoliiken-
teen tavoitettavuutta.

8.3 Maaseutualueet

Maaseutualueisiin on tassa luettu maaseutumaiset kunnat ja taajaan asutut
kunnat (ovat muita kuin kaupunkimaisia kuntia). Linja-autojen maaseutulii-
kenne on vahentynyt jonkin verran 1990-luvulla. Sama suuntaus jatkunee il-
man merkittivid toimenpiteitd eteenpéinkin. Haja-asutusalueiden ja yleensa-
kin maaseutukuntien pieneva vadestdpohja heikentdad linja-autoliikenteen
edellytyksia. Kutsubussi- ja linjataksijarjestelmét seka riittdva julkinen rahoi-
tus voinevat pitda maaseutualueiden joukkoliikenteen nykyisella tasolla.

Tielaitos voi osaltaan edistda maaseutualueiden linja-autoliikennetté pitamal-
I& myés alemman tieverkon likennéitdvassa kunnossa ja huolehtimalla taa-
jamien tiejérjestelyista

8.4 Yleiset tiet

Maaseutuliikenne, tilausliikenne ja pikavuoroliikenne kayttavat paaasiallisesti
yleisid teitd. Tilauslikenne ja pikavuorolikenne kasvanevat jatkossakin.
Maaseutuliikenteen pitaminen nykyiselldkin tasolla edellyttda tuntuvia valtio-
vallan toimenpiteit4. Yleisten teiden linja-autoliikenne kasvaa nopeasti suur-
ten taajamien lievealueilla, joten kokonaisuutena yleisten teiden linja-autolii-
kenteen voidaan olettaa kasvavan liikenneministerion vision mukaiset 10
prosenttia vuoteen 2020 mennessé suotuisan joukkoliikennepolitiikan valli-
tessa. Yleisten teiden linja-autoliikennetta voi lisata jatkossa myos kasvava
matkailu. Tielaitos voi osaltaan edistada linja-autoliikennettd liikenteen suju-
vuuden lisdadmisella ja siten matka-aikoja lyhentédmalla sekd muilla linja-au-
toliikenteen palvelutason parantamiseen liittyvilla toiminnoilla.
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