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Esipuhe

Tavoitetila pyrkii myos vastaamaan sii-
hen, mitd lilkenne- ja viestintaministe-
rion laatima liikenteen visio Liikenne
2030 sekd hallituksen liikennepoliitti-
nen selonteko merkitsevat tieverkon ja
sen palvelutason osalta. Liikenteen pal-
velutaso on koko lilkennejarjestelman
eri osatekijoiden summa. Liikennejar-
jestelma muodostuu liikenneinfrastruk-
tuurista ja -palveluista (tie, raiteet, vesi
jailma) ja niitd kayttavasta henkils- ja
tavaraliikenteestd. Tieverkko tulee ndh-

da osana tdta kokonaisuutta tulevaisuu-

den tarpeiden ja vaatimusten valossa.

Tulevaisuuden liilkenneolot rakentuvat
usean vuosikymmenen aikana toteute-

tuista muutoksista eikd verkollista palve-

lutasoa voida rakentaa lyhyessa ajassa.

Liikkumisen ja logististen toimintojen
tarpeet muuttuvat ja kasvavat. Palvelun

tulee kohdata asiakkaiden tarpeet. Yh-
teiskunnalliset pitkdn aikavalin tavoit-
teet, mm. ilmaston muutoksen ehkdisyn
tai liikenneturvallisuuden osalta ovat
suuri haaste. Tulevaisuuden palveluta-
soa rakennetaan pitkdssa kaaressa. Lii-
kennejarjestelman tulee palvella kuna-
kin aikana riittavan hyvin yhteiskunnan
senhetkisia tarpeita.

Tassa kuvattu tavoitetila on Tiehallin-
non nakemys ihmisten liikkumisen ja
tavaroiden kuljettamisen tarpeista ja
niiden kehittymisestd sekd siitd, mita
ne tulevaisuudessa edellyttavat liiken-
ne- ja tieoloilta. Tavoitetila on Tiehallin-
non lahtokohta litkennejdrjestelmatysl-
le. Se linjaa tienpitoa ja toimii tienpidon
perusteluasiakirjana. Tdmdn vuoksi ta-
voitetila on rakennettu mm. taloudelli-
set reunaehdot huomioon ottaen, mut-
ta kuitenkin tavoitteelliseksi.

Helsinki, elokuu 2008

Jukka Hirvela
Pddjohtaja

‘\hKirjastoj
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Tiivistelma

Tulevaisuuden liikenneolot rakentuvat usean vuosikymmenen aikana toteutetuista muutoksista.

Verkollista palvelutasoa ei voida rakentaa lyhyessd ajassa. Tieverkon palvelutason kehittdminen

tahtdd ihmisen lilkkkumisen ja elinkeinoelamén kuljetusten parantamiseen. Liikenne-energia- ja

ympéristopoliittiset ratkaisut ohjaavat tienpidon ratkaisuja. Uusi teknologia tukee merkittavasti

tavoitteiden toteuttamista.

Liikenne- ja tieolojen tavoitetila 2030
on Tiehallinnon nakemys siitd, mitd kan-
salaisten ja elinkeinoeldmaén tarpeet se-
k& yhteiskunnan odotukset ja tavoitteet
edellyttavat liikkenne- ja tieoloilta. Tavoi-
tetilan tasoa mdaritettdessd on otettu
huomioon tietyt reunaehdot, eiké tavoi-
tetaso tdytd laheskdan kaikkia esitetty-
ja tarpeita ja odotuksia.

llmaston muutokseen vaikuttaminen mer-
kitsee liikennejdrjestelméatyon kautta vai-
kuttamista lilkenteen kasvun hillintdédn
ja energiatahokkuuden lisdamiseen.
Muutokseen sopeutuminen edellyttda
tienpidon suunnittelukriteerien ja laatu-
vaatimusten tarkistamista sekd tieston
parannustoimia palvelutason varmista-
miseksi.

Keskeiset pédtiet ovat tavoitetilassa
standardiltaan yhtendisid, laadukkaita,
liikenteeltdadn nopeita, turvallisia ja eri-
tyisesti pitkdmatkaista liilkennettd sekd
raskaita kuljetuksia palvelevia. Merkit-
tava osuus liikenteestd on suojattu kes-
kikaitein kohtaamisonnettomuuksilta.
Paikallinen liikenne ja kevyt liikenne on
suurelta osin erotettu omille vaylilleen.

Muilla pééteilld on padosin nykyisen-
kaltaiset lilkenndintiolosuhteet. Vilk-
kaimmalta osaltaan tiesto on standardil-
taan keskeisten pddteiden luokkaa ja
merkittavalta osaltaan nykytilaa parem-
pi. Vilkkaimmat yhteysvadlit on parannet-
tu keskikaiteellisiksi ohituskaistateiksi.

Maaseudun perusverkko onverkollises-
ti ja liikennetekniseltd standardiltaan
nykyisen kaltainen, mutta sen vilkkaim-
mat osuudet ja merkittdvimmat yhteys-
valit on modernisoitu. Myds vahaliiken-
teisin verkonosa mahdollistaa ympéri-
vuotisen raskaan liikenteen, mutta mer-
kittdva osa yhdysteistd on edelleen sora-
pintaisia. Maantieverkon laajuus supis-
tuu lilkennetarpeen muuttuessa. Yleisen
liikenteen kannalta vahdamerkityksisiad
teitd muutetaan yksityisteiksi.

Suurilla kaupunkiseuduilla liikenneolo-
jen kehittaminen on toteutettu alueellis-
ten liikennejarjestelmasuunnitelmien
mukaisesti. Liikenneverkko mahdollis-
taa tehokkaat, turvalliset ja ymparisto-
ystavalliset matkaketjut ja vaihtoehtoi-
set liikkumismuodot. Raskas liikenne
on tehokkaasti ohjattu omille kaistoil-
leen. Liikenteen hallinnan kokonaisuus
ohjaa, tehostaa ja tukee liikkumista.

Muilla kaupunkiseuduilla ja kuntakes-
kuksissa mahdollisuudet kevyen liiken-
teen kdyttoon ovat hyvat. Autoliikenne
toimii hyvin. Liikennejarjestelyt tukevat
kaupunki- ja taajamaympadriston visuaa-
lisia ja toiminnallisia ominaispiirteita.

Teiden hoito ja ylldpito tukee verkon
liikenteellisid tavoitteita ja niiden taso
suunnitellaan joustavasti nykyistd mo-
nipuolisemmin ja asiakasldghtdisemmin
kriteerein. Teiden kunto tarjoaa nykyis-
td paremmat ajo-olosuhteet, padteiden
osalta kunto on vaikutukset huomioon
ottaen optimaalinen. Tieston korjaus-
velka on korkeintaan puolet nykyisesta
ja yllapito elinkaaritalouden kannalta
nykyista taloudellisempaa.

Tavoitetilan toteuttaminen runsaan 20
vuoden aikana edellyttdd yli 12 miljar-
din euron investointeja. Hoitoon ja ylla-
pitoon tulisi panostaa noin 25 % nykyis-
td enemman. Tavoitetilaan pddseminen
merkitsisi vuosikustannuksina runsaan
1100 miljoonan euron rahoitusta, mika
on noin 1,6-kertainen nykyiseen rahoi-
tukseen verrattuna.
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Asiakkaiden tarpeet ja yhteiskunnan odotukset

Liikkuminen on merkittdva ja olennainen osa ihmisen arkea, toimiva logistiikka osa elinkeinoeldman

ja yhteiskunnan toimintojen tehokkuutta. Ihminen tekee pdivittdin keskimdérin kolme matkaa ja

kdyttdd niihin runsaan tunnin. Téstd suurin osa kuluu teitd, katuja ja kevyen liikenteen vdylid kadyt-

tden. Tieliikenteen osuus henkilékuljetussuoritteesta on 93 % ja tavarakuljetussuoritteesta 66 %.

Suomen etdisyys Euroopan ydinalueista ja maan sisdiset etdisyydet merkitsevit, ettd vientituotannon

logistiset kustannukset ovat 2-3 kertaa kilpailijoita suuremmat.

Ihmisten liikkumisen haasteet
muuttuvassa ymparistossa

Vdeston keskittyminen jatkuu

Maan sisdinen muuttoliike ja tyopaikko-
jen keskittyminen kasvukeskuksiin jat-
kuu. Seurauksena lilkennejdrjestelman
palvelutason sdilyttdmisessa haja-asutus-
alueilla on vaikeuksia; samaan aikaan
ruuhkautuminen ja lilkenteen haitat kas-
vavat kaupunkiseuduilla. Vaeston kes-
kittyminen kasvukeskuksiin lisdd pda-
teiden lilkennettd muita teitd enemman.
Kaupunkiseutujen yhdyskuntaraken-
teen hajautuminen ja siitd johtuva hen-
kildautoriippuvuuden kasvu jatkuvat,
jollei aktiivisia toimia ndiden trendien
pysdyttamiseksi tehdd. Syrjdisemmissa
maaseutukunnissa yhdyskuntarakenne
saattaa puolestaan tiivistyd, kun vdesto
ja palvelut muuttavat keskustaajamaan.

Kuntakoko kasvaa ja

palveluja keskitetddn

Kunta- ja palvelurakenteen muutos maa-
seudulla merkitsee palvelujen keskitty-
mistd keskuskuntiin ja haja-asutusalu-
eelta taajamiin. Pitkat asiointimatkat li-
sadantyvat. Monet palvelut haetaan sieltd,
missd ne ovat laadukkaimmin saatavilla,
ei valttamattd omasta kunnasta. Julkisen
sektorin palveluverkko (koulut, tervey-
denhuolto) harvenee. Matkat pitenevét

—my06s kaupunkiseuduilla. Koulutuksen
irtaantuessa entistd enemman vakiin-
tuneista koulupiireista paine joukkolii-
kenteen kdyttoon tai lasten kyyditsemi-
seen lisdantyy.

Tyomatkaliikenne usein seudullista
Yhdyskuntakehitys kaupunkiseuduilla,
kuntarakenteen muutos ja tyopaikkojen
keskittyminen merkitsevat, ettd tiukka
sidos kotikuntaan tai asuinalueeseen
holtyy seka asioinnissa ettd tydssakdyn-
nissa. Pendeldinti (eli kuntien rajat ylit-
tavd lilkenne) ja alueiden erilaistuminen
lisdantyvdt entisestadn.

Seutukuntien vdlisten tieyhteyksien
ohella korostuu seutukuntien sisdisen
tieverkon laatu ja yhdistavyys. Kokonai-
suudessaan tyomatkojen mdard vahe-
nee jonkin verran, mutta matkat pitene-
vdt ja hajaantuvat, mikd lisdénnee niiden
henkiloautopainotteisuutta. Kun tyo-
matka on pitkd, myds muut matkat ovat
pitkid ja usein kevyen tai joukkoliiken-
teen ulottumattomissa. Toisaalta tyo-
ajat muuttuvat joustavammiksi, tyo liik-
kuvammaksi, ja tyo ja vapaa-aika sekoit-
tuvat. Tyématkojen aikasidonnaisuus —
ja sitd myotd ennakoitavuus — vahenee,
miké voi vdahentda ruuhkahuippuja, mut-
ta vaikeuttaa joukkoliikenteen jdrjesta-
mistd pienemmilld kaupunkiseuduilla.

Tyomatkojen pidentyesséd tarve matka-
ajan ennakoitavuuteen ja myds matkan
miellyttavyyteen kasvaa. Etd- ja jousto-
ty0 saattaa vahentdd tydmatkojen mada-
rad, mutta lisdd niiden pituutta, eli ei va-
henna liikennettd kokonaisuudessaan.
Tyomatkapendeldinti saattaa suurilla
kaupunkiseuduilla muuttua kaksisuun-
taiseksi, kun uusia tydpaikkoja syntyy
kehdteiden varsille. Tydasiamatkoja tu-
lee kaikkialla lisda toimintojen verkottu-
misen vuoksi.

Vapaa-ajan matkat

lisddntyvat ja pitenevit

Vapaa-ajan lisdantyminen ja sen arvos-
tuksen kasvu, elamyksien tarve, ikdan-
tyneiden vaestdosuuden kasvu seka ta-
louskasvu lisddvét edelleen vapaa-ajan
matkojen suhteellista osuutta kaikesta

Keskimadarin
joka kolmannen
tyossakdyvan
tyopaikka on
kotikunnan
ulkopuolella.
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liilkkumisesta. Vapaa-ajan liikkumisen
ajoitus ja suuntautuminenonvahemman
ennustettavaa kuin tydmatkojen. Lisaan-
tyva matkailu, mokkiliikenne ja kakkos-
asuminen maalla lisdavat henkildautol-
la tehtdvien pitkien matkojen maaraa.
Myds ostos- ja asiointimatkoja tehddan
yhd enemman vapaa-ajan vieton tarkoi-
tuksessa.

Vdeston ikddantyminen jatkuu
Vanhempienikdluokkienrooliliikentees-
sd lisddntyy. lkaantyneitd on kahdenlai-
sia: toisaalta aktiivinen, liikkuva ja mat-
kaileva ryhma, toisaalta hoivapalvelu-
jen ja esteettdmdn ympdriston tarpees-
sa olevat vanhimmat ikdluokat. lkdanty-
neiden maardn kasvu lisdd myds heidan
hoivaamiseensa sidottujen omaisten
madrdd. Autoilijoiden keski-idan kasvu
edellyttaa tieliikennejdrjestelmalta sel-
keyttd ja helppoutta seké alhaisia nope-
uksia. Huonosti liikkuvat taas tarvitse-
vat turvallista ja esteetontd ympadristod,
kuljetuspalveluita, sekd myos tiiviimpaa
yhdyskuntarakennetta, jotta etdisyydet
eivat muodostu liian pitkiksi.

Kaupunkiliikenteessd

enemman ihmisia

Suuret kaupunkiseudut ovat haaste liiken-
teen toimivuudelle. Liikenteen kysynnan
kirjo on ajallisesti ja paikallisesti suuri
ja kohdentuu moneen suuntaan. lhmis-
ten ja elinkeinoelaman ratkaisut asuin-
ja sijoituspaikkojen suhteen tehddan
useimmiten muuten kuin liikenteellisin
perustein. Liikenteen ratkaisut tulevat
jalkikateen.

Suurilla kaupunkiseuduilla liikennever-
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kon toimivuuden ongelmat koskettavat
suurta liikkujajoukkoa jokapdivaisilla
matkoilla. Kaupunkiseutujen liikenneti-
lanne vaikuttaa keskeisesti myos pitka-
matkaisten yhteysvalien liikenteen toimi-
vuuteen: matka-aikoihin ja luotettavuu-
teen. Suurten kaupunkiseutujen liiken-
teessd on myds suurin potentiaali liiken-
teen kasvun hillitsemiseen ja kulkumuo-
tovalintoihin. Liikennejdrjestelmadyhteis-
tyon tiivistamiselld ja maankayton hallin-
nalla voidaan liikenteen kasvua hillita.

Suurilla kaupunkiseuduilla tieliikenteen
verkko on hairidaltis. Suurimmilla kau-
punkiseuduilla Helsingissd, Tampereel-
la ja Turussa ruuhkautuminen ja toistu-
vat hairiotilanteet koskevat pdaliiken-
neverkkoa ja myds poikittaisia yhteyk-
sid. Keskisuurilla kaupunkiseuduilla
ruuhkautuminen heikentda keskeisten
pddvdylien toimivuutta. Seurauksena
on viivytyksia tyo- ja opiskelumatkoilla.
Palvelujen saavutettavuus heikkenee,
kuljetukset viivdstyvdt ja matka-aikaa
on vaikea ennakoida. Liikennepalvelu-
jen tarjoajien kustannukset lisdantyvat
matka-aikojen pidentyessa.

Tarve ja mahdollisuudet joukko- ja ke-
vytliikenteen osuuden kasvattamiseen
ovat parhaat suurilla kaupunkiseuduilla.
Pienemmissd kaupungeissa ja taajamis-
sa kavely ja pyordily voivat olla vaihto-
ehto henkildautoliikenteelle. Myds hen-
kiloauton kaytolle niin tyomatkoilla kuin
myds asiointiliikenteessad on turvattava
riittdvdt mahdollisuudet. Keskusta-aluei-
den liikenteestd entistd suurempi osa on
lahtoisin kehysalueelta ja tukeutuu usein
ainakin osalla matkaa henkiloautoon.

Elinkeinoeldman
kuljetusten muutokset

Logistiikkatoimintojen tulevia muutok-
sia leimaavat globalisaatio ja kansain-
valisen kilpailun lisdantyminen, logistis-
ten palvelujen ulkoistaminen, verkottu-
minen seka rdataloityjen palvelujen li-
sddntyminen. Liikenteellisesti muutok-
set merkitsevat keskikuljetusmatkojen
pitenemistd, toimituskertojen tihenemis-
td, lentokuljetusten osuuden kasvua,
merikuljetusten ja intermodaalien kul-
jetusketjujen tehostumista sekd paa-
kuljetusvirtojen keskittymista. Tarpeet
kohdistuvat paatieverkolle, merkittavil-
le seututeille, kaupunkiseuduille ja taa-
jamiin. Transitokuljetukset keskittyvat
hyvin voimakkaasti E18-tielle (Turku—
Helsinki-Vaalimaa). Toimituserien pie-
nentyminen ja frekvenssin kasvu lisda-
vét tiekuljetusten asemaa muutoin ohuis-
sa tavaravirroissa. Erityisesti kaupunki-
seuduilla jakelukuljetukset lisddntyvat
toimituserien koon pienentyessd ja tuo-
tevalikoiman laajentuessa.

Logististen palveluyritysten rooli kas-
vaa palvelujen ulkoistamisen myota.
Logistiikkaintegraattorit yhdistelevat
eri toimeksiantajien kuljetuksia, mika
lisda kuljetusten kustannus- ja energia-
tehokkuutta.

Tieliikenteen kilpailukyky kuljetuksissa
lisdadntyy kuljetusten joustavuus- ja ai-
katauluvaateiden lisddntyessa. Elinkei-
noeldman kuljetussuoritteet lisddntyvat
toisaalta kuljetusvolyymin osalta ja toi-
saalta jakelukuljetuksissa palvelutaso-
vaatimusten kohoamisen ja toimituseri-




en pienentymien seurauksena. Kasvu ei
kuitenkaan ole kovin suurta, koska ja-
lostusasteen nostaminen vahentda suh-
teellista kuljetustarvetta liikevaihtoon
nahden. Tuotantolaitosten sijainti kes-
kittyy jossain mddrin, todenndkdisesti
myds satamatoiminnot.

Liikennejdrjestelman palvelutaso koko-
naisuudessaan on tarkea kaikki elinkei-
noeldman toimintasektorit huomioon-
ottaen. Keskeisid palvelutasotekijoita
ovat kuljetusajan ennustettavuus, vali-
tyskyky, nopeus, hdiriottémyys, kustan-
nustehokkuus, ympéarivuorokautinen
palvelu sekd kuljetusketjujen kdytto-
mahdollisuus ja niiden toimivuus. Val-
mistuotteiden kuljetusten osalta liiken-
ne painottuu pdateihin ja niilld runko-
reitteihin. Perustuotannon, erityisesti
teollisuuden puuhuollon kuljetukset ovat
tarked vahaliikenteisen tieverkon kayt-
tdjd. Lahes kaikki raakapuu kuljetetaan
tiekuljetuksina joko suoraan tehtaille tai
kuljetusketjun seuraavaan vaiheeseen.

Seuraavan 10-20 vuoden kuluessa on
ulkomaankaupan rakenteeseen odotet-
tavissa muutoksia. Tukku- ja vahittais-
kaupan seké arvotavaran valmistuksen
osuudet yritystoiminnan liikevaihdosta
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kasvavat. Metsd-, metalli- ja kemian-
teollisuudessa on odotettavissa kasvua,
mutta ndiden toimialojen osuus yritys-
toiminnasta hieman vdhenee.

Teollisuuden rakennemuutokset voivat
paikallisesti olla suuria ja vaikuttaa liiken-
netarpeisiin. Mm. puunjalostuksessa ja
kaivostoiminnassa viime aikoina tehdyt
ratkaisut kuvaavat muutoksen nopeutta.

Metsdteollisuudessa kotimaisen raaka-
aineen tarve tulee kasvamaan Vendjal-
td tulevan raakapuun tuonnin mahdol-
lisen vdahenemisen vuoksi. Metséteolli-
suuden mukaan suurimmat hakkuiden
lisdysmahdollisuudet ovat yksityismet-
sissd, joiden hakkuita voidaan nostaa
nykyisestd 45 miljoonasta kuutiometris-
ta yli 60 miljoonaan kuutiometriin. Met-
sad ja turvetta hyodynnetdan entista
enemmadn energian tuotannossa ja jat-
kossa todenndkdisesti myds biopoltto-
aineiden valmistuksessa. Hakkuujattei-
den ja kantojen kuljetus lisda hakkuu-
alueiden kuljetussuoritteita.

Transitoliikenteen madra todennakoises-
ti kasvaa, mutta sen rakennetta (suunnat,
tavaralajit, kuljetusyksikot) on hyvin vai-
kea ennakoida.

palvelutasotekijolta ova
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liden toimivuus.

Liikennejarjestelmaan
kohdistuvat yhteiskunnalliset
tavoitteet ja odotukset

Ilmastonmuutos pakottaa valintoihin
Ilmastonmuutos vaatii jareitd muutok-
sia tavoitteisiin ja toimintaan myds suo-
malaisessa yhteiskunnassa. Liikenne-
sektorilla on mahdollisuus ja velvolli-
suus torjua ilmastonmuutoksesta johtu-
via vaikutuksia. Ongelmana ovat usein
yhteiskunnan eturistiriidat ja erityisesti
lyhyen aikavalin taloudelliset intressit.
Lilkenteen kasvihuonepédastojen vahen-
taminen edellyttdd selkedd suunnan
muutosta suomalaisessa liikennepolitii-
kassa. Tarked kysymys onkin, ollaanko
siihen todella valmiita. Poliittiset padt-
tdjdt ovat viime kdadessd vastuussa suo-
malaisen tulevaisuuden suunnasta,
mutta myos kansalaiset voivat tehda
valintoja.

Liikenteen hiilidioksidipdadstdjen maara
on riippuvainen lilkkenteen mddrastd,
kulkumuotojakautumasta, ajoneuvojen
moottoriteknologiasta, polttoaineesta,
ajoneuvokannan ikd- ja kokorakentees-
ta, liikenteen toimivuudesta, ajo-olosuh-
teista, ajonopeuksista, ajotavoista seka
ajoneuvojen varusteista ja saddoista.
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Merkittavimmat ratkaisut hiilidioksidi-
pdastojen hillintaan tehddan vaikuttamal-
la liikenteen kysyntdan sekd sen suuntau-
tumiseen ja kulkumuotojakautumaan, ku-
ten lisdamalld joukko- ja kevyen liikkenteen
osuutta. Naihin vaikutetaan mm. kohden-
netulla verotuksella, liikenteen hinnoit-
telulla seka yhteiskunnallisilla paatok-
silld, jotka vaikuttavat liikkumis- ja kul-
jetustarpeeseen sekd asenneilmastoon.

Kioton poytakirjan mukaisesti Suomen
olisi vakiinnutettava hiilidioksidipdas-
tonsd vuosina 2008-2012 vuoden 1990
tasolle. Tahén ei liikenteen osalta nyky-
toimilla padstd, vaan pddstot kasvavat
lahivuosina. EU:n ilmasto- ja energiapa-
ketti velvoittaa Suomea vahentdmaan
paastokaupan ulkopuolella olevien toi-
mialojen (mm. lilkenne) kasvihuonekaa-
supddstojd 16 % vuoden 2005 pddsto-
madristd vuoteen 2020 mennessd. Ta-
voitteisiin ei pddstd ilman liikenteen
méddran kasvuun vaikuttamista.

Ymparistohaittoja pitdd vdhentda
Ympariston laatua koskevana tavoittee-
na on, ettd tienpidosta ja liikenteestd
aiheutuu mahdollisimman vahan ympa-
risto-, terveys- tai viihtyvyyshaittoja. Tar-
kedtd on, ettd haitat osataan tunnistaa
suunnittelussa ja niiden ehkdisemiseksi
ja korjaamiseksi kdytetdan tehokkaita
keinoja. Pddmaarand on vahdinen ympa-
riston kuormitus, joka turvaa pohjave-
det, puhtaan maaperan, ilman laadun ja
luonnon monimuotoisuuden. Ihmisten
hyvinvointia tukevat myds vahameluinen
ympadristd ja tasapuoliset lilkkumismah-
dollisuudet sekd ehed yhdyskuntaraken-
ne ja kulttuuriympdristdn arvojen sdilyt-
taminen. Ympadriston osalta on myds
tarkead, ettd luonnonvaroja kdytetaan
saasteliddsti ja ettd eri ratkaisuja arvioi-
daan ekotehokkuuden kannalta.

Liikenneturvallisuudella
haastavat tavoitteet
Valtioneuvoston periaatepdatoksen mu-

kaan tavoitteena on tieliikenteen turval-
lisuuden parantaminen siten, ettd vuon-
na 2025 liilkennekuolemien maara tie-
liilkenteessd on enintddn 100. Maantie-
liikenteessd tavoite merkitsee vield al-
haisempaa maarad, koska osa onnetto-
muuksista tapahtuu katuverkolla.

Liikenneturvallisuuden paraneminen
edellyttdd, ettd turvallisuus on otettava
huomioon kaikissa liikenteeseen liitty-
vissd ratkaisuissa ldhtien yhdyskuntien
ja liilkennejarjestelmdn suunnittelusta,
kaavoituksesta ja toimintojen sijoitte-
lusta aina jokapdivdisiin ihmisten liikku-
miskdytdntoihin. lhminen ei voi lilken-
teessdkadan valttyd virheiden tekemisel-
td, mutta jarjestelman pitda toimia niin,
ettei niista koidu terveydelle kohtalok-
kaita seurauksia. Yhteiskunnassa tapah-
tuvat muutokset kuten vdeston ikddnty-
minen, yhdyskuntarakenteen hajautumi-
nen ja liilkenteen kasvu tekevat tavoit-
teiden saavuttamisen haasteelliseksi.

Tielilkenteessa kuolee vuosittain ldhes
400 ihmistd, joista maantieliikenteessa

lahes 300. Maanteiden liikennekuolemis-
ta 200 tapahtuu henkildautoilla liikkuvil-

le, 15 moottoripydrailijoille ja 50 jalan-
kulkijoille, pyordilijoille ja mopoilijoille.

Maanteiden liilkennekuolemista puolet
tapahtuu pdateilla. Erityisen riskialttii-
ta ovat 1960-70-luvulla rakennetut vilk-
kaat kaksikaistaiset paatiet, joilla ta-
pahtuu runsaasti kohtaamisonnetto-
muuksia. Olennaista turvallisuuden pa-
rantamista ei voida saavuttaa, ellei néi-
ta onnettomuuksia voida vahentaa.

Sosiaalinen kestdvyys ja

alueellisen toiminnan edellytykset
Kestdvan lilkennejdrjestelmdn tunnus-
merkkind on, ettd se palvelee riittavdn
tasapuolisesti maan eri alueilla asuvia
niin kaupungeissa, niiden ldhialueilla
kuin myos maaseudulla. Liikennejdrjes-
telmédn tulee mahdollistaa itsendiset

liilkkumismahdollisuudet myos ikaanty-
ville ja lapsille sekd liikunta- ja toiminta-
esteisille.

Valtakunnallisten ja kansainvalisten yh-
teyksien sekad alueiden valisten ja niiden
sisdisten yhteyksien laadulla on suuri
merkitys alueiden kehittymisedellytyk-
sille. Liikennejarjestelman ja muun yh-
dyskuntarakenteen vdlinen suhde on
keskeinen tekijd niin liikenteen kehityk-
sessd kuin myos yhdyskunnan kehittymi-
sen kannalta. Maankdyton suunnittelul-
la voidaan pitkalla aikavalilld luoda mah-
dollisuudet hyddyntaa joukko- ja kevyt-
ta liikennettd. Lilkennepoliittisten ta-
voitteiden toteutumisen edellytyksena
on, ettd esimerkiksi kuntien omat rat-
kaisut mm. maankayton ja liilkenteen
osalta tukevat valtakunnallisia liiken-
teen linjauksia.

Uuden dlykkdan
teknologian hyddyntdminen

Tien, ajoneuvon, ihmisen ja koko liiken-
teen védlinen suhde ja rooli muuttuvat
alykkaiden ohjausmekanismien ja niita
tukevien informaatiotekniikoiden kehit-
tyessd. Informaatiotekniikan kehittymi-
nen ja sovellusten kadyttéonotto liiken-
teessd muuttavat liikkennettd ja liikku-
mista. Osa muutoksista on nopeita, ku-
ten dlypuhelimiin perustuvien palvelu-
jen mahdollistama ajantasainen tietoi-
suus liilkkumisen olosuhteista. Osa to-
teutuu hitaammin, kuten tieympdriston
ja ajoneuvojen vdlisen kommunikoinnin
kehittyminen ja sen vaikutukset.

Uusi teknologia on saatava kayttoon
kustannustehokkaasti ja riittavan katta-
vasti. Todellisten hy6tyjen aikaansaami-
nen edellyttaa riittdvan madramuotoisia
ratkaisuja ja sovellutuksia, jotka joko
suoraan tukevat ihmisen toimintaa tai
toimivat ilman ihmisen myé6tavaikutus-
ta, kuten nykyiset ajonvakauslaitteet ja
turvatyynyjen laukaisumekanismit. Ko-
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ko liilkennejarjestelmédn kattava tekoaly Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa  Teknologiakehitys tulee mahdollista-

edellyttda toimiakseen riittdvan suuren toisaalta ajoneuvotekniikkaa kehitta- maan liilkenteen hinnoittelulle erilaisia
autokannan mukana olemista. maélla, toisaalta uusilla tietopalveluilla. vaihtoehtoisia jarjestelmia ja siten laa-
Ajoneuvoteollisuus kehittda jarjestel- jemmat mahdollisuudet rakentaa sovel-
Merkittavampia vaikutuksia liikenteeseen  mid, jotka mm. auttavat kuljettajaa so- lutuksia, joilla edistetdéan liikenne- ja
tullaan saavuttamaan ajoneuvosovellus-  peuttamaan ajonopeuden vallitseviin yhteiskuntapoliittisia tavoitteita.
ten kautta. Ne sadtelevat tai avustavat oloihin sekd vdistaméaéan esteitd ja valt-
kuljettajan toimintaa infrastruktuurin ja tamddn kolaritilanteita. Tulevaisuudes-  Kehittyneidenkin teknisten ratkaisujen
ajoneuvojen vélisen sekd ajoneuvojen sa dlykkdat autot osaavat itse vadistaa kaytolld on kuitenkin ohuiden liikenne-
keskindisen tiedonvaihdon seka tunnis- toisiaan. Uudet tietopalvelut valittavat virtojen tieverkolla kannattavuusrajat.
tuksen avulla. Auto- ja it-teollisuus ovat  kuljettajalle varoituksia reitilld olevista Liikenteen hinnoittelun kayttaminen tark-
tdssd keskeisid toimijoita. Tiehallinnon uhkista, ongelmista ja riskeistd. Jarjes- kaan kohdennettuja maksujérjestelmia
tehtdvdnd on dynaamisen tietopohjan telmat halyttavat automaattisesti apua laajemmin tulee olemaan suuri haaste.

tuottaminen tieverkon ja liilkenteen osalta. ~ onnettomuustilanteissa.
Teknologia mahdollistaa erilaiset lilken-
teen automaattiset informaatio- ja ohjaus-
jdrjestelmat ja niiden tarvitseman tiedon-
keruun. Namé parantavat vaylien kapasi-
teetin hyodyntamistd ja liikenteen hdirién-
hallintaa seka erityisesti joukkoliikenne-

y palvelua. Informaatiojdrjestelmat tehos-
tavat joukkoliikennettd ja parantavat sen
palvelua mm. reaaliaikaisen informaation

» ja bussien liikennevaloetuisuuksien avulla.

Liikenteen kehityksen haasteet

Pdateiden liikennemadra-

ennuste vuodelle 2030 (KVL) : > _ B . o
.ﬁRovaniemi Paadteiden lilkennemadrien arvioidaan

kasvavan vuoteen 2030 mennessa kes-
kimé&érin 35 %. Varsinkin paakaupunki-
seudulla sekd vilkkaimmilla alueilla lii-
kenteen kasvu on ldhes 50 %, ellei sitad
pystytd hillitsemdan. Muuttotappioalu-
eiden yhdysteiden liilkennemaérat voi-
vat vahentyd yli 10 %. Yksittdisilla teilla
muutos voi olla edelld esitettyja merkit-
tavasti suurempi.

KVL 2030 (ajoneuvoa/vrk) w s e |
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Keskeisend haasteena tienpidossa on
toisaalta varmistaa vilkkaiden teiden ja

~Joensuu <a g - ; "
. 4 liilkennesolmujen toimivuus ja turvalli-
WA suus ja toisaalta yllapitad vahaliikentei-
savoniiped nen tiestd riittdvan hyvdssd kunnossa.
’ Liikenteen kasvun synnyttamiin ongel-
miin ei tienpidon toimin tdysin voida
" Imatra vastata. Liilkennejdrjestelmatasolla tar-
_appeenranta vitaan eri toimijoiden yhteistyota ja mo-
nitasoista etenemistd ongelmien ratkai-
“ookm semiseksi perinteisid tienpidon keinoja

laajemmin menettelyin.
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Tavoitteena hyva lilkenteen palvelutaso

Liikenteen palvelutaso maardytyy koko liikennejdrjestelman tuottamana palvelutasona.

Se muodostuu infrastruktuurista, lilkennepalveluista ja niitd kdyttavasta henkild- ja tavara-

liilkenteestd. Liikenneolojen tavoitetilassa matkat ja kuljetukset toimivat tukien ihmisten

hyvia arkea, elinkeinoeldman kilpailukykyd ja alueiden elinvoimaa.

Liikkumisen ja kuljettamisen on oltava
turvallista. Inhimillinen virhe ei saa joh-
taa kuolemaan tai vakavaan loukkaan-
tumiseen. Turvallisuuden parantaminen
merkitsee myds turvallisuuteen liittyvan
huolen vdhenemista.

Liikennejdrjestelmén on oltava myds
ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudelli-
sesti kestdva. Keskeinen haaste on lii-
kenteen, varsinkin tieliikenteen, kasvun
hillitseminen. Tieliikenteen kasvua voi-
daan hillita hyvélla maankadytonsuun-
nittelulla ja toimintojen sijoittamisella,
tekemalld joukkoliikenteestd nykyista
houkuttelevampi kulkumuoto ja siirtd-
malld kuljetuksia raiteille. Ndista toimis-
ta huolimatta tieliikenteen kasvua tus-
kin voidaan kokonaan pysdyttda.

Tienpidon toimin tulee edelleen toisaal-
ta varmistaa liikenteen toimivuus ja tur-
vallisuus vilkkailla teilld ja liikenteen
solmukohdissa sekd toisaalta ylldpitad
riittdvd palvelutaso myds vahdliikentei-
selld tiestolla.

lhmisten
liikkumisen palvelutaso

Tavoitetilassa arjen matkat toimivat su-
juvasti, viivytyksitta ja turvallisesti. Ihmi-
silld on mahdollisuus valita vaihtoehtoi-
sista kulkumuodoista. Lyhyitd matkoja
tehddan yhda enemman kéavellen tai pyo-
rdillen. Liikennejdrjestelma tukee myds
ikaantyneiden, lasten seka liikkunta- ja
toimintaesteisten itsendistd lilkkumista.

Peruskoululaiset voivat tehdé koulumat-
kansa itsendisesti ja turvallisesti alueil-
la, joilla kunta ei ole velvoitettu tarjoa-
maan koulukyytid.

Tyomatkat ovat sujuvia. Niiden matka-
aika ja mahdolliset hdiriot ovat ennakoi-
tavissa. Ainakin suurilla kaupunkiseu-
duilla joukkoliikenne tai joukkoliiken-
teen ja henkiloauton yhdistelma tarjoaa
sujuvan ja hinnaltaan kilpailukykyisen
vaihtoehdon tyomatkojen tekemiseen.

Myos pitkdmatkaisessa lilkenteessd jouk-
koliikenne on varteenotettava matkustus-
muoto. Matkaketjut ovat toimivia, tur-

vallisia ja aikataulullisesti ennustettavia.

Elinkeinoeldman
kuljetusten palvelutaso

Tavoitteena on kuljetusmuodosta riip-
pumatta tarjota elinkeinoeldman kulje-
tuksille ennustettavat, turvalliset ja su-
juvat liilkenneolot ympaéri vuoden kaikki-
na vuorokaudenaikoina. Mahdollisuuk-
sia tehokkaiden kuljetusketjujen muo-
dostamiseen lisdtdan varmistamalla kul-
jetusmuotojen yhteensopivuus ja -toi-
mivuus. Rautatiekuljetusten osuus kul-
jetussuoritteesta pysyy korkealla tasol-
la mm. ilmastonmuutossyistd. Suurella
osalla kuljetuksista on kuitenkin sellai-
sia vaatimuksia, ettd ne voidaan hoitaa
vain tiekuljetuksina.

Kuljetusten optimointi lisdantyy. Kuljetus-
virrat muuttavat suuntaansa ja kuljetus-

ten rakenne ja tuotantopaikat muuttuvat.
Muutokset elinkeinoeldmdssa ovat niin
nopeita, ettei vayldkapasiteetin lisdami-
selld voida, eikd ole jarkevaakaan, vas-
tata alati muuttuvaan tilanteeseen.

Elinkeinoelamén kuljetusten palveluta-
so madrdytyykin osittain logistiikkatoi-
mijoiden omista ratkaisuista. Tietopal-
veluilla ja informaatioteknologialla on
palvelutason muodostamisessa yhd tar-
kedmpi rooli. Keskeistd on myds liiken-
nejarjestelmaa koskevan pdatoksen-
teon ja vayldnpitotoimien toteutuksen
joustavuus ja pitkdjanteisyys.

Ammattikuljettajille tie on tydpaikka.
Heille tarjotaan tydympdristd, jossa en-
nakoimattomia muutoksia ja vaarateki-
joitd on mahdollisimman vdhén. Tien-
varsipalvelut ja taukopaikat tukevat
kuljetusketjun toimivuutta ja mahdol-
listavat tarvittavat taukojdrjestelyt.

Tavoitetilassa runkotieverkolla on riit-
tavd valityskyky ja hyvd matka-ajan en-
nustettavuus. Yhteydet keskeisiin ter-
minaaleihin, satamiin ja rajanylityspai-
koille toimivat kohtuullisen sujuvasti ja
hairiottomasti myos ruuhka-aikoina.

Pientieverkon kunto ei aseta esteitd koti-
maisen puun saannille. Raskailla puun-

kuljetusautoilla on turvallista liittya paa-
teille ja tarjolla on tarvittavia valivaras-

tointipaikkoja. Erikoiskuljetukset on mah-
dollista toteuttaa koko maassa kohtuulli-
sen sujuvastija kohtuullisin kustannuksin.
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Toimiva ja turvallinen tieverkko
osana liikennejdrjestelmaa

Liikkumisen ja kuljettamisen tarpeet ovat vahvasti sidoksissa koko yhteiskunnan kehitykseen.

Taloudellisen tilanteen kehitykselld, globaalisilla tuotantorakenteiden muutoksilla ja ympdarists-

poliittisilla ratkaisuilla on merkittava vaikutus.

Tulevaisuuden palvelutasoa arvioitaessa
on otettava huomioon kdyttdajakunnan
muutos, senhetkiset liikennemdarét ja
kulkumuotojakaumat, uudenteknologian
tuomat muutokset lilkenteen operointiin,
ajoneuvoissa tapahtuneet muutokset,
muuttuneet arvostukset ja vaatimustaso.

Tieverkon laajuudessa ei tapahdu mer-

kittavia muutoksia. Hallinnollisten vas-

tuiden rajoissa sen sijaan tehddan tarkis-
tuksia ja kustannusvastuu valtion, kun-

tien ja yksityistiekuntien valilld voi muut-
tua. Liikenteen hinnoittelu muuttaa eri-

tyisesti ruuhkaisilla alueilla autonkaytts-
tottumuksia.

Keskeisilld paateilld
laadukkaat, nopeat
ja turvalliset yhteydet

Suomen padatieverkko (yli 13 ooo km) on
varsin laaja, ja siinad on vilkkaudeltaan
ja valtakunnalliselta merkitykseltdan
vaihtelevia osia. Keskeiset pdatiet (noin
5 000 km) muodostavat verkon ytimen,
joka yhdist&d sujuvilla, nopeilla ja samal-
la turvallisilla yhteyksilld valtakunnan eri
alueet lilkenteen pddsuunnissa. Keskei-
sistd paddteistd noin puolet modernisoi-
daan. Tdman tieston liikenteellinen mer-
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kitys lisadntyy asutuksen, palvelujen ja
elinkeinotoimintojen keskittymisen seu-
rauksena. Ndin sen palvelutason merki-
tys korostuu.

Keskeisilld pdateilld tavoitteena on turva-
ta valtakunnallisesti tarkeimpien ja vilk-
kaimpien pdatieyhteyksien liikenngita-
vyystaso ja tulevat kehitysmahdollisuu-
det. Verkko suunnitellaan standardiltaan
yhtendiseksi ja korkeatasoiseksi sekd
erityisesti pitkdmatkaista lilkennettd ja
raskaita maantiekuljetuksia palvelevaksi.

Kaupunkiseutujen ldhialueilla liikentees-
td merkittdva osa on seudullista, mutta
se ei muodosta sanottavaa haittaa pitka-
matkaiselle liikenteelle. Keskeisilld paa-
teilld autoliikenteen paivittdisia sujuvuus-
ongelmia on nykyista selvdsti vdahemman.
Liittyminen myds suurten keskusten
muuhun véyldverkkoon on toimivaa.

Keskeisistd pdateistd vajaa puolet on
vdhintddn 3-kaistaista tietd niin, ettd
ohittamistarve voidaan toteuttaa turval-
lisesti lahes koko verkolla. Tdstd verkos-
ta noin kolmannes on moottoritietd.

Merkittdva osa korkeata nopeustasoa
edellyttavastd pitkdmatkaisesta liiken-

teestd keskittyy vaylille, joiden turvalli-
suus on vdylateknisesti mahdollista taa-
ta. Vilkkaiden pddteiden liikenteestd
suurin osa on suojattu rakenteellisesti
kohtaamisonnettomuuksilta. Kattava
uudelleen rakentaminen lisda turvalli-
suutta myds muiden riskien osalta. Tien
varret ovat suistumisen kannalta nykyis-
td selvdsti turvallisempia ja riistan paa-
sy tiealueelle on melko kattavasti estet-
ty. Moottoriteilld maksiminopeus on
120 km/h ja muilla teilld 100 km/h.

Vilkkailla paateillda maankayttd ja pai-
kallinen liikenne on erotettu toisistaan,
mistd johtuen vadyldn yhteyteen on ra-
kennettu riittavdsti rinnakkaisteitd. Na-
mad toimivat sujuvasti myds varareitteind
mahdollisen onnettomuuden tukkiessa
pdavdylan. Kevyt liilkenne on kokonai-
suudessaan erotettu. Liittyminen liiken-
teeseen tapahtuu pddosin eritasojdrjes-
telyjen kautta. Tasoliittymid on vain poik-
keustapauksissa vdhdliikenteisimmilld
yhteysvadleilld.

Vaylat ovat korkealuokkaisia myds pal-
velutasoltaan. Ne tarjoavat edellytykset
korkeatasoiselle ja kilpailukykyiselle pi-
kavuoroliikenteelle. Pysakkijdrjestelyt tu-
kevat sy6tto- ja saattolilkennettd ja mah-




dollistavat ndin pikavuoroliikenteelle no-
pean standardin. Tienvarsipalvelut pe-
rustuvat kaupalliseen yritystoimintaan.
Palvelualueet tukevat myos raskaan lii-
kenteen tarvitsemia erityispalveluja.

pdatieverkon vilkkaimmalla osalla on
vaihtuvien nopeusrajoitusten jarjestel-
md, joka lisda turvallisuutta ja sujuvuut-
ta erityisesti talviaikaan ja pimealla.
Verkko on varustettu autojen ohjausta
ja hallintaa tukevalla telematiikkajdrjes-
telmalld. Liikenne- ja hdirictiedottami-
nen on korkeatasoista.

Vilkkailla pdateilla talviliikenteen palve-
lutaso on korkea. Tiet ovat pddosin pal-
jaat, hoitovalmius sdd@n muutostilanteis-
sa on erittdin hyvd. Reaaliaikainen infor-
maatio tukee liilkkumista talvioloissa.
Paallysteet pidetddn liikenteen tarve
huomioon ottaen tasaisina ja energia-
tehokkaina.

Liikennettd hyvin palveleva
muu paatiesto

Muu paatiestd (yli 8 ooo km) on verkol-
lisesti laajuudeltaan nykytasoinen, mut-
ta erdiden poikittaisyhteyksien osalta
nykyistd toimivampi. On oletettavaa,
ettd liilkenne kasvaa nopeammin sielld,
missd sen maara tallakin hetkelld on
suuri. Toistuvaa ruuhkautumista suur-
ten kaupunkiseutujen ulkopuolella va-
hennetdan.

Muun pdatieston vilkkaimmat yhteys-
vélit (liikenne yli 6000 autoa/vrk) on
osittain varustettu liikenteen ajosuun-
nat erottavilla keskikaiteilla. Nopeus-
taso on padosin 100 km/h.

Pddtiestosta puolet on ns. keskivilkasta
(1500-6000 autoa/vrk), mihin mahtuu
hyvin erityyppisia teitd. Nailla teilld on
pddosin nykyisenkaltaiset liikkumisolo-
suhteet jariittdvd palvelutaso saavutaan
joustavammin kehittamistavoittein kuin
vilkkaimmilla paateilld. Paikoin liiken-
teen kasvu kuitenkin heikentaa palvelu-
tasoa, koska vain ongelmallisimmat koh-
teet parannetaan. Nopeustasotavoittee-
na on vahintdan 8o km/h. Tata alhaisem-
mat nopeusrajoitukset minimoidaan taa-
jama-alueiden ulkopuolella mm., liitty-
mdjdrjestelyin.

Valtaosaltaan pdatiet ovat edelleen 2-
kaistaisia sekaliikenteen teitd. Vilkkaim-
mat liittymadt ovat eritasoliittymid. Kui-
tenkin tasoliittymat ja risteaminen vai-
kuttavat liikenteen sujuvuuteen, turval-
lisuuteen ja mukavuuteen. Kaupunki-
taajamissa tiet on osittain erotettu pai-
kallisesta liilkenteestd. Osa kunnan si-
sdisestd liikenteestd tukeutuu péatei-
hin. Taajama-alueilla kevyt lilkenne on
erotettu muusta lilkenteesta.

Vahaliikenteinen pdatiesto (alle 1500
autoa/vrk) palvelee suurelta osin alueit-
taista, seudullista ja paikallista liiken-
nettd. Nopeustavoitteista ja taajamiin
liittyvistd perusldhtokohdista on tingitty.
Ratkaisut ja nopeustaso on sovitettu
maankdyton ja liilkenneympariston mu-
kaisesti. Padpiirteiltdan lilkkumisolo-
suhteet ovat kuitenkin liilkennemdérien
kehitys huomioon ottaen tasoltaan ny-
kyistd vastaavia ja nykytilanteen pahim-
mat liilkenneturvallisuuspuutteet on
poistettu. Taajamamuotoisen maankay-
ton piirissd kevyt lilkenne on erotettu
omille vaylilleen.

Alueiden toimintaa tukeva
maaseudun perusverkko

Maaseudun perusverkon muodostavat
seutu- ja yhdystiet. Ndiden osuus maan-
tiepituudesta on yli 80 %, mutta liiken-
teestd vain noin 20 %. Yhteiskunnan toi-
mintojen keskittymisestd huolimatta seu-
tu- ja yhdystieverkon tarve sdilyy. Osalla
seututeista liikenteellinen merkitys kas-
vaa palvelurakenteen muutoksen myo-
td. Entistd suurempi osa yhdysteiden
vahaliikenteisimmistd "hdnnistd” muut-
tuu palvelemaan paikallista asutusta, lo-
ma-asuntoliikennetta tai pddsya metsd-
tiluksille. Ndiden teiden merkitys yleisen
liilkenteen kannalta havidd, joten aina-
kin osa niista muutetaan hallinnollisesti
yksityisteiksi.

Seutu- ja yhdystiet ovat verkollisesti ja
myds liikenneteknisiltd ominaisuuksil-
taan nykyisen kaltaisia. Niitd ylldpidetaan
rakenteellisesti, mutta modernisoidaan
liikenteellisesti vain merkittavimmilta

ja pahimmilta ongelmakohdiltaan. Tiet
palvelevat tyydyttavdsti, osittain vain
vdlttavasti vahenevad lilkennetarvetta.

Sorateiden perusrakenteesta johtuen
kantavuus- ja kelirikko-ongelmasta ei
kokonaan pddstd eroon, vaikka tilanne
on nykyistd parempi.

Kuntakeskuksia yhdistavat vaylat ovat ta-
voitetilassa pdallystettyjd. Maaseudun ha-
ja-asutuksen yhdystiet ovat padsaantoi-

sesti sorapintaisia. Kuitenkin nykyisesta

soratieverkosta noin 3000 km tullaan paal-
lystamdan. Pdallysteilld parannetaan pal-
velutasoa erityisesti matkailu- ja muunkin
yritystoiminnan edellytysten tukemiseksi.
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Maantieverkon laajuus supistuu jonkin
verran. Vahéliikenteisia teitd, joiden lii-
kenne ei tayta yleisen liikenteen kritee-
reitd siirretdan yksityisteiksi noin 4000
km. Vastaava rajankdynti myds kuntien
katuverkon kanssa toteutetaan. Maan-
tieverkolla on tavoitetilassa vield run-
saat 30 lauttayhteyttd.

Yksityisteiden merkitys vdylaverkon hius-
suonistona ja pddsytiestona sdilyy, mut-
ta muuttuu paikallisesti asutuksen ja
tuotantorakenteiden muutosten johdos-
ta huomattavan paljon. Julkisen vallan
toimenpitein on varmistettu, ettd myos
yksityistieston palvelutaso vastaa muut-
tuvia vaatimuksia sekda myds tukee ko-
ko lilkennejarjestelman toimivuutta ja
yhteistd etua.

Laaja palvelutarjonta
suurilla kaupunkiseuduilla

Suurten kaupunkiseutujen lilkenteessa
mahdollisuudet liikkenteen kasvun hillit-
semiseen ja kulkumuotovalintoihin ovat
muita alueita paremmat. Suuntana on
kysynnan ja liilkenteen hallinnan johdon-
mukainen kehittdminen.

Keskeisten pddvadylien toimivuuden tur-
vaaminen varmistetaan laajamittaisella
liikenteen hallinnalla: dlykkailld liiken-
teen tiedotus- ja ohjausjarjestelmilld, hai-
rionhallinnalla ja liikenteen valvontajar-
jestelmalld. Liikenteen ruuhkahinnoit-
telu tehostaa vdyldkapasiteetin hyvaksi-
kayttod. Litkenteen hallinnan jarjestel-
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mét suunnitellaan ja toimeenpannaan
yhteistydssa kuntien ja muiden viran-
omaisten kanssa. Kaupalliset lilkenteen
tiedotuksen palvelut tdydentdvat liikku-
jalle tarjottavan palvelutason.

Kaupunkiseuduille laaditaan liikenne-
jarjestelmasuunnitelmat, jotka ohjaavat
ja priorisoivat myds vayliin kohdistuvaa
kehittamista koko liikennejdrjestelman
nakokulmasta. Tavoitetilassa ndiden
suunnitelmien mukaiset toimet on toteu-
tettu muuttuvat liikenteelliset tarpeet
huomioiden.

Kehittyneet lilkenneratkaisut (yhtenai-
nen pyoratieverkosto, liityntapysakadin-
ti, joukkoliikenne-etuudet, vaihtopysak-
kijdrjestelyt liikenneinformaatio) mah-
dollistavat nykyistd suuremman joukko-
liikenne- ja kevytliikenteen osuuden ja
houkuttelevat ndiden kulkumuotojen
kayttoon. Kevyt lilkenne on lahes tdysin
erotettu omille vaylilleen. Sisdantulo- ja
kehateiden pullonkaulat on poistettu,
mutta liilkenne on sen kasvusta johtuen
ajoittain ruuhkaista.

Erityisesti kasvukeskuksissa ja niiden
kehysalueilla maankdytté muuttuu jat-
kuvasti. Liikennejarjestelmédssd tehddan
sellaiset muutokset, jotka varmistavat
turvallisuuden seké toimivat ja moni-
puoliset yhteydet.

Terminaalien sdanndllinen raskas liiken-
ne on erotettu muusta liikenteesta omil-
le kaistoille, missa se koko lilkenteen

toimivuuden kannalta on tarkoituksen-
mukaista. Jakeluliikenteen tehokkuus
varmistetaan esimerkiksi joukkoliiken-
teen kaistoja ja etuisuuksia kadyttaen.

Muilla kaupunkiseuduilla ja
kuntakeskuksissa paikallista
liikkumista tukeva palvelutaso

Pienempien kaupunkiseutujen ja kun-
takeskusten liilkenne perustuu pddosin
henkildauton kdyttoon ja kevyeen lii-
kenteeseen. Kevyen liikenteen verkko
on yhtendinen ja kattaa keskeiset asu-
tusta palvelevat vaylat. Keskusta-alueil-
la, tienvarsiasutuksen piirissd seka kai-
killa sisddntulo- ja kehdvaylilld kevyt lii-
kenne on erotettu muusta liikenteesta.
Koulumatkoja polkupyoralld tai kavel-
len ei juurikaan tehdd muun liikkenteen
seassa. Taajamakeskustojen saneera-
ukset tehddan ympadriston ja kevyen lii-
kenteen ehdoin ja ne tukevat keskus-
tassa tapahtuvaa asumista.

Tieverkon kunto ja
pdivittdinen hoitotaso

Tavoiteajankohtaan mennessa tieverkko
osittain uudistuu uudelleenrakentami-
sen myotd, mutta merkittava osa ties-
tostd on samaa kuin talld hetkelld. Ylla-
pidolla on suuri vaikutus siihen, millais-
ta kuntoa ja palvelutasoa tiesto tulevai-
suudessa tarjoaa. Tienkdyttdjan koke-
man pintakunnon lisdksi tien, sen varus-
teiden ja siltojen rakenteellinen kunto
vaatii varmistamista.




Tien kunto ja pdivittdinen hoitotaso ar-
vioidaan tavoitetilassa nykyistd moni-
puolisemmin ja asiakaslahtéisemmin
perustein. Kunto rddtdléidddn sen het-
ken liikenteen tarpeiden mukaan. Pda-
teiden pdallysteiden kunto on liikenteel-
liset vaikutukset huomioon ottaen opti-
maalinen, nykyiseen verrattuna parem-
pi. Myds vahaliikenteisten paallysteiden
kunto tarjoaa nykyistd paremmat ajo-
olosuhteet, mutta on pdatieston tasoa
alhaisempi.

Tieston korjausvelka on noin puolet ny-
kyisestd. Tien ja erityisesti siltojen ra-
kenteita korjataan siind tahdissa, mika
elinkaaritalouden kannalta on edullista.

Tavoiteajankohtaan mennessd monet
tienvarren laitteet ehtivdt vanhentua
teknisesti ja toiminnallisesti. Liikenne-
telematiikan osuus ylldpitotarpeesta on
kasvanut merkittavasti. Tien varusteiden
teknisen vanhentumisen aiheuttamat
puutteet ovat puolittuneet nykytasosta.
Tdma merkitsee parannusta nykytilan-
teeseen erityisesti kaiteiden ja sahkoi-
sen lilkenneohjauksen osalta.

Teiden talvihoidon taso on nykyista pa-
rempi, mutta sdan asettamat realiteetit
huomioon ottaen ero ei ole kovin suuri.
Ratkaiseva vaikutus talvihoidon tasoon
tulee olemaan nastarenkaiden kayton
muutoksilla. Talvihoito on sopeutettu
sen mukaan. Ajoneuvotekniikan ja ren-
kaiden laadun kehittyminen vahentaa
talven aiheuttamia riskeja.

”Ajoneuvon hallinnan menettdminen” ja
”Ajautuminen vastaantulevien kaistalle”
eivat ndy tulevaisuuden uutisotsikoissa.

Liikenneturvallisuus paranee

Tavoitetilassa koko tieliikenteessa kuo-
lee korkeintaan 100 ihmistd vuodessa.
Maanteiden osalta se tarkoittaa noin 75
henkilod. Vastaavassa suhteessa myos
vakavat loukkaantumiset ovat vahenty-
neet. Maanteilld kuolleiden méaaran tuli-
si vahentyd nykytilasta noin 200 henki-
l6lld eli kaksi kolmannesta.

Turvallisuustilanteeseen suunniteltu
muutos on niin merkittdva, ettei tavoite
tdyty ilman tieverkkoon tehtavid ratkai-
sevia toimia (keskikaiteet, erottelu, peh-
mennykset). Tienpidon rooli erityisesti
paateiden kohtaamisonnettomuuksien
vdhentamisessd on merkittavd. Melko
satunnaisten kohtaamisonnettomuuk-
sien ratkaisevan suuruinen vahentami-
nen ilman rakenteellisia esteitd tai pit-
kdlle kehittynyttd alykdstd lilkennejar-
jestelméda ei liene mahdollista.

Liikenneturvallisuus on keskeisin osa
palvelutasoa. Jdrjestelman tulee elimi-
noida riski kuolla tai vakavasti loukkaan-
tua inhimillisen virheen takia. Turvalli-
suustason parantaminen merkitsee myds

turvallisuuteen liittyvan huolen vahene-
mistd. Kuljetusten turvallisuus on tule-

vaisuudessa osa yritysten ja tuotteiden
brandia.

Liikenneturvallisuuden parantaminen
rakenteellisin keinoin on oltava riittdvan
kustannustehokasta. Turvallisuuden pa-
rantaminen on vaikeata seututeilld ja
yhdysteilld taajama-alueiden ulkopuo-
lella, koska se edellyttdisi toimenpiteita
huomattavan laajalla, mutta suhteelli-
sen vahaliikenteiselld tieverkolla. Nailla
teilld tapahtuu kolmasosa liikennekuo-
lemista. Tavoitteellinen onnettomuus-
vdhenemad toteutetaan paateilld sekd
kaupunkialueiden ja taajamien kevyessa
liikenteessd. Nykyiseen verrattuna pi-
tuudeltaan lahes kaksinkertainen pyo-
ratieverkko antaa hyvan mahdollisuu-
den turvalliseen liilkkumiseen mm. kou-
lumatkoilla.

Liikenneturvallisuuden parantaminen
edellyttdd jatkossakin liikenteen eri te-
kijoiden kehittamistd ja osapuolien yh-
teistyotd. Nopeusrajoitusjdrjestelmadd ja
nopeuksien valvontaa kehitetdan osana
tatd kokonaisuutta.
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Ympdriston
kuormitus pienenee

Ilmaston muutokseen

vaikuttaminen ja sopeutuminen
Tiehallinto on osaltaan vaikuttanut lii-
kenteen kasvun hillintdan ja energiate-
hokkuuden parantamiseen liikennejar-
jestelmatyon kautta sekd tienpidon kei-
noin. Lilkennejdrjestelmatydssa keskei-
sid keinoja ovat maankadyton suunnitte-
luun vaikuttaminen, joukko- ja kevyen
liilkenteen edistaminen sekd liikenteen
kysyntdan vaikuttaminen liifkenteen
ohjauksella sekd ruuhka- ja tienkdytto-
maksuilla. Tienpidon puolella on liiken-
ne- ja tieteknisin ratkaisuin sekd tien-
pidon hankintoihin liittyvin vaatimuksin

voitu vaikuttaa liikenteen energiatehok-

kuuden parantumiseen.

Ilmaston muutokseen sopeutuminen
on otettu huomioon hoidon ja ylldpidon
laatuvaatimuksissa. Teiden rakenteita
ja kuivatusta koskevat suunnittelukri-
teerit on tarkistettu ja tehty tarvittavat
teiden parantamistoimet palvelutason
varmistamiseksi. Liilkenteen ohjauksen

ja tiedotuksen keinoin on valmius turva-

ta pdivittdinen liikennditavyys.

HIUKKASPAASTOT (tonnia/vuosi)

Pohjavesiin kohdistuvat riskit
Pohjavesiin kohdistuvat riskit on tavoi-
tetilanteessa minimoitu. Suolan vaiku-
tus pohjavesiin vdahenee eikd yhdenkdan
merkittavan pohjavesiesiintyman kaytto
esty tai veden laatu olennaisesti huo-
nonnu liikkenteen tai tienpidon padstojen
vuoksi. Suolan kdyttémadrdt ovat ny-
kyistd hiukan pienemmat, mutta ilmas-
ton muutoksen vuoksi painopiste siirtyy
nykyistd pohjoisemmaksi. Liukkauden-
torjunnassa kaytetddn erityisesti pohja-
vesialueilla vahemman haitallisia, bio-
logisesti hajoavia aineita.

Pohjavesisuojaukset on rakennettu kat-
tavastiniille pohjavesialueille, joilla tien-
pidosta tai liikenteestd aiheutuva riski
on suuri. Suojaamisessa otetaan huo-
mioon vahemman haitallisten aineiden
kdyton kehittyminen ja niitd sddtelevat
toimet. Myos maa-ainesten ottopaikoil-
la riskitaso on alentunut.

Liikenteen melu

Liikenteen meluhaittoja on vahennetty
valtioneuvoston periaatepddtoksen ta-
voitteiden suuntaisesti. Tdmén paatok-
sen mukaan vuoteen 2020 mennessd on
maantieliikenteen melualueen (pdivame-
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lu ulkona yli 55 dB) asukkaita enintdan
300 000. Ilman toimenpiteita melualuei-
den asukasmaédrén arvioidaan olevan
400 000 ihmistd. Osa meluntorjunnasta
voidaan tehdd kehittamishankkeiden
kautta, osa tienpidon muilla toimenpiteilld
(hiljaiset padllysteet, nopeusrajoitukset).

Uudet ja parannettavat tiet on suunni-
teltu siten, etteivat ne lisaa altistumista
tarinalle tai ohjearvot ylittavalle melul-
le. Mahdolliset meluntorjuntatoimet on
toteutettu osana hanketta. Maankayton
suunnitteluratkaisuissa on vahennetty
melulle altistumisen riskejd. Meluntor-
juntaa on toteutettu laajasti myos mui-
den toimijoiden toimin ja keinoin.

Pienhiukkaspdastot
Pienhiukkaspddstojen aiheuttamat ter-
veyshaitat ovat vdhentyneet pddstdjen
pienenemisen myotd. Moottori- ja polt-
toainetekniikan kehittyminen vaikuttaa
merkittdvimmin padstojen vahenemiseen.
Pintarakenteeltaan siledt ja hiljaiset
péallysteet vahentavat renkaiden kulu-
mista, mutta ovat alttiita nastakulutuk-
selle. Kehitystyolla tdmd ongelma on
saatu ratkaistua.

Paastojen madran vahentdmisessd ovat
avainasemassa suuret ja keskisuuret
kaupunkiseudut ja niiden liilkenne. Myds
nastarenkaiden kayttod ensi vuosikym-
menelld linjattaessa hiukkaspddstot
otetaan aiempaa selvasti suuremmalla
painolla huomioon.

Rakennetunympdriston ja luonnonarvot
Kulttuuriympdriston ja maiseman arvot
sekd luonnon monimuotoisuus on tur-
vattu nykyistd paremmin. Ne on otettu
huomioon uusien kohteiden suunnitte-
lussa ja toteutuksessa ja niiden suh-
teen on myds olemassa olevaa tiestod
saneerattu. Materiaali- ja rakennetek-

niikan kehittyminen on mahdollistanut
luonnonvarojen ja energian tehokkaam-
man kayton ja sddston tienpidossa.

1I\I]liilllI]I‘i)llll!Tl]!!llIl!\ll\!ll[lll\
1980 1990 2000 2010 2020
Tieliikenteen pakokaasupddstojen kehitys
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Toimenpiteet tavoitetilan saavuttamiseksi

Tavoitetila toteutetaan pitkdjdnteisesti ja liilkennejdrjestelmétasoisesti priorisoiden. Tavoitetila tukeutuu
nykyiseen tieverkkoon, sen ylldpitoon ja modernisointiin. Tdysin uusia yhteyksii ei juurikaan rakenneta.
Tama priorisointi tarkoittaa olemassa olevan verkon hy6dyn maksimointia, liikenteen hallinnan mahdol-
lisuuksien ja erityisesti lilkenteen mahdollisen hinnoittelun ja muiden jirjestelmétasoisten paatosten
vaikutusten huomioimista. Priorisointi merkitsee niinikdén perustienpidon pienten investointien optimaa-
lista hyddyntdmistd ja investointien toteuttamista vaiheittain panostuksen hyddyn maksimoimiseksi.

Tavoitetilan saavuttaminen kuitenkin
merkitsee tieverkon modernisointia to-
teuttamalla suuria investointeja liiken-
teellisesti merkittdvaan osaan tieverk-
koa. Keskeisille ja vilkkaille paateille
niitd toteutetaan suhteellisesti eniten,
maaseudun perusverkolla vain pienelle
osalle verkon pituudesta. Siell tavoite-
tilan palvelutaso toteutetaan monilta
osin yllapitotoimenpitein. Vilkkailla kau-
punkiseuduilla tieston kehittdminen
etenee osana koko liikennejarjestelman
kokonaisuutta. Moni pdatieinvestointi
kohdentuu kaupunkiseudulle ja on osa
seudun liikenteen kokonaisratkaisua.

Seuraavassa tarkastelussa keskitytdan
investointeihin. Toimenpidetarpeita ja
niiden kustannuksia arvioitaessa ei ole
eroteltu perustienpidon ja kehittdmisen
investointeja.

|

;
Suurin osa toteutettavista hoito- ja ylla-
pitotoimista palvelee senhetkisen tilan-
teen lilkenneolosuhteiden varmistamis-
ta. Kuitenkin tavoitetila edellyttaa eri-
tyisesti myos yllapidon pitkdjanteista
tehostamista niin, ettd esimerkiksi ta-

‘ voitteen mukainen ylldpitovelan vahe-
neminen on saatu toteutettua. Tavoite-

' tila merkitsee parannusta myds hoidon

| tasoon. Se voidaan ja kannattaa toteut-

’ taa investointeja nopeammin.

I

|

|

Investointitoimenpiteet ja kustannukset
on arvioitu seuraavalla jaolla:
e keskeinen pdatieverkko 4 855 km
® muu padtiestd 8 405 km
e kaupunkiseudut ja taajamat
e maaseudun perusverkko 65 0oo km
¢ liikenteen hallinta ja
telematiikka jarjestelméat
e erilliset ympdéristoinvestoinnit

Tavoitetilan edellyttdmat
kokonaiskustannukset
Tavoitetilan saavuttamisen edellyttamat
investointitarpeet on esitetty tarvittavan

panostuksen kokonaismadrand. Hoito
ja ylldpito esitetddn vain vuosikustan-
nuksina.

Tavoitetilan toteuttaminen 20 vuoden
aikana edellyttda kokonaisuudessaan
noin 12400 miljoonan euron investointe-
ja. Kun huomioon otetaan myds hoito ja
yllapito, tavoitetilaan pddseminen mer-
kitsisi vuosikustannuksena noin 1100
miljoonan euron rahoitusta, mikd on
1,6-kertainen nykyiseen rahoitukseen
verrattuna. Kustannukset on arvioitu
vuoden 2008 tasossa.

TTS 2008-2012

KOKONAISKUSTANNUKSET M€ /vuosi
Hoito ja ylldpito ! 570 450
Investoinnit yhteensd 12 400 [ 565 250
* Keskeinen paatieverkko 5200 ‘ 235 130
* Muu péaitieverkko r 1300 | 60 25 |
S - - — ,,%
¢ Kaupunkiseudut ja taajamat \ 3 800 170 ‘ 8o |
| I— s i — = " __1
* Maaseuden perusverkko 1300 60 ‘ 10 ‘
[ o ] - -
e Erilliset ympadristéinvestoinnit \ 500 25 k l
R ] X - |
| 5 1
¢ Liikenteen hallinnan erillishankkeet 300 15 | |
e e B |
Kustannukset yhteensa 1135 700—]
——— . = i

Tavoitetilan edellyttamat kokonaiskustannukset vuoden 2008 rahoitustasossa
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Tieverkon hoito ja ylldpito

Tieverkon hoidon ja yllapidon kustan-
nukset ovat alkavalla TTS-kaudella noin
450 miljoonaa euroa vuodessa. Télld pa-
nostuksella on pystytty yllapitdmaan tyy-
dyttavd, mutta asiakkaiden mielestd osit-
tain puutteellinen palvelutaso. Ylldpidon
osalta taso riittad keskiméadrin nykyis-
ten olemassa olevien rakenteiden kun-
non sdilymiseen, mutta ei sen paranta-
miseen eli korjausvelan vdahentamiseen.

Vuonna 2030 tieverkon ja sen rakentei-
den ja varusteiden keskimadrdinen ika
on nykyista korkeampi. Uusinvestoinnit
vain pieneltd osin korvaavat vanhoja ra-
kenteita, jotka tulee myos yllapitaa. Pdin-
vastoin hoidettava ja yllapidettava ties-
to ja varusteiden mdard kasvaa, vaikka
aivan vahiliikenteisinta tiestod onkin
lakkautettu maanteind.

Tavoitetilan edellyttama hoidon ja ylla-
pidon kustannusten voidaan nykymitta-

TOIMENPIDETARVE (yhteysvélipituus )
Merkittavid toimenpiteitd
* Uusi moottoritie

© 2 +2 tai keskikaiteellinen 4-kaistainen tie

o Jatkuva keskikaiteellinen tie

 Toistuvia ohituskaistoja

|
[

puun perusteella arvioida olevan noin
570 miljoonaa euroa vuodessa.

Investoinnit
keskeiseen pddtieverkkoon

Keskeisen padtieverkon kehittaminen
edellyttad merkittavid investointeja noin
puolella koko verkon tiepituudesta. Va-
haliikenteisimpdan osaan toteutetaan
vain vahdisid parannuksia. Seuraavassa
taulukossa ndma on esitetty yhteysvali-
pituuksina. Koko yhteysvalid ei valtta-
mattd rakenneta tai paranneta. Toimen-
piteet sisdltdavat myds kevyen liikenteen
vaylien toteuttamisen. Suunniteltujen
toimenpiteiden kustannukset ovat yh-
teensd noin 5200 miljoonaa euroa.

Investoinnit

muuhun pddtieverkkoon

Muulla pédétieverkolla tavoitetilan saavut-
taminen merkitsee suuria investointeja ja
toimenpiteitd vain muutamalle prosentil-

Keskeinen paatieverkko Muu paatieverkko

2-kaistainen tie, vain vdhdisid toimenpiteita

Yhteensd

2290 km

- A S—— -

4 855 km

|

Tavoitetilan edellyttamat toimenpiteet keskeiselld paatieverkolla ja muulla péaétieverkolla
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le koko tiepituudesta, mutta pienempia
toimenpiteita kuitenkin suhteellisen pal-
jon johtuen tieston kokonaispituudesta.
Toimenpiteet sisdltavat myds tarpeellis-
ten kevyen lilkenteen vdylien rakentami-
sen. Kokonaiskustannukset on arvioitu
olevan noin 1300 miljoonaa euroa.

Investoinnit kaupunki-
seuduilla ja taajamissa

Merkittdva osa kaupunkiseutujen maan-
tieston kehittdmisestd sisdltyy pdatie-
verkon kehittdmiseen ja on jo mukana
edelld ao. kohdissa esitetyissd kustan-
nusarvioissa. Osan ndiden kustannuk-
sista ja myos muiden kehittamisen kus-
tannuksista maksavat ao. kunnat. Seu-
raavassa on esitetty karkea arvio niiden
toimenpiteiden kustannuksista, joita ei
edelld oleviin sisdlly. Osa tastd on erilli-
sind kehittdmishankkeina toteutettuja
investointeja, osa on perustienpidolla
tehtdvid pienempig, liikenteen olosuh-
teita parantavia pienempid toimia, mm.

KAUPUNKISEUDUT
JA TAAJAMAT

Kustan-
nukset

Padkaupunkiseutu

Suuret

kaupunkiseudut 1300 M€

Muut

kaupunkiseudut 500 ME

Taajamat 900 M€

—
Yhteensd 3 800 M€

Tavoitetilan edellyttamat toimenpiteet
kaupunkiseudulla ja taajamissa.




kevyen lilkenteen vaylid ja alikulkuja,
liittymdjdrjestelyjd, joukkoliikenteen
jdrjestelyjd ja liikennetelematiikkaa.
Kokonaiskustannuksien on arvioitu
olevan noin 3 800 miljoonaa euroa.

Investoinnit
maaseudun perusverkkoon

Nykyinen seutu- ja yhdystieverkko muo-
dostaa myds tulevaisuudessa maaseu-
dun perustieverkon. Sen pituus jonkin
verran lyhenee, kun yleisen liikenteen
kannalta merkityksettomiksi jaavia, la-
hinna lyhyitd tieosia on siirretty yksityis-
teiksi. Tdma ei juuri vaikuta tienpitotoi-
mien kokonaiskustannuksiin. Tavoite-
tilassa kaikki seututiet ja lisaksi asutuk-
sen ja yritystoiminnan kannalta merkit-
tdvimmat tieosat yhdystieverkolta on
pdallystetty. Maaseudun perusverkon
kehittdmisen kustannukset ovat suu-
ruusluokkaa 1300 miljoonaa euroa.

Liikenteen hallinta ja
telematiikkajdrjestelmat

Suuret liikkenteen hallinnan ratkaisut,
kuten lilkenteen hinnoittelu ja ajoneuvo-
sovellutusten edellyttdmien investointi-
en toteuttaminen ja informaatiojarjes-
telmien kdyttdonotto oletetaan rahoitet-
tavaksi tienpidon ulkopuolisesti, eikd
dessa tavoitetilan edellyttdmiin kustan-
nuksiin.

MAASEUDUN PERUSVERKKO

Toimenpidetarve
(yhteysvalipituus )

} 7Meirlfi£viétioimfnj)iteitéi | - 6}500 km
Tien leventdminen tai suuntauksen parantaminen 2200 km
Sorateiden paallystaminen - 3 000 I;m

[ Kevyen_liikenteen vaylat taajami; mpuolella - 1300 km

] Va;in aiv;éh'a'isié to;nenpiteit; (ylldpito er;kseg - | 7 ?8 500 km
Yhteensd _ 65 000 km

Tavoitetilan edellyttdmdt toimenpiteet maaseudun perusverkolla

Liikenteen hallinnan toimin tullaan to-
teuttamaan muista hankkeista erillisia
toimenpiteitd lilkenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden parantamiseksi seka lii-
kenteen ohjauksen, opastuksen ja in-
formoinnin tehostamiseksi. Namad ja nii-
den edellyttamat tietojarjestelmat mak-
savat tavoitetilaan mennessa karkean
arvioin mukaan 300 miljoonaa euroa.

Erilliset
ymparistdinvestoinnit

Tienpidon fyysiset toimet ympdristohait-
tojen pienentamisessa kohdistuvat ldhin-
nd melu- ja pohjavesisuojauksiin. Erityi-
sesti meluesteistd merkittdvd osa toteu-
tetaan osana tieverkon kehittamishank-
keita, osa kuitenkin erillisind ymparisto-
investointeina ja osa muilla toimenpiteil-
1, kuten valitsemalla hiljaisia pdéllystei-

td ja toteuttamalla nopeusrajoituksia.

Valtioneuvoston periaatepaatoksen ta-
voitteiden saavuttamisen edellyttdmien
meluntorjunnan erillisinvestointien kus-
tannusten arvioidaan olevan suuruus-
luokkaa 300 miljoonaa euroa.

Liukkaudentorjunnan suolapddstojen va-
hentdminen tehddan pitkalld aikavalilla
osittain pohjavesisuojauksilla ja osittain
siirtymalld hajoavien suolojen kdyttoon.
Jos tavoitteena pidetddn suolan vaiku-
tuksen eliminointia kaikkien | ja Il luokan
pohjavesialueiden osalta, kustannukset
vuoteen 2030 mennessd olisivat suuruus-
luokkaa 200 miljoonaa euroa.

Kokonaisuudessaan erillisten ymparisto-
investointien arvioidaan maksavan noin
500 miljoonaa euroa.
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