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Védgverkets trafiksdkerhetsprogram 2005

Vagverkets trafiksdkerhetsprogram 2005 beskriver atgérder och utveckling av
verksamhetsmodeller med malet att forbattra trafiksdkerheten. Programmet
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I Inledning

UTARBETANDET AV PROGRAMMET

Vigverkets direktion godkidnde hosten 1997 strategin Trafiksékerhet 2005, som
innehaller Vigverkets verksamhetslinjer for forbittring av trafiksédkerheten.
Redan da diskuterades behovet av ett trafiksikerhetsprogram som skulle publi-
ceras separat och sammanfatta de atgérder som behovs for att na malen.

Bade trafiksdkerhetsstrategin och det kompletterande programmet ér skrivna
for Vigverket. Nar viagforvaltningen och produktionen separerades internt har
dock viagforvaltningen ansvaret for trafiksékerhetsmalen och hur de uppfylls. I
publikationerna avser Vigverket darfor i praktiken viagforvaltningen.

Vigverkets trafiksikerhetsprogram 2005 har sammanstillts utifran de program
som tagits fram av vigdistrikten och centralférvaltningens enheter.

Varje vigdistrikt har for sitt omrade uppgjort ett trafiksédkerhetsprogram som
kompletterar verkets Overgripande atgdrdsprogram, verksamhetslinjerna. De
lokala programmen beaktar problemen fran omradets synvinkel. I programmen
behandlas dels utvecklingen av verksamheten, dels mindre sdkerhetsforbitt-
rande atgérder pa vignitet samt atgiardernas effektivitet. Effektiviteten gran-
skas 1 Végverkets publikation 41/1998. Till underlag for arbetet utférde man
statistiska sékerhetsstudier och gjorde en sa tillforlitlig skattning av sikerheten
pa vignitet som mojligt.

Medan programmet utarbetades frimjade man samarbetet mellan vagdistrikten
genom att ordna moten pa savil riks- som regional niva. Distrikten ordnade
ocksd sammankomster med regionala intressegrupper. Med landsomfattande
intressegrupper holl man kontakt tidigare ndr verkets verksamhetslinjer bered-
des. En bedomningsgrupp i vilken viagdistrikten och centralforvaltningen var
foretrdidda kommenterade pa utkaststadiet vagdistriktens program. Vigdistrik-
ten har sjidlv publicerat sina regionala program efter hand som de fardigstéllts.

Som forberedelse for granskningen av verksamhetsmodeller och -rutiner for-
tecknade man ocksa inom centralforvaltningens enheter de med tanke pa tra-
fiksidkerheten centrala FoU-objekten under de ndrmaste aren samt behovet av
olika anvisningar och linjedragningar.
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PROGRAMMETS STRUKTUR

I programmet behandlas varje verksamhetsprincip som tas upp i strategin Tra-
fiksdkerhet 2005 som en separat helhet. For varje verksamhetsprincip beskrivs
de med avseende pa trafiksikerheten centrala forutsattningarna, varefter de till
verksamhetsprincipen knutna mélen och den av malen foranledda verksamhe-
ten genomgas intill ar 2005. Slutligen anges de instruktioner, linjedragningar
och undersokningar som krivs till stod for verksamheten.

BESKRIVNING
AV FORUT-

SATTNINGAR-
NA

ANVISNINGAR, LINJE-
DRAGNINGAR OCH
UNDERSOKNINGAR

TILL STOD FOR VERK-

SAMHETEN

Utdver ovan beskrivna trafiksidkerhetsprogram behandlas i1 en bilaga program-
mets verkan och atgirdernas effektivitet.
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Il Sékerheten inom végtrafiken

Hela vagnatet

I vigtrafiken - innefattande allménna vigar, kommunala vigar och enskilda
vigar - dog 438 och skadades ca 9 000 personer 1997. For 1998 ir antalet
dodsfall preliminért 396. Storsta delen eller nira tre fjardedelar av dodsfallen i
trafiken och ca hiilften av personskadeolyckorna intriffade pa allminna vagar
som underhalls av Vigverket.

I titorterna &r i1 synnerhet den latta trafiken utsatt: av dodsoffren pa de med
trafikméarken markerade titortsvigarna dr 70 % fotgéngare, cyklister eller mo-
pedister. Av personskadorna i den litta trafiken intriffade storsta delen pa tit-
ortsvigar och till och med av dodsfallen dver hilften.

Dédsfall i vagtrafiken fordelade enligt vaghallaren

(medeltal for 1994-1996)

29 3%

Dodsfall i tatortstrafiken fordelade enligt vaghallaren

(medeltal for 1994-1996)

2% 2%

[0 vagverket [E vagverket

B Kommunen B Kommunen

[] Enskild [] Enskild

[J Uppgift saknas [C] Uppgift saknas

Av alla vigtrafikens offer dr 13 % under 18 ar och 25 % over 64 ar. Av dodsoft-
ren dr storsta delen eller ca 70 % min. [ titortstrafiken dor manga dldre: 40 % ar
over 64 ar. I glesbygden ér dldersfordelningen jimnare.

Mopedister, motorcyklister och fotgédngare 16per storst risk att dédas i trafiken:
risken dr mer dn tiofaldig jamfort med dem som fiardas med personbil. Ocksa
bland cyklister dr dodsrisken hog.

Allmanna vagar

Av dodsfallen pa de allménna viagarna sker ca 60 % péa huvudvigarna trots att
deras andel av vignitets ldngd dr bara 17 %.
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Dédsfall i trafiken pa allmanna vagar

518

ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

I motes- och singelolyckor samt i den litta trafikens olyckor dor arligen
270 minniskor dvs. dessa tre olyckstyper stér for ca 80 % av alla dodsfall pa
de allminna vigarna.

Av dodsfallen vid motesolyckor intriffar 3/4 pa huvudvégnitet dar merparten
av motesolyckorna intriffar i glesbygden. Nira 40 % av dodsfallen inom den
ldtta trafiken olyckor intriffar pa huvudvignitet, en dryg tredjedel pa det Gvri-
ga vignitet i glesbygden och en fjardedel i eller néra tdtorterna och i byar. Av
dodsfallen vid singelolyckor intriffar 40 % pa huvudvégnitet och drygt hilften
pa vagnitet av ldgre klass 1 glesbygden.

Dédsfall vid olika olyckstyper (medeital for Dodsfall pa olika vagtyper
1992- (medelital f6r 1992-96)
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lll Trafiksdkerhetsprogram 2005

VAGVERKETS VERKSAMHETSPRINCIPER FOR FOR-
BATTRING AV TRAFIKSAKERHETEN

Vigverket verkar aktivt for att 6ka trafiksidkerheten i riksomfat-
tande, regionala och lokala trafiksystem.

Vigverket forbinder sig att arbeta for den malsattning for forbatt-
ring av trafiksidkerheten som uppstillts av samhallet och forverk-
ligar denna pa basta mojliga sitt med tillgéingliga resurser.

Vigverket frimjar i alla forhallanden siakerheten vid resor och
transporter pé allménna vigar i sévil titorter som glesbygden.

Vigverket soker och tar i bruk medel for att minska sarskilt anta-
let dodsoffer och andra allvarliga personskador i trafiken tillsam-
mans med Ovriga parter som paverkar trafiken och dess sikerhet.

Vid utvecklingen av sin organisation och verksamhet forbittrar
Vigverket medborgarnas mojligheter att delta och paverka och
sikrar trafiksékerhetens kvalitet i vighallningen vid upphandling
och produktion.

Vigverket skoter pa egen hand och i samverkan med andra parter
om att trafiksidkerhetskunnandet halls aktuellt och om sékerhets-
informationen.
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1 TRAFIKSYSTEMETS SAKERHET

Verksamhetsprincip 1

Viigverket verkar aktivt for att oka trafiksikerheten i riksomfattande,
regionala och lokala trafiksystem.

Utgangspunkter

Vigtrafiken har en nyckelstillning ndr det giller att forbittra trafiksystemets
sakerhet. Dodsfallen och de allvarliga personskadorna i végtrafiken dr ett stort
folkhilsoproblem. Forutom de olyckor biltrafiken orsakar &r ocksa dess utsldapp
skadliga for hélsan. Avgasernas skadlighet 6kas av att de sldpps ut direkt i and-
ningszonen nira gatuplanet och #r svara att rena eftersom det 4r fraga om diffu-
sa utsldpp.

Trafiksystemplaneringen har tagits i bruk for att olika transportsitt bittre ska
kunna samordnas med markanvindningen. Hédrigenom forsoker man skapa en
bittre fungerande helhet och frimja en ur miljosynpunkt hallbarare trafik bl.a.
genom att dndra efterfragan pa trafik och fordelningen pé olika transportsitt.
Trafikministeriet ansvarar for planeringen av trafiksystemet pa riksplanet. Ut-
arbetandet av de regionala trafiksystemplanerna har utgatt fran de storsta stads-
regionerna. Nir dessa planer &r klara forskjuts projekteringens tyngdpunkt till
andra omraden och enskilda kommuner.

Trafiksystemet och markanvéndningen bestimmer i praktiken tillsammans tra-
fikarbetet. Eftersom antalet olyckor beror av vigarnas trafikfloden dr det ange-
ldget att minimera behovet av biltrafik och kanalisera trafikeringsbehovet till
sikrare transportsitt. Genom att samordna markanvindningen med trafiken kan
man dessutom forhindra uppkomsten av enskilda stédllen med forhojd olycks-
risk.

I trafiksystemet borde storre vikt fistas vid godstrafiken dn nu. Den tunga trafi-
ken ir 6verrepresenterad i de svaraste olyckorna, fraimst beroende pa den stora
skillnaden i massa mellan fordonen. Transporterna av farligt gods ér ocksa for-
enade med sina sirskilda risker. Dessutom blir lastbilarna storre ndr man Gver-
gar till s.k. modulfordon. Om 6vergangen samtidigt leder till farre fordon skul-
le sikerhets- och miljoriskerna eventuellt minska i glesbygden. Om man di-
mensionerar trafiklosningarna i t.ex. titorternas anslutningar enligt modullang-
tradarnas utrymmesbehov forsimras dock sidkerheten eftersom den 6vriga bil-
trafikens hastigheter da okar.

Den 6kning av andelen kombinerade transporter man strévar efter inom EU:s
omrade skulle om den blir verklighet forbittra trafiksystemets sikerhet. Den
kriver dock nya tekniska och logistiska lsningar. I framtiden kan man genom
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trafikstyrning forbittra godstrafikens logistik liksom @ven samspelet mellan olika
fardsatt. Sdrskilt i de storsta stadsregionerna kan man ta i bruk nya metoder for
styrning av bl.a. kollektivtrafiken och parkeringen.

Som ett komplement till trafiksystemplaneringen behdvs i kommunerna fortfa-
rande egentlig trafiksikerhetsplanering. Den befattar sig med mindre och
ndra forestaende forbattringar av trafiklosningarna, hastighetsregleringar, tra-
fikinformation samt behovliga atgérder inom andra sektorer, som t.ex. under-
visnings-, social- och hilso- samt rdddningsvidsendet. Utom kommunerna har
Vigverket och Trafikskyddet av tradition deltagit i utarbetandet av trafiksiker-
hetsplanerna.
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Rekommendationer for verksamheten 2005

Mal 1.1

Viigverket har tillsammans med representanter for landskapen, kommu-
nerna, olika transportsiitt och trafiken deltagit i anpassningen av mark-
anvindningen och trafiken. Med samarbetet har man beframjat skotseln
av resor och transporter genom att minimera behovet av biltrafik och
forbiittrat forutsdttningarna for den ldtta trafiken och kollektivtrafiken.
Den regionala planeringen av trafiksikerheten kompletterar for sin del
planeringen av trafiksystemet. Tack vare atgdrderna haller de av trafiken
orsakade hélsooligenheterna pa att minska.

Verksamhet

Centralforvaltningen deltar i utarbetandet av landsomfattande trafik-
systemplaner. Detta frimjar sidkerheten bade i systemet som helhet och i
vigtrafiken. (cf)

Vigdistrikten framjar utarbetandet av regionala trafiksystemplaner och
fister i dem vikt vid fragor som ér viktiga for trafiksakerheten. (distrik-
ten)

Trafiksystemplaneringen, planeringen av vigtransportsystemt, pa allmidnna
vigar samt de regionala utvecklingsprogrammen utarbetas i dmsesidig
vixelverkan och stoder varandra. Vigverket verkar for att projekt som
vid trafiksystemplaneringen konstaterats angeldgna realiseras. (distrik-
ten, cf)

Vigverket medverkar i atgirder som forbittrar kollektivtrafikens forut-
sdttningar och mojliggor sékra resekedjor. (distrikten, cf)

Vigverket medverkar i atgiarder som friamjar fotgdngar- och cykeltrafi-
ken och forbittrar deras stéllning i trafiken. (distrikten, cf)

Viigdistrikten deltar tillsammans med andra intressegrupper i forbittringen
av den regionala trafiksékerheten pa lans- och kommunniva. Vigdistrik-
ten deltar i de delegationers verksamhet som behandlar ldnens trafiksé-
kerhetsfragor och deltar i utarbetandet av linens trafiksikerhetsplaner.
Vigdistrikten deltar i utarbetandet av kommunernas trafiksikerhets-
planer. (distrikten)

Vigverket understoder kommunernas trafiksikerhetsarbete genom att delta
i produktionen av stodmaterial och genom att formedla information. (di-
strikten, cf)
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Vigverket stér till tjanst med sakkunskap ndr man vid projekteringen av
markanvindningen behandlar trafiksdkerhetsfragor. (distrikten, cf)

I titorter dir en trafiksdkerhetsplan inte uppgjorts eller uppgors kartlig-
ger vigdistrikten de allménna vigarnas sikerhetsproblem. (distrikten)

Anvisningar, linjedragningar och undersékningar till stod
for verksamheten

Q

Q

Modeller utvecklas som gor det mojligt att mangsidigt granska de siker-
hets- och hilsoproblemen som trafiken utsitter livsmiljoerna for.

Man utvirderar nationella och internationella erfarenheter av trafiksystem-
planering och stoder regional och lokal trafiksystemplanering genom anvis-
ningar och experiment.

Man stoder utvecklingen av modeller genom vilka trafiklosningar och till
dem knutna projekt kan genomforas och finansieras samtidigt.

I samarbete med andra intressegrupper anvisningar och linjedragningar vid
samordningen av trafiken och planldggningen. For samarbetsparterna fore-

slas utveckling av de vid planlaggningen utforda trafiksidkerhetsgranskninga-
rna.

Man medverkar vid produktionen av material som stoder kommunernas egen
trafiksidkerhetsplanering och vid etablerandet av ett nitverk av sakkunniga.

Trafiksidkerhetsprogrammens roll utvecklas i riktning mot billiga, snabba
atgarder. Rutiner tas fram f6r kommunernas trafiksikerhetsplanering, t.ex.
for flera kommuner eller en ekonomisk region gemensamma planer.

Anvisningar tas fram for den dialog som behovs vid samordningen av trafik
och markanvéndning.

En utredning gors om vinterviaghallningen inom den litta trafiken och an-
visningarna ses vid behov Over.

Den tunga trafiken i titorternas trafiksystem kartlaggs.
Effekterna av Vigverkets atgirder pa hela trafiksystemets sikerhet bedoms.

Man utreder vilka atgiarder som eventuellt féranleds av dndringarna i vigla-
gen samt markanvindnings- och bygglagen.
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2 ATAGANDE ATT FRAMJA TRAFIKSAKERHETSMALET

Verksamhetsprincip 2

Viigverket forbinder sig att arbeta for den malsdttning for forbdttring av
trafikscikerheten som uppstdllts av samhdillet och forverkligar denna pa
bdsta mojliga sdtt med tillgingliga resurser.

Utgangspunkter

Sambhillet har i den parlamentariska trafikkommitténs betinkande Trafik 2000
och i statsradets dirpé foljande principbeslut uttryckt sin onskan att forbittra
sidkerheten i vigtrafiken. I statsradets principbeslut 1997 var mélet en lika snabb
minskning av de allvarligaste personskadorna som pa 1990-talet och ett nér-
mande till sikerhetsnivin i Sverige och Norge. Da skulle antalet dodsoffer 1
trafiken sjunka till under 250 ar 2005.

I strategin Trafiksidkerhet 2005 forbinder sig Vigverket till en omfattande ut-
veckling av funktioner och verksamhetsformer s att trafiksékerheten fortsitt-
ningsvis kan forbittras och i mén av behov effektiveras. En f6ljd av effektive-
ringsbehovet idr den i trafiksdkerhetsstrategin framlagda verksamhetslinjen att
inrikta investeringarna pé titortsvigar och huvudvégar. Aven frén resursutnytt-
jandets synpunkt ér det dock motiverat att prioritera titortsviigarna och huvud-
vigarna, eftersom forbittring av sidkerheten pa dem ger den storsta utdelning-
en. Strivan efter effektiva atgérder far emellertid inte ensam styra sikerhets-
verksamheten. Med tanke pé trafikanternas jamstilldhet maste ocksa den litta
trafiken som #r den mest utsatta trafikantgruppen bli foremal for dtgérder, dven
om atgédrderna inte skulle ge lika stor effekt.

Om man utgdende fran effektivitetskriteriet inriktar forbittringsatgirderna en-
ligt statistik om olycksrisker och -titheter kan de intrdffade olyckorna beaktas
nir man sitter objekten i prioritetsordning. Objekten borde dock atgirdas utga-
ende frin riskanalyserna innan olyckor hinner intriffa i dem. Vid behov féar
man tillgripa temporira atgarder tills objektet permanent forbéttras. Bland an-
nat vighallningens minskade finansiering 6kar behovet av temporira atgérder,
ty den regionala och sociala jamstilldheten kriver att alla trafikanter 6ver hela
landet har en siker trafikmiljo.

Vighéllningens inverkan pa sikerheten beror av betoningar i verksamhetslin-
jerna, verksamhetens omfattning och valet av atgirder dvs. resultatet bestdms
till dels av den tillgiingliga finansieringen. Sarskilt pa huvudvignitet dr 16s-
ningen av sikerhetsproblemen kopplad till vighéllningens hela verksamhets-
linje - genom en separat sidkerhetsverksamhet kommer man inte t det centrala
problemet med motesolyckor. Atgiirderna pa huvudvigniitet inverkar dock vé-
sentligt pa vagnitets totala sikerhet.
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Trafiksédkerhetens mal och krav anses ofta vara oférenliga med andra mal. Till
vidghéllningsprogrammens och -planernas natur hor dock att man i dem ofran-
komligen méste sammanjiamka och prioritera vitt skilda mal. Inte heller gene-
rellt sett kan man i projekteringen undvika konflikter mellan motstridiga intres-
sen. Att dppet diskutera och behandla problemen gagnar alla parter ocksa i
konfliktsituationer.
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Rekommendationer for verksamheten 2005

Mal 2.1

Viigverket har inforlivat de av trafikministeriet uppstdllda sikerhetsmd-
len och verkets trafiksikerhetsstrategi med de riksomfattande program-
men for vighdllningen samt i styrningen av verksamheten.

Verksamhet

Vigverket utvecklar resultatstyrningen i samrad med trafikministeriet.
Ekonomi- och verksamhetplanens (TTS) roll stirks. Fokuseringen av at-
girderna, bedomningen av effekterna och uppfoljningen utvecklas. Tra-
fiksdkerhetsmalen anpassas pa flera ars sikt till verksamheten. (cf, di-
strikten)

Vigverket soker pé olika finansieringsnivaer alternativa modeller for 16s-
ning av sdkerhetsproblemen och forbittring sidkerheten och bedomer de-
ras kostnadseffektivitet. Medborgarnas och deras organisationers mojlig-
heter att paverka forbattras. (cf, distrikten)

Centralforvaltningen bedomer de fran sdkerhetssynpunkt centrala vig-
héllningsplanernas inverkan pa sdkerheten och hur planerna foljer siker-
hetsmalen och -strategin. (cf)

Centralforvaltningen utvecklar verksamhetsmodeller for trafiksékerhet-
sarbetet och uppstiller langsiktsmal. (cf)

Verkets trafiksikerhetsstrategi och -program foljs upp och revideras vid
behov. (cf, distrikten)

Mal 2.2

Viigdistrikten har uppgjort regionala strategier for att losa sikerhetspro- |
blemen och inforlivat dem med sina regionala program for vighdllningen.

Verksamhet

Vigdistrikten striivar efter att forbittra sikerheten och nd de uppstillda
mélen genom att tillimpa den regionala verksamhetslinjen for forbittring
av trafiksdkerheten. (distrikten)
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Man bedomer hur trafiksikerheten paverkas av ekonomi- och verksam-
hetsplanen och projekt under arbete. Vigdistrikten strivar efter att effek-
tivt forbittra trafiksdkerheten och anpassar atgérderna i detta syfte till
ovriga mal. (distrikten)

Viigdistrikten foljer med och uppdaterar sina trafiksikerhetsprogram. Pro-
grammen baserar sig pa utredningar om sékerhetsproblem, olycksrisker,
olycksfrekvenser och olyckstyper samt studier om 16sning av problemen.
Man sorjer for att kraven i hela landet &r enhetliga. (distrikten, cf)

Mal 2.3

Kraven trafiksdkerheten dr kinda. Konflikterna mellan trafikséiikerhet och
andra mal kan hanteras med forfaringssdtt som dr anpassade till olika
situationer och forhallanden.

Verksamhet

I vighéllningsprogrammen tar man stéllning till och 16ser konflikter mel-
lan olika mal: mélen sitts i rangordning bl.a. for olika végtyper och for
olika markanvindningssituationer. (cf)

I projekteringen lyfter man fram kraven pé trafiksikerhet och konflikter
med andra mal, varvid man far en bittre inblick i l6sningarnas grunder
och sikrare kan bedoma deras kommande effekter. (distrikten, cf)

Anvisningar, linjedragningar och undersoékningar till stod
for verksamheten

 Behovet att utveckla viigforvaltningens sektoruppgifter utreds varvid andra
linder anvinds som jamforelseobjekt.

U Program for bedomning av vighallningsitgirdernas inverkan pé sikerhe-
ten utvecklas och uppdateras: TARVA, IVAR.

U Mgjligheterna att utveckla studierna av sikerhetseffekter mot storre mang-
sidighet utreds.

U Effekterna av olika betoningar i mélen och finansieringen utreds.
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SAKERHETENS KVALITET PA DE ALLMANNA
VAGARNA

Verksamhetsprincip 3

Viigverket frimjar i alla forhallanden sikerheten vid resor och trans-
porter pd allmdnna véigar i savdl titorter som glesbygden.

Utgangspunkter

En god trafikmiljo forebygger olyckor och mildrar deras konsekvenser. I en
sddan miljo gor trafikanten férre fel och a andra sidan ér den tolerant mot fel.
Trafikanten gestaltar litt trafiklosningarna och leds av dem till ritta beteenden.
En sidan sikerhetskvalitet ir en summa av méanga faktorer: t.ex. samordningen
av markanvindningen och vigniitet, viigarnas klassning, kvalitetskraven pa tra-
fiktekniska losningar for de olika vigklasserna, service av vigar och vigav-
snitt, trafikstyrning och trafikinformation. Genom att utveckla dessa delfakto-
rer forbéttrar man mojligheterna att firdas tryggt i olika omraden, vid olika
tider och i olika viglag.

Metoderna att forbiittra sikerheten pa vidgarna varierar bl.a. med den omgivan-
de markanvindningen och den ddrav foljande fordelningen pa olika firdsiitt,
viigens egenskaper och dess betydelse for trafiken. Vid sikerhetsstudier uppde-
las viagnatet vanligen i foljande vigtyper:

* motorvagar
» Ovriga vigar med tva korbanor
* motortrafikleder

« hogtrafikerade huvudvigar med tva korfilt pa landsbygden; dygnstrafik 6ver
6 000 fordon

* lagtrafikerade huvudvigar med tva korfilt pa landsbygden; dygnstrafik un-
der 6 000 fordon

 Ovriga hogtrafikerade vigar med tva korfilt pa landsbygden; dygnstrafik
over 1 500 fordon

* Ovrigalagtrafikerade viigar med tva korfilt pa landsbygden; dygnstrafik under
1 500 fordon

» hogtrafikerade viigar i téittbebyggda omraden; dygnstrafik 6ver 6 000 fordon
» lagtrafikerade viigar i tittbebyggda omraden; dygnstrafik under 6 000 fordon

Vigarnas sikerhet kan métas med antalet intriffade personskadeolyckor eller
antalet dodsolyckor. P4 motorvigar ér trafiken sikrast bedomt enligt bada kri-
terierna. Risken for dodsolyckor #r storst pd motortrafikleder och risken for
personskadeolyckor pa vigar i titbebyggda omraden.
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Dédsrisken pa olika vagtyper (dodsfall/100 Personskaderisken (pers.sk.olyckor/100 milj.
milj. fordonskm; medeltal for 1992-96) fordonskm; medeltal for 1992-96)

Motorvigarnas konstruktion eliminerar de vanligaste olyckorna och trafiksi-
kerhetsproblemen dvs. motesolyckor, sammanblandning av olika fardsitt, hoga
hastigheter vid de till markanvidndningen knutna anslutningarna samt korsan-
deolyckor. Pa grund av de stora trafikvolymerna intréffar dock forhallandevis
manga ocksa allvarliga olyckor pa motorvigarna. Avkorningsolyckorna ér det
storsta problemet.

Motortrafiklederna har en klar och redig trafikmiljo: anslutningarna &r plan-
skilda, markanvindningens anslutningar och GCM-trafiken &r ordnade via det
Ovriga véagnitet och vidgarna dr relativt breda. Trafikvolymerna ér stora och den
tunga trafikens andel &r stor. Trots att risken for personskadeolyckor ér relativt
liten dr olyckorna i allmdnhet allvarliga pa grund av de hoga hastigheterna.
Motesolyckor ér ritt vanliga eftersom trafikflodena i motsatta riktningar inte &r
konstruktivt atskilda. Pa denna végtyp intriffar ocksa flest dodsolyckor per
vigkilometer.

Pa de vanliga huvudvigarna med tva korfalt ér trafiklosningarna till storsta
delen tillfredsstillande och risken for personskadeolyckor ganska liten. Olyck-
orna dr dock ofta allvarliga. Problemen pa dessa végar ér flera: motriktade tra-
fikfloden och olika fardsitt dr inte konstruktivt dtskilda trots forhallandevis
hoga hastigheter och trafikvolymer, ldngs vigen finns hinder som ér farliga vid
avkorning, plankorsningarnas sidkerhet kunde i vissa fall vara biittre, till mark-
anvindningen knutna anslutningar &r stéllvis vanliga, den tunga trafikens vo-
lym dr stor och viggeometrin ér ibland otillricklig. De allvarligaste problemen
ar motesolyckor, olyckor inom den litta trafiken och singelolyckor. Olyckor av
dessa typer dr mycket vanliga i forhdllande till viglangden.
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De ovriga vigarna i glesbygden ir ofta av mycket skiftande kvalitet och mark-
anvindningen stoder sig pa dem. Dérfor dr risken for personskadeolyckor hir
ritt stor. Eftersom hastigheterna dock dr klart lagre @n pa huvudvigarna ér olyck-
orna till sina foljder ofta inte lika allvarliga som pa huvudvégarna. De vanligas-
te olyckstyperna dr singelolyckor, olyckor inom den litta trafiken och motes-
olyckor. Tack vare de ldga trafikvolymerna dr olyckorna fa i relation till vig-
langden.

Titortsvigarnas trafikmiljoer och trafiksituationer dr oftast komplicerade. Den
latta trafikens och den avsvingande samt korsande trafikens andelar &r stora.
Risken for personskador édr darfor storst pa denna vigtyp. Centrala sdkerhets-
problem &r olyckor inom den létta trafiken och olika anslutningsolyckor (kors-
ning, avsvéngning, upphinnandeolycka). Trots att hastigheterna ér de lagsta pa
de allménna végarna ror det sig dock om hastigheter som &r férodande for den
latta trafiken. Sarskilt i titortens utkanter och i byar dér den litta trafiken ar
mindre dr arrangemangen for ldtt trafik bristfilliga. I forhéllande till vaglang-
den sker ritt manga allvarliga olyckor.

Personskadeolyckor pa vissa vagtyper (medeltal for 1992-96)

a7

191

[ Huvudvag lagtr
B Annan vag, lagtr.—
[] Tétortsvég, lagtr.

Létt trafik

Singel Korsning

Vintervighallningen ir en viktig sikerhetsfaktor. Under vinterméanaderna (ok-
tober-mars) intriffar fler olyckor per bilkm i4n under sommarmanaderna. Lika-
sa #r risken for personskadeolyckor litet storre pa vintern. Pa hogtrafikerade
vigar dr skillnaden mellan riskerna vinter och sommar storre dn pa lagtrafike-
rade. En granskning av situationen enligt klimatzoner har visat att den hogre
risken for personskadeolyckor vintertid accentueras sirskilt pd huvudvégarna i
kustzonen.

Eftersom savil sakerhetsproblemen som deras 16sningsmodeller dr olika 1 tét-
bebyggda och i glesbebyggda omraden och eftersom ocksd rekommendatio-
nerna for verksamheten skiljer sig granskas omradena i det foljande var for sig.
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3 A VAGAR ITATTBEBYGGDA OMRADEN

Rekommendationer for verksamheten 2005

For att bevara eller forbiittra en ur trafiksystemets synvinkel god hierar-
ki pa vigndtet i titorter har Vigverket samarbetat med kommunerna.
Bilarnas hastigheter har anpassats till titortsmiljéerna.
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Mal 3.2

I samarbete med kommunerna har man beframjat tdtortsmiljoer, som ur
invdnarnas och den liitta trafikens synvinkel dr trygga och hilsosamma.

Verksamhet

Vigdistrikten prioriterar anldggning av leder i titorter och andra téitbe-
byggda omréden. Man strivar efter att intensifiera anléiggningsverksam-
heten. (distrikten)

Vigdistrikten kartlagger tillsammans med kommunerna behovet at byg-
ga ut lederna for litt trafik och atgérder for forbittring av den ldtta trafi-
kens korsningsarrangemang, forbindelserna mellan olika transportsétt samt
héllplats- och parkeringsarrangemangen. Projekten fokuseras sd att for-
bindelserna éir sammanhéngande och de allmédnna végarnas leder for litt
trafik smidigt ansluter till kommunernas leder. I atgidrderna beaktas bar-
nens, aldringarnas och de rorelsehindrades behov. (distrikten)

Styrningen av den litta trafiken samt vinter- och sommarunderhéllet av
lederna — bl.a. servicegrinserna — ordnas pa ett for trafikanterna énda-
malsenligt sitt (samordning mellan kommunerna, Vigverket och entre-
prenorerna). Underhédllet av leder och parkeringsomraden effektiveras.
(distrikten) '

Anvisningar, linjedragningar och undersékningar till stod
for verksamheten

Q

a

Verksambhetslinjen och instruktionen for hastighetsgrinser i titorter fornyas
enligt statsradets principbeslut. Inférandet av hastighetsgrianserna Gvervakas.

I samband med omfartsvigar och andra utvecklingsprojekt tas stéllning till
forbittring av sidkerheten pé vigarna i titorternas centra (den gamla vagfor-
bindelsen anpassas till titortsmiljon och sin nya stillning i viignitet).

En instruktion utarbetas for projektering av omfartsvigar forbi titorternas
centra.

Projekt rorande sanering av trafikleders miljoer i stider (pilotprojekt) och
formulering av verksamhetslinjen.

Till underlag for val av étgérder for titortsvigar bedoms utférda projekt.
Malet dr goda och effektiva atgirder (effekter, hillbarhet, servicevénlighet

och kostnader).
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U Forsok med olika 16sningar for att forbittra den litta trafikens stillning och
beakta olika grupper inom den litta trafiken.

U Behovet att komplettera anvisningarna for vintervighallningen i den litta
trafiken utreds.

U Anvisningarna om kostnadsfordelning mellan vighallarna férnyas.
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3 B VAGAR | GLESBEBYGGDA OMRADEN

Rekommendationer for verksamheten 2005

4 % Y
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Viignditet, dess skotselnivd och bilarnas hastighetsnivaer mojliggor till-
sammans en siiker och fungerande trafik som beaktar miljon. Sdarskilt har
man satsat pd att personskaderisken pa huvudvdagnditet halls lag.
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mirken, viagmarkeringar, varning for avvikande stéllen pa vigarna, has-
tighetsbegransningar, optisk ledning och réjning av véxtlighet. Konstruk-
tiva atgiarder som forbittrar sikerheten kan vidtas i samband med Gvriga
den forbittringsverksamheten. (distrikten)

Vigdistrikten sorjer for servicen av vignitet med beaktande av trafiksi-
kerheten: faktorer som visentligt paverkar trafiksdkerheten &r vintervig-
héllningen och dér sarskilt halkbekdmpningen pa huvudvédgarna samt
vagforhallanden som inte utsitter trafikanterna for 6verraskningar (di-
striktens ansvarsgrianser och entreprenadomradenas grinser sitts pa vil
synliga stillen av vigen). Fran sikerhetssynpunkt ar det ocksa av vikt att
halla trafikmérkena i skick, fornya vagmarkeringarna, sorja for att sikten
ar god och roja vixtligheten i omraden med dlgfara. (distrikten)

Om reglering av hjortdjursbestandet forhandlar man med viltvardsmyn-
digheterna. (distrikten)

Vigdistrikten skoter hastighetsbegransningarna enligt givna instruktio-
ner. Variabla hastighetsgrinser tas i bruk i enlighet med inom verket 6ver-
enskomna verksamhetslinjer. (distrikten)

Vigdistrikten granskar tillsammans med kommunerna och landskapsfor-
bunden markanvindningen liangs huvudvignitet bl.a. med avseende pa
till markanviandningen knutna anslutningar, lokaliseringen av olika akti-
viteter och begrinsning av trafikens tillvixt. (distrikten)

Revisioner av trafiksikerheten pa vignitet tas i bruk nér anvisningarna
for andamalet ar fardiga. (distrikten)

Nya sdkra losningar tas i bruk efter hand som anvisningarna blir klara,
t.ex. nya typer av huvudvégar, omkorningsstrackor pa huvudviagarna, for-
bittring av vigens sidoomraden samt plankorsningar och pd basvigniitet
planskilda anslutningar. (distrikten)

Trafikcentralerna tillhandahéller aktuell sikerhetsrelaterad information
at trafikanterna om bl.a. viglaget, trafikstockningar, végarbeten, olyckor
och andra avvikande situationer. (distrikten)



Véagverkets trafiksdkerhetsprogram 2005
28 SAKERHETENS KVALITET PA DE ALLMANNA VAGARNA

Mal 3.4

For den liitta trafiken har anvisats sd trygga och kontinuerliga forbindel-
ser som mojligt.

Verksamhet

Vigdistrikten fortsétter att bygga leder for litt trafik. Vigverket soker
efter mera ekonomiska losningar och funktionsmodeller for den litta tra-
fikens leder. (distrikten, cf)

Man ser 6ver de for litt trafik dgnade ledernas védgvisning och ruttinfor-
mation. Den litta trafiken kan utom de egentliga lederna for litt trafik
utnyttja ocksa lagtrafikerade blandtrafikvégar. (distrikten)

Den litta trafiken beaktas vid bebyggelsen lings vigarna vid byar pa bade
huvudvignitet och vagnitet av ldagre klass: nér det giller huvudvigarna
atgirdar man sikerhetsproblem genom konstruktiva losningar, som t.ex.
att anslutningslosningar for enskilda vagar kombineras med leder for litt
trafik och genom gemensamma underfarter for personbilar och litt trafik.
P4 viignitet av lidgre klass och i vintan pa konstruktiva atgarder kan man
sdnka hastighetsgrinserna i byar och bebyggelse. (distrikten)

Projekteringen, anldggningen och servicen av lederna for litt trafik ut-
vecklas i riktning mot storre utforlighet. (distrikten)

Anvisningar, linjedragningar och undersékningar till stod
fér verksamheten

(J En verksambhetslinje utarbetas fér huvudvigarna i anslutning till 1dngsikts-
planen for vigtransportsystemet. Man tar stéllning till 16sning av sékerhets-
problemen pa huvudvigarna och utformar en verksamhetslinje for forbiitt-
ring av sikerheten i de utvecklingsobjekt pa vignitet som faller utanfor
realiseringsprogrammen. Nir man bygger en motorvig eller en omfartsvig
forbi en titorts centrum faststills verksamhetslinjen i forhallande till den
existerande vigen.

(J Anvisningar for trafiksékerhetsrevisioner pa végnitet (den befintliga vig-
miljon).

(J Man utreder mojligheterna att effektivare reglera hur markanvindningen
langs huvudvignitet ansluter till viigen.

O Man kartlidgger olyckorna inom den litta trafiken i glesbygden och de eko-
nomiska mojligheterna att bekdmpa dem.
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O

Verkets stéllningstagande till parallellésningar som utfors som enskilda vi-
gar. Utredning om skotsel av den litta trafiken pa huvudvignitet genom

parallellosningar.

Anvisnigar om arrangemang for den litta trafiken pa huvudviégnatet.
Utredning om behovet att utveckla plankorsningarna pa huvudvignitet.
Anvisningar for projektering av plankorsningar utarbetas (fornyade anvis-
ningar om bl.a. stafflerade korsningar, sidkerhetsrefuger och cirkulations-

platser). Anvisningar om projektering av trafikljusforsedda anslutningar ses
over.

Man utarbetar atgérdsrekommendationer och en projekteringsinstruktion om
forbittring av sikerheten i basvégnitets planskilda anslutningar.

Man tar fram en rekommendation for projektering av omkorningsstriackor
pa huvudvigarna och utreder riskbeteendet vid omkorning pa breda végar.

Utrustningen ldngs vigarna utvecklas for att trafikanterna ska fa feedback
om riskbeteende (bl.a. om hastigheter och bilavstand).

Anvisningar om dimensionering av nya vigtyper.
Utveckling och provning av olika typer av broridcken.

Utredning av behovet att komplettera anvisningarna for vintervaghallning-
en 1 den latta trafiken.

Anvisningarna om kostnadsfordelning vid ansvarsfordelningen inom vag-
héllningen férnyas.
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LANGSIKTIGT ARBETE FOR ATT FOREBYGGA DE
ALLVARLIGASTE OLYCKORNA

 Verksamhetsprincip 4

Viigverket soker och tar i bruk medel for att minska sérskilt antalet
dodsoffer och andra allvarliga personskador i trafiken tillsammans
med ovriga parter som paverkar trafiken och dess sciikerhet.

Utgangspunkter

Den malsatta forbittringen av trafiksidkerheten forutsitter en klart effektivare
verksamhet én nu for att minska de allvarligaste olyckornas antal. I statsradets
principbeslut anges foljande omraden pa vilka sékerhetsarbetet bor effektive-
ras: att dimpa trafikens tillvixt, forbittra sikerheten i tétorter, forbittra sam-
spelet mellan trafikanterna, minska rattfylleriet samt minska antalet avkornings-
och métesolyckor och mildra deras konsekvenser. Vigverket maste dirfor oka
och effektivera sina insatser och utveckla nya metoder for att bekdmpa sirskilt
motesolyckor, olyckor inom den litta trafiken och singelolyckor och mildra
deras konsekvenser.

Fordelning av dédsoffren i trafiken pa olyckstyp for vissa vagtyper (medeltal fér 1992-96)
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Annan

Ca 80 % av alla dodsoffer pa de allminna vigarna skordas arligen vid motes-,
singel- och olyckor inom den ltta trafiken. Motesolyckorna sker oftast pa hu-
vudvignitet i glesbygden, dir 3/4 av motesolyckorna med dodlig utgéng in-
triffar. Av dodsoffren i den litta trafiken intréffar ndra 40 % pé huvudvégnitet
och en dryg tredjedel pa det dvriga vignitet i glesbygden samt en fjirdedel i
eller nira titorter och i byar. Av dédsfallen vid singelolyckor intriffar 40 % pa
huvudvignitet och drygt hélften pa vignitet av ligre klass i glesbygden.
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Av métesolyckorna med dodlig utgang dr 6ver 40 % av den typ dir en forkla-
rande orsak dominerar, som alkohol, misstanke om sjalvmord, att féraren som-
nat vid ratten eller en sjukdomsattack. Av de resterande olyckorna har merpar-
ten intriffat vid ishalka, snosorja eller sné pa vigen. Vid de olyckor som intrif-
fat vid daligt viglag har i en dryg tredjedel av fallen hastigheten i relation till
viglaget varit for hog och i nira hilften av fallen har déicken varit bristfilliga i
nagot avseende. Flest olyckor sker nér vidret slar om och viglaget #ndras. Av-
korningar sker lika ofta vinter- som sommartid. I avkérningsolyckorna r bi-
dragande orsaker ofta alkohol, fortkrning, brister i férarens korskicklighet och
formaga att forutse situationen samt underlatenhet att anvinda sikerhetsutrust-
ningen. I trafikmiljon har dessutom ofta funnits krockhinder som forvérrat olyck-
ans konsekvenser.

Hastigheterna i biltrafiken har en visentlig effekt pa trafiksidkerheten: om bil-
trafikens medelhastighet vid typiska landsbygdshastigheter okar med 1 km/h
och trafikarrangemangen i 6vrigt dr oforéindrade 6kar risken for personskadeo-
lyckor med 3 % och risken for dodsolyckor med 6 %.

I titbebyggda omraden &r biltrafikens hastighet avgorande for den litta trafi-
kens sikerhet. Vid en olycka okar en fotgingares dodsrisk till det attafaldiga
nér krockhastigheten okar fran 30 km/h till 50 km/h. Eftersom biltrafikens has-
tighet inverkar sd visentligt pa den ldtta trafikens sikerhet méste hastighets-
grinserna anpassas till sikerheten i den trafikmiljo som kan erbjudas at den
latta trafiken.

Trots att Vigverket forbinder sig att genomf6ra nu kiinda vighallningsatgirder
och genom léngsiktigt forsknings- och utvecklingsarbete utveckla nya for be-
kidmpning av dodsfallen i trafiken, ar dess mojligheter begrinsade. Redan for-
bittringen av huvudvignitet och tdtorterna tar lang tid. Dessutom maste ocksa
samarbetet effektiveras och nitverk skapas mellan de parter som sérjer for tra-
fiksékerheten for att dess andra delomraden ska kunna paverkas och utvecklas.
Hit hor bl.a. att minska rattfylleriet och fortkbrningen, mera allmint anviinda
sdkerhetsutrustning, ta mindre risker av olika slag, fésta vikt vid bilars och an-
dra fordons sikerhetsegenskaper, vilja trygga firdsitt och restidpunkter och
Overlag ett béttre och smidigare samspel mellan trafikanterna.
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Rekommendationer for verksamheten 2005

Mal 4.1

Viigverket har utfort langsiktigt forsknings- och utvecklingsarbete for att
forhindra dédsoffer och andra allvarliga personskador i trafiken.

Verksamhet

Vigverket undersoker mojligheterna att utveckla vintervaghallningen bl.a.
pa kustregionernas huvudvigar och i grundvattenomréiden. (cf, distrik-
ten)

Man utvecklar metoder for att minska antalet motes- och avkornings-
olyckor pa huvudvigar med tva korfilt och pa motortrafikleder samt lindra
olyckornas konsekvenser. Utvecklingsobjekt 4r nya vigtyper (tvirsektio-
ner med mittriicke), profilerade vigmarkeringar, att gora viigens sidoom-
raden mjuka och tgérder i samband med trafikinformatik. (cf, distrikten)

Centralforvaltningen deltar i utvecklingen och studiet av en dynamisk
hastighetsregulator for bilar (Intelligent Speed Adaptation, ISA). P4 sikt
kan regulatorn erbjuda en méojlighet att komma till ritta med den fortkor-
ning som ligger bakom bl.a. singelolyckor. (cf)

Man utvecklar sikrare 16sningar for korsningar mellan leder for litt trafik
och biltrafik i titorter och i glesbygder. (cf)

I samverkan med olika parter deltar centralférvaltningen i arbetet pa att
hitta 16sningar genom vilka man kan minska aldriga fotgéingares och cy-
klisters hoga dodsrisk i trafiken. (cf)

I samverkan med andra parter soker centralforvaltningen metoder genom
vilka man kan paverka valet av restidpunkt, korsittet, forarens vakenhet,
fordonets och diickens kondition samt anviandningen av sikerhetsutrust-
ning, reflexer och hjdlmar. (cf)
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Mal 4.2

Viigverket har minskat antalet dodsoffer i trafiken genom att inrikta tra-
fiksdkerhetsatgdrderna pa olyckor inom den liitta trafiken i titorter och i
glesbygden samt bilarnas métes- och avkorningsolyckor i glesbygden.

Verksamhet

Nir Vigverket besluter om vighallningens verksamhetslinjer och finan-
siering inriktar det sig pa atgiarder som effektivt minskar dodsfallen i tra-
fiken, savil pa redan bekanta som pa metoder vilka tas fram genom forsk-
nings- och utvecklingsarbete. (distrikten, cf)

Vigarnas sidoomrdden inventeras till underlag for sanerings- och for-
bittringsatgirder. Vigdistrikten testar och tar nir anvisningarna ir klara i
bruk nya sékrare viagtyper och anslutningslosningar, sikrare sitt att utfo-
ra korsningar mellan leder for latt trafik och biltrafik samt profilerade
vigmarkeringar. (distrikten)

I titorternas centra och i bostadsomraden anpassas biltrafiken till den lit-
ta trafikens och miljons villkor: hastigheterna sidnks under 50 km/h och
vid behov stdds dessa hastigheter genom konstruktiva atgirder (hastighe-
terna enligt den instruktion som fornyats i 6verensstimmelse med stats-
radets principbeslut). For att finna andra begriinsade och snabba atgirder
utreds sékerhetsproblemen pa de allménna viagarna dtminstone nir ingen
trafiksidkerhetsplan uppgjorts eller uppgors for titorten. (distrikten)

Pa den del av vignatet dér allmén hastighetsbegriinsning rader sinks has-
tighetsgrinserna lokalt vid byar och bosittning lings vigen. P huvud-
vagnitet siinks hastighetsgranserna vid byar och bosittning ldngs vigen i
vintan pa forbittringsatgérder. Ocksa pa omfartsvigar forbi titortscentra
sidnks hastighetsgrinserna om inte den létta trafiken separerats fran bil-
trafiken eller om anslutningslsningarna dr otrygga. (distrikten)

Effektiva och ekonomiskt 16nsamma metoder for vagtrafikledning tas i
bruk. I enlighet med verkets verksamhetslinje testar vigdistrikten och tar
i bruk variabla hastighetsgranser pa huvudvigarnas mest trafikerade av-
snitt, bl.a. pa motortrafikleder. (distrikten)

Vigdistrikten framjar accepterandet av hastighetsbegrinsningarna, sir-
skilt de 1dga hastigheterna i tétorter, genom samarbete och information
och genom att konstruktivt stoda hastighetsbegrinsningarna och sanera
vigmiljoerna sa att de svarar mot markanvandningen och hastighetsgrin-
serna. (distrikten)

Vigdistrikten fortsitter att samarbeta med polisen vid ibruktagandet av
utrustning for automatisk hastighetsovervakning pa de hogtrafikerade hu-
vudviégarna. (distrikten)
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Vigverket kartldgger behovet av att pa huvudvigarna effektivera vinter-
vighallningen och utveckla hastighetsbegransningarna vintertid. (distrik-
ten, cf)

Trafikcentralerna ger hog prioritet at sidkerhetsinformationen: man infor-
merar om halka, trafikstorningar och andra riskfaktorer. Observationerna
av viglaget forbittras. Végdistrikten informerar trafikanterna om princi-
perna for vintervighallningen och grunderna for olika servicenivder. (di-
strikten)

Vigverket stoder information om forar- och fordonsrisker i samband med
métes- och avkorningsolyckor: trotthet, berusning, daliga déck, underla-
tenhet att anviinda sikerhetsutrustning, risktagning, for hog hastighet, val
av restidpunkt.

Vigverket stoder information om riskfaktorer i samband med olyckor
inom den litta trafiken: underlatenhet att anvinda reflexer och hjdlm,
berusning, brott mot trafikreglerna.

Anvisningar, linjedragningar och undersékningar till stod
fér verksamheten

Q Verksambhetslinjen och anvisningarna for hastighetsgrénser i titorter forny-
as enligt statsradets principbeslut. Man foljer med inférandet av hastighets-

granserna.

Q Anvisningar om hastighetsgranser vid bebyggelse och byar lidngs vigen samt
overvakning av atgirderna.

@ Man undersoker effekterna av ett effektiverat vinterunderhall pd huvudviga-
rna i kustregionen och justerar vid behov linjedragningen samt utreder un-
derhéllets effekter pa vagnitet av lagre klass.

Q Statistikforingen utvecklas i samarbete med andra statistikforande myndig-
heter (personskadeolyckornas svérighetsgrad och deras fordelning pé vig-
nitet).

O Projektet Piiiteiden parantamisratkaisut (Forbittring av huvudvigarna), dér
man utvecklar och testar olika vigtyper (smala vidgar med tvd korbanor,
vigar med mittricke osv), olika sitt att skilja dt bil- och litt trafik, projekte-
ringsprinciper for anslutningar och metoder for att forbittra sidkerheten i
vigens sidoomraden.

@ Utredning om olyckor inom den litta trafiken i glesbygden och metoder
genom vilka de ekonomiskt kan bekdmpas. |
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Utredningar om mojligheterna att genom végtrafikledning forbattra trafik-
sikerheten i Finland och metodens effektivitet.

Observationerna av viglaget forbittras med hjélp av ett titare nit av vagvi-
derstationer och mobila givare.

Informationen om viglaget (savil det rddande ldget som prognoser) for-
bittras i samverkan med meteorologiska institutet och massmedia. Ocksa
viglagsinformationen for den litta trafiken utvecklas.

Rekommendation om ibruktagande av profilerade vigmarkeringar.

Man tar fram en verksambhetslinje och instruktioner for hur vigens sidoom-
raden gors mjuka (snabbt realiserbara atgérder, forbiéttring av kommuner-

nas belysningsstolpar, istandséttning av ricken och ricken vid bergsskir-
ningar, utformning av sidodiken och behandling av anslutningar, fornyelse
av instruktionen om riacken).

For istandsittning och forbéttring av vigens sidoomraden utarbetas en in-
struktion om inventering av dem.
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MEDBORGARNAS MEDVERKAN OCH
KVALITETSLEDNING AV VAGHALLNINGEN

Verksamhetsprincip 5

Vid utvecklingen av sin organisation och verksamhet forbdittrar Vigver-
ket medborgarnas mdajligheter att delta och paverka och sdikrar trafiksd-
kerhetens kvalitet i viighdllningen vid upphandling och produktion.

Utgangspunkter

Vighéallningens sikerhet kan 4 ena sidan ses som en tjdnst som erbjuds at med-
borgarna och & andra sidan som ett resultat av verkets interna processer.

Tjdnstaspekten lyfter fram forvantningar som i forsta hand anknyter till kund-
tillfredsstillelse och att tillgodose individuella och gemensamma krav. I re-
sponsen frén trafikanterna ér sikerheten ett ofta aterkommande tema vilket vi-
sar att den virderas hogt. Kundernas asikter kommer till tals i kundresponsen
och i servicenivaundersokningar. I projekteringen tillimpar man metoder som
gor det mojligt fér medborgarna att paverka, och under processens gang samlar
man aktivt in information av parter som har en central stillning i sammanhang-
et. Forutom de hogljudda kundgrupperna méste man ocksa beakta de kund-
grupper som héller tyst och inte driver sina egna intressen (t.ex. barnen).

Till sin natur ir trafiksikerhetsarbetet ocksa ett forebyggande myndighetsarbe-
te, som till dels dr betingat av samhillets behov att minska de samhilleliga
forluster som olyckorna drar med sig. Vigverket ar for sin del skyldigt att folja
med sikerhetsldget och vidta nodvindiga atgirder som kan bestimmas t.ex.
genom revisioner av viagmiljon. Atgiirderna borde forbittra trafiksikerheten
béde fran kundernas och samhillets synpunkt sett.

Genom att utveckla sin organisation vill Vigverket dels effektivera verksam-
heten och dels producera sina tjanster 4t medborgarna sa forméanligt som mdj-
ligt. I detta syfte uppdelas nu verksamheten i omrédena forvaltning och pro-
duktion. I bestillare-producent-modellen bér man se till att fran trafiksiker-
hetssynpunkt viktiga fragor formedlas till de aktuella producenterna. For att
uppdelningen frén siikerhetens synvinkel ska lyckas mdste trafiksékerhetsas-
pekten beaktas i processens olika faser. Trafiksidkerhetens krav méste beskrivas
och faststillas for olika beslutssituationer bl.a. i anvisningarna for vighéllning-
en, i olika funktioners kvalitetssystem, i kunskapskrav och i avtalsdokument.

Vigforvaltningen svarar for planeringen av vigtransportsystemet, programme-
ringen av viighdllningen och dverhuvud for malen for vaghdllningen nés. Vid
fornyelsen av vigforvaltningen bor man ocksa beakta att beslut som fattas inom
forvaltningen har konsekvenser fér medborgarna. I avtalen maste man se till att
vighéllningsservicen till medborgarna fyller siikerhetskraven.
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Rekommendationer for verksamheten 2005

B e I i el L YO Vv SR S £ : M

Vigverket har fungerande och vedertagna forfaringssiitt for att observe-
ra trafiksikerhetsproblem pa vignditet och for att beakta respons fran
medborgarna.

IS el 2 b L ot Gt R0 e

I upphandlingsverksamheten har man definierat trafiksciikerhetskraven pd
producenter och produkter och dessa foljs dven upp. Kvalitetskontrollen
av planering, byggande och underhdll beaktar trafiksiikerheten. Av pro-
ducenterna forutsdtts att trafiksdkerheten inforlivas med kvalitetssyste-
men for deras produkter.
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Anvisningar, linjedragningar och undersékningar till stod
for verksamheten

Q

Q

I vigdistrikten och centralf6rvaltningen specificerar man klart hur trafiksi-
kerhetsfragorna ska beaktas i olika verksamheter.

Kundrespossystemet utvecklas s att informationen till medborgarna for-
bittras och det blir littare att ge respons.

For istandsittning och forbittring av viigens sidoomriden utarbetas anvis-
ningar om inventering av dem. Senare anvisningar for sidkerhetsrevisioner

pa vignitet (den befintliga vigmiljon).
Anvisningar utarbetas om trafiksiakerhetsrevisioner av planerna (audits).

Anvisningarna for upphandlingsverksamheten utvecklas och uppdateras sa
att den beaktar ocksa trafiksiakerhetsaspekten. Man sorjer for att sikerheten
beaktas i produktionen och att kommunikationen mellan producent och be-
stédllare fungerar. Man specificerar bl.a. de krav som ska stillas pa produ-
centens sdkerhetskunnande (yrkesskicklighet/examina).

Anvisningarna for vagprojektering ses 6ver med avseende pa trafiksiker-
hetsfrigor. Projektorernas kompetenskrav i siikerhetsfragor specificeras och
forfarandet for bestimning av kompetensen utvecklas. Instruktionen for
specificering av uppgiften vid projekteringsarbete utvecklas si att den tar
upp frén trafiksikerhetssynpunkt viktiga fragor (t.ex. betonar specifikatio-
nen av projektets trafiksidkerhetsmal).

Man studerar i pilotobjekt hur trafiksikerheten ska beaktas nir vigprojek-
teringen konkurrensutsitts.

Anvisningarna for vighdllningen, bl.a. projekteringsanvisningarna, innehal-
ler tillrdcklig information om trafiksékerheten. Man sorjer for att informa-
tionen halls aktuell.

Man ordnar utbildning och planerar vidareutbildningen for personer som
Overvakar entreprenaderna, uppgor trafikstyrningsplanerna och styr trafi-

ken [kurserna Tieturva 1 och 2 (Vigsikerhet 1 och 2)].
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6 TRAFIKSAKERHETSKUNNANDE

Verksamhetsprincip 6

Viigverket skoter pd egen hand och i samverkan med andra parter om
att trafiksiikerhetskunnandet hdlls aktuellt och om sikerhetsinforma-
tionen.

Utgangspunkter

Kunskap som begrepp betyder tolkad och forstadd information (Delegationen
for informationssamhiéllet). Ménniskans kunskap okar nir hon anvénder ny in-
formation och nya handlingssitt. Verksamhetsmiljon borde stdda anvindning-
en av ny information och verksamhetsmodeller.

Det finns mycken information om trafiksikerheten, men den kan i reella situa-
tioner vara svar att tilliimpa. Vidareforadlingen av informationen borde forbiitt-
ras t.ex. genom att den infors i vighallningens expertsystem. Genom utbild-
nings- och konferensdagar och rapportering av undersokningar kan bara en del
av trafiksikerhetsinformationen férmedlas. Vid sidan av det officiella informa-
tionsutbytet ir den inofficiella kommunikationen via bl.a. dataniten viktig.

Statistikforingen av olyckor maste utvecklas ytterligare i samarbete med andra
aktorer inom trafiksikerhetssektorn. For att informationen ska kunna anviindas
for analyser av vigniitets sikerhet maste den vara tillforlitlig. Den nuvarande
mycket arbetsdryga metoden att klarldgga olyckornas vigregisteradresser bor-
de utvecklas.

Trafiksikerhetsundersokningar baserar sig fortfarande i hog grad pa statistik
och sannolikhetskalkyl dven om studiet av ménniskans beteende, konsekven-
serna av tekniska atgirder och samhéllsfaktorer kriver insatser ocksd inom an-
dra vetenskapsgrenar. Genom mangsidiga undersokningar kan man ndrma sig
sanningen och belysa problemen frén nya synvinklar samt korrigera gamla van-
forestdllningar.

Vigverket sorjer for den kontinuerliga forskningen och utvecklingen pa trafik-
siikerhetens omrade. Man deltar i ett forskningssamarbete som stricker sig uto-
ver det egna verksamhetsomrédet i samprojekt med bl.a. trafikministeriet, inri-
kesministeriet, social- och hilsovardsministeriet, Trafikskyddet, Fordonsfor-
valtningscentralen och Trafikforsikringscentralen samt i EU:s, OECD:s och
nordiska forskningsprojekt.

Vigverkets trafikcentraler skoter den direkta informationen till kunderna. I den
dagliga trafikinformationen till bilisterna ligger huvudvikten vid radiobaserade
media. Resor kan planeras pa forhand t.ex. med hjilp av information som lig-
ger pa Internet.
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Viigverket informerar ocksd om trafiksékerhetsfragor i samverkan med andra
parter som ansvarar for trafiken och dess sikerhet. Informationens syfte ar att
Oka medborgarnas kunskaper och dirigenom forbittra deras mojligheter att klara
sig i trafiken i olika skeden i livet. De storsta utsikterna att lyckas har kampan-
jer som har ett enda tema och varar i flera ar. Fran sékerhetssynpunkt positiva
attityder och val kan bist stodas i grupper som redan forhaller sig positivt till
saken.

Informationen har effekt bara om mottagaren anser den betydelsefull, forstar
vilken nytta den for med sig och informationen ger klara handlingsregler. Infor-
mationens effekt minskas ofta av s.k. motinformation som erbjuder alternativa
handlingsmodeller. Trafikanten accepterar dock littare en andring om han upp-
lever att den for honom sjilv ér till mera nytta én forfang. Sikerhetsinformatio-
nen fér storst genomslag om den kombineras med andra sidkerhetsfrimjande
atgarder.

Rekommendationer for verksamheten 2005

Mal 6.1

Viigverket har ombesdrjt personalens utbildning i trafikscikerhet tillgangen
pad tillrdcklig och aktuell trafiksikerhetsinformation. Personalen dr an-
svarig for utvecklingen av sin kinnedom om trafiksdikerhet samt for att
beakta trafiksdkerheten i sin egen verksamhet.

Verksamhet

Personalens kunskaper och firdigheter halls aktuella. Vigverket sorjer
for att utbudet av utbildning och information dr tillrackligt och aktuellt.
Personalen uppmuntras att utbilda sig och skaffa sig kunskaper, och man
stoder ibruktagandet av nya kunskaper och verksamhetsmodeller. (distrik-
ten, cf)

Man sprider information om trafiksiakerhetslaget och medlen f6r att for-
bittra det. Formedlingen av information om sikerheten och forbittring
av den effektiveras bl.a. med hjilp av expertsystem. (cf)
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Mal 6.2

Inom Viigverket har forsknings- och utvecklingsverksamheten for trafik-
siikerheten inriktats pa de for sikerheten centrala problemen och utveck-
lingsbehoven och diirvid har aktuell inhemsk och utléindsk utveckling ut-
nyttjats. Resultaten tas effektivt i anvindning.

Verksamhet

Man sorjer for att kunskaper och firdigheter halls aktuella genom en till-
rickligt omfattande forsknings- och utvecklingsverksamhet. (FoU)

FoU-verksamhetens resultat och kunskaper som vunnits genom det na-
tionella och internationella utbytet formedlas till personalen och intresse-
grupperna. Informationen och forskningsronen utnyttjas vid utveckling-
en av verksamheten. (cf, distrikten)

Vigdistrikten for fram forsknings- och utvecklingsbehov, producerar un-
derlag for forskningen och deltar dven i 6vrigt i FoU-projekt. Centralfor-
valtningen héller sig informerad om aktuella FoU-projekt och utveck-
lingen av forskningsverksamheten. Man framjar utvecklingen av nya verk-
samhetsmodeller och produkter och sprider information om utférda for-
sok och deras resultat. (cf, distrikten)

Olycksstatistiken fors och utvecklas i samverkan med andra parter. (di-
strikten, cf)

Tillgingligheten och anvindningen av registrerade data framjas. De sd-
kerhetsrelaterade datasystemen utvecklas. Man forbittrar 6vervakningen
av sikerhetsliget, den statistiska screeningen samt sambruket av olika
slags geografisk information. (cf)

Informationen om den litta trafiken och om trafik i olika viglag forbitt-
ras. (cf)
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Viigverket har informerat om forinderliga och forindrade viigtrafikfor-
hdllanden som inverkar pa trafiksikerheten. Tillsammans med andra ak-
torer inom trafik- och trafiksikerhetsomrddet har man med kampanjer
och annan informationsformedling stott ett gott beteende i trafiken. Myn-
digheternas omsesidiga viixelverkan och samarbete har utvecklats.

Anvisningar, linjedragningar och undersokningar till stod
for verksamheten

O Vigverkets érliga trafiksikerhetsdagar behandlar aktuella teman.

U Vid viig- och trafikplaneringsdagarna behandlas fragor i anknytning till tra-
fiksédkerhet.

Informationsmaterial om siikerhet for planeringens behov.

a
O Utbildningsdagar kring temat trafiksiikerhet for projektorer (dr 2000).
U Vigsikerhetsutbildningen (Tieturva) fortsitter och utvecklas.

a

Det siikerstills att fran sidkerhetssynpunkt viktig forskning far tillricklig
finansiering i FoU-programmet. FoU-programmet tiicker centrala siikerhets-
problem.
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O P4 det nationella och det internationella planet deltar man 1 gemensamma
forsknings- och utvecklingsprojekt pa trafiksikerhetsomradet.

J Man utvecklar metoden att klarldgga olyckornas vigregisteradresser, utre-
der noggrannare personskadorna bland trafikoffer samt i samverkan med

polisen och myndigheterna hur annan information om olyckor kan forbitt-
ras till innehall och kvalitet.

Q Olycksregistret tillhandahaller en avgiftsfri informationstjanst omfattande
fiardiga uppgifter som kan fas fram med skiilig arbetsinsats.

Q Datasystemen utvecklas. Man forbittrar bl.a. sambruket av vig- och olycks-
uppgifter, geografisk information samt kartor 6ver olyckor.

O Den litta trafikens trafikarbete kartlaggs (trafikstatistik). Man skapar forut-
sittningar for att ligga informationen om den létta trafiken pé data.

O Man utvecklar ett system genom vilket informationen fran vigvider- och
trafikmitningsstationer kan sammanforas for bl.a. sdkerhetsundersdkning-

ars behov.

Q Trafikcentralernas arbete utvecklas i en riktning som betonar och paverkar
sakerheten.
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ALLMANT OM PROGRAMMETS VERKAN PA TRAFIKSA-
KERHETEN

Trafiksékerhetsprogrammets syfte &r att utveckla verkets funktioner och verk-
samhetsformer sa att sikerhetsfaktorer beaktas béttre. Eftersom néstan alla as-
pekter av vighallningen pa ett eller annat sitt dr relaterade till sékerheten an-
ldggs i programmet ett mycket brett perspektiv pa verksamheten. Det édr dock
svart att bedoma hur trafiksikerheten kvantitativt forbittras av programmets
verksamhetsrekommendationer och de till stod fér rekommendationerna givna
anvisningarna, linjedragningarna och undersokningarna. En kvantitativ bedom-
ning kan bara goras av de granskade konkreta viighdllningsatgéirderna. Verk-
samhetens slutliga resultat beror i praktiken pa finansieringen och valet av ét-
girder samt pa vilka delar av vignitet de utfors.

Atgirdsrekommendationerna och de 6vriga stoddtgirderna i programmet inne-
héller manga mojligheter till en effektivare forbittring av trafiksékerheten. En
del av &tgirderna verkar redan pa ganska kort sikt, en del forst efter en lingre
tid. I tabellen nedan anges i korthet hur de till programmets olika verksamhets-
principer horande effektiveringsatgirderna verkar.

Verksamhetsprincip Atgiirdens forbiittrande inverkan pa trafikséikerheten

— Centrala effektiveringsatgdrder

1. Trafiksystemets siikerhet

— Sikerheten betonas mer vid planeringen av — P4alang sikt indras samordningen av markanvéndning och
trafiksystemet trafik, efterfragan pa trafik och fardsitten
— Ny handbok for planering av trafiksidkerheten — Aktivering av kommunernas eget sikerhetsarbete, snab-

bare 16sning av problem i samband med tétorternas all-
ménna vagar

tillsammans med kommunerna

2. Atagande att verka for trafiksikerhetsmalet

— Utveckling av resultatstyrningen och trafiksé- — Verksamheten diversifieras, bittre kontroll av informa-
kerhetsarbetets innehall tionen och helheten

— Granskning av atgirdernas effektivitet och in- — Resurserna allokeras sa att de sa effektivt som mojligt
verkan pa sidkerheten paverkar sikerheten (med beaktande ocksa av 6vriga mal)

— Temporira dtgérder i de mest problematiska objekten

— Biittre hantering av motstridiga mal

3. Sikerhetens kvalitet pa de allmiinna viigarna

pa titortsvigar och hogtrafikerade huvudvagar
Mattligt dyra investeringar i det lagtrafikerade
huvudviégnitet

Vintervighéllningen anpassas till vigens trafik-
maissiga betydelse

Anliggning av leder for litt trafik i bebyggda
omraden

— Investeringar som forbittrar sakerheten fokuseras — Trafikmiljon blir ldttare att gestalta, och trafikanterna kin-

ner sig sikrare i trafiken

Trafiken i titorterna lugnar sig, firre olyckor inom den
litta trafiken och korsningsolyckor i biltrafiken

Firre singel- och korsningsolyckor och olyckor inom den
litta trafiken pa de hogtrafikerade huvudvigarna

Firre singelolyckor och olyckor inom den litta trafiken
pé det lagtrafikerade huvudvignitet
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Verksamhetsprincip

| — Centrala effektiveringsatgdrder

Atgiirdens forbiittrande inverkan pa trafiksikerheten

4. Langsiktigt arbete for att forebygga de allvar-
ligaste olyckorna

— Man utvecklar metoder for att minska motesolyck-
orna

— Intensifierat samarbete och gemensamma &tgér-
der for att minska de allvarligaste personskadorna

I = Hastighetsgranserna sdnks i téitorter och vid byar

— Redan kiinda och utvecklade metoder tas i bruk

— FoU-verksamheten fokuseras pa de viktigaste sékerhets-
problemen

— Ddodsfallen i trafiken bekdmpas genom gemensamma
aktioner som riktar sig mot olika delfaktorer

— Déadsfallen vid métes- och avkorningsolyckor och olyckor
inom den ldtta trafiken minskar

— De allvarligaste personskadorna minskar

5. Medborgarnas medverkan och kvalitetsstyr-
ning av vighallningen

— Man gor det mojligt for medborgarna att delta och |

paverka
— Upphandlingsrutinerna beaktar trafiksikerhetens
krav

— Medborgarnas respons beaktas i trafiksidkerhetsarbetet
— Kbvaliteten pa vighallningens sikerhet bevaras och for-
bittras

6. Trafiksikerhetskunnande
— Utbildning i trafiksédkerhet
— Forskning och utveckling
— Information

— Personalen forkovrar sina kunskaper

— De sikerhetsrelaterade informationsmaterialens kvalitet
och tillgénglighet forbittras

— Medborgarnas trafikbeteende paverkas

ATGARDER INOM VAGHALLNINGEN FOR ATT FOR-
BATTRA TRAFIKSAKERHETEN

Nir vigdistriktens trafiksdkerhetsprogram utarbetades studerade man olika &t-
garder som forbittrar vignitets sdkerhet. Malet var inte att ange hur sikerheten
ska forbittras till ar 2005, utan man bedomde ndrmast olika alternativ. Man
granskade vilka viaghallningsatgiarder som under de nirmaste &ren kan sittas in
i fran sikerhetssynpunkt problematiska stillen, deras kostnader och hur effek-
tivt de forbittrar sikerheten. Som mattstock anvindes atgirdens investerings-
kostnader per forebyggd personskadeolycka eller dodsfall. Atgirdernas verkan
beddmdes med programmet TARVA. De fréin sikerhetssynpunkt effektivaste
dtgirderna sammanfordes av vigdistrikten i atgirdsgrupper, vilka nedan be-
namns atgiardsmeny.

Viigdistriktens dtgirdsmenyer bildades pé féljande sitt:

- Atg’cirdema insamlades fran ekonomi- och verksamhetsplanen, trafiksiker-
hetsplanen, andra planer och projekt rérande vignitet samt frén kundrespon-

sen.
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- Med togs s manga atgirder som mojligt som forbittrar sékerheten.

- De atgiirder som togs med i menyn avgrinsades sa att priset for den person-
skademinskande effekten (ps-minskningen; “hevavihenemi”) av en enskild
atgird var under 100 miljoner mark och priset for hela menyns genomsnitt-
liga ps-minskning var under 30 miljoner mark.

- Atgirderna i menyn #r nirmast investeringar i basvighéllningen, eftersom
varken omfattande utvecklingsinvesteringar eller begriansade atgidrder som
forbittrar trafiksikerheten medtagits i menyn i den utstrickning som deras
andel i den normala érliga verksamheten skulle forutsitta. En jimforelse
gors i tabell 1.

Tabell 1: Basvighdllningens datgdrdsgrupper -andelar i minskningen av per-
sonskadeolyckor i verksamheten 1998 och i sikerhetsprogrammets

meny.
Atgirdsgrupp Andel av ps- Andel av ps-
minskningen minskningen
ar 1998 % i atgirdsmenyn %
- Arrangemang for ldtt trafik 11 18
- Vigforbittring 10 19
- Forbittring av vigmiljon 31 24
- Forbittring av anslutningar 10 18
- Andring av hastighetsgrinser 18 3
- Ovrig trafikstyrning 7 4
- Forbittring av tatortsvagar
och ddrmed forbundna
begriansade atgérder 6 12
- Ovriga dtgérder 7 1
Totalt 100 100

Atgirdsmenyn innehaller nidra 3 000 investeringar i basvighallningen vilka
effektivt forbittrar sikerheten. De representerar en sammanlagd viglingd av
ca 6 000 km. Med den investering pa 2,6 miljarder mark som dessa dtgérder
kriver skulle antalet personskadeolyckor minska med ca 95 st och dodsfallen
med 12 st varje &r som atgidrderna verkar. Kostnaden for att arligen forebygga
en personskadeolycka skulle i snitt bli 28 miljoner mark. Det dr i runda tal lika
med den nuvarande kostnad som genom investeringar i basvighallningen be-
hovs for att forebygga en personskadeolycka och som de senaste aren varit ca
30 miljoner mark.

Nedan visas minskningen av personskadeolyckor i den gemensamma atgéirds-
menyn for hela landet som funktion av kostnaden for atgérderna.
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Tabell 2: Atgiirdsgruppernas med hjilp av hela landets dtgdrdsmeny berdk-
nade kostnadseffektivitet vid forebyggandet av personskadeolyckor

och dodsfall i trafiken.
/itgiirdsgrupp Atgiird km Kostnad Ps- Minskning | Kostnad/ | Kostnad/
Mmk minskning | av dodsfall ps- minskning
per dr perar | minskning | av dodsfall
st st Mmk Mmk
- Arrangemang for latt trafik 1117 916 17,20 1,745 53 525
- Vigforbattring 1094 717 17,88 2,241 40 320
- Forbittring av viagmiljon 1567 250 22,38 4,383 11 57
- Anslutningsatgarder 300 450 17,12 1,847 26 244
- Andring av hastighetsgrinser 105 1 3,11 0,464 0 2
- Ovrig trafikstyrning 1600 5 3,66 0,484 1 10
- Tétortsatgarder 169 253 11,40 0,974 22 260
- Ovriga atgirder 81 18 1,08 0,186 17 98
- Egna atgérder 5 1 0,03 0,002 26 415
Total 6038 2612 93,87 12,326 28 212

Atg'ardsmenyn och dir angivna atgérder &r inte ett program som ska genomfor-
as som sidant utan det ska ses som en grupp fran sikerhetssynpunkt effektiva
atgdrder bland vilka ett urval kan goras till projekt som ska genomforas inom
ekonomi- och verksamhetsplanens ram och som ocksé kan tjina som referens
nér atgérder viljs till programmen.

Analysen av vigdistriktens dtgirdsmenyer och av i dem ingdende atgérder fran
sikerhets- och effektivitetssynpunkt har publicerats i den separata rapporten
Tiepiirien liikenneturvallisuusohjelmat — Toimenpiteiden tehokkuusanalyysi ja
turvallisuuden nykytila (Vigdistriktens trafiksdkerhetsprogram — Analys av at-
girdernas effektivitet och sdkerhetens nulidge), Vigverkets interna publikatio-
ner 41/1998, pa finska.
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VI'SGHI:\LLNINGSATGARDER FOR ATT NA SAKERHETS-
MALEN

Tabellerna 3 och 4 visar finansieringsbehovet for atgarder inom basvighall-
ningen om man érligen vill minska personskadeolyckorna med 30-40 st. Finan-
sieringsbehovet i tabell 3 ir beréiknat pa grundval av atgérdsfordelningen i hela
landets gemensamma atgirdsmeny och finansieringsbehovet i tabell 4 pa grund-
val av den faktiska atgirdsfordelningen 1998.

Eftersom man planerar att under de narmaste aren bl.a. infora graderade hastig-
hetsgrinser i titorter kommer hastighetsgrinsernas och de begrinsade trafiksa-
kerhetsétgiirdernas andel knappast att minska under denna tid. Om malet dr att
minska personskadeolyckorna med 30-40 st enbart genom atgérder av investe-
ringskaraktir vore finansieringsbehovet 800-1 100 Mmk/ar beréknat med hjdlp
av atgirdsmenyn. Om tgirderna fordelar sig pa samma sitt som i den faktiska
itgirdsfordelningen, dir hastighetsbegransningarnas och de s k. begriinsade tra-
fiksikerhetsitgirdernas andel av ps-minskningen dr néra en fjirdedel, vore fi-
nansieringsbehovet 550-700 Mmk/ar.

Tabell 3: Finansieringsbehovet vid olika nivaer pa vighdllningens sikerhets-
mdl utgdende frdn en investeringsverksamhet enligt trafiksciikerhets-
programmets dtgdrdsmeny.

Atgiirdsgrupp, Atgiirdsmeny Sikerhetsmal och skattning
basvighallningen (hela landet) av dess finansieringsbehov
Ps- Kostnad | Finansie- | Finansie- | Finansie-
minskning | Mmk/ps |ringsbehov ringsbehov ringsbehov
% vid 30 ps | vid 35 ps | vid 40 ps
Mmk Mmk Mmk
- Arrangemang
for latt trafik 18 53 290 339 387
- Vagforbittring 19 40 228 266 304
- Forbittring av
vagmiljon 24 11 78 91 104
- Forbittring av
anslutningar 18 26 141 165 189
- Andring av
hastighetsgréanser 3 0 0 0 0
- Ovrig
trafikstyrning + 1 1 1 1

- Forbiittring av
tatortsvigar + be-
gransade atgérder 12 22 79 93 106

- Ovriga atgérder 1 6 2 2 2

Total 100 822 959 1096
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Tabell 4: Finansieringsbehovet vid olika nivder pd viighdllningens siikerhets-

mal utgdende fran den faktiska verksamheten 1998.

Atgiirdsgrupp, Den faktiska Sikerhetsmal och
basvighallningen verksamheten 1998 dess finansieringsbehov
Ps- Kostnad | Finansie- | Finansie- | Finansie-
minskning | Mmk/ps |ringsbehov|ringsbehov ringsbehov
% vid 30 ps | vid 35 ps | vid 40 ps
Mmk Mmk Mmk

- Arrangemang

for latt trafik 11 53 174 204 233
- Vagforbittring 10 40 120 140 160
- Forbittring av

vagmiljon 31 11 102 119 136
- Forbittring av

anslutningar 10 26 78 91 104
- Andring av

hastighetsgrianser 18 0 0 0 0
- Ovrig

trafikstyrning 7 1 2 2 2
- Forbittring av

tatortsvagar + be-

grinsade atgéarder 6 22 39 46 52
- Ovriga atgiirder 7 6 12 14 16
Total 100 529 617 706

I bida tabellerna ovan anges hela landets genomsnittskostnad for minskning av
olyckor inom respektive atgardsgrupp. I varje dtgirdsgrupp ingér olika dyra
atgdrder som utfors pa olika delar av vignitet. Kostnadernas struktur beskrivs
ndrmare i bilaga 5, “Kostnadseffektivitet vid olika atgéirder och viggrupper”.
Om atgirderna kunde styras pa annat siitt, t.ex. bara till hogtrafikerade huvud-
vdgar och titorter, kunde man genom investeringsatgirder uppgéende till ca
775 miljoner mark minska personskadeolyckorna med 35 st, att jimfora med
kostnaden 950 miljoner mark om dtgirderna fokuseras pd samma siitt som i den
ursprungliga menyn. Finansieringsbehovet kunde ocksa minskas genom att inom

atgardsgrupperna vilja billigare atgirder.
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Tabell 5: Kostnadseffektivitet vid olika atgdrder och viggrupper. (Viggrup-
pernas beteckningar forklaras i slutet av tabellen.)

Atgard Atgardens Pris A, Arlig  Kostn. Kostn.  Avkastn.
langd tot. minskn. minskn. Mmk/ Mmk/  1aéret
km 1000 mk  avpso av inbesp. inbesp. % av
Véggrupp dodsfall pso  dddsfall  invest.

101 Led for latt trafik

Mot 5 5000 0.07 0.011 76 455 2.0
Annan 2 kb 24 17564 0.30 0.056 58 314 2.9
Hogtr. hv 65 58591 1.28  0.253 46 232 3.8
Lagtr. hv 141 109105 1.32 0211 83 517 1.8
Hégtr. annan vég 194 149958 211 0.206 71 728 1.4
Lagtr. annanvag 183 125661 1.08 0.068 116 1848 0.6
Tattb, service 71 56718 1.27  0.098 45 579 1.8
Tattb, ej service 224 175606 327 0.284 54 618 1.7
YHTEENSA 905 698203 10.69 1.187 65 588 1.7
102 Létt trafik, planskild
Annan 2 kb 2 4400 0.31  0.011 14 400 35
Hégtr. hv 3 6550 0.13  0.025 50 262 3.4
Lagtr. hv 18 30149 0.38 0.076 80 397 2.2
Hogtr. annanvdg 8 17840 0.53 0.039 34 457 2.4
Lagtr.annanvdg 6 11475 0.06  0.003 209 3825 0.3
Tattb, service 1 26572 0.91 0.082 29 324 3.2
Tattb, ej service 20 53931 1.27 0.108 43 499 2.1
TOTALT 67 150917 3.58 0.344 42 439 2.3

103 Refug for skyddsvég dver huvudvég

Annan 2 kb 0 40 0.03  0.002 2 20 53.2
Hogtr. annanvdag 6 730 0.10  0.009 7 81 12.5
Lagtr. annanvédg 7 1060 0.03 0.002 34 530 2.1
Tattb, service 5 487 0.19 0.014 3 35 30.7
Tattb, ej service 14 3377 0.19 0.018 18 188 5.4
TOTALT 33 5694 0.53 0.045 1 127 8.2

105 Skyddsvagsarrangemang |

Lagtr. hv 0 20 0.01  0.001 8 20 47.7
Hogtr.annanvag 0 300 0.01  0.000 50 . 0.4
Lagtr.annanvdg 7 610 0.04 0.002 14 305 41
Tattb, service 8 1450 0.12  0.008 13 181 6.0
Tattb, e service 11 1050 0.06 0.002 18 525 2.7
TOTALT 27 3430 0.23 0.013 15 264 4.4
106 Forbattring av led for latt trafik
Haogtr. hv 1 400 0.01  0.001 50 400 24
Lagtr. hv 1 900 0.01  0.002 100 450 2.0
Hogtr. annanvag 17 14301 0.63 0.038 23 376 3.0
Lagtr. annanvédg 1 350 0.01  0.001 58 350 2.6
Tattb, service 15 11335 052 0.027 22 420 2.9
Tattb, ej service 29 27382 0.84 0.055 33 498 2.2
TOTALT 63 54668 201 0.124 27 441 2.6
107 Parallelled for latt trafik
Hégtr. hv 22 3296 0.16 0.032 21 103 8.6

TOTALT 22 3296 0.032
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Atgard Atgardens Pris Al Arig Kostn.
léngd tot. minskn. minskn. Mmk/
km 1000 mk  av pso av inbesp.
Véggrupp dodsfall  pso
202 Forb. av linjeforing, landsbygd
Lagtr. hv 43 115660 0.58 0.079 198 1464 0.6
Hégtr. annan vag 43 69544 153 0.115 46 605 1.8
Lagtr. annanvdag 85 63345 0.47  0.039 136 1624 0.6
Tattb, service 1 1843 0.17  0.010 11 184 6.2
Tattb, ej service 22 19091 0.39 0.028 49 682 1.6
TOTALT 194 269483 313 0.271 86 994 1.0
203 Breddning av smal vég, landsbygd
Hégtr. hv 2 2900 0.13 0.016 23 181 5.2
Lagtr. hv 249 143824 3.61 0516 40 279 33
Hogtr. annanvdag 5 3200 0.11  0.006 30 533 22
Lagtr. annanvag 9 6600 0.04  0.001 174 6600 0.2
Tattb, service 41 16850 0.82 0.095 21 177 55
Tattb, ej service 40 28886 0.69 0.075 42 385 255
TOTALT 345 202260 538 0.709 38 285 3.3
204 Omkorningsfalt
Hégtr. hv 29 24300 0.48 0.072 51 338 2.7
Lagtr. hv 122 79704 1.48 0.224 54 356 2.6
Tattb, ej service 16 4000 0.23 0.036 17 111 8.3
TOTALT 166 108004 219 0.332 49 325 2.8
205 Arr. for enskilda vagar
Annan 2 kb 6 3000 0.27  0.026 11 115 8.7
Hégtr. hv 99 40910 2.83 0.382 14 107 8.8
Lagtr. hv 17 59598 266 0.382 22 156 6.0
Hégtr.annanvag 7 5390 023 0.015 23 359 3.1
Lagtr. annan vag 41 3850 0.16  0.013 24 296 3.6
Tattb, service 19 4292 0.24  0.027 18 159 6.1
Téattb, ej service 38 18778 0.68 0.077 28 244 4.0
TOTALT 381 135818 7.06 0.922 19 147 6.4
| 209 Anlaggning av mittremsa
l Tattb, ej service 0 48 0.07  0.006 1 8 128.4
. TOTALT 0 48 0.07  0.006 1 8 128.4
210 Busshallplats, landsbygd
i Lagtr. hv 2 310 0.01  0.000 52 0.4
Lagtr.annanvag 3 798 0.01  0.000 80 : 0.3
Tattb, service 1 160 0.02  0.001 8 160 7.5
Téttb, ej service 0 330 0.00 0.000 110 . 0.2
TOTALT 7 1598 0.04  0.001 42 1598 1.0
301 Ny végbel., stela stolpar
| Lagtr. hv 8 1250 0.07  0.008 18 156 6.2
Hégtr. annan vag 10 1370 0.10  0.009 13 152 6.8
; Lagtr.annanvag 48 5532 0.17  0.008 33 692 1.8
| Tattb, service 13 2450 0.18 0.013 13 188 5.8
| Tattb, ej service 23 2724 0.15 0.008 19 341 35
‘ TOTALT 103 13326 0.67 0.046 20 290 3.8



Végverkets trafiksdkerhetsprogram 2005

54 VAGHALLNINGSATGARDER FOR ATT NA SAKERHETSMALEN
langd fot. minskn. minskn. Mmk/  Mmk/  1dret
et km  1000mk avpso av inbesp.  inbesp. % av
- Vaggrupp ‘ dodstall ~ pso  dodsfall invest.
302 Ny vagbel., eftergivliga stolpar
Mo 13 4900 0.72  0.085 7 58 16.7
Haégtr. hv 105 21763 406 0.939 5 23 37.7
Lagtr. hv 330 54982 555 1.352 10 41 21.4
Hogtr. annan vag 104 15387 145 0.213 11 72 12.9
Lagtr. annan vag 289 42250 1.81  0.237 23 178 53
Tattb, service 22 3301 0.28 0.036 12 92 10.4
Tattb, ej service 86 13201 1.51  0.231 9 57 16.1
TOTALT 949 155784 1539  3.093 10 50 17.6
303 Andr. av stela stolpar till eftergiviiga
Mo 1 7 0.06 0.007 0 1 979.3
Annan 2 kb 3 30 0.07 0.019 0 2 5441
Hégtr. hv 26 271 0.50 0.209 1 1 641.4
Lagtr. hv 60 826 0.38 0.159 2 5 160.1
Hogtr. annanvag 9 1180 0.04 0.009 31 131 6.7
Lagtr. annanvdg 25 1748 0.04 0.009 47 194 45
Tattb, service 8 58 0.06 0.017 1 3 249.3
Tattb, ej service 17 1097 0.13  0.047 8 23 36.1
TOTALT 148 5217 1.27 0476 4 11 76.5
304 Elimin. av hinder ldngs vagen
Mo 1 60 0.01  0.002 4 30 311
Annan 2 kb 24 9058 1.07 0.134 8 68 14.1
Hogtr. hv 30 11576 0.54 0.170 21 68 125
Lagtr. hv 60 17814 0.63 0.224 28 80 10.6
Hogtr.annanvag 7 5610 0.03 0.006 193 935 0.9
Lagtr.annanvédg 8 2033 0.01  0.003 169 678 1.3
Tattb, service 18 5923 0.24  0.068 24 87 9.8
Tattb, ej service 12 3387 0.16  0.032 21 106 8.4
TOTALT 160 55461 2,69 0.639 21 87 10.0
305 Rdjning av sikthinder
Hégtr. hv 3 26 0.00 0.000 13 : 1.7
Lagtr. hv 50 503 0.15  0.009 3 56 20.5
Hégtr.annanvdg 9 86 0.01  0.000 10 . 2.3
Lagtr. annanvag 15 166 0.00 0.000 42 : 0.5
TOTALT 76 781 0.17  0.009 5 87 13.6
306 Viltstangsel mo/mot, langt
Mo 32 4440 0.85 0.085 5 52 19.1
Hégtr. hv 6 828 0.69 0.001 1 828 19.1
Lagtr. hv 11 1480 0.13  0.007 12 211 5.6
Téttb, ej service 7 750 0.13  0.008 6 94 121
TOTALT 56 7498 1.80 0.101 4 74 15.7
307 Viltstangsel, kort
Hogtr. hv 10 1770 0.06 0.001 30 1770 1.2
Lagtr. hv 64 10597 0.34 0.018 32 589 2.0

TOTALT 75 12367 0.40 0.019 31 651 1.9
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Atgird Atgiirdens Pris Al Arig Kostn.
langd tol. minskn. minskn. Mmk/
km 1000 mk  av pso av inbesp.
Vaggrupp dodsfali  pso
401 Anlaggn. av cirkulationsplats
Annan 2 kb 1 8000 0.53 0.027 15 296 4.1
Hégtr. hv 1 4000 0.53  0.090 8 44 20.4
Lagtr. hv 4 13200 0.47  0.066 28 200 47
Hogtr. annanvag 4 10070 0.59 0.057 17 177 5.7
Lagtr.annanvag 1 1340 0.08 0.007 18 191 5.3
Tattb, service 12 39700 226 0.201 18 198 5.2
Téttb, ej service 13 41685 2.00 0.148 21 282 3.8
TOTALT 36 117995 6.45 0.596 18 198 5.1
402 Anléaggn. av planskild anslutning
Lagtr. hv 2 54850 0.54 0.076 102 722 1.3
Lagtr. annanvdg 0 1175 0.00 0.000 1175 ; 0.0
Tattb, ej service 3 43175 1.10 0.104 39 415 2.4
TOTALT 5 99200 1.63 0.180 61 551 1.8
403 Komplett. av planskild anslutning
Mo 0 3000 0.07  0.002 41 1500 1.1
Mot 1 3000 0.03  0.008 97 375 23
Lagtr. hv 2 1550 0.03 0.004 62 388 24
Lagtr.annanvag 0 100 0.00 0.000 100 . 0.2
Tattb, ej service 2 900 0.13  0.008 7 113 10.1
TOTALT 5 8550 0.26  0.022 33 389 2.7
404 Underfart for pers.bilar & latt trafik
Haégtr. hv 1 4000 0.12 0.018 33 222 4.2
Tattb, ej service 1 5500 0.08  0.009 67 611 1.6
TOTALT 2 9500 020 0.027 47 352 2.7
405 Stafflering av anslutning
Haogtr. hv 3 13800 0.47 0.074 29 186 4.9
Lagtr. hv 19 30770 153 0.264 20 117 7.8
Hégtr. annanvag 1 3000 0.19  0.020 16 150 6.6
Lagtr.annanvdg 0 300 0.01  0.002 21 150 6.2
Tattb, service 1 1600 0.06  0.004 28 400 2.7
Tattb, ej service 5 9097 0.53  0.061 17 149 6.5
TOTALT 29 58567 279 0425 21 138 6.7
406 Flyttning av anslutning till battre plats
Hégtr. hv 1 500 0.02  0.003 24 167 5.6
Lagtr. hv 9 8800 0.24  0.031 36 284 3.3
Hogtr. annanvag 2 1163 0.07  0.005 16 233 47
Lagtr.annanvdag 3 2152 0.03  0.001 86 2152 0.6
Tattb, service 0 390 0.01  0.000 65 ; 0.3
Téttb, ej service 2 730 0.11  0.009 7 81 12.9
TOTALT 17 13735 0.48 0.049 29 280 35
407 Fullst. kanalisering av fyrvagsansl.
Hégtr. hv 3 4600 0.15  0.020 30 230 4.1
Lagtr. hv 11 13100 0.30 0.044 44 298 3.1
Hogtr. annanvdg 2 4000 0.06 0.003 68 1333 0.9
Lagtr.annanvag 2 3400 0.05 0.004 76 850 1.2
Tattb, service 3 10500 017  0.012 63 875 1.2
Tattb, ej service 8 19100 0.49  0.037 39 516 2.1
TOTALT 27 54700 121 0.120 45 456 22
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higard Atgardens Pis ~ Ar.  Anig Kostn.  Kostn. Avkastn.
langd tot. minskn. minskn. Mmk/ Mmk/ 1 aret
km 1000 mk  av pso av inbesp. inbesp. % av
Vaggrupp . dodsfall pso  dddsfall invest.

408 Komplett. av kanalisering av fyrvagsansl.

Annan 2 kb 0 2600 0.01  0.001 217 2600 0.4
Hogtr. hv 2 3700 0.07  0.007 50 529 1.9
Lagtr. hv 2 2850 0.09 0.008 32 356 2.9
Tattb, service 2 4055 0.05 0.004 75 1014 1.1
Tattb, ej service 4 7850 0.17  0.011 46 714 1.6
TOTALT 11 21055 0.40  0.031 53 679 1.6
409 Kanalisering av trevdagsansl.
Hogtr. hv 2 3950 0.10 0.013 38 304 3.1
Lagtr. hv 5 8800 0.09 0.012 96 733 1.3
Hogtr. annanvag 2 5700 0.03  0.001 190 5700 0.3
Lagtr.annanvdg 0 1000 0.00 0.000 333 : 0.1
Tattb, service 0 1000 0.01  0.000 143 : 0.2
Tattb, ej service 4 4020 0.07 0.003 61 1340 0.9
TOTALT 14 24470 0.30 0.029 81 844 1.2
410 Anlaggning av véjningsplats
Hogtr. hv 1 200 0.05 0.007 4 29 33.2
Lagtr. hv 59 9295 1.13  0.164 8 57 16.4
Hoégtr.annanvag 8 1865 020 0.017 9 110 9.5
Lagtr. annanvdg 4 880 0.04 0.002 21 440 2.8
Téttb, service 1 440 0.03 0.001 15 440 3.2
Tattb, ej service 6 3665 0.13  0.009 28 407 2.7
TOTALT 80 16345 1.59  0.200 10 82 11.7
411 Acc.falt, planskild anslutning
Mot 1 1150 0.06 0.014 18 82 10.7
Tattb, ej service 0 400 0.01  0.001 33 400 2.6
TOTALT 1 1550 0.08 0.015 21 103 8.6

412 Ny signalreglering, fyrvégsanslutning

Annan 2 kb 1 900 0.20 0.006 5 150 10.0
Hégtr. hv 0 500 0.06  0.009 9 56 16.5 '
Hogtr.annanvdg 0 2000 0.04 0.003 48 667 1.6
Téttb, service 2 3000 0.32 0.024 9 125 8.6
Tattb, ej service 1 2200 0.13 0.010 17 220 4.8 ‘

TOTALT 5 8600 0.75 0.052 12 165 6.6 ‘

413 Ny signalreglering, treviagsansiutning

Annan 2 kb 0 700 0.03 0.002 27 350 3.0
Hogtr. hv 0 400 0.01  0.003 29 133 6.6
Téttb, service 0 400 0.03 0.005 13 80 11.4 ‘
Téttb, ej service 1 1600 0.04 0.003 39 533 2.0
TOTALT 2 3100 0.11  0.013 28 238 4.1

414 Trafikstyrning av befintliga tr.ljus

Annan 2 kb 1 220 0.07 0.004 3 55 20.9
Hégtr. annanvag 0 100 0.03 0.004 3 25 37.7
Tattb, service 0 20 0.01  0.001 3 20 47.7
TOTALT 2 340 0.11  0.009 3 38 27.4 |
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Atgéird htgéirdens Pris A, Ardig Kostn.  Kostn. Avkastn.
langd tot. minskn. minskn. Mmk/ Mmk/ 1 aret
km 1000 mk  av pso av inbesp.  inbesp. % av
Vaggrupp dodsfall pso  dodsfall  invest.
415 Mindre forbattring av anslutning
Mot 0 200 0.02  0.002 13 100 9.5
Hégtr. hv 4 2620 0.22 0.025 12 105 9.2
Lagtr. hv 21 2845 0.21 0.033 13 86 10.7
Hégtr. annanvag 9 525 0.10  0.007 5 75 14.6
Lagtr. annanvag 17 1450 0.05 0.002 32 725 1.8
Téttb, service 3 1450 0.03  0.001 47 1450 1.0
Téttb, ej service 10 3540 0.14  0.009 25 393 2.9
TOTALT 64 12630 0.76  0.079 17 160 6.2
502 Hastighetsgréns 50 -> 40 km/h
Hogtr. annanvag 1 7 0.06 0.006 0 1 867.9
Tattb, service 9 50 0.25 0.046 0 1 826.6
Téttb, e service 0 3 0.00  0.000 : . 0.0
TOTALT 10 60 0.31  0.052 0 1 790.1
504 Hastighetsgrans 60 -> 50 km/h
Hégtr.annanvdag 3 24 0.24  0.038 0 1 14557
Lagtr. annanvag 2 2 0.00 0.001 1 2 422.7
Téttb, service 0 3 0.01  0.001 1 3 303.6
Tattb, ej service 4 15 0.11  0.018 0 1 1098.8
TOTALT 9 44 0.36 0.058 0 1 12085
506 Hastighetsgréans 70 -> 60 km/h
Annan 2 kb 5 49 1.08  0.081 0 1 17712
Hégtr. hv 1 1 0.05 0.013 0 0 11230.0
Hogtr. annanvag 1 1 0.01 0.003 0 0 26452
Lagtr. annanvag 3 13 0.01  0.002 1 7 141.8
Téttb, service 0 10 0.00 0.000 5 . 44
Tattb, ej service 2 4 0.01  0.001 1 4 227.7
TOTALT 12 78 1.17  0.100 0 1 1326.4
508 Hastighetsgrans 80 -> 70 km/h
Annan 2 kb 2 3 0.32 0.027 0 0 9309.0
Hégtr. hv 1 1 0.05 0.012 0 0 10450.0
Hogtr. annanvdag 1 1 0.01  0.003 0 0 2645.2
Tattb, service 3 13 0.09 0.019 0 1 1297.6
Tattb, ej service 1 3 0.00 0.001 1 3 289.1
TOTALT 8 21 0.48 0.062 0 0 2798.0
510 Hastighetsgrans 100 -> 80km/h
Hégtr. hv 6 5 042 0.120 0 0 20559.9
Hogtr. annanvag 3 6 0.03  0.007 0 1 10117
Lagtr. annanvag 7 15 0.04  0.007 0 2 4221
Tattb, service 0 5 0.00 0.000 5 ; 4.4
Tattb, ej service 6 10 0.11  0.017 0 1 1561.4
TOTALT 21 41 0.60 0.151 0 0 31912
513 Hastighetsgrdns sommar 100->80 km/h
Lagtr. hv 2 2 0.01  0.002 0 1 834.5
TOTALT 2 2 0.01  0.002 0 1 834.5
517 Hastighetsgréns 80 -> 60 km/h
Hégtr.annanvdg 0 4 0.03 0.004 0 1 932.6
Lagtr. annanvag 38 407 0.11  0.026 4 16 55.9
Téttb, service 2 1 1.0 1.00 2 1 6 161.6
Tattb, ej service 2 18 0.03  0.005 1 4 248.2
TOTALT 42 440 0.18  0.037 2 12 74.4
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higiird Atgéirdens Pris ~ Al.  Adig Kostn.  Kostn. Avkastn.
langd tot. minskn. minskn. Mmk/ Mmk/ 1 aret
km 1000 mk  avpso av inbesp. inbesp. % av
Vaggrupp dodsfall pso  dadsfall  invest.
519 Variabel hastighetsgréns
Lagtr. hv 1 100 0.01  0.002 10 50 17.8
TOTALT 1 100 0.01  0.002 10 50 17.8
601 STOP-marke i T-anslutning
Lagtr. hv 0 5 0.01  0.001 1 5 177.8
Téttb, ej service 1 5 0.00 0.000 1 : 17.4
TOTALT 1 10 0.01  0.001 1 10 97.6
602 STOP-mérke i X-anslutning
Lagtr. hv 2 24 0.25 0.036 0 1 13944
Hogtr. annanvag 1 13 0.07  0.005 0 3 410.7
Lagtr.annanvdg 0 2 0.00 0.000 1 32.7
Tattb, service 0 4 0.03  0.001 0 4 331.3
Téttb, ej service 0 4 0.03 0.002 0 2 537.2
TOTALT 5 47 0.37 0.044 0 1 900.9 ‘
603 Utmarkning av mittlinje
Lagtr. hv 40 7 0.04 0.004 2 18 57.5
Lagtr. annan vag 560 1012 0.70 0.061 1 17 62.1
Tattb, service 86 154 0.15 0.010 1 15 715
Téttb, ej service 5 9 0.01  0.001 1 9 110.9
TOTALT 691 1246 0.90 0.076 1 16 63.4
604 Utmarkn. av mitt- och kantlinje
Lagtr.annanvdg 6 30 0.01  0.001 3 30 34.0
TOTALT 6 30 0.01  0.001 3 30 34.0
606 Kantstolpar, 100 km/h
Lagtr. hv 861 3287 218 0.337 2 10 94.4
Tattb, ej service 27 127 0.14  0.020 1 6 146.9
TOTALT 888 3414 232 0.357 1 10 96.4
607 Utmarkn. av snav kurva
Lagtr. annanvédg 2 21 0.00 0.000 21 . 1.0
TOTALT 2 21 0.00 0.000 21 ; 1.0
| 608 Forbattr. av anslutningsmérkn.
| Annan 2 kb 0 20 0.01  0.000 3 6.5
Haégtr. hv 0 50 0.01  0.002 4 25 36.9
Lagtr. hv 0 10 0.00 0.001 3 10 86.7
Lagtr.annanvdg 5 125 0.02  0.001 6 125 10.1
Tattb, service 0 10 0.01  0.001 1 10 93.3
TOTALT 7 215 0.05 0.005 4 43 234
701 San. av afférsg. i centrum och hastighetsbegrénsning
Hogtr. annanvdg 1 8000 0.24 0.025 33 320 3.1
Lagtr. annanvédg 1 1500 0.04 0.003 37 500 2.2
Tattb, service 13 39444 246 0.256 16 154 6.4
Tattb, ej service 14 47286 167 0.165 28 287 35
TOTALT 28 96230 440 0.449 22 214 46
702 Sankn. av hast. och hast.begrénsare
Hogtr. annan védg 1 599 0.58 0.045 1 13 79.6
Lagtr.annanvag 4 2300 0.09  0.007 26 329 3.2
Tattb, service 11 6717 1.48 0.109 5 62 17.5
Tattb, ej service 11 8234 0.66 0.048 12 172 6.3

TOTALT 27 17850 2.81 0.209 6 85 12.6
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703 Sanering av tatort
Lagtr. hv 2 800 0.03 0.003 32 267 3.6
Hégtr. annanvdg 16 22370 0.64 0.048 35 466 2.3
Lagtr. annanvag 2 1000 0.01 0.000 100 : 0.2
Tattb, service 22 50542 120 0.075 42 674 1.7
Tattb, ej service 33 52201 1.38 0.094 38 555 2.0
TOTALT 75 126913 325 0.220 39 577 1.9
704 Féastande av uppm. vid hast.begrénsning
Annan 2 kb 2 291 0.09 0.010 3 29 335
Hogtr.annanvdg 3 512 0.09 0.014 6 37 25.2
Tattb, service 3 2591 0.05 0.008 55 324 2.8
Tattb, ej service 7 1404 0.22 0.028 6 50 19.0
TOTALT 14 4798 0.45 0.060 1" 80 11.8
705 Hastighetssé@nkande anordn.
Hogtr.annanvag 0 150 0.01  0.000 30 : 0.7
Lagtr. annanvag 1 130 0.01  0.001 12 130 7.8
Tattb, service 15 5230 0.37 0.029 14 180 5.9
Téttb, ej service 8 1480 0.10  0.006 15 247 46
TOTALT 25 6990 0.49 0.036 14 194 55
803 Planskild korsn. jarnvag
Lagtr.annanvag 0 11400 0.00 0.000 2850 . 0.0
Tattb, ej service 0 2300 0.00 0.000 1150 : 0.0
TOTALT 0 13700 0.01 0.000 2283 . 0.0
805 Kameradvervakn., Vagverkets andel
Annan 2 kb 25 3500 0.89 0.111 4 32 30.3
Lagtr. hv 56 1000 0.18 0.075 6 13 62.4
TOTALT 81 4500 1.07 0.186 4 24 374
901 Anldggning av retardationsfalt
Lagtr. hv 2 360 0.02 0.002 23 180 5.3
Téttb, ej service 2 360 0.01  0.000 33 ; 0.7
TOTALT 4 720 0.03 0.002 27 360 3.0
902 Anléggning av refug i sekundérvég vid anslutning
Lagtr.annanvag 0 20 0.00 0.000 20 . 1.1
Téttb, ej service 0 30 0.00 0.000 30 . 0.7
TOTALT 1 50 0.00 0.000 25 ; 0.9
903 Varningsblinkljus vid skola
Lagtr.annanvag 0 25 0.00 0.000 25 : 0.9
Tattb, ej service 1 35 0.00 0.000 18 . 1.2
TOTALT 1 60 0.00 0.000 20 . 1.1

TOTALT 6038 2611770 93.87 12.326 28 212 4.5




Vagverkets trafiksékerhetsprogram 2005
60 VAGHALLNINGSATGARDER FOR ATT NA SAKERHETSMALEN

Viggrupperna:

mo = motorviag

mot = motortrafikled

annan 2 kb = annan vig med 2 korbanor

hogtr. hv = hogtrafikerad huvudvig AMD > 6 000

1agtr. hv = lagtrafikerad huvudvig AMD > 1 500

hogtr. annan vig = hogtrafikerad annan vig AMD > 1 500

lagtr. annan vig = lagtrafikerad annan vig AMD < 1 500

tittb, ej service = vig i tittbebyggt omrade, service saknas ldngs vigen

Tittb, service = vig i tittbebyggt omrade, service ldngs vigen

Ovriga beteckningar:

Arl. minskn. av pso = &rlig minskning av personskadeolyckor
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