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VAGFORVALTNINGEN

Vagforvaltningens verksamhetslinjer
i stadsregionerna
Sammandrag




Stadsregionen 4r en funktionell helhet som bestar av centralkommunen och kranskommunerna.
Omradesgrinsen for stadsregionen och dess trafiksystem foljer inte de administrativa
kommungranserna utan gransen bildas av ett omrdde med arbetsresor och service-
struktur. Da man utarbetade verksamhetslinjerna delade man in stadsregionerna i tre
grupper: stora, medelstora och sma stadsregioner. Man gjorde gruppindelningen pa
basis avinvanartalet och stadens centralortsklassificering. Tammerfors, Abo, Uledborg,
Lahtis, Kuopio, Jyvéskyld, Bjérneborg och huvudstadsregionen klassificerades som stora
stadsregioner.

Stadstrafikleden r en allmin vig eller gata och till den anslutande gang- och cykelled i en stads-
region. Den funktionella klassen for en allman vdg dr riksvdg, stamvdg, regional vdg
eller forbindelsevig. Enligt egenskaperna och den trafikméassiga stéllningen kan en
stadstrafikled vara omfarts-, anslutnings-, infarts- eller forbindelsetrafikled.
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Forord

Vagforvaltningens verksamhetslinjer i stadsregionerna definierar man Vagforvaltningens stra-
tegi da man agerar inom stadsregioner. Verksamhetslinjerna ar Vigforvaltningens
forsta strategi for stader. Amnesomradet dr omfattande och mangfasetterat. | Fin-
land finns det 6ver hundra olika stdder, flera tiotal stadsregioner och i dem verkar ett
stort antal olika aktdrer och deras verksamhet styrs av mal som har stillts pa olika
hall. I verksamhetslinjerna beskriver man Vigforvaltningens roll som en stédande
och betjdnande aktér da man utvecklar stadsregionerna. Med verksamhetslinjerna
styr man tyngdpunkten for Vagforvaltningens investeringar och verksamhet sa att de
stoder malen for véaghallningen av stadstrafiklederna. De féreslagna mélen och
verksamhetslinjerna dr riksomfattande. Vagférvaltningens ledningsgrupp har god-
kdnt verksamhetslinjerna i november 2002.

Med verksamhetslinjerna i stadsregionerna framjar man balanserat de olika malen i trafikpolitiken.
Malen &r stranga sdrskilt da det géller trafiksdkerheten. De ageranden och atgdrder
som trafiksdkerheten och trafikens serviceniva forutsétter utser man pa basis av trafik-
utvecklingen och den finansiering som finns att tillgd. Man antar att finansieringen
av vdghallning ocksa framdeles bibehalls pa nuvarande niva. Finansieringsandelen
fér vaghallningen i stadsregionerna hojs en aning fran den nuvarande. Férvéntning-
arna ar betydligt storre dn resurserna. Inom hela viaghallningen, men speciellt i stads-
regionerna, inverkar ocksa de dvriga sektorernas verksamhet och de forandringar
som sker i verksamhetsmiljon pa hur malen for vaghallningen kan forverkligas. Verk-
ningarna avkommunernas, landskapens, kollektivtrafikaktérernas och néringslivets
verksamhet samt samarbetet med dessa sektorer betonas i stadsregionerna. SAD
och Banforvaltningsscentralen har ocksa en central roll i huvudstadsregionen.

Dessa verksamhetslinjer bildar tillsammans med Verksamhetslinjerna for utvecklingen av
huvudvégarna en helhet som ger utgangspunkten for Vagforvaltningens verksam-
hets- och ekonomiplanering samt for den noggrannare &rsplaneringen. Forutom detta
sammandrag av verksamhetslinjerna har man utarbetat en teknisk rapport, dar man
detaljerat redogdr for bl.a. verksamhetslinjernas utgangspunkter, planerings-
processen, vaxelverkan och nuldget i verksamhetsmiljon.
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Utmaningar

Med malsattningarna och verksamhetslinjerna for vég-
hallningen i stadsregionerna beméter man for sin del
de nuvarande problemen i trafiksystemet samt de sam-
héllsforandringar som inverkar pa trafiksystemet.

Flyttningsrorelse: Den kraftiga flyttningsrorelsen fran
oster till vaster, fran norr till séder och till de stora
stadsregionerna koncentrerar trafiktillvixten. Tillvax-
ten har varit stor speciellt i huvudstadsregionen samt
i stadsregionerna Uledborg, Tammerfors, Abo och
Jyvéskyld. Trafiken stockar sig i de vdxande stads-
regionerna. Da befolkningen koncentreras till de stora
stadsregionerna expanderar markanvidndningen till
stadscentrumens kranskommuner och ldngs huvud-
vdgarna, vilket leder till en decentraliserad och splitt-
rad samhallsstruktur.

Trafiktillvaxten: Vagtrafiken dkar alltjamt. Man berak-
nar att persontrafiken 6kar fran den nuvarande med
drygt 20 % och godstrafiken med ca 40 % fore ar 2020.
Tillvaxten dr storre i de expanderande stadsregionerna
och speciellti huvudstadsregionen. Kollektivtrafikens
relativa andel i huvudstadsregionen torde forbli of6r-
andrad men det totala antalet resor 6kar.

Trafiksdkerhet: Det intréffar fortfarande fér manga
dddsolyckor och allvarliga personskadeolyckor i trafi-
ken. Var fjdrde trafikolycka med dédlig utgéng intraf-
far i tatort. Ca 75 % av offren i tatorterna &r cyklister,
fotgdngare eller annan oskyddad trafikant. Man for-
battrar trafiksakerheten kontinuerligt, men utveck-
lingen dr for langsam jamfort med malsittningarna.

Ekonomisk utveckling och internationell konkurrens-
kraft: De stora stadscentrumen och speciellt huvud-
stadsregionen fungerar som lokomotiv fér Finlands
ekonomi och konkurrenskraft. Trafiksystemets funk-
tion i dessa stadsregioner har darfor en betydande roll
i denna uppgift.

Andringarna i &ldersstrukturen: Antalet 4ldre perso-
ner okar sdrskilt i stadsregionerna. Andelen 64 ar
fyllda kommer enligt prognos att dka fran nuvarande
14 % till ca 24 % fore ar 2020. Kraven pa ett tydligt
trafiksystem som tolererar fel kar.

Nettoflyttningen pa 1990-talet i olika kommuner
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Bilstidderna blir stérre: Med undantag av nagra sta-
der ir kollektivtrafikens och GC-trafikens andel av fard-
sitten pa nedgéang. Verksamhetsforutsattningarna for
kollektivtrafiken blir annanstans svagare forutom i de
stora stadsregionerna. Verkamhetsforutsdttningarna
for kollektivtrafiken och GC-trafiken blir battre i och
med att befolkningen koncentreras, men fordelen kan
g forlorad om samhallsstrukturen splittras.

Allt storre bulleroldgenheter: Trafiktillvdxten leder till
att bulleromradena blir storre. Exempelvis i huvud-
stadsregionen kommer ar 2020 ca 40 0oo flera inva-
nare an i dag att vara utsatta for trafikbuller, trots de
planerade bullerbekdmpningarna.

Kraven pa att hja levnadsmiljons kvalitet 6kar: Med-
borgarnas krav pa kvaliteten i levnadsmiljon haller pa
att oka. Forutom de funktionella faktorerna betonar
man anblicken av miljon. Behovet av att planera mark-
anviandningen, trafiken och stadsbilden i véxelverkan
blir storre.

Firdmedelsfordelningen i stadsregioner av olika storlek
(andelen av antalet resor)

Nya teknologiska méjligheter: Utvecklingen inom tek-
nologin bl.a. vid trafikstyrning och av fordonstekniken
ger nya mojligheter att l6sa problemen i trafiksyste-
met samt att forbittra trafiksakerheten och service-
nivan.

Kraven pa effektivitet 6kar: Vaghallningskostnaderna
okar da kostnadsnivan inom mark- och anldggnings-
branschen stiger. Samtidigt stramar man at budget-
ramarna. Man méste kunna forbattra trafikens servi-
ceniva mera kostnadseffektivt dn i dag.

Behovet av dialog i planeringen: Staten, landskapen,
regionkommunerna, kommunerna, medborgarna, f6-
retagen och organisationerna dr aktdrer och parter i
trafiksystemet. De har alla en roll, medel och ansvar
for att uppna de gemensamma malen. | och med for-
pliktelserna enligt markanvandnings- och bygglagen
okar medborgarnas och de olika intressegruppernas
deltagande i planeringen och det fortgar fran projekt-
planering till programmering.
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Malsattningarna

Trafiksystemets serviceniva och kostnaderna

Trafiksystemet motsvarar bdttre @n i dag rese-
behovet och framjar samarbetet mellan olika férd-
satt.

Funktionen i person- och godstrafiken som anlédn-
der till stadsregionerna och passerar dem dr tryg-
gad. Man faster sdrskild uppmarksamhetvid arbets-
resornas funktion i stadsregionen.

Man beaktar behovet inom kollektivtrafiken vid all
vdaghallning och stoder att det bildas fungerande
fardrutter. Kollektivtrafiken har goda verksamhets-
forutsattningar pa de allménna vidgarna i stads-
regionerna.

Man framjar sakerheten och smidigheten i GC-tra-
fiken. Malet ar att 6ka kollektivtrafikens och GC-tra-
fikens totala andel av fardsatten.
Trafikinformationen ar tillforlitlig och l&tt tillgdng-
lig.

Man tryggar den dagliga trafikframkomligheten i
vdgnatet for olika trafiksatt.

Man tryggar att vdagnatet i stadsregionerna ari gott
skick.

Vdghallningen inriktas och dimensioneras s& att
den dr kostnadseffektiv.

Trafiksdakerhet och hilsa

Man forbattrar trafiksdkerheten for alla trafikanter
och mdjliggor en trafik utan allvarliga olyckor och
dodsoffer. Sdkerheten for fotgangare och cyklister
forbattras vdsentligt. Toleransen av manskliga miss-
tag hojs i trafiksystemet. Malet ar att skapa forut-
sdttningar for en kontinuerlig utveckling av trafik-
systemet sa att det omkring ar 2025 dér hégst 100
personer per ar i trafiken. Enligt statsradets mal-
sattning, som har reviderats ar 2001, skall antalet
dodsoffer i trafiken ar 2010 vara under 250.
Trafikens sanitdra olagenheter skall vara sa sma
som mojligt. Man ser till att allt farre manniskor ut-
satts for buller och emissioner och forhindrar att
det uppstar nya bulleroldgenheter. Risken for att
fororena grundvattenomraden, som ar viktiga for
vattenanskaffningen, skall minimeras.

Social hallbarhet

Vagtrafiksystemet forverkligas sa att ocksad barn,
aldringar, de som inte har bil, samt rérelse- och
funktionshandikappade klarar av sina dagliga rese-
behov tryggt och smidigt.

Man framjar mojligheterna att anvanda kollektiv-
trafik och GC-trafik.

Olagenheterna av trafiken belastar varken nagon
befolkningsgrupp eller ett samfund oskaligt.

Det allmdnna vdgnatet ar jamlikt i alla delar av lan-
det, oberoende av kommunform.

Invdnarna, foretagen och organisationerna i stads-
regionerna har majlighet att delta och paverka pla-
neringen av trafiklosningarna.

Utvecklingen av omraden och samhdllen

Trafiksystemet stoder de riksomfattande malen for
omradesanvandningen och stadsregionernas ut-
vecklingsstrategier.

Trafiksystemet stoder att samhallsstrukturen féren-
hetligas och fortdatas samt forbattrar tillganglig-
heten till stadscentrumen. Planeringen av trafiken
och markanvandningen ar sammanfogad.

Med trafiklésningar framjar man en fornuftig loka-
lisering av foretagen till fordelaktiga omraden med
hansyn till utvecklingen av region- och samhalls-
strukturen och till foretagens konkurrenskraft.

De nya och forbattrade losningarna i vagtrafiken
anpassas till stadsmiljon vid beaktande av stads-
bilden och kulturhistorien. Man &ndrar inte utan
starka skdl pa vardeomraden i stadsbilden eller pa
den byggda miljon.

Olagenheter for naturen

Man minskar koldioxidutslappen fran vagtrafiken.
Riskerna for att grundvattnet férorenas p.g.a. vdg-
héllning och vdgtrafik minimeras. Man skyddar
grundvattenomraden som &r viktiga for vattenan-
skaffning. Man faster sarskild uppmarksamhet vid
rutterna for transport av farliga @mnen.

Man tryggar att vardefulla natur- och kulturomraden
bevaras. Man bidrar till att naturens mangfald be-
varas. Man tryggar natur- och rekreationsférbindel-
serna.

Man framjar en sparsam anvandning av naturtill-
gangarna, exempelvis energi, marksubstans, mark-
omraden.
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Endast samarbete ger framgang

Vdg- och trafikforhallandena &r en del av funktionen
och utvecklingen i hela samhallet. Vagforvaltningens
samhdllsansvar strdacker sig langre an till ansvaret for
allménna végar och vagtrafikforhallandena. Man un-
derhaller och utvecklar vdgarna som en del av det na-
tionella och regionala trafiksystemet. Vaghallningens
kvalitet inverkar pa medborgarnas, naringslivets och
hela samhallets vdlstand.

| stadsregionerna betonas samarbetet mellan olika
aktorer, eftersom man endast genom samarbete kan
lyckas. Vagforvaltningen verkar inom stadsregionerna
som initiativtagare da det géller att forbattra stads-
trafiken. Man intensifierar samarbetet vid planeringen,
forverkligandet och underhallet av vdgar, banor och
gator. Man foljer i samarbete med stdderna systema-
tiskt upp utvecklingen av trafikforhallandena i stads-
regionerna.

Vagforvaltningen samarbetar med kommunerna och
med andra aktorer for att utveckla smidiga kedjeresor
och jamna ut topparna i trafikefterfragan. | enlighet
med malen for social jamlikhet framjar man en lika-
berdttigad fordelning av trafikens for- och nackdelar
gentemot invanarna, foretagen, samfunden och be-
folkningsgrupperna.

Vdgforvaltningen ansvarar
for det nationella och regionala
vagnatet

Trafikledshierarkin baserar sig pa trafikledens uppgift
och funktionella karaktér. Trafikledshierarkin i stads-
regionen bygger pa en dmsesidig tillgdnglighet mel-
lan centrumen, samhéllsstrukturens interna férbin-
delse samt pa de forbindelser som betjdnar den lo-
kala trafiken. De allmdnnavdgarna, i synnerhet huvud-
vdgarna, har ndstan alltid flera uppgifter. | vaghall-
ningen skall samtliga uppgifter fogas samman. Huvud-
uppgiften, som dr att formedla nationell och regional
trafik, skall dock tryggas. Man kommer Gverens om
ansvaret for vaghallningen av vdg- och gatunitet da
man utarbetar generalplan och planerar det regionala
trafiksystemet. Andringarna i ansvarsfordelningen och
verkstdlligheten av d@ndringarna kan tecknas upp i
avsiktsforklaringen som fogas till trafiksystemplanen.

Man utarbetar detaljplaner i alla kommuner och de
gamla byggnads- och strandplanerna galler som de-
taljplaner. | samband med planldaggningen definierar
man planomradets vdg- och gatunét inklusive om-
radesreserveringarna, samt omradets trafikforbin-
delser till ett storre trafiknat. Vagforvaltningen haller
de allmdnna vdgarna, som planldaggs till gator, i ett
tillfredsstallande skick for trafiken tills en administra-
tiv dndring har gjorts. Vid en dndring till gata bekos-
tar staden och Vagforvaltningen vardera hilften (so0/
50 %) av reparationen av gemensamt konstaterade
brister, ifall man inte av speciella skil gér nagon an-
nan dverenskommelse. Ett dylikt skdl kan t.ex. vara
ett avtal om att utfora atgarden tidigare. Man tillim-




par samma kostnadsférdelning da en vdg som dnd-
rats till gata byggs om for en lagre funktionell uppgift
och da den erséttande huvudvdgen byggs pa en helt
ny plats. Da en gata motsvarande dndras till allmdn
vig bekostar staden den ena halften och Vagforvalt-
ningen den andra halften av reparationen av gemen-
samt konstaterade, vdsentliga brister, ifall man inte
av speciella skal gor nagon annan dverenskommelse.

Vagforvaltningen agerar enligt rekommendationen om
principerna for kostnadsférdelningen vid vaghallning
av allmén vég. Finlands kommunférbund och Végfor-
valtningen har godkédnt rekommendationen ar 2001. |
rekommendationen behandlar man inte stora investe-
ringsprojekt som beror olika parter och specialintres-
sen. Man fattar separata beslut om dessa projekt. Den
finansiering som i dag finns till férfogande rdcker inte
till fér investeringsbehoven i stadsregionerna, bl.a. da
det géller trafiktillvixt som beror pa den 6kade mark-
anvandningen, och genomforandet blir fordrojt. For att
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stoda att dessa projekt forverkligas behdvs det sta-
tens tilliggsfinansiering eller nya finansieringsformer.

Stadstrafikledernas skick och skotselniva bibehalls.
Skotseln avvagmiljon bibehalls ocksa pa minst nuva-
rande niva. Vinterunderhallet i kollektivtrafikens kvali-
tetskorridorer och pa hallplatserna prioriteras enligt
samma klass som huvudvédgarnas stamnat. GC-trafi-
kens huvudleder och GC-lederna som ansluter till kol-
lektivtrafikens kvalitetskorridorer stéller man i en ho-
gre vinterunderhallsklass.

Man faster specielluppméarksamhetvid att koordinera
underhallet tillsammans med kommunerna. Man ut-
vecklar samarbetet, savdl da det galler skotsel som
underhall, sa att det allmédnna vagnatet och stadens
trafikleder delvis skots genom kombinerade entrepre-
nader, dven om kostnadsansvaret och -fordelningen
bibehalls enligt de administrativa grdnserna. Man
utarbetar for stadsregionerna en gemensam vinter-
underhallsplan for trafikledshallarna, dar man kom-
mer 6verens om skotselnivan och spelreglerna. Vdg-
forvaltningen definierar pa basis av detta en kvalitets-
nivd som bittre dn i dag beaktar sardragen i stads-
miljon. Man kan ocksa agera pa motsvarande satt vid
skotseln av trafikmiljon. Vid skétseln av gronmiljon
har vagforvaltningen mojlighet att definiera special-
objekt, vars skotselklass dr hogre justi stadsomraden
och tatorter.

Vaxelverkan framjar
en enhetlig samhallsstruktur

Det bésta séttet att uppna en hallbar samhallsstruk-
tur dr att planera trafiken och markanvdndningen i
véxelverkan. Att allt skall ske pa samma gang garan-




terar inte att man lyckas och planeringen av vignitet,
markanvdndningen och funktionerna kopplas darfor
samman intensivare dn i dag. Vaxelverkan &r viktig i
all planering av markanvandning och trafik. Vagforvalt-
ningens mal dr att stéda en enhetlig samhallsstruk-
tur. | egenskap av samarbetsmyndighet, d& géller
markanvandningsplaner, och trafikledshéallare stravar
Vagforvaltningen for sin del till att paverka att sadana
funktioner som framkallar mycket trafik placeras i for-
delaktiga omraden med hénsyn till samhéllsstruktu-
ren.

Planering pa strategisk niva (planering av trafiksyste-
met) har en viktig roll da man utvecklar trafiken i stads-
regionerna. Vaghallningen baserar sig pa planeringen
av trafiksystemet. Transportsatten, trafiknitet och for-
hallandet mellan dem granskas som en helhet och i
relation till markanvandningen. Trafiksystemplane-
ringens roll som en del av omradesplaneringen pa
kommunal och landskapsniva forstarks.

Vid planering pa projektniva har man som mal da man
planerar en allmédn vdg att ocksa noggrannare 4n i dag
granska det parallella vdg- och gatunitet, GC-trafik-
forbindelserna, kollektivtrafiken, bannétet samt mark-
anvandningen i den ndrmaste omgivningen. Detta kra-
ver férutom nya tankesdtt att Vagforvaltningen och
sdrskilt kommunerna och dven andra aktorer har stérre
resurser.

Vagforvaltningen okar
sin verksamhet i stadsregionerna

Vagforvaltningen okar sin verksamhet speciellt i de
stora stadsregionerna, dar trafikproblemen 6kar som
en foljd av flyttningsrorelsen. Man utvecklar trafiksys-

temet sd att det battre dn i dag motsvarar resebehoven
och stoder samarbetet mellan olika fardsatt. | stéllet
for att granska trafikstrémmarna bérjar man granska
kedjeresorna. Da man utvecklar huvudlederna i stads-
regionerna betonar man deras viktiga roll som en del
av detriksomfattande huvudvagnatet. Mattliga forhal-
landen och forutsagbara restider tryggas for fjarrtra-
fiken pa de huvudvagsavsnitt som stracker sig genom
stadsregionerna.

Man 6kar vdghallningsinvesteringarna i de stora stads-
regionerna. | enlighet med malsittningarna satsar
man i stadsregionerna pa att forbattra trafiksaker-
heten och forhallandena for kollektiv- och GC-trafiken
samt pa att utveckla terminalférbindelserna. Den 6v-
riga finansieringen inriktas pa att forbattra de mest
problematiska anslutningarna och de vigavsnitt dar
trafikstockningarna &r svarast. Man kan endast for-
verkliga de allra nédvandigaste omfartsvigprojekten.
Pa de vdgavsnitt dér det forekommer genomfartstra-
fik betonar man vikten av att férbattra trafiksaker-
heten.

Man sdkrar transporternas
och godstrafikens funktion
for ndringslivet

Man strdvar till att trygga sdkra transporter och gods-
trafik for ndringslivet samt forutsdgbara restider. Man
differentierar vdgnaten i stadsregionerna i delar som
betjdnar olika trafikbehov och &tgérderna vidtas en-
ligt trafikbehoven i de olika delarna av nitet. Man sat-
sar pa fungerande och sikra rutter for specialtrans-
porter, transport av farliga @mnen och for distribu-
tionstrafiken. Det finns behov av att utveckla nistan
allavdgforbindelser som leder till de stérre hamnarna.
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Stadstrafiken skall vara saker

Vigforvaltningen har forankrat sig till samhéllets mal
att forbattra trafiksdkerheten. Utgangspunkten da
man utvecklar trafiksystemet dr att en mdnniska som
foljer reglerna och som har andamalsenliga kunska-
per och fardigheter skall kunna klara sig i trafiken utan
allvarliga foljder. Ett manskligt fel far inte leda till att
nagon dor. Den mest betydande faktorn som bidrar
till olyckor och inverkar sarskilt pa olyckornas allvar-
lighetsgrad &r bilarnas hastighet. Man tar detta som
utgangspunkt for sdkerhetslosningarna. | stadsre-
gionerna faster man speciell uppmarksamhet vid att
forbattra trafiksdkerheten for fotgdngare och cyklis-
ter samt vid att bilda trygga kedjeresor. Pa Vagforvalt-
ningen anser man att principen fér innehavaransvar
och forverkligandet av kommunal hastighetsdvervak-
ning ger en betydande nytta i trafiksdkerheten.

D& man forbattrar trafiksdkerheten anvander man sig
av sadana losningar som foljer trafikledshierarkin och
som forbattrar trafiksdkerheten bdst. De centrala
huvudvdgarna, d.v.s. stamtrafikndtet, drar man i en-
lighet med malsattningarna forbi stadernas centrum.
Nir en allman vdg gar genom ett tatortscentrum til-

lampar man oberoende av vagklassen samma princi-
per som for centrumtrafiklederna da man planerar och
stiller hastighetsbegransningar. Da man senareldg-
ger stora investeringar i stadstrafikleder gér man olika
trafikregleringar for att forbattra trafiksakerheten.

D& man utvecklar trafikmiljén prioriterar man sadana
atgarder som minskar olyckor som leder till svart han-
dikapp eller har dodlig utgang. Med auditeringar av
trafiksakerheten forsakrar man sig om trafiksdker-
heten i den nuvarande trafikmiljon och i olika planer
som beror trafiken. Framdeles utfér man auditeringen
tillsammans med de sektorer som ansvarar for plan-
ldggningen, eftersom man med markanvandnings-
l6sningar bade kan avvérja och fororsaka trafiksaker-
hetsproblem. En markanvéndning som planldst bre-
der ut sig langs vagarna foranleder vanligen svdra
trafiksdkerhetsproblem. Det &r dyrt att l6sa sadana
problem och alla kan inte heller [Gsas.

Man forbattrar
verksamhetsforutsdttningarna
for kollektivtrafiken

En av huvudmalsittningarna i kommunikationsminis-
teriets trafikpolitik dr att bibehalla och 6ka kollektivtra-
fikens marknadsandel i stadsregionerna. Vagforvalt-
ningen har som mal att fér sin egen del bidra till att
skapa forutsattningar for att upprétthalla och dka ef-
terfragan pa kollektivtrafik.



Vagforvaltningen beaktar kollektivtrafikens behovi all
sin verksamhet. Speciellt i de stora stadsregionerna
bygger man kvalitetskorridorer for kollektivtrafiken.
Korridorerna forbattrar kollektivtrafikens serviceniva
och sociala jamlikhet. Férutom kvalitetskorridorerna
utvecklar man bl.a. arrangemang fér omstigning och
anslutningsparkering (bilar och cyklar), centrala
héllplatsers kvalitet, GC-forbindelserna till hallplat-
serna och vinterunderhallet. | de stora stadsregionerna
bygger man bussfiler, skoter trafikadministrationen
och prioriterar busstrafiken i anslutningarna for att
trygga kollektivtrafiken en konkurrenskraftig fard-
hastighet. Samtidigt stoder man majligheten till en
bilfri livsstil. Malet med utvecklingen av kollektiv-

trafiken i de stora stadsregionerna ir att ta fram ett
realistiskt alternativ till att anvinda personbil. | hu-
vudstadsregionen utvecklar man kollektivtrafiken till
ett basfardsatt for persontrafiken.

Man forbattrar forhallandena for
GC-trafiken

De senaste artiondena har man pa Vigforvaltningen
gjort betydande satsningar pa att férbittra forhallan-
dena for GC-trafiken. GC-trafikledernas langd ldngs
allménna vagar har fyrdubblats sedan 1980-talet.
Samarbetet med staderna betonas da man planerar
atgarder for GC-trafiken, dd@ man genomfor dem samt
da man skéter och underhaller lederna. Utvecklingen
av GC-trafikndtet i stadsregionerna skall basera sig pa
kommunernas och Vdgforvaltningens gemensamma
granskning pa natniva.

Man kompletterar GC-trafiknétet och reparerar befint-
liga leder sa att sidkerheten, forbindelserna och
servicenivan blir battre. For att forbattra de centrala
ledernas kvalitet bildar man kvalitetskorridorer for
cykeltrafik. Da man planerar och genomfor atgarderna
beaktar man de rérelse- och funktionshimmades be-
hov samt sdrbehoven i anslutning till olika nya GC-
trafikformer. Att manniskorna skall kunna réra sig
obehindrat dr ett viktigt mal da man forverkligar GC-
regleringarna. Det &r viktigt att frimja vandring och
cykling ocksa p.g.a. deras positiva hélsoverkningarna.

Man utvecklar skyltningen for GC-trafiken och med
skyltningen skapar man liksom for biltrafiken ett lo-
giskt system som vagtrafikanterna kdnner till. Man
effektiverar vinterunderhallet av GC-lederna. GC-
huvudlederna och de GC-rutter som ansluter till
kollektivtrafikens kvalitetskorridorer placerar manien
hogre vinterunderhallsklass. Med hjilp av véglags-
informationen fortsdtter man samarbetet for att for-
béttra trafiksakerheten f6r fotgdngarna.
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Man betonar miljovarden

| vdghé&llningen tar man hansyn till att minska olagen-

heterna for manniskorna, virna om naturens mang-

fald, anvianda naturtillgangarna sparsamt samt att

skydda vardefulla natur- och kulturhistoriska objekt.

Man reder ut miljpkonsekvenserna av stadstrafikleds-

projekten i ett sa tidigt skede som majligt. Ansvaret

for miljon innebar att:

¢ miljokonsekvensbedomningarna aktivt paverkar
planeringen

* man bygger och inriktar buller- och grundvatten-
skydden effektivt

e man minskar emissionerna fran vdgtrafiken och
bekdampar dammoldgenheterna

» man minskarvégsaltets olagenheter for miljon, bl.a.
genom att minska anvandningen av salt

e man minskar anvdndningen av icke-férnybara
naturresurser och effektiverar materialatervinn-
ingen

* man gor miljoauditeringen till en praxis

Man skyddar grundvattenomraden som &r viktiga for
vattenanskaffning. De grundvattenomraden ddr man
pa vagarna anvinder salt fér halkbekdmpningen eller
omraden, som ligger vid rutterna for transport av far-
liga @&mnen, kommer i frimsta rummet. Man skyddar
ocksa andra grundvattenomraden enligt resurserna i
samband med végforbattringsatgarder.

Behovet av bullerbekdmpning kommer att 6ka betyd-
ligti stadsregionerna. Bullerproblemen dr redan i dag
stora sarskilt i huvudstadsregionen. Bostadsomraden
som lider av buller skyddas da bullernivan dverskri-

der 65 dB och omfattande bostadsomraden da buller-
nivan overskrider 55 dB. Genom att planera trafiken
och markanvandningen i vixelverkan kan man pa for-
hand forhindra bulleroldgenheterna. | markanvdnd-
ningsplaneringen ser man till att inte nya omraden och
byggnader som &r kénsliga for buller planldggs eller
byggs inom bulleromraden vid befintliga eller plane-
rade végar, utan bullerbekdmpning. Om man trots allt
forverkligar ett nytt omrade inom bulleromrade har
kommunen ansvaret for att bullerskydd anldggs.




Stadstrafiklederna anpassas till
stadsstrukturen och -miljon

Nya stadstrafikleder och sadana som skall saneras
planeras sa att ledens strackning, form och dimension
foljer trafikledshierarkin och stadens skala. Vigarna
anpassas till stadsstrukturen och -miljon. Da man prio-
riterar atgarderna betonar man stads- och landskaps-
bilden samt bekdampar trafikoldgenheterna. Nar man
planerar atgarderna utnyttjar man de méjligheter som
indelningen i vdgetapper erbjuder. Speciellt d@ man
sanerar infartsvagar goér man en indelning i etapper.
Med trafiktekniska losningar och med vagmiljon be-
tonar man olika etapper och stallen ddrvagens karak-
tar andrar.

Man utnyttjar trafikadministrativa
metoder

| stora och medelstora stadsregioner lagger man vikt
vid att jamna ut topparna i den dagliga efterfragan,
vid effektivt underhall och vid hanteringen av stor-
ningssituationer pa infarts- och ringvidgarna. Trafik-
information dr en central atgard. Via masskommuni-
kationen informerar man om radande och prognosti-
serade vag- och trafikférhallanden eller om sadant
som stor trafiken. Uppgifterna skéter man tillsammans
med 6vriga myndigheter, med trafikidkare och med
regionens kommuner. Man utvecklar for ndrvarande
handlingsmodeller fér samarbete. For att framja kom-
mersiell informationsservice ger Vagférvaltningen pri-
vata serviceproducenter uppdaterade uppgifter om
vagtrafiksystemet och trafiken.

De trafikadministrativa verksamheterna pa infarts- och
ringvdgarna i de stora och medelstora stadsregionerna

forutsdtter en aktuell uppféljning av trafiken och vig-
laget. Man deltar tillsammans med dvriga aktorer i
utvecklingen av atgarder som stadvjar trafikefterfragan
(t.ex. avgiftsbelagd rusningstrafik, anslutningsparke-
ring). Man deltar ocksa med trafikadministrativa medel
i forbattringen av verksamhetsforutsattningarna for
kollektivtrafiken, exempelvis genom informations-
samarbete, genom att utveckla centraler for trafik-
administration och bl.a. genom att prioritera kollektiv-
trafiken i trafiksignalregleringarna.

| sma stadsregioner dr informationen om dndringar i
vdderleken, vdglaget och trafikférhallandena samt
mojligheternatill trafiksignalstyrning centrala funktio-
ner med hdnsyn till trafiksakerheten och -framkom-
ligheten.

Pa infarts- och ringvédgar anviander man enligt behov
variabla hastighetsbegransningar och korfiltsregle-
ringar. Man stoder utbyggnad av automatiska system
for polisens hastighetsévervakning och trafikdvervak-
ning i trafiksignalreglerade anslutningar.

Man prioriterar projekt som
forverkligar verksamhetslinjerna
med den storsta kostnadseffekten

Verkningarna av atgarderna speglas pa de tidigare
beskrivna verksamhetslinjerna och de projekt som i
denna jamforelse har den storsta kostnadseffekten
genomfor man till forst. Man beaktar etapputbyggnad
av projektet. Atgarderna i de olika etapperna skall i
enlighet med livscykeltdankandet komplettera varan-
dra sa, att byggda objekt inte on6digt maste rivas for-
rdn man bygger nytt. | kostnadsjamférelsen faster man
ocksa uppmarksamhet vid skétsel och underhall av
l6sningarna.
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Konsekvenserna av verksamhetslinjerna i stadsregionerna

Bakgrunden till konsekvensbedomningen av verksamhetslinjerna dr antagandet om
att finansieringsnivan for vaghallningen dven framdeles i medeltal dr ca 740 miljoner
euro i aret. Fmansnenngsandelen for vaghéllmngen i stadsreglonerna har hojts fran




Trafiksdkerheten

€ Trafiksdkerheten kan forbattras i nuvarande takt.
Det krdver dock storre satsningar pa sikerheten
for att minska antalet personer som dor i trafiken.

€ Trafiksdkerheten blir béttre for fotgangare och cy-
klister. De allvarliga olyckorna minskar i stads-
regionerna.

@ Man berdknar att trafiksdkerheten forblir oférand-
rad i huvudstadsregionen, m.a.o. pd en bra niva
trots trafiktillvaxten. Man berdknar att trafik-
sdkerhetssituationen i sma och medelstora stads-
regioner blir battre.

@ Trafiksdkerhetssituationen (antalet trafikdoda i re-
lation till befolkningen) &r i de 6vriga stora stads-
regionerna i dag betydligt samre dn i huvudstads-
regionen. Det krdvs betydligt storre satsningar pa
trafiksakerheten for att situationen skall bli battre.

@ Risken for frontalkollisioner &r fortsittningsvis
stor. | stadsregionerna berdr det ndrmast huvud-
leder med en kérbana, som stricker sig i rand-
omradena.

@ Man kan endast bygga GC-trafikleder p& de mest
akuta stdllena och det racker inte till for att fylla
alla behov.

Manniskornas resor

@ Trafiksdkerheten och —framkomligheten blir bittre
pa de huvudvagar som skall forbattras som en del
av huvudvégarnas stamnat i stadsregionerna.

© Forhallandena i de stora stadsregionerna kan man
med undantag av huvudstadsregionen i ndgon
man forbattra genom att forbéttra det mest pro-
blematiska anslutningarna och de vigavsnitt dar
trafiken stockar sig mest. | huvudstadsregionen
ar det ndarmast fraga om att fordroja en forsam-
ring av forhallandena.

€ Forhallandena fér dem som anvénder kollektivtra-
fik blir battre, narmast langs kvalitetskorridorerna.

@ Forhallanden blir béttre fér GC-trafikanter och for
dem som inte har bil.

@ Man bidrar till att trafiksystemplanerna for stads-
regionerna forverkligas men de ar forknippade
med manga forvdntningar bl.a. pa stora projekt,
varav endast en del kan forverkligas.

@ Pd en stor del av huvudvégnétet och av det regio-
nala vdagnatet i stadsregionerna okar trafiken och
trafikférhallandena blir sémre under rusningsti-
der. Korhastigheten sjunker och trafikkderna blir

langre framst i de storsta stadsregionerna i Sodra
Finland (speciellt i huvudstadsregionen) och i nar-
heten avdem. Det stor sarskilt arbetsresorna med

personbil.

@ Den nuvarande finansieringsnivan inom trafik-
administrationen gor att malen inte kan uppnas
maximalt. Utbyggnadstidtabellerna férdréjs och
de ndrmaste aren satsar man huvudsakligen pa
att forverkliga system for uppféljning av trafik och
vdglag.

Transporter som betjdanar
ndringslivet

@ Verksamhetsforutsattningarna for godstrafiken
blir battre pa de huvudvagar som skall forbattras
i huvudvdgarnas stamnét i stadsregionerna.

@ Verksamhetsférutsattningarna fér transport-
kedjorna blir battre.

@ Forbindelserna till hamnarna och andra termina-
ler blir battre.

@ Langtifran alla nddvéndiga och forvintade forbatt-
ringsprojekt i huvudvagnétet kan forverkligas.

@ Trafiken 6kar och trafikférhallandena blir samre
under rusningstider i en stor del av huvudvignitet
och i det regionala vagnatet i stadsregionerna.
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¢ Man bygger drligen grundvattenskydd i samma
takt som i dag. Antalet oskyddade grundvatten-
omraden minskar i stadsregionerna.

@ Linjestrackningarna stoder valet av fardsatt i en-
lighet med hallbar utveckling.

€ | verksamheten satsar man pa en bra planering,
pa utbyggnad och ett 6kat samarbete for att av-
vérja oldgenheterna och riskerna for stadsbilden
och miljon. Att forverkliga kravande lésningar i
stadsmiljo forutsatter en fordelning av kostna-
derna mellan kommunerna och staten.

@ Med linjestrdckningarna kan man inte meran idag
bidra till att samhillsstrukturen blir enhetligare.
Samhillsstrukturen splittras i stadsregionerna,
framforallt p.g.a. okad flyttningsrorelse och boen-
derymlighet.

@ !fall man inte i vasentligt intensivare takt forverk-
ligar bullerskydd, speciellti huvudstadsregionen,
kommer en allt stérre mangd invanare trots bul-
lerbekdmpningen att utsdttas for trafikbuller.

@ Man kan inte skydda alla viktiga grundvatten-
omraden.

@ Man kan endast inverka marginellt pa koldioxid-
utsldppen fran trafiken. Man kan dock inverka ge-
nom att forbittra forhallandena for kollektiv-
trafiken och GC-trafiken. De ger béttre forutsatt-
ningar for att bilda effektiva och miljovénliga
kedjeresor.

Om utgangspunkterna dndrar

vigforvaltningens verksamhetslinjer i stadsregio-
nerna baserar sig pa olika antaganden om samhdllets
och trafikens utveckling, pa malen for utvecklingen av

trafiksystemet samt pa samarbetsparternas och trafi-
kanternas forvantningar. Man véntar sig inte nagra
vasentliga forandringar av finansieringsnivan for vag-
hallning eller i det allmanna vdgnatets omfattning jam-
fort med i dag.

Framtiden kommer inte till alla delar att utvecklas sa
som man har antagit i arbetet. Forandringar med be-
tydande konsekvenser for verksamhetsmiljon samt
indrade mal och resurser kan omintetgdra de valda
verksamhetslinjerna, som darfér maste d@ndras. Bl.a.
foljande faktorer skulle leda till en nybedomning av
verksamhetslinjerna:

e Finansieringsnivan for vaghallning avviker betyd-
ligt frén nuvarande niva.

e Visentliga dndringar i finansieringsansvaren for
trafiksystemet.

e Man tar i bruk nya ekonomiska och politiska styr-
medel vid prissattningen av trafiken.

¢ Personbilstrafiken minskar vdsentligt.

» Betydande forandringari malen for utvecklingen av
trafiksystemet eller i den inbdrdes fordelningen av
malens tyngdpunkter.

Vid en finansieringsniva som &r ldgre @n vad man har
raknat med eller om kostnadsnivan stiger tryggar man
i forsta hand den dagliga trafikframkomligheten och
trafiksdkerheten i vignitet. Atgarder som bibehaller
och forbittrar trafiksdkerheten prioriteras. Behovet att
stdvja trafikhastigheten 6kar. Omfarts- och infarts-
vdgarna i stadsregionerna forbattras i langsammare
takt. De regionala behoven kan allt som allt beaktas
endast begrdnsat.

Vid en finansieringsniva som dr hogre dn vad man har
riknat med eller om kostnaderna for vaghallningen
sjunker inriktar man vaghallningsatgdrderna mera én
planerat pa utvidgningar och nyinvesteringar for att
forbattra trafikférhallandena och -miljon. Kvalitetsni-
van pa den dagliga skotseln av vdgarna bibehalls pa
planerad niva. Omfarts- och infartsvdgarna i stadsre-
gionerna forbattras i snabbare takt. Man forbattrar vik-
tiga terminalférbindelser. Utvecklingen av kollektivtra-
fikens kvalitetskorridorer samt till dem anslutande reg-
leringar av byteshallplatser, “kiss and ride” och anslut-
ningstrafik forverkligas snabbare an planerat. Man for-
verkligar ocksa flera atgarder i GC-trafiken och forverk-
ligar bullerbekdmpning mer @n planerat. Man hojer
kvalitetsnivan i stadstrafikledsmiljon mer an berdknat.




Tillaggsuppgifter

Vagforvaltningen

Tfn 0204 22 11

e-post: fornamn.slaktnamn@tiehallinto.fi
www.tiehallinto.fi

Centralférvaltningen, Ulla Priha

Nylands vagdistrikt (huvudstadsregionen), Maarit Saari
Nylands vagdistrikt (6vriga Nyland), Leo Koivula
Abo vagdistrikt, Toivo Javanainen

Syddstra Finlands vdgdistrikt, Yrj6 Pilli-Sihvola
Tavastlands vagdistrikt, Tenho Aarnikko
Mellersta Finlands vagdistrikt, Hannu Keralampi
Savolax-Karelens vagdistrikt, Petri Kerdnen
Vasa vagdistrikt, Anders Ostergérd

Uledborgs végdistrikt, Markku Tervo

Lapplands vagdistrikt, Jukka Jadsko
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