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FORURD

Alla har ratt och skyldighet att arbeta tryggt. For att kunna géra detta bér man
kanna till farorna i det egna arbetet och veta hur man skyddar sig mot dessa.
Man bor dven kanna till farorna i anslutning till maskiner, anordningar och ar-
betsmiljén.

Grundprincipen i Inga olyckor-tankesattet ar att olyckan inte accepteras. Un-
dersdkningen av olyckor har visat att alla olyckor kunde ha férhindrats. Denna
tankesatt, Inga olyckor, tillampas aven i arbete pa vag.

Vagskydd ar ett utbildningsprogram med vars hjélp Vagférvaltningen som vag-
hallare fér allmanna vagar férséakrar sig om att alla som arbetar pa vag far den
allménna handledningen och kunskap om faror som trafiken férorsakar och
samtidigt forvarvar sig férutsattningar for arbete pa vag.

Till denna helhet hér kurserna Vagskydd 1 och Vagskydd 2. Vagskydd 1 ar till
for alla som arbetar pa vag. Vagskydd 2 ar speciellt riktat till arbetsledningen
och fér dem som ansvarar for trafikregleringar under arbetets gang.

Denna utbildningens mal ar att 6ka bade arbetsledningens och speciellt
arbetstagarnas kunskap i sakerhetsarenden. Ytterligare mal ar att aven lik-
forma trafikregleringar under arbetets gang samt arbetstagarnas uppférande i
arbete pa vag.

Den allménna trafiken férorsakar betydande faror fér dem som arbetar pa vag.
Arbetet i sin tur férorsakar farosituationer for évriga vagtrafikanter. Av dessa
orsak definieras arbetet pa vag i lagstiftningen om arbetarskydd till speciellt
farliga arbeten. | sadana arbeten och i arbetsledningsuppgifter far endast om-
sorgsfulla och kompetenta personer deltaga. Man avkraver speciella av om-
standigheterna féranledda kunskaper for att kunna arbeta och leda arbetet i att
a ena sidan vara utsatt for trafikens faror och a andra sidan férorsaka fara fér
den Gvriga trafiken.

For att ge dessa kunskaper och for att férsakra sig om kompetens har man
utvecklat Vagskydd 1, som ar en sakerhetsutbildningens grundkurs for arbete
pa vag.

Denna publikation &r elevens material for Vagskydd 1 —kurs. Kunskaperna om
innehallet i denna material bér man kunna vid kursexamen. Texten i denna
férnyade upplagan har bearbetats av forskarna Simo Sauni och Eeva Rantanen
fran enheten Produkter och produktion hos VTT, ingengér Esko Tuhola fran
Vagférvaltningen samt arbetarskyddschef Kaino Vuorinen fran Vagaffarsverket.

Helsingfors, 1. februari 2005

Véagférvaltningen
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1 INLEDNING

1.1 Kompetenskrav for arbete pa allman vag
1.1.1 Viégskydd-utbildning

Vagskydd &r ett handledande utbildningsprogram i trafikreglerings- och
arbetarskyddsarenden.

De personer som arbetar eller leder arbete pa vagen bér genomga kursen om
Véagskydd. Efter godkdnd genomgangen kurs anses dessa personer ha den
sakerhetsmassiga kompetensen, som Vagforvaltningen férutsétter.

Véagskydd 1 kurs ar avsedd for alla som arbetar pa allman vag, gata eller annat
trafikomrade. Med hjélp av denna kurs strévar man till att 6ka arbetsledarnas
och arbetstagarnas kunskaper om arbetarskyddet och trafiksdkerhet och dé&ri-
genom férenhetliga arrangemang fér arbeten pa vag eller andra trafikomraden.
Ytterligare stravar man till att kdnna igen hur de olika grupperna av vagtrafikanter
beaktar sdkerhetsaspekterna. Under kursen gors deltagarna fértrogna med
hur man kénner igen riskerna vid arbeten pa vag samt hur man handskas med
dem.

Lagen om arbetarskydd (738/2002) samt Statsradets beslut (629/94) jamte for-
andringarna utgdér grunden fér Vagskydd-utbildningen. Med hjélp av lagen stra-
var man till att férbattra arbetsmiljon och —férhallanden samt férebygga och
avvarja olagenheter i arbetsolycksfall. Lagens 14 paragraf “ Undervisning och
handledning fér arbetstagarna “férpliktigar arbetsgivaren att ge arbetstagaren
tillrécklig information om olagenheter och risker pa arbetsplatsen”.

Arbete pa vég- eller gatuomrade definieras i statsradets beslut om sikerheten
vid byggnadsarbeten till sadana arbeten, vilka medfér sarskilda risker fér
arbetstagarnas sédkerhet och halsa. | statsradets férordning fran 1.7.2004 for-
pliktigas byggherren att ytterligare soérja for att huvudentreprenéren har sak-
kunskap, d.v.s. kompetens, utbildning och erfarenhet for skétseln av sina for-
pliktelser inom arbetarskyddet.

Végforvaltningen kraver Vagskydd 1-utbildningen av:

alla, som arbetar pa vagen i underhallsarbeten

personer, som transporterar vag- och belaggningsmaterial
férarna av arbetsmaskin i annat an engangsarbetet

de, som utfér annat arbete pa allmén véag

Vagférvaltningen kréver Vagskydd 2-utbildningen av:

personer, som ar anstéllda av huvudentreprendren och ansvarar
arbets- och trafikskyddsérenden

arbetsledarna vid vaghallningsarbeten

personer, som ansvarar for planeringen av trafikreglering under
arbetets gang

personer, som representerar vaghallaren(sasom vagmastare, dverva-
kare, tillstandshandlaggare).
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Av personen, vars arbete ar av engangsnatur eller utférs under direkt ledning
av en kompetent (Vagskydd-utbildning) person, kravs inte genomgang av denna
kurs. Emellertid bér denna persons arbetsgivare (férman) se till, att personen
ar i tillrackligt man handledd och medveten om farorna (riskerna) och sakerhets-
praxis i forhallanden vid arbete pa vagen.

1.1.2 Registrering

Véagskyddsexamen, som forutsatter erldaggandet av en endagskurs och att man
har blivit godkand i kursprovet, berattigar examinanden till personlig Vagskydd-
kort. Kortet galler i fem ar och giltighetstiden &r markt i kortet.

Suomen Pelastusalan Keskusjarjestd, SPEK, Centralorganisationen for
Ré&ddningsvasendet i Finland, uppratthaller register éver de personer som er-
lagt examen och innehar Vagskyddkortet. Uppratthallandet av detta register
mojliggér bl.a. det att man hos SPEK mot avgift kan bestalla ett nytt Vagskydd-
kort i stéllet fér det borttappade.

Suomen Pelastusalan Keskusjarjesto,
SPEK
Ratamestarinkatu 11
00520 HELSINKI
tel. (09) 476 112

www.spek.fi

1.1.3 Ovriga kompetenskrav inom arbetarskyddet

ven kommunerna kan i rollen av vaghallare eller byggherre avkréava Vagskydd-
kompetens. Somliga kommuner stéller egna sékerhetskrav, sasom Gatuskydd-
utbildning. Kommunens egna bestammelser om arbetar- och trafikskydd och
tillstandspraxis behandlas i denna utbildning. Vagskydd-utbildning anses i re-
gel fylla de krav som stélls pa Gatuskydd-utbildning och vice versa.

Centralen fér banférvaltning har stallt egna kompetenskrav fér personer som
arbetar pa jarnvag eller i dess narhet. | normala vagunderhallsarbeten, t.ex. i
vinterunderhallsarbeten pa jarnvagens plankorsning avkravs inte dessa kom-
petenskrav.

Nagra byggherrar (speciellt industrianldggningar) och huvudentreprenérer
(nagra byggfirmor) kan avkrava arbetarskyddskortutbildning och det arbetar-
skyddskort, som erhalls darigenom. Arbetarskyddskortutbildning ersatter inte
Véagskydd-utbildning.

Forsakringsbolagen férutsatter i sina forsakringsvillkor att personer som arbe-
tar med heta arbeten bér genomga utbildningen fér detta samt innehavande av
kortet fér heta arbeten. Detta kompetenskrav kan aven inga i vaghallningsar-
beten, till exempel om kommunen fungerar som byggherre.

Aven beredskap om férsta hjalp &r ett bland évriga kompetenskrav som stélls i
arbetarskyddet. | lagen om arbetsskydd (738/2002) stéller man fordringar pa
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att arbetsgivaren skall sérja fér ordnandet av férsta hjalp fér arbetstagarna och
ovriga personer pa arbetsplatsen. Pa arbetsplatser, dar faran for olycka &r up-
penbar (sasom pa byggarbetsplatser), rekommenderas det att det skulle fin-
nas en for férsta hjalp skolad person for varje arbetsplats eller arbetsskift, dar
det arbetar mindre an 10 personer. Pa stérre arbetsplatser borde man ha minst
en for férsta hjélp skolad person for varje pabdérjad grupp om 25 personer eller
fem procent av den totala arbetsstyrkan. Minimikravet fér skolningen bér vara
en grundkurs som motsvarar Férsta Hjélp 1-kurs samt en upprepningskurs
med tre ars intervall. FRK upprétthaller register 6ver godkanda utbildare och
kursdeltagare och ansvarar fér grund- och vidareutbildning av utbildare.

1.2 Vagen - vaghallarens forpliktelser och ansvar
1.2.1 Viégens delar

Da lagen om landsvéag trader i kraft upphévs lagen om allmanna végar och
detta gaéller fér vagar utanfér byggnadsplaneomradet. Med landsvag avses
sadan vag, som har avlatits fér allman trafik och vars vaghallare ar staten.
Landsvagar klassificeras enligt deras trafikméssiga betydelse sasom riksva-
gar, stamvégar, bygdevégar eller férbindelsevagar.

Landsvag kan vara motorvag- eller motortrafikled eller fér annan specifik trafik
avsedd vag.

Till vagen tillhor

1. koérbana och Gvriga koérfalt, sasom gangbana och cykelvag, vag foér special-
transporter, parkeringsplats eller —omrade, omrade avsett fér anvandande
inom kollektivtrafik eller dess anvandning eller som rast-, lagrings-, eller
lastningsplats

2. samt de ovan namnda omraden, konstruktioner och anordningar, som kon-
tinuerligt behévs fér bevarandet och anvandning av dessa

3. trafikregleringsanordningar och 6vriga for trafikanternas dirigering avsedda
konstruktioner, byggnader och anordningar

4. o&vriga for vaghallining eller for trafik eller for férhindrandet av oldgenheter
avsedda behdévliga omraden, konstruktioner, byggnader och anordningar
sasom bullerskydd och viltstangsel

Till landsvéag hér reservlandningsplats, som har bestamts tillhéra vagen samt
omradet, som behdvs for funktioner fér landsvéagstrafik vid gransévergangstalle.

Vagomrade, vars yta inte ar faststalld medelst lantmateriférrattning, stracker
sig till tva meters avstand fran dikes- eller dar dike ej finns, vagrenens eller —
skarningens yttre kant. Numera blir dven végkanterna ofta inlésta for att bl
vagomrade. Det ar forbjudet att pa vagens kant-, skydds- eller siktomrade halla
lager, staket eller annan anordning, vars anvandning férorsakar fara for trafi-
ken eller olagenhet fér vaghallning. Om placeringen av ledningsstolpar bred-
vid vagen har det lagstadgats skilt.
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1.2.2 Viéghallare

Ansvaret 6ver att halla vagen i kérbart skick hor till vaghallaren. Vaghallaren
kan vara Végférvaltning, kommun, véglag eller vagens agare. Som lokal
myndighet for Vagférvaltningen fungerar vagdistrikt.

Vaghallaren:
e Dbesluter om uppséttningen av trafikanordningen
e Dbesluter om vagvisa och lokala hastighetsbegransningar
e férordnar personer att reglera trafiken pa grund av arbete eller
undersokningar som utférs pa vagen eller i dess nérhet,
e Dbesluter om regleringen av trafik pa grund av arbete pa véagen

1.2.3 Vidghallarens ansvar

Véghallaren ansvarar for vaghallningen och for arenden i anslutning till den
samt svarar for kostnaderna orsakade av vaghallningen. Likasa anvander
vaghallaren de fér vaghallningen férvarvade rattigheterna. Vaghallningen
omfattar bade byggande och underhall av vagen.

Végen bor hallas i kérbart skick och i den uppgiften ingar bl.a.:

leverans av vaghallningsmaterial till vagen,

att halla vagen jamn,

att binda vagdamm,

att underhalla vagen,

att skéta om avfallsservice,

torrlaggning,

reparation av vagtrummor,

att underhalla bro, brygga, reservlandningsplats och férja,
att satta upp rack, vagmarke eller annan anordning,

att avlagsna trad, buskar och vid behov annan vegetation,
ordnandet av isvég,

att 6ppna och stanga rérlig bro,

att avlagsna ishinder,

Ovriga atgarder avsedda for att halla vagen i kérbart skick

Véaghallaren har ansvar fér averkningar som asamkas mot tredje part t.ex. mot
allman trafik i samband med vaghallnings-, eller annan verksamhet pa vagom-
radet.

1.2.4 Byggherrens ansvar

Byggherren sérjer for att i inlednings- och férberedelseskedet av ett bygg-projekt
att forverkligandet av byggnadsarbetet sker pa ett tryggt satt. Det hor till
byggherrens skyldigheter att férutsatta att planerarna i alla skeden av planerings-
arbete tar i beaktandet att byggnadsarbetet kan genomféras pa ett for arbets-
tagare tryggt och halsosamt satt. Ytterligare b6r byggherren sérja fér planernas
sdkerhetsmassiga koordinering och inspektion.

Byggherren skall pa gemensam arbetsplats namnge huvudentreprenéren fér
att garantera att det finns sakkunskap i koordinering, allman planering och
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verkstallandet av allman sakerhet pa arbetsplatsen. Da man pa en gemensam
arbetsplats inte har namngett huvudentreprendren ar det pa byggherrens ansvar
att sérja for de forpliktelserna som hér till huvudentreprendren.

Pa gemensam arbetsplats skall de som samtidigt eller efter varandra i olika
anlaggningsuppgifter i samrad koordinera sina uppgifter pa sa satt att
férpliktelserna i arbetarskyddet fullféljs fér hela byggnadsarbetsplatsen. Atgérder
som darav féljer bér vidtas av byggherren eller huvudentreprendren i enlighet
kraven som lagen om arbetarskydd férutsatter.

Vid inledningen av ett byggprojekt bér byggherren da man bestammer bl.a. om
formen, gréanserna och tiden av entreprenad for sin del sérja fér att arbetena
och arbetsskedena ar tids- och sdkerhetsmassigt koordinerade. Det bor
reserveras tillrackligt med tid for verkstallandet av projektet sa att det ar majligt
att genomféra det tryggt.

Det hor aven till byggherren att uppgéra ett sékerhetsdokument fér planeringen
och verkstallandet av byggprojekt. Dokumentet bér innehalla uppgifter bl.a.
om igenkannandet av faror och olagenheter, sérskilda uppgifter om arbetarskydd
- och halsa samt anvisningar om tillvdgagangssatt som forutsatts av de olika
parterna i ett byggprojekt.

Vid férberedelserna fér byggandet i enskilda entreprenad bér byggherren
skriftligen definiera reglerna fér koordinering av olika arbeten och arbetsskeden
for sékerstéllandet av arbetarskyddet.

Andringarna i sékerhetsdokumentet bér kartldggas och presenteras samt
hallas ajour. Byggherren bér ytterligare sakerstélla, att uppgifterna i séker-
hetsdokumentet férmedlas till planerarna och huvudentreprenéren samt att
uppgifterna, planerna och sakerhetsatgarderna blir behandlade av berérda
parter innan arbetet pabdérjas.

Vid inledningen av ett byggprojekt bér man sérja fér att olika arbeten och
arbetsskeden &r tids- och sékerhetsmassigt koordinerade sa att det ar mojligt
att tryggt genomféra dem. Detta hér till huvudentreprenérens uppgifter, men
har man inte namngivit huvudentreprenéren, ar det pa byggherrens ansvar att
sorja foér de forpliktelser som hér till huvudentreprenéren. | praktiken betyder
detta att huvudentreprendren bér klarldagga och kdnna igen de faror och
olagenheter som harrér sig till arbetsférhallandet och —miljén och avlagsna
dem eller om de inte kan avldgsnas, bedéma vilken betydelse de kan ha for
arbetstagarnas sakerhet och hélsa. | samband med planering bér man fasta
vikt pa bl.a. praktiska arrangemang pa arbetsplatsens olika arbetsskeden.

Byggherrens forpliktelser
o avfatta sdkerhetsdokument

e dndringarna i sdkerhetsdokument
o formedling av uppgifterna
¢ behandling av dessa vid inledningspalavern
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1.3 Villkoren for arbete pa vagen
1.3.1 Arbete som vdghallaren later gora

Vagforvaltning later géra alla arbeten i anslutning till vaghallning enligt entre-
prenadkontrakt. Vid avtalsférrattning kommer man med entreprenéren Gver-
ens om detaljerna for verkstéllandet. Man kommer éverens om framstéllandet
och behandlingen av trafikregleringsplaner for den tid arbetet ar i gang samt
om de i dokumentet namnda férpliktelser géllande trafikreglering. | samband
med detta kommer man éverens om férfaringssatt, information om och doku-
mentering av de hastighetsbegransningarna i anslutning till trafikregleringar
som galler under hela den tid entreprenadkontraktet &r i kraft.

Ett entreprenadkontrakt som ingatts med vaghallaren ar samtidigt ett tillstand
for utférande av arbete pa vagen i den omfattning som namns i kontraktshand-
lingarna.

trafikregleringarna ar en fast del av entreprenadet
kraven finns i kontraktshandlingarna
entreprendren goér upp planer

vaghallarens representant granskar

om metoderna avtalar man vid avtalsférrattningen

1.3.2 Tillstand for arbete pa eller fran vagomradet

Alla andra arbeten &n de som vaghallaren anser behévas och som sker pa
eller fran vagomradet ar tillstandsbelagda.

Den praktiska tillampningen varierar fran kommun till kommun. Den géllande i
respektive kommun bdr alltid klarldaggas. For enskilda vagarnas praxisen bor
man komma 6éverens med vagdeldgare. Om deldgarna har bildat ett vaglag,
bér man ansdka om tillstand hos férvaltningsnamnden eller sysslomannen.

Da det géller att uppsatta en anordning pa vagen sa ingar tillstandet att utféra
detta arbete redan i avtalet mellan vaghallaren och anordningens innehavare.
Likasa ingar dven de kraven som stalls fér reglering av trafik under arbetets
gang eller vid underhallet av anordningen.

1.3.3 Tillstandsansdkan och tillstandsvillkoren

| ans6kan bor det framga detaljer for arbetet, arbetsmetoder, tidpunkt och plats
jamte ansodkarens kontaktuppgifter. Behandlingen av ansékan férutsatter att
trafikregleringsplan finns som bilaga till ansékan.

| enkla fall kan trafikregleringsplanen uppgéras av vagdistriktet a tjanstens vag-
nar. | dessa fall tillampas fardiga bildexempel, som vid behov kompletteras.

| tillstandet bor inga erforderliga krav, t.ex. féljande omnamnanden:

e om arbetet, som ej omfattar gravning i vagens konstruktion, bér om
pabdrjandet och fardigstallandet meddelas till trafikcentralen (tel. 0200
2100 eller till ett annat skilt anvisat telefonnummer), om inte annat ndmns
i tillstandsvillkoren.
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i arbeten som omfattar grévning i vagens konstruktion skall inledande
inspektion hallas innan arbetet pabdrjas, likasa en slutinspektion efter
fardigstéllandet, savida arbetet inte ingar som en del av den i en stérre
entreprenad.

om arbetet férutsatter trafikreglering, som ombesdrjs med stoppmarke,
skall sagda personer handledas i uppgiften, géras fértrogen med for-
hallandena pa arbetsplatsen, dessutom bér man anséka om vaghalla-
rens godkdnnande fér dem samt uppge deras namn till vaghallarens
representant (F6rordning om véagtrafiken 2 § 3).

vagdistriktet forbehaller sig ratten att pa tillstandsinnehavarens bekost-
nad atgarda bristerna i trafikarrangemangen eller 6vriga forsummelser
av sakerhet i allman trafik, savida tillstandsinnehavaren ej atgardat dessa
under den tid som véagdistriktet bestamt.

om det finns allvarliga fel eller brister, som dventyrar trafik- eller arbetar-
skyddet eller om man bearbetar vagkonstruktionen pa ett fran tillstan-
det avvikande satt har vagdistriktets representant ratt att avbryta arbe-
tet, tills bristerna som kan aventyra sakerheten eller avviker fran till-
standsvillkoren, har atgéardats.

bradskande fall, t.ex. da arbetet, som kréaver omedelbara atgarder, pa-
bdrjas i syfte att reparera vatten-, och avlopps- eller annat natverk, bér
den som utfér arbetet meddela darom till trafikcentralen (Vagtrafikant-
ens Linje, tel. 0200 2100, numret betjanar dygnet runt). Tillstands-
forfarandet pabdrjas efterat, om arbetet drar ut pa tiden och man anser
att detta behoévs.

Reparatérerna boér emellertid alltid férsékra sig om att de trafikreglerings-
anordningar, som behdvs for att varna den évriga trafiken, skaffas till arbets-
platsen.

1.3.4 Ovriga tillstand

Da man arbetar pa gatu- eller vdgomradet, vars vaghallare ar kommun, kan
det forekomma, att man dven bor anséka om andra tillstand beroende pa res-
pektive kommunens praxis, sasom:

tillstand att utféra arbetet som férorsakar buller
tillstand for uppsattandet av staket

tillstand for gravning

arbetstillstand

Tillstand for nattarbete sdks hos polisen.
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2 RISKER VID ARBETE PA VAG

21  Allmént

Da man arbetar pa vag, gors det i sadana forhallanden, som férorsakar sérskilda
faror fér arbetstagarens halsa. Enligt gjorda undersékningar ar det 3-5 ganger
farligare att arbeta pa vag an att arbeta inom industrin. Trafiken férorsakar
farliga situationer pa I6pande band vid vagarbetsplatserna.

Passerande fordon kér alldeles fér ndra och hastigheten &r ofta fér hdg. Likasa
forstar man inte heller att i tillracklig man akta sig for arbetsmaskinerna.

Féljderna av de olyckor som passerande fordon férorsakar fér dem som arbetar
pa vag ar ofta allvarliga. Varje ar sker det pa vagarbetsplatser tiotals olyckor
med personskador som féljd. Ett antal arbetstagare far sétta livet till. Det arliga
vardet av fordons- och évriga materiella skador kan uppga till flera hundratusen-
tals euron.

Man varseblir inte alltid faran for liv da man arbetar pa vag och man véanjer sig
latt vid riskerna i trafiken. Den viktigaste faktorn fér ens sé@kerhet i arbetet pa
vég ar att varsebli riskerna och ta dem i beaktande i allt det man gér. Att varsebli
och férbereda sig fér och kontrollera riskerna visar prov pa verklig yrkeskunskap.

Sékerhetstips !

» De som arbetar pa védg bér kanna till och i sitt arbete ta i
beaktande de typiska beteendesétt som parterna i trafiken
har.Detta géller fér bade arbetstagarens egen sékerhet och
trafiksékerheten.

Med fara avser man ett i arbetet existerande faktor, t.ex. olycksfall, olycka,
yrkessjukdom, kroppslig eller sjalslig belastning. Ett exempel pa detta ar att
chaufférer kér med fér hég hastighet pa arbetsplatsen.

Med risk beskriver man graden av fara. Det &r en kombination av sannolikhet
och allvar fér en skadlig situation.

Séakerhet betyder a sin sida ett férhallande, bl.a. omradet for arbetsplatsen,
dar dithérande risker ar godtagbara.

2.2 De faror som trafiken férorsakar
Det ar typiskt fér foraren att:
¢ Anvanda for hég hastighet vid platsen fér vagarbetet. Fér hég hastighet
utgér vanligen fara i trafiken. Da forsvagas iakttagelseférmagan i

synféltets utkanter, eftersom féraren maste koncentrera sig mera pa att
styra fordonet.
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e Man haller for kort sékerhetsavstand. Med héansyn till den anvanda
hastigheten kér féraren for nara framférvarande fordon. Risken for att
kora pa den andra bilen bakifran 6kar och féraren maste noggrannare
koncentrera sig pa hur han kér. De iakttagelser som skulle ha kravts pa
det omradet blir kanske ogjorda.

e Okunnighet om hur bromsstrackan paverkas av hastigheten. Enligt
fysikens lag fyrfaldigas bromsstrackan nar hastigheten férdubblas.
Lagen fungerar ocksa tvartom: Om man sénker hastigheten med en
fiardedel sa forkortas bromsstrackan med halften.

Dessutom 6kar standigt antalet férare som hor till olika riskgrupper. Enligt
polisens berakningar hér 1 % av férarna till nagon riskgrupp. Till riskgrupper
hér t.ex. de som kér bil fastdn de ar paverkade av alkohol, mediciner eller
droger. Aven sjukdom, svag synférmaga, hég alder eller liten kérvana okar
antalet personer som hor till riskchaufférerna. Till riskgruppen hér ocksa de
som koér med fordon, som &r i bristfalligt skick.

2.3 Faror i arbetsmiljon
2.3.1 Att varsebli arbetsplatsen

Vid undersékningar av trafikolyckor, som intraffat nar man har arbetat pa vag,
har det ofta kommit fram att den som rakat ut fér olyckan forklarar att han inte
hade varseblivit arbetsplatsen i tid. En grundférutséttning for sékert arbete &r
att arbetsplatsen, arbetsmaskinen eller arbetstagaren kan upptéckas i tillrack-
ligt god tid. Endast da kan féraren av det fordon som narmar sig anpassa
hastigheten och kérséttet sa att de motsvarar férhallandena pa arbetsplatsen.

Att man pa férhand satter ut varningsméarken som visar att vagarbete pagar
samt att man mérker ut stallet med avstangnings- och varningsanordningar
hor till de viktigaste faktorerna nar det géller att effektivera varseblivningen.
Det att arbetsmaskinerna anvander varningsanordningar och arbetstagarna
varningskladsel effektiverar pa samma sétt varseblivningen.

2.4 Forhallandenas inverkan
2.4.1 De faktorer som stor varseblivningen

De faktorer som oberoende av féraren stér sa att man inte ser arbetsplatsen
kan bero pa vadret, trafiken, det arbete, som just utfors, eller 6vriga omstén-
digheter, sasom végens geometri. Sadana har faktorer bor tas i beaktande nér
man arbetar pa ett vagomrade.

Av véadret fororsakade faktorer, vilka bor tas i beaktande i arbetet, &r mérker,
halka, dimma eller regn och solsken.

Aven klart solsken har med sin blandande verkan varit en bidragande orsak till
manga olyckor. Den som kér mot solen kan fér en stund vara fullstandigt blan-
dad fér det som ligger framfér honom. Solljuset sprids ut dvs. reflekteras till-
baka i manga riktningar fran vindrutan sa att man inte kan se genom glaset.
Fenomenet &ar som farligast nar solen skiner fran lag héjd. Fenomenet fére-

|, i S N i
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kommer pa varen och hdsten och marks i synnerhet da vindrutan &r immig,
smutsig eller nott.

Trafiken kan pa manga olika sétt stéra varseblivningen av arbetsplatsen. En
person som kor bakom ett stort fordon marker inte den av arbetet férorsakade
férandringen av kérlinjen. Han marker inte heller en arbetsmaskin som langsamt
rér sig i omkorningsfilen. Ett métande fordons ljus kan férsvara varseblivningen
av en arbetsmaskin eller arbetstagare som befinner sig framfér bilen.

Arbetet i sig sjalvt kan férsvara observationerna pa arbetsplatsen. Arbetet kan
férorsaka damm (t.ex. sopning, plogning av sné, borrningsarbeten) eller anga
(belaggningsarbete, issméltning). Ocksa buller sasom arbetsmaskinens motor-
ljud hindrar oss fran att héra ett fordon som narmar sig. Férarens uppmark-
samhet kan ocksa fastas vid arbetet. Blicken riktar sig mot arbetsmaskinen
och till exempel en person som rér sig till fots observeras inte.

Andra stérande faktorer kan vara klara ljuskéllori omgivningen, vid arbetsplat-
sen belagna informations- och reklamskyitar, en intressant hdndelse i narheten
eller métande trafik, vilka drar férarens uppméarksamhet till sig.

25 Betydelsen av det egna agerandet
2.51 Hur man vanjer sig vid risker samt arbetsplatsblindhet

De som arbetar pa vag och gata vanjer sig latt vid trafiken och rér sig ofta sa att
bilisterna maste vaja for dem. Allt gar bra tills nagon av dem som hor till risk-
grupperna rakar kéra in pa arbetsplatsen eller férhallandena vid arbetsplatsen
ar sémre an vanligt till exempel vad det géller synbarheten.

Under arbetet gldmmer man farorna i trafiken och motorljuden fran de maskiner
och anlaggningar som finns vid arbetsplatsen déljer latt ljudet av den évriga
trafiken. Den som arbetar pa vag behdver nastan “ett sjatte sinne” for att hela
tiden kunna vara uppmarksam pa situationerna pa vagen.

Sékerhetstips !
» Arbetstagarnas sékerhet borde oftare 6kas genom skyddsfordon eller
pa andra sétt, sasom att tydligt avskilja arbetsplatsen fran trafiken.

2.5.2 De faror som arbetsmaskinerna fororsakar

De maskiner som &r i arbete pa arbetsplatsen &r ett stort faromoment fér dem
som arbetar till fots. Det buller som trafiken och arbetsmaskinerna férorsakar
kan géra det svart att pa basis av maskinernas ljud férutsaga deras rorelser.

Sékerhetstips !

» Till maskinernas utrustning hér backningslarmen. Man bér hela tiden
férsékra sig om att de fungerar. Man maste hindra maskinens anvéndning
om inte backningslarmet &r i skick
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Férutom backningen sa kan maskinens rérliga arbetsredskap férorsaka
farosituationer. Skopan kan traffa den som arbetar i gropen. Arbetstagaren kan
klammas fast mellan arbetsmaskinen och en konstruktion eller bli i klam i
maskinens roterande delar.

Féraren av arbetsmaskin kan hamna i farosituationer, om arbetsmaskinen gar
sénder eller om man inleder serviceatgarder eller reparationen av bruksstér-
ningar i strid med sakerhetsforeskrifter

Sékerhetstips !

» Service och reparation av arbetsmaskiner bér utféras enligt givna
sékerhetsforeskrifter. Ifall stérningen uppstar nér maskinen befinner sig pa
végen bér man inte pabdrja riskfyllda reparationsatgérder pa den. Innan
man pabdrjar reparationen bér man férsékra sig om trafiksékerheten eller
flytta maskinen till ett sékert stélle

2.6 De faror som arbete pa vdg kan fororsaka évriga vagtrafikanter
2.6.1 Fordonstrafik

N&r man arbetar pa vag och gata férorsakar detta alltid trafikfara. Bristféllig
férhandsvarning vid arbetsplatserna samt brister vid arbetsplatsen géllande
kvalitet och mangd av avstangnings- och varningsanordningar kan 6ka risken
for fara. De tunga stativen till vdgmarken och avstangningspelare, som anvands
till att avskilja arbetsplatsen fran trafiken, ar farliga vid en kollision. En bristféllig
utmarkning av kérlinjer som passerar arbetsplatsen kan férorsaka felaktiga
tolkningar eller tvivel, vilka i sin tur orsakar stérningar i trafikstrémmen.

2.6.2 Cyklist, mopedist och motorcyklist
Cyklistens uppférande kan vara oférutsagbart. Typiskt for upptradandet kan
vara att han tror att man ser honom i alla situationer. Dessutom kanske cyklisten

fors6ker gena mellan arbetsmaskinerna och da &r han i stor fara.

For motorcykeln ar spar i vagbanan och till exempel langsgaende planskillnader
vid belaggningsarbeten farliga.

Sékerhetstips !
» Att ta cyklisten i beaktande &r i synnerhet viktigt
fér den som kér en arbetsmaskin

2.6.3 Fotgdngare

Typiskt for fotgdngare ar att ta den bekanta och kortast méjliga rutten, &ven
mellan arbetsmaskiner och avstdngningsanordningar. Fotgangaren tror ocksa
ofta att han syns i mérkret nar han sjélv ser arbetsmaskinen.

Sékerhetstips !
» Darfor bér fotgéngarrutterna utmérkas tydligt och tilltréde
till arbetsplatsen vid behov effektivt avspérras

G Se, ol = S - s, - - 0
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2.6.4 Barn

Barn som rér sig vid arbetsplatsen ar helt oférutsagbara. Barn ar nyfikna och
de kommer for att titta pa maskinens arbete pa alltfér nara hall. Det &r da
omdjligt for foraren att fortsatta arbetet utan att riskera barnens sakerhet. Vid
ett sadant tillfalle bér man avbryta arbetet och stiga ur arbetsmaskinen for att
en stund samtala med barnen. Man bér berétta fér dem att féraren inte alltid
kan se dem och da kan det uppsta farosituationer. Barnen bér fas pa ett sékert
avstand fran arbetsplatsen, i sista hand genom att eskortera bort dem.

Farliga situationer kan &ven uppsta i fall barnen gémmer sig i en buske eller pa
en hog grasbevuxen plats nar man utfér slatterarbete eller arbetar med att réja
sly. De kan ocksa uppsta om barnen gémmer sig inuti eller bakom en snévall
nar snbéarbete utfors.

Sédkerhetstips !

» Om det finns barn i ndrheten av arbetsmaskin bér man avbryta
arbetet och stiga ur arbetsmaskinen for att en stund samtala
med barnen. Man bér berétta for dem att féraren inte alltid kan

se dem och da kan det uppsta farosituationer. Barnen bér fas

pa ett sdkert avstand fran arbetsplatsen, i sista hand genom

att eskortera bort dem

2.6.5 Ovriga grupper

Arbetsplatsen kan ocksa inverka pa manga andra grupper av vagtrafikanter,
vilkas behov att réra sig samt sékerhet bor tas i beaktande. Dessa kan bl.a.
vara kollektivtrafik, distributionstrafik, tung trafik, utryckningsfordon, rérelse-
hindrade, synskadade m.fl.

2.7 Ovriga problem vid arbete pa vig
2.7.1 For lite utrymme

Pa vagarbetsplatser ar det typiskt att utrymmet &r trangt, vilket orsakar speciella
faror. Det arbetsutrymme som arbetsmaskinerna behdver, i synnerhet tunga
gravmaskiner, kan éverraska en bilist som passerar maskinen. Trangseln dkar
ocksa risken for dem som arbetar pa arbetsplatsen att bli tréffade av arbets-
maskinen.

2.7.2 Lagring av material

Det kan finnas lite utrymme fér lagring av tillbeh6r och material pa arbetsplatsen.
Lossnings- och lastningsstéllena kan vara daliga och det finns inte rum for
lyftanordningar eller sa ar de inte lampliga for arbetet. Lagrade material kan
ocksa utgoéra sikthinder.

2.7.3 Arbetstagarnas bilar

Vid vissa arbeten férorsakar parkeringen av arbetstagarnas bilar problem pa
arbetsplatsen. Bilarna kan stéra synbarheten av de vagmarken eller varnings-
anordningar, som skall varna trafiken. Bilarna kan ocksa gora trafikutrymmet
smalare.
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Sékerhetstips !

» Parkeringen av arbetstagarnas bilar bér beaktas i arbetsplatsens
anvéndningsplan (arbetsplatsplan), i vilken parkeringsplatserna anges. Andra
sétt att parkera bér inte godkdnnas

2.7.4 De problem som trafiken férorsakar

Vid vég eller gata dar arbete pagar férorsakar den livliga trafiken och dess
buller, damm och avgaser manga problem. Dessa ar faktorer, vars betydelse
som sékerhets- och halsorisker bor tas i beaktande pa arbetsplatsen.

Arbetets offentlighet kan ocksa férorsaka problem. De Gvriga vagtrafikanternas
negativa och t.o.m. argsinta attityder inverkar menligt pa arbetstagarens
motivation.

2.7.5 Unga och oerfarna arbetstagare

De unga och oerfarna arbetstagarna ar enligt olycksfallsstatistiken mera utsatta
for risk att raka ut for olyckshandelser @n de vana. Detta beror helt klart pa det
faktum att det &r svart att férutsaga de faror som férekommer, nér man arbetar
pa ett trafikerat omrade. De unga har ocksa ofta uppdrag dar det géller att réra
sig mycket pa vagomradet, t.ex. trafikdirigerar- och matningsuppdrag. Unga
och oerfarna arbetstagare saknar ofta information och vana om trafikens
beteende och hur man bér gardera sig for farosituationer.

2.8 Exempel pa olyckssituationer

Forberedande markningsarbete av grupperingsomrade vid korsningen
TOT 24/97

Korsningen vid livligt trafikerad riksvag har fatt ny beldggning nagra dagar
tidigare och saknar vagmarkeringar.

Tva arbetstagare i gruppen fér vagmarkering héll pa att géra férberedande
méarkningar fér hand med sprayfarg pa korsningsomradet. Vanligen utférdes
detta arbete ensamt, men denna gang var den andra arbetstagaren med fér att
observera och lara sig hur de férberedande méarkningarna pa korsningsomradet
skall goras.

Korsningsomradet var innanfér vagmarkets verkningsomrade. Den egentliga
arbetsplatsen var beldgen ca. 1 km fére korsningen.

Forberedande markningarna hade fran bérjan métts litet fel och arbetstagaren
héll pa att korrigera kantmarkningarna for stangselomradet med svart sprayférg.

| och med att han béjde sig ner for att korrigera de streckade markningarna,
vande han ryggen mot den annalkande trafiken.
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En &ldre férare i en personbil kom till korsningsomradet. Bilen som han kérde
forirrade sig fran den ratta fardlinjen fér mycket mot mitten av korsningsomradet.
Personbilen hégra framkant térnade mot den arbetstagare, som hdéll pa att
goéra de férberedande markningarna. Han skadades allvarligt och avled pa
grund av sina skador senare pa sjukhuset.

Faktorer som ledde till olyckshandelsen
e Synférmagan hos foraren i fordonet som térnade mot arbetstagaren
var férsvagad.
e Fardlinjerna pa det vida korsningsomradet var otydliga och svara att
upptécka.
Skild trafikreglering fér markningsarbetet fattades
Man arbetade till fots pa vagomradet.
Arbetstagaren saknade synlig varningskladsel.
Genomgang av trafikarrangemang eller sakerhetsaspekter i samband
med uppdragsgivningen vid detta arbete hade férsummats

Trafikdirigering vid beldggningsarbete

Tva trafikdirigerare dirigerade trafiken vid beldggningsarbetet pa riksvéagen,
dar man hade pabdrjat beldggningen av retardationsfilen vid en anslutande
vag. Bada tva hade 6gonkontakt med varandra. Pa grund av arbetet hade
vagen belagts med en hastighetsbegransning pa 50 km/h.

Trafikdirigeraren stod mitt i den korfilen, vars trafik han stoppade. Da han saknad
radiotelefon var han tvungen att nu och da titta bakat, férbi de bilar han hade
stoppat, fér att kunna akta sig for den bakifran ndrmande trafiken och fér att
férsdkra sig om att han inte slapper igenom bilar da det kommer bilar fran
motsatt hall.

En paketbil, som kérde med fér hég hastighet, narmade belaggningsarbets-
platsen. Vagstrackan var bekant for paketbilens férare som pa morgonen hade
startat hemifran, ca. 2 km fran denna arbetsplats. Vadret var halvmulet, vagens
yta var torr och temperaturen var +4 °C. Solen lag pa lag héjd och sken genom
molntacket mot paketbilen som ndrmade sig arbetsplatsen. Pa natten hade
temperaturen varit nagra grader pa minus och det kan handa att det fanns
imma pa paketbilens vindruta. Féraren koncentrerade sig att justera solskyddet
precis vid det avgérande momentet.

Trafikdirigeraren gav den narmande paketbilens férare med sitt stoppmarke
signal att stanna men féraren observerade inte stoppsignalen. Paketbilen
kolliderade utan att bromsa med trafikdirigeraren. Han traffades av bilens
mittenparti och slapades med under bilens héra hérnparti innan bilen stannade.
Han avled pa sjukhuset senare samma dag pa grund av sina skador.

Faktorer som ledde till olyckshandelsen
e For hog hastighet pa fordonet, som kolliderade med trafikdirigeraren
samt att féraren tappade koncentrationen.
Ogynnsam vaderlek
Trafikdirigeraren stod mitt pa vagen
e Man anvéande inte radiotelefoner
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e Brister i trafikregleringarna pa arbetsplatsen och trafikdirigerarnas
synbarhet (solen sken pa lag hojd)

Underhallsarbete av trafikregleringsanordningar pa motorvigen
Pa vagarbetsplatsen byggdes det en bro, som korsade motorvéagen.

Man hade sténgt motorvagens vanstra kérfalt med trafikregleringsanordningar.
Tva arbetstagare holl pa att granska varningslamporna (blinkers) pa stangsel-
rackena pa motorvagen. Den bil som de fardades med hade de parkerat bakom
stangselracket pa motorvagens vanstra kérfalt, som var stangt for trafik. Det
vanstra korfaltet vid olycksplatsen pa motorvagen hade varit stangt for trafik i
nastan tva manader innan olyckan dgde rum.

Paketbilen, som kérde med fér hég hastighet langs det vanstra korfaltet pa
motorvagen kolliderade med sténgselrdacket och sedan med arbetstagarna,
som arbetade pa ett fér allman trafik stingt omrade mellan den parkerade
lastbilen och stangselracket.

Till olycksplatsen larmades flera enheter fran raddningsverket, vilka gav forsta
hjalp at de skadade arbetstagarna och at paketbilens férare. De skadade férdes
till nérmaste sjukhuset. Arbetstagarna avled senare samma dag pa grund av
sina skador.

Faktorer som ledde till olyckshéandelsen

e Paketbilens férare hoérde till kategorin riskférare.
e Man arbetade till fots pa arbetsplatsen.
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3 ATT GARANTERA SAKERHETEN MED
TRAFIKREGLERINGAR

3.1 Grunderna for trafikregleringar pa arbetsplatsen
3.1.1 Malsattning med trafikregleringen

Trafikregleringens framsta mal &r att vid arbetsplatsen trygga trafiksdkerheten
samt arbetstagarnas sdkerhet. Férutom stravan till sédkerhet skéter man med
trafikregleringarna om att trafiken flyter och skapar tillrackliga férutsattningar
for arbete pa trafikleden. Lagstiftningen erinrar oss om att man inte far orsaka
onddigt forfang for trafiken. Planeringen av trafikregleringarna ar en del av
planeringen av arbetsplatsomradets anvandning

Planeringen av trafikregleringarna &r en viktig del av planeringen av
arbetsplatsomradets anvandning

De allmanna principer vilka bor féljas vid trafikregleringar pa arbetsplats ar:

1. Arbetsplatsen far aldrig 6verraska fordonsférare. Trafikregleringens
uppgift ar att pa férhand beratta om arbetet och det pa ett sadant satt
att fordonets férare pa basen av regleringens kvalitet kan bedéma ar-
betets karaktar och de svarigheter det orsakar trafiken.

2. Vid alla trafikregleringar féljer man en pa trafikregler och anvisningar
grundad enhetlig praxis. Malet ar att forstarka férarnas s.k. “inre mo-
dell”, vilken grundar sig pa férarnas tidigare erfarenheter av vagarbets-
platser. Begreppet inre modell betyder ett invant satt att handla grundat
pa férarens iakttagelser. Efter vissa marken féljer alltid likadana arrang-
emang.

3. Trafikregleringens effektivitet bér samtidigt informera om graden av fara
och svarighet pa arbetsplatsen. Da ar det latt for féraren att nastan av |
gammal vana anpassa hastighet och kérsétt till de krav som arbetsplat-
sen staller. Osakerheten och felbeteendet minskar varmed sakerheten
och smidigheten férbattras.

4. Starkande av den inre modellen innebéar ocksa att man bér anvanda
vagmarken pa ett riktigt och enhetligt satt vid trafikregleringar. Fel-
anvéandning av marken férsvagar for sin del den inre modellens funk-
tion och minskar méarkenas trovardighet.

5. Man bér kunna tolka signalerna om brister i trafikregleringen eller om
svarigheten att upptéacka arbetsplatsen och pa basen av dessa &ver-
vaga forbattringar. Sadana har signaler ar t.ex. olyckor pa arbetsplat-
sen, handelser dar en olycka varit néra 6gat, den feedback som all-
manheten ger, svarta bromsspar samt trafikregleringsanordningar som
gatt sonder.
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6. Alla trafikformer bér beaktas i trafikregleringarna. Speciellt uppmark-
samhet bor fastas vid den latta trafiken.

De trafikregleringar som behdévs vid arbete pa vag planeras och forverkligas
med tillampning av givna anvisningar. Sadana &r bl.a. Vagférvaltningens
anvisningar, vilka hor till serien “Trafik pa vagarbetsplats” samt publikationen
av Foreningen fér kommunalteknik i Finland “Tillfalliga trafikregleringar pa
gatuomradet”.

Elektroniska versioner i form av pdf-filer utges i samband med uppdateringarna
av Végférvaltningens anvisningar. Dessa kan ldsas pa och utskrivas fran
Véagforvaltningens internet-sidor pa adressen: www.tiehallinto.fi/thohje .

Trafikregleringarna planeras skriftligt eller ocksa anvander man sig direkt av
nagon exempellésning i anvisningarna. Planen bér dessutom i allménhet
godkdnnas och undertecknas av en representant fér vaghallaren. Den som
utfor arbetet férbinder sig genom sin underskrift att félja planen i enlighet med
tillstandsvillkoren. Man kommer alltid skilt verens om eventuella férandringar.
Planen bér ocksa gas igenom med de personer som férverkligar trafikreg-
leringen.

3.1.2 Forverkligande av trafikregleringar

Det arbete som skall utféras pa vag inleds alltid med trafikregleringar, vilka
baserar sig pa en plan som gjorts upp pa férhand. Pa en livligt trafikerad vag
kan en sadan situation uppsta att arbetet i sig sjélvt kan verka mycket enkelt.
Ibland kan ett arbete pa kérbanan kréva mindre insatser &n atgarderna fér
kérbanans stédngning. Arbetet kan emellertid pa grund av trafiksékerhetsriskerna
inte utféras utan att man forst stédnger kérbanan. Det &r skél att minnas att
trafikregleringarna alltid ar en del av arbetet och pa sa sitt ocksa en kostnads-
faktor. Arbetskvaliteten &r dalig ifall trafikarrangemangen &r bristfalliga.

Trafikregleringarna vid arbetsplatsen pabdérjas genom att man sétter upp
vagmarken, vilka varnar fér vagarbete. P4 samma stolpe kan man sétta fast
det férsta méarket, som inleder sénkningen av hastighetsbegransningen.

Pa vagar med tva korfiler och 6vriga livligt trafikerade vagar skall mirken
uppsaéttas pa bada sidor av vigen.

Pa en vag med tva korfiler ar det nédvandigt att man anvander kérfilsinforma-
tionsmarken ndr man stanger av den ena korfilen.

Pa motorvag anvands alltid porteffekter och retardationskurvor ifall den hégra
korfilen sténgs. Pa bildexemplen i anvisningarna “Trafik pa vagarbetsplats” finns
det rikligt med exempel éver markes- och regleringslésningar.

Trafikméngden och den potentiella rusningstoppen avgér avstandet fér korfalts-
informationsmarkena. Vid livlig trafik kan avstandet vara 1,5 km. Den som plane-
rar regleringarna bér ta reda pa eller uppskatta de avstand som bér anvandas.
Avstéangningsanordningarna och deras andamalsenlighet spelar en avgérande
roll i trafikregleringarna pa sjélva arbetsplatsen.
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Med avstangningsskarmar eller bogserbara varningsanordningar kan man
bygga en pa langt hall synlig port, vilken anger bérjan av den egentliga arbets-
platsen. Darefter utmarks korfilslinjerna med tatt uppsatta avstéangningsstolpar.
Mellanrummet mellan stolparna ar i detta fall 2 - 3 meter. De nédvéndiga
inkérningséppningar som arbetsplatsen behéver ordnas sa att andra fordon
inte forirrar sig dit.

Byggande, andring och rengéring av trafikarrangemangen hor till de farliga
arbetsskedena. Dessa arbeten bor ocksa planeras med arbetsordningar och
garanterande av sdkerheten. Man férsakrar sig vid behov om arbetarnas
sakerhet med ett skydds- eller varningsfordon eller genom att anvanda sig av
en person som dirigerar trafiken.

| samband med veckoinspektioner granskas att trafikregleringarna ar planenliga
samt styranordningarnas skick och renlighet. Att trafikregleringen under arbetets
gang aven fungerar utanfér den normala arbetstiden bor sékras t.ex. genom
dejourering. Jourhavande vakt beséker arbetsplatsen utanfér arbetstiden och
reparerar uppdagade fel och brister eller kallar vid behov pa hjélp.

3.1.3 Konstruktion och uppsattning av vagmarken

Vid vagarbeten skall man anvénda vagmarken, som &r i oklanderligt skick.
Ytmaterialet pa markena kan vara samma som pa de marken, som anvands
vid normalt bruk, eller speciellt avsedda fér férhallanden pa arbetsplats.

Materialets kvalitet och storleken pa de marken som anvdnds namns i
regleringsplanen for vagarbetstrafiken. Det rekommenderas att man anvander
sig av de nyligen pa marknaden utkomna vagmarkesreflexmaterial, vilka
samtidigt uppfyller kraven pa dagslys- och reflektionsegenskaper.

Méarkena samt de 6vriga trafikdirigerande anordningarna bér vid behov rengéras
dagligen.

Vagarbetsplatsens vagmarken uppstalls i vagens tvarsektion inom de granser
som reglerna tillater och genom att sommartid anvanda minimiavstand och -
hojd. Pa vintern tas snéférhallanden och snéplogning i beaktande. Pa en livligt
trafikerad vag satts vagmarken upp pa bada sidor av vagen. Vagférvaltning
kan pa basen av undantagstillstand fran trafikministeriet pa vagar med bred
vagren och i rérligt arbete anvanda vagmarken som placerats i laga stéllningar.
Varningsskyltarna uppsétts 150 - 250 m fére vagarbetsplatsen. Pa motor- och
motortrafikleder &r avstandet hdgst 500 m. | tatort och pa omrade med hastig-
hetsbegransning pa hégst 60 km/h kan varningsskylten placeras narmare
arbetsplatsen. Det ar vasentligt att det alltid finns tillrackligt med tid fér fordonets
forare att varsebli skylten och handla pa det satt som den forutsatter.

Skyltarna satts ocksa temporart upp pa ett tillforlitligt satt. Vinden eller luftvirv-
larna efter fordon far varken félla eller flytta anordningarna. Objekt som utsatts
for ofog kan krava specialatgérder sa att anordningarna halls pa plats. Till-
falliga uppsattningskonstruktioner far inte férorsaka fara ens om man skulle
stota till dem i misstag. Man bor alltmer fasta uppmarksamhet pa konstruktio-
nernas passiva sakerhet vid anskaffning av trafikregleringsanordningar till ar-
betsplatser.
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Anvéandningen av “betonggrisar” som fundament till trafikregleringsanordningar
bér bedémas fran fall till fall. Pa kérbanan kan deras anvandning inte godkén-
nas. De &r ocksa farliga vid kanten av kérbanan eller pa vagrenen. En annan
dalig egenskap &r faran att de faller sidledes. Det finns exempel pa mérken
som varit fasta vid en “betonggris”, och som pa grund av vindens styrka har
fallit tvars 6ver vagbanan.

For ersattande av “betonggrisar” bér man anvéanda sdkrare I6sningar sasom
sedvanliga ringunderlag. Dessa underlag kraver alltid extra vikt. Lésa stenar
och kantstenar kommer emellertid inte i fraga utan till uppgiften passar bast
tillréckligt stora sackar fyllda med torr sand eller krossten.

Som ny idé till underlag &r att anvanda en av tra eller betong framstalld balk pa
cirka 150 x 150 mm? vilken kan vara 3 - 4 meter lang. Denna balk anvands i
stor omfattning i Sverige. Balken satts stabilt fast i kanten pa gropen eller pa
det omrade som skall stangas. Vid balken fasts de nédvandiga vagmarkena,
avstangnings- eller inhagningsanordningarna. Balken passar bra i tatortsfor-
hallanden. Den fungerar bra som ledare bl.a. fér beréring av den synskadades
sonderingskapp.

Pa marknaden finns ocksa hopféllbara fijaderunderlag fér tavior av stérre storlek,
vilka fungerar enligt persiennprincipen. Anvandning av klaffmarken med gang-
jarn rekommenderas, da markena tidvis skall stéllas om. Pa livligt trafikerade
vagar forbattrar de batteridrivna med fjarrstyrning omstallbara méarkena
arbetssékerheten, eftersom omstéllningen av market inte férutsatter att man
stannar och stiger ur fordonet.

Sakerhetstips !

» hastighetsbegréansningsmaérkena sitts alltid upp i ordningen fran det
storsta till det minsta

e nertagningen sker alltid i motsatt ordning

3.1.4 De mest allmdnna vdgmarken man behdver i arbetet
Véagarbete 142

Med det har market varnar man for en arbetsplats eller ett arbetsavsnitt dar det
kan finnas arbetsmaskiner, arbetstagare eller faror som beror pa arbetets
halvfardiga skick sasom Iésa stenar eller gropar.

Market anvands ifall man pa vagen eller i ndarheten av den utférs arbete som
kan orsaka fara for trafiken eller fér vilkens utférare trafiken utgér en fara.

Market anvénds i allméanhet inte i kortvarigt eller rérligt arbete ifall det pa
vagavsnittet rader bra sikt och om det i arbetet anvands fordon och arbets-
maskiner, vilkas roterande och blinkande gula ljus varnar trafiken eller om det
anvands bogserbara eller i fordonet fastsatta varningsanordningar.
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Pa halvfardiga vagavsnitt anvander man vagarbetsskylten med eftertanke ifall
detinte arbetas pa avsnittet. Man anvéander hellre marken som enligt férhallan-
dena varnar fér ojamn vég eller I6sa stenar.

Pa markets verkningsomrade anvander man i allmanhet inte andra skilda var-
ningsmarken for att varna for I6sa stenar, sma gropar eller obetydligt avsmal-
nande stéllen. Anvandningen av varningsmérken kommer i fraga pa relativt
langa verkningsomraden, ifall de ojamna stéllena eller de smala passagerna
ar exceptionella i férhallande till det allméanna skicket och bredden pa véagar-
betsstrackan.

Market anvands inte vid arbete som pagar helt utanfér kérbanan, om arbetet
inte férorsakar fara fér trafiken och arbetstagarna inte pa grund av arbetet be-
hdver réra sig pa kérbanan.

Market tas bort eller tédcks Gver nér arbetet avbryts for en langre tid &n matpau-
sen, sasom till natten och veckoslutet, om arbetet eller dess halvfardighet inte
férorsakar fara for trafiken. Trafiken varnas vid behov med andra varningsmar-
ken. Det ar inte tillatet at vdnda market i sidolage, eftersom det fér vagtrafikan-
ten kan bli oklart huruvida market géaller eller ej. Denna princip omfattar alla
vagmarken, som inte ar géllande.

Avsmalnande vag 121

Market anvands vanligen inte pa vagarbetsmarkets verkningsomrade, da det
avsmalnande stéllet effektivt har utmarkts med avstangningsanordningar.

Market satts upp for att varna for ett smalt stalle ifall vagarbetsmarket inte
anvands.

Stenskott 143

Market anvands for att varna for stenskott som temporart kan finnas pa vagen.
Anvandningen kommer oftast i fraga i samband med pagrusning eller vagrens-
fylinad nar sjalva arbetet ar utfért och vagarbetsskylten inte ldngre anvands.
Pa vagen kan det anda hamna eller lossna ldsa stenar. Skylten kan ocksa
anvandas nar det t.ex. pa grund av grustransport eller nagon annan orsak
kommer I6sa stenar ut pa vagen fran nagon anslutning och stenarna kan féror-
saka fara. Det rekommenderas, att market skall fastas i samma kombination
som 50 km/h-mérket i samband med pagrusningen.

Market anvands i allmanhet inte pa grusbelagd vag ifall inte I6sa stenar fore-
kommer lokalt pa grund av reparationsarbete pa en i évrigt bra vag.

Slirig korbana 144

Méarket anvands nar det pa vagen finns amnen, som gor ytan hal, sasom olja
eller vat lera.

Med market kan man varna fér maéjlig halka pa en ny belaggning. Ifall belagg-
ningen vid regn ar speciellt hal anvander man tillsammans med vagmarket
tillaggsskylten “Vid regn”. Mérket anvands inte om hastighetsbegransningen
ar hogst 60 km/h. Pa stravt belagda vagar anvands market i allménhet inte.
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| samband med utbredning av bindjord och bearbetning av slitlager kan en
lergrusvéag vara hal tills bindjordens och slitlagrets material har blandats ihop
och torkat. Man kan varna fér halkan med market “Slirig kérbana” och tillaggs-
skylten “Lerig vag”.

Farlig vagkant 147

Vagmarket kan anvandas for att varna fér en hég beldggningskant eller fér en
svag vagkant. Med vagmarket varnas fér en hog belaggningskant vid platser
dar vagens kant till exempel pa grund av vagrenens erosion eller sattning utgér
en fara for trafiken. Ifall den farliga strackan ar langre an 500 meter anvander
man i samband med market tilldggsskylten 814 (Verkningsomradets langd).

Vagmarket anvands inte for att varna fér beldggningens héga kant ifall den
belagda vagrenen ar minst 1,0 meter bred.

Pa en plats dar beldggningsarbete utférs anvands trafikmarket i allménhet inte
samtidigt med marke 142 (vagarbete), eftersom marke 142 i samband med
belaggningsarbetet normalt varnar fér hojdskillnader som férekommer i
l&angdriktningen.

Den vid vagarbetsplatsen férekommande farliga vagkanten skils vanligen at
med avstangningsstolpar eller andra avstéangningsanordningar. Pa en halv-
fardig vag kan market anvandas under den tid som arbetet ar avbrutet for att
varna fér svagt barande vagkanter nar marke 142 inte anvands.

Trafikdelare 417

Med vagmarket anges att fordonet far passera market endast pa den sida som
pilen visar. Vid anvandning av vagmarket bér man ta i beaktande att det inte
kan uppsattas framfér en arbetsplats pa vanstra sidan av en dubbelriktad kérvag,
eftersom man boér kunna passera market direkt bredvid hindret utan métande
trafik i mellan.

3.1.5 Avstdngnings- och varningsanordningar

Avstangningsanordningar anvands for att avskilja arbetsomradet fran den del
av vagen som reserverats for trafik. Karakteristiskt for avstéangningsanordninga-
rna &r att de &r latta att upptécka. Deras anvandning grundar sig till stor del pa
den vagledande funktion som de har. Till sin konstruktion ar avstangningsan-
ordningarna inte sadana att de férhindrar ett fordon att stérta in pa arbetsomra-
det. Konstruktionerna dimensioneras narmast for att de skall tala vindlaster.
Kvalitetskraven for avstangningsanordningar har presenterats i Vagférvaltning-
ens anvisningar.

Avstangningsanordningarna ar:
e avstangningsskarm
avstangningsbom
avstangningsstolpe
avstangningskon
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Avstangningsskarm

Pa motorfarled och tvafilig samt pa mycket livligt trafikerad annan vag anvands
avstangningsskarmar som till sin héjd ar ca. 370 - 470 cm. Pa skdrmen fastsatts
vanligen ett dverstort trafikdelarméarke som till sin diameter &r 1500 eller 1800
mm.

Pa lagre och mindre trafikerade vagnatet kan man anvanda en avstangnings-
skarm som mater 170-220 cm.

Avstangningsskarmens version, som har férsetts med pilménster, anvands
endast i situationer dar korlinjen klart andras. Ménstret pa avstéangningsskar-
men, som anvands for att stdnga koérfilen, ar diagonalt.

Avstdngningsbom

Det ar framst i situationer som markering av gravning pa latta trafikleder som
avstangningsskdrmen anvands. Da bér man beakta att konstruktionen haller
da man lutar sig mot den samt att kraven pa uppséttningens hallbarhet upp-

fylls.
Avstangningsstolpe

Da man markerar linjen pa koérfilens kant anvander man den skivformade ver-
sionen av avsténgningsstolpe. Stolparna placeras pa kérbanan pa det sattet
att randerna pekar nerat pa den sidan av stolpraden, som fordonen passerar.

Avstangningskon

Avstangningskon anvéands fér det mesta i samband med beldggningsarbeten
for att stanga av det aktuella arbetsomradet.

Vid uppstélining av avstédngningsanordningar férséker man anvanda trygga
I6sningar med tanke pa eventuell kollision. Avstangningsstolpar eller -kon pa
kérbanan férses vanligen med gummi- eller plastfiundament. Man férséker géra
korfilslinjerna sa smidiga som mdjligt. De stérsta problemen och bristerna ut-
gors av alltfér glest placerade avstangningsstolpar samt stolparnas daliga skick
och att de ar smutsiga.

Varningsanordningarna anvands jamte varningsmarken eller vid kortvarigt el-
ler rorligt arbete i stallet fér varningsmarken for att varna trafiken.

Varningsanordningarna ar:

bogserbar varningsanordning
varningsanordning som kan fastas vid fordonet
varningsanordning som placeras pa vagen
varningsblinkljus
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Bogserbar varningsanordning
Det finns tva storlekar av bogserbara varningsanordningar.

Den stérre anvands pa motorfarled och évriga livligt trafikerade vagar och ar till
sin héjd 370 - 400 cm och till sin bredd 260 cm. Den mindre kan anvandas pa
mindre trafikerade vagar.

Da arbetet till sin natur ar kortvarigt eller framskrider snabbt kan man anvéanda
bogserbara varningsanordningar.

Vid anvandningen av bogserbar varningsanordning bér de gula varningsblink-
ljusen alltid vara paslagna. Da anordningen transporteras skall varningsblink-
ljusen slackas och skarmen vikas undan till horisontalt lage.

Varningsanordning som kan fastas vid fordonet.

Den bogserbara varningsanordningen kan erséttas av en stangselskarm som
fasts vid lastbilens akterbrade

Varningsanordning som placeras pa vdgen

Da trafiken skall varnas for kortvarigt arbete pa vag och uppséttning av var-
ningsmarke skulle ta orimligt lang tid i férhallande till den tid sjalva arbetet tar
kan man anvanda sig av en skild varningsanordning som placeras pa vagen.

Anvéandning av varningsanordning som placeras pa vagen kan dven rekom-
menderas i sadana fall, da man varnar foér arbetet pa vagen med endast rote-
rande eller blinkande varningsljus och da arbetet utférs pa ett stélle som man
inte pa hall klart kan se.

Avstangnings- och varningsanordningarna hor till de viktigaste anordningarna,
som anvands vid trafikreglering pa vagarbetsplatser. Med hjalp av dessa visar
man den Ovriga trafiken vilka korlinjer som skall anvandas pa véagarbetsplat-
sen.

3.1.6 Skyddande av arbetsplats

Varje arbete som utférs pa vag boér férutom ur den normala regleringen av
trafiken varderas dven ur skyddsbehovets synvinkel. Med skyddande avses i
detta fall férbattrande av arbetets och arbetstagarnas sékerhet med sérskilda
skyddsmetoder. Med dessa metoder férhindrar man den fara som férorsakas
av en ouppsatlig kollision. Pa arbetsplatser med livlig trafik, dar trafiken maste
ledas genom arbetsplatsen, kan man anvénda kollisionsklassificerade rack-
konstruktioner. Det finns bade konstruktioner som kan sattas ihop av betonge-
lement och sadana som baserar sig pa anvandning av stalprofiler.

Da det galler en gravning pa kérbanan bér man bakom den skyddsskéarm som
avstanger korfaltet anvanda en skyddszon samt eventuellt kollisionsdampare,
en grushdg eller krockskydd gjorda av bildack. Ofta skall man samtidigt anvan-
da sig av varselrander for att kunna effektivera sankningen av hastighet.
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| ett rorligt eller stundtals avstannande arbete fungerar ett varnings- eller skydds-
fordon som skyddsatgard. Som skyddsfordon anvéands vanligen en minst 3,5
tons service- eller lastbil som ar utrustad med en effektiv varningsanordning.
Vid platserna med dalig utsikt skall den 6vriga trafiken kunna observera skydds-
fordonet pa minst stannstrackans avstand.

3.1.7 Kollisionsdampare

Pa motorvag anvander man vid rérliga arbeten som tidvis kan stanna pa sar-
skilt 6verenskomna stéllen en kollisionsdampare som &ar av godkand modell
(TMA). Man bér anvénda den av Svenska Vagverkets (Vagverket) godkéanda
modell, som i enlighet med tillverkarens anvisningar har monterats pa en for
produkten godkand fordon. Anvandaren eller importéren bér kunna bevisa att
produkten ar godkand (t.ex. brev om tilllatandet ) samt vid behov forete instal-
lationsanvisningar och &vriga villkor fér bruk. Produkterna i hastighetsklassen
96 - 100 km/h ar tillatna pa alla allmanna vagar.

3.2 Att verka som trafikdirigerare

Ett av de farligaste och mest krdvande uppgifterna vid arbete pa vag &r att
dirigera trafik. Speciell uppmarksamhet boér fastas vid uppdraget att dirigera
trafiken och markningen av det stélle pa vagen, dar man avser att trafiken skall
stoppas pa grund av arbetet.

Nar man valjer en person till att dirigera trafiken bér uppmarksamheten riktas
pa att personen boér vara myndig och ha normal syn, hérsel och reaktionsfér-
maga. Dessutom bér personen vara lamplig fér uppdraget vad géller kunskap
och ansvarskénsla samt vanligen inneha kérkort. Denna person bér alltid hand-
ledas till uppgiften samt anséka om véaghallarens férordnande till trafikdiriger-
are. Darutover bor trafikdirigeraren pa arbetsgivarens férsorg géras fortrogen
med férhallanden pa respektive arbetsplats foére trafikdirigeringsarbetet pa-
bérjas.

Enligt 4 § i lagen om vagtrafiken har en person, som dirigerar trafiken, samma
befogenheter som polisen. De anvisningar som trafikdirigeraren ger bor foljas
aven om de skulle férutséatta avvikelse fran trafikregel eller anvisning, som ges
med trafikanordning.

En person, som fungerar som dirigerare av trafiken, bér anvanda varnings-
kladsel enligt standard SFS-EN-471 klass 3. Beteckningen kan lasas pa CE-
markningslappen som ar fastsatt i varningskléadseln.

Vid trafikdirigering pa dagtid anvander man sig av stoppmarket d=400 mm
méarke 311 (Fordonstrafik férbjuden), vars ytmaterialskikt &r av daglys-typ. Un-
der mérker eller nattetid bér méarket i miniatyr, som ar upplyst inifran d=200 mm
anvandas. Market, som ar obligatorisk i arbetsmaskiner och underhallsfordon,
ar 200 mm i diametern och till ytmaterialskikt av dagslys-typ.

For utbildning till uppdraget har det utarbetats detaljerade anvisningar. En
utbildningsvideo och en skild anvisning gédllande arbetsmetoder finns fardiga
for anvandning. Arbetsmetodskortet ges at alla personer som arbetar med diri-
gerande av trafik. Utbildningsvideon heter: Trafikdirigerare; TIEL 8000 077,
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1992. Arbetsmetodskortet; Trafik pa vagarbetsplats, 5E Trafikdirigerare TIEH
220 0008-02.

| instruktionsmaterialet har man detaljerat gatt igenom de atgéarder, som an-
vands vid stoppande av trafik. | anvisningarna presenteras ocksa principer fér
val av en bra plats att stoppa trafiken pa.

I langvariga eller med jamna mellanrum upprepade krdvande arbeten anvénds
flyttbara trafikljus som hjalp for trafikdirigerarna.

3.3 Hastighetsbegransningar
3.3.1 Temporar hastighetsbegréansning

Vid arbetsplatsen anvander man temporéar hastighetsbegransning ifall
trafikregleringarna pa arbetsplatsen férutsatter detta. Entreprenéren bér halla
dagbok 6ver tidpunkter och placeringen av begransningarna.

Vagmarkets begransning upphdr inte i korsning. Nar man svanger till en annan
véag géller den allménna hastighetsbegransningen (i tatort 50 km/h och utanfér
tatort 80 km/h) trots att det inte finns nagot vagmarke som visar detta. Om man
svanger innanfér ett omrade for hastighetsbegransning sa trader omradets
begransning i kraft.

Hastighetsbegransningsmarke 361 upprepas alltid efter anslutning fran allmén
vag eller motsvarande. Pa véagstrackor mellan anslutningar upprepas
hastighetsbegransningsmarket med 2 - 3 km:s intervall nar begransningsvardet
ar 50 eller 60 km/h. Pa arbetsplatsomraden med hégre begransning upprepas
market som vid normala begransningar.

3.3.2 Gradering av hastighetsbegransning

Gradering anvands om den normala hastighetsbegransningen ar éver 30 km/h
hégre an arbetsplatsens tillfalliga hastighetsbegransning. Vid andring av
hastighetsbegransning anvander man en gradering pa 20 km/h sasom 100 -
80 - 60 (50). Begransningen vid arbetsplatsen upphér vanligtvis i och med ett
marke 361, som anger atergang till den normala begrénsningen.

3.3.3 Anvéndning av 30 och 40 km/h begransning

Anvéandning av lag begransning rekommenderas endast fér avvikande vag-
arbetsplatser. Ocksa da &r motivet faror som inte direkt kan observeras av
férarna. Sadana faktorer kan vara av vibration férorsakade oldgenheter pa
arbetsplatsen, en temporar brokonstruktion, en kort omvag dar man har varit
tvungen att anvénda exceptionellt tvara kurvor eller dar trafiken passerar
arbetstagare pa exceptionellt nara hall.

Som grund fér begransningen géller i allmanhet inte normala oldgenheter som
orsakas av arbetsplatsen. | samband med begransningen anvander man alltid
atgarder som effektiverar begrénsningen. En lag begransning anvénds pa en
sa kort stracka som mgjligt.
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Vid en beldggningsarbetsplats kan market sattas fast pa arbetsmaskinen. Sam-
tidigt ar det viktigt att géra kérfaltet smalare med avsténgningskoner. 30 och 40
km/h hastighetsbegréansning kan anvéndas utan gradering ifall den féregaende
vagstrackans hastighetsniva ar hégst 60 km/h (till exempel vagar med allméan
begransning, vilka &r i daligt skick).

3.3.4 Effektiverandet av hastighetsbegrénsning

Man kan férbéttra hastighetsbegransningens effekt genom att géra kérfaltet
smalare eller genom portkonstruktioner. Dessa utformas med hjalp av avstang-
ningsstolpar, koner, avstangningsskarmar och bogserbara varningsanordningar.
Effekten kan pa synnerligen farliga stallen férstarkas med varselrander och
speciella farthinder eller guppar.

Aven hastighetstaviorna “Du kér for fort” eller “Sakta ner” férsedda med rad-
ardetektor kan anvandas.

3.3.5 Begransning innanfoér allméan begransning

Nar hastighetsbegransningen pa arbetsplatsen &r innanfér den allménna
begransningen meddelar man att den allmanna begransningen boérjar pa nytt
med marke 362 (Hastighetsbegransning upphor). Ifall tydligheten sa kraver
kan man i tatort anvanda marke 50 km/h och pa motsvarande satt utanfér
tatort marke 80 km/h férsedda med tillaggsskylten “Allman begransning.

Nar hastighetsbegransningen fér en arbetsplats fortsatter pa bada sidor av en
tatortsgrans far inte vagmarkena 571 och 572 tackas 6ver eller tas bort. De
hastighetsbegransningar som skiljer sig fran den allmanna begransningen boér
utmarkas med marke 361. Det samma galler fér mérkena 363 (Hastighets-
begransningsomrade) och 364 (Hastighetsbegransningsomrade upphdr).

3.4 Information om véagarbete
3.4.1 Vagforvaltningens information om véagarbeten

Vagférvaltningen férmedlar information om vagarbeten pa allménna vagar
genom Rundradions text-tv och pa Véagférvaltningens internet-sidor. Ett
meddelande om vagarbeten i olika landskap sands till massmedier pa
vardagsmorgnar. Dessutom informeras allmdnheten om vagarbeten genom
vagkartan som publiceras arligen.

Pa vagforvaltningens internet-sidor, narmare under rubriken Tiehallinnon
tietyopalvelu, www.tiehallinto.fi/alk/svenska, ges information om alla vagarbeten
som stor trafiken pa allménna vagar.

Sa har anvander du Vagférvaltningens trafikantinformationssidor:

Trafik- och vagvaderuppgifterna samt bilderna fran vaglagskamerorna upp-
dateras ofta, tryck pa refresh/reload fér uppdatering!
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Pa samma internet-adress finns det en lank till informationssidor om respektive
landskap. Under rubriken Aktuellt pa varje informationssida i respektive landskap
samlas de vasentligaste dndringarna i vagarbetet.

Information om véagarbeten uppdateras tre ganger per dygn, kl. 07.30, 12.30
och 18.30. Pa detta satt har massmedian tillgang till andringarna i uppgifterna
under dagens lopp.

3.4.2 Entreprendrens information till Vagforvaltningen

Entreprendrens skyldighet att informera Vagférvaltningens Trafikcentral om olika
arbetsskeden pa sina arbetsplatser definieras i entreprenadskontraktet.
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4 ATT SAKERSTALLA TRYGGHET | TRAFIKEN

4.1 Anvindning av arbetsmaskiner i trafiken
4.1.1 Allméant

Agaren till ett fordon som anvands vid vagarbete eller i stéllet f6r honom
fordonsinnehavaren samt fordonets férare &r ansvariga for att det fordon som
anvands i trafiken ar i trafikdugligt skick. Trafikduglighet innebar att all utrustning
och alla anordningar, vilka ar avsedda foér framférande av fordonet i allman
trafik ar i skick.

Ifall fordonet kérs av dgarens eller innehavarens arbetstagare bér arbetsgivaren
sorja for att fordonet ar i trafikdugligt skick, nar det 6verlamnas at arbetstagaren.
Likasa ansvarar arbetsgivaren for att fordonet granskas och underhalls tillrackligt
ofta for att det skall hallas i trafikdugligt skick.

Féraren ar skyldig att utan dréjsmal meddela arbetsgivaren om de brister, som
han observerat betraffande fordonets skick och vilka han inte sjélv kan reparera.
Man far inte arbeta med ett fordon som &r i daligt skick eller som riskerar arbets-
eller trafiksékerheten.

Arbetsgivaren &ar skyldig att férse det fordon som anvands vid vagarbete med
fér uppdraget forutsatta varningsanordningar, vilka behdvs for att varna évrig
trafik eller personer som arbetar pa arbetsplatsen.

Féraren bor alltid innan han aker i vag pa uppdrag granska att de varnings-
anordningar och den utrustning som skall anvandas i uppdraget ar i skick och
fungerar.

Arbetsledningen ar skyldig att sorja for att féraren pa vederbérligt satt har gjorts
fértrogen med anvéndningen av arbetsmaskinen och dess tilldggsutrustning.
Detta innebér skolning bade i anvandning av de anordningar som anvands i
arbetet och om framférandet av fordonet i trafiken. Féraren gérs ocksa fértrogen
med de forutsattningar och ansvar, vilka lagstiftningen har stallt upp bl.a.
gallande framférande av fordon med stéd av undantagsregler. Féraren ar sjalv
skyldig att framféra begéran om tillaggsskolning till arbetsledningen, om han
kanner behov déarav.

4.1.2 Att fungera som forare

De viktigaste skyldigheterna for férare av arbetsmaskiner ar:

e att i sitt arbete anvanda férfaringssatt, som beaktar de krav som
trafiksékerheten staller

e att anvanda forfaringssatt, som ur synvinkel for arbetssakerhet visat
sig vara bra

e att utféra det givna uppdraget samt ansvara for riktig belastning och
lastning av fordonet

e att som foérare av arbetsgivarens fordon ansvara fér kontrollen av
fordonets skick och meddela om upptéckta fel

e att ansvara for att han har giltigt kérkort fér ifragavarande fordon samt
genast meddela arbetsledningen om andringar i kérkortets giltighet.
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Féraren bor a sin sida forséka utveckla sin yrkeskunskap och meddela
arbetsledningen om sitt behov av tillaggsskolning. Han bér ocksa meddela om
sadana behov av forbattring, vilka han har upptéckt i sitt arbete.

Arbetsmaskinens férare bér som vagtrafikant félja trafikreglerna samt dven i
dvrigt iaktta av omstandigheterna pakallad omsorg och forsiktighet for att undvika
fara och skada. Féraren far inte onddigt hindra eller stéra 6vrig trafik. Vagtrafikant
ar var och en som befinner sig pa vag eller i fordon pa vag (VTL 1 § 10
mom.).

Foraren bor nar han kor en arbetsmaskin:

o fdrsta hand félja de allmdnna trafikreglerna
alltid iaktta av omstandigheterna pakallad omsorg och forsiktighet for
att undvika fara och skada

e kora fordonet sa att han inte i onédan stér eller hindrar trafiken eller
orsakar uppenbar skada

e kora fordonet i vaghallningsuppdrag inom ramen fér vad undantags-
reglerna tillater pa det sétt som pakallas av omstandigheterna och med
iakttagande av nédvandig forsiktighet.

o fordonets avvikande ldge vid stannande eller parkering med stéd av
undantagsreglerna far inte férorsaka uppenbar fara eller fér hindra 6vrig
trafik

Beroende pa vaghallningsuppdrag och fordon kan &6vrig trafik pa grund av
arbetet utséttas for olika oldgenheter, men férorsakande av onédig oldgenhet
bér anda undvikas.

4.1.3 Uppféljning av maskinernas skick

Man féljer standigt under arbetet samt dessutom i samband med besiktningarna
pa arbetsplatsen med maskinernas skick och sékerhet. Det I6nar sig ocksa att
férena besiktningar angaende sakerheten som en del av normala service-
atgarder och funktionskontroller av maskinen och redskap. Arbetsgivaren bér
utarbeta anvisningar och spelregler fér 6vervakning och besiktning av maskiners
och redskapens skick. Arbetstagaren ar skyldig att f6lja givna anvisningar.

4.1.4 Daglig funktionsprovning

Innan arbetsskiftet pabdrjas skall maskinféraren férsékra sig om, att maskinen
ar i anvandbart skick och att den inte har fel som dventyrar sdkerheten. Ett bra
satt att férsékra sig om maskinens sakerhet &r att utféra en daglig funktions-
prévning pa maskinen och dess tilldaggsanordningar. Vid prévningen férsékrar
man sig om skyddens skick samt om maskinens oklanderliga funktion.
Funktionsprévningen ar viktig i synnerhet da maskinen inte annars besiktigas
regelbundet t.ex. i samband med underhallsbesiktningarna som utférs en gang
i veckan pa arbetsplatsen. Fér vissa maskiner och anordningar bér funktions-
prévning utféras dagligen. Sadana &r bl.a. lyftanordningar och hissar fér person-
befordran.
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4.1.5 Sakra arbetsmetoder

Arbetsmetoderna valjs pa sadant satt att den skada och fara som trafiken och
omgivningen utsatts for ar sa liten som mdjlig. Man varderar arbetets sékerhets-
och skyddsbehov genom att ta i beaktande vagens trafikméngd, hastighets-
begransningar, vagens geometri och eventuella andra faktorer som paverkar
arendet. Vid maskinarbete planeras arbetet sa att det inte kan uppsta nagon
risk for att maskinen stjalper. Nar man valjer arbetsmetoder stravar man ocksa
till I6sningar dar behovet att backa arbetsmaskinen &r sa litet som mdjligt.

Arbetsmetoderna och maskinerna samt deras tillaggsutrustning véljs sa att
inga farliga foremal hamnar pa det omrade som den allmanna trafiken anvander.
Skrap, stenar eller material, som férorsakar halka, b6r omedelbart aviagsnas
fran kérbanan sa snabbt som mdjligt efter arbetet, ifall de orsakar fara for trafiken.

Arbetsarrangemangen planeras sa, att utomstaende inte rakar i farozonen fér
arbetsmaskinen eller dess tillaggsutrustning, da maskinen &r i arbete. Arbetet
b6ér omedelbart avbrytas om nagon person kommer in i farozonen. Man bér
speciellt akta sig for att barn inte tar sig in pa maskinens farozon.

Ifall arbetsledningen vill diskutera med maskinféraren under arbetets gang pa
en for trafiken farlig plats, bor arbetet avbrytas och diskussionen féras pa en
sdker plats.

4.1.6 Omsorgs- och forsiktighetsforpliktelser

Omsorg och férsiktighet ar enligt vagtrafiklagen ovillkorliga férpliktelser vid
framférande av fordon. | rattspraxis leder férsummelse till straff.

Omsorg férekommer tillsammans med forsiktighetsforpliktelsen. Vagtrafikanten
skall iaktta av omstandigheterna pakallad omsorg och forsiktighet fér undvikande
av fara och skada (3 § vagtrafiklagen).

Vid kérning av en arbetsmaskin framgar den av omstandigheterna pakallade
omsorgen av att man tar évriga vagtrafikanter i beaktande och visar sina egna
rérelser sa, att dvrig trafik kan férutse dem. Férsummande av omsorg ses a sin
sida i rattspraxis latt som likgiltighet, ifall féraren har férhallit sig nonchalant till
mdjligheten av fara. Likgiltighet uppfyller kraven fér vallande i rattspraxis.

Forsiktighetsforpliktelser ar foljande:

e av omstandigheterna pakallad forsiktighet
e noédvandig forsiktighet
e sarskild forsiktighet

Av omstandigheterna pakallad forsiktighetsforpliktelse innebar att man tar
omstandigheterna i beaktande sa, att arbetsmaskinen inte genom sina rérelser
eller sitt stannande férorsakar fara for den 6vriga trafiken. Sadana har
omstandigheter &r manga faktorer i samband med vader, fére, vag, trafikméngd,
omgivning, egen arbetsmaskin, arbetsredskap, lastning, sikt osv.
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Forpliktelse att iaktta nédvandig forsiktighet géller speciellt med stéd av
undantagsreglerna framférande av arbetsfordon.

Den 6vriga trafiken ar pa motsvarande satt forpliktigad att iaktta nédvandig
forsiktighet vid omkérning av eller vid méte med maskin som arbetar pa vag.
Foéraren av fordon, som framférs enligt undantagsreglerna, ar dock i forsta
hand ansvarig om skada sker, ifall man inte i évrigt kan pavisa att motparten
férsummat att iaktta forsiktighet.

En férpliktelse att iaktta sarskild forsiktighet forekommer i lagstiftningen till
exempel i fall dar féraren narmar sig en korsningen med likaberéattigade vagar,
en stannad skolskjutsbil, buss eller sparvagn samt barn, aldringar, handikappade
eller andra som har uppenbara svarigheter att klara sig tryggt i trafiken.

4.1.7 Undantagsregler vid anvdndandet av arbetsmaskin

Arbeten som utférs pa vag bor forséka planeras och skétas sa att man sa litet
som mdjligt behdver tilldmpa undantagsreglerna. Detta géller i synnerhet sadana
arbeten med arbetsmaskin dar trafikarbetet ar omfattande. Sadana ar till
exempel de flesta arbeten, vilka rér skétsel av vag under vintern.

Man har dock i lagstiftningen om végtrafik ocksa infogat undantag for arbeten
gjorda pa vag. Utgangspunkten for tillampningen av undantagsreglerna bor
vara att de tillampas endast nar arbetet inte annars kan utféras. Till exempel
tilldmpningen av undantagsreglerna for att férkorta kérrutten genom anvandning
av Overfarterna i skiljeremsan mellan kérbanor far komma i fraga endast nattetid
da trafiken ar lugnare.

Arbetsmaskin far kéras med avvikelse fran trafikreglerna nar man i lagen skilt
har gett méjlighet dartill och vaghallningsuppdraget férutséatter avvikande fran
allmanna trafikregler for att arbetet skall kunna utféras.

Arbetsmaskin far inte stannas eller parkeras sa att den férorsakar uppenbar
fara. Ifall man maste stanna eller parkera fordonet pa en plats dar sikten &r
begransad bor trafiken varnas i férvag och dirigeras med handtecken.

Vid kérning enligt undantagsreglerna kan fordonets avvikande framfart eller
parkering samt fordonets bredd eller langd férorsaka fara for den 6vriga trafiken.
Fordonets varningsljus bér hérvid vara i bruk.

VTL 48 § 3 mom. Undantagsstadganden

Fordon som anvands i vaghallningsarbete eller motsvarande arbete pa eller
invid vég far utan hinder av stadgandena i 8-12 och 33 §§ framféras pa det satt
som pakallas av omstandigheterna och med iakttagande av nédvéandig
forsiktighet.
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En arbetsmaskin far framféras med avvikelse fran trafikreglerna endast nar
féljande villkor ar i kraft:

Det ges i lagen genom undantagsregel méjlighet dartill
Omsténdigheterna for att kunna utféra vaghallningsuppdraget férutsatter
avvikelse fran allménna trafikregler

o Forpliktelsen att iaktta nédvandig forsiktighet

Tilldmpningen av undantagsregler ar ingen sjalvklar rattighet for vagarbets-
fordon. | lagen finns sarskilda undantagsstadganden fran vissa regler av den
anledning, att vaghaliningsarbeten skall kunna utféras tekniskt och rationellt.

En viktig aspekt for tilldmpandet av undantagsreglerna ar att omsténdigheterna
ar sadana att arbetet annars inte kan utféras (t.ex. manga underhallsarbeten).

Ifall sadan forutsattning inte finns, bér arbetet utféras med iakttagande av de
allmanna trafikreglerna.

Om framférandet av ett fordon pa ett sadant satt som strider mot trafikreglerna
pa grund av arbetet anses andamalsenligt av andra an arbetstekniska orsaker,
bér man vid arbetsstéllet anvénda reglering av trafik under arbetstid. (T.ex.
anvandning av 6verfart i skiljeremsa for att férkorta kérrutten fér masstrans-
portfordonen vid beldggningsarbete pa vag med tva kérbanor.)

Nar en arbetsmaskin framférs pa basen av undantagsregler bér évrig trafik
ges mdjlighet att vaja och anpassa sin kérning till arbetsmaskinens.

Varseblivningen av en arbetsmaskin och dess avvikande framfart ar viktigt fér
den 6vriga trafiken. Varningsljusen, som hér till arbetsmaskinens utrustning,
bér hallas i funktion nar fordonets fran de allmanna trafikreglerna avvikande
framfart, parkering, fordonets bredd eller 1angd kan orsaka fara for den évriga
trafiken. Innan arbetsmaskinen tas i bruk bér man se till, att varningsljus finns
i tillracklig méngd, att de ar ratt placerade och att de &r av ratt typ.

VTL 8 § Anvédndning av vdgens olika delar

Ett vagarbetsfordon far enligt undantagsstadgande framféras pa annat stélle
an kérbanan om vaghallningsuppdraget kraver detta (t.ex. vid plogning,
sandning eller renhallning av trottoar). Vid framférande av fordonet bér alltid
nddvandig forsiktighet iakttas.

VTL 9 § Fordonets plats pa korbanan

Avvikande fran regeln om att kéra pa kérbanans hégra kant far ett vagarbets-
fordon vid plogning, saltning och sandning ocksa framféras mitt pa vagen. |
uppférsbacke eller pa andra platser, dar sikten &r begransad, far man anvanda
sig av den métande trafikens sida endast sa litet, att den métande trafiken utan
stérre besvar kan passera. Alla métande bilisters kunnighet och reaktions-
férmaga racker inte till fér snabba véjningar.

Pa vag med flera korfiler boér man undvika att kéra pa den métande trafikens
sida, eftersom situationen ar éverraskande fér den 6vriga trafiken och risken
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for olyckor &r stor. Ocksa tillampningen av undantagsregeln kan ifragasattas
eftersom arbetet ocksa kan utféras pa annat satt.

Kérning pa vanstra sidan om en refug utgér en stor Gverraskning fér den 6vriga
trafiken. Det &r darfor skal att kéra pa det sattet endast vid tillfallen, da annan
trafik inte alls férekommer pa den anslutande vagen.

VTL 10 § Avstandet mellan fordonen

Plogningsfordon kan i trappformation framféras alldeles fast i varandra. Ifall
avstandet mellan plogbilarna ar langt, férorsakar snévallen, som samlas pa
vagen mellan dem, en fara for 6vriga fordon.

VTL 11 § Val av korfilt

Fastan man kan avvika fran reglerna for val av kérfalt bor 6vrig trafik ges tid att
forsta det planerade avvikande korsattet. Man bor undvika avvikande kérsétt,
ifall trafiken ar livlig.

VTL 12 § Svdngning

Enligt undantagsregel far arbetsmaskin svédnga bort fran vag vid platser dar
det annars ar férbjudet. Svangningen far dnda inte vara éverraskande. Att
svanga till vanster pa stéllen med begransad sikt sasom i en svacka &r inte
tillatet. Det i undantagsregeln forutsatta villkoret att iaktta nédvandig forsik-
tighet uppfylls inte i ett sadant fall.

VTL 33 § Korning pa gardsgata

De arbeten som véaghallningen férutsatter utférs dven pa gardsgata. Arbets-
maskinens framfart anpassas till den 6vriga trafiken sa att den inte férorsakar
fara eller onédig olagenhet.

VTF 9 § 2 mom. Undantagsstadganden pa motorvigar och motortrafikleder

Férare av fordon som anvands i vaghallningsarbete eller motsvarande arbete
pa eller invid vag far avvika fran stadgandena i 4-8 § pa det sétt som
omstandigheterna kréver och med iakttagande av nédvandig férsiktighet.

Med undantagsstadgan tillats framférandet av arbetsmaskin pa alla delar av
motorvagen pa det satt som arbetet kréver. Fastan undantagsreglerna tillater
korning ocksa via 6verfartsstéllena i skilieremsorna mellan kérbanorna bér deras
bruk fér underhallsandamal undvikas atminstone under den tid som trafiken ar
livlig. Detta géller i synnerhet sadana Gverfartsstéllen som &r sa smala att till
exempel en plogbil inte ryms pa tvaren utan att nagon del sticker ut pa
omkdrningsfilen. Vid planering av plogningsrutter bér man undvika att anvanda
dverfartsstéllen som platser att svdnga pa.

Att arbeta emot trafikriktningen pa motor- och motortrafikleder &r inte tillatet
utan sarskilda arrangemang. Allt arbete, som utférs pa motorvag och motor-
trafikled, bér planeras speciellt noggrant. Fér allt arbete som utférs utéver det
normala underhallsarbetet, bér man 6vervdga effektiverade atgarder for att
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sakra arbets- och trafiksdkerheten. Sadana atgéarder &r t.ex. anvandning av
varningsfordon eller sérskilda regleringar av trafiken under arbetets gang.

Speciellt farligt for den 6vriga trafiken ar att arbete utférs pa omkérningsfilen pa
en vdg med tva kérbanor. Tidpunkten for utférandet av arbetet samt de
andamalsenliga atgarderna for att sakra sdkerheten bor évervagas skilt for
varje arbete.

VTL 48 § 4 mom. Undantagsstadganden vid stannande och parkering
Fordon som anvands i arbete som avses i 3 mom.

(i vaghaliningsarbete eller motsvarande arbete pa eller invid vag), vid trafik-
Gvervakning eller i polisens, gransbevakningsvasendets eller tullens tjanste-
uppdrag far utan hinder av 26-28 § tillfalligt stannas eller parkeras pa det satt
som uppdraget kraver, under férutsattning att trafiken inte uppenbart utsatts
for fara.

Stannande eller parkering av arbetsmaskin far inte orsaka uppenbar fara. Enligt
denna undantagsregel far dven person- och ¢vriga bilar, vilka anvands i
planerings-, 6vervaknings- och arbetsledningsuppdrag, tillfalligt stanna eller
parkera pa det satt som uppgiften kréaver, forutsatt att trafiken inte uppenbart
utsatts for fara.

Ifall man pa en plats dar sikten &ar begransad maste parkera fordonet pa sa satt
att férbipasserande trafik maste anvanda korfaltet fér métande trafik, bor trafiken
varnas i férvag och dirigeras med handtecken.

Ett fordon som befinner sig i vaghallningsarbete far inte med hanvisning till
undantagsreglerna stannas eller parkeras avvikande fran allmanna trafikregler,
ifall inte arbetsuppgiften férutsatter detta. Till exempel rutingranskning av
fordonsutrustningens funktion, pafyllande av malningsmaskinens behallare eller
arbetsledningens ankomst till platsen for att ge tillaggsdirektiv utgdr inte sadana
orsaker. | dessa situationer bér stannande och parkering ske pa en séaker plats.
Pa motorvagar och motortrafikled ar det dock av sadana har orsaker tillatet att
stanna och parkera pa vagens hégra vagren.

Varningsljus anvands endast om parkeringen kan orsaka fara fér den 6vriga
trafiken eller om deras anvandning ar nédvandig for att varna for arbetsplatsen.

Under mat- och kafferaster boér fordonet parkeras enligt vanliga regler pa ett
sakert stalle pa eller utanfér vagen.

VTF ( vagtrafikforordning) 52 § 3 mom. Undantag/inga undantag

Foraren av ett fordon, som anvands i vaghallningsarbete eller ett motsvarande
arbete pa eller invid vag, far pa det satt som pakallas av omstandigheterna och
med iakttagande av nédvandig forsiktighet avvika fran férbud, begrénsningar
och pabud som har angetts med trafikanordningar och som anger nagot annat
an vajningsplikt eller hastighetsbegransningar. Han far dock inte passera en
trafiksignal som visar rétt ljus.
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| vaghallningsuppdrag bér man alltid félja féljande vagmarken:
e vajningsplikt vid méte (222)

vajningsplikt i korsning (231)

obligatoriskt att stanna (232)

hastighetsbegransning (361)

hastighetsbegransningszon (363)

tatort (571) (= 50 km/h hastighetsbegréansning)

gardsgata (573) ( 20 km/h hastighetsbegransning)

4.1.8 Varningsanordningar

Varningsljus

Varningsljus anvands endast nar arbetsmaskinen arbetar pa vagomradet pa
ett sadant sétt att den kan férorsaka fara eller oldgenhet fér évrig trafik.
Varningsljus bér hallas pakopplade ocksa under den ljusa tiden. Varningsljus
far inte anvandas nar arbete utférs utanfor vdgomradet utan att orsaka fara
eller oldgenhet fér évriga trafiken. Ifall arbetsmaskinen kér helt eller delvis pa
kérbanan klart langsammare an den 6vriga trafiken ar det skal att anvéanda
riktade dagsvarningsljus fér att varna trafiken. Riktade dagsvarningsljus anvands
alltid parvis. De placeras tillrackligt langt fran varandra sa att ljusen samtidigt
visar arbetsmaskinens bredd.

Triangel for langsamt fordon

| langsamt gaende arbetsmaskiner bér det finnas en triangel fér langsamma
fordon. Denna triangel boér tidvis férnyas, eftersom fluoriseringen i mitten pa
triangeln med tiden férsvagas i solljus.

Backningslarm

Alla fordon fér transport och lastning av jordmaterial, alla vaghyvlar och alla
véltar, vilkas vikt Gverstiger 7 ton, bér utrustas med ett backningslarm. Ett
undantag &r arbetsmaskiner som har likadana manéverspakar fér kérning bade
framat och bakat.

Reflekterande markeringar

For att mera effektivt varsebli arbetsmaskinerna och fér att teckna konturerna
avdem kan man anvanda reflekterande markeringar. Markeringarna gérs med
bandformig tejp, som limmas fast pa maskinens ytor pa synliga men skyddade
platser. Markeringarna gérs enligt sérskilda direktiv som getts angaende deras
anvandning.

Arbetsmaskinernas varningsanordningars skick

Féraren bér hela tiden under arbetets gang félja med varningsanordningarnas
skick och renhet. Fel och brister som dventyrar sdkerheten maste omedelbart
repareras. Maskinens férare ansvarar for att maskinen och dess tillaggs-
utrustning kan observeras under arbetets gang. Fére pabérjandet av det dagliga
arbetsskiftet bér maskinféraren utféra funktionsprov och férsakra sig om
varningsanordningarnas funktion och renhet. Anordningar som gatt sénder bér
repareras innan arbetet paborjas. Samtidigt rengér man smutsiga varnings-
anordningar och -ljus.
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4.1.9 Anvisningar angaende maskinarbete

Anvisningar angaende arbetsmetoder har utarbetats fér en stor del av de
vaghallningsarbeten som utférs med maskiner. | metodanvisningarna redogérs
férutom de till sjdlva arbetet hérande arbetssatten aven synpunkter rérande
trafik- och arbetssakerhet.

For forare av maskiner som utfér arbete pa vag finns det en publikation fran
Végforvaltningen, som narmast beror lagstiftningen. Publikationens namn ar
“Trafik pa vagarbetsplats, 5F Vaghallningsfordon”, nr TIEH 2200007-01,
Helsingfors 2002.
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5 ARBETARSKYDDET

5.1 De olika parternas sakerhetsuppgifter
5.1.1 Huvudentreprendrens sidkerhetsuppgifter

Arbetsplatsens faror har klarlagts redan under planerings- och férberedelse-
skedet. Byggherren boér uppgéra ett sékerhetsdokument 6ver projektet, dar de
riskfaktorer som hor till arbetet beskrivs. Dokumentet utnyttjas vid den arbets-
planering, som sker pa arbetsplatsen, samt vid sakerhetsplaneringen.
Dokumentet anvands ocksa for att beskriva planerna och arbetet for arbets-
tagarna.

Den som i huvudsak genomfér byggprojektet, vanligen huvudentreprendren,
skall innan byggnadsarbetet pabérjas planera utférandet av och tidpunkten for
de olika arbetena och arbetsmomenten sa, att de kan utféras sakert och utan
fara for dem som arbetar pa arbetsplatsen eller fér nagon annan som befinner
sig inom arbetets verkningsomrade, t.ex. vagtrafikanterna.

Den som i huvudsak genomfér byggprojektet ansvarar ocksa for besiktningarna
pa arbetsplatsen.

Besiktningarna kan indelas i tre grupper:

1. Man bér géra en mottagningsbesiktning av varje maskin och 6vrig
teknisk anordning, innan de kan anvandas pa arbetsplatsen. Vid
mottagningsbesiktningen kontrollerar man ocksa andamalsenligheten
och funktionen av de varningsanordningar som behdvs i arbetet.

2. For arbets- och skyddsstéllningar samt fér lyftanordningar och
lyfthjélpredskap goérs det alltid en idrifttagningsbesiktning innan de
tas i bruk. Vid besiktningen kontrollerar man ocksa att arbetsplatsen &r
avskild och skyddad fran trafik.

3. Arbetsplatsens sakerhet inspekteras en gang i veckan genom under-
hallsbesiktningar, veckobesiktningar. Vid dessa besiktningar faster
man aven uppmarksambhet vid regleringen av trafiken pa arbetsplatsen
samt vid avskiljandet av arbetsplatsen fran den allménna trafiken. |
samband med besiktningen analyserar man ocksa eventuell feedback
fran 6vriga véagtrafikanter angaende arbetsplatsen och de atgérder
feedbacken har lett till.

5.1.2 Entreprenérens och egenforetagarens sdkerhetsuppgifter

Till sékerhetsplaneringen hér bl.a. att planera anvandningen av arbetsplatsen.
Harmed avses ocksa planeringen av trafikregleringarna samt planeringen av
arbeten, vilka klassificerats som farliga. Sddana arbeten &r bl.a. arbete pa vag-
eller gatuomrade, schaktnings-, rivnings- och sprangningsarbete samt arbete
dar fara for fall eller drunkning féreligger. Sékerhetsplanerna &r skriftliga och
de fungerar som hjalpmedel i arbetsplaneringen, vid informering av arbets-
tagarna samt i sjalva arbetet.
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Varje arbetsgivare utreder a sin sida faror som berér sékerheten och hélsan i
de arbeten, som hans arbetstagare utfor, och besluter om skyddsatgarder for
forhindrande av faror. Detta innebar att man uppgér skriftiga planer om de
egna arbetena, som klassificerats som farliga.

Arbetsgivaren skall sérja for att arbetstagarna i tillrackligt god tid far information
om sadant som inverkar pa sakerheten och halsan pa arbetsplatsen. Dessa
fragor bér behandlas pa behérigt satt och i tillréckligt god tid mellan arbetsgivaren
och arbetstagarna eller féretradare fér dem.

Arbetstagarnas yrkesméssiga kunnande och erfarenhet boér beaktas vid
skolningen och handledningen.

Arbetstagarna skall sarskilt géras fértrogna med férhallanden och korrekta satt
att arbeta. Dessutom bor speciellt nya arbetstagare ges handledning och
anvisning i anvandningen av arbetsredskap, om tidigare erfarenheter av
redskapens anvandning, om hur faror undviks samt om férutsebara avvikande
situationer.

Innan man inleder arbetet tar man reda pa vilka anlaggningar och konstruktioner
i arbetsomgivningen, som man bor akta sig for i arbetet. Uppgifter angaende
de anlaggningar som férorsakar fara finns i sékerhetsdokumentet.

Arbetsévervakaren och vaghallaren kan dessutom ge upplysningar om
anlaggningar och konstruktioner vilka man bér akta sig fér i arbetet. Agarna till
anlaggningarna och konstruktionerna ger ocksa upplysningar och anvisningar
angaende skyddandet av dem och om hur man skall arbeta i deras néarhet.

Genom en effektiv och tackande intern information férsékrar man sig om att
alla som arbetar pa arbetsplatsen kanner till de planer och omstéandigheter
som galler sakerheten.

| samband med handledningen kan man skéta en del av informationen. Infor-
mation om sékerhetsarenden ar emellertid en omfattande uppgift och atminstone
i stérre projekt behdvs den redan i planerings- och férberedelsestadiet. For
stora projekt och for projekt, som medfér betydande olagenheter fér trafiken,
uppgors enligt uppdraget en skild informationsplan.

Pa arbetsplatsen informerar man om sadana vasentliga férandringar i planerna,
tidtabellerna, kraven, eller omstéandigheterna, vilka kan féranleda risksituationer
eller behov att &ndra sakerhetsatgarderna. Alla parter och personer pa arbets-
platsen bér komma ihag att informera om sadana uppdrag och omsténdigheter,
vilka kan férorsaka fara fér andra.

| informationen récker det inte alltid enbart med skriftligt material. Vid behov
anordnas informationstillfdllen angaende de viktigaste sékerhetsédrendena.
Deltagarna &r férpliktade att féra vidare den information de fatt. Ifall informationen
endast &r skriftlig sérjer man for att alla vederbérande parter far upplysningarna.
Man bér férsékra sig om att informationen nar fram anda till egenféretagare
och arbetstagare hos underentreprendrer.
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Alla méten, som halls pa arbetsplatsen, och eventuella personaltidningar ar
bra kanaler att formedla sdkerhetsupplysning. Pa detta satt blir sakerhets-
arendena en del av den dagliga rutinen, vilken i synnerhet de som arbetar i
farlig arbetsmilj6 bor tillagna sig.

5.1.3 Arbetsledningens sdkerhetsuppgifter

Vana arbetstagare I6per risk att avtrubbas for farorna i arbetet och i synnerhet
de risker som trafiken orsakar kan latt glommas bort i arbetet. Det &r arbets-
ledningens uppgift att fortsattningsvis félja upp dven dessa saker och vid behov
ingripa mot risktagning. Ocksa med vana arbetstagare bér man repetera de
faromoment som finns i arbetet. | synnerhet betraffande underhallsarbeten bér
man fére sommar- och vinterunderhallssdsongen repetera de drenden inklusive
faromoment som hér till arbetet.

Pa motsvarande satt bér man &ven i alla andra sdsongsméssiga arbeten som
beldggningsarbeten, vagmarkeringsarbeten och kabeldragning repetera sérdrag
och faromoment som finns i arbetet.

Nar teamarbetet 6kar eller nar arbetstagarna arbetar utan sténdig 6vervakning
fran arbetsledningens sida, bér man fasta speciell uppmérksamhet vid
handledning av och information till arbetstagarna. Grundligare information och
handledning bér ges och dartill bér man utarbeta tydliga metoder och anvisningar
sa, att det inte tas onddiga risker i arbetet.

Vid teamarbete eller vid arbete ensam bér dven arbetstagarna ta mera ansvar
fér sékerhetsdrendena. Harvid skall man sérja for sin egen och de Gvrigas
sakerhet. Man skall ocksa pa eget initiativ félja givna sékerhetsforeskrifter samt
anvanda arbetssétt, som man vet att ar sakra. Till teamarbeten bér man vélja
ansvarsfulla och yrkeskunniga arbetstagare

4.1.4 Arbetstagarens sdkerhetsuppgifter

Arbetstagaren har ocksa vissa uppgifter och skyldigheter i arbetarskyddsaren-
dena, fastén storsta delen av skyldigheterna i lagstiftningen géller arbetsgivaren
och dennes linjeorganisation.

Arbetstagaren skall i sitt arbete handla i enlighet med handledning och arbets-
givarens anvisningar. Han skall i sitt arbete uppratthalla ordning och reda,
omsorg och forsiktighet.

Arbetstagaren bor pa arbetsplatsen undvika ofredandet av eller annat osakligt
upptradande mot andra arbetstagare.

Arbetstagaren skall i sitt arbete i enlighet med handledning och arbetsgivarens
anvisningar sorja fér bade sin egen och 6vriga arbetstagares sakerhet. Likval
skall han i sitt arbete anvanda maskiner, anordningar och arbetsredskap ratt
och félja de sékerhetsforeskrifter som getts om anvandningen av farliga &mnen.

Det ar arbetstagarens skyldighet att anvanda de personskydd som getts at
honom samt anvanda sadan kladsel som inte férorsakar fara fér olyckshéndelse.
| ett arbete dér man &r utsatt for trafikfaror bér man dessutom anvénda synlig
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varningskladsel. Arbetstagaren bér ocksa i sitt arbete till arbetsgivaren meddela
om de fel och brister som han har upptackt fastdn han sjalv skulle ha reparerat
dem.

Arbetsgivaren och arbetstagarna skall samarbeta for uppratthallande och
forbattrande av arbetarskyddet pa arbetsplatsen. Arbetstagaren har ratt att ge
arbetsgivaren férslag om forbattrandet av arbetarskyddet samt fa svar pa sina
forslag. Nar det pa en arbetsplats finns manga arbetsgivare, ar det viktigt att
arbetstagarna tar initiativ till att anmala om brister och att de goér férslag om
reparationer, vilka kan férbattra sékerheten.

Arbetstagarens skyldigheter inverkar inte pa den allméanna principen att
arbetsgivaren ansvarar for arbetsférhallandena pa arbetsplatsen. Arbetsgivaren
bor 6vervaka att arbetstagaren féljer sina forpliktelser och givna sakerhets-
féreskrifter.

Till god yrkeskunskap hér skétseln av den egna sakerheten och planeringen
av det egna arbetet. Med planering avses i detta sammanhang att man i férvag
funderar 6ver de risker, som hor till arbetet, samt éver de skydds- och sékerhets-
arrangemang, som behdévs. Man far inte fran arbetsplatsen och séker saknade
trafikanordningar eller skydd, ifall man har glémt dem vid basen.

Ifall nagon person utan tillatelse eller giltig orsak med flit eller av vardsléshet
avlagsnar eller férdarvar en anordning, som ar avsedd att férhindra fara fér
olyckshandelse eller sjukdom, eller ett anvisnings- eller varningsanslag, kan
han démas till béter for brott mot arbetarsédkerheten. Detta géller savél arbets-
tagare som utomstaende.

Ifall ett arbete innebar allvarlig fara fér arbetstagarens eller de 6évriga arbets-
tagarnas liv och hélsa, har arbetstagaren ratt att vagra utféra sadant arbete.
Man boér sa snabbt som mdjligt meddela arbetsgivaren eller dennes representant
om man vagrar utfora ett arbete. Rétten att avhalla sig fran ifragavarande arbete
fortsatter tills arbetsgivaren har avliagsnat riskfaktorerna eller annars skétt om
att arbetet kan utféras pa ett tryggt satt. Vagran att utféra ett arbete far inte
begransa utférande av arbete i stérre omfattning dn vad som &r nédvandigt av
sakerhets- och halsoskél. Nar man vagrar utféra ett arbete bér man sérja for
att den fara, som mgjligen orsakas harav, ar sa liten som méjligt.

Till god yrkeskunskap hér bade att kontinuerligt félja med trafiken och férhallan-
dena samt att sjalv bedéma, hur det egna arbetet och verksamheten paverkar
trafiken och 6vriga funktioner pa arbetsplatsen.

Man bér arbeta och forflytta sig sa att detta inte férorsakar fara fér dvriga trafikan-
ter eller arbetstagare.

N&r man rér sig och arbetar pa vagomradet bér man se till att man bade sjalv
och arbetsplatsen &r tillrackligt synliga. Man skall strava till att alltid arbeta pa
ett fran trafiken klart avskiljt och skyddat omrade. Att réra sig pa en sadan del
av kérbanan, som anvands av den évriga trafiken, bér undvikas och om det ar
méjligt anvanda skyddsvagar, under-, eller dverfarter.
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Att arbeta pa vag ger inte rattighet att forsumma trafikregler eller att dventyra
andra vagtrafikanternas sakerhet. Arbetsmaskinerna far endast pa grund av
undantagsregler avvika fran allmanna trafikregler, men inte heller da far den
dvriga trafiken dventyras.

Arbetstagarna kan valja en egen representant att deltaga i inspektionerna som
utfors pa arbetsplatsen. Det &r vanligt att man till denna uppgift véljer den person
som &r verksam som arbetarskyddsombud pa arbetsplatsen. Nar man inspek-
terar en lyftkran bér dess forare vara med vid inspektionen.

Det hor till arbetstagarens skyldigheter att arbeta i enlighet med givna
anvisningar. Likasa hor det till god yrkeskunskap att sjalvmant bekanta sig
bade med arbetet och dess sékerhetsprinciper samt med férhallanden pa
arbetsplatsen. Det hor aven till god yrkeskunskap att sjalv bedéma eget
kunnande och vid behov be om anvisningar och handledning i arbetets utférande
eller i anvandningen av maskiner och anordningar.

5.2 Varningskladsel och 6vriga personliga skydd
5.2.1 Varningsklddsel

Att anvanda varningskldder ar det basta sattet att forbattra den personliga
sékerheten for den som arbetar pa vag eller annat trafikomrade. En tillborlig
varningskladsel férbattrar markbart arbetstagarens synlighet i alla situationer,
men i synnerhet i mérker och skymning.

| enlighet med kartlaggningen av riskerna for arbeten vid Vagverket bér man i
arbete pa vag anvanda synliga varingsklader enligt standard SFS-EN 471,
skyddsklass 2 definierat enligt minimiytan fér fluorescens- och reflexmaterialet.
Vilken klass varningskladerna har framgar av CE-markningslappen pa kladerna.

De som arbetar i trafikdirigeringsuppdrag skall anvanda varningskladsel enligt
standard SFS-EN 471, klass 3.

| alla fordon och arbetsmaskiner som arbetar fér Vagverket bér det finnas
varningsvastar enligt standard SFS-EN 471 klass 2.

Aven varningskladerna fér entreprenérer, deras personal och egenféretagare i
Vagverkets arbeten skall uppfylla tidigare ndmnda krav.

Varningskladsel enligt standard SFS-EN 471
1. klass Godkanns inte alls for arbete pa viag

2. klass Arbete pa vag
3. klass Trafikdirigeringsuppdrag

5.2.2 Ovriga personskydd och deras anvindning

Arbetsgivaren skall om fara for olycksfall eller sjukdom inte kan undvikas eller
begrénsas tillréckligt genom atgarder som omfattar arbetet eller arbetsfor-
hallandena skaffa och till arbetstagarens férfogande stélla &ndamalsenlig
personlig skyddsutrustning som uppfyller de krav som sérskilt anges.
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Med personlig skyddsutrustning avses alla de personliga hjalpmedel och
utrustningar som arbetsgivaren skall stalla till arbetstagarens férfogande for att
undvika fara for olycksfall eller sjukdom i arbete.

Behoven av skydd varderas med hjélp av riskkartlaggning. Kartldggningen av
risker i arbetet hor till arbetsgivarens plikter. Arbetsgivaren &r ansvarig for att
hans egen personal i arbetet anvander tillbérliga personskydd.

Arbetstagaren bér noggrant och enligt anvisningar anvanda och skéta om de
skyddsredskap och 6vrig utrustning som han erhallit av arbetsgivaren.

Arbetstagaren bér ocksa utan dréjsmal meddela arbetsgivaren om fel och brister
som uppkommit i skydden.

Arbetsgivarens representant gor riskkartliggningen och besluter om
behovet av skydd.

Arbetstagaren bor anvdnda och skéta om de skyddsredskap som
getts at honom med hanvisning till hans uppdrag

5.3 Sédkerhetsanvisningarna i byggnadsarbetet

Byggnadsverksamheten &r férknippad med manga arbetarskyddsbestammel-
ser. De viktigaste av dem &r lagen om arbetarskydd (738/02) och statsradets
beslut om sékerheten vid byggnadsarbeten (629/94) och om andringarna i
detsamma i statsradets férordning (426/2004).

De bestammelser och beslut av lagre rang som utfardats med stéd av arbetar-
skyddslagen bér efterféljas oberoende av om de namns eller €] i avtal eller
sakerhetsdokument. De viktigaste arbetarskyddsbestammelserna skall vara
framlagda for arbetstagarna pa arbetsplatsen.

Pa arbetsplatsen bér man félja kraven i det sakerhetsdokumentet, som bygg-
herren uppgjort, och de sakerhetsanvisningar som ges av den som i huvudsak
genomfér byggprojektet.

Att gora sig fortrogen férutom med instruktionerna avsedda for arbete pa véag
och dven med arbetsanvisningarna ger en information om sékerhetsprinciper-
na som bor efterféljas i arbetet.

Vagférvaltning har ocksa gett ut sakerhetsdirektiv som géller speciella arbeten
och arbetsskeden. For till exempel slatter- och slyréjningsarbeten har man
uppgjort en sarskild féreskrift. | entreprenadhandlingarna och i sékerhetsdoku-
menten kan Véagférvaltningen ge noggrannare upplysningar om de sékerhets-
foreskrifter, vilka bor foljas pa arbetsplatsen. | dessa dokument kan man krava
att ocksa direktiv, som andra instanser har gett, bér féljas. Sadana ar till exem-
pel anvisningar angaende arbeten som utférs i narheten av jarnvag, elektrisk
linje eller jordgasror.
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6 ATT GARDERA SIG FOR OLYCKSFALL

6.1  Allmén skyldighet att hjslpa

Né&r en arbets- eller trafikolycka intraffar &r alla inblandade parter och alla, som
ar narvarande pa olycksplatsen, skyldiga att hjélpa till. Ifall nagon pa grund av
olyckan har skadats sa att han omedelbart maste transporteras fér att fa vard
ar varje fordonsférare skyldig att transportera honom. Ifall fordonet inte &r
lampligt fér transporten skall féraren anda hjalpa till med att ordna transport.

6.2 Allméanna rad vid olyckshidndelse

Vid en olycksfallssituation ar det viktigt att man raddar de personer som befinner
sig i fara och varnar andra for farorna. Foér att varna trafiken anvander man
kopplingen av bilens kérriktningsljus som varningsblinker, varningstriangel eller
varningsanordningar som finns pa arbetsplatsen. Anvéandningen av varnings-
kladsel i samband med raddningsatgarderna ar en férutséattning for att trygga
den egna sdkerheten.

Det &r ocksa viktigt att larma hjalp till platsen samt att inleda férstahjalpsatgarder.
Det allmanna alarmnumret ar 112, numret till polisen 10022. Vid anmalan uppger
man sitt eget namn, varifran man ringer, telefonnumret, vad som har hant, var
det har hant och behovet av hjalp. Man far inte avbryta samtalet innan man far
tillatelse dartill.

Det far inte efter olyckan lamnas kvar pa vagen nagot som kan vara till fara
eller skada for trafiken. Ifall nagon har avlidit eller blivit svart skadad i olyckan
far man inte pa olycksplatsen utan tillstand av polisen flytta ett fordon eller i
Ovrigt andra omstandigheter, som kan vara av betydelse vid utredningen av
olyckan.

6.3 Olycksfallsberedskap pa arbetsplatsen

Det finns alltid risk fér olycka i samband med arbete pa vag. Olycksberedskap
ar en del av yrkesskickligheten som hor till arbetet. Man borde alltid da och da
repetera forhallningsreglerna. Arbetsmaskinférare far i samband med hand-
ledningen forhallningsregler i handelse av trafikolycka.

Férhallningsreglerna planeras samtidigt som man planerar kérrutterna for
arbetsmaskinen. Det rekommenderas att det i varje arbetsmaskin finns en te-
lefon eller nagon motsvarande palitlig kommunikationskanal. Kurs i férsta hjélp
rekommenderas fér arbetsmaskinforare. Arbetsmaskinen bér dessutom férses
med en vaska for férsta hjélp.

Ifall en olycka har skett pa arbetsplatsen ar det skal att ocksa géra egna nog-
granna minnesanteckningar om det skedda samt att vid behov ta fotografier.
Man har nytta av dessa minnesanteckningar vid en eventuell senare utredning
av handelsen. Om det finns 6gonvittnen pa plats ar det skal att be om deras
kontaktuppgifter i fall att man senare skulle behéva deras vittnesmal fér utred-
ning om det skedda. Atminstone borde man notera registernumret pa fordo-
nen. Likasa borde man utrusta fordonen med blanketter fér trafikskade-anma-
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lan. Dessa anteckningar kan vara till nytta om man senare maste aterkomma
till arendet.

6.4 Brandsidkerhet

Arbetsmaskinen férses med en handbrandslackare, vilken minst bér vara av
typ AB II-E. Sléckaren bor arligen granskas. Arbetsmaskinféraren boér fa
handledning i anvandningen av handbrandsléckaren, eftersom slackaren endast
innehaller slackningsmedel fér nagra sekunder. En anvandare som har for
brattom kan tdmma slackaren 6ver fel plats eller fér snabbt.
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