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Sammanfattning

EU:s miljébullerdirektiv (2002/49/EY) forutsatter att medlemsstaterna med fem ars
mellanrum samlar in, jamfor och formedlar uppgifter om miljobuller. I Finland verk-
stélls direktivet enligt miljéskyddslagens 25a§ och 25b§. Bestammelserna forutsatter
att en handlingsplan for bullerbekdmpning utarbetas pa basen av uppgifterna. De
forsta bullerutredningarna som direktivet forutsatter fardigstilldes 2007 och
handlingsplanerna for bullerbekdmpning 2008. Det andra skedets bullerutredningar
fardigstalldes 2012 och bullerbekdmpningens handlingsplaner varen 2013.

Trafikverkets handlingsplan for landsvégars och jarnvéagars bullerbekdmpning baserar
sig pa bullerutredningarna fran 2012 och ar uppgjord enligt utredningens omrades-
granser. Handlingsplanen innehaller en plan pa atgarder som kravs for de mest
bradskande bullerbekdmpningsobjekten, vilka borde forverkligas inom de kommande
fem aren. Dartill presenteras en strategi for minskning av bullerstorningar fram till ar
2020.

Denna handlingsplan behandlar ett omrade som tacker 2080 kilometer landsvédg och
375 kilometer jarnvag. Pa detta omrade ar det totalt 232 710 personer langs vagar
och jarnvagar som ar utsatta fér over 55 decibels buller dagtid enligt den i Finland
allmant tillimpade berdkningsmetoden (Laeq722), och fér dver 50 decibels buller
nattetid (Laeqz27) sammanlagt 237 490 invanare. Berdknat enligt omgivnings-
bullerdirektivets metodik for dags-kvélls och nattbuller (Laen) utsatts 476 180
personer och fér nattbuller (Lnatt) totalt 285 700 personer.

Som bullerbekdmpningsobjekt i handlingsplanen valdes 58 omraden langs lands-
vagarna och jarnvagarna. For att minska bullerstérningarna féreslas bullerskydd,
anvandning av lagbullrande beldggning, sdnkning av hastigheter och ralsslipning.
Effekten av dessa atgarder utreddes genom att jamfora antalet personer som utsattes
for buller 2012 med situationen efter bullerbekdmpningsatgarderna.

Bullerbekdmpningsatgarderna foreslas forverkligas inom de kommande 5 aren. Om
dessa verkstalls minskar antalet boende som utséatts for hogre dagsbullernivaer an
det nationella riktvdrdet 55 dB med 18 663 personer och for 6ver 50 decibels buller
nattetid minskar antalet med 20 202 personer. En grov uppskattning av kostnaderna
for de foreslagna bullerbekdmpningsatgarderna ar 154 M€.

Fastdn handlingsplanens bullerbekdmpningsatgarder verkstalls okar behovet av
bullerbekdmpning fortsidttningsvis i takt med att trafikmangderna oOkar och
bosattningen breder ut sig ldngs vagar och jarnvagar. Bullerstérningar kan inte
avldgsnas enbart genom byggande av bullerskydd utan dven andra losningar maste
hittas. Sadana l6sningar ar bland annat sankning av hastigheten, lagbullrande
beldaggning, minskad anvandning av dubbdéck samt markanvéndningsplanering dar
buller beaktas.



Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2013-2018. Liikennevirasto, liikenne-
jarjestelmétoimiala. Helsinki 2013. 30 sivua ja 3 liitettd. ISBN 978-952-255-319-5.

Avainsanat: Melu, meluhaitta, meluntorjunta, ympéaristomeludirektiivi, tielilkenne, rautatie-
lilkenne, ymparistévaikutukset, vaikutukset

Tiivistelma

EU:n ymparistomeludirektiivi (2002/49/EY) edellyttas jasenvaltioitansa kerdamaan,
vertailemaan ja valittdmaan ymparistomelua koskevaa tietoa viiden vuoden valein.
Suomessa direktiivia toteutetaan ymparisténsuojelulain 25a§ ja 25b§ mukaisesti.
Saadokset edellyttavat tietojen pohijalta tehtavaksi meluntorjunnan toimintasuunni-
telman. Ensimmaiset direktiivin edellyttamat meluselvitykset valmistuivat 2007 ja
meluntorjunnan toimintasuunnitelmat 2008. Toisen vaiheen meluselvitykset valmis-
tuivat 2012 ja torjuntasuunnitelmat kevaalla 2013.

Liikenneviraston maanteiden ja rautateiden meluntorjunnan toimintasuunnitelma on
tehty meluselvitysten 2012 pohjalta, selvityksien alueita vastaavin rajauksin. Toimin-
tasuunnitelma sisaltdd suunnitelman kiireellisimpien meluntorjuntakohteiden edel-
lyttamista toimenpiteistd, jotka olisi toteutettava seuraavien viiden vuoden aikana.
Lisaksi esitetdan meluhaittojen vahentamista koskeva vuoteen 2020 téhtaava strate-

gia.

Suunnitelmassa on tarkasteltu aluetta, joka kattaa 2080 kilometrid maantieta ja 375
kilometria rautatieta. Talld alueella Suomessa yleisesti kdytettavalld laskentatavalla
laskettuna altistuu maanteiden ja rautateiden l&heisyydessa liikenteen yli 55 desibe-
lin paivamelulle (Laeqr22) Yhteensd 232 710 asukasta ja yli 50 desibelin yomelulle
(Laeq22-7) yhteensad 237 490 asukasta. Ymparistomeludirektiivin mukaisella laskentata-
valla maanteiden ja rautateiden paiva-ilta-yomelulle (Laer) altistuu 476 180 asukasta
ja yomelulle (Lys) 285 700 asukasta.

Toimintasuunnitelman kohteiksi valittiin 58 aluetta maanteiden ja rautateiden varsil-
ta. Meluhaittojen lieventamiseksi naille on esitetty meluesteita, hiljaisen paallysteen
kayttoéa, ajoneuvojen nopeuden alentamista ja kiskonhiontaa. Naiden toimenpiteiden
vaikuttavuus selvitettiin vertaamalla melulle altistuvien asukkaiden maaraa vuoden
2012 tilanteessa ja meluntorjuntatoimenpiteiden jalkeen.

Torjuntatoimet esitetdan toteutettaviksi seuraavien 5 vuoden aikana. Mikali ne toteu-
tetaan, kansallisen chjearvon ylittavalle 55 desibelin paivamelulle altistuvien maaraa
vihenee 18 663 asukkaalla ja 50 desibelin ylittdvalle yomelulle altistuvien maara
20202 asukkaalla. Esitettyjen meluntorjuntatoimenpiteiden karkea kustannusarvio
on 154 ME€.

Vaikka toimintasuunnitelman mukaiset meluntorjuntatoimet toteutettaisiin, lisdanty-
va likkenne seka asutuksen levidminen teiden ja ratojen varsilla kasvattaa jatkuvasti
meluntorjuntatarvetta. Meluhaittoja ei voida poistaa pelkastaan meluesteitd raken-
tamalla vaan on etsittava myos muita keinoja. Tallaisia ovat muun muassa nopeuden
alentaminen, hiljainen paallyste, nastarenkaiden kayton vahentédminen sekd melun
huomioon ottavat maankayton suunnitteluratkaisut.



The Noise Abatement Action Plan of the Finnish Transport Agency 2013-2018. Finnish
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Summary

The Environmental Noise Directive of the European Union (2002/49/EC) requires that
the Member States collect, compare and relay information regarding environmental
noise every five years. In Finland the directive is implemented by the articles 25a and
25b of the Environmental Protection Act. The statutes require that action plans for
noise abatement are made based on the collected information. The first strategic
noise maps required by the directive were made in 2007 and action plans in 2008. The
second phase of strategic noise mapping was completed in 2012 and action plans in
2013.

The noise abatement action plan for major roads and railways is based on the noise
assessments completed in 2012 and covers the same geographical area. The urgent
measures for protection from noise disturbance in selected areas realisable within
5 years are included in the action plan. There is also presented a strategy up to 2020
to reduce noise annoyance.

The assessed area contains 2080 kilometres of major roads and 375 kilometres of
railways. According to the noise indicators commonly used in Finland, there are a
total of 232 710 inhabitants exposed to daytime road and railway traffic noise levels
exceeding 55 dB (Laeg722) and a total of 237 490 inhabitants exposed to night time
noise levels exceeding 50 dB (Laeg227). According to the noise indicators defined in
the Environmental Noise Directive, a total of 476 180 inhabitants are exposed to day-
evening-night noise levels exceeding 55 dB (Lden) and a total of 285 700 inhabitants
are exposed to noise levels exceeding 50 dB during the night (Lnignt).

Plans for noise abatement were made for 58 areas close to major roads and railways.
Noise barriers, silent road surfacing, lowering the speed limits and rail grinding were
suggested in the plans to alleviate the noise annoyance in these areas. The effects of
these measures were evaluated by comparing the estimated amount of inhabitants
exposed to noise in 2012 and after the actions for noise abatement were completed.

The measures for noise abatement are proposed to be implemented within the next
5 years. If this happens, the amount of people exposed to noise levels exceeding the
daytime national reference value 55 dB will decrease by 18 663 inhabitants and the
amount of people exposed to night time noise levels exceeding 50 dB will decrease by
20 202 inhabitants. A rough cost estimate for the proposed measures is 154 M€.

Even if the proposed measures are implemented, the increasing traffic and new
residential areas close to major roads and railways will continuously raise the need
for noise abatement. The disturbance caused by noise cannot be eliminated by simply
building noise barriers but other measures have to be implemented. Lowering the
speed limits, silent road surfacing, restricting the use of studded tyres and taking
noise effects into account when planning land use are viable options.



Forord

EU:s direktiv om beddmning och hantering av omgivningsbuller (miljobuller-
direktivet) forverkligas i Finland enligt § 25a och § 25b i miljéskyddslagen. I enlighet
med foreskrifterna har Trafikverket utarbetat en handlingsplan fér bullerbekdmpning
gallande de livligast trafikerade lands- och jarnvéagarna. Planen, som baserar sig pa en
bullerutredning som fardigstalldes ar 2012, galler 2 080 km landsvdg och 375 km
jarnvag. Handlingsplanen utarbetades under perioden juni 2012 - maj 2013.

Planen utarbetades interaktivt. Bullerbekdmpningsobjekten och deras viktighets-
ordning valdes i samarbete med de regionala narings-, trafik- och miljécentralerna
och de kommuner som utarbetar egna planer. Omradenas invanare och andra berérda
parter kunde kommentera planutkastet vid moéten for allmanheten och via en projekt-
blogg. Vid fardigstallandet av handlingsplanen beaktades bade kommentarerna och
de begérda utlatandena. Planen, som tillstalls miljoministeriet i juli 2013, uppdateras
om fem ar.

I utarbetandet av planen deltog enhetschef Anders HH Jansson, miljéchef Tuula Saa-
méanen och overinspektér Erkki Poikolainen fran Trafikverket. Miljoexpert Arto
Karkkainen fran NTM-centralen i Nyland och vaghallningsexpert Jussi Saaskilahti fran
NTM-centralen i Norra Osterbotten representerade de regionala narings-, trafik- och
miljocentralerna.

I verkstadsarbetet deltog, utéver representanterna for bestallaren och konsulten, dven
Eeva Kopposela fran NTM-centralen i Sédra Osterbotten, Hanna Kailasto-Mutikainen
fran NTM-centralen i Sydostra Finland, Arja Koistinen och Kari Komi fran NTM-
centralen i Mellersta Finland, Eira Jarviluoma och Ulla Alapeteri fran NTM-centralen i
Lappland, Harri Vitikainen fran NTM-centralen i Birkaland, Samuli Kallio fran NTM-
centralen i Norra Osterbotten, Raimo Kaikkonen fran NTM-centralen i Norra Savolax,
Larri Liikonen, Mirja Hyvéarinta och Mervi Varis fran NTM-centralen i Nyland, Eeva-
Liisa Arén och Raimo Jarvinen fran NTM-centralen i Egentliga Finland, Jenni Saarelai-
nen och Salla Hanninen fran Esbo stad, Eeva Pitkdnen och Matti Neuvonen fran
Helsingfors stad, Pasi Huotari och Timo Vuoriainen fran Jyvaskyla stad samt Pirjo
Suni och Krister Hoglund fran Vanda stad.

Handlingsplanen gjordes som konsultarbete av Sito Oy, dar projektchef Anne Maatta
och projektsekreterare Siru Parviainen ansvarade for arbetet. I arbetsgruppen ingick
Jarno Kokkonen, Juha Korhonen, Tuomas Parndnen och Olli Kontkanen (buller-
experter), Olli Hanninen (expert pa terrangmodeller) samt Siru Parviainen och Olli
Honkanen (GIS-experter). Sanna Luodemé&ki och Timo Huhtinen ansvarade for véxel-
verkan och Veli-Markku Uski fungerade som kvalitetssakrare.

Helsingfors i maj 2013

Trafikverket
Trafiksystem
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1 Inledning

1.1 Miljobullerdirektivet och nationell
lagstiftning

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG om bedémning och hantering av
miljobuller (miljobullerdirektivet) tradde i kraft 18.7.2002 (1). Avsikten med direktivet
ar att samla in jamforbart material fran medlemsstaterna och att faststalla en hand-
lingsmodell fér gemenskapen med vars hjalp man kan forhindra, forebygga eller
minska de skadliga effekterna av exponering for miljobuller. Direktivet forpliktar till
insamling, jamforelse och formedling av miljobullerinformation. For att uppna malen
utreds exponeringen for miljobuller, utarbetas atgardsplaner for forebyggande av mil-
jobuller och formedlas information om bullret och dess konsekvenser till invanarna.

I syfte att uppfylla kraven i miljobullerdirektivet har den nationella miljéskyddslagen
(86/2000) kompletterats (459/2004) med de bullerutredningar och atgardsplaner
som forutsatts av EU (2). I statsradets forordning (801/2004) gallande de buller-
utredningar och atgardsplaner for bullerbekdmpning som forutsatts av Europeiska
gemenskapen stipuleras om nyckeltalen for buller, detaljinnehallet i bullerutredning-
arna och handlingsplanerna samt om tidsschemat for utarbetandet av dessa (3).

Fram till slutet av juni 2012 kartlades alla de befolkningskoncentrationer (Gver
100 000 invanare), huvudtrafikleder (landsvdgar med 6ver 3 miljoner fordon per ar
och jarnvdagar med over 30000 tag per ar) och flygplatser (6ver 50 000 starter
och/eller landningar per ar) som avses i direktivet. Bullerutredningarna, som baserar
sig pa trafik- och invanaruppgifterna fran ar 2011, har lagrats i miljoskyddsdatabasen.

Atgardsplanerna, som giller ovan namnda omraden och objekt, fardigstills senast
18.7.2013. Bullerutredningarna och atgardsplanerna revideras vart femte ar.

1.2 Innehallet i handlingsplanen for buller-
bekampning

Enligt férordningen skall handlingsplanen innehalla foljande information:

e vem som utarbetat handlingsplanen

e ett sammandrag av resultaten av bullerutredningen

o vilka riktvdrden som anvénts fér bullernivan

e en uppskattning av antalet personer som exponeras fér bullret

e en specificering av de problem och situationer som skall atgardas
e en beskrivning av det eller de objekt som handlingsplanen galler
e uppgifter om bullerbekdmpningsatgarder som vidtas eller bereds
e uppgifter om bullerbekdmpningsatgarder under de fem féljande aren
e en langsiktsplan for att minska bullerolagenheterna

e en uppskattning av tysta omraden i befolkningskoncentrationer

e uppgifter om finansieringen

e en plan for verkstallande och utvardering av resultaten



e en uppskattning av hur bekdmpningsatgarderna enligt handlingsplanen pa-
verkar antalet personer som exponeras fér buller

e uppgifter om hérande av allmanheten

e ett sammandrag av handlingsplanen

Handlingsplanen for bullerbekdmpning kan omfatta atgarder gallande trafikplanering,
planering av omradesanvandning, tekniska atgarder kring bullerkdllorna, val av tys-
tare bullerkallor, tidsmassig eller regional begransning av bullerspridningen samt
andra atgarder for att begransa bullret, till exempel ekonomisk styrning.

I fraga om jarnvags- och landsvagsobjekten bedéms medelbullernivaerna dagtid
(Laeq7-22) och nattetid (Laeg2-7) enligt den berdkningsgrund som normalt anvands i Fin-
land. Inom de aktuella zonerna anges antalet personer i bullerexponerade byggnader
fore och efter de foreslagna atgarderna. Dartill anges landsvagarnas bullerzoner dag-
tid med 5 decibels intervall (50 — 6ver 75 dB) och jarnvagarnas bullerzoner nattetid
med 5 decibels intervall (45 — 6ver 75 dB). Antalet exponerade invanare anges ocksa
enligt nyckeltalen i miljébullerdirektivet, namligen dygnsbullernivan Lden och natt-
bullernivan Lnatt.
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2 Utgangspunkter for handlingsplanen

2.1 Tidigare bullerbekdmpningsplaner och
-atgarder

2.1.1 Handlingsplaner i forsta skedet

De forsta bullerutredningarna enligt miljobullerdirektivet gjordes ar 2007 och de
darmed forbundna handlingsplanerna for bullerbekdmpning fardigstalldes ar 2008. 1
det forsta skedet var det berérda omradet betydligt sndvare dn nu. Da omfattade ut-
redningarna och handlingsplanerna befolkningskoncentrationer med fler &n 250 000
invanare (i Finland endast Helsingfors), landsvdgar med fler &n 6 miljoner fordon per
ar, jarnvagar med fler an 60 000 tag per ar och flygplatser med fler &n 50 000 starter
och/eller landningar per ar (Helsingfors-Vanda). Enligt utredningarna ar 2007 expo-
nerades 182 800 invanare for landsvagsbuller 6ver 55 dB (Lden) och 40 300 invanare
for jarnvagsbuller 6ver 55 dB (Lden).

I det forsta skedet utarbetades separata atgardsplaner for lands- och jarnvagarna.
Vagforvaltningen utarbetade en plan gallande landsvdgarna for perioden 2008-2012
(4) och Banférvaltningscentralen utarbetade en plan avseende jarnvagsnatets livlig-
ast trafikerade avsnitt (5). I planen géallande landsvagarna specificerades 44 brads-
kande bullerbekdmpningsobjekt och i planen géllande jarvdgarna 10 motsvarande
objekt. Vardera handlingsplanen innehéll en langtidsstrategi for reduktion av buller-
oldgenheterna.

2.1.2 Ovriga planer fér bullerbekdmpning

Slutrapporten fran miljoministeriets MELUTTA-projekt (6), som fardigstalldes ar
2007, innehaller en omfattande oversikt av davarande bullerférhallanden och fram-
tidsutsikterna. Den okande trafiken och inflyttningen till landets tillvaxtcentra ar de
viktigaste orsakerna till att bullerforhallandena férédndras. Bostadsomradenas utvidg-
ning och koncentrering till vdgar och jarnvagar och den tkande trafiken okar behovet
av bullerbekdmpning. I rapporten konstateras att bullerhinder inte férmar eliminera
bulleroldgenheterna och att andra bullerbekdmpningsatgarder behovs.

Efter MELUTTA-projektet utarbetade en arbetsgrupp tillsatt av kommunikations-
ministeriet planer for bullerbekdmpning i samarbete med Vagférvaltningen och Ban-
forvaltningscentralen. I arbetsgruppens temapaket fran ar 2008 (7) presenterades
bullerbekdmpningsatgarder gallande sammanlagt 86 jarnvags- och landsvagsobjekt.
Atgarderna gick i linje med statsradets principbeslut om bullerbekdmpning (27).
Samma ar fardigstalldes forsta skedets handlingsplan for bullerbekdmpning enligt
miljobullerdirektivet. Innehallet i planen var i huvudsak detsamma som i temapaketet.
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2.2 Vidtagande av de planerade atgarderna

Arbetsgruppen uppskattade finansieringsbehovet for bullerbekdmpningen under
perioden 2008-2012 till 92 miljoner euro. Bekdmpningsatgarderna i temapaketet
berdknades skydda cirka 32 000 invanare mot buller som overstiger riktvardena. Det
arliga finansieringsbehovet under perioden 2013-2020 uppskattades till 10 miljoner
euro.

I trafikledsoperatorernas verksamhetsplaner gallande landets landsvagar och jarn-
vagar for aren 2008-2012 uppskattades realiseringskostnaderna for den féreslagna
bullerkdmpningen till ssmmanlagt cirka 80 miljoner euro. Bullerbekdmpningen i verk-
samhetsplanerna beraknades minska antalet bullerexponerade invanare med drygt
14 000. Atgérderna férutsatte finansiering av temapaketet.

Eftersom temapaketet blev utan finansiering kunde atgarderna i paketet och i verk-
samhetsplanerna fér perioden 2008-2012 inte vidtas i planerad omfattning. Under
perioden atgdrdades sammanlagt 4 objekt som separata projekt omfattande knappt
4 km bullerplank, knappt 3 km bullerrdcken och drygt 3 km bullervallar. Atgarderna
reducerade bulleroldgenheterna for cirka 2 000 personer. Av de fyra objekten hérde
de tva storsta (75 9% av hinderldngden och skydd for upp till 70 9% av invanarna) till
forsta arets realiseringsobjekt i den féregaende handlingsplanen. Projekten realisera-
des med statlig och kommunal finansiering. De tva mindre objekten, som inte ingick i
den foregaende handlingsplanen, var samprojekt mellan vagdistrikten och kommu-
nerna. Kommunerna byggde bullerhindren helt eller delvis med egen 6verskottsjord.

Under samma period byggdes cirka 18 km bullerplank, cirka 24 km bullerrdcken och
cirka 38 km bullervallar i anslutning till olika trafikledsprojekt pa olika hall i landet.
Dessa bullerhinder skyddade cirka 3 000 personer mot buller som 6verstiger riktvar-
dena. Utbyggnadsprojekten handlar i allmanhet om att férbattra den befintliga vagen
eller jarnvdagen, men ibland ingar dven byggande av nya avsnitt. De bullerhinder som
byggs i anslutning till dessa projekt kan saledes férbattra radande bullerléage
och/eller forebygga nya bullerolagenheter. De bullerhinder (sammanlagt cirka 33 km)
som byggdes i anslutning till nya E18 mellan Muurla och Lojo forebygger buller-
oldgenheter. Nar trafiken leddes bort fran den gamla vagen (riksvag 1) minskade bul-
leroldgenheterna for cirka 2 000 personer.

Bullerhinder byggs dven i anslutning till underhallet av trafiklederna. Under perioden
2008-2012 byggdes cirka 2 km bullerplank, cirka 5 km bullerrédcken och cirka 7 km
bullervallar i anslutning till underhallsprojekten, vilket skyddade cirka 900 personer
mot buller som overstiger riktvardena. Eftersom underhallsprojekten handlar om
forbattring av det befintliga vagnatet lindrar bullerhindren i allmanhet existerande
bullerolagenheter.

Utover byggandet av bullerhinder har en del av malen i handlingsplanerna uppnatts
genom forsknings- och utvecklingsarbete. Fér bekdmpning av landsvagsbuller har
pilotprojekt gjorts for anvandningen av overskottsjord i bullervallar, och for vissa av
objekten i denna handlingsplan planeras bullervallar byggda av 6verskottsjord.
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For lindring av jarnvdagsbuller har (dga bullerracken utvecklats och piloterats och
skenslipningens inverkan undersokts. Resultaten fran pilotprojekten géallande laga
bullerrdcken, som finansieras av Trafikverket, ar lovande. De nedfallbara buller-
réackena mojliggor specialtransporter och tryggt underhall av banan. Landskapsbilden
paverkas inte av de laga rackena.

Undersokningar har visat att skenslipning effektivt lindrar jarnvéagsbullret. Trafik-
verket stravar efter att 6ka anvandningen av skenslipning som bullerbekdmpnings-
atgard. Slipningen minskar friktionen mellan tagens hjul och skenan, vilket reducerar
bullret.

Bullret och bullerbekdmpningen uppmarksammas mer an férr vid bland annat plan-
laggningen och byggandet. Implementeringen av det riksomfattande informations-
systemet fér bullerbekdmpning (MTTJ), som uppréatthalls av NTM-centralen i Nyland,
har underlattat administrationen av bullerdata.

Miljéministeriet tillsatte 5.4.2012 en arbetsgrupp for att 6vervaka genomférandet av
statsradets principbeslut och det riksomfattande programmet for bullerbekdmpning.
Laget framgar ur arbetsgruppens uppféliningsrapport fran ar 2013. Arbetsgruppen
kommer ocksa att presentera ett atgardsforslag.

I kommunikationsministeriets miljostrategi och Trafikverkets verksamhetslinjer gal-
lande miljofragor, som utarbetats parallellt med denna handlingsplan, ingar ocksa
bullerbekdmpningsmalsattningar.

2.3 Andra skedets bullerutredningar

Bullerutredningarna i det andra skedet, som slutférdes ar 2012, géllde de direktivsen-
liga befolkningskoncentrationerna, trafiklederna och flygplatserna. Som utgangs-
material for denna handlingsplan anvandes foljande utredningar fran det andra ske-
det:

e Trafikverkets bullerutredning géllande landsvagar (8)

e Trafikverkets bullerutredning géllande jarnvagar (9)

e Direktivsenlig bullerutredning i huvudstadsregionen, landsvagar (10)

e Direktivsenlig bullerutredning i huvudstadsregionen, jarnvagar (11)

e Lahtis stads bullerutredning 2012 (12)

o Direktivsenlig omgivningsbullerutredning i Abo (13)

o Bullerutredning géllande jarnvagarna i Abo stad (14)

e Tammerfors stads bullerutredning 2012 (15)

e Uleaborgs stads bullerutredning 2012 (16)

¢ Bullerutredning gallande landsvdgarna i Norra Osterbotten och Kajanaland
2012 (17)

Som utgangsmaterial anvandes dven ett sammandrag av utredningarna ovan, namli-
gen Trafikverkets bullerutredning géllande lands- och jarnvagar 2012 (18).

I figur 1 visas de undersokta landsvagarna (andra skedet) i rott och de understkta
jarnvagarna (andra skedet) i gront.
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Figur 1. De undersékta landsvdgarna (i rétt) och jdrnvdgarna (i gront)

2.4 Ovrigt utgdngsmaterial

Vid utarbetandet av handlingsplanen anvandes dven Vagforvaltningens, Banforvalt-
ningscentralens och Trafikverkets bullerbekdmpningsprogram och -planer som ut-
gangsmaterial. Foljande material har beaktats vid uppgorandet av [angtidsstrategin:

o Trafikverkets verksamhets- och ekonomiplan

e Banférvaltningscentralens miljostrategi (2008-2013)
o Trafikférhallandena 2035 (langsiktig plan) (24)

o Trafikférhallandena 2035, bakgrundsrapport (25)
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3 Information och deltagande

I § 25 b i miljoskyddslagen féreskrivs om deltagande och vaxelverkan i fraga om hand-
lingsplaner. Utlatanden om handlingsplanen begardes av de berérda kommunerna,
landskapsférbunden och NTM-centralerna. De registrerade foreningar och stiftelser
som avses i § 92 i miljoskyddslagen och de personer vars boende, arbete eller andra
omstandigheter kan paverkas av handlingsplanen gavs mojlighet att framféra sina
asikter.

Handlingsplanen for bullerbekdmpning lagras i miljoskyddsdatabasen och tillstalls de
berérda kommunerna, landskapsforbunden, NTM-centralerna och flygplatsopera-
torerna for information.

3.1 Informationsmoéten

Utarbetandet av handlingsplanen kungjordes vid ett informationsméte i juni 2012. Vid
motet presenterades de direktivsenliga bullerutredningar som slutférts under varen.

I februari 2013, nar utkastet hade fardigstallts, ordnades ett informationsmote for
media. Métet arrangerades i samarbete med de kommuner i huvudstadsregionen som
utarbetar egna handlingsplaner, namligen Esbo, Grankulla, Helsingfors och Vanda.
Vid métet presenterades utgangspunkterna for och resultaten av Trafikverkets och
kommunernas handlingsplaner.

Fardigstallandet av den slutliga handlingsplanen kungjordes i ett pressmeddelande i
juni 2013.

3.2 Informationsmoten for allmanheten

Planutkastet presenterades vid tre informationsmoten for allmanheten. Motena ord-
nades i samarbete med stidderna Tammerfors, Esbo, Grankulla och Lahtis, som ut-
arbetar egna handlingsplaner for bullerbekdmpning samt omradenas NTM-centraler.
Motena holls i Tammerfors (7.3.2013), Grankulla (12.3.2013) och Lahtis (25.3.2013).
Handlingsplanen presenteras ocksa i Abo (17.6.2013).

I likhet med presentationstillfallena i det férsta skedet lockade informationsmétena
aven den har gangen fa deltagare, 7-12 personer. Deltagarnas kommentarer och
asikter har i man av méjlighet beaktats i den slutliga handlingsplanen. Bilaga 3
innehaller ett sammandrag av kommentarerna.

3.3 Internet

Trafikverkets rapporter géllande bullerutredningarna i det andra skedet inklusive
bullerzonkartor och den slutliga handlingsplanen med projektkort finns pa Trafik-

verkets webbsidor pa adressen
http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/s/miljo_sakerhet/trafiksystem_miljo/120627_bullerutredningar


http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/s/miljo_sakerhet/trafiksystem_miljo/120627_bullerutredningar
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Pa sidorna finns ocksa lankar till stadernas bullerutredningsrapporter och handlings-
planer. Syftet med bloggen "Melu kuuluu kaikille” (Bullret angar oss alla) i anslutning
till handlingsplanen var att na ut till en bred publik. Bloggen inneholl aktuell
information om handlingsplanen och fungerade som responskanal. Responsen var
emellertid blygsam och innehéll inget sadant som skulle ha inverkat pa den slutliga
handlingsplanen.

Framover kommer en allt storre del av vaxelverkan med allméanheten att ske via Inter-
net och andra motsvarande kanaler.

3.4 Utldtanden och kommentarer

Sammanlagt inkom 51 utlatanden och 8 kommentarer om handlingsplanen, varav de
flesta gallde bekdmpningseffektiviteten och behovet av finansiering. I en del av ut-
latandena och kommentarerna adresserades bullerbekdmpningsbehovet i objekt som
inte omfattas av den riksomfattande prioriteringen. I nagra utlatanden uttryckte
kommunerna intresse fér anvandning av éverskottsjord i bullervallar.

Utlatandena och kommentarerna med genmalen finns sammanstillda i bilaga 3.
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4 Langsiktig strategi for bullerbekampning

4.1 Mal

Den langsiktiga strategin gallande bekdmpning av lands- och jarnvéagsbuller i det
forsta skedets handlingsplaner utgick fran statsradets principbeslut géllande buller-
bekdmpning fran ar 2006 (27) och det riksomfattande programmet for buller-
bekdmpning fran ar 2004. I principbeslutet och atgardsprogrammet forutsatts en be-
tydande reduktion av antalet bullerexponerade invanare i syfte att minska hélso-
riskerna. Malsattningen ar att minska antalet personer som exponeras for buller éver-
stigande riktvardet dagtid (55 dB) med 20 9, fram till ar 2020 fran antalet ar 2003.
Den priméra stravan ar att skydda invanare som exponeras for kraftigt buller, vilket
innebar att bullerbekdmpningsatgarderna koncentreras till sddana omraden dar ett
betydande antal personer exponeras for buller som overstiger 65 dB dagtid eller
60 dB nattetid och till omraden med kénslig verksamhet.

Bullerbekdmpningsmalet ar utmanande eftersom antalet invanare i bulleromradena ar
stort. Ar 2003 uppskattades antalet bullerexponerade finléndare till cirka 400 000,
varav cirka 350 000 exponerades for landsvagsbuller och cirka 48 500 for jarnvags-
buller. Enligt malsattningen bor cirka 80 000 av dessa invanare erbjudas bullerskydd
fram till ar 2020.

Miljéministeriets arbetsgrupp, som har till uppgift att 6évervaka genomforandet av
statsradets principbeslut och det riksomfattande programmet for bullerbekdmpning,
konstaterar att de féreslagna atgarderna har varit fa i forhallande till de uppstallda
malen och att vidtagandet av atgarder slapar efter.

Pa basis av bullerutredningarna ar 2012 bedoms bullerldget vara ungefdr detsamma
som ar 2003. I likhet med beddémningen ar 2003 baserar sig dven dagens bedémning
av antalet bullerexponerade personer pa bullerberdkningar och darmed férbundna
kalkyler. Trots att bullerutredningen ar 2012 var omfattande tackte den inte alla
lands- och jarnvagar i Finland. Uppgifterna om bullerférhallandena och antalet expo-
nerade invanare langs de trafikleder som inte omfattades av bullerutredningen bygger
pa uppskattningar.

Enligt en uppskattning gallande hela landet (2012) exponeras cirka 285 000 personer
for landsvagsbuller som overstiger riktvardet dagtid, medan omkring 110 000 perso-
ner exponeras for jarnvagsbuller som 6verstiger riktvardet nattetid.

De strategiska bullerbekdmpningsmalen har inte féréndrats, men realiserings-
mojligheterna ifragasatts. Byggande av bullerhinder racker inte som buller-
bekampningsatgard och darfor bor man ingripa i bullerkallorna.

Utarbetandet av heltdckande bullerbekdmpningsplaner for stadsregionerna bor fram-
over kopplas till det samarbete mellan Trafikverket, NTM-centralerna och de storsta
stdderna som galler permanenta trafiksystem och ramavtal.

Trafikverket efterstavar ett balanserat, riksomfattande prioritetsprogram. I ett sadant
program kan omfattningen hos till exempel atgarderna géllande en viss stadsregion
inte avvika fran omfattningen i denna plan om inte finansieringsnivan avsevart for-
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andras. Samverkan mellan trafikledsinnehavarna och de kommunala instanser som
ansvarar for bland annat markanvandningen, tjansterna och miljéskyddet kan framija
utvecklingen och anvandningen av nya bullerlindrande och bullerférebyggande meto-
der.

4.2 Atgarder och riktlinjer

4.2.1 Forebyggande atgarder

Principen vid byggande av nya landsvags- och jarnvagsavsnitt och vid férbattring av
befintliga trafikleder ar att undvika bulleroldagenheter och att férhindra att antalet in-
vanare som exponeras for buller som 6verstiger riktvardena okar. Bullerbekdmpning-
en realiseras sa att bullerldget halls oférandrat eller forbattras.

I planldggningen, som &r det viktigaste redskapet for forebyggande buller-
bekdmpning, kan man styra markanvdndningen sa att bullerkdnsliga objekt, till
exempel bostader, inte byggs inom kdnda bulleromraden. Om samhallsstrukturen
forutsatter byggande inom ett bulleromrade kan man via planldaggningen styra
byggandet sa att bullernivan inomhus och utomhus inte Overskrider riktvardena.
Placeringen och byggandet av nya trafikleder styrs ocksa av planlaggningen.

Via planlaggningen kan man dven inverka pa trafikmangden pa gator och vagar. Pla-
ceringen av servicefunktioner och bostader, forhallandena for fotgangare och cyklis-
ter samt kollektivtrafikarrangemangen har stor inverkan pa personbilstrafiken.

Bullerolagenheterna kan férebyggas och lindras genom koordinerad planering av
markanvandningen, trafiklederna och trafiken.

4.2.2 Lindring av befintliga bullerolagenheter

Befintliga bullerolédgenheter kan lindras genom byggande av bullerhinder mellan
trafiklederna och de bullerexponerade objekten. Bullerhindren kraver regelbundet
underhall. Bland annat rérelserna och vibrationerna i marken leder till att buller-
vallarna smaningom sjunker ihop och att bullerplanken och -rdckena skadas. I vissa
fall kan trafikokningen och det darmed férbundna bullret medféra att de befintliga
bullerhindren maste hojas eller férldngas. Underhallet av bullerhindren och
uppféljningen av bullernivaerna ar en vaghallningsfraga.

Inomhusbullret kan minskas genom forbattring av ljudisoleringen i byggnadernas
konstruk-tioner och ventilationssystem. Sa kallad tyst beldaggning pa véagar och gator
minskar trafikbullret med i genomsnitt 2-3 dB. Den tysta beldggningen, som ar dyrare
och mindre hallbar dn konventionell beldggning, Gmpar sig fér gator och vagar dar
trafikmangden ar mindre &n 12 000 fordon per dygn och dar hastighetsbegransningen
ar hogst 60 km/h (28).

Skenslipning minskar jarnvagsbullret. Slipningens inverkan, som beror pa skenornas
skick fére slipningen, ar i genomsnitt 2-6 dB. Skenorna bor slipas med 4-6 ars inter-
vall. Slipningen begransas av tillgangen till sliputrustning — fér narvarande slipas
cirka 300 km skenor per ar med utrustning som hyrs in fran utlandet. Tillrackligt om-
fattande skenslipning forutsatter inkdp av egen sliputrustning.
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Sankt hastighet pa gator och vagar okar trafiksdkerheten och reducerar utslappen och
trafikbullret. Om landsvagshastigheterna sdnks med 20 km/h minskar trafikbullret
med cirka 2-4 dB. Effekten av hastighetsbegransningar ar stérst i tatortsomraden. En
undersokning i huvudstadsregionen visade att en sdnkning av de hogsta landsvags-
hastigheterna med 20 km/h och av hastigheterna i omradet 60-70 km/h med 10 km/h
skulle minska antalet bullerexponerade invanare med 38 9, vilket motsvarar cirka
30 000 personer (29).

Nylands NTM-central fardigstaller for narvarande en rapport om hastighetspolicyn
géllande huvudtrafiklederna i huvudstadsregionen. I rapporten foreslas sankt hastig-
het pa 18 vagavsnitt fram till ar 2020 (32).

Fordonsdéacken inverkar pa trafikbullret. Bullret kan minskas genom att 6ka anvand-
ningen av friktionsdack och minska anvéndningen av dubbdack. Minskad anvandning
av dubbdack skonar bade den tysta och den konventionella vagbelédggningen. Jamna
och oskadade vagar bidrar till att minska trafikbullret. Minskad anvandning av dubb-
déck skulle mojliggora tyst beldggning ocksa pa livligt trafikerade vagar.

Bilteknikens utveckling minskar trafikbullret vid tatortshastigheter, vilket sannolikt
kompenserar trafikokningens bullerinverkan. Effektiv évervakning av fordonens mo-
torbuller bidrar till att minska trafikbullret i tatortsomraden (30).

Jarnvagsbullret kan minskas genom val av tystare lok. Anskaffningen av tyst tagmate-
riel styrs av EU-bestdmmelser (blL.a. Buller-TSD).

4.2.3 Bullerbekdmpning i anslutning till investeringsprojekt

En betydande del av atgarderna for bullerbekdmpning vidtas i anslutning till investe-
ringsprojekt géllande nya végar eller forbattring av befintliga vagar. Under perioden
for detta handlingsprogram, 2013-2018, byggs bland annat 35 kilometer bullerhinder
ldngs nya riksvag 7 (E18) mellan Forsby och Kotka. Bullerhindren skyddar cirka 1 000
personer mot trafikbuller som 6verstiger riktvardena.

4.3 Kostnader for bullerbekampning

4.3.1 Kostnhadsansvar

De allménna principerna for kostnadsansvaret vid bullerbekdmpning beskrivs i publi-
kationen Principerna for kommunernas och statens kostnadsansvar vid vaghallning
(31). Kostnaderna for byggande av bullerhinder som lindrar befintligt buller bars till
75 % av staten och till 25 9%, av den aktuella kommunen. Kommunens kostnadsansvar
ar storre om bullerbekdmpningen galler ny markanvandning.

Staten ansvarar for bullerbekdmpningskostnaderna i anslutning till projekt som galler
nya landsvagar och forbattring av befintliga landsvdagar. Om en kommun planerar
verksamhet som kraver bullerskydd vid en befintlig vdg ansvarar kommunen sjalv for
bullerbekdmpningskostnaderna.
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Enligt huvudprincipen ansvarar bullerhindrens agare for underhallet av hindren.
Bullerhindren pa landets lands- och jarnvagsomraden ags av staten medan buller-
hindren inom park- och grénomraden dgs av kommunerna. Bullerhinder pa privata
tomter dgs av fastighetsédgaren.

Underhallsansvaret géllande bullerhinder kan vid behov férdelas mellan olika dgare
genom avtal. Om till exempel en bullervall delvis &r beldgen utanfor ett trafikomrade
eller gransar till ett kommunalt gronomrade kan kommunen skéta underhallet av den
del av vallen som ar belagen utanfor trafikomradet eller som vetter mot gronomradet.

Kostnadsansvaret for bullerhinder langs jarnvagar bestams fran fall till fall. I allman-
het tilldmpas dock regeln ovan (staten 75 9%, och kommunen 25 9%).

4.3.2 Framtida finansiering

Finansieringen av bullerbekdmpningsatgarderna i denna handlingsplan innebéar en
stor utmaning eftersom sarfinansiering saknas. En betydande del av finansieringen
kommer sannolikt att vara bunden till vaghallningen och olika trafikledsprojekt.
Finansieringen av atgarder som lindrar miljéoldgenheter har behandlats i flera av Tra-
fikverkets planer.

I sin langsiktiga plan (24) foreslar Trafikverket inférande av sa kallade sma investe-
rings-program under innevarande regeringsperiod. Det langsiktiga malet &r cirka
160 miljoner euro per ar for mindre forbattringsatgarder. Under innevarande rege-
ringsperiod efterstrdavas 85-95 miljoner euro per ar. Andelen for forbattring av livsmil-
jon (grundvatten, buller och vibrationer) ar 30 miljoner euro under perioden 2013-
2016.

Under perioden 2013-2016 betonas underhall och drift i Trafikverkets verksamhets-
och ekonomiplan. En betydande del av medlen styrs till underhallet av de befintliga
trafiklederna, till uppratthallande ersattningsinvesteringar och till trafik-
administrationen. Inom miljésegmentet ligger tyngdpunkten pa utsléppsreduktion
och forbattring av trafiksakerheten. Bullerbekdmpningen och bullerférhallandena be-
tonas inte i planen.

Utgangspunkten ar att bullerbekdmpningsatgarderna léngs de befintliga trafiklederna
minskar antalet bullerexponerade invanare med minst 100 per ar under verksamhets-
perioden. Underhallet, reparationerna och férbattringarna av de befintliga bullerhind-
ren finansieras inom ramen for normalunderhallet.

Exakta uppgifter om underhallsbehovet och de ddrmed forbundna kostnaderna sak-
nas. De forsta bullerhindren uppférdes i borjan av 1970-talet, men storsta delen av de
befintliga hindren byggdes under perioden 1993-2003. De flesta bullerhindren ar
fortfarande funktionsdugliga, men de kraver underhall. Underhallet omfattar bland
annat reparation av skador pa bullerplanken och -rackena och deras fundament samt
hojning av bullervallar som sjunkit ihop. En del av de gamla bullerhindren maste by-
tas ut och manga bullerhinder uppfyller inte dagens krav, vilket innebar att de maste
hojas eller forlangas. Forbattringsatgarderna dkar underhallskostnaderna.
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I underhalls- och forbattringskostnaderna ingar dels kostnaderna for anskaffning och
montering av nya element, dels kostnaderna for rivning och avfallshantering av gamla
element. Kostnaderna fér avfallshantering av till exempel jarnvagarnas ljudabsorbe-
rande bullerkassetter ar hoga.

Kostnadskalkylen férsvaras av att underhallsarbetet ocksa omfattar bland annat
trafikarrangemang och landskapsméssiga atgarder. Det svara arbetet langs livligt
trafikerade vagar och banavsnitt maste delvis utforas under veckoslut och nattetid,
vilket ytterligare tkar kostnaderna.

Enligt en grov uppskattning kostar underhallet och reparationerna av de befintliga
bullerhindren minst tva miljoner euro per ar, vilket innebér en totalkostnad pa &ver 10
miljoner euro under perioden 2013-2018.
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5 Bullerbekampningsobjekt

5.1 Definitioner och metoder

5.1.1 Nyckeltal

I de direktivsenliga bullerutredningarna och handlingsplanerna anvands EU:s gemen-
samma nyckeltal, ndmligen Lien Som anger dygnsbullernivan (dag, kvall, natt) och Lnatt
som anger bullernivan nattetid. Berakningshoéjden ar 4 meter 6ver marken. De fin-
lGndska riktvardena for miljobuller, som anges i statsradet beslut 993/92 (20), base-
rar sig pa ekvivalentnivaerna dagtid och nattetid (Laeq). Berdkningshéjden &r 2 meter
over marken.

Nyckeltalen och berakningshojden i miljébullerdirektivet avviker fran dem som nor-
malt anvands i Finland, vilket innebar att resultaten fran den direktivsenliga utred-
ningen inte ar direkt jamférbara med resultaten fran nationella utredningar. Pa grund
av vagningen och den avvikande berdkningshéjden ger dygnsbullerstorheten Lgen i
genomsnitt 3-4 dB hogre varden dn den nationella storheten for bullret dagtid (Laeq 7-
22). Riktvdrden saknas for de direk-tivsenliga nyckeltalen. Definitionen av och skill-
naderna mellan nyckeltalen behandlas utforligare i Trafikverkets bullerutredning gal-
lande landsvagar (8).

Bullerbekdmpningen i denna handlingsplan dr dimensionerad enligt den nationella
medelbullernivan Laeq och de darmed forbundna riktvardena. Bullernivaerna och anta-
let exponerade invanare anges ocksa enligt nyckeltalen i miljobullerdirektivet (Lden
och Lnatt).

5.1.2 Berakningar

Vid bullerberakningarna, som gjordes ar 2012, anvandes de terrangmodeller som ut-
arbetades i bullerutredningens andra skede (8-17). Terrangmodellerna fér de objekt
som valdes till bullerkdmpningsplanen reviderades och kompletterades vid behov.
Revideringen och komp-letteringen géllde framst sadana byggnader och bullerhinder
som enligt flygfotograferingen saknades i terrangmodellerna samt vissa byggnaders
anvandningsandamal.

Vid bullermodelleringen anvandes en samnordisk modell fran ar 1996 (21, 22) for be-
rakning av lands- och jarnvagsbuller. Berdkningarna gjordes med programmet Data-
kustik CadnaA 4.3 (23). Berakningskriterierna var, med undantag fér berakningsra-
dien och cellstorleken, desamma som i Trafikverkets bullerutredning gallande lands-
vagar 2012 (8). Berdkningsra-dien var 1 500-2 000 meter och cellstorleken var 5 x 5
meter. I fraga om vissa omraden i narheten av vagbullerkéallor anvandes en kortare
berakningsradie, men férkortningen inverkade inte pa berdkningsnoggrannheten.

For GIS-analyserna och berdkningen av antalet bullerexponerade kadnsliga objekt (bo-
stadshus samt vard- och laroinrattningar) anvandes dataprogrammet ESRI ArcGIS 10
(26).
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Vid bullerberdkningarna anvandes de trafikméngder och vaghastigheter som fram-
kom i utredningarna ar 2012. Berakningen av antalet invanare bygger, i likhet med
utredningarna ar 2012, pa uppgifterna i Befolkningsregistercentralens byggnads- och
lagenhetsregister (RHR) ar 2011.

Antalet personer som exponeras/inte exponeras for buller i narheten av buller-
bekampningsobjekten beraknades med programmet Datakustik CadnaA utgaende
fran fasadernas bullervarden. Invanarna inordnades i bullerzoner pa basis av det
hogsta berdknade fasadbullret. Dartill berdknades antalet invanare som gagnas av de
tilltankta bullerbekdmpningsatgarderna. Med invanare som gagnas av atgarderna av-
ses de personer vars bullerexponering minskar med minst 3 dB trots att bullernivan
inte sjunker under de nationella riktvardena.

5.2 Val av objekt

Valet av bullerbekdmpningsobjekt, som gjordes i tre steg, utgick fran bullerutredning-
arna ar 2012 gallande lands- och jarnvagar och den darvid identifierade buller-
exponeringen.

I syfte att finna potentiella bullerbekdmpningsobjekt inom de olika bullerzonerna an-
vandes en sa kallad hot spot-metod. Analysmetoden, som utvecklades av konsulten
for andamalet, identifierar omraden med ett stort antal bullerexponerade invanare.
Metoden betonar sarskilt omraden med hoéga bullernivaer enligt pa forhand definie-
rade koefficienter. Vid vdgningen gavs invanarna i zoner med en bullerniva pa over
65 dB koefficienten 10, i zoner med bullernivan 60-65 dB koefficienten 3 och i zoner
med bullernivan 55-60 dB koefficienten 1. Vid analysen beaktades inverkan av sa kal-
lade tysta fasader pa antalet bullerexponerade personer. Under urvalsprocessen ute-
slots sadana objekt vars bullerbekdmpning atgardas inom ramen for andra projekt, till
exempel forbattringsarbeten pa lands- och jarnvagar. Av den orsaken saknas manga
betydande bullerbekdmpningsobjekt i handlingsplanen.

Urvalsprocessen, som omfattade en utlatande- och kommentarsrunda samt verk-
stader, visas i figur 2.

Som slutliga bullerbekdmpningsobjekt valdes 45 landsvagsobjekt och 15 jarnvags-
objekt. Terrdngmodellen for dessa objekt reviderades i behovlig omfattning. Vid pla-
neringen ute-slots tva jarnvagsobjekt. Det ena objektet utesléts pa grund av att den
reviderade modellen visade att invanarna och gardsomradena redan hade tillrackligt
bullerskydd och det andra objektet uteslots pa grund av att det inte ldmpade sig for
bullerbekdmpning.

Eftersom handlingsplanen ar av strategisk natur ar de féreslagna bullerbekdmpnings-
atgarderna ungefarliga, vilket innebar att losningarna och kostnaderna kan forandras
avsevart under den fortsatta planeringen.
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Utgangspunkt: Antalet invanare som exponeras for buller fran de landsvagar
{ca 2 080 km) och jarnvagar (ca 375 km) som avses i direktivet

De viktigaste objekten och objekten
i handlingsplanerna fran ar 2008 till
projektgruppen och NTM-
centralerna for utlatande

De prioriterade objekten till
verkstdderna

Pa basis av verkstddernas utlatanden valdes 45 landsvags- och 15
jarnvagsobjekt till handlingsplanen.

Figur 2. Urvalsprocessen gdllande bullerbekdmpningsobjekt

5.3 Slutliga objekt

27 av de objekt som valdes till handlingsplanen ingick som prioriterade objekt i hand-
lingsplanerna fran 2008. 23 av objekten ingick dessutom som prioriterade objekt i
temapaketet.

Eftersom utredningsomradet i den aktuella handlingsplanen var betydligt stérre an
omradet i handlingsplanerna fran ar 2008 identifierades ett stort antal nya bullerobjekt.
En del av de nya objekten bedémdes som mer bradskande @n objekten i hand-
lingsplanerna fran ar 2008.

Bullerbekdmpningsplanerna fér de olika objekten varierar. Vissa objekt omfattas av pla-
ner pa vagplaneringsniva medan andra objekt saknar tidigare planer.

Prioriteringen (ordningsféljden) nedan foljer bullernivan och antalet bullerexponerade
invanare. Landsvagsobjekten anges enligt NTM-central pa basis av stddernas och NTM-
centralernas utlatanden. Ordningsfdljden anger inte automatiskt realiseringsordningen
som ar beroende av finansieringen, men den kommer sannolikt att foljas i man av
moijlighet. De bullerbekdmpningsatgarder som vidtas i anslutning till trafikledsprojekt
och annan vaghallning féljer inte handlingsplanens prioritetsordning.
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5.3.1 Landsvagar

Tabell 1. Bullerbekdmpningsobjekten (landsvdgar) enligt NTM-central
Objektkod | Vég | Objektnamn | Kommun
NTM-centralen i Sodra Osterbotten

EPO1 | Riksvag 3 | Sunnanvik | Vasa

NTM-centralen i Sydéstra Finland

KAS1 Landsv. 408 | Tyysterniemi-Kariniemi Villmanstrand

KAS2 Riksvég 15 Hovinsaari Kotka

NTM-centralen i Mellersta Finland

KES1 Riksvéag 4 Vaajakoski motorvég Jyvaskyla

KES2 Riksvdg 4, | Holsti Jyvaskyla
landsv. 637

NTM-centralen i Lappland

LAP1 Stamvag 78 | Kiiruna Rovaniemi

LAP2 Riksvag 29 Pudas Tornea

LAP3 Riksvég 4 Vilmila Kemi

NTM-centralen i Birkaland

PIR1 Riksvédg 9 Atala—-Olkahinen Tammerfors

PIR2 Riksvég 3 S&aksjarvi Lembois

PIR3 Riksvag 12 Ruskeepé&a Nokia

PIR4 Riksvag 12 Lentola Kangasala

NTM-centralen i Norra Osterbotten

POP1 Riksvag 20 Valikyla Uleaborg

POP2 Riksvag 20 Jaali Uleaborg

NTM-centralen i Norra Savolax

POS1 Riksvég 5 Rahusenkangas Kuopio

POS2 Riksvég 13 Kaihu-Silvasti S:t Michel

NTM-centralen i Nyland

UuD1 Riksvég 3 Hakansaker Helsingfors

uuD2 Riksvag 1 Veikkola Kyrkslatt

uuD3 Riksvéag 4 Skogsbrinken—Jokivarsi Vanda

uuD4 Riksvag 1 Domsby-Smedsby Esbo

UubDs Riksvég 3 Gruvsta Vanda

uubD6 Stamvédg 51 | Frisangen Esbo

uuD7 Landsv. 101 | Botby Helsingfors

uuD8 Riksvag 3 Norra Haga Helsingfors

UUDg Landsv. 120 | Tavastby Vanda

UuD1o Landsv. Kinnari-Peltola Traskanda
1456

UuD11 Stamvag 51 | Noykis Esbo

UuD12 Landsv. 101 | Ronnbacka Helsingfors

UuD13 Landsv. 101 | Smedsbacka Helsingfors
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UubD14 Riksvédg 24 Soltti Lahtis
uubD15 Riksvég 3 Vandadalen Vanda
uuD16 Riksvég 4 Lovkulla Vanda
UuD17 Riksvég 4 Vik Helsingfors
uuD18 Stamvédg 50 | Fastbodle-Sexan Vanda
UuD1g Stamvag 45 | Rosendal-Brobacka Vanda
UuD2o Riksvag 4 Hakansbéle Vanda
uuD21 Stamvag 45 | Torparbacken Helsingfors
UuD22 Riksvéag 1 Klobbskog Esbo
uuD23 Landsv. 132 | Klovskog Nurmijarvi
uubD24 Landsv. 152 | Skogsbrinken Vanda
UubD25 Landsv. 120 | Friherrs Vanda
NTM-centralen i Egentliga Finland

VAR1 Riksvag 8 Harkéamaki-Huhko Abo, Reso
VAR2 Riksvég 2 Kappara Bjérneborg
VAR3 Riksvég 10 Loukinainen Lundo
VAR4 Landsv.2401 | Palometsa Salo

5.3.2 Jarnvagar

Tabell 2. Bullerbekémpningsobjekten (jdrnvdgar)
Objektkod Objektnamn Kommun
R1 Ryynikkéa Lembois
R2 Hakalanniemi Tavastehus
R3 Loutti Traskanda
R4 Toijala Ackas

R5 Kurkela Kervo

R6 Harakkala Lembois
R7 Parola Hattula

R8 Kyréla Traskanda
Rg Petsamo Rithimaki
R1o Viiala Ackas

R11 Viertola Hyvinge
R12 Savio Kervo

R13 Jamppa Traskanda

Den planerade bullerbekdmpningen i objekten beskrivs pa projektkorten i bilaga 1.
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5.4 Atgarder och konsekvenser

5.4.1 Planering

For de valda objekten gjordes bullerbekdmpningsplaner pa allmén niva. Vid den
fortsatta planeringen kan planerna forandras i fraga om bland annat typ av buller-
hinder och hinderh6jd. Dimensioneringen foljer trafikmangden ar 2011. Vid den
fortsatta planeringen bor bullerhindrens tillrdcklighet dven bedémas utgaende fran
den prognostiserade trafikmangden.

Vid planeringen beaktades eventuella tidigare bullerbekdmpningsplaner. Planerna
anges pa projektkorten. I fraga om vissa objekt baserar sig de berdknade kostnaderna
pa kostnaderna i tidigare planer. For de objekt som saknade tidigare planer anvéndes
hindertyperna och hinderhdjderna nedan. Landsvagshindrens héjd anges i
forhallande till profillinjen (tsv) och jarnvagshindrens héjd i férhallande till hojdlinjen
(kv). I vissa fall anges hojden i forhallande till markytan.

Landsvagar:
- bullerrdcken, hojd tsv + 1,0 — 1,6 m. I vissa specialfall (broar) ar rackets hojd
hogst tsv+ 2,0 m.
- bullerplank, héjd tsv + 2,0-6,0 m
- bullervallar, hdjd tsv + 3-8 m

Jarnvagar:
- laga bullerhinder (racken), htjd kv + 1,1 m
- bullerplank, héjd kv + 2,0 -4,0 m

Den sammanlagda ldngden hos de planerade bullerhindren (lands- och jarnvagar) ar
cirka 100 km (ca 20 km réacken, ca 60 km plank och ca 20 km vallar). Pa grund av ut-
rymmesbrist kan bullervallar inte byggas léngs jarnvagarna. Fér vissa landsvags-
objekt féreslogs tyst beldggning och hastighetsbegréansning och for jarnvdagsobjekten
foreslogs skenslipning. Eftersom den foreslagna skenslipningen inte gallde specifika
omraden kartlades inte atgardens inverkan i de enskilda objekten.

Den planerade bullerbekdmpningen beskrivs pa projektkorten i bilaga 1.

5.4.2 Bullerbekdmpningens inverkan pa antalet bullerexponerade invanare

Enligt utredningarna exponeras 3 procent av finldndarna (176 330 personer) for buller
som Overstiger det nationella riktvardet dagtid, 55 dB (Laeqi7-22)), fran de landsvagar
som avses i miljobullerdirektivet. Antalet personer som exponeras for landsvagsbuller
overstigande riktvardet nattetid, 50 dB (Laeq@e-7), ar 136 480. Motsvarande siffror for
jarnvagsbullret ar 1 procent eller 56 380 personer (6ver 55 dB Laeqz-22)) och 101 010
personer (6ver 50 dB Laeq(z-7).

Enligt storheterna i miljébullerdirektivet exponeras 6 procent av finldndarna (326 210
personer) for dygnsbuller som dverstiger 55 dB (Lden) fran de landsvagar som avses i
miljébullerdirektivet. Antalet personer som exponeras for landsvagsbuller Gver-
stigande 50 dB nattetid (Lnatt) &r 174 950. Motsvarande siffror for jarnvagsbullret ar
under 3 procent eller 149 970 personer (6ver 55 dB Lden) och 110 750 personer (Gver
50 dB Lnatt).
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Bullerbekdmpningen i handlingsplanen skyddar sammanlagt 18 663 personer mot
buller som &verstiger riktvardet dagtid (Laeqy22) och 20 202 personer mot buller som
overstiger riktvardet nattetid (Laeqz2-7). Antalet invanare som gagnas av atgarderna,
det vill sdga personer vars bullerexponering minskar med minst 3 dB trots att buller-
nivan inte sjunker under de natio-nella riktvardena, ar 28 074. Antalet personer som
gagnas av atgarderna ar beraknat enligt den signifikanta tiden pa dygnet, somi fraga
om landsvéagsbullret ar dag och i fraga om jarnvagsbullret dr natt. Antalet personer
som skyddas och gagnas av bullerbekdmpningen visas i tabell 3 nedan.

Tabell 3. Antal invdnare som skyddas/gagnas av bullerbekdmpningen
Trafikled Enligt de nationella Personer som Enligt EU:s storheter
storheterna gagnas
-3dB
>55dB >50 dB Laeqg Dag (Lv)/ >55 dB Lden >50 dB Lnatt
Dag Laeqz-22 | Natt Laegze- Natt (jv)
7

Landsvagar 11760 11 425 16 024 10 679 12 652
J4rnvagar 6 903 8777 12 050 10 722 9 308
Samman- 18 663 20202 28074 21401 22 050
lagt

Den planerade bullerbekdmpningen skyddar sammanlagt 21 vard- och l&roinrattning-
ar mot buller som 6verstiger riktvardena. Dartill forbattras bullerlaget avsevart for 36
vard- och l&roinrattningar trots att bullernivan inte sjunker under riktvéardena.

5.4.3 Kostnader

Vid kostnadsberdkningen anvandes féljande enhetspriser for lands- och jarnvagarnas
bullerhinder:

- bullerracke 500 €/m?

- bullerplank 600 €/mz

- bullervall 12,5 ¢/m3

I fraga om vissa objekt anvdndes kostnadsberakningarna i tidigare planer. Som en-
hetspris for den tysta beldaggningen anvandes beloppet 9o 000 €/kilometer (normal-
bred vdg med 1+1 korfalt). Den tysta beldggningens berdknade brukstid &r 20 ar (28).
Hastighetsbegrdnsningarna har inte beaktats i kostnadskalkylen.

Den sammanlagda kostnaden for bullerbekdmpningen i handlingsplanen &r cirka 154
miljoner euro. Kostnaderna for de enskilda objekten anges pa projektkorten i bilaga 1.
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6 Uppfoljning

Genomforande av handlingsplanen foljs upp mede arliga rapporter och ater-
kommande éversyn (vart femte ar).

Den bullerbekdmpning som sker inom ramen fér vaghallningen och olika férbatt-
ringsprojekt och realiseringen av enskilda bullerbekdmpningsatgarder foljs arligen
upp via miljorapporteringen. Trafikverket samlar ocksa in uppgifter om bullerbe-
kampningsatgarderna langs landets jarnvagar men tillsvidare saknas systematisk
rapportering. Avsikten ar att inkludera ocksa jarnvagsuppgifterna i Trafikverkets ar-
liga miljérapport.

De projekt (vaghallning, forbattringsarbeten, enskilda projekt) som omfattar buller-
bekdmpning revideras i anslutning till Trafikverkets verksamhets- och ekonomiplan
inom ramen fér finansieringsldaget. Bullerbekdmpningen granskas i samband med
mellangranskningen av Trafikverkets miljoprogram (2—4 ars intervall). Den slutliga
utvarderingen av handlingsplanen gors ar 2018 i samband med beredningen av fol-
jande handlingsplan fér bullerbekdmpning.

Samordning av den finldndska bullerforskningen skulle gagna uppfoliningen och
utvecklingsarbetet. Forskningen inom de olika delomradena borde koordineras och
realiseras i samarbete. En koordineringsgrupp kunde tillsattas vid miljoministeriet
eller vid NTM-centralen i Nyland, som fungerar som expertmyndighet i buller-
bekampningsfragor.
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Projektkort

For bullerbekdmpningsobjekten i handlingsplanen har utarbetats projektkort med
uppgifter om de planerade atgarderna. De 45 landsvagsobjekten och de 13 jarnvags-
objekten visas i tabellerna 1 och 2 i kapitel 5.3.

Projektkorten har tva sidor. Pa forsta sidan finns uppgifter om objektet och de plane-
rade atgarderna och pa andra sidan finns en bullerzonskarta. Pa kortets férsta sida
anges objektets [Age pa en allmén karta och vagregisteradressen/banlangden i km. Pa
kortet finns en kort beskrivning av bullerbekdmpningens nuldge och uppgifter om
eventuella vag- eller banprojekt i omradet.

Dartill anges de preliminara realiseringskostnaderna och eventuella specialuppgifter i
anslutning till bullerbekdmpningen. Fér objektet anges det uppskattade antalet in-
vanare som exponeras for buller 6verstigande riktvardena i nuldget och efter de pla-
nerade atgarderna. Dessutom anges antalet personer som gagnas av de planerade
bullerbekdmpningsatgarderna. Med invanare som gagnas av atgarderna avses dven
sadana personer vars bullerexponering minskar med minst 3 dB trots att bullernivan
inte sjunker under de nationella riktvardena.

De planerade bullerhindrens ldge, typ och héjd anges pa bullerzonskartan. Pa kartan
anges bullerlaget efter att de planerade bullerbekdmpningsatgarderna har vidtagits.
For landsvagsobjekten anges bullernivan dagtid och for jarnvagsobjekten nattetid. I
fraga om landsvagarna ar bullernivan dagtid avgérande och i fraga om jarnvagarna
avgor bullernivan nattetid.

Projektkorten (pa finska) finns pa Trafikverkets webbsidor pa adressen:
www.liikennevirasto.fi/meluntorjunta


http://www.liikennevirasto.fi/meluntorjunta
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Buller och bullerbekampning; begrepp och

riktvarden

Buller Med buller avses storande eller skadligt ljud.

dB Decibel anger ljudstyrkan (bullret). Den logaritmiska decibelskalan
motsvarar ljudets inverkan pa manniskan. Férdubbling av (judstyrkan
innebar en 6kning med 3 dB.

A Ljudbilden bestar av Ljud med olika frekvenser. Med hjalp av A-
vagning vdgs de olika frekvenserna sa att resultatet (forhallandet)
motsvarar manniskans horselomrade.

Leq Ljudet och bullret varierar med tidpunkten. Ekvivalentnivan, Leq, anger
judstyrkans medelvarde under en viss tidsperiod.

Lmax Vardet Lmax, som anger den hdgsta ljudnivan vid en viss tidpunkt eller
under en viss tidsperiod, anvands inte i miljobullersammanhang i Fin-
land.

L Aeqo7-22 I Finland anges bullernivaerna dagtid (kL. 07-22) och nattetid (kL. 22—
07). De finlandska riktvardena for bullernivan foljer de berdknings-

L Aeqdag och matmetoder som definierades i den nordiska modellen pa 1990-
talet. Enligt modellen méts judnivan 2 meter ovanfér marken under

L neqzz-07 varlika férhallanden: torr vaderlek, mark- och lufttemperaturen over
0 °C, svag vind i riktning fran judkallan mot mottagaren.

L Aeqgnatt
Storheterna, som anvéands i bullerutredningar enligt EU:s miljobuller-

Laen direktiv, skiljer sig i viss man fran de nationella storheterna: bullret
mats pa 4 meters hojd éver marken och matningarna eller modelle-

Lnatt

ringarna aterspeglar forhallandena under hela aret. Lnatt, som anger
bullernivan nattetid, galler samma tidsperiod som den nationella
storheten, namligen kl. 22-07. Lden ar ett vagt medeltal for hela dygnet
(dag, kvall och natt). Med kvall avses tiden mellan kL. 19 och 22. Fére
berdkningen av Lden 6kas bullernivan kvallstid med 5 dB och bullerni-
van nattetid med 10 dB. Lden ger i allménhet 2-3 dB hogre varden &n
Laeqdag. Flygbuller anges ocksa i Finland enligt Lden.
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Riktvarden

I syfte att lindra bulleroldgenheterna och trygga trivseln fattade
statsradet ett beslut om riktvarden fér bullernivan (993/1992). Rikt-
vardena tillmpas vid markanvéndning och byggande, vid trafik-
planering och vid olika tillstandsférfaranden.

Beslutet om riktvarden utgick fran bullerbekdmpningslagen
(382/1987). Beslutet forblev i kraft nar bullerbekdmpningslagen er-
sattes av miljo-skyddslagen (86/2000) ar 2000. I dag tillimpas rikt-
vardena vid bland annat tillsyns- och tillstandsférfaranden enligt mil-
joskyddslagen och marktéktslagen (555/1981). De allmdnna rikt-
vardena for bullernivan galler inte skjut- och motorsportbanor.

I Finland géller féljande riktvarden for bullernivan:

A-vdagd medelbul-
lerniva (ekviva-
lentniva), Laeq,

hogst
Deagrid Sy et
kL.
kL. 22-7
7-22

Utomhus

Bostadsomraden, rekreationsomraden i tatorter
och deras omedelbara narhet samt omraden som | 55 dB
betjanar vard- och laroinrattningar

45-50
dBv2)

Omraden med fritidsbebyggelse, [Ggeromraden,
rekreationsomraden utanfor tatorter och natur- | 45dB | 40 dB3)
skyddsomraden

Inomhus

Bostads-, patient- och inkvarteringsutrymmen 35dB | 30dB
Undervisnings- och méteslokaler 35 dB -

Affars- och kontorslokaler 45 dB -

1) I nya omraden ar riktvardet nattetid 45 dB.

2Riktvardet nattetid galler inte omraden som betjanar (aroinrattningar.
3) Riktvardet nattetid galler inte sadana naturskyddsomraden som inte an-
vands for rekreation eller naturstudier under natten.

Uppmatt eller kalkylerat impulsbuller och smalbandigt buller tkas
med 5 dB fére jamforelsen med riktvardet.

Bullernivaerna jamfors med riktvardena enligt bullerkalla.

Ytterligare information om riktvardena: www.ymparisto.fi


http://www.ymparisto.fi

Utlatanden och kommentarer
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Foljande tabeller innehaller de inkomna utlatandena och kommentarerna med

genmalen.

Utlatande Datum Utlatande Genmile

fran

Esbo stad 27.2.2013 | Planen omfattar de mest brads- Byggandet av bullerhindren i
kande bullerbekampningsobjekten i | UUD22 beror pa tidsschemat fér
Esbo: UUD22 (Turvesolmu plan- Turvesolmu planskilda anslutning.
skilda anslutning) och UUD4
(Domsby - Smedsby). Handlingsplanen styr inte finansie-
Staten har foérsummat finansie- | ringen av trafiklederna och férand-
ringen av bullerbekédmpningen i | rar inte den normala budgeterings-
huvudstadsregionen i flera ars tid. | ordningen.
Det &r dags att atgérda bristerna i
finansieringen och anvisa medel i
statsbudgeten enligt férslagen i
planutkastet.

Finavia 1.3.2013 Inget utlatande

Hausjarvi 6.3.2013 | Handlingsplanen omfattar inga ob- | Resurserna for bullerbekédmpning

kommun jekt i Hausjarvi, men de viktigaste begransar byggandet av bullerhin-
objekten i framtiden &r Ryttyla, der. Av den orsaken ar det viktigt att
Oitti, Hikid och Monni. Trots att finna andra metoder for bek&mp-
dessa inte hor till de mest brads- ning av trafikbullret.
kande objekten bér bullerbekamp-
ningen beaktas.

Helsingfors 18.3.2013 | Inverkan av nya trafikleder pa det Handlingsplanen kan kompletteras

stad

ovriga vdgnatet bor beaktas. De
befintliga bullerhindren bér férbatt-
ras eftersom de bérjar na slutet av
sin livscykel. Hastighetsomradena i
anslutning till avsnitt med tyst be-
laggningen bor ses dver. Sken-
slipningen ar en viktig faktor i fraga
om jarnvégsbullret. Finland borde
ha egen utrustning for skenslipning
(i stallet for inhyrd). Langs infarts-
lederna till Helsingfors finns stallen
dar sankt hastighet skulle lindra
bulleroldgenheterna avsevart.
Finansieringsfragan aventyrar reali-
seringen av handlingsplanen. Tra-
fikverket bér sékerstalla finansie-
ringen. Stadsstyrelsen reserverar
arligen medel i enlighet med sta-
dens finansieringsandel.

Objektplaneringen &r i huvudsak
god, men bland annat placeringen
av bullerhinder borde ses &ver i
fraga om objekt som ar féremal for
t.ex. planlédggning.

Atgarderna for bullerbekampning
borde féljas upp arligen.

pa flera av de punkter som behand-
las i utlatandet. Stadens synpunkter
har beaktats i man av méjlighet.
Behovet av forbéattring och under-
hall av befintliga bullerhinder har
lyfts fram. Exaktare anvisning av
omraden med sénkt hastighet an-
kommer pa NTM-centralen i Nyland.

Lampliga l&sningar for tyst hdghas-
tighetsbelaggning saknas.

Projektkorten galler nuléget. Sta-
derna bér beakta planprojektens
bullerkonsekvenser i sin egen pla-
nering.

Resurserna fér bullerbekampning
begransar byggandet av bullerhin-
der. Av den orsaken ar det viktigt att
finna andra metoder for bek&mp-
ning av trafikbullret.

Uppgifterna gallande atgérdsupp-
féljning har kompletterats.
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Hyvinge 28.2.2013 | Dagens markpolitiska riktlinjer, NTM-centralerna har en central roll
stad som syftar till att effektivisera mar- | i samarbetet mellan staten och
kanvéndningen i narheten av jarn- kommunerna.
vagsstationer, borde beaktas.
Handlingsplanen styr inte finansie-
Bullerhindret i Viertola, R11, kan ringen av trafiklederna och férand-
byggas omgaende eftersom inga rar inte den normala budgeterings-
férandringar sa som tillaggsspar ordningen.
star i vagen.
Vibrationerna fran bantrafiken ar Resurserna fér bullerbekampning
problematiska. begransar byggandet av bullerhin-
der. Av den orsaken ar det viktigt att
Regelbundna samarbetsframjande finna andra metoder for bek&mp-
moten mellan tjanstemannen fran ning av trafikbullret.
miljé- och trafiksektorerna rekom-
menderas.
NTM-cent- 27.2.2013 | Inget utlatande
ralen i Ta-
vastland
Tavastlands | 5.3.2013 De féreslagna jarnvagsobjekten &r I Egentliga Tavastland finns inga
forbund aktuella och viktiga. prioriterade landsvagsobjekt. Re-
surserna for bullerbek&mpning be-
Planen innehaller inga landsvags- grénsar byggandet av bullerhinder.
objekt. Behov av bullerbekédmpning | Markanvandningen i Tavastehus
finns langs riksvag 10 dster om an- | och Rithimaki gor det viktigt att
slutningen i Katuma i Tavastehus.I | finna andra metoder fér bekamp-
Riihimaki 6kar markanvéandningen ning av trafikbullret. Planerna gal-
vaster om riksvag 3, vilket kan med- | lande riksvag 10 kan leda till nya
féra behov av bullerbekdmpning. losningar.
Tavastehus 8.2.2013 Mojligheten att bygga bullerhinder i | I fraga om R2 har véastra sidan om
stad R2 och R7 ocksa pa véstra sidan om | banan beaktats, men dar kan kost-
banan bér beaktas. nadseffektiv bullerbekampning inte
realiseras.
I fraga om R7 &r bebyggelsen pa
vastra sidan om banan sa spridd att
den inte motiverar bullerbek&mp-
ningsatgéarder.
Traskanda 4.3.2013 De féreslagna objekten ar val- Samarbetet mellan staden och Tra-
stad motiverade. Traskénda framjar bul- | fikverket ar viktigt i alla bullerbe-
lerbek&mpningen i alla aktuella kdmpningsfragor gallande vagar
sammanhang. och jérnvagar.
NTM- cen- | 22.2.2013 | Bostadsomradet Tapiontie vid riks- | I detta sammanhang har ingen se-
tralen i Syd- vag 6 i Kouvola ar ett viktigt objekt. | parat bullerldsning fér bostadsom-
ostra  Fin- radet Tapiontie vid ringvagen i
land P& stadernas infartsleder re- Kouvola formulerats. Resurserna for

kommenderas sankt hastighet. Bull-
ret kan minskas genom god plane-
ring av markanvandningen. Plane-
ringen kraver styrning och samar-
bete.

bullerbekdmpning begransar byg-
gandet av bullerhinder. Sedan ar
1992 har mark-anvandningen styrts
av bland annat miljoministeriets
och Vagforvaltningens planerings-
guider. Ny styrning behovs inte,
men samarbetet kan férbattras.
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Kangasala 5.3.2013 | Tillvaxtprognoserna bér beaktas i Eftersom prioriteringen bygger pa

kommun projekten. utredningar och behovsuppgifter

fran ar 2011 har tillvéxtprognoserna
Trafiken till och fran bostads- inte beaktats. Vid den fortsatta pla-
omradena bdr ledas till riksvdgarna | neringen beaktas bland annat vat-
och hastighetsbegréansningarna bér | ten- och avloppsledningarna. Sankt
sankas. I fraga om objektet Lentola | hastighetsbegransning inom ta-
(PIR4) bor vatten- och avloppsled- tortsomraden ar en befogad buller-
ningarna beaktas. Hastigheten pa bekdmpningsatgérd, men sank-
riksvag 12 bor sankas till 80 km/h ningen maste vara trafikméssigt
inom tatortsomradet. Omradena motiverad. De féreslagna omradena
Valjaskuja och Aisakellontie vid omfattas inte av prioriteringen.
riksvag 12 bor inféras i handlings-
planen.

Kemi stad 26.2.2013 | E75/vt4 (Peréamerentie) vid Hauk- | Objektet omfattas inte av priorite-
kari bor inféras i handlingsplanen. ringen.

Keminmaa 3.3.2013 Objektet Vt4 i Lassila kréver buller- | Objekten omfattas inte av priorite-

kommun hinder. ringen. Trafikverket kdnner till den

okande bantrafiken och de darmed
Malmtransporterna langs banan férbundna buller- och vibrations-
kommer att dka, vilket leder till olédgenheterna.
okade bullerolédgenheter inom en
nara framtid.

Kempele 4.3.2013 | Riksvag 4 omfattas av en gene- Resurserna fér bullerbekampning

kommun ralplan. Férhoppningen ar att Tra- begransar byggandet av bullerhin-
fikverket deltar i férbattringen av der. Av den orsaken ar det viktigt att
bullerskyddet pa avsnittet Kem- finna andra metoder for bek&mp-
pele-Kello. ning av trafikbullret.

NTM-cent- 21.2.2013% | De foreslagna objekten &r viktiga. Handlingsplanen styr inte finansie-

ralen i Mel- NTM-centralen betonar vikten av ringen av trafiklederna och férand-

lersta Fin- finansiering, realisering, forutse- rar inte den normala budgeterings-
land ende och bullerférebyggande at- ordningen. Begrénsning av utslap-
garder. pen, samordning av markanvénd-
ningen och trafikarrangemangen
samt olika bullerférebyggande at-
garder lindrar bullerolédgenheterna
ocksa pa lang sikt.

Kides stad 4.3.2013 | Finansieringen betonas. Plan- Handlingsplanen styr inte finansie-
laggningen och bullerbek&mp- ringen av trafiklederna och férand-
ningen bér samordnas mer an hit- rar inte den normala budgeterings-
tills. ordningen. De tysta omradena gél-

ler endast de befolkningskoncent-
De tysta omraden som férutsétts i rationer som gér egna utredningar.
Statsradets forordning (801/2004)
saknas i handlingsplanen.

Kotka stad 1.3.2013 Det foreslagna objektet ar mo-
tiverat. Stadens 6vriga bradskande
objekt behandlas i andra planer.

Kouvola 6.3.2013 | Ett objekt vid riksvég 6 i centrala De namnda landsvagsobjekten om-

stad Kouvola och ett objekt vid riksvag fattas inte av prioriteringen. Ban-

15 vid Heparo anslutning bér info-
ras i planen.

I Kausala (Itis) foreslas buller-
bekdmpning sdéder om banan vid
bostadsomradena Kansamaki och
Kaivomaki.

objekten ingick inte i utredningen
eftersom trafikméngden pa banan
understiger 30 000 tag per ar.
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Kommunfér- | 1.3.2013 Kommunférbundet betonar vikten Miljéministeriet har tillsatt en ar-

bundet av finansiering och av att bullerbe- betsgrupp med uppgift att séker-
kdmpningsatgarderna féljs upp och | stélla uppféljningen och rapporte-
rapporteras till beslutsfattarna. ringen. Den anvénda analysme-
Analyserna och verkstaderna upp- toden var bra men den kan utveck-
levs som lampade for val av objekt. las. Denna handlingsplan innehaller
Kommunférbundet efterlyser en inte uppgifter om bul-
projektférteckning. lerbek&mpningsatgarder i anslut-

ning till lands- och jarnvégsprojekt
som foljer Trafikverkets verksam-
hets- och ekonomiplan.

Kuopio stad | 28.2.2013 | Det féreslagna objektet i Kuopio & | Handlingsplanen styr inte finansie-
viktigt och det har forts fram i andra | ringen av trafiklederna och férand-
sammanhang. Atgarderna kanvid- | rar inte den normala budgeterings-
tas etappvis. Finansieringsfragan &r | ordningen.
viktig.

Lahtis stad 21.2.2013% | Objektet vid riksvag 24 &r viktigt Handlingsplanen styr inte finansie-
och realiseringen ar bradskande. ringen av trafiklederna och férand-
Realiseringen av planen géllande rar inte den normala budgeterings-
bullerbekédmpningsobjekten i ba- ordningen. Banobjekten ingick inte i
nans omgivning ar bradskande. utredningen eftersom trafikmang-

den pa banan understiger 30 000
tag per ar.

Lembois 18.3.2013 | Objektet Sa&ksjarvi (PIR2) vid riks- | Ett hinder som stracker sig langre

kommun vag 3 ar mindre an i den forra pla- | séderut skulle framst skydda indu-
nen (2008 - 2012), dar bullerhindret | strifastigheterna. Bullernivan i och
pa vastra sidan strackte sig anda till | kring bostadshusen paverkas mest
rampen i Saaksjarvi. av parallellvégen (landsvag 130).
Varfor leder atgarderna till att anta- | Tilldggskostnaderna for ett langre
let invanare i bullerzonen 55-60 dB | hinder skulle vara héga och nyttan
okar med 10? relativt liten. Bullerhindret byggs

inte ut norrut eftersom en férléng-
ning endast skulle skydda industri-
fastigheter. Bostadshusen norr om
industrifastigheterna skyddas av en
bullervall som byggdes i det férra
skedet enligt projektkort H2.

Pa projektkortet anges antalet inva-
nare med och utan realiserat buller-
skydd. Bullerhindret medfér att en
del av invanarna helt avférs fran
bullerzonen > 55 dB. En del av inva-
narna avfdérs fran zonen med den
hogsta bullernivan, vilket kan leda
till en 6kning av antalet invanare i
till exempel zonen 55-60 dB.

Lundo kom- | 26.2.2013 | Objektet &r viktigt och de fére-

mun slagna atgérderna &r bra.

Lojo stad 28.2.2013 | Inget utlatande

Loimaastad | 22.2.2013 | Varfér omfattas Loimaa inte av Jarnvagen ingick inte i utredningen
jarnvagsutredningen? eftersom trafikméngden pa banan

understiger 30 000 tag per ar.

Masko kom- | 27.2.2013 | Inget utlatande

mun
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Nastola
kommun

12.3.2013

Kommunen tar stéllning till finan-
sieringsproblematiken. Kan de vik-
tigaste bullerhindren byggas som
sarprojekt om det planerade vag-
projektet inklusive bullerhinder inte
realiseras?

Handlingsplanen styr inte finansie-
ringen av trafiklederna och férand-
rar inte den normala budgeterings-
ordningen. Resurserna fér bullerbe-
kdmpning begrénsar byggandet av
bullerhinder. Av den orsaken &r det
viktigt att finna andra metoder for
bekdampning av trafikbullret till ex-
empel via planldggningen.

I ett betédnkande fran den av miljo-
ministeriet tillsatta arbetsgruppen
for uppfélining av Statsradets prin-
cipbeslut och atgardsprogram be-
handlas mojligheten att 6ka buller-
bekdampningens vikt och betydelse.

Orimattila
stad

6.3.2013

Interaktionen mellan riksvag 4 och
Lahtis direktbana i Orimattila bér
inféras i planen. Dagens bristfalliga
bullerskydd bor atgardas och moj-
ligheten att anvénda bullerhindren
som solpaneler undersokas.

Utlatandet innehaller aven miljéfra-
gor av allméan karaktér.

Direktbanan ingick inte i utredning
en eftersom trafikméngden pa ba-
nan understiger 30 000 tag per ar.
Bullerzonerna och skyddsbehovet
langs Lahtis motorvag har utretts.
Bebyggelsen och bullernivan i
Orimattila féranledde inga nya ob-
jekt i handlingsplanen. Planen om-
fattar inte andra trafikrelaterade
miljéfragor.

Uleaborgs
stad

12.3.2013

De pagaende projekten vid riksvé-
garna 4 och 22 omfattar flera bul-
lerbeké@mpningselement som &r
viktiga for staden. Ett nytt objekt
vid Hauki-putaantie (landsvég 847)
bor inféras i planen.

Pa banavsnittet Uleaborg—Pe-
révainio féreslas hastighetsbe-
grénsning. Staden efterlyser hel-
tackande planer omfattande hela
stadsregionen. Sa-dana planer
skulle forenkla processen, under-
latta samarbetet mellan staten och
kommunen och gora resultatet mer
forstaeligt och transparent. Separat
behandling av jérn- och landsva-
garna skulle fortydliga innehallet i
kapitel 4.2.2 (lindring av befintliga
bullerolédgenheter).

Eftersom trafikmangden pa Hauki-
putaantie understiger 3 miljoner
fordon per ar omfattas objektet inte
av planen. Trafikmangden pa det
namnda banavsnittet understiger
ocksa gransvardet. Lampligheten
for hastighetsbegransningar gal-
lande den tunga tagtrafiken pa ban-
avsnittet Uleaborg—Peravainio ut-
reds i samband med annan banpla-
nering.

Handlingsplanen styr inte finansie-
ringen av trafiklederna och férand-
rar inte den normala budgeterings-
ordningen.

Utarbetandet av heltackande bul-
lerbek&mpningsplaner omfattande
hela stadsregioner kunde kopplas
till samarbetet mellan Trafikverket,
NTM-centralerna och de stérsta
staderna. Syftet med samarbetet,
som galler permanenta trafikar-
rangemang, ar att sluta olika typer
av ramavtal. Hittills har kopplingen
mellan enheterna, som tillhér olika
organisationer, utgjorts av diskuss-
ioner i den riksomfattande uppfélj-
ningsgruppen.
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Trafikverket behover ett balanserat,
riksomfattande prioritetsprogram. I
ett sadant program kan omfattning-
en hos till exempel atgarderna gél-
lande en viss stadsregion inte av-
vika fran omfattningen i denna plan
om inte finansieringsnivan avsevart
forandras. Samverkan mellan
trafikledsinnehavarna och de kom-
munala instanser som ansvarar for
bland annat markanvandningen,
tjiansterna och miljéskyddet kan
framja utvecklingen av nya buller-
lindrande och bullerférebyggande
metoder.

NTM-cent- 5.3.2013 Hogklassig realisering av bul- Planeringen av markanvéndning,
ralen i lerbek&mpningen parallellt med trafiksystem och trafikleder kraver
Birkaland utbyggnaden av samhéllsstrukturen | samordning. Revideringen av struk-
férutsatter omfattande planering. I turplanen fér Tammerfors stadsreg-
anslutning till revideringen av ion och Birkalands landskapsplan
strukturplanen for Tammerfors framjar samordningen.
stadsregion 2030 och Birkalands
landskapsplan 2040 understks mdj- | Bullerhindret i Ruskeepéa férlangs
ligheterna att utveckla lokaltagstra- | &nda till skolan.
fiken fran Tammerfors sdderut och
olika typer av boende i nérheten av
banan. Planeringen av bullerhinder
b&r kopplas ihop med markan-
vandningsplaneringen.
I objektet Nokia Ruskeepaa (PIR3)
vid riksvag 12 féreslas bullerhinder
som skyddar skolgarden.
Birkalands 28.3.2013 | De foreslagna objekten ar viktiga. Handlingsplanen styr inte finansie-
forbund Bullerbekéampningen kréver sarfi- ringen av trafiklederna och férand-
nansiering. rar inte den normala budgeterings-
ordningen, men den ger férutsatt-
ningar for utarbetande av ett tema-
program for trafikleder som kan
vara féremal for sarfinansiering.
Birkala 25.3.2013% | Bullerbek&mpningen l&ngs riksvag Handlingsplanen omfattar inte en-
kommun 3 iBirkala upplevs som otillrécklig. | skilda atgéarder fér underhall eller
Overskottsjord kunde anvandas fér | férbattring av befintliga bullerhin-
byggande av bullerhinder. H&j- der. Anvandningen av &verskotts-
ningsmojligheterna underséks i jord i bullervallar har undersékts
samarbete med NTM-centralen i och bdr undersbdkas vidare trots att
Birkaland. Utredningen bér anges i den inte namnvart sanker realise-
handlingsplanen fér bullerbekamp- | ringskostnaderna.
ning.
Osterbot- 26.2.2013 | Det foreslagna objektet ar viktigt. Enligt utredningen skulle bullerbe-

tens forbund

Sdédra delen av bullerhindret bor
férlangas vasterut.

I nasta skede (om fem ar) bér aven
riksvag 8 beaktas. Vagen kommer
att forbattras.

kdmpningen inte gagnas av en for-
ldngning av bullerhindret vid riks-
vag 3 i Sunnanvik; kontorsfastig-
heterna skyddar bostadshusen och
bullernivan utomhus ligger under
riktvardena.
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Bullerbekédmpningen realiseras for-
hoppningsvis i anslutning till férny-
elsen av Vasa férbindelsevag.

NTM-cent- 21.2.2013 | Inget utlatande
ralen i Norra
Osterbotten
Norra Oster- | 19.2.2013 | Inget utlatande
bottens for-
bund
NTM-cent- 1.3.2013 Det féreslagna objektet &r mycket Kartan har inférts i handlingspla-
ralen i Norra viktigt. NTM-centralen ber omen nen.
Savolax kartframstéllning av det betraktade
trafiknatet (bade lands- och jarnvé-
gar).
Norra Savo- | 5.3.2013 Férbundet anser att Trafikverket har | De féreslagna objekten vid riksvag
lax férbund en viktig roll i bekdmpningen av 5 omfattas inte av prioriteringen. I
trafikbuller. Objekten Siilinjarvi - fraga om avsnittet Siilinjarvi - Polja
Polja och Sorsakoskentie - Kuvansi planeras en forflyttning av végen.
vid riksvag 5 boér inféras i planen. Trots att projektet saknar tids-
schema é&r planerna mer konkreta
an planerna géllande separata bul-
lerbek&@mpningsatgéarder.
Borga stad 26.2.2013 | Handlingsplanen upplevs som del- Handlingsplanen bér ses som ett

vis bristfallig: finansieringen bér
beskrivas, objektrealiseringen
schemaléggas, de langsiktiga at-
garderna preciseras och de tysta
omradena definieras.

riksomfattande dokument av stra-
tegisk natur. Preciseringen &r inte
lika detaljerad som i motsvarande
planer pa objekt- eller kommunniva.

Handlingsplanen styr inte finansie-
ringen av trafiklederna och férand-
rar inte den normala budgeterings-
ordningen. Det ar inte &andamalsen-
ligt att schemalégga de enskilda
atgarderna atskilt fran vég- och
jarnvagsplanerna. Det &r inte heller
andamalsenligt att precisera de
langsiktiga atgarderna eller tids-
schemat fér dessa.

I ett betédnkande fran den av miljo-
ministeriet tillsatta arbetsgruppen
for uppfélining av statsradets prin-
cipbeslut och atgardsprogram be-

handlas mojligheten att 6ka buller-
bekdampningens vikt och betydelse.

De tysta omradena galler endast de
befolkningskoncentrationer som
gor egna utredningar. Resurserna
for bullerbek&mpning begransar
byggandet av bullerhinder. Av den
orsaken &r det viktigt att finna
andra metoder fér bekampning av
trafikbullret.
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Raumo stad | 5.3.2013 | Objekten Ayhd vid riksvag 8 och De féreslagna landsvéagsobjekten
Uotila vid riksvég 12 bor inféras i omfattas inte av prioriteringen. An-
planen. vandningen av dverskottsjord i bul-

lervallar har undersékts och bor
Overskottsjord kan anvéndas i ob- undersdkas vidare.
jekten.

Riithimaki 11.3.2013 | Objektet i Petsamo bor realiseras Riihimaki triangelspar ingick inte i

stad omgaende. Bullret fran Riihimaki utredningen eftersom trafikmang-
triangelspar bdr prioriteras. den pa banan understiger 30 000

tag per ar. Banans bullerkonsekven-
Som nya jarnvégsobjekt foreslas ser bér utredas i anslutning till ban-
Korttionmaki, Pohjois-Juppala och projektet.
Kaunola.
Jarnvagsobjekten Korttionmaki och
Som nya landsvégsobjekt féreslas Kaunola omfattas inte av priorite-
Riihimaki E — Sipiléntie véster om ringen. Objektet Rg i handlingspla-
riksvag 3 och Riihiméaki E — Parma- nen nar @nda till Juppala som bul-
lantie &ster om riksvéag 3. lerhinder vid tat bebyggelse. Norrut
ar bebyggelsen gles, vilket innebar
att nyttan av en férlangning inte
skulle motsvara kostnaderna.
Bebyggelsen ar gles vid de fére-
slagna objekten vid riksvag 3. Hu-
sen ar inte belagna invid motorva-
gen.

Satakunda 5.3.2013 Bullerbekampningen ar viktig. For- Handlingsplanen styr inte finansie-

forbund bundet beklagar att buller- ringen av trafiklederna och férand-
bekdampningen inte tillmats tillrdck- | rar inte den normala budgeterings-
ligt stor betydelse ur finansierings- | ordningen.
synvinkel. Bullerbekédmpningen &r
viktig fér invanarnas véalbefinnande | I ett beténkande fran den av miljé-
och framjandet av hdlsan och darfor | ministeriet tillsatta arbetsgruppen
bor tillracklig finansiering anvisas. for uppféljning av statsradets prin-
Ordnad finansiering skulle f&ér- cipbeslut och atgardsprogram be-
snabba atgarderna i handlingspla- handlas mojligheten att 6ka buller-
nen. bekdmpningens vikt och betydelse.

Tammerfors | 11.3.2013 | Overskottsjord kan sannolikt an- Anvéandningen av 6verskottsjord i

stad véandas for realisering av objektet bullervallar har undersdkts och bér
och bullerhindren kan férmodligen undersdkas vidare.
byggas redan fére breddningen av
Jyvaskylantie.

Tusby kom- | 5.3.2013 Langtidsstrategin fér bullerbe- Handlingsplanen bér ses som ett

mun kdmpning &r for allméan och inte riksomfattande dokument av stra-

tillréckligt bindande. Planlagg-
ningens betydelse bor preciseras.
Nar olagenheterna sammanhanger
med befintliga trafiksystem och
trafikleder far ansvaret for bullerbe-
kdmpningen inte enbart lggas pa
den kommun som planlégger ett
nytt bostadsomrade. Kommunen vill
slopa riktvardena for bullernivan,
bland annat riktvérdet pa 45 dB nat-
tetid. Omradet norr om Kulloontie
anslutning séder om landsvéag 145

tegisk natur. Preciseringen &r inte
lika detaljerad som i motsvarande
planer pa objekt- eller kommunniva.

Handlingsplanen styr inte finansie-
ringen av trafiklederna och férand-
rar inte den normala budgeterings-
ordningen.

I ett beténkande fran den av miljo-
ministeriet tillsatta arbetsgruppen
for uppféljning av statsradets prin-
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och omradet Peltokaari i Jokela ta-
tortsomrade (jarnvagsobjekt) bér
inféras som nya objekt i handlings-
planen.

cipbeslut och atgardsprogram be-
handlas mojligheten att 6ka buller-
bekdampningens vikt och betydelse.
Gruppen har dven diskuterat rikt-
vardena for bullernivan. Férandring
eller slopande av riktvardena skulle
férutsatta bredare forsk-
ningsunderlag och beaktande av ut-
vecklingsmalen i EU:s miljobullerdi-
rektiv. Det féreslagna slopandet av
riktvérdet pa 45 dB nattetid rimmar
inte med WHO:s stravan.

Resurserna fér bullerbekampning
begransar byggandet av bullerhin-
der. Av den orsaken ar det viktigt att
finna andra metoder for bek&mp-
ning av trafikbullret. Den 6nskade
kostnadsférdelningen mellan staten
och kommunen i fraga om nya bo-
stadsomraden &r inte realistisk. Det
ar inte motiverat att flytta ansvaret
for bullerbekdmpningen fran de
instanser som genom forsaljning av
mark, byggratt eller bostader for-
vantas generera intakter.

De féreslagna objekten omfattas
inte av prioriteringen. I Peltokaari
har bullerfragan l&sts genom place-
ring av byggnaderna enligt bullerut-
redningen i detaljplanen.

NTM-cent-
ralen i Ny-
land

11.3.2013

NTM-centralen vill komplettera
handlingsplanen med bland annat
antalet exponerade invanare i férsta
skedet, noggrannare realiserings-
uppgifter gallande de féreslagna
objekten, antalet deltagare i métena
fér allmanheten och ett samman-
drag av de inkomna kommentarer-
na. Dartill efterlyses en mer omfat-
tande behandling av hur bullerola-
genheterna kan férebyggas, vilken
inverkan de forebyggande atgar-
derna har och hur kostnadsbilden
ser ut. NTM-centralen 6nskar aven
en beskrivning av sambandet mel-
lan bullerbekampning, utslappsre-
duktion och trafiksékerhet. Enligt
centralen forklaras valet av kénsliga
objekt sa som vard- och laroinratt-
ningar inte i tillracklig omfattning.
Relateringen av antalet bullerexpo-
nerade invanare till hela befolk-
ningen upplevs som onédig. NTM-
centralen efterlyser noggrannare
schemaléggning av realiseringen
och en ordningsféljd. Sambandet

Den 6nskade preciseringen av anta-
let exponerade invanare, objektsre-
aliseringen och motena fér allmén-
heten har inforts i den slutliga
handlingsplanen.

Kommentarerna och genmalena
presenteras i sammandrag.

I detta skede saknas tillrackliga
uppgifter om nyttan av och kostna-
derna for de olika bekdmpningsat-
garderna. Sambanden och synergi-
effekterna behandlas i kapitel 4.2.2.

Syftet med betoningen av bullerzo-
nerna och antalet invanare ar att
uppmarksamma de mest kritiska
objekten.

De kénsliga objekten har betraktats
i forhallande till sina naromraden.
De féreslagna atgarderna galler i
huvudsak byggande av bullerhinder.
I fraga om kénsliga objekt &r andra
atgarder, till exempel ingripande i
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mellan bullerhindren och buller-
minskningen i de valda objekten
framgar inte ur handlingsplanen.
Uppféliningen behandlas inte i till-
récklig omfattning.

bullerkallan, i allménhet inte till-
réckligt effektiva men de kan utgéra
komplement till bullerhindren. Rela-
teringen av antalet bullerexpone-
rade invanare till hela befolkningen
(kapitel 5.2.4) baserar sig pa EU-
praxis. Férfarandet saknar egentlig
betydelse hos oss, men det méjlig-
gbr jamforelse av férhallandena i
Finland och de 6vriga EU-l&dnderna.

Handlingsplanen styr inte finansie-
ringen av trafiklederna och férand-
rar inte den normala budgeterings-
ordningen. Objektsrealiseringen bor
schemalédggas med hansyn till
andra lands- och jarnvagsprojekt.

Avsnittet om uppfoljning har kom-
pletterats. Samordning av den fin-
landska bullerforskningen skulle
gagna realiseringsuppféljningen
och utvecklingsarbetet. Forskning-
en inom de olika delomradena
borde koordineras och realiseras i
samarbete d&ven om centraliserad
finansiering inte kan ordnas. En
koordineringsgrupp kunde tillsattas
vid miljoministeriet eller vid NTM-
centralen i Nyland som fungerar
som expertmyndighet i bullerbe-
kampningsfragor.

Nylands for- | 5.3.2013 Inget utlatande
bund
Urais kom- | 18.2.2013 | Det mest utsatta objektet, somom- | Landsvagsobjektet omfattas inte av
mun fattar bostéder och en skola, finnsi | prioriteringen.
Hirvaskangas vid E75.
Valkeakoski | 13.3.2013 | Atgarderna i Toijala och Viiala bér Handlingsplanen styr inte finansie-
stad vidtas i snabb ordning. Jarnvégs- ringen av trafiklederna och férand-
bullret bor i forsta hand dampas rar inte den normala budgeterings-
med hjalp av hastighetsbegréns- ordningen.
ning och tekniska l6sningar.
Inférande av hastighetsbegrénsning
pa landets viktigaste bana for per-
sontrafik ar inte ett realistiskt alter-
nativ. Malsattningen ar att ¢ka
skenslipningen, vilket minskar bul-
ler- och vibrationsolédgenheterna.
Vanda stad 12.3.2013 | Objektet Fastbéle-Heidehof vid Objektet Fastbole—Heidehof omfat-

stamvéag 50 bor inféras i handlings-
planen. Prioritetsordningen bér
andras tillUUD8 — UUD3 - UUD15.
I UUD24 ar tyst belaggning ett

béattre alternativ @n sénkt hastighet.

tas inte av prioriteringen. Trafik-
méngden (GDT 12 200) i Skogs-
brinken (UUD24) méjliggdr inte tyst
belaggning.

Prioritetsordningen har andrats.
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Egentliga 25.2.2013 | De féreslagna objekten &rval moti- | Egentliga Finlands forbunds mal-
Finlands for- verade. Forbundet betonar vikten av | sattning géllande samhallsstruk-
bund finansiering och utgar fran att bul- turen gagnar realiseringen av Tra-
lerbek&@mpningen beaktas vid trafik- | fikverkets riktlinjer. M&jligheten att
och markanvéndningsplaneringen. utveckla markanvéndningen och
trafiksystemen sa att bullerolégen-
heterna kan férebyggas snarare &n
lindras kan undersékas inom ramen
for landskapets och Abo stadsreg-
ions trafikplanering.
Miljdmini- 7.3.2013 Eftersom planeringskostnaderna &r | Handlingsplanen styr inte finansie-
steriet betydande bér tillrackliga resurser ringen av trafiklederna och férand-

anvisas for realiseringen.

Har vagningskoefficienterna valts
ratt? Bullerhindren kunde ha en
annan koefficient &n den tysta be-
laggningen och hastig-
hetsbegransningarna.

Realiseringsuppféljningen bedéms
som viktig fér undvikande av an-
hopning av oférverkligade projekt,
vilket kan medféra problem om be-
kdmpningsatgarderna gors obliga-
toriska i enlighet med kommission-
ens utkast. En del av bul-
lerbek&@mpningsatgarderna, bland
annat hastighetsbegransningarna
och begrénsningen av dubbdacks-
anvéndning pa vissa vagavsnitt, ar
kostnadseffektiva.

rar inte den normala budgeterings-
ordningen. Objektsrealiseringen bor
schemalaggas med hansyn till
andra lands- och jarnvagsprojekt.

Olika bullerproblem relaterade till
den effektiviserade markanvand-
ningen och den tata bebyggelsen
léngs trafiklederna, framférallt i
narheten av jarnvagsstationerna,
har lyfts fram. Syftet &r delvis att
uppmana till byggande av buller-
hinder mellan trafiklederna och be-
byggelsen. Trafikledsinnehavarna
kan dock inte l&sa landets nuva-
rande eller kommande bullerpro-
blem genom att bygga bullerhinder.
Av den orsaken ar det viktigt att
finna andra metoder for bek&mp-
ning av trafikbullret. Ny markan-
vandning langs livligt trafikerade
vég- och jarnvagsavsnitt forutsatter
att byggnadslosningarna hindrar
trafikbullret fran att na bostaderna,
gardarna och rekreationsomradena.

I ett betédnkande fran den av miljo-
ministeriet tillsatta arbetsgruppen
for uppfélining av statsradets prin-
cipbeslut och atgardsprogram be-
handlas mojligheten att 6ka buller-
bekdampningens vikt och betydelse.
Trafikverkets deltagande i arbets-
gruppens arbete har gagnat formu-
leringen av verkets egna langsiktiga
riktlinjer.

Syftet med fokuseringen pa inva-
nar-antalet och bullerzonerna ar att
styra atgarderna till de mest kritiska
objekten. Stérsta delen av atgar-
derna i handlingsplanen galler byg-
gande av bullerhinder. I fraga om
kritiska objekt &r andra atgarder, till
exempel ingripande i bullerkallan, i
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allménhet inte tillrackligt effektiva.
Aanekoski 20.2.2013 | Enligt namnden ar det viktigt att Vid végplaneringen efterstrévas
stad bullerbekdmpningen i Aidnekoski effektiv bullerbekampning. Av tek-
beaktas vid den framtida planering- | niska eller ekonomiska orsaker kan
en och dragningen av riksvag 4. den 6nskade bullerbekampningen
inte alltid realiseras, men fragan
tillméts allt stérre betydelse.
Kommentar Datum Kommentar Genmale
fran (hemort)
Skogsbrinken, I kommentaren efterlyses ett bul- | Det namnda omradet ingar i objek-
Vanda lerhinder lédngs Lahtisleden i tet UUD3 Skogsbrinken-Jokivarsi.
Skogsbrinken. Pa riksniva har Skogsbrinken hég
prioritet, men antalet problematiska
objekt i Nyland &r stort. De begrén-
sade realiseringsmdjligheterna
sammanhanger med finansieringen
av lands- och jarnvagarna.
Lévkulla, I kommentaren efterlyses ett bul- | Det namnda omradet ingar i objek-
Vanda lerhinder lédngs Lahtisleden i Lév- | tet UUD16 Lévkulla. Objektet har
kulla. Onskemalet géller ndrmast | &nnu hégre prioritet &n i den férra
en bullervall. Bullermé&tningar handlingsplanen, men antalet pro-
efterlyses ocksa. Bullerbekamp- blematiska objekt i Nyland ar stort.
ning har tidigare planerats i om- Bullermétningar kan inte géras i
radet, men inga atgarder har vid- | anslutning till en riksomfattande
tagits. plan.
Karbole, Hel- | 10.12.2013 | Kommentaren galler det pla-
singfors nerade bullerhindret langs riks-
vég 3 pa avsnittet Gamlas-
Gruvsta som inte har realiserats i
brist pa finansiering. Om pro-
jektet inte inleds senast ar 2015
upphér végplanen att gélla. I
kommentaren efterlyses finansie-
ring.
Helsingfors 5.2.2013 I kommentaren efterlyses in-
formation om urvalskriterierna
for jarnvagsobjekten. I Helsing-
fors finns inget objekt. Aggelby
féreslas som bullerbek&mpnings-
objekt.
Skogsbrinken, | 27.2.2013 | I kommentaren efterlyses ett bul- | Det namnda omradet ingar i objek-
Vanda lerhinder lédngs Lahtisleden i tet UUD3 Skogsbrinken-Jokivarsi.
Skogsbrinken. Bullerbekédmpning | Pa riksniva har Skogsbrinken hog
har planerats flera ganger, men prioritet, men antalet problematiska
inga atgarder har vidtagits. objekt i Nyland &r stort. De begrén-
sade realiseringsmdjligheterna
sammanhanger med finansieringen
av lands- och jarnvagarna.
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Tammerfors

7.3.2013

Utarbetandet av planer fér bul-
lerbek&@mpning upplevs som posi-
tivt. Den strukturella bullerbe-
kdmpningen bér kompletteras
med ingripanden i bullerkallan.
Tyst vagbelaggning &r ett bra
alternativ. Finns det motsvarande
lsningar for jarnvagsspar? Im-
pulsbullret och bullret nattetid
upplevs som sérskilt besvarande.

Toivio,
Birkala

1.4.2013

Toivio vid riksvéag 3 1 Birkala bér
goras till bullerbekdmpningsob-
jekt. Dagens bullerbek&mpning
bygger pa vdghastigheten 80
km/h, men has-
tighetsbegransningen ar 100
km/h. Bullerbeké&mpningen &r
otillracklig och manga invanare
exponeras for buller som dversti-
ger 50 dB. Effektiv bul-
lerbek&mpning skulle mojliggdra
tatare bebyggelse.

I kommentaren anges Toivio som
ett viktigare bullerbekdmpnings-
objekt &n avsnittet Atala—
Olkahinen vid riksvag 9 som in-
gar i handlingsplanen.

I kommentaren ifragasétts bul-
lermodelleringens riktighet ef-
tersom resultatet avviker fran
resultaten i andra utredningar. Av
den orsaken efterlyses buller-
métning i omradet.

Pa grund av omradets storlek gjor-
des bullerutredningen med hjalp av
kalkylmodeller och dataprogram.
Lokala métningar kunde inte géras i
detta sammanhang.

Eftersom det redan finns en buller-
vallvid riksvag 3 i Toivio betraktas
omradet inte som ett prioriterat
objekt i handlingsplanen. I Atala—
Olkahinen vid riksvag 9 saknas bul-
lerhinder och eftersom realiserings-
beredskapen ar god inférdes objek-
tet i planen.

Vid Trafikverkets bullerutredningar
tilldmpas en nordisk modell fér be-
rékning av trafikbullret. Samma
modell har anvants vid Tammerfors
stads utredningar. Pa grund av
vissa utgangsskillnader kan mindre
variationer forekomma mellan re-
sultaten, i synnerhet i bullerkallans
omedelbara narhet. Utvecklandet av
bullerbekédmpningen syftar bland
annat till att méjliggéra effektivare
samhéllsstrukturer. Fér att uppna
malen bér bullerhindren komplette-
ras med lampliga mar-
kanvandnings- och bygglésningar.
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