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Esipuhe

Liikenneviraston padjohtaja nimitti 12.11.2012 tyéryhman valmistelemaan Liikenne-
viraston perinnetoiminnan linjauksia. Tyéryhman puheenjohtajana toimi Markku
Nummelin ja sihteerind Simo Toikkanen.

Tyoryhman tyo kattoi museovaylat, Liikenneviraston hallinnoimat kulttuuriympéaris-
tot, Litkenneviraston ainakin osittain hallinnoimat liikennemuseot sekd s/s Saimaa-
aluksen. Tyon tuloksena on tehty tdma selvitys, ja se on hyvaksytty Liikenneviraston
johtoryhmassa 20.5.2013.
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6 YHTEENVETO ESITETTAVISTA LINJAUKSISTA JA NIIDEN
KUSTANNUKSISTA ..ottt ettt st et

LIITE1  Perinnetydryhman asettamispaatos
LIITE2 Museoviraston lausunto s/s Saimaasta



1 Tyoryhman tehtava

Liikenneviraston paajohtaja asetti 12.11.2012 tyéryhman selvittdmaan Liikenneviras-
ton nykyista perinnetoimintaa ja miten perinnetoimintaa voitaisiin kehittaa jatkossa
(liite 1). Tehtaviin kuului mm. valmistella Liikenneviraston toimintalinjat alan perinne-
toiminnassa. Ty6 kattoi museovaylat (museotiet, museoradat ja museokanavat), Lii-
kenneviraston hallinnoimat kulttuuriymparistot (mm. museosillat, suojellut rautatie-
rakennukset ja majakat) seka Liikenneviraston ainakin osittain hallinnoimat liikenne-
museot (kanavamuseot, Suomen Rautatiemuseo, Mobilia). Tydssa tuli selvittda Lii-
kenneviraston museotoiminnan organisointi ja toimintamallit sekd arvioida museo-
vaylien ja museoiden kokonaisuutta yli liikennemuotojen. Tytssa selvitettiin perinne-
toiminnan kustannukset ja niiden pohjalta yll&pitomahdollisuudet. Lisdksi tehtiin
pitkdn ajan toteutussuunnitelma kunkin kulkumuodon kohteiden hoitamiseksi.

Tyoryhman tehtédva laajeni joulukuussa 2012, kun liikenne- ja viestintdministerié ha-
lusi arvioitavan, "miten s/s Saimaa -aluksen omistaminen kuuluu Liikennevirastolle
saadettyjen tehtavien hoitamiseen, mitd kustannuksia aluksen yllapito aiheuttaa ja
onko siita jotakin hy6tya Liikenneviraston tehtavien hoitamisessa, sekd mahdollisuut-
ta luopua aluksen omistamisesta”.

Tassa selvityksessd mukana olleet perinnekohteet ja niiden Liikenneviraston omis-
tukset jakautuvat seuraavasti:

Kohde yhteensa joista Liikenneviraston
omistuksessa

Museotiet 22 kpl, 189 km 18 kpl, 171,14 km

Museosillat 33 kpl 23 kpl

Museorautatiet 30,5 km 16,5 km

Majakat ja merimerkit 52 kpl 47 kpl

Museokanavat 20 kpl 16 kpl

Mobilian rakennukset 100 %, 49 %

Rautatiemuseon rakennukset 100 Y%, 39 9%

Kanavamuseot 5 kpl 5 kpl




2 Museovaylakohteet

2.1 Museotiet

2.1.1 Taustaaja nykytila

Tiehallinto edeltdjineen oli aktiivinen perinnetietojen tallentaja. Vuonna 1974 kayn-
nistettiin selvitys, jonka tarkoituksena oli kartoittaa arvokkaat tie- ja siltakohteet.
Samoin alettiin selvittda tienpitoon liittyneita arvokkaita esineitd. Selvitystyon tulok-
sena nimettiin museotoimikunta ja kaikkiin tiepiireihin museoyhdysmies. Ensimmai-
sia askeleita oli, ettd arvokkaat esineet ja koneet julistettiin hukkaamiskieltoon. Sa-
moin aloitettiin systemaattinen muistitiedon tallennus.

Tiemuseo perustettiin 1980. Samoihin aikoihin kaynnistettiin museotiekohteiden
etsinta. Tiepiireista tuli 1979 ja 1980 yhteensd 60 tiekohde- ja 101 siltakohde-
esitysta. Ensimmaisista esityksista valittiin ennakkotarkasteluun museokohteiksi 30
tieta ja 45 siltaa kattavasti ympéari maata eri tieliikenteen ilmioita edustamaan. Valin-
taperusteina olivat historiallinen arvo, miljédarvo ja kohteen matkailullisuus. Siltojen
osalta kohteita arvioitiin myos rakenteellisesta ja esteettisestad naktkulmasta. Padosa
museokohteista valittiin 1982, ja kokoelmaa kartutettiin yksittaisilld kohteilla vuosina
1983-2010. Joitakin kohteita on luettelosta myos poistettu.

Kohteet ryhmiteltiin tiekokonaisuuksittain valtakunnallisiin, maakunnallisiin ja pai-
kallisiin kohteisiin.

Museoteiden hallinnointi siirtyi 2005 silloiselle Himeen tiepiirille. Vuonna 2007 val-
mistui selvitys museokohteiden tilasta. Selvityksen aluksi maariteltiin museokohteilta
vaadittava arvo. Arvoluokitukseen kuuluivat kolme kriteeria: tietoarvo, tieliikennehis-
toriallinen arvo ja sailyneisyysarvo. Arvoluokituksen kriteerit hyvaksytettiin Tiehallin-
non johtoryhmassa. Arvoluokituksen perusteella maariteltiin tallennusluokat: pysy-
vasti sailytettavat museokohteet, maaraaikaisesti sdilytettdvat kohteet ja seulottavat
kohteet.

Selvityksen perusteella 16 tietd ja 18 siltaa sijoittui pysyvasti sailytettaviin museo-
kohteisiin. Maaraaikaisesti sailytettavid kohteita oli teiden osalta kuusi kohdetta,
joista kolme esitettiin poistettavaksi kokoelmista. Ndiden poisto on tapahtunut. Jo-
kainen poistoehdotus heratti keskustelua. Poistoprosessi oli hyvin vuorovaikutteinen,
mukana oli mm. kuntia, maakuntaliittoja ja museoita. Maaradaikaisesti sailytettavia
siltakohteita oli 16 kohdetta. Naista tarkentava historiaselvitys piti tehda 11 kohteelle.
Lisaksi kokoelmista ehdotettiin poistettavaksi kolme kohdetta toisintona. Selvitys on
padosin edelleen ajantasainen.

Tiehallinnossa on lisdksi systemaattisesti tallennettu tienpitoon liittyvid museaalisia
kokoelmia. Kokoelmat késittdvat tienpitoon liittyvaa esineistod, kuvamateriaalia ja
perinnetietoutta. Myts esimerkiksi vanhoja siltasuunnitelmia on tallennettu. Kokoel-
mien ylldpidosta vastaa Mobilia.



Aluehallinnon uudistuksessa Pirkanmaan ELY-keskuksen tehtavéksi sdadettiin (VnA
910/2009, 7 §) erikoistumistehtdvana hoitaa kaikkien ELY- keskusten toimialueella
maantielaissa tarkoitetut tiepidon perinnetoimintaan liittyvat tehtavat. Tahan littyy
mm. museoteihin ja -siltoihin liittyva valtakunnallinen koordinointitehtava.

Suomen tieliikenteen infrarakentamisen perinnetta taltioituu myos suocjelun ja kaa-
voituksen kautta. Muinaismuistolaki suojelee kaytostad poisjdaneita tie- ja silta-
rakenteita, mikali muinainen kulkutie voidaan arvottaa "huomattavaksi”’. Huomattava
on tulkittu (Marianna Niukkanen, 2009, Historiallisen ajan kiintedt muinaisjaannok-
set, Museovirasto) tarkoittavan tien merkittavyyttd historiallisessa ja maantieteelli-
sessd yhteydessaan. Kaytdnnon rajana voidaan pitaa 1700- ja 1800-lukujen vaihdetta
vanhempaa tiestta. Suojelu tarkoittaa kaytédnnossa sita, ettei teita tai siltoja saa tu-
hota. Sen sijaan kunnostustoimenpiteet ja turvallisuutta parantavat toimet ovat sallit-
tuja. Ne ovat kohteen omistajan velvollisuuksia, joihin voi saada vahaisia kulttuu-
rialan avustuksia.

Myos kaytossa oleviin teihin saattaa sisaltyd muinaismuistolain tarkoittamia raken-
teita tai rakennekerroksia. Talvitiet eivét ole kiinteitd muinaisjaanteita, paitsi mahdol-
listen kiinteiden rakenteiden osalta. Kaytossa olevat historialliset tiet ja sillat eivat
ole muinaisjaannoksid, mutta niitad voidaan suojella kaavoituksen keinoin maankayt-
to- ja rakennuslain nojalla. Museoteiden ja -siltojen valtakunnallisen kokoelman teh-
tava liikenneinfran perinteen tallennuksessa on Museoviraston lausuman mukaan
edustaa tieliikennehistorian kannalta tieverkkomme arvokkainta osaa.

Tallad hetkelld museotiekokoelmaan kuuluu vain maanteita ja poikkeuksena yksi Met-
sahallituksen ja kolme yksityista tieta. Lisdksi katumuseo on Helsingin kaupungilla.
Museotiekokoelmassa on 22 kohdetta, jotka kattavat aikavalin 8o0-luvulta 1960-
luvulle. Maanteilld on 10 hiekkapaallystettyd museotiekohdetta pituudeltaan 79,1 km
ja kestopaallystettyja museoteitd 8 kohdetta pituudeltaan 92,0 km eli yhteensa 171,1
km 18 eri kohteessa. Yksityisilla teilld on kolme kohdetta yhteensa 12,9 km ja Metsa-
hallituksen tiella on yksi kohde viiden kilometrin pituinen kohde.

Museotiekokoelma on tavoitteellisesti kansallinen museokohdekokoelma, joka on
kattava ja edustaa tiestoa yleisillad ja tyypillisimmilld esimerkeilld, jotka huomioivat
myos alueelliset erikoisuudet, vaikka maantieteellisesti kokoelma ei olekaan tasaises-
ti painottunut. Esimerkkikohteet ovat riittdvan hyvakuntoisia ja edustavat arvokkaasti
ilmioita.

Kokoelma erocaa hajautetusta museokokoelmasta siten, ettd kohteet ovat jatkuvasti
arkipdivaisessa kaytossa. Museotiestatuksella ei kdytdnnossad ole vaikutusta tien
normaalikayttoon. Jatkuvaa kayttoa ei ole pyritty hankaloittamaan mitenkaan. Yhtaal-
té jatkuvaa kayttoa ei voida milldan keinolla estaa, toisaalta kayttoa ei ole mitaan
syyta estaakaan. Tien kehittdmis- ja parannustoimenpiteille on tiettyja reunaehtoja ja
hankkeissa onkin mukana aina perinneasioita tunteva henkilo. Kohteille annetaan
hoito- ja ylldpito-ohjeita, joiden tavoitteena on sailyttda museointihetken taso. Yleen-
sd tdma taso on vuoden 1982 taso.



Museotiekohteet edustavat vahintadn yhtd valtakunnallisen tieliikenteen ilmiota.
Usein kohteet ovat osana laajaa kulttuurihistoriallista tai maisemallista kokonaisuut-
ta. Kohteisiin liittyy liikkennehistorian lisdksi myés muita historiallisia funktioita, ku-
ten sota, merkittava taistelu, muu Suomen historian merkkitapahtuma, maisema tai
suomalaisen yhteiskunnan kehittyminen (sosiaalipolitiikka, demokratisoituminen).

Kokoelman kohteet ovat automaattisesti mukana Museoviraston valtakunnallisesti
merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistojen (RKY) luettelossa, nykyisin osana
jotakin laajempaa kokonaisuutta. Luettelomerkinndn merkitys on ldhinna suositus
merkitd kohde kaavakarttoihin suojelumerkinnalld. Museoviraston RKY-luetteloon
sisdltyy satoja muita liikennekohteita.

Lahes jokainen museotiekohde on opastettu ja ne on merkitty tieverkolle. Viime vuo-
sien aikana opastus on uusittu tielilkenneasetuksen ja palvelukohteiden viitoitusta
koskevan Tiehallinnon ohjeistuksen mukaiseksi.. Paikoitellen museotiet herattavat
paikallista kiinnostusta ja mielenkiintoa paikallisten harrastajien keskuudessa mm.
opasteiden rakentamisen ja siivousten suhteen. Harrastustasoinen museoteiden hoito
saattaa olla laajempaa kuin tiedetaan, koska asiaa ei ole seurattu. Myos esim. kylayh-
distykset voisivat olla halukkaita osallistumaan museoteiden hoitoon korvausta vas-
taan.

Laheisesti tienpitoon liittyvid muita Liikenneviraston museokohteita ovat Kangasalan
tiemestaripiirin tukikohta ja sinne koottu 1960-luvun parakkikyld osana Mobilian
Autokylas, seka Varkauden Taipaleen autokorjaamo, joka on Kanavamuseon nayttely-
rakennuksena. Muinaismuistosuojelun piirissd on myots lossitupia ja tienpaatteita
(=laitureita).

2.1.2 Kunnossapito

Alueelliset ELY-keskukset hoitavat museotiekohteita osana normaalia tienpitoa nor-
maalien hoitotoimenpiteiden mukaisesti. Kunnossapitokustannukset, n. 3000 €/km
vuodessa, eivat eroa merkittdvasti muusta vastaavantasoisesta kohteesta. Yhteensa
museoteiden normaaliin tienpitoon kaytetdan n. 500 000 € vuodessa. Taman lisdksi
kaytetdan n. 50 000 € vuodessa erikseen museotiekohteiden hoitoon. Joillekin koh-
teille on tehty erilliset kunnossapitosuunnitelmat.

Toiveissa olisi nostaa hieman kunnossapitotasoa. Talla saavutettaisiin ennen kaikkea
kohteen entistd parempi erottuminen ymparistostaan.Kustannusten kasvu ei kuiten-
kaan ole kovinkaan merkittava johtuen museoteiden vahaisesta kokonaispituudesta.

Liikennevirasto ohjaa Pirkanmaan ELY-keskuksen tienpidon perinnetoimintaa toimin-
nallisen tulossopimuksen kautta. ELY-keskus kattaa toimintamenomaararahoistaan
museoteiden ja -siltojen kokoelman kehittdmisesta aiheutuvat hallinnolliset kustan-
nuksensa.

2.1.3 Kehittamisajatuksia

Museotiekokoelma on talla hetkelld puutteellinen erityisesti 1900-luvun teiden osalta.
Merkittavia liikenteellisia ilmioita talta ajalta ovat mm. lossit, talvitiet ja jaatiet seka
myos moottoritiet. Kokoelmiin tulisi kuulua myods muita nykyaikaisen tienpidon koh-
teita. Pirkanmaan ELY on selvittényt joitakin mahdollisia sopivia kohteita saamansa
rahoituksen turvin. Kokoelman taydentaminen ja sen suunnittelu edellyttaa kuitenkin
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projektimuotoista tyota. Uudet kohteet tulisi arvottaa samoin perustein kuin jo ole-
massa olevat museokohteet.

Kohdekohtaista suunnittelua tulisi jatkaa. Joissakin kohteissa voisi kunnossapito-
tasoa nostaa maisemallisella suunnittelulla. Tasonnosto tarkoittaisi l&hinna sit3, etta
kohde erottuisi ymparistostaan ja muusta tiestostd paremmin ymparistonhoidollisilla
toimilla kuten vesakoinnilla, rakenteiden kunnostamisella tai ymparistomaiseman
avaamisilla. Pirkanmaan ELYss& olisi mahdollisuudet tehda asiasta priorisointisuun-
nitelma. Tasonnosto tarkoittaisi kunnossapitokustannuksissa n. 10-20 9%, nousua.
Toiveissa olisi myos saada museokohteiden kunnostukseen korvamerkitty rahoitus.

Merkittavd museoteiden laatutason nostaminen saattaa vaatia kohteiden karsintaa tai
ainakin priorisointia. Yksi vaihtoehto olisi jakaa museotiekohteet valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti merkittaviin. Maakunnallisten kohteiden rahoitus tapahtuisi maa-
kuntatasolla esim. kuntien ja avustusten turvin. Myos vapaaehtoisrahoitus tai talkoo-
ty6 voisi tulla kysymykseen esim. maisemanhoidon muodossa.

Vaikka museokohteiden opastus onkin uusittu, ongelmana on se, ettd maastossa ole-
va opastus on luonteeltaan hyvin staattista. Mobiiliin tietoverkkoon perustuvia esitte-
lyja on pohdittu, mutta toistaiseksi ne eivat ole edenneet toteutukseen. Kohteet ovat
nettisivuilla melko perusteellisesti esitelty. Ilmeinen hankaluus on ollut tietojen 6y-
tyminen; Museoviraston, ELY-keskuksen tai Mobilian sivuille harvat osaavat Loytaa ja
vield harvemmat 0ytédvat kohteiden tiedostot.

Yksi mahdollisuus olisi hyddyntda modernia tekniikkaa alypuhelimien ja navigaatto-
rien avulla. Monessa sovelluksessa hyddynnetdan kaksiulotteisia viivakoodeja, jotka
alypuhelimella kuvaamalla paasee siirtymaan kohteen verkkosivulle. Navigaattoreissa
museotiekohteet voisivat olla merkittyja nahtavyystunnuksella.

Sindnsa museokohteita esittelevan verkkosivuston luominen ja yllapitdminen ei ole
Liikenneviraston politiilkan mukaista. Liikennevirasto voisi tuottaa sivuston tiedot,
mutta varsinaisen sivuston hallinta tulisi syntya asiakastarpeiden mukaisesti jonkin
yrityksen tuottamana.

Opastuksen kehittdminen on yksi selked kehittdmisen kohde. Koska museokohteet
edustavat valtakunnallista perinnetta, yhteistyd paikallisen museotoimen kanssa on
jaanyt vaatimattomaksi. Jossain [&hiseudun museossa voisi olla museotiekohteesta
jonkinlainen audiovisuaalinen esitys. Poikkeuksellisena esimerkkindg on Kokeméaen-
joen maatalousmuseo, jossa on Tulkkilan sillan edeltajien pienoismalleja.

Yksityisteilld sijaitsevien museotiekohteiden kunnossapito on jossain maarin ongel-
mallista. Yksityistielainsdddannossa tulisi saataa, etta yksityistiekunta on oikeutettu
kunnostusavustukseen, jos tielld on museokohde, vaikka muut avustuskriteerit eivat
tayttyisikdan. Hankaluutena tasséa on yksityistieavustusmaararahojen jatkuva pienen-
tyminen.

Museoteissa on runsaasti tietovarantoa, jonka sailyttaminen on haasteellista. Arkeo-
logisin kaivauksin on tutkittu vain harvoja teita. Tutkimuksen avulla tietoarvon avaa-
minen on mahdollista. Nykyisten teiden sisalla olevat vanhat (yli 100-vuotiaat) raken-
teet ovat muinaismuistolain piirissa, kuten myos vanhat, jo kaytosta poistetut tiet.
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Vanhan, jo kaytosta poistetun tien rakenteiden esiinkaivuu voisi tuoda informaatiota
siitd, miten tierakenteet ovat kayttaytyneet pitkdn ajan kuluessa. Samalla voitaisiin
luoda yleisélle esimerkki tierakenteista. Laajemmin tarkasteltuna Suomen varhaisista
tielinjoista on inventoitu vain Suuri rantatie, Pohjanlahden rantatie sekd Hameen
Harkatie seka joitakin muita lyhyita tiejaksoja.

2.2 Museosiltakohteet

2.2.1 Taustaaja nykytila

Museotiekohteiden valinnan yhteydessa TVH:ssa valittiin my&s museosiltakohteita.
Vuonna 1980 toteutetun alustavan valinnan tulos oli 45 museosiltaa. Valintaperustei-
na olivat historiallinen arvo, miljédarvo, kohteen matkailullisuus, sillan rakenteet ja
siltapaikan esteettisyys.

Talld hetkelld Liikenneviraston nimedmia museosiltoja on 33, jotka kaikki ovat tielii-
kenteen siltoja. Naista Liikennevirasto omistaa 23, kunnat ja kaupungit yhdeksan ja
yksityistiekunta yhden sillan. Liikenneviraston siltarekisterin mukaan tarkastetuista
silloista kuusi on joko huonokuntoisia tai erittdin huonokuntoisia. Muutamien siltojen
osalta on suojeluprosessi meneilldan (Kristiinankaupungin ja Alvettulan sillat, kum-
matkaan eivat museosiltastatuksella) ja joidenkin siltojen omistussuhteita ollaan
muuttamassa. Maanteiden museosiltojen hallinto on museotiekohteiden tapaan an-
nettu Pirkanmaan ELY-keskuksen tehtavaksi.

Museaalisten siltojen yllapitoa tekevat todennakodisesti myos erilaiset yhdistykset.
Tallainen silta on muun muassa Inkulan silta Y(6jarvelld. Museaalisia siltoja on myés
katuverkolla ja yksityisill teilla.

Vanhat arvosiltojen siltasuunnitelmat on siirretty Mobiliaan. Siltasuunnitelmilla on
oma arvonsa, koska osa silloista on purettu.

Museosilloiksi rakenteellisesti hyvin soveltuvia siltoja on myos rataverkolla. Rautatie-
siltoja ei ole inventoitu sdannénmukaisesti tasta nakokulmasta eikd yhdelldkaan sil-
lalla ole varsinaista museosiltastatusta. Rataosuuden Helsinki-Turku perusparanta-
misen yhteydessa jatettiin kuitenkin Halikossa vanha rautatiesilta paikalleen muistut-
tamaan vanhantyyppisista silloista. Silta ei ole enda kaytossa. Samalla siltapaikalla
onh my&s museotiesilta.

2.2.2 Kunnossapitokustannukset

Museosiltojen hoitokulut sisaltyvat jo museoteiden hoitoon. Suurin osa museosillois-
ta aiheutuneista kustannuksista aiheutuu siltojen peruskorjauksista, jotka ovat mu-
seosiltojen osalta kalliimpia kuin normaalisiltojen. Toisaalta peruskorjaukset eivat ole
teknisesti hankalia. Sillat tarkastetaan noin viiden vuoden valein, ja 20-30 vuoden
valein suoritettujen peruskorjausten valilla tehdaan yllapitokorjauksia.

Tallad hetkelld on tarve korjata viisi siltaa. Peruskorjauskustannukset ovat noin miljoo-
nan euron luokkaa per silta. Koko museosiltakokoelma tulisi kdyda lapi n. 20-30 vuo-
den aikajanteells ja korjata n. yksi silta vuodessa.
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2.2.3 Kehittamisajatuksia

Talla hetkelld museosiltakokoelmassa on ainoastaan maantiesiltoja. Rautatiesiltojen
mukaanotto olisi tdrkeda jo siitdkin syysta, ettd vanhat rautatiesillat edustavat usein
aikansa merkittavaa sillanrakennustekniikkaa. Jotkin rautatiesillat, esim. Kyron-
salmen silta Savonlinnassa, ovat jo erittdin tarked osa kansallismaisemaa. Uusien
kohteiden valintakriteerien tulisi kuitenkin olla liikennemuodosta riippumattomia.
Esim. Ruotsissa on kansallisesti merkittavat sillat inventoitu. Listalle kertyi tuolloin
yhteensa 125 sekd maantie- etta rautatiesiltaa.

Rautatiesillan museostatus saattaa olla usein ristiriidassa rataverkon kehittédmis-
suunnitelmien kanssa. Rautatiesillan museoasun sailyttdminen voi olla hankalaa ak-
selipainojen ja nopeuksien noustessa, mikali radan teknisen tason nostaminen vaatii
merkittavid muutoksia sillan rakenteeseen. Jos rautatiesilta halutaan sailyttda mu-
seoasussaan, jouduttaneen talléin rakentamaan kokonaan uusi silta viereen. Rauta-
tiesiltoja valittaessa pitaisikin huomio kiinnittdd museaalisten arvojen lisdksi siihen,
milta sillan kaytté tulevaisuudessa nayttda ja onko rataosalle kaavailtu nopeuden- tai
akselipainojen nostoa.

Museosiltojen sailymisen kannalta on niiden suunnitelmallinen peruskorjaus erittain
tarkeaa. Yksittaiselle ELY-keskukselle museosillan peruskorjaus saattaa olla taloudel-
lisesti kova rasitus. Peruskorjauksille, kuten muullekin kunnossapidolle, tulisi olla
valtakunnallisesti korvamerkitty rahoitus. Museosiltakokoelma tulisi jarjestda yhte-
naisilla kriteereilld peruskorjaustarpeen mukaisesti. Peruskorjaukset suoritettaisiin
listan mukaisessa jarjestyksessa korvamerkitylld rahalla. Samaa koskee Liikenne-
virastossa museorautatiesiltojen kunnossapitoa.

Korjaustarpeen selvittdmisen kannalta on oleellista sdannollinen tarkastustoiminta.
Litkenneviraston sillat tarkastetaan saannollisesti, mutta tilanne ei ole valttamatta
sama muiden omistamien siltojen kohdalla. Olisi toivottavaa, ettd museosiltastatus
velvoittaisi sillan omistajaa tarkastuttamaan sillan.

Monen sillan sailymista pitkélle tulevaisuuteen helpottaisi liikkennekuorman véhenta-
minen esim. paino- tai nopeusrajoituksin. Joidenkin museosiltojen elinkaarta voisi
pidentda merkittavasti, jos niiden tieverkollista asemaa voisi alentaa ja samalla aset-
taa niille painorajoitus. Tama voisi tarkoittaa kiertomatkan pitenemista tai hyvaksya
vieressa kulkevalle ylemman toiminnallisen luokan tielle paikallista liikennetta.

Museosiltojen siirto muille tahoille ei ole toivottavaa. Pienille kunnille museosillan
peruskorjaus on taloudellisesti erittdin haasteellista, vaikka silta kuntalaisille onkin
tarkea. Kunnilla ei yleensa ole juurikaan siltaosaamista eikd perinneosaamista. Myos-
kaan yksittaisilld tiekunnilla ei ole taloudellisia tai ammatillisia resursseja pitda mu-
seosiltaa kunnossa. Jo tavallinen silta on melkoinen rasite tiekunnalle. Tulisikin harki-
ta, voitaisiinko tiekunnille myontaa valtionavustusta pelkdn museosilta- tai museotie-
statuksen perusteella, vaikka muut edellytykset avustuksen saannille eivat tayt-
tyisikaan.

Sillat ovat kokonsa vuoksi hankalia museoitavia, mikdli vanha silta jaa pois kaytosta
vaylan parantamishankkeen myota. Siirtaminen toisaalle sillan elinkaaren paatyttya
on vaikeaa. Rautatiesiltojen osalta voidaan miettid, voidaanko sopivia siltoja s&iloa
museoradoilla tai liikenteelta suljetuilla rataosilla.
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2.3 Museorautatiet

2.3.1 Taustaa

Suomessa on kaksi merkittdvda museorautatietd, joiden toimintaa rautatiehallinto
(VR, Ratahallintokeskus ja nyt Liikennevirasto) on tukenut radanpidon osalta. Nama
ovat Porvoon Museorautatie ja Jokioisten Museorautatie.

Porvoon Museorautatie toimii Liikenneviraston omistamalla rataosuudella Olli-
Porvoo. Osuuden pituus on 16,5 km. Se on maaritelty museorautatieksi myos Liiken-
teen turvallisuusvirasto Trafin lilkkenndintimaarayksissa. Rataa lilkenn6idaan paaosin
Dm7-moottorivaunuilla (ns. Lattahatut).

Kapearaiteinen 14 km pitka Jokioisten Museorautatie toimii reitillda Humppila-Minkit—
Jokioinen. Ratapohjan omistaa suurelta osin museorautatieyhtio, jonka avulla rata
pystyttiin sailyttamasan 1970-luvulla ostamalla se valtiolta (Pohjolan Liikenne Oy:lta).
Ratakiskot ovat suurelta osin VR:n ja RHK:n lainaamia (kdytédnnossa siis Liikenne-
viraston) ja ratapolkyt ovat VR:n toimittamia, kun rata viimeksi 1990-luvulla korjat-
tiin. Rataa lilkkennoidaan paaosin hoyryvetureilla.

2.3.2 Kunnossapito

Aikaisemmin rataosuus Olli-Porvoo on ollut vuokrattuna Porvoon Museorautatie
ry:lle, joka on hoitanut radan kunnossapitoa. RHK ja Liikennevirasto ovat 2009-2012
vaihtaneet osuudella 10 000 ratapélkkyd, mika takaa pitkélle eteenpain radan polky-
tyksen kestdvyyden. Radan kunnossapito siirtyi Liikennevirastolle 1.4.2013 Etela-
Suomen uuden kunnossapitosopimuksen myéta. Rataosuuden kunnossapitokustan-
nukset ovat taméantasoisella radalla n. 5000 €/km vuodessa, yhteensa n. 80 000 €.
Yhdistys voi keskittya liikkuvan kaluston kunnostukseen ja liikenndintiin. Tilanne
vastaa talléin museoteiden yllapitoa.

Jokioisten Museorautatien kunnossapidosta vastaa museorautatietoimintaa harjoit-
tava Museorautatieyhdistys ry. Yhdistys hoitaa radan paivittaisen kevyen kunnossa-
pidon liikkuvan kaluston kunnostuksen ja liikennéinnin chella. Radan suuri ongelma
on linjaosuuksien ratapélkkyjen vanheneminen. Ratapolkkyjen ikd on nyt 35-40 vuot-
ta ja ne kaikki tulevat kayttéikdnsa paahan 2-3 vuoden kuluessa. Ainoastaan asema-
alueilla on parempikuntoiset ratapolkyt. Kiskot sen sijaan ovat hyvakuntoiset. Polkyn-
vaihdon kustannukset ovat kahden vuoden ajalle jaettuna n. 650 000 € vuodessa.

2.3.3 Kehittamisajatuksia

EU:n kaavailema kyllastysaine kreosootin tdyskielto tulee hankaloittamaan tulevai-
suudessa museorautateiden ja Suomen Rautatiemuseon raiteiston kunnossapitoa,
kun talla aineella kyllastettyja rataptlkkyja ei saane asentaa enda 2017 tyokauden
jalkeen rataan. Korvaavaa kyllastysainetta ei toistaiseksi ole tiedossa.

Jokioisten Museorautatien linjaosuuksien kaikki ratapolkyt tulee vaihtaa aivan ldhi-
vuosina. Taman jalkeen rata ei tarvitse raskasta kunnossapitoa useaan vuosikymme-
neen.
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Liikennevirasto voisi vastata Jokioisten Museorautatien linja- ja paaraiteiden kunnos-
sapidosta osana alueen 2 kunnossapitourakkaa. Rataosuuden lisddminen urakkaso-
pimukseen ei aiheuta suuria lisdkustannuksia pl. kertaluontoinen polkynvaihto 2014—
2015 (kustannusarvio n. 800 000 €/vuosi). Kunnossapito vastaisi talloin tilannetta
Porvoon museorautatielld, museoteilld ja museokanavilla, jotka kuuluvat Liikenne-
viraston kunnossapidon alueurakkaan. Ainoa ero on maapohjan omistus: radan maa-
alue ei kuulu Liikennevirastolle. Myos joillakin muilla paikkakunnilla on Liikenneviras-
ton omistamia ja kunnossapitdmia raiteita maapohijalla, joka ei ole Liikenneviraston.

Varsinaisten museorautateiden lisaksi tulisi rataverkolta valita erilaisia, kulttuurihis-
toriallisesti arvokkaita ja edustavia kohteita ja kokonaisuuksia, joiden merkitys ei
varsinaisesti ole radan teknisessa rakenteessa sindnsad, vaan enemman miljoossa ja
maisemassa. Esimerkkeind mainittakoon Riihimaki-Pietari-radan kiviaidat seka Jy-
vaskylan itdpuolella Kanavuoren leikkauksen, Leppalahden penkereen ja Pontto-
vuoren tunnelin muodostama kokonaisuus.

2.4 Majakat ja merimerkit

2.4.1 Taustaa ja nykytila

Ns. museoitujen majakoiden ja merimerkkien tausta on Merenkulkulaitoksen perinne-
toiminnassa. Museovirasto ja Merenkulkulaitos arvioivat vuosina 1996-2000 meren-
kulkulaitoksen rakennusperinnén. Arviointiselvityksessd on mukana kriteerist6. In-
ventoinnin kohteet jaettiin tuolloin kahteen kategoriaan: 1-kategoriassa olivat luotsi-
vartiopaikat, miehitetyiksi rakennetut valomajakat, loistonhoitaja-asemat ja valotto-
mat tunnusmajakat, ja 2-kategoriaan luokiteltiin miehittdmattomiksi rakennetut ma-
jakat, pienemmat merimerkit kuten kummelit ja johtoloistot.

Selvityksen mukaan majakoita ja merimerkkeja on yhteensa 52 kpl, joista Liikenne-
virasto omistaa 47 kpl, kunta tai kaupunki 2 kpl, yhdistys yhden, Turun Yliopistolla on
yksi, kuten myods Senaatti-kiinteistoilla. Valtaosa naista rakenteista on vanhoja, mutta
moderneistakin osa on valtakunnallisesti merkittdvia. Majakoiden ja merimerkkien
kunto on kohtuullisesti selvilla, joskin tiedot ovat hajallaan. Tietojen tarkempi kerays
on tarkoitus aloittaa 2013.

Liikenneviraston majakat ja merimerkit luokiteltiin vuonna 2011 niiden turvalaite-
kayton ja merenkulun tarpeen perusteella sailytettédviin ja luovutettaviin. Yhteensa
luokiteltuja kohteita oli 83 kpl, joista 62 oli mainittu Museoviraston vuonna 2009
julkaisemassa Merivaylien rakennusperinto -julkaisussa. Luokan 1 rakennukset luoki-
teltiin sailytettaviksi. Naita oli 50 kpl, joista 35:sté oli maininta Museoviraston julkai-
sussa. Osin tai kokonaan luovutettavista 33 rakennuksesta 27 oli mainittu Museovi-
raston julkaisussa.

Suurin osa merimerkeistd ja majakoista toimii edelleen merenkulun turvalaitteina.
Rakenteiden korjaus on kallista ja haastavaa rakenteiden, sijainnin ja olosuhteiden
vuoksi. Usein olisi edullisempaa rakentaa viereen uusi. Vanhojen, kaytosta jo poistu-
neiden tai poistuvien rakenteiden siirtdminen kunnille, kaupungeille tai yhdistyksille
olisi sindnsa toivottavaa, mutta naiden ulkopuolisten tahojen osaaminen ja rahoitus
eivat ole useinkaan riittavalla tasolla.
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Vaikka majakat ja merimerkit ovat Liikenneviraston omistuksessa, eivat ne yleensa
kuitenkaan sijaitse Liikenneviraston maalla.

Taman lisdksi Merenkulkulaitos on inventoinut sen omistuksessa olleet historialliset
maalaukset ja muut taide-esineet.

2.4.2 Kunnossapitokustannukset

Majakoiden vuosittaiseen perusylldpitoon kuluu muutamia tuhansia vuodessa. Kui-
tenkin useat majakat kaipaavat peruskunnostusta. Majakoiden peruskunnostuksia ei
viime vuosina ole tehty rahoitustilanteen takia. Vuosina 2013-2015 tullaan kuitenkin
panostamaan noin 300 000 euroa/vuosi muutaman huonokuntoisimman majakan
kunnostuksiin, mutta vuodesta 2015 eteenpain kunnostuksia ei todennakéisesti pys-
tyta toteuttamaan. Korjattavat kohteet ovat majakoita, jotka toimivat edelleen meren-
kulun turvalaitteena, tai niissd on merilitkenteen ohjauksessa tarvittavia laitteita, mm.
tutkia.

2.4.3 Kehittamisajatuksia

Merimerkkien ja majakoiden rahoitus on ratkaistava. Useat naistad ovat sivussa kaup-
pamerenkulun vaylistd, joiden tarpeet ovat ensisijaisia. Merivaylien rahoitus on muu-
tenkin niukkaa. Turvalaitekaytosta poistetuille, mutta sailytettaville historiallisesti
arvokkaiksi arvioiduille rakennuksille tulisi olla erillisrahoitus. Tarve on n. 300 000 €
vuodessa.

Varsinkin kesaisin pyydetdan Liikennevirastolta useita lupia majakkavierailuihin.
Muutamille yrityksille onkin myénnetty lupa vieda eraille majakoille asiakkaitaan.
Majakat eivat yleensa tayta vierailukohteilta vaadittavia turvallisuusvaatimuksia joh-
tuen padasiassa siita, ettd majakat on rakennettu merenkulun turvalaitteiksi eika
niinkdan vierailukohteiksi. Liikennevirasto on kartoittamassa vierailumajakoita, nii-
den turvallisuusvaatimuksia seka tarvittavia toimenpiteita. Kartoituksen yhteydessa
tutkitaan myos sitd, mille majakoille vierailuja jatkossa sallitaan.

2.5 Museokanavat

2.5.1 Taustaaja nykytila

Valtion omistaa ja yllépitdd 16 museokanavaa (neljd Kanavamuseon yhteydessa).
Naista viisi kohdetta on rauniokanavia, joilla ei ole ylldpitoa ja joista osa on suojeltuja
kiinteitd muinaisjaannoksia. Kaytosta poistettua kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
sulkukanavia on seitseman. Niilla tehdaan vain hyvin vahaista yllapitavaa kunnostus-
ta, osalla on jonkin verran juoksutus- tms. kaytt6a. Museokanavien viereen on yleensa
rakennettu uusi, edelleen kaytossa oleva kanava.

Entistityja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita museosulkuja on nelja, joista kaikilla on
jatkuvaa kunnossapitoa, mutta vain kaksi on lilkennekaytossa. Edellisten liséksi Suo-
messa on 30 lilkennekdytossad olevaa kanavaa sekd joitakin kiinteistoja, avattavia
siltoja ja turvalaitteita, jotka ovat kulttuurihistoriallisesti arvokkaita. Vanhoista turva-
laitteista ei sisdvesien osalta ole tehty inventointia. Suurin osa vanhoista kanava- ja
luotsikiinteistoista on luovutettu pois, pddosin Senaatti-kiinteistolle.
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2.5.2 Kunnossapitokustannukset

Museokanavien hoitokustannuksia on vaikea eritelld, koska ne sisaltyvat kanava-
urakoihin. Kustannustaso vaihtelee sen mukaan, onko kaytéssa liikennekaytéssa ole-
va kanava vai muu museokanava. Tilaukset sisaltavat pienehkodja ympéaristotoita ja
raivausta. Kokonaisuudessaan kunnossapitokustannukset ovat n. 30-50 000 €. Kana-
villa on sulkujen lisdksi myds muita vanhoja rakenteita, kuten teitd, siltoja, patoja,
viemareitd ym., jotka vaativat kunnossapitoja. Isommat entiséintihankkeet on hoidet-
tu yhteishankkeina Museoviraston, TE -keskusten ja maakunnallisten kehitysrahasto-
jen kanssa.

2.6 Rautatieasemarakennukset

Liikenneviraston hallinnassa on enaa vain seitseman suojeltua rautatieasemaraken-
nusta. Suurin osa asemarakennuksista on luovutettu Senaatti-kiinteistéille. Kaikissa
Liikenneviraston hallinnassa olevissa asemarakennuksissa on vield kaytossa olevaa
turvalaitetekniikkaa, minka vuoksi rakennusten pitdminen edelleen viraston hallin-
nassa ja kunnossapidossa on valttamatonta. Perinnetoiminnan kannalta rakennuksiin
ei ole kaytetty rahaa. Kun laitteisto aikanaan saadaan uuteen tilaan, vanha rakennus
tullaan luovuttamaan Senaatti-kiinteistéille. Liikennevirastolla ei nykyaan eika jat-
kossakaan ole roolia asemarakennusten perinneasioissa.
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3 Vaylamuseot

3.1 Mobilia

3.1.1 Taustaa ja nykytila

Mobilia on tielitkenteen alan valtakunnallinen erikoismuseo. Sen taustalla on 1986
perustettu sdatio, jossa on tilla hetkelld 28 taustayhteistéa. Hallitusenemmistd on
saantdjen mukaisesti A-Katsastus Oy:ll&, Kangasalan kunnalla, Puolustusministeriol-
(3 ja Liikennevirastolla. Museolla oli vuonna 2012 yhteensa 18 henkilétyovuotta, mihin
siséltyy 13 vakinaista henkilda.. Liikevaihto vuonna 2012 oli 1,7 miljoonaa euroa. Tas-
té 0,5 miljoonaa euroa on kiinteistokuluja.

Mobilian palvelut on tuotteistettu kuuteen ryhmaan:

1) yhteisopalvelut sisaltaa valtakunnallisen erikoismuseon palvelut;

2) historian palvelut kasittda esine-, valokuva-, arkisto- ja kirjamateriaaleihin
liittyvat tehtavat, kuten kokoelmahallinnon sisaltden mm. huollon ja kunnos-
tuksen, dokumentoinnin, kartuttamisen ja asiakaspalvelut;

3) eldmyspalvelut jarjestdd museon vuosittain vaihtuvat teemanayttelyt seka
vastaa kiertokdynneistd, tapahtumista, kokouspalveluista ja museon ulkoalu-
eista;

4) Mobilia Service vastaa erilaisista ulkopuolisille tehtavista projektiluontoisista
tehtavista, kuten kokoelmien jarjestamisesta, autojen ja tyokoneiden kunnos-
tuspalveluista, tilaustutkimusprojekteista seka konsulttipalveluista;

5) MobiliaClassics tarjoaa autojen sailytys- ja huoltopalveluja sekd vuokraa au-
toja ja valittaa klassikkoautoja;

6) eMobilia vastaa Mobilian verkkosivuista ja esittelee kokoelmaa verkon kautta.

Toimintaperiaate on, ettd Mobilialle maksaa se, joka haluaa jonkin asian, esineen,
arkiston tai perinteen sailyttamista. Myytyjen sailytyspalvelujen liséksi Mobilia hoitaa
myos omia kokoelmiaan.

3.1.2 Kustannukset

Mobilia hoitaa pitkaaikaisilla, vuoteen 2025 ulottuvilla sopimuksilla Liikenneviraston
ja ELYjen tiealaan liittyvid kokoelmia. Sopimukseen kuuluu kokoelmien hoidon lisdksi
niiden sailyttamista ja niihin liittyvia palveluja. Mobilia on kdyttanyt naihin tehtéviin
vuosittain 10-13 henkilétyokuukautta. Sopimukseen liittyvat tehtavat on Liikenne-
viraston puolelta delegoitu Pirkanmaan ELYlle vuonna 2010 tehdylld sopimuksella.
Kustannukset v. 2012 olivat 285 000 €. Taman lisdksi Liikennevirasto hankkii Mobili-
alta kanavaperinteen esineiden sailytyspalvelua n. 50 000 €:lla vuodessa. Myos tama
sopimus ulottuu vuoteen 2025.

Mobilia tekee Liikenneviraston ja Pirkanmaan ELYn toimeksiannosta erilaisia tie-
omaisuuteen ja sen museaaliseen arvoon liittyvia selvityksia ja projekteja normaalina
konsulttipalveluna. Naistd saavutettava tulos vaihtelee vuosittain projektien maaran
ja sisdllon mukaan. Selvitykset ja projektit tilataan kulloinkin erikseen. Esimerkiksi
vuonna 2012 Pirkanmaan ELY teetti museokohteiden hoito- ja yllapitosuunnitelmia
(50 000 €), joiden laadinnassa oli Mobilian alikonsulttina Destia Oy.
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Mobilian liiketoiminnasta ja sen kehittdmisesta on laaja yhtendinen nakemys. Ulko-
puolisille myytava toiminta ei ole aina Mobiliasta &htoisin, vaan alkusysayksena on
toiminut asiakkaan oma tarve. Koska myytavat palvelut muodostavat jo varsin merkit-
tdvan osan Mobilian toiminnasta, joudutaan harkitsemaan, voidaanko osa liiketoi-
minnasta yhtioittaa. Liiketoiminta sindnsa on vain tapa organisoida toimintaa. Taus-
talla on edelleen yleishyodyllisyyden periaate, eikd puhdas liikevoiton tuottaminen.
Liiketoiminnalla rahoitetaan Mobilian perustoimintaa ml. kiinteisté- ja henkilostéku-
lut. Erilaisten projektien avulla pystytaan pitdmaan riittadva maara alan asiantuntijoita
toissa. Mobilian toiminnan ja osaamisen sailyttdmisen kannalta on merkittavaa, etta
Liikennevirastonkin kautta tulee erilaisia projektitoimeksiantoja.

Mobilian rakennukset omistaa kiinteistoyhtio, jossa sekd Kangasalan kunnalla ettd
Liikennevirastolla on 49 9, osuudet. Mobilian saiti6 on rakennuksissa vuokralla ja
maksaa sita kautta rakennusten kayton, korjaukset ja tarvittavat laajennukset. Kayn-
nissad olevaan Mobilian toimitilojen (aajennukseen on haettu kiinteistéyhtion kautta
avustuksia mm. LVM:(ta ja OKM:(t4, joista jalkimmainen on jo avustuksen myéntanyt.

3.1.3 Kehittamisajatuksia

Talld hetkelld Mobiliassa on esillda vain vdhan tieverkon sekd sen rakentamisen ja
kunnossapidon historiaa. Tulevaisuudessa maantieverkoston kehittamista pystytasn
pitdmaan paremmin esilld, kun museolle saadaan laajennustiloja.

Moni museotie nayttda maallikon silmin tavalliselta sorapintaiselta tielta. Tulisi miet-
tia, pitdisikod jossain olla nayttelykohde, joka olisi rakennettu taannoisia tienraken-
nustekniikoita kayttaen niin, ettd havainnollistettaisiin tekniikan ja rakenteiden kehi-
tys vuosisatojen aikana. Sindnsd monen museotiekohteen linjaus ja tasausviiva ovat
edelleen samat kuin ammoisina aikoina. Yksi vaihtoehto olisi toteuttaa rakenteellinen
(uusi) replikatieosuus Mobilian alueelle Kangasalle. Kohteessa olisi mahdollista esi-
telld myos eri aikakausien tielitkenteen merkkeja.

Museoidut tiemestaripiiritukikohdat ovat Suomessa harvinaisia. Taipaleen kanava-
museon paarakennus Varkaudessa on entinen TVH:n keskuskorjaamo. Varkaudessa.
Mobilian Kisarannan aluelaajennuksen yhteydessa olisi syytd museocida myos sielld
sijaitseva tiemestaripiirin tukikohta.

3.2 Suomen Rautatiemuseo

3.2.1 Taustaa ja nykytila

Museorautatietoiminnassa on Suomessa mukana runsaasti yhdistyksia ja talkooty6ta.
Suomen Rautatiemuseo Hyvink&alla on alan ainoa ammatillisesti hoidettu valtakun-
nallinen rautatieliikenteen erikoismuseo, jonka toiminnan keskipisteend on Suomen
rautatiehistoria. Suomen Rautatiemuseo on siirtynyt Hyvinkdalle vanhan Hyvinkaan-
Hangon yksityisrautatien varikkoalueelle vuonna 1973. Tuolloin museotoimintaa hoi-
tamaan perustettiin Rautatiemuseon S&atio, jonka taustalla ovat Hyvinkdan kaupunki
ja VR.

Suomen Rautatiemuseon maa-alueen, vanhat rakennukset ja koko raiteiston omistaa
Liikennevirasto. Uudemmat kalustohallit ovat Rautatiemuseon Saation omistuksessa.
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3.2.2 Kustannukset

Raiteiston kunnossapidosta vastaa Liikennevirasto osana kunnossapitoaluetta 2.
Kulut ovat vuosittain n. 40 000 €. Rakennusten kunnossapito ja korjausrakentaminen
kuuluu Rautatiemuseon Saatiolle. Liikennevirasto ei peri omaisuudestaan vuokraa
museolta tai sen taustayhteisolta. Muuta tukea Suomen Rautatiemuseo ei Liikenne-
virastolta saa lukuun ottamatta satunnaisia ja kertaluonteisia projektitilauksia.

3.2.3 Kehittamisajatuksia

Rautatiemuseon saation vankka VR-tausta oli alkuaikoina ongelmaton. Viime vuosina
tapahtunut rautatiemarkkinoiden hajaantuminen on tuonut uusia toimijoita rautatie-
alalle, kun rataverkon hallinnointi on erotettu omaksi virastokseen ja uusia lilkennoit-
sijoitd ja urakoitsijoita on tullut rataverkolle. VR:n ei varmasti ole tarkoituksen-
mukaista kustantaa esim. ratainfrastruktuurin tai radanrakentamis- ja -kunnossapito-
kaluston museointia, muiden liikenndoitsijéiden kalustosta puhumattakaan, joskaan
jalkimmainen ei ole ajankohtainen vield pitkdan aikaan. Harkittavaksi tulee tarvittaes-
sa siirtyminen esim. Mobilian malliin, jossa esineen tai asian museointia haluava
maksaa sen tallentamisesta. My6s ruotsalainen malli voisi toimia esimerkkina: sielld
rautatiemuseo on Trafikverketin (Liikenneviraston) omistama ja ylldpitama. Tilanne
on sama myos Norjassa.

Liikenneviraston merkittavasta museokiinteistonomistuksesta huolimatta ei silla
kuitenkaan ole virallista paataustayhteison asemaa Rautatiemuseon Saatiossa. Viras-
ton asemaa museon hallinnossa tulisikin vahvistaa.

Saatio on kustantanut museoalueen vanhan rakennuskannan peruskorjauksen, mika
ei ehka ole aivan saation ydintehtava. Yleisesti rakennusten peruskorjaus on kiinteis-
ton omistajan tehtava. Kiinteistoyhtion perustaminen Suomen Rautatiemuseon ra-
kennuskantaa hallinnoimaan helpottaisi kulujen ja kustannusten jakoa. Rautatie-
museon kannalta kiinteistokulut olisivat hyvin ennakoitavia ja Epindkyvia, kun am-
mattihenkilosté hoitaisi kiinteistoa. Viimeistaan suurempien kalustohallilaajennusten
yhteydessa tarvitaan kiinteistdyhtio.

Rautatiemuseo sijaitsee n. kilometrin pdassa Hyvinkdan rautatieasemasta. Jatkamalla
Rautatiemuseon raiteiston yhta raidetta rautatieasemalle voitaisiin yleista kuljettaa
isompien tapahtumien yhteydessa omalla junalla suoraan museolle. Jatkoa tarvittai-
siin muutama sata metria ja se kulkisi nykyistd Hangon-rataa seuraten.

Tallad hetkelld perusnayttely keskittyy paljolti liikkkuvaan kalustoon; ratainfran osuutta
voisi kasvattaa. Tarvitaan ideointia, esim. turvalaitetekniikkaa voitaisiin esitelld vaik-
kapa toimivalla kampiasetinlaitteella.

3.3 Kanavamuseot

3.3.1 Taustaa ja nykytila

Kanavamuseotoiminta kaynnistyi 1970-luvun lopulla TVH:n ja Museoviraston yhteisil-
3 kanavakohteiden ja -esineiston inventoinneilla. Vuonna 1980 paatettiin toteuttaa
museohanke keskuskanavamuseon ja viiden alueellisen kanavamuseon pohjalla ja
niiden toiminta kdynnistettiin vahitellen yhteistyossa kuntien kanssa. Vuonna 1990
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Merenkulkulaitokseen siirtymisen yhteydessa luovuttiin keskuskanavamuseon perus-
tamisesta Varkauteen ja paadyttiin kuuden alueellisen museon malliin, joiden ohjaus-
ta varten perustettiin tarkastajan virka merenkulkupiiriin. Ammakosken tervasululla
kanavamuseotoiminta on lakannut ja sulku sekd vanha lossitupa on siirretty Kajaanin
kaupungille.

Liikenneviraston yllapitama Kanavamuseo kasittad nykyaan viisi alueellista kanava-
museota:

o Jakokoski 20 km Joensuusta, vieressa on kaytosta poistettu museosulku vuo-
delta 1875

e Varistaipale Heindvedelld, vieressa on nelikammioinen vuonna 1913 valmis-
tunut lilkkennekanava

e Taipale Varkaudessa, sijaitsee vuonna 1840 valmistuneen nykyisen rau-
niokanavan ja toimivan syvavaylasulun valissa

e Herraskoski Virroilla, sijaitsee vuonna 1907 valmistuneen liikennekaytossa
olevan kanavan vieressa

e Saimaan kanavan museo Lappeenrannassa, vieressa on vuonna 1856 valmis-
tuneen vanhan Saimaan kanavan uoma, jossa Malkian ja Pien-Mustolan mu-
seosulut seka &histolld Malkidn suursulku

Kanavamuseoiden hoidosta vastaa Liikennevirasto osittain yhteistydssa kuntien
kanssa. Nykytilanteessa kanavamuseoita hoitaa yksi musecammatillinen henkilo.
Kanavamuseoissa tehdaan eriasteista yhteistyota paikallisen kunnan tai kaupungin
kanssa. Esim. kahden kanavamuseon aukipidosta huolehtii kunta ja muiden Liikenne-
virasto. Kolmen museon yhteydessa aukipito on ulkoistettu kahvioyrittajille, jotka
huolehtivat myés mahdollisesta museokaupasta sekd siivouksesta. Ymparistotyot
hoidetaan joko kiinteistohuoltoyhtididen kautta erikseen laskutettuna tai osana kana-
vaurakkaa. Kanavaperinteen esineiden sailytys on ulkoistettu Mobilialle.

Kanavamuseoiden tulevaisuudesta on tehty viime vuosina eri selvityksia. Vuonna
2006 litkenne- ja viestintdministerio teetti selvityksen, jossa esitettiin museoiden
kehittamistd ensisijaisesti osana silloista Merenkulkulaitosta siten, ettd museotoi-
minnan laatua parannetaan, ammatillista osaamista korostetaan ja tavoitteellisuutta
sekd suunnitelmallisuutta lisdtdan. Toisena vaihtoehtona esitettiin kanavamuseotoi-
minnan yhdistamista Suomen merimuseoon.

Tamaén lisdksi Mobilia on tehnyt vuosina 2011-2012 selvityksen Kanavamuseon ja
Varkauden museoiden yhdistamisestd Sisdvesimuseoksi Taipaleen kanava-alueelle.
Varkauden museoissa on paljon sisavesiliikenteeseen liittyvad materiaalia ja valoku-
via. Selvityksen ehdotukset eivat realisoituneet, koska Varkauden kaupunki ei pysty
investoimaan uuteen museorakennukseen.

3.3.2 Kustannukset

Museokiinteistojen, aukipidon ja muiden museopalvelujen kustannukset ovat n.
190 000 €/v sisaltaen Liikenneviraston oman tyon. Liikennevirasto ostaa Mobilialta
kanavaperinteen esineiden sailytyspalveluita 50 000 eurolla vuodessa. Sailytys-
sopimus on voimassa vuoteen 2025 saakka. Myos kunnat osallistuvat vaihtelevasti
museoiden yllapitoon ja markkinointiin, samoin kylayhdistykset ovat tehneet talkoita
ja saaneet aluekehitysrahoja museoiden kehittdmiseen.
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Kanavamuseoiden aukipidosta saadaan paasylippu- ym. tuloja vuosittain hieman alle
10 000 €.

3.3.3 Kehittamisajatuksia

Kanavamuseoiden organisointi Liikennevirastossa on ratkaistava lGhitulevaisuudessa
ennen tehtavia nykyisin hoitavan henkilon eldakkeellejadmistd. Samassa yhteydessa
on mietittava tarkoin aukipidettdvien kanavamuseoiden maara. Paikallisten yhteistyo-
tahojen kiinnostus kanavamuseoihin on ratkaisevaa.

Kaytdnnossd kanavamuseoiden jatkokehittamiselle on kolme vaihtoehtoa: sailyttami-
nen Liikenneviraston alaisuudessa, oman itsendisen Kanavamuseon perustaminen tai
yhdistaminen johonkin jo toimivaan museocon. Muodostuvan yksikon tulee kuitenkin
olla riittdvan suuri. Kalle Kallio on valtakunnallisia erikoismuseoita kéasittelevassa
selvityksessaan (Opetus- ja kulttuuriministerion julkaisuja 2012:27) todennut, etta
toimivan erikoismuseon vahimmaiskoko olisi yli kymmenen henkilotydvuotta. Lisaksi
on muistettava se, ettd varsinaisia kanavaperinteen asiantuntijoita ei ole valmiina
missaan museossa.

Koska kanavamuseoiden tehtava on tallentaa kanavien perinnetta valtakunnallisessa
mittakaavassa, ei yhdistdminen maakuntatason museoon liene toimiva ratkaisu. Maa-
kunnallisen tai muun paikallisen tason museon toiminnan yhteydessa on usein muka-
na paikallisia intresseja, jotka voivat olla ristiriidassa valtakunnallisen tehtavan kans-
sa.

Tulevaisuudessa ensisijaisena vaihtoehtona on laajentaa Mobilian kanssa tehtya so-
pimusta koskemaan myos asiantuntijapalveluita ja museoiden aukipitoa. Epatoden-
nakodisempi vaihtoehto on, ettd museocasiat keskitetdan Lappeenrantaan ja tehtavaan
rekrytoidaan korvaava henkilé nykyisen jaadessa elakkeelle. Kanavamuseot olisivat
edelleen Liikenneviraston omaisuutta.

Joka tapauksessa pohdittava, miten Liikenneviraston kanavamuseo-osaaminen siirre-
tdan tuleville asiantuntijoille. Mobilian yhteistyén laajentamisen yhteydessa on huo-
lehdittava kanavamuseoiden kokoelman siirtdmisesté hallitusti Mobilialle. Liikennevi-
raston tulee myods pohtia, miten se haluaa kanavaperinteen olevan jatkossa esilld
kanavamuseoiden nayttelyissd. Kaiken taman varmistamiseksi tulee &hiaikoina
kaynnistad osaamisensiirtoprojekti.

Haasteena kanavamuseoiden suhteen on rahoitus. Nayttelytoimintaan, markkinointiin
ja museon yleiseen kehittamiseen ei juuri jaa varoja kiinteistékulujen ja kokoelman-
hoitomaksujen takia. Toisaalta museotoiminnot ovat perinteen tallennuksen kannalta
tarkeimpia, silld ne tuovat asiakkaalle tietoa ja elamyksia entisaikojen sisavesivaylis-
téd ja -lilkkenteesta. Lopulliseen ratkaisuun vaikuttaa paikallisten tahojen panostus-
halu.

Lahiaikoina on tehtava paatos joidenkin kanavamuseoiden lakkauttamisesta tai kehit-
tdmisesta.
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3.4 Suomen merimuseo

3.4.1 Taustaa ja nykytila

Suomen merimuseo on kansallinen merimuseo ja osa Suomen kansallismuseota seka
Museovirastoa. Sen tehtavdana on mm. tutkia ja esitelld Suomen merenkulun historiaa
ja toiminnan pdamaarana on kiinnittda huomiota merenkulun merkitykseen suoma-
laisille ja Suomelle ennen ja nyt. Museo toimii nykyisin Kotkassa uudessa Merikeskus
Vellamossa.

Museon kokoelmia on kartuttanut merkittavasti Merenkulkulaitos, joka lahjoitti mu-
seolle esineist6a runsaasti erityisesti 1970-luvulla. Museon kokoelmien keruuvastuut
ristedvat osittain kanavamuseoiden kanssa.

Kokoelmien kartutuksesta tai niiden yllapidosta ei talld hetkelld ole sopimusta Lii-
kenneviraston kanssa.

3.4.2 Kustannukset
Suomen merimuseon toiminnasta ei ole Liikennevirastolle kustannuksia.
3.4.3 Kehittamisajatuksia

Liikenneviraston ja Suomen merimuseon valistd yhteistyota on syyta jatkaa entiseen
tapaan. Erillistd sopimusta kokoelmien sailyttdmisesta tai kartuttamisesta ei kuiten-
kaan tarvittane.

1900-luvun puolivdlid uudempaa esineistéd on museon kokoelmissa hyvin vahan.
Kokoelmien kartutuksessa olisi syytd huomioida myos Merenkulkulaitoksen ja Liiken-
neviraston toiminta merialueiden lisdksi myos sisdvesistoissad. Myos talvimerenkulun
perinteen tallentaminen on olennaista sen suomalaiseen merenkulkuun vaikuttavan
merkityksen vuoksi.

Muita tallennuksen kohteita ovat mm. luotsaus, lilkenteenohjaus, vaylat, jganmurto,
meriturvallisuus ja merikartoitus.
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4 Hoyrylaiva s/s Saimaa

4.1 Taustaa

S/S Saimaa rakennettiin 1893 Saimaan ja Kallaveden luotsipiirien tarkastusalukseksi.
Alus toimi tassa tehtavassa 1980-luvulle asti. Sen jalkeen Merenkulkulaitos alkoi
kayttaa alusta edustustarkoituksiin, ja vuonna 2010 virastouudistuksen yhteydessa
alus siirtyi Liikenneviraston omistukseen. Merenkulkulaitos paatti, ettad alus pidetdan
toimintakunnossa. Laivamuseotoimikunnan mietinndéssa (OPM komiteamietintd
1989:65) alus on luetteloitu valtion omistamien kansallisesti arvokkaiksi luokiteltujen
alusten joukkoon.

Aluksen historiaan sisaltyy runsaasti merkkihenkildiden kuljetuksia alusta lahtien, ja
myos aluksen eri tehtdvat Vuoksen vesistalueella ja erityistehtdvat rannikolla (mm.
tsaariperheen edustajien kuljetus, rannikkotykiston esikuntalaiva sodan aikana) ovat
tehneet siitd ainutlaatuisen aluksen suomen merenkulun, sisavesiliikenteen ja kana-
valiikenteen historiassa.

Alusta on kaytetty Liikenneviraston ja aiemmin Merenkulkulaitoksen omiin edus-
tusajoihin ja myos viraston omiin sisadisiin ajoihin (kokousristeilyt), ja alus on ollut
kaytossa myos muille valtionhallinnon virastoille ja ministerigille. Alus on ollut my6s
mukana Suomen Hoyrypursiseuran jarjestdmissa regattatapahtumissa vuodesta 1977
[Bhtien, ja samoilla matkoilla on voitu myods hyoddyntda siirtoajoja mm. edustus-
ajoihin. Regattatapahtumissa alus on ollut ndhtavana suurelle yleisélle, ja samalla on
voitu kertoa aluksen historiasta ja vaiheista.

Aluksen [&hde- ja dokumentaatioarvo on hyva johtuen sen pitamisesta aktiivikdytossa
seka suunnitelmallisesta ja ammattitaitoisesta hoidosta. Vaikka aluksen kansiraken-
teisiin ja sisatiloihin on tehty sen pitkdn historian aikana muutoksia, ne kuvaavat
kuitenkin aluksen rakentamisen, hoidon ja kdyton historiaa

Merenkulkulaitos huolehti omalla miehistollaén aluksen miehittdmisestd aina vuo-
teen 2006 saakka. Sen jalkeen aluksen miehitys ja huolto on kilpailutettu ja sitd on
hoitanut Meritaito Oy. Liikenneviraston tekema sopimus oli voimassa vuoden 2012
loppuun asti. Sopimus sisaltda aluksen miehityksen (paallikko, konepaallikkd, lam-
mittdja ja kaksi kansimiesta) ja huollon ajokauden aikana, seka kevaalld ajokuntoon ja
syksyllad talvikuntoon laiton. Suuremmat huoltotytt ja telakoinnit on tehty Laitaat-
sillan telakalla Savonlinnassa.

4.2 Kustannukset

Vuosittainen huoltokustannus vaihtelee 10 000-30 000 € valilla riippuen katsastuk-
sista ym. toimenpiteista aluksen huoltamiseksi ja kunnostamiseksi. Ajokustannukset
riippuvat ajopaivista, joita viime vuosina on ollut kahdesta kolmeen viikkoon vuodes-
sa. Yhden ajopaivan hinta on noin 3000-4000 € sisaltden miehitys-, polttoaine-, mie-
histén ruocka- ja muut alukseen liikuttamiseen Liittyvat kulut.
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Kokonaiskulut vuositasolla on vaihdellut viimeisindg vuosina 60 000-100 000 € valil-
a.

4.3 Kehitysajatuksia

S/S Saimaa on ollut koko historiansa ajan valtion omistuksessa. Aluksen pitka elin-
kaari saman omistajan hallussa on tukenut erinomaisesti sen sailymista. Alus edustaa
omaa tyyppiaan esimerkillisesti. Sen historiallinen arvo on huomattava ja sen lahde-
ja dokumentaatioarvo on hyva johtuen pitkasta historiasta yhden omistajan hallussa.
Muita vastaavia aluksia ei maassamme ole sailynyt. S/S Saimaan pitdminen edelleen
Liikenneviraston omistuksessa on tae aluksen ja sen historian ja perinteen sailymi-
sestd edelleen. Osaltaan aluksen pitdminen Liikenneviraston omistuksessa edistaa
kestdvaa kehitysta.

Aluksen kayttd vuodessa tulee rajoittaa nykyiselle tasolleen pariinkymmeneen ajo-
paivaan. Nain alus pysyy kunnossa, mutta ei toisaalta kulukaan lilkaa huomioiden
aluksen ian. Kone, kattila ja muut katsastukseen piiriin kuuluvat osat katsastetaan
vuosittain. Alus sdilyy parhaiten aktiivisessa kaytossa suunnitelmallisesti ja ammatti-
taitoisesti hoidettuna.

Aluksen hyvaa lahde- ja dokumentaatioarvoa voidaan yllapitaa ja kohottaa kayttamal-
3 Museoviraston tarjoamia dokumentointityokaluja.

Museoviraston 28.3.2013 antaman lausunnon mukaan (liite 2) alus sdilyy parhaiten
aktiivisessa kaytossa ja ammattimaisesti sekd suunnitelmallisesti hoidettuna ja kan-
nustaa Liikennevirastoa sailyttdmaan aluksen omistuksessaan ja kaytossaan. Aluk-
sesta luopuminen edellyttaisi alukseen Lliittyvien kulttuurihistoriallisten arvojen ja
kayttoarvojen sailymisen turvaamista. Myés aluksen sailyminen Suomessa tulisi tur-
vata. Aluksen museointi tulee kysymykseen vasta, kun mitdan muita ratkaisuja ei ole
loydetty. Museoinnista vastaava taho olisi talléin Suomen merimuseo. Museointi
edellyttaa kuitenkin sopimusta aluksen yllapidon resursseista.

Aluksen kaytto tulisi laajentaa muuhunkin valtion kayttoon. Sita ei tule kuitenkaan
kayttaa yleistliikenteessa ja sen yllapito kilpailutetaan.
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5 Perinnetoiminta yli vaylamuotojen

Tyoryhman tuon aikana selvisi, ettd Liikennevirasto on hallinnonalansa perinne-
toiminnassa jo keskeisessa asemassa, mutta perinnetoimintaa ei virastossa ole vas-
tuutettu millekdan taholle. Siksi tyoryhméa ehdottaa, etta Liikenneviraston perinne-
toimintaa ohjaamaan perustetaan ohjausryhma, joka kokoontuu systemaattisesti n.
kahdesti vuodessa. Ohjausryhma koostuu Liikenneviraston edustajien lisdksi liiken-
nemuseoiden ja Museoviraston edustajista. Ohjausryhmén tehtéviin kuuluu ohjata
Liikenneviraston hallinnonalan perinnetoimintaa ja selvittaa kulloisiakin kehittamis-
kohteita. Lisdksi ohjausryhma tekee pitkdn ajan toteutussuunnitelman kunkin kulku-
muodon kohteiden hoitamiseksi.

Varsinainen perinnetoiminnan koordinointi olisi Infra- ja ymparistéosaston ymparis-
to- ja kiinteistoyksiktssa, jossa myos rahoitusvalmistelu tapahtuu. Toiminnan rahoi-
tus olisi asianomaisissa substanssiyksikodissa ja tarvittavilta osin ELY-keskuksessa.

Osa perinnetoiminnan kannalta tarkeista kohteista ei sijaitse Liikenneviraston maa-
alueilla, vaikka rakenteet sinansa ovatkin Liikenneviraston omistuksessa. Naiden ra-
kenteiden hoito ja yllapito tulisi olla vaylédnpidon rahoituksesta. Vaylénpidon rahoi-
tuksen kaytté vanhan museaalisen infrastruktuurin rahoitukseen on mainittava bud-
jettitekstissa.

Tyoryhma kiinnitti tyonsa aikana huomiota myos siihen, ettei Suomessa ole kaikkia
lilkkennemuotoja kattavaa tieteelliset historiantutkimuksen kriteerit tayttavaa tutki-
musta liikenteen historian kokonaiskuvasta. Tama on koko perinnetyolle merkittava
puute.
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6 Yhteenveto esitettavista linjauksista ja
niiden kustannuksista

Tyoryhma ehdottaa, ettd Liikenneviraston perinnetoimintaa ohjaamaan perustetaan
ohjausryhma, joka kokoontuu systemaattisesti. Ohjausryhma koostuu Liikenneviras-
ton edustajien lisaksi liilkennemuseoiden ja Museoviraston edustajista. Ohjausryhman
tehtaviin kuuluu mm. Liikenneviraston toimialueen perinnetyén koordinointi seka
kulloinkin tarpeellisten kehittamiskohteiden selvittdminen.

Tyoryhma ehdottaa lisdksi, etta

e huolehditaan jatkossa siita, ettd kehittamiskohteita valittaessa kiinnitetaan
huomiota siihen, ettd kohteiden kehittamisestd, kaytosta ja hoidosta tulevai-
suudessa on selvét takeet ja suunnitelmat, jotta kohde sailyisi museaalisesti
edustavassa kunnossa eika se jaisi vaille kayttoa.

e liikennekaytossa olevien, Liikenneviraston omistamien rakenteiden hoito ja
yllépito kustannetaan vaylanpidon rahoituksesta. Liséksi erillisestd hakemuk-
sesta voidaan rahoittaa muitakin museaalisesti tarkeitd kohteita. Liikenne-
viraston rooli tallaisissa tapauksissa kaipaa kuitenkin selkiyttamista.

e selvitetddn maastossa olevien museokohteiden selvempda merkintaa, joka
hyodyntaisi modernia alytekniikkaa sekd mahdollisuuksia luoda kaikki hallin-
nonalan museokohteet kasittava verkkosivusto

e museotiekohteiden koordinointi sdilyy ennallaan Pirkanmaan ELY-keskuk-
sella.

o selvitetddn museosiltakokoelman tdydentamista sopivilla rautatiesilloilla. Va-
lintakriteerien pitdisi kuitenkin olla riippumattomia siita, onko silta rautatie-
vai maantiesilta.

e selvitetddn tarkemmin Suomen Rautatiemuseon kiinteistdjen hallintaa. Mil-
laisia etuja saavutettaisiin Rautatiemuseon Saatitn kanssa yhteisen kiinteis-
tonhoitoyhtion perustamisesta? Liikenneviraston tulisi olla myods selvemmin
mukana Rautatiemuseon S&ation hallinnossa merkittavan kiinteisténomis-
tuksen vuoksi.

e Liikenneviraston kanavamuseotoiminnassa yhteistyétéd Mobilian kanssa laa-
jennetaan koskemaan myos kanavamuseoiden aukipitoa ja asiantuntijapalve-
luita. Selvitetaan lisdksi aukipidettdvien kanavamuseoiden maaran vahenta-
mistd. Tama tapahtuu muuttamalla osa kanavamuseoista museckanaviksi,
joilla ei pysyvaa museohenkilokuntaa tarvita.
hoyrylaiva s/s Saimaa sdilytetdan edelleenkin Liikenneviraston museoalukse-
na.
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Kohde Rahoitus talla Rahoitustarve tule- Investoinnit Huomautuksia
hetkelld, 1000 vaisuudessa, 1000 tulevaisuudessa,
€/vuosi €/vuosi 1000 €/vuosi

Museotiet 50 150 100 Normaalin tienpidon lisdksi.
Opastuksen parantamiseen kertaluontoisesti 100 000

Sillat 0-1 000 1000 Yksittdisia siltakorjauksia vuosittain. Rahoitus talld het-
kelld kunkin ELY:n tienpidon rahoituksesta. Hoito nor-
maalin tienpidon rahoituksesta.

Museorautatiet 100 100 650 Jokioisten museorautatien kertaluontoiseen pélkynvaih-
toon kahden vuoden ajalta n. 650 000 €/vuosi

Majakat ja merimerkit 5-10 5-10 300 Useissa kohteissa suuri kunnostustarve

Museokanavat 30-50 50 Yhden kohteen entiséinti muutamia satoja tuhansia eu-
roja

Mobilia

selvitykset ja hallinnointi 100 100

sdilyttimispalvelut 285 395 Ei sisalld kanavamuseon sailyttamispalveluja

Suomen Rautatiemuseo 40 40

Kanavamuseot 190 200-250 Siirto Mobilialle kasvattaa kustannuksia parin vuoden
ajan

s/s Saimaa 60-100 60-100 Uusi miehityssopimus vuodesta 2013
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i Tydryhman asettaminen

S\l‘tlga e Dnro 4560/000/2012

Liikenneviraston perinnetyéryhmén asettaminen

Tyoryhman kokoonpano

Markku Nummelin, Liikennevirasto, puheenjohtaja
Simo Toikkanen, Liikennevirasto, sihteeri

Minna Torkkeli, Liilkennevirasto

Tero Sikit, Liikennevirasto

Paivi Vattulainen, Liikkennevirasto

Juha Sammallahti, Pirkanmaan ELY-keskus

Heidi Rytky, Mobilia

Martti Piltz, Mobilia

Klaus Kaartinen, Suomen Rautatiemuseo

Asiantuntijajasenet
Kalle Kallio, Tyévdenmuseo Werstas
Tapani Maatta, Liikkennevirasto

Tehtévit

e Tehtavana on valmistella Liikkenneviraston toimintalinjat alan perinnetoi-
minnassa.

e Tehtava kattaa museovaylat (museotiet, museoradat ja museokanavat),
Liikenneviraston hallinnoimat kulttuuriymparistét (mm. museosillat, suojel-
lut rautatierakennukset ja majakat), Lilkkenneviraston ainakin osittain hal-
linnoimat liikennemuseot (kanavamuseot, Suomen Rautatiemuseo, Mobi-
lia) seka S/S Saimaa -aluksen.

e Tydssa selvitetdan Liikenneviraston museotoiminnan organisointi ja toi-
mintamallit.

e Tydssa arvicidaan museovaylien ja museoiden kokonaisuutta yli likenne-
muotojen.

o Tybdssa selvitetdan toiminnan kustannukset ja niiden pohjalta yllapitomah-
dollisuudet.

e Tydssa luokitellaan kohteet ja palvelutasot seka tehdaan pitkan ajan to-
teutussuunnitelma kunkin kulkumuodon kohteiden hoitamiseksi.

Aikataulu

Selvitystydn tulee valmistua 2013 puolivaliin mennessé. Tydsta annetaan véalira-
portti padjohtajalle vuodenvaihteessa 2012 - 2013.

Liikennevirasto voi tarvittaessa korvata museoid dustajille selvitystydsta aiheu-

tuvat matkakulut. ¢ / .
‘ /cé /

Paajohtaja Rami Metsapefto
W:: 4 b
Mgfln —
Lakiasiainjohtaja Virgi Kangasniémi
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Liikennevirasto selvittaa Liikenne- ja viestintaministeridn toimeksiannosta tarkastusalus
Saimaan tulevaisuutta. Tata tarkoitusta varten Liikennevirasto on pyytanyt
Museoviraston nédkemysté aluksen arvosta, omistuksesta ja kaytosta.

S/s Saimaa on rakennettu Ab W:m Crichton & Co:n telakalla Turussa vuonna 1893
Saimaan likennealueen tarkastusalukseksi. Suomen luotsi- ja majakkalaitoksen
tilaaman aluksen alkuperéinen asemapaikka oli vuoteen 1939 saakka Lappeenranta.
Sodan aikana s/s Saimaa toimi Suomeniahdella esikunta-aluksena ja mm. Viipurin
luotsipiirin tarkastusaluksena. Sodan jélkeen alus jatkoi alkuperaista tehtévadnsa
Saimaalla. Merenkulkuhallituksen uusiessa kalustoaan s/s Saimaa paatettiin 1980-
luvulla siirtdd ammattikéytdsta edustuskéyttdon. Merenkulkuhallituksen seuraaja
Merenkulkulaitos ja sittemmin Liikennevirasto ovat huolehtineet siité, etté s/s Saimaa
on sailynyt kayttékunnossa.

Tarkastusalus Saimaalla on pitkaan jatkuneen ammattik&ytén ansiosta huomattava
merkitys maamme vesiliikenteen historiassa. Kansallista merkitysta aluksella on myds
liittyen Suomen laivarakennusteollisuuden historiaan, itsenéisyystematiikkaan ja Toisen
maailmansodan tapahtumiin.

Kokonaisuutena s/s Saimaa edustaa omaa tyyppiaan esimerkillisesti ja myés aluksen
|&hde- ja dokumentaatioarvo on hyvé. Muita vastaavia aluksia ei maassamme ole
sdilynyt. Tarkastusalus Saimaaseen on pitkdn ammattikéyton aikana tehty muutoksia
mm. laajentamalla kansirakenteita ja muuttamalla sisatilojen tilajarjestelya. Eri
aikakausia edustavat rakenteet, materiaalit ja tyylipiirteet iimentavat kuitenkin aluksen
rakentamisen, hoidon ja kéyt6n historiaa ja jatkuvuutta.

Talla hetkella s/s Saimaa on katsastettu kotimaan liikennealueelle 1. Liikkenndinti
edellyttaa, etta aluksen rungon- ja kattilankatsastukset ovat voimassa. Aluksen
paallikolla tulee olla kotimaanlikenteen laivurinkirja, konepaallikélia
hoyrykoneenhoitajan kirja ja kansimiehilté kansimiehen tai matruusin patevyys.
Alukselle laaditaan vuosittain erillinen kunnostussuunnitelma. Myds kayttd-, yllapito- ja
korjauskuluista on olemassa kustannusarviot.

S/s Saimaata ei ole suojeltu lailla tai asetuksella, eika sit4 ole merkitty Haagin
yleissopimuksen mukaiseen kansallisesti merkittavan kulttuuriomaisuuden luetteloon.
Laivamuseotoimikunnan mietinnésséa (OPM komiteamietinté 1989:65) s/s Saimaa on
listattu valtion omistamien kansallisesti arvokkaiksi luokiteltujen alusten luetteloon. Jos
tarkastusalus Saimaa halutaan myyda tai luovuttaa ulkomaille, on alukselle haettava
Museovirastosta kulttuuriesineen maastavientilupaa.

NERVANDERINKATU 13/ NERVANDERSGATAN 13, PL / PB 913, 00101 HELSINKI / HELSINGFORS. PUH / TEL {09) 40 501, FAKSI / FAX {09) 4050 9300, museovirasto kirjaamo@nba.fi, www.nba.fi
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Museovirasto toteaa, etta yleisen kokemuksen mukaan alukset sailyvat parhaiten
aktiivisessa kaytossa sekd suunnitelmallisesti ja ammattitaitoisesti hoidettuina. S/s
Saimaan pitka elinkaari saman omistajan hallussa on tukenut erinomaisesti sen
sdilymista. Aluksen jo lahtdkohtaisesti hyvaa lahde- ja dokumentaatioarvoa voidaan
yllapitaa ja kohottaa kayttamalla dokumentointitykaluja, joita Museovirasto voi tarjota
aluksen omistajan kéytton.

Museovirasto kannustaa Liikennevirastoa séilyttdmaan aluksen omistuksessaan ja
kaytossaan. Jos Liikennevirasto harkitsee aluksesta luopumista, ratkaisuissa tulisi
turvata alukseen liittyvien kulttuurihistoriallisten ja —kayttoarvojen sailyminen seka
turvata aluksen sailyminen Suomessa. Aluksen museointi tulee kysymykseen
Museoviraston ndkemyksen mukaan viimeisena vaihtoehtona ja siind tapauksessa
aluksen tallennusvastuu on Museoviraston/ Suomen kansallismuseon alaisella Suomen
merimuseolla, joka vastaa valtion merenkulkuhallinnon perinteen tallennuksesta. S/s
Saimaan kokoisen aluksen museointi edellyttad sopimista aluksen yliapidon
resursseista.
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Museovirasto %ﬂ:\
Juhani Kostet

Pagjohtaja
/ flona Edfm

Helena Edgren
Ylijohtaja

Suomen kansallismuseo
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