LITIKENNEVERKON KEHITTAMINEN 2012—2022




Tassa raportissa esitetdan Liikennepoliittisen
selonteon paatokset liikenneverkon
kehittdmisesta 2012-2022.




ESIPUHE

Pitkajanteinen litkenneverkon kehittamisohjelma antaa selkean viestin tulevaisuu-
den litkkennehankkeista, niiden sijoittumisesta ja toteutuksesta. Téssa raportissa

on esitetty Suomen litkenneverkon kehittamishankkeet vuosille 2012-2022. Naiden
liséksi esimerkiksi elinkeinopoliittisesti tarkeista muista hankkeista voidaan paattaa
erikseen. Kehittamisohjelma on laadittu osana litkennepoliittisen selonteon valmis-
telua kevaalld 2012.

Kataisen hallituskaudella 2012-2015 alkavat hankkeet on paatetty hallituksen
kehysriihessa 22.3.2012. Ennen toteutusta hankkeiden sisaltda, toteutustapaa ja
ajoitusta arvioidaan uudelleen. Lisdksi vuosien 2016—-2022 osalta tehtiin periaate-
paatos kolmen karkihankkeen toteutuksesta: Pisara-rata, Helsinki-Riihimaki rata-
osan kapasiteetin lisaédmisen 2. vaihe seka Luumaki-Imatra kaksoisraide ja yhteyden
parantaminen Imatralta Venajalle. Muiden kohteiden osalta 10-vuotisohjelma on
luonteeltaan suunnittelua ohjaava ohjelma.

Jatkossa kehittamisinvestointien rahoitus on hallituskaudella 1,5 Mrd. euroa
ja téman jalkeen vuosittainen rahoitustaso on noin 370 milj. euroa.

Litkenneverkon kehittdmisohjelman tavoitteena on ollut poliittisesti hyvaksyt-
téva kokonaisuus. Hankkeiden valinnassa on noudatettu hallitusohjelman kirjausta:
"Tarkeita ovat suuria litkennemaéaria palvelevat, talouskasvua tukevat, kustannus-
hyotysuhteeltaan parhaat, litkenneturvallisuutta edistavat, paastoja vahentavat
ja maakunnallista merkitysta omaavat hankkeet”. Muita arvioituja ja vertailtuja
nakokulmia ovat olleet mm. alueellinen tasapuolisuus, elinkeinoelaman kilpailukyky,
verkollinen rooli (runkoverkot ja solmupisteet) seké suuret liilkennemaarat ja kasvu-
keskukset.

Hankeohjelman valmistelun pohjana on ollut Litkenneviraston ja alueellisten
ELY -keskusten yhdessa kokoama hankejoukko, noin 8 Mrd. euroa (sivu 38). Toimen-
piteiden taustalla olevia asiakastarpeita on selvitetty laajasti ja pitkéjanteisesti sidos-
ryhmien ja alueiden kanssa mm. alueellisissa lilkennejarjestelmasuunnitelmissa.
Edellisessa liikennepoliittisessa selonteossa osoitetut hankkeet (ns. 2. kori) ovat
olleet myos lahtdkohtana valmistelussa.

Vuosina 2012-2015 on kdynnissd myds muita edellisten hallitusten paattamia
litkennehankkeita, jotka on esitetty sivulla 39.

Helsingissa huhtikuussa 2012

Liikennevirasto
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HANKEOHIJELMA 2012—2015




Hankeohjelma 2012-2015

Hallituskaudella 20122015 aloitetaan 18 uutta liilkenneverkon
kehittdmishanketta, joiden kustannusarviot ovat yhteensa
noin 1,0 Mrd. euroa. Lisaksi E18 Hamina-Vaalimaa -hankkeen
toteutukseen Suomi on sitoutunut jo aikaisemmin.

Uudet hankkeet ovat aloitettavissa vuosina 2013-2016.

Elinkeinopoliittisesti tarkeista tai kaivostoimintaa palvelevista
muista hankkeista paatetaan erikseen. Ohjelmaan sisaltyy
myds suunnitteluhankkeena Luumaki-Imatra kaksoisraide

ja yhteyden parantaminen Imatralta Venajan rajalle.

Hallituskauden 2012-2015 uusien litkennehankkeiden
investointikustannukset jakautuvat lilkkennemuodoittain:
noin 49 9%, ratainvestointeja, 47 9% tieinvestointeja ja

4 9, vesivaylainvestointeja.

Taulukossa ja viereisen sivun kartassa on esitetty hallitus-
kaudella 2012—2015 alkavat uudet liilkenneverkon kehittamis-
hankkeet.

Paavaylien parantaminen

E18, Hamina - Vaalimaa

(PPP-hanke sopimusvaltuus 560 M€) (240 ME)
2. E18, Vaalimaan rekkalitkenteen odotusalue 25€
3. Vt 3 Tampere - Vaasa (Laihian kohta) 20€
4. Vt 5 Mikkelin kohta 20 €
5. Vit 6 Taavetti - Lappeenranta 90 €
6. Vt 8 Turku - Pori (Raisio-Nousiainen) *) 100 €
7. Paaratojen routa- ja pehmeikkdalueiden korjaukset **) 85 €
8. Riihim&en kolmioraide 10€
9. Vlivieska-lisalmi-Kontiomaki ratayhteyden
parantaminen (séhkdistys) 90 €
10. Rauman merivayla 20 €
Helsingin seudun liikkennejarjestelma
11. Mt 101, Kehé I:n parantaminen (valtuus 50 M€) ***) 35€
12. Helsinki-Riihimaki rataosan kapasiteetin lisédminen 150 €
13. E18, Keha III:n kehittaminen (valtuus 150 ME€) ***) 110 €
Muun pdatieston- ja rataverkon parantaminen
14. Raakapuuterminaalit **) 40 €
15. Vit 22 Oulu-Kajaani 45 €
Kaupunkiseutujen hankkeet
16. Vt 4 Rovaniemen kohta ***) 25 €
17. MAL-hankekokonaisuudet
(Helsinki, Turku, Tampere, Qulu) ****) 30€
Liikenteen ohjauksen investoinnit
18. Tie-, meri- ja rautatieliikenteen ohjausjarjestelmien
uusiminen ) 90€
19. Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen 100 €
Suunnittelussa olevat hankkeet
20. Kaivosyhteyksien kehittaminen ja elinkeinopoliittisesti
tarkeat hankkeet, paatetaan erikseen
21. Luumaki-Imatra kaksoisraide ja yhteyden parantaminen
Imatralta Venajan rajalle (ka 380 M€), suunnittelu 10€

*

ok

Hokok:

sokopok

YHTEENSA noin 1,0 Mrd. €

*) Jos Raisio-Nousiainen PPP-hanke, niin edellyttaa sopimusvaltuutta 250 M€

*) Useita kohteita eri puolilla Suomea
*) Kunnan rahoitusosuus sopimatta
*) Rahoitus perusvaylanpidosta

*) Valtakunnalliset jarjestelmat
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E18 Hamina-Vaalimaa

4/2012

NYKYTILA

Valtatien 7 osuus Hamina—Vaalimaa (32 km) on osa kansain-
valista tieyhteytta E18 ja osa Pohjolan kolmiota. Vayla on tar-
kea Suomen elinkeinoelaman kuljetuksille ja kansainvalisille

Venajan kuljetuksille. Hamina— Vaalimaa on puuttuva osa yh-
tendista moottoritieta E 18 Turku—Vaalimaa (EU:n tavoite).

Tiejaksolla on kohtalaisesti litkennettéd (5000-5800 autoa pai-
vassa). Rajan ylittavia ajoneuvoja on noin 3500 vuorokaudes-
sa, joista huomattavan suuri osa (yli 30 9) on raskasta lii-
kennetta. Rajan ylittava henkildliikenne on lisdantynyt voi-
makkaasti vuonna 2012 ja kasvun arvioidaan vain lisdantyvan
muun muassa viisumivapauden takia.

Tiejakson ensisijaisena ongelmana on tien alhainen laatutaso
suhteessa liikenteen luonteeseen. Erityisongelmana ovat ol-
leet rajanylitystd odottavat rekat, joiden jono on pahimmillaan
ulottunut Haminan lansipuolelle (yli 50 km). Raskas liikenne
haittaa erityisesti tienvarsiasutusta ja Virojoen taajamaa.

Tiejaksolla on tapahtunut vuosina 2007 - 2011 21 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta. Litkennekuolemia on ta-
pahtunut viisi. Ongelmat ovat suurimmat jakson itdosassa.

VIT/E 18 Vaalimaa

HANKE

Tie rakennetaan koko osuudella moottoritieksi nykyisen tien
pohjoispuolelle. Tieosuudelle toteutetaan viisi eritasoliitty-
maa. Nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi. Hanke liittyy lan-
sipdastaan vuonna 2014 valmistuvaan Haminan ohikulkutie-
hen. Hanke soveltuu toteutettavaksi elinkaarihankkeena (Pub-
lic Private Partnership).

AIKATAULU
® Tiesuunnitelma laaditaan vuosina 2012-2013 ja
tarvittavat tdydennyssuunnitelmat vuonna 2014.

® Elinkaarihankkeen valmistelu voidaan kaynnistaa
suunnitelmien puolesta vuoden 2013 lopulla.

® Tien rakentaminen voi kéynnistya 2015, jolloin tie olisi
valmis liikenteelle 2017.

KUSTANNUKSET

PPP-hankkeen suunnittelun, rakentamisen, kunnossapidon ja
rahoituksen sisaltamat kokonaiskustannukset ovat 560 milj. €,
josta arvioidun toteutusajankohdan hintatasossa investointi-
kustannukset ovat 240 milj. €.

VAIKUTUKSET

E18-tie Turku-Vaalimaa on yhtendinen
moottoritietasoinen vayla (EU:n tavoite).

Henkilovahinko-onnettomuuksien ja liitkennekuole-
mien maara vahenee puoleen.

Tieliikenteen sujuvuus paranee, nopeudet kasvavat ja
matka-ajoista tulee ennakoitavampia.

Suomen ja Vengjan valinen elinkeinotoiminta, kaup-
pa ja matkailu todenndkoisesti vilkastuvat yhteyden
parannuttua.

Melu- ja paastéhaitat vahenevat sujuvamman liiken-
teen ja melusuojaustoimenpiteiden ansiosta.

Raskaan liikenteen haitat tienvarren asutukselle ja
Virojoen taajamalle véhenevat.

Moottoritie aiheuttaa alueelle uuden estevaikutuksen
seka rikkoo maisemaa ja metsaluontoa.

Investoinnin hydtykustannussuhde on 1,1.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p.020 637 3831
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E18 Vaalimaan rekkaparkkialue

NYKYTILA AIKATAULU
Vaalimaa on Suomen ja Venajan valisen rajalitkenteen vilkkain ® Rakennusty6t ovat kdynnistettavissa suunnitelmien
rajanylityspaikka. Vuonna 2010 noin 2,7 miljoonaa matkusta- puolesta heti.

jaa ja 1,2 miljoonaa ajoneuvoa ylitti rajan Vaalimaalla. Lahes
1200 rekkaa ylittaa rajan paivittain. Rajan ylittavan litkenteen
maaran arvioidaan kasvavan voimakkaasti.

® Rakennusaika on 1,5-2 vuotta, riippuen
aloittamisajankohdasta.

ngkah’ikentegn jonoutuminen on ethyine? or.lgelmaA Pahim- KUSTANNUKSET
millaan rekkajono on ulottunut Haminan lansipuolelle yli 50 - o
kilometrin paahan rajalta. Vuonna 2011 rekkajonot ovat olleet Kustannusennuste on 25 milj. € hankkeen arvioidun

kymmenia kertoja yli 10 km pitkia. Tien varteen pysahtyneet toteutusajankohdan hintatasossa.

rekkajonot haittaavat erityisen paljon l&@hiasutusta ja ymparis-
t6a seka muun litkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.

Rekkajonojen vahentamiseksi rajanylityspaikan raskaan litken-
teen odotusaluetta on jo aiemmin laajennettu. Valtatie 7:lle
on rakennettu noin 7 km:n pituinen raskaan liikenteen odotus-
kaista ja siitd lanteen p&in valiaikaisia piennarlevennyksia.

HANKE

Hankkeessa rakennetaan 500-paikkainen kuorma-autojen
odotusalue rajanylityspaikan etelapuolelle. Alueelle rakenne-
taan myds litkenteenohjausjarjestelma, valaistus ja valttamat-
tdmia peruspalveluja. Rekkaliikenteelle on kaavailtu alueen
kaytosta kayttémaksua. Tiesuunnitelma mahdollistaa alueen
laajentamisen myéhemmin 1 000 rekalle.

VAIKUTUKSET

Valtatiellé rekkojen jonot lyhenevét noin 15
kilometria ja jonoja esiintyy vain harvoin.

Valtatien ruuhkaisuus vahenee ja liikkenneturvallisuus
paranee.

Raskaan liikenteen haitat tienvarren asutukselle ja
Virojoen taajamalle vdahenevat rekkajonojen siirtyes-
sa pois valtatien varresta.

Liikenteen haitoista erityisesti pakokaasupaastot
keskittyvat pysakointialueen ympéaristéon.

Hankkeen hyttykustannussuhdetta ei ole laskettu.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p.020 637 3831
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Vt 3 Tampere-Vaasa (Laihian kohta)

NYKYTILA AIKATAULU

Valtatielléd 3 Tampere—Vaasa (250 km) on tarkea rooli etela- ® Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja lainvoimainen.
pohjoissuuntaisen liikenteen valittajana ja Pirkanmaan, Etela-
Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakuntien keskusten yhdistaja-
na. Tampereelta Vaasaan on ratayhteys.

® Rakentaminen voidaan aloittaa vuonna 2013.

Tiella on ongelmia turvallisuudessa, sujuvuudessa ja tien laa- KUSTANNUKSET
tutasossa. Litkennemaaréat ovat suurimpia Vaasassa ja Y16- Hankkeen kustannusennuste on 20 milj. € arvioidun
jarvelld (10 000-17 000 autoa paivassa). Litkennoitavyyson- toteutusajankohdan kustannustasossa.

gelmia on erityisesti Laihian ja Mustasaaren valilla, Tkaalisten
kohdalla ja Tampereen ja Ikaalisten valilla.

Yhteysvalin litkenneturvallisuus on monin paikoin erittéin
heikko. Yhteysvalilla tapahtuu vuosittain noin 44 henkil-
vahinkoon johtavaa onnettomuutta, joissa kuolee noin 5 ja
loukkaantuu noin 39 ihmista.

Laihian kohdalla litkenteen sujuvuutta heikentaa
alhainen nopeusrajoitus ja valo-ohjatut liittymat. Myos
litkenneturvallisuus on valtateiden 3 ja 18 liittymé&sséa huono.

HANKE
Hanke siséltaa Laihian kohdalle rakennettavat Vt 3 ja Vt 18
liittymajarjestelyt, joilla valo-ohjatut liittymat poistuvat.

Hanke osa koko Vt 3 Tampere-Vaasa yhteysvalin kehittamista
(185 milj. €).

VAIKUTUKSET

Liikenneturvallisuus paranee.

Liikenteen toimivuus paranee liittyma- ja
ohituskaistajarjestelyilla.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee kevyen
liikenteen- ja rinnakkaisteiden jarjestelyilla.

Elinkeinoelama hyétyy tyo-, asiointi-, tavara- ja
matkailuliikenteen olosuhteiden parantuessa.

Pohjavesien pilaantumisriskit pienenevat.

Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee.

Koko yhteysvalihankkeen Vt 3 Tampere-Vaasa
hyotykustannussuhde on 1,6

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Vt 5 Mikkelin kohta

4/2012

NYKYTILA
Valtatien 5 osuus Mikkeli—Juva (44 km) on osa Savon, Pohjois-
Karjalan ja Kainuun runkoyhteytta Etela-Suomeen.

Yhteysvalin ensisijainen ongelma on vakavien lilkenneonnet-
tomuuksien suuri maara. Mikkelin keskustan liittymien kais-
tajarjestelyissa on puutteita. Jalankululle ja pyorailylle ei ole
taajamien ulkopuolelle erillisia yhteyksia. Yhteysvali on vilkas-
litkenteinen (14 000-22 000 autoa paivassa). Kaksikaistainen
tie ohituskaistoin on riittdmaton suhteessa litkenteen maa-
raan. Tie on kapea, makinen ja mutkainen ja silla on tiheas-

ti tasoliittymia.

Yhteysvalilla tapahtuu vuosittain keskimaarin kahdeksan hen-
kildvahinko-onnettomuutta ja vahintaan kaksi litkkennekuole-
maa.

HANKE
Hanke sisaltaa seuraavia toimenpiteita:
© Pitkajarven ja Visulahden vélinen osuus taydennetaan ne-

likaistaiseksi tieksi, eritasoliittymid parannetaan seka ra-
kennetaan pohjavesi- ja melusuojauksia.

Hanke on osa koko yhteysvalin Vt 5 Mikkeli-Juva kehittémis-
ta (100 milj. €).

AIKATAULU
® Tiesuunnitelma on hyvaksytty.

® Rakentaminen on suunnitelmien puolesta
kdynnistettavissa heti.

KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on 20 milj. € hankkeen arvioidun toteutus-
ajankohdan hintatasossa.

VAIKUTUKSET

0 Hanke poistaa valtatien 5 liikenteen
kapasiteettiongelmat vilkkaimmin liikkennoidyilla
Mikkelin keskustan kohdalla.

€) Melulle altistuvien maara vahenee Mikkelin ja
Visulahden valisella osuudella.

0 Pursialan pohjavesialueen pilaantumisriskit
pienenevat.

Koko yhteysvélihankkeen Vt 5 Mikkeli-Juva
hyotykustannussuhde on 2,3

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Vt 6 Taavetti-Lappeenranta

4/2012

NYKYTILA

Valtatie 6 on Eteld-Karjalan teollisuuden raaka-aine- ja sata-
makuljetusten tarkeimpia vaylia seka Suomen ja Venajan vali-
sen tielilkenteen toinen paayhteys.

Yhteysvalilla Taavetti-Lappeenranta (27 km) lilkennoi paivit-
tdin 8600-12400 autoa, josta poikkeuksellisen suuri osuus
(20~ 25 9, lahes 2000 autoa) on raskasta litkennetta.

Liikenteen sujuvuus on huono paaasiassa rekkaliikenteen ai-
heuttaman jonoutumisen ja ruuhkautuvien tasoliittymien ta-
kia. Ohitusmahdollisuudet ovat tiella riittamattomat ja no-
peustasot vaihtelevat. Tie kulkee Jurvalan taajaman l&pi ja lii-
kenne aiheuttaa asukkaille turvattomuutta seké terveys- ja
ymparistéhaittoja.

Tiejaksolla on tapahtunut vuosina 2007-2011 21 henkilévahin-
koon johtanutta onnettomuutta. Kuolonkolareita on tapahtu-
nut kaksi.

HANKE
Hanke sisaltda seuraavat toimenpiteet:

© tieosuus Taavetista Lappeenrannan Selkaharjun erita-
soliittymaan rakennetaan keskikaiteelliseksi 2+2-kaistai-
seksi tieksi,

® tieosuus parannetaan p&aosin nykyiselle paikalleen. Jurva-
lan kohdalle toteutetaan ohikulkutie (12 km),

©® tieosuudelle toteutetaan nelja uutta eritasoliittymaa ja
yhté eritasoliittymaé parannetaan,

© kevyt ja hidas liikenne siirretaan rinnakkaistielle,

® meluntorjuntaa, pohjavesisuojauksia, valaistusten uusi-
mista seka riista-aitoja ja riista-alikulku.

Hanke liittyy itdpaassa jo valmistuneeseen Lappeenranta—
Imatra- hankkeeseen.

AIKATAULU

® Karjenkylan kohdan tiesuunnitelma on maantielain
mukaisessa kasittelyssa.

© Taavetti-Lappeenranta tiesuunnitelma on [@hddssa
maaliskuussa 2012 maantielain mukaiseen kasittelyyn.

® Rakentaminen voi kdynnistya aikaisintaan v. 2013.

KUSTANNUKSET

Koko hankkeen kustannusennuste on 9o milj. € arvioidun
toteutusajankohdan hintatasossa.

VAIKUTUKSET

€) Liikenneturvallisuus ja lilkenteen sujuvuus paranevat.

€) Hidas lifkenne ja kevyt litkenne siirtyvét rinnakkais-
teille.

€) Uusi ohitustielinjaus tukee Jurvalan taajamaraken-
teen kehitysta.

Melulle altistuvien asukkaiden maara véhenee.
Pohjavesien pilaantumisriskit pienenevat.

Liikenteen haitat Jurvalan taajaman asukkaille va-
henevat ratkaisevasti.

Osittain uuteen ymparistoon sijoittuva tie aiheut-
taa vahaisessa maarin haittaa l&histon asutukselle ja
luonnolle.

Jurvalassa tienvarren nykyisten palvelujen elinvoimai-
suus heikkenee potentiaalisen ostovoiman siirtyessa
uudelle tielinjalle.

Hankkeen hy&tykustannussuhde on 2,2.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Vt 8 Turku—-Pori (Raisio—Nousiainen)
NYKYTILA AIKATAULU
Turun ja Porin valinen osuus (135 km) valtatiestéd 8 on Lou- ® Hankkeen tiesuunnitelmasta valitettiin hallinto-oikeuteen.
nais-Suomen merkittava tavaraliikennevayld. Tien varrella si- Valitus hylattiin.

jaitsee viisi vientisatamaa. Turku—Mynamaki ja Pori-Rauma ) e
i ) ® Rakentaminen voi kdynnistya aikaisintaan vuonna 2013.
ovat tydssakayntialueidensa runkoyhteyksia.

Tie on vilkaslitkenteinen (6 000-15 300 autoa paivassa). Ras- KUSTANNUKSET

kaan liikenteen osuus on tavanomainen (g9-11 9%). i .
© o) Hankeen kustannusennuste on 100 milj.€ arvioidun

Yhteysvalin ensisijainen ongelma on heikko liikenne- foteutusajankohdan hintatasossa.

turvallisuus. Yhteysvalilla tapahtuu vuosittain keskimaarin
8-10 henkilévahinkoon johtavaa onnettomuutta.
Kuolonkolareita on vuosittain. Erityisen riskialttiita ovat
litkennevalo-ohjatut liittymat.

Toteutus on mahdollista PPP-hankkeena.

Riittdmaton tien kapasiteetti aiheuttaa sujuvuusongelmia
etenkin Raision ja Maskun valiselld kaksikaistaisella osuudel-
la. Pohjavesisuojausten puute liséa pilaantumisen riskeja poh-
javedenottamoalueilla.

HANKE

Hanke sisaltda osuuden Raisio—Nousiainen rakentamisen
moottoritieksi, jolle toteutetaan kolme eritasoliittymaa. Lisak- VAIKUTUKSET
si toteutetaan pohjavesisuojauksia, rinnakkaistiejarjestelyja ja
melusuojauksia. Hankkeen sisaltdd, toteutustapaa ja ajoitusta

arvioidaan viels uudelleen € Liikenneturvallisuus paranee selvasti, kuolemien

maara vahenee n. 40 %.

Hanke on osa yhteysvalin Turku—Pori kehittamista € Tiekuljetusten nopeudenvaihtelut tasoittuvat ja mat-
(210 milj. €). ka-ajasta tulee ennakoitavaa.

€) Henkildautoliikenteen (paivittainen tydssakaynti)
matka-ajat lyhenevat ja tulevat paremmin ennakoita-
viksi.
Yhdyskuntien vedenhankinnalle tarkeiden pohjavesi-
alueiden ja -ottamoiden pilaantumisriskit pienenevat.

Aiheuttaa myo6nteisia vaikutuksia joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn olosuhteille.

Liikenteen meluhaitat asutukselle pienenevat.

Aiheuttaa haitallisia vaikutuksia maisemalle ja luon-
nonymparistolle seka lahiymparistdn asukkaille (es-
tevaikutuksia).

Koko yhteysvélihankkeen Vt 8 Turku-Pori hy6tykustan-
nussuhde on 1,3.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p.020 637 3831
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Paaratojen routa- ja pehmeikkoalueiden

korjaukset

NYKYTILA

Kevaalld 2011 Suomen rataverkolla oli routavaurioita yli

800 kilometria ja niiden korjaaminen kesti juhannukseen
asti. Vuonna 2010 routavaurioita oli yli 1000 km. Pahimmat
routavauriot ovat Keski- ja Pohjois-Suomessa. Syyna ratojen
routimiseen ovat rakenteen ikaédntyminen ja roudalle otolliset
talvet.

Roudan vaikutuksena junien nopeutta joudutaan alentamaan,
mika edelleen aiheuttaa tasmallisyysongelmia litkenteessa.
Junien myohastyminen ketjuuntuu ja vaikuttaa lopulta myds
eteldisen Suomen junalitkenteen tasmallisyyteen. Litkenndit-
sija VR Yhtyma otti kayttéon niin sanotut routaaikataulut
4.4.2011 lukien, joiden avulla pyritdan pitamaan liikenne mah-
dollisimman tasmallisend. Routa-aikataulut hidastavat matka-
aikoja Helsingin ja Oulun valilla yli 40 minuuttia.

Uuden eurooppalaisen standardin mukaisen junakaluston
kuormitus ratapenkereeseen kasvaa nykyisesta ja siksi radan
vakavuus sortumista vastaan on heikentynyt osissa pehmeik-
kdalueita alle hyvaksyttédvan varmuustason.
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HANKE

Rakenteita parannetaan korjaamalla alusrakennetta ja puh-
distamalla ja / tai uusimalla sepelia. Pehmeikkoalueilla ole-
via ratoja korjataan muun muassa rakentamalla vastapenke-
reité seka stabiloimalla ja tekeméalla terasponttiseinia radan
viereen.

Hanke sisaltéa muun muassa seuraavien osuuksien kunnos-
tusta:

® Muurame-Jyvaskyla—Vaajakoski.

©  Mikkeli-Pieksamaki, Siilinjarvi-Tisalmi.
®  Oulu-Kontiomaki.

® Helsinki-Turku.

Radan vakavuuden osalta kunnostustarvetta (Oytyy [@hes koko
rataverkolta. Tassa hankkeessa korjataan kriittisimpia kohtei-
ta, jotka tarkentuvat suunnittelussa.

AIKATAULU
® Rata- ja rakennussuunnittelu vuonna 2012.

® Rakentaminen on mahdollista aloittaa jo vuonna 2012.
Rakentamisaika on 3—4 vuotta.

KUSTANNUKSET

Kustannusennuste on 85 milj. € hankkeen arvioidun toteutus-
ajankohdan hintatasossa.

VAIKUTUKSET

€) Varmistaa junaliikenteen turvallisuutta.

Parantaa junaliikenteen tasmallisyytta.
Vahentaa junaliikenteen hairioita.
Nopeuttaa kunnossapitotoimenpiteita.

Parantaa radan vakavuutta, ehkaisee ratojen sortu-
mista.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p.020 637 3831
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Riihimaen kolmioraide

4/2012

NYKYTILA

Rithimaen ratapihan kautta kulkevasta tavaraliikenteestd suu-
ri osa on Kouvolan ja Tampereen suunnan valista litkennet-

ta (noin 2 miljoonaa tonnia vuodessa). Litkenteen on oletettu
kasvavan entisestaan Lansi-Suomesta Ita-Suomeen suuntau-
tuvan raakapuuliikenteen lisdantyessa.

Kouvolan ja Tampereen keskusjarjestelyratapihojen valinen
tavaralitkenne hoidetaan paasaantoisesti junilla, joiden ko-
koonpanoa ei muuteta Riihimaella. Junat joudutaan kuiten-
kin ohjaamaan Rithimaen tavararatapihalle, koska niiden kul-
kusuunta vaihtuu. Kulkusuunnan vaihtamisen vuoksi junaan
vaihdetaan veturi tai saapunut veturi ajetaan junan toiseen
paahan ja junalle tehdaén jarrujen koettelu. Kulkusuunnan
vaihtamisen takia junien kulku hidastuu tunnista kahteen tun-
tiin ja niidden ajaminen henkilératapihan l@pi kuormittaa muu-
toinkin vilkkaan ratapihan lapaisykykya. Myds poikittaiseen
henkiloliikenteeseen Lahdesta Tampereelle voidaan kehittéa
nopeampi yhteys.

HANKE

Hankkeessa rakennetaan Kouvolan suunnasta Tampereen
suuntaan johtava noin 1,5 kilometrin pituinen niin sanottu
Riihimé&en kolmioraide, joka mahdollistaa tavarajunien
suoran ja joustavan litkenndinnin rataverkon vilkkaimpien
jarjestelyratapihojen valilla.

AIKATAULU

Yleissuunnittelu on tehty vuonna 2008. Ratasuunnittelu
kdynnistyy vuonna 2012.

Toteutuspaatods voidaan tehda aikaisintaan vuoden 2013
aikana.

Rakentaminen kestaa 1-2 vuotta.

Kayttdonotto on mahdollista vuonna 2015.

KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on 10 milj. € hankkeen arvioidun toteutus-
ajankohdan hintatasossa.

VAIKUTUKSET

€) Vahentaa Riihiméen ratapihojen raidetarvetta.

€) Vahentas junaliikkeiden maaraa ja tehostaa
litkennointia.

€) Kolmioraiteen toteutuksen jélkeen ratapihojen
investointitarve alenee.

Hankkeen hydtykustannussuhde on 1,1.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Ylivieska-Iisalmi-Kontiomaki ratayhteyden

parantaminen (sahkoistys)

NYKYTILA

Ratayhteys Ylivieskasta lisalmen kautta Kontioméaelle (263
km) on yksiraiteinen. lisalmi—Kontiomaki-vali on sahkoistetty.
Rataosalla kuljetetaan etupaassé kaivosten tavara- ja rikas-
tekuljetuksia, mutta myds kemianteollisuuden ja kemiallisen
metsateollisuuden tuotteita seka raakapuuta.

Radan kaytto on kasvanut viime vuosina merkittavasti Talvi-
vaaran kaivoksen kuljetusten seka Siilinjarven pasutekulje-
tusten mydta. Maaran ennustetaan myds kasvavan voimak-
kaasti. Vuonna 2011 rataosuudella Ylivieska—-Tisalmi kuljetet-
tiin 2,4-3,1 milj. tonnia tavaraa ja osuudella [isalmi—Kontio-
maki 0,4-1,1 milj. tonnia. Valilla Ylivieska-Tisalmi kulki vuonna
2011 matkustajia noin 30 000 ja osuudella lisalmi—-Kontioma-
ki noin 200 000.

Rataosien kapasiteetti ei riitd ennustetun lilkkennemaaran va-
littdmiseen. Pahimmat ongelmat kohdistuvat lisalmi-Ylivies-
ka-valille jo ennen vuotta 2015, jolloin pasutekuljetusten en-

nustetaan olevan vilkkaimmillaan.

Osa kuljetuksista jag mita ilmeisimmin kokonaan ajamatta, el-
lei rataosan nykyista valityskykya kasvateta nopeilla toimen-
piteilld. Valityskykyongelmat voivat aiheuttaa ongelmia myos
kaluston ja miehiston kierrossa ja kuljetuksia ei voida valtta-
matté hoitaa asiakasyritysten toimintarytmin kannalta par-
haalla mahdollisella tavalla.
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HANKE

Hanke sisaltaa lisalmi-Ylivieska-valin sahkdistyksen,
kolmioraiteen rakentamisen Iisalmelle seka uusien
litkennepaikkojen rakentamisen ja muita pienempia radan
valityskyvyn toimia

AIKATAULU
® VYleissuunnitelma on valmistunut 1/2012. Seuraava
suunnitteluvaihe on ratasuunnitelma.

® Rakentaminen kest&a noin 3-4 vuotta.

KUSTANNUKSET
Ylivieska—lisalmi-Kontiomaki-hankkeen kustannusennuste
on 90 milj. € hankkeen arvioidun toteutusajankohdan
hintatasossa.

VAIKUTUKSET

€) Radan valityskyky paranee siten, etts Siilinjarven ja
Talvivaaran liikenne hoituvat ongelmitta.

€ Liikenndintikustannukset pienenevét. Suurimmat
saastot tulevat Iisalmen kolmioraiteen ja Iisalmi-
Ylivieska-vélin séhkoistyksen avulla etenkin teolli-
suustuotteiden vientikuljetuksista.

€) VYlivieska-lisalmi-rataosan s&hkdistys vihentaa juna-
lilkenteen hiilidioksidipaastoja.

Hankkeen hy6tykustannussuhde on 2,2.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Rauman merivayla

4/2012

NYKYTILA

Rauman satamaan johtaa kaksi vaylaa; eteldinen Rihtniemen
vayla (syvyys 10,0 m) ja pohjoinen Valkeakarin vayla (syvyys
7,5 m). Vaylan kulkusyvyys rajoittaa sataman litkenteessa kay-
tettavien laivojen kokoa. Jos syvyys on suurempi, voivat sata-
massa kayvat alukset olla huomattavasti suurempia.

Rauman satama oli vuonna 2011 kuljetusmaaraltdan maamme
kuudenneksi suurin satama. Vuonna 2011 Rauman sataman
ulkomaankuljetusten maara oli 5,6 miljoonaa tonnia, jos-

ta vientia oli 70 9. Metsateollisuustuotteiden viennin osuus
tésta oli yli 3 miljoonaa tonnia.

HANKE

Hanke kasittad Rauman nykyisen 10,0 metrin vaylan syventa-
miseen liittyvat ruoppaus- ja lajitystyot seka vaylan merkin-
taan liittyvat turvalaitety6t. Hankkeessa vaylan syvyytta kas-
vatetaan 11,0 metrin kulkusyvyyden vaatimusten mukaiseksi.

Hankkeen toteutukseen liittyvien Rauman sataman syven-
nys- ja laajennustdiden suunnittelusta ja toteutuksesta vastaa
Rauman satama. Sataman téiden kustannusarvio on toteutus-
ajankohdan hintatasossa noin 6 miljoonaa euroa.

Vaylalle on suunniteltu myos 12,0 metrin kulkusyvyytta. Toteu-
tettava vaihtoehto paatetaan myohempien tarkastelujen poh-
jalta. Vesilupaa on haettu syvemmalle vaihtoehdolle.

AIKATAULU

® Hankkeen yleissuunnitelma on valmis ja vesilain mukainen
lupahakemus on tarkoitus jattéa aluehallintovirastoon ku-
luvana kesana.

© Toteutuspaatds voidaan tehda luvan saamisen jalkeen v.
2013 aikana.

© Rakentaminen voidaan aloittaa 2015 ja se kestaa 2
avovesikautta.

® Kayttoonotto voi tapahtua aikaisintaan v. 2016 lopussa.

KUSTANNUKSET

Kustannusennuste on valtion vaylaosuudella 11,0 metrin vaih-
toehdolla arvioidun toteutusajankohdan kustannustasossa
noin 20 milj. € ja 12,0 metrin kulkusyvyydella noin 40 milj. €.

VAIKUTUKSET

€) Parantaa paperin kaukoviennin, raaka-ainekuljetusten
ja konttiliikenteen kuljetustaloutta.

O Suuremman aluskoon myo6ta kuljetusten hinta kulje-
tettua yksikkoa kohden laskee merkittavasti.

Hankkeen hydtykustannussuhde 11,0 metrin kulkusyvyys-
vaihtoehdolla on 2,1.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Mt 101 Keha I:n parantaminen

4/2012

NYKYTILA

Mt 101 (Keha I), valilla Lansivayla-Itavayla on paakaupunki-
seudun keskeinen poikittainen tieyhteys ja vilkas tydssakayn-
tiliikenteen vayla.

Erittain suuren lilkennemaaran (30 000-106 000 autoa pai-

vassa) takia Keha L:n litkenne on erittain hairioherkkaa. Tiel-

[& on paivittain pitkia seisovia jonoja ja tie on hyvin onnetto-
muusaltis.

Keha I:n ongelmana ovat litkkenteen maaraan nahden puut-
teelliset eritasoliittymat, valo-ohjatut tasoliittymat seka epa-
yhtenainen poikkileikkaus. Kaistojen paattymiskohdissa sat-
tuu onnettomuuksia ja litkkenne ruuhkautuu. My6s joukkolii-
kenteen toimintaedellytyksissé on puutteita, ja melu aiheut-
taa haittaa asutukselle vield useilla osuuksilla. Tilanne huono-
nee liikenteen edelleen kasvaessa.

HANKE

Hankkeessa tehdaan seuraavat toimenpiteet:

© Rakennetaan Kivikontien eritasoliittymé nykyisen tasoliit-
tyman paikalle. Liittym& mahdollistaa ns. Tunnelikadun ra-
kentamisen, mika vahentaa Keha I:n itdpaan litkkennemaa-
rid. Samalla parannetaan kevyen litkenteen yhteyksia Ke-
han poikki ja taydennetaén meluntorjuntaa.

©® Rakennetaan lisakaistat ja joukkoliikennejarjestelyt ja me-
luntorjuntaa Espoon kaupungin rajan ja Vihdintien (Mt
120) valiselle osuudelle.

® Parannetaan Hameenlinnanvaylén eritasoliittyman ramp-
pijarjestelyja (liittyman parantamisen 1. vaihe).

Hanke on osa Keha I:n parantamishanketta (175 milj. €).
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AIKATAULU

® Tiesuunnitelmat ovat hyvaksyttévana Liikennevirastossa.
® Hanke voidaan aloittaa aikaisintaan vuonna 2013.

KUSTANNUKSET

Toimenpiteiden kustannusennuste on 50 milj. € arvioidun
toteutusajankohdan hintatasossa. Valtion kustannusosuus
on noin 35 milj.€.

VAIKUTUKSET

€) Liikenteen sujuvuus paranee ja hairisherkkyys
vahenee.

€) Liikennett siirtyy rinnakkaiselta katuverkolta ja siel-
L& turvallisuustilanne parane.

€) Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevét.

Kevyen liikenteen yhteydet taydentyvat ja turvallisuus
paranee.

Pysakkijarjestelyt parantavat joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksia.

Melulle altistuvien maaraa vahenee.

Liikenteen kasvusta johtuen ruuhkat eivat poistu ko-
konaan.

Hankkeen hydtykustannussuhde on 5,0.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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4/2012
Helsinki-Riihimaki -rataosan kapasiteetin lisdédminen
NYKYTILA AIKATAULU
Paaradan liikenne on ajoittain hairidherkkaa ja radanvarren ® Hankkeen yleissuunnittelu valmistuu huhtikuussa
seudulla on tarvetta junatarjonnan liséamiseen. Nykyaan ra- 2012.
taosa on paaosin kaksiraiteinen. Ratakapasiteetin lisdaminen . . .
) . s , Ratasuunnittelu voidaan aloittaa 2012.
on mahdollista toteuttaa lisdaraideosuuksin ja liikennepaikko-
jen raidejarjestelyin. © Toteutuspaatos voidaan tehda aikaisintaan vuoden 2013
aikana, jolloin rakennusty6t paasisivat alkamaan ensim-
Ilman kapasiteetin lisdystéa lahilitkenteen hairidherkkyys kas- maisten kohteiden osalta aikaisintaan vuonna 2014.
vaa eika Helsingin ja Rithimaen valista [&hiliikennejunien tar- ® Kayttoonotto ensimmaisten kohteiden osalta on mahdol-

jontaa voida merkittavasti lisata. Helsingin sataman (Vuosaa-
ren) ja Skoldvikin tavaraliikenteelle ei voida tarjota riittavan
hyvaa palvelutasoa.

lista 2015-2016.

KUSTANNUKSET

Kustannusennuste on 150 milj. € hankkeen arvioidun
toteutusajankohdan hintatasossa.

HANKE

Hankkeen sisalto on seuraava:

©® Rakennetaan Kyrola—Purola-valin lisaraiteet ja litkenne-
paikkojen muutokset.

© Riithiméaen litkennepaikalla nykyiset laiturit korotetaan ja
laiturikatokset kunnostetaan valaistuksineen. Ratapihal-
la tehdaan raide- ja vaihdejarjestelyja, jotka mahdollista-
vat mm. nykyista sujuvammat reitit Riihimaen ohi pysah-
tymatta kulkeville junille.

© Tikkurilan, Keravan ja Hyvinkaan litkkennepaikoilla tehdaan
vaihde- ja raidejarjestelyja.
Hanke on osa Helsinki-Riihimaki- rataosan kehittamishanket- VAIKUTUKSET
ta (350 milj. €).
€) Lahiliikenteen junatarjontaa voidaan kasvattaa
Helsingin ja Riihimaen valilla.

€) Liikenteen hairisherkkyys vahenee ja tasméllisyys
paranee.

Riihimaki

P&aradan varren maankayton tiivistdmisen
edellytykset paranevat.

Mantsala

©

€) Junaliikenteen kysynta kasvaa ja tielifkenteen suorite
haittoineen vahenee.

-+

Hanke luo Pasilan pohjoispuoliselle rataosuudelle
kapasiteettia, joka on tarpeen Pisarahankkeen
hyotyjen toteutumiseksi.

© Junaliikenteen kasvu lisaa junaliikenteen melu- ja
tarindhaittoja.

Vantaankoski Koko Helsinki-Riihimaki hankkeen hy&tykustannus-
Espoo \ / suhde on 1,0.
/ 4 Lisatietoja:
¥ Leppavaara . Vuosaari Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p.020 637 3831

Kirkkonummi Helsinki
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4/2012
E18 Keha III:n kehittaminen
NYKYTILA AIKATAULU
Keha I1I on osa E18-tietd ja Suomen vilkkainta italansisuun- ® Tiesuunnitelmat ovat maantielain mukaisessa kasittelyssa.
taista kuljetusreittia. Tie on Helsinki-Vantaan lentoaseman ® Toteuttamisvalmius ensimmaisten toimenpiteiden osalta
maaliikenteen tarkein sydttdyhteys, Vantaan joukkoliikenteen on vuonna 2013.

runkovayla seka Vuosaaren sataman tavaraliikennevirtojen va-
littaja. Keha III on merkittava Vantaan ja pagkaupunkiseudun

sisdinen runkoyhteys. KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusennuste on 150 milj € arvioidun toteu-

tusajan kustannustasossa. Valtion kustannusosuus on noin
110 milj.€.

Keha I1I:n liilkennemaéarat ovat erittdin suuret (30 000-60 000
autoa paivassa). Maankayttd Keha III:n varrella kasvaa voi-
makkaasti.

Keha I1I:n ongelmina ovat pahasti paivittain ruuhkautuvat va-
lo-ohjatut tasoliittymat. Eritasoliittymien lyhyet rampit ja lin-
ja-autopysakkien liian lyhyet kiihdytyskaistat haittaavat liiken-
teen sujuvuutta. Litkenteen ruuhkaisuus pahenee litkenteen
kasvun myo6ta.

HANKE

Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

©® Rakennetaan Lentoasemantien ja Tikkurilantien eritaso-
liittyma ja téydennetaan Tikkurilantien ja Keha III:n
eritasoliittymaa lisdrampeilla. Bussiramppeja ja
pysakkeja parannetaan.
©® Rakennetaan kolmannet kaistat Lahdentien ja Hakunilan
eritasoliittyman valille. Rakennetaan uusia ramppeja Por-
voon vaylan liittym&an niin, etta vasemmalle kaéntymiset VAIKUTUKSET
litkennevalot Keha III:lta poistuvat.
€) Keha IIL:n ja rinnakkaisvaylien liikenteen sujuvuus
paranee ja ruuhkaisuus vdhenee (keskinopeus
ruuhka-aikana kasvaa jopa 20 km/h).
Hanke on osa Keha III:n parantamishanketta (290 milj. €). Tiekuljetusten matka-aika lyhenee ja tulee ennakoita-
vammaksi.

©® Toteutetaan litkenteen hallintajarjestelma Keha IIL:n ja
Porvoon vélille.

Liikenteen meluhaitat vahenevat ja tien turvallisuus-
taso paranee.

Kevyen liikenteen verkko téydentyy ja sen turvallisuus
paranee.

Joukkoliikenteen edellytykset paranevat koko hanke-
valilla.

Ajonopeuksien nousu heikentaa litkenneturvallisuus-
hyotya.

Hankkeen hyotykustannussuhde on 2,5.

sATEY
N

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Raakapuuterminaalit

NYKYTILA

Kotimaisen metséateollisuuden kuljetusvirtoihin vaikuttavat
raakapuun saannin véheneminen Venajalta ja kayttokohtei-
den muutokset. Raakapuukuljetukset kotimaassa ovat suuret
ja kuljetusmatkat ovat pidentyneet.

Uusiutuvan energian velvoitepaketin mukaan metsahakkeen
kayttoa [ammdn ja sahkon tuotannossa seka litkenteen bio-
polttoaineiden valmistuksessa pyritadn lisadmaan noin kol-
minkertaiseksi vuoteen 2015 mennessa. Metsahake- ja raaka-
puukuljetukset kayttavat seka kuorma-auto- etté rautatiekul-
jetuksia.

Rautatiekuljetuksissa liian useat pienet kuormauspaikat seka
kuljetusten vastaanoton viikonloppukatkokset aiheuttavat ka-
luston kierron epéatasaisuutta ja tehotonta kaluston kayttoa.

Tavoitteena on siirtya metsateollisuuden, metséhallituksen,
kuljetusyritysten, kuntien ja Litkenneviraston yhteistyéna uu-
teen raakapuun terminaali- ja kuormauspaikkaverkkojarjestel-
maan, jossa keskeisessa roolissa on tehokkaiden 24 vaunun
kokojunien kaytto seka 14 terminaalia ja 32 kuormauspaikkaa
kasittava verkko. Tama edellyttas 5 uuden terminaalin toteu-
tusta ja usealla kuormauspaikalla raiteen jatkamista seka alu-
eiden laajentamista.

HANKE

Hankkeen sisalto on seuraava:

® Tehdaan pienehkgja investointeja nykyisiin kuormauspaik-
koihin (20 kpl),

©® Rakennetaan terminaaleja, joista kiireellisimping Kemijar-
ven terminaali ja Kontiomaen terminaalin laajennus seka
Kiteen terminaalin raiteen jatkaminen.

Hanke on osa bioenergia- ja raakapuukuljetusten kehittamis-
hanketta (120 milj. euroa).

AIKATAULU

® Kemijarven terminaalin yleissuunnitelma laaditaan
vuosina 2011-2012. Rata- ja rakennussuunnittelu on
mahdollista tehda vuosina 2012-2013.

® Muiden puuterminaalien yleis- ja ratasuunnitelmat
laaditaan tarvittavilta osin vuosien 2012-2013 aikana.

® Toteutus on suunnitelmien puolesta mahdollista vuosina
2012-2015.

KUSTANNUKSET

Investoinnin kustannusennuste on 40 milj. € hankkeen
arvioidun toteutusajankohdan hintatasossa.

VAIKUTUKSET

€) Raakapuukuljetusjérjestelméasté tulee tehokkaampi
ja taloudellisempi ja terminaalit mahdollistavat
puiden vélivarastoinnin ja pitkat kuljetusmatkat
tehtaalle.

€) Terminaalit ja riittavan isot lastauspaikat
mahdollistavat taloudellisen kokojunaliikenteen.

€) Hanke poistaa liilkenngintitarpeita tietyills rataosilla.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p.020 637 3831
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Vt 22 Oulu-Kajaani

4/2012

NYKYTILA

Valtatie 22 (181 km) yhdistaa Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan
maakuntakeskukset Oulun ja Kajaanin. Tie on valtakunnalli-
nen matkailutie (Tervantie).

Yhteysvalin liikenne on vilkkainta Oulun sisaéntulossa (8 200-
12 800 autoa paivassa). Litkennettd on paljon Muhokselle asti.
Muhoksen ja Kajaanin (valtatien 5) valilla tie on paikoin val-
tatieksi hyvin vahaliikenteinen (1 300-2 400 autoa paivassa).
Raskaan litkenteen osuus on valtatielle tavanomainen g-12
prosenttia.

Yhteysvélin pahimmat liikenneongelmat ovat Muhoksen kes-
kustan kohdalla, jossa kaksikaistainen (ja talla kohdin vilkas-
litkenteinen) valtatie kulkee suoraan kuntakeskuksen lavitse.
Yhteysvalilla tien poikkileikkaus vaihtelee ja on liilkennemaa-
riin nahden osalla matkaa kapea. Oulun ja Utajarven valilléd on
geometriapuutteita (kaarteisuus). Oulun paassa on puutteita
litkenteen valityskyvyssa ja liittym&jarjestelyissa.

Yhteysvalilla tapahtuu vuosittain keskiméaarin 24 henkiléva-
hinkoon johtavaa onnettomuutta. Viimeksi kuluneen viiden
vuoden aikana (2005-2009) tielld on tapahtunut 13 kuolonko-
laria.
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HANKE

Hanke sisaltaa seuraavia toimenpiteita:

® Oulun kaupungin alueella tie levennetaén nelikaistaiseksi
valilla Joutsentie-Tinatti, ja Iinatin eritasoliittymaa tayden-
netadn uusin rampein,

® Qulussa parannetaan Poikkimaantien, Oulunlahdentien,
Heikkildnkankaan ja Madekosken liittymat,

© tieta levennetaan valilla Utajarvi-Vaala ja Vaala— Paltamo,

© Pikkaralan, Hyrkkaan ja Kivesvaaran kohdille rakennetaan
ohituskaistoja,

® liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja tehdaén Oulun,
Muhoksen, Utajarven, Vaalan ja Paltamon kohdilla seka

® pohjaveden suojausta Vaalan kohdalle.

AIKATAULU
® Tiesuunnitelmien laadinta etenee kohteittain.

® Toteuttamisvalmius on olemassa osalle liittymé- ja kevyen
litkenteen jarjestelyja (muilta osin tie- ja rakennussuunni-
telmien edetessa).

KUSTANNUKSET
Koko yhteysvalin kustannusennuste on 45 milj. € hankkeen ar-
vioidun toteutusajankohdan hintatasossa.

VAIKUTUKSET

0 Autoliikenteen sujuvuus paranee etenkin Oulun
kaupunkiseudulla ja sailyy muilla vilkasliikenteisilla
osuuksilla vahintaan nykyisella tasolla liikenteen
kasvusta huolimatta.

0 Valtatien ja liittymien liikenneturvallisuus paranee
(maarallista vaikutusta ei ole maaritetty talle hanke-
kokonaisuudelle).

€) Kevyen liikenteen yhteydet ja turvallisuus paranevat.

Hankkeen hyotykustannussuhdetta ei ole laskettu.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Vt 4 Rovaniemen kohta

NYKYTILA
Valtatie 4 on Rovaniemen kohdalla (13 km) on osa kansain- ® rakennetaan ja parannetaan katuliittymia ja kevyen
valista tielitkenteen linkkia Norjaan ja Barentsin alueelle. litkenteen vaylia,

Rovaniemen kohdalla tie toimii my®s kaupunkiseudun tyo-

matka- ja asiointiliikenteen valittajana. toteutetaan litkenteen telematiikkaa ja melusuojauksia.

Tiejakson ongelmana on kysyntaan nahden riittamaton valitys-

kyky. Tiejakso on erittain vilkaslitkenteinen (14 000-19 000 AIRATAULY

autoa paivassa). Tieosuuden liittymét ovat liikennevalo-ohjat- @ Tiesuunnitelma laajemmasta kokonaisuudesta valmistui
tuja tasoliittymia ja ne ruuhkautuvat helposti. Ruuhkautuneen 2004. Tiesuunnitelman laatiminen nyt toteutettavaksi
Oijustien jonot ulottuvat ajoittain valtatielle ja tukkivat valta- esitetysta kokonaisuudesta on laadittavana ja tullee
tien kaistoja. Valtatien lapikulkuliikennettd ohjautuu osin hyvaksytyksi vuoden 2012 loppuun mennessa.

katuverkolle.
® Rakentamisen aloittamisvalmius on aikaisintaan 2014.

Valtatien ja siihen liittyvan katuverkon lilkenteen aiheuttamat
ongelmat rajoittavat Rovaniemen maankayttoa ja vaikeuttavat

sen kehittamista. KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on 25 milj. € hankkeen arvioidun toteutus-
HANKE ajankohdan hintatasossa.

Hankkeessa tehdaan seuraavat toimenpiteet:

©® kaksiajorataista osuutta jatketaan Oijustien liittyméan
etelapuolelle ja muutetaan kaksi valo-ohjattua tasoliitty-
maa eritasoliittymiksi,

® toteutetaan uusia alikulku- ja ylikulkukaytavia ja
parannetaan nykyisia,

VAIKUTUKSET

€) Valtatien ja siihen liittyvan katuverkon liikenteen

sujuvuus ja turvallisuus paranevat, ja kaikkien
lilkennemuotojen lilkkkumisedellytykset paranevat.

Hankkeen hyétykustannussuhde on 1,4.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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MAL -hankekokonaisuudet

NYKYTILA

Maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) aiesopimusmenet-
telyn tavoitteena on ehean, toimivan ja kilpailukykyisen kau-
punkiseudun luominen valtion ja kuntien eri toimijoiden yh-
teistydna. Aiesopimuksista neuvotellaan parhaillaan Helsin-
gin, Turun ja Oulun seudulla. Tampereen seudulla sopimus
on olemassa kaudelle 2012-2013. Hallitusohjelmassa MAL-ai-
esopimusmenettelyn edistaminen ndhdaan tarkeéna ja sen
laajentaminen muille kaupunkiseuduille toivottavana.

MAL edustaa uutta lilkennepoliittista ajattelua, jossa nykyis-
ta infrastruktuuria parannetaan pienilld, mutta vaikutuksiltaan
nopeilla, tehokkailla ja laaja-alaisilla toimenpiteilla. Liikenne-
jarjestelman osalta tavoitteena on maankayton ja liikenteen
toimien yhteensovittaminen ja kestavien (joukkoliikenne, py6-
raily ja kavely) liikennemuotojen edistaminen.

HANKE

Helsingin, Turun, Oulun ja Tampereen kaupunkiseuduilla on
priorisoitu kuntien ja valtion yhteistyoné pienia seudullises-

ti vaikuttavia toimenpiteita, joilla edistetaan joukkoliikennet-
ta (bussi- ja raidelitkenne), kavelya ja pyorailya, litkennetur-
vallisuutta, yhdyskuntarakenteen eheyttamista, liilkenteen hal-
lintaa, meluntorjuntaa seka tie- ja katuverkkojen toimivuutta.
Naita tarpeita on neljalla seudulla yhteensa lahes 100 milj.€:n
edesta.
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AIKATAULU

Sopimuskausi on 2012-2015 ja liséksi linjataan alustavas-

ti seuraavan kauden toimia. Sopimuksessa neuvotellaan seka
litkennepalveluista (esim. suurten kaupunkiseutujen joukkolii-
kenteen tuen kayttd) etta liilkenneinfraan liittyvista toimista.
Aiesopimuksiin kirjataan menettelyt, joilla suunnataan toi-
menpiteiden valintaa, kriteereja ja vaikuttavuutta. Liiken-
neinfraa koskevien toimenpiteiden tarkempi ohjelmointi teh-
daan osana valtion ja kuntien TTS- valmistelua vuoden 2012
aikana.

KUSTANNUKSET

MAL- aiesopimusmenettelyn edistamiseksi valtio rahoittaa
pienia kustannustehokkaita litkenneverkon parantamistoimia
talla hallituskaudella 30 milj. € edellyttaen, ettéd kunnat rahoit-
tavat toimia samalla osuudella. Rahoitus on yhteensa 60 milj.
€, joka jaetaan seuraavasti Helsingin seutu 30 milj. € seka Tu-
run, Tampereen ja Oulun kaupunkiseudut kukin 10 milj. €.
Valtion osuus rahoitetaan perusvaylanpidosta.

Seuraavalla hallituskaudella pienten toimien rahoitusta on
suunniteltu jatkettavan neljalla suurella kaupunkiseudulla ja
laajennettavan muille keskisuurille kaupunkiseuduille (valtion
osuus Helsingin seutu yhteensa 20 milj. €/vuosi, muut kau-
punkiseudut yhteens& 15-20 milj. €/vuosi).

VAIKUTUKSET

€) Nykyisen liikennejarjestelman toimivuus tehostuu
ja paranee.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat
bussi- ja raideliikenteessa..

Junaliikenteen asemat ja seisakkeet paranevat.
Liikenne sujuvoituu raiteenvaihtopaikkojen
lisaéntyessa.

Matkustajainformaatio lisdantyy pysékeilla ja
asemilla.

Kavelyn ja pyorailyn edellytykset paranevat.

Liikenneturvallisuus paranee.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Anne Herneoja, p. 020 637 3804
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Tie-, meri- ja rautatieliikenteen
ohjausjarjestelmien uusiminen

NYKYTILA Tielitkenteen ohjaus: ohjaussovellusten yhtenaistaminen,
seuranta- ja paatoksentekosovellusten kehittéminen, hairio-
tilanteiden automaattisten hallintavélineiden kehittdminen
seka litkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta edistavien tietopal-
velujen ja tilannekuvan kehittaminen.

Litkenteenhallinnan tavoitteena on parantaa litkenteen turval-
lisuutta, sujuvuutta ja ennakoitavuutta. Litkenteen kasvu ja lii-
kenteeseen kohdistuvat tavoitteet ja velvoitteet lisdavat tar-
vetta ohjata litkennetta yha tehokkaammin ja joustavammin.
Olemassa oleva vaylakapasiteetti on kaytettava entista tehok-

kaammin hyvaksi. Meriliikenteen ohjaus: alusliikenteen riskienhallintaa ja tur-

vallisuutta parantavien sovellusten kehittdminen, litkenteen
seurantalaitteiden kehittdminen, viranomaisten, satamien ja
alusten valisen tiedonvaihdon lisadminen, IMO:n ja EU:n aset-
tamien kansainvalisten velvoitteiden toteuttaminen litken-
teenohjauksessa.

Naihin haasteisiin vastaaminen edellyttda uusia ohjausmeka-
nismeja ja uuden teknologian tdysmaaraista hyddyntamista
litkenteenohjauksessa. Nykyisten jarjestelmien perusrakenteet
ovat vanhoja ja niiden edelleen kehittaminen ja toimintavar-

muuden yll&pitdminen tulee vuosi vuodelta vaikeammaksi.
Lisaksi kehitetaan ja toteutetaan kolmen kulkumuodon litken-

teenohjausjarjestelmien yhteisia tukipalveluja.
HANKE

Hanke koostuu tie-, meri- ja rautatieliikenteen ohjausjarjes- AIKATAULU
telmien kehittdmiseen liittyvistéd maarittely-, toteutus- ja kayt-

todnottoprojekteista seké laite- ja palveluhankinnoista. @ Toteutus on mahdollista vuosina 2013-2018.

Rautatieliikenteen ohjauksessa tehtavana on tasmallisyyden

parantaminen, ohjauslaitteiden ja jarjestelmien toimintavar- KUSTANNUKSET

muuden parantaminen seka niiden yhteensovittaminen EU:n Hankkeen toteuttamisen kustannukset toteuttamisvuoden
vaatimusten mukaisiksi, liilkenteenohjauksen nykyista laajem- hintatasossa ovat noin 9o milj. €. Rautatielitkenteen osuus on
pi automatisointi ja toiminnan tehostaminen seka tietopalve- 31 milj. €, tieliikenteen 30 milj. € ja merilitkenteen 29 milj. €.

lujen ja tilannekuvan kehittaminen.
Hanke toteutetaan vaiheittain.

VAIKUTUKSET

€) Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parane-

minen.
€ Liikenteen toimintavarmuuden paraneminen.

€) Hairistilanteiden ennakoinnin ja hallinnan

tehostuminen.
Pienet

RATSATIEIRn et € Kattavan liikenteen tilannekuvan kehittaminen.

€) Uusiin kansainvélisiin velvoitteisiin vastaaminen.

Nykyisen likenneverkon ja
likennepalvelujen kaytan
tehostaminen

€) Liikenteen paastsjen vahentdminen.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Tiina Tuurnala, p. 020 637 3486

Maankaytdn ratkaisuihin, likenteen kysyntdan ja
kulkumuodon valintaan vaikuttaminen
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Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen

NYKYTILA

Helsingin paarautatieasema on kaikkien Helsingin seudun &-
hijunien ja kaikkien Helsingin kaukojunien laht6- tai maaran-
paa. Helsingin asemalla on vuosittain noin 35 miljoonaa ju-
naan nousua tai junasta poistumista.

Junien maara Helsingin ratapihalla on kasvanut 40 9 viimei-
sen 10 vuoden aikana. Raidemaéria ei ole lisatty litkenteen
kasvua vastaavasti ja hairidherkkyys on kasvanut. Hairidherk-
kyytta on pienennetty vahentamalla junavuoroja, valjentamal-
& aikatauluja seka yhdistelemalld paikallisjunia pidemmiksi
yksikdiksi.

Kevaalla 2011 otettiin kayttdon ESKO-kauko-ohjausjarjestel-
ma, jolla on parannettu automatiikkaa ja lilkennetietojen va-
littamista esimerkiksi matkustajainformaatiojarjestelmaan.
Raiteistolle on tehty pienia parantamistoimenpiteita vuosi-
en varrella. Kokonaisuutta ei kuitenkaan ole suunniteltu liiken-
teen tarpeiden ja toiminnallisuuden &htdkohdista nykyiselle
ja edelleen kasvavalle junamaarélle (Kehérata ja lahilitkenteen
avaaminen kilpailulle).

Helsingin ratapihan liikennetta ohjaava litkenteenohjausjar-
jestelmd, asetinlaite, on otettu kayttéon vuonna 1971. Asetin-
laitteella on viela elinkaarta jaljelld, mutta uusimisty® on pit-
kaaikainen prosessi, joka kestda noin 10 vuotta. Uusiminen on
aloitettava @hivuosina.

HANKE

Hankkeessa Helsingin ratapihan raiteisto muutetaan tehok-
kaammaksi seka uusitaan vanhentunut Helsingin asetinlaite
nykytekniikan mukaiseksi.
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AIKATAULU
© Liikennointimalli, raiteistokaavio ja asetinlaitteen
esisuunnittelu tehddan vuosina 2012-2013.

© Toteutuspaatos voidaan tehda aikaisintaan vuonna 2013.
® Suunnittelu toteutetaan vuosina 2013-2016.
® Rakentaminen voidaan aloittaa vuonna 2015.

© Kayttoonotto vaiheittain, koko hanke olisi valmis vuonna
2022.

KUSTANNUKSET

Kustannusennuste on 100 milj. € hankkeen arvioidun toteu-
tusajankohdan hintatasossa. Hanke on toteutettava vaiheit-
tain, ja kustannukset jakautuvat noin 10 vuodelle.

VAIKUTUKSET

€) Selkeyttas ja ajanmukaistaa turvalaite- ja
liikenteenohjausjarjestelmia.

€) Vahentaa junaliikenteen hairisita Helsingin
alueella ja kaukoliikenteessa.

€) Nopeuttaa kunnossapitotoimenpiteita,
kun viat voidaan paikallistaa nopeammin.

€) Vahentaa ratapihalla tapahtuvien kunnossa-

pitotoimenpiteiden aiheuttamia liikenteen
hairioita.

€ Vahentaa junien varareittien tarvetta.

Hankkeelle ei ole laskettu hydtykustannussuhdetta.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Luumadki-Imatra-kaksoisraide ja yhteyden parantaminen

Imatralta Vendjan raj

lle, suunnittelu

NYKYTILA

Kaakkois-Suomen rataverkolla tavaraliikenteen maéarat ovat
muuhun maahan verrattuna erittain suuria. Suomen puolella
vilkkain yksiraiteinen tavaralitkenne-ja henkildliikennerata on
Luumaki-Imatra.

Kuljetukset Venajalta Suomeen tulevat padsaantoisesti Vai-
nikkalan kautta. Suunnitelmissa on avata uusi kansainvalinen
rajanylityspaikka Imatralle ja kehittaa Imatran rajanylityspaik-
kaa myo6s muille kuljetuksille kuin ainoastaan raakapuulle. Ve-
najaltéd Suomeen tulevan litkenteen kulun painopiste siirtyisi
Vainikkalasta Imatralle.

Rataosan Luumaki-Imatra valityskyky on osan aikaa vuoro-
kaudesta loppuun kaytetty, mika tekee rataosuudesta hairio-
herkan ja hairididen heijastusvaikutuksiltaan merkittavan. Ra-
taosalle on tehtéva merkittavia vélityskykya parantavia muu-
toksia, jotta radan sujuva litkkenndinti voidaan varmistaa lii-
kennemaarien kasvaessa. Rataosuuden muuttaminen kaksi-
raiteiseksi on tehokkain tapa lisata radan valityskykya.

Tavoitteena on rataosuuden valityskyvyn parantaminen raken-
tamalla kaksoisraide ja tarvittavat ratapihojen muutokset seka
rakentamalla rataosalle raiteenvaihtomahdollisuuksia paarai-
teelta toiselle keskimaarin 10 kilometrin valein. Tavoitteena on
my®&s nostaa henkildliikenteen suurin sallittu nopeus
junatyypista riippuen tasolle 180-200 kilometri& tunnissa ja
suurin sallittu akselipaino 25 tonniin.

Imatra-Imatrankoski-valilla ei ole sahkoistysta. Rataosa edel-
lyttaa vahvistustoimia. Imatrankosken ratapihan toiminnal-
lisuutta on parannettava. Lisaksi sujuva liikenndinti Imatran-
koskelta lanteen edellyttéda kolmioraiteen rakentamista Imat-
ralle.

Kehittamiskohteiden kustannusennuste on 380 milj. €.

Investoinnit on mahdollista jakaa eri toteuttamisvaiheisiin.

HANKE

Suunnittelu sisaltad Luumaki-Imatra-kaksoisraiteen rata- ja
rakennussuunnittelun seka Imatra— Imatrankoski-valin kehit
tamisen yleis- ja ratasuunnittelun seka rakennussuunnittelun.

AIKATAULU
®  Luuméaki-Imatra-valin ratasuunnitelma ja Imatra-Imatran-
koski valin yleis- ja ratasuunnitelma vuosina 2012-2014.

® Rakennussuunnittelu vuosina 2015-2016.

KUSTANNUKSET

Suunnittelun kustannusennuste on 10 milj €.

VAIKUTUKSET

€) Ennakoimalla liikenteen kehittymisté voidaan
investoinnit toteuttaa oikea-aikaisesti,
jolloin turvataan Suomen ja Venajan valisten
liikenneyhteyksien sujuva ja turvallinen toiminta nyt
ja tulevaisuudessa.

€) Suunnittelun avulla voidaan etsia parhaat ratkaisut
tuleville investoinnille.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Suunnittelua ohjaava ohjelma 2016-2022

Vuosina 2016-2022 sitoudutaan seuraavien
karkihankkeiden toteutukseen (noin 1 300 M€)

e Pisara-rata, Helsinki 750 M€
* Helsinki-Riihimaki rataosan kapasiteetin
lisddminen, 2. vaihe 200 M€
e Luumaki-Imatra kaksoisraide ja yhteyden
parantaminen Imatralta Venajan rajalle 380 M€

Muiden kohteiden osalta vuosien 2016—2022 listaus on
luonteeltaan suunnitteluohjelma, jossa kuvataan liikenne-
verkon kehittamista edellyttavat tarkeimmat kohteet. Naiden
kohteiden suunnitelmavalmiutta edistetaan ja jatkosuunnit-
telussa arvioidaan vaihtoehtoisia ratkaisuja ja monipuolis-
ten keinojen hyddyntamisté. Useissa kohteissa keskitytaan
vain keskeisimpiin toimiin, jolloin rahoitusta voidaan jakaa
useammalle kohteelle ja saadaan vaikuttavuutta laajemmalla
alueella.

Liikennevirasto ja alueelliset ELY -keskukset vievat naiden
tarkeimpien kohteiden suunnittelua pitkajanteisesti eteenpain
niin, ettd suunnitelmat, kaavoitus ja hallinnollinen kasittely
valmistuvat oikea-aikaisesti. Nain aikanaan tehtavat inves-
tointipaatokset voidaan perustaa luotettaviin suunnitelma-,
kustannus- ja vaikutustietoihin. Kaytannossa naiden kohtei-
den toteuttaminen ajoittuu padosin vuodesta 2018 eteenpain.

Kohteiden sisélto tarkentuu suunnittelun edetessé niin
toimenpiteiden kuin kustannustasojenkin suhteen. Olennaista
on vastata tarkeimpiin kehittamistarpeisiin. Kohdistamalla
kehittamistoimet isoille ja kasvaville kaupunkiseuduille,
tarkeimmille ulkomaanyhteyksille ja paavaylille saadaan
palvelutaso turvattua pitkalla aikajanteelld. Ohjelman luonne
mahdollistaa myds nopean reagoinnin esimerkiksi uusiin
elinkeinopoliittisesti tarkeisiin hankkeisiin ja uusiin painotuk-
siin. Suunnitteluohjelman muiden kohteiden rakentamisen
kustannusennuste on yhteensa noin 2,2 Mrd. €.

Suunnitteluohjelman
muut kohteet (noin 2 200 M€)

* Keskeisten paavaylien (tie, rata, vesi)

parantaminen 900 M€
Paavaylilla parannetaan matkojen ja kuljetusten toimivuutta
ja turvallisuutta. Alueiden valinen saavutettavuus ja elinkei-
noeldman kilpailukyky ovat keskeisia tavoitteita. Rataverkolla
lisataan valityskykya ja litkenteen tasmallisyytta sekd paran-
netaan ratojen vakavuutta ja turvallisuustasoa. Ratapihojen
uusimisella parannetaan matkojen ja kuljetusten palvelu-
tasoa seka toimivuutta. Kauppamerenkulun vaylien toimilla
parannetaan kuljetusten toimivuutta ja kuljetustaloudellista
tehokkuutta. Tieverkon toimilla lisataan litkkenneturvallisuutta
ja yhtendisempaa palvelutasoa pitkdmatkaisessa litkenteessa.

¢ Helsingin seudun liikennejarjestelma 700 M€
Helsingin seudulla parannetaan raideliikenteen ja liitynta-
pysakoinnin edellytyksia. Kehavaylilléa parannetaan tyomatka-
litkenteen, joukkoliikenteen ja jakelulitkenteen toimivuutta ja
turvallisuutta vayldnpidon ja litkenteen hallinnan keinoin.

¢ Muun paatieston ja rataverkon parantaminen 200 M€
Tieverkolla yksittéisten ongelmakohtien korjaamisella saily-
tetédan palvelutaso ja parannetaan liikenneturvallisuutta.
Raakapuukuljetusjarjestelmaa kehitetadn tehokkaammaksi
ja taloudellisemmaksi.

¢ Muiden kaupunkiseutujen hankkeet 300 M€
Tavoitteena on matkaketjujen toimivuus, joukkoliikenteen
edellytysten parantaminen, olemassa olevan verkon tehokas
kaytto, kavelyn ja pyorailyn edistdminen seka ymparistéhait-
tojen vahentédminen. Uusia asuin- ja tydpaikka-alueita tuetaan
litkenneratkaisuilla, jos ne tukeutuvat joukkolitkenteeseen.

 Liikenteen ohjauksen investoinnit 100 M€
Turvataan péivittainen litkkennoitavyys ja luodaan edellytyksia
litkenneverkkojen tehokkaalle kaytolle ja liikenteen tasmal-
lisyydelle. Hyvin informoidut matkat ja kuljetukset lisadvat
matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta. Ympéristdonnetto-
muuksien riskien vahentaminen on meri- ja sisavesiliiken-
teessa keskeinen tavoite.
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Suunnittelukohde, jonka toteutukseen sitoudutaan

Pisara-rata

NYKYTILA

Helsingin paarautatieasema on kaikkien Helsingin seudun
[@hijunien ja kaikkien Helsingin kaukojunien @ahtd/maaran-
paa. Kaikki junat pysahtyvat Pasilassa.

Helsingin asemalla on vuosittain noin 35 miljoonaa ja Pasilan
asemalla noin 45 miljoonaa junaan nousua tai junasta poistu-
mista.

Helsingin paarautatieaseman ja ratapihan valityskyky on
ruuhka-aikoina lahes taysin kaytdssa, ja junaliikenne on erit-
tain hairicherkkaa. Pasilan ja paarautatieaseman valille ei
ruuhka-aikaan mahdu uusia junavuoroja.

Helsingin valityskykyongelman pysyvaisluonteisena ratkai-
suna on vertailtu Pasilan terminaalin laajennusta ja osan
lilkenteen paattamista sinne seké keskustan alle tunneliin
rakennettavan Pisara-radan erilaisia linjausvaihtoehtoja.
Jatkosuunnittelun kohteeksi on valittu Pisara-rata.

HANKE

Hankkeessa rakennetaan uusi kaksiraiteinen ratalenkki
Helsingin kantakaupungin alle uusine asemineen.

Pisara-rata (7,5 km) yhdistaa paaradan ja rantaradan kaupun-
kiraiteet. Radalla on uudet tunneliasemat T66l6ss4, ydinkes-
kustassa ja metron kanssa rinnakkainen asema Hakaniemes-
s&. Tulevaa Pisara-rataa litkennoivat Espoon ja Keravan kau-
punkiratojen seka tulevan Keharadan junat.

AIKATAULU
® Yleissuunnitelma on hyvaksytty.

® Ratasuunnittelu tehdaan vuosina 2012—2015.
Suunnittelun kustannukset ovat 40 milj. €, josta
Helsingin kaupunki maksaa 17 %.

® Toteutuspaatos voidaan tehda aikaisintaan vuoden 2015
aikana.

® Rakentaminen kestda noin 4-5 vuotta.
® Kayttoonotto on mahdollista vuosina 2018-2020.

KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on 750 milj. € hankkeen arvioidun
toteutusajankohdan hintatasossa.

VAIKUTUKSET

Vapauttaa tilaa liikenteen kehittdmiselle Helsingin
padrautatieasemalla ja vahentaa junaliikenteen
hairidherkkyytta

Parantaa joukkoliikenteen yhteyksié ja nopeuttaa
matka-aikoja

Vahentaa joukkoliikenteen litkenngintikustannuksia

Lisda Helsingin keskustan ja kantakaupungin houkut-
televuutta ja elinvoimaisuutta

Vahentaa tie- ja katuliikennetta ruuhka-aikoina

Rakennusty6t aiheuttavat melu-, tarina ja viihty-
vyyshaittoja tiiviisti asutuilla alueilla

Lisaa kunnossapitokustannuksia

Hanke on kallis ja toteutettava yhtena kokonaisuutena.

Hankkeen hydtykustannussuhde on 1,5.

Lisatietoja:

Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
Liikennevirasto, projektipaallikko Jussi Lindberg,

p. 020 637 3820
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Suunnittelukohde, jonka toteutukseen sitoudutaan
Helsinki-Riihimaki rataosan
kapasiteetin lisdaminen, 2. vaihe

NYKYTILA SEURAAVAN HALLITUSKAUDEN HANKE
Pagradan litkenne on ajoittain hairidherkkaa ja radanvarren Suunnittelukohteen sisalté on seuraava:
seudulla on tarvetta junatarjonnan lisaédmiseen. Nykyaan rata- ® Rakennetaan tavaraliikenneraide Hyvinkaa—Riihimaki

0sa on paaosin kaksiraiteinen. Ratakapasiteetin liseédminen on
mahdollista toteuttaa lisdraideosuuksin ja lilkennepaikkojen
raidejarjestelyin.

® Rakennetaan lisaraiteet Kytomaalta Kyrolaan ja Purolasta
Jokelaan sek& Keravan Lahden oikoradan suunnan tavara-
litkenneraide Keravalla.

Ilman kapasiteetin lisdysta &hilitkenteen hairidherkkyys kas-
vaa eika Helsingin ja Riihimaen valista (ahilitkennejunien tar- AIKATAULU SEURAAVAN HALLITUSKAUDEN
jontaa voida merkittavasti lisata. Helsingin sataman (Vuosaa- HANKKEELLE

ren) ja Skoldvikin tavaraliikenteelle ei voida tarjota riittavan
hyvaa palvelutasoa. ® Hankkeen yleissuunnittelu voidaan aloittaa 2014 ja

ratasuunnittelu 2015.

® Rakennusaika on 4-5- vuotta.
HALLITUSKAUDEN 2012-15 HANKE

Hallituskaudella kdynnistetaan Kyréla—Purola-valin lisaraitei-

den rakentaminen ja lilkennepaikkamuutosten toteuttaminen, KUSTANNUKSET

150 milj. €. Seuraavan hallituskauden hankkeen kustannusennuste on
200 milj. €. Koko Helsinki-Riihimaki hankkeen kustannusen-
nuste on 350 milj. €.

VAIKUTUKSET

0 Lahilitkenteen junatarjontaa voidaan kasvattaa
Helsingin ja Riihimaen valilla

Rithimaki €D Liikenteen hairisherkkyys vahenee ja tasméllisyys
paranee,
Paaradan varren maankayton tiivistamisen edellytyk-

Mantsala set paranevat,

e Hallituskauden
2012-2015 hanke
Seuraavan
hallituskauden hanke

(+]

€D Junaliikenteen kysynta kasvaa ja tielitkenteen suorite-
haittoineen vahenee,

(+]

Hanke luo Pasilan pohjoispuoliselle rataosuudelle
kapasiteettia, joka on tarpeen Pisara-hankkeen hyoty-
jen toteutumiseksi.

() Junaliikenteen kasvu lis4a junaliikenteen melu- ja
tarinahaittoja.

Koko Helsinki-Riihimaki hankkeen hydtykustannussuhde
on 1,0.

Z
pé'waara .

Kirkkonummi Helsinki

Lisatietoja:
: Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
Vuosaari Liikennevirasto, ylitarkastaja Jouni Juuti, p. 020 637 3810
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Suunnittelukohde, jonka toteutukseen sitoudutaan
Luumadki-Imatra-kaksoisraide ja yhteyden parantaminen

Imatralta Vendjan rajalle

NYKYTILA

Kaakkois-Suomen rataverkolla tavaraliikenteen maarat ovat
muuhun maahan verrattuna erittain suuria. Suomen puolella
vilkkain yksiraiteinen tavaraliikenne- ja henkiléliikennerata on
Luumaki-Imatra.

Kuljetukset Venajalta Suomeen tulevat pagsaantodisesti Vai-
nikkalan kautta. Suunnitelmissa on avata uusi kansainvalinen
rajanylityspaikka Imatralle ja kehittaa Imatran rajanylityspaik-
kaa myos muille kuljetuksille kuin ainoastaan raakapuulle. Ve-
najalta Suomeen tulevan litkenteen kulun painopiste siirtyisi
Vainikkalasta Imatralle.

Rataosalle Luumaki-Imatra on tehtava merkittavia valitys-
kykya parantavia muutoksia, jotta radan sujuva liikenndin-

ti voidaan varmistaa lilkennemaarien kasvaessa. Rataosuuden
muuttaminen kaksiraiteiseksi on tehokkain tapa lisata radan
valityskykya. Hankkeen tavoitteena on rataosuuden valitys-
kyvyn parantaminen rakentamalla kaksoisraide ja tarvittavat
ratapihojen muutokset sekd rakentamalla rataosalle raiteen-
vaihtomahdollisuuksia paaraiteelta toiselle keskimaarin 10 ki-
lometrin véalein. Tavoitteena on my6s nostaa henkilolikenteen
suurin sallittu nopeus junatyypista riippuen tasolle 180-200
kilometria tunnissa ja suurin sallittu akselipaino 25 tonniin.

Imatra-Imatrankoski- valin toiminnallisuutta tulee lisata.
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HANKE

Hankkeen kehittdmiskohteita ovat:

Luumaki-Imatra vali:

® kaksoisraiteen rakentaminen ja paallysrakenteen osittai-
nen uusiminen, tarvittavat pohjarakenteen ja stabiliteetin
parantamiset

® litkennepaikkamuutokset, tasoristeysten poisto ja laajat
melusuojarakenteet.

Imatra-Imatrankoski- vali:

® Imatran kolmioraide

® rataosan sahkdistys

® tarvittavat radan vahvistustoimenpiteet ja mahdolliset
kohtausraiteiden pidennykset

® raidejarjestelyt raja-alueella, rautatieliikenteen tarvitsemat
mittalaitteet, vaaka, kuumakayntiilmaisimet.

AIKATAULU

® Luuméki-Imatra- valin ratasuunnitelma ja Imatra-Imat-
rankoski valin yleis- ja ratasuunnitelma vuosina 2012-
2014.

® Rakennussuunnittelu vuosina 2015-2016.

® Rakentaminen kestda noin 3-4 vuotta.

KUSTANNUKSET
Kehittamiskohteiden kustannusennuste on 380 milj. €.

VAIKUTUKSET

Q Tavaraliikenteen kilpailukyky paranee akselipainon
noston myota.

€ Liikenteen hairidherkkyys pienenee rataosan valitys-
kyvyn lisdantyessa.

€D Hankkeen avulla rataosan henkilsliikenteen nopeus
voidaan nostaa paikallisia nopeusrajoituksia lukuun-

ottamatta nykyisesta 140 kilometrista tunnissa juna-
tyypista riippuen 180-200 kilometriin tunnissa, jol-
loin henkildliikenteen matka-ajat lyhenevat itdisen
Suomen litkenteessa.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
Liikennevirasto, ylitarkastaja Jouni Juuti, p. 020 637 3810
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Keskeisten paadvaylien parantaminen

(tie, rata ja vesi)

NYKYTILA JA KEHITTAMISTARPEITA

Tieverkolla keskeisia paavaylat (noin 2 360 km) yhdistavat
paakaupunkiseudun ja muut suurimmat kaupunkikeskukset
seka palvelevat kansainvalisia yhteyksia.

Keskeisilla paavaylilla on palvelutasopuutteita turvallisuuden,
ymparistdhaittojen ja liikenteellisen sujuvuuden osalta noin 1
500 tiekilometrilla. Nailla vilkkaasti litkennidyilla 2-kaistaisil-
la tiejaksoilla tapahtuu suurin osa kuolemaan johtaneista on-
nettomuuksista. Naiden tieosuuksien suunnittelun l&httkoh-
tana on palvelutasoltaan yhtenaiset, erityisesti pitkdmatkais-
ta litkennettd ja raskaita maantiekuljetuksia hyvin palvelevat
yhteydet.

Rataverkolla keskeisia paavaylia on noin 3 110 km. Rataver-
kon kilpailukyvyn, toiminnallisuuden ja liikenteen tasmallisyy-
den turvaaminen edellyttavat toimenpiteita. Tavaralitkenteen
isot ratapihat ovat solmukohtia, joiden nykytila ei vastaa lii-
kenteen tarpeeseen. Ratapihojen raiteistot, asetinlaitteet, lii-
kenteenohjausjarjestelmat seka turvalaitteet ovat elinkaaren
paassa. Toiminnallisuuden kannalta kiireellisimpia parannet-

tavia ratapihoja ovat Kuopio, Joensuu, Oulu, Vainikkala, Kotka,

Tampere ja Kouvola.

Kauppamerenkulun pdavaylat ja sisavesilla Saimaan syvavay-
(&t muodostavat vesiliikenteen keskeisen vaylaston (noin 2
920 km). Ominaisuuksiltaan hyvassa kunnossa on kolmannes
vaylastosta. Kulkusyvyydeltédan liian matalaa vaylastéa on 10
% vaylapituudesta.

SUUNNITTELUKOHTEITA

Tavoitteena on, etté keskeisilla paavaylilléd parannetaan mat-
kojen ja kuljetusten toimivuutta ja turvallisuutta. Alueiden va-
linen saavutettavuus ja elinkeinoeldman kilpailukyvyn paran-
taminen ovat my0s keskeisia tavoitteita.

Suunnittelulla etsitédan kustannustehokkaimmat kohteet, joi-
den suunnitelmavalmiutta edistetaan. Useissa kohteissa kes-
kitytaan vain tarkeimpiin toimenpiteisiin, jolloin rahoitus-

ta ja toimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan jakaa useammal-
le kohteelle.

Suunnittelukohteita ovat:

Tieverkon toimilla parannetaan litkenneturvallisuutta ja turva-
taan yhtenainen palvelutaso pitkdmatkaisessa liikenteessa.

Vt 3 Tampere - Vaasa yhteysvali
Vt 5 Mikkeli-Juva yhteysvali

Vt 4 Jyvaskyla-Oulu yhteysvali
Vt 4 Oulu - Kemi yhteysvali

Vt 8 Turku - Pori yhteysvali

Vt 9 Tampere - Orivesi yhteysvali
Vt 12 Lahden eteldinen kehatie
Vt 12 Lahti-Kouvola yhteysvali

Ratapihojen uusimisella parannetaan matkojen ja kuljetusten

palvelutasoa seka toimivuutta. Ratayhteyksilla lisataan verkon

kantavuutta ja valityskykya seka litkenteen tdsmallisyytta.

® Ratapihojen parantaminen

©® Kouvola-Kotka/Hamina rataosan palvelutason
parantaminen

Kauppamerenkulun vaylien syventamisilla parannetaan kulje-
tusten toimivuutta ja kuljetustaloudellista tehokkuutta.

©® Kokkolan merivayla

Muut keskeisten paavaylien suunnittelukohteet tarkentuvat
my&hemmin.

KUSTANNUKSET

Keskeisten paavaylien parantamisten rakentamisen kustannus-
ennuste on noin 900 milj. € vuosina 2016-2022.

Lisatietoja:
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831

Liikennevirasto, johtaja Paivi Nuutinen, p. 020 637 3575
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Suunnitteluohjelman kohteet

Helsingin seudun liikennejarjestelma

NYKYTILA JA KEHITTAMISTARPEITA

Helsingin seudun asukkaat (14 kuntaa) tekevat arkisin noin
3,9 miljoonaa matkaa. Naista henkiléautolla tehdaan 43 %,
joukkoliikenteelld 22 9, ja kavellen tai pyoralla 22 %,. Joukko-
litkenteen kayton edellytykset ovat paakaupunkiseudulla huo-
mattavasti paremmat kuin muualla tehokkaamman maankay-
ton ja raideliikenteen hyvan palvelutason ansiosta.

Helsingin seudun litkennejarjestelman kehittdmisesséa on
edelleen suuri potentiaali litkenteen kasvun hillitsemiseen ja
kulkumuotovalintoihin vaikuttamiseen. Kilpailukykyinen jouk-
kolitkenne vahentaisi henkildautolitkennetta seka tarvetta lisa-
ta tie- ja katuverkon kapasiteettia.

Paakaupunkiseudun tieverkolla liikennemaarien kasvu on
johtanut sujuvuus- ja litkenneturvallisuusongelmiin. Osa kas-
vusta on johtunut yhdyskuntarakenteen hajautumisesta ja
tydmatkojen pitenemisesta. Tieverkko on hairidaltis ja liiken-
teen toimivuuden ongelmat koskettavat suuria lilkennemaaria
erityisesti tydmatkaliikenteessa aamu- ja iltaruuhkien aikana.

Pagkaupunkiseudun tielitkenteen toimivuus on heikentynyt
noin neljasosalla alueen tieverkkoa. Toimivuusongelmia on
erityisesti Keha L:lla ja Keha III:lla seka kaikilla Helsingin si-
saantulovaylilld. Ruuhkautuminen hidastaa merkittavasti
my0ds joukkoliikennetta. Palvelujen saavutettavuus heikkenee,
kuljetukset viivastyvat ja matka-aikaa on vaikea ennakoida.
Litkennepalvelujen tarjoajien kustannukset lisdantyvat matka-
aikojen pidentyessa. Paateiden lisdksi pdakaupunkiseudulla
on satoja kilometrej& huonokuntoisia ja ruuhkaisia padkatuja.

Tieverkon kehittamistarpeet korostuvat erityisesti pdakaupun-
kiseudun kehavaylilla (Keha I, Keha I1I).

Paakaupunkiseudun rataverkolla keskeiset toimenpiteet liit-
tyvat henkildlitkenteen kilpailukyvyn parantamiseen paakau-
punkiseudulla, rantaradalla ja paaradalla. Léhes kaikki henki-
l6litkenteen raidekapasiteetti on jo kaytdssa. Hitaan (ahilitken-
teen ja nopean kaukoliikenteen yhdistelma samoilla raiteilla
aiheuttaa paljon hairidtilanteita ja mydhastymisia. Kaupunki-
radan jatkaminen valillé Leppavaara—Kauklahti sujuvoittaa ju-
nalitkennettd seka parantaa huomattavasti joukkolitkenteen
kilpailukykya ja samalla vahentaa autoliikennetta.
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Vuonna 2015 Helsingin seudun metroverkko on laajuudeltaan
Vuosaari/Mellunméaki-Ruoholahti-Matinkyla. Metrolinjan jat-
kaminen uudelle asuinalueelle Ostersundomiin suosii jouk-
kolitkenteen kayttoa. Alustavia metrosuunnitelmia on laadittu
myos Lentokenttdmetrosta sekd Pasilan metrosta.

Raidelitkenneinvestointien suunnittelussa ja rakentamisessa

[&htokohtana on, etté valtio avustaa metroa 30 9%:n rahoitus-
osuudella ja osallistuu kaupunkiratahankkeisiin 50 9, rahoi-

tusosuudella.

SUUNNITTELUKOHTEITA

Tavoitteena Helsingin seudulla on parantaa raide-, liitynta- ja
joukkolitkenteen edellytyksia. Kehavaylilla tydmatkaliikenteen,
joukkoliikenteen ja jakelulitkenteen toimivuutta ja turvallisuut-
ta tulee parantaa litkenteen hallinnan ja vaylanpidon keinoin.

Suunnittelulla etsitdan kustannustehokkaimmat kohteet, joi-
den suunnitelmavalmiutta edistetdan. Useissa kohteissa kes-
kitytédan vain tarkeimpiin toimenpiteisiin, jolloin rahoitusta ja
toimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan jakaa useammalle koh-
teelle.

Suunnittelukohteita ovat:

® Mt 101, Kehd I:n parantaminen

© E18 Keha III:n parantaminen

©® Metropolialueen pienet kustannustehokkaat
hankkeet (KUHA)

® Pé&akaupunkiseudun metrohankkeet
(valtion avustus 30 %)

® Espoon kaupunkirata.

KUSTANNUKSET

Helsingin seudun suunnittelukohteiden rakentamisen kustan-
nusennuste on noin 700 milj. € vuosina 2016-2022.

Lisatietoja:

Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
Liikennevirasto, johtaja Paivi Nuutinen, p. 020 637 3575
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4/2012

Muun tieston ja rataverkon parantaminen

NYKYTILA JA KEHITTAMISTARPEITA

Tieverkolla on keskeisten paavaylien lisaksi muita paateita

yli 10 000 km, jotka palvelevat alueellisia ja osin paikallisten
keskusten valisia yhteyksia. Niilla on tarked merkitys alueiden
kehittamiselle ja elinkeinoeldman kilpailukyvylle seka ihmis-
ten jokapaivaisille ty6-, asiointi- ja harrastusmatkoille.

Muun paatieverkon keskeinen ongelma on niiden kapeus,
makisyys ja ohitusmahdollisuuksien puute. Vilkkaimmin lii-
kennoidyilla tieosuuksilla vastakkaisiin ajosuuntiin ajavien
nokkakolarit ovat yleisia. Myos lukuisat liittymat aiheuttavat
tiejaksoille niin litkenneturvallisuus- kuin sujuvuusongelmia.

Suunnittelu ja erityisesti turvallisuutta parantavat kehittamis-
toimet kohdistetaan enimmakseen tiejaksoille, joiden litken-
nemaara on yli 4 000 autoa/vrk. Jatkosuunnittelussa arvioi-
daan monipuolisesti eri keinojen kayttda tavoitteena l6ytaa
kustannustehokkaita parantamisratkaisuja.

Metsahake- ja raakapuukuljetuksiin kaytetdan seka kuorma-
auto- etta rautatiekuljetuksia. Lyhyet kuljetustarpeet tehdaan
autokuljetuksin, pidemmaéat rautatiekuljetuksin. Rautatiekulje-
tusten kustannustehokkuus edellyttaa tavaran vélivarastointia
ja terminaaleja. Metsé- ja energiateollisuuden autokuljetukset
kayttavat paljon yksityistie- ja alempaa tieverkkoa, jonka keli-
rikkoaika rajoittaa kuljetuksia.

Muun rataverkon pituus on noin 2 810 km. Rautatieliikenne
toimii jarjestelmang, jonka eri verkon osilla on vaikutus toi-
siinsa. Verkon kehittdmisessa tulee pyrkia yhtenaisten reit-
tien muodostamiseen mm. sahkoistyksen ja radan sallimien
akselipainojen osalta. Junaliikenteen paastot vahenevat ja ta-
varajunaliikenteen litkenngintikustannukset pienenevat, kun
sahkoistetylld radalla voidaan litkenndida energiatehokkaasti
suuremmilla junilla.

SUUNNITTELUKOHTEITA

Tavoitteena on, etté tieverkolla yksittéisten ongelmakohtien
tai -osuuksien parantamisella sailytetaan liikenneverkon
palvelutaso ja parannetaan litkenneturvallisuutta.

Rataverkolla tavoitteena on toiminnallisuuden parantaminen
ja ymparistohaittojen véhentaminen.

Suunnittelulla etsitdan kustannustehokkaimmat kohteet, joi-
den suunnitelmavalmiutta edistetaan. Useissa kohteissa kes-
kitytaan vain tarkeimpiin toimenpiteisiin, jolloin rahoitusta ja
toimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan jakaa useammalle koh-
teelle.

Suunnittelukohteita ovat:
® Muun tieston parantaminen (suunnittelukohteet tarken-

tuvat myohemmin).
© Bioenergia- ja raakapuukuljetusten kehittaminen

Hyvinkda-Hanko rataosan sahkoistys

® Muun rataverkon parantaminen (suunnittelukohteet
tarkentuvat myéhemmin).

KUSTANNUKSET

Muun tiestdn ja rataverkon parantamisten rakentamisen
kustannusennuste on noin 200 milj. € vuosina 2016-2022.

Lisatietoja:

Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
Liikennevirasto, johtaja Paivi Nuutinen, p. 020 637 3575
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Suunnitteluohjelman kohteet

Muiden kaupunkiseutujen hankkeet

NYKYTILA JA KEHITTAMISTARPEITA

Isojen kaupunkiseutujen litkenteessa on suurimmat mahdol-
lisuudet vaikuttaa litkenteen kasvun hillitsemiseen ja kulku-
muotovalintoihin. Kaupunkiseuduilla liilkkumista ja kuljetta-
mista voidaan tarkastella kokonaisuutena lahtien liikenteen
kysynnasta, matkaketjuista ja kulkumuotojen yhteistyosta.
Maankayton ja litkenteen yhteensovittamiseen on mahdolli-
suuksia. Joukkoliikenteelld on noin 15 kaupunkiseudulla edel-
lytyksia olla kilpailukykyinen vaihtoehto henkildautolle.

Henkildautoliikenteesta yli kolmannes ajetaan suurilla kau-
punkiseuduilla. Padkaupunkiseutua lukuun ottamatta kau-
punkiseutujen joukkoliikenne hoidetaan p&aosin linja-autoilla.
Ruuhkautuminen ja litkennehé&iriot haittaavat tydmatkaliiken-
nettéd ja kaupan jakeluliikennetta. Joukkoliikenteen osuus teh-
dyisté matkoista on pienenemaéssé useilla seuduilla.

Kehittamistarpeita:

Maankdyton, asumisen ja lilkenteen yhteensovittaminen
(MAL): Sovitaan yhdessé toimenpiteista litkennetarpeen va-
hentamiseksi ja kysynnan suuntaamiseksi joukkoliikentee-
seen, pyorailyyn ja jalankulkuun. Liityntapysakdintijarjestelyt
ja joukkolitkenneterminaalit otetaan osaksi hankkeita.

Joukkoliikenteen kilpailukykya edistetdan: Junaliikenteen
tasmallisyytta parantavat toimet, linja-auto litkenteen suju-
vuutta edistavat toimet, liityntapysakdinnin tarjonnan liséda-
minen

Liikennejarjestelmdsuunnitelmien pienet toimenpiteet:
Litkenneturvallisuutta parantavat toimet, tavaraliikenteen
sujuvuuden parantaminen, meluntorjunta, jalankulun ja
pyorailyn edistéaminen.

SUUNNITTELUKOHTEET

Tavoitteena on matkaketjujen toimivuus, joukkoliikenteen
edellytysten parantaminen, olemassa olevan verkon tehokas
kaytto, kavelyn ja pyorailyn edistaminen seka ympéaristéhait-
tojen véahentaminen. Uusia asuin- ja tydpaikka-alueita tuetaan
lilkenneratkaisuilla, jos ne tukeutuvat joukkoliikenteeseen.
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Suunnittelukohteita ovat:

Tampereen ja Turun raitiotie- ja lahijunaliikennehankkeet
(valtion avustus 30-50 %)

Pikaraitiotiet ovat selkeasti kaupunkiseutujen sisaista liiken-
netta palvelevia jarjestelmia, jotka edellyttavat tiivista kau-
punkirakennetta ymparilleen. Valtion avustus raideinvestoin-
teihin voi olla samaa suuruusluokkaa kuin metrossa eli 30 %,.
Kaupunkiradoissa valtion avustus voi olla noin 50 %,

Kaupunkiseutujen MAL-hankkeet; Turku, Tampere, Oulu,
muut kaupunkiseudut (valtion osuus 50 %, noin 15-20 M€/
vuosi)

MAL- aiesopimusmenetelyn edistamiseksi valtio rahoittaa pie-
nia kustannustehokkaita litkenneverkon parantamistoimia
edellyttaen, ettd kunnat rahoittavat toimia samalla osuudel-
la. Toimenpiteilld tehostetaan ja parannetaan nykyisen liiken-
nejarjestelman toimivuutta seka edistetaan yhdyskuntaraken-
teen eheyttédmisen ja asuntotuotannon edellytyksia.

Muut kaupunkiseutujen suunnittelukohteet tarkentuvat myo-
hemmin.

KUSTANNUKSET

Muiden kaupunkiseutujen suunnittelukohteiden rakentamisen
kustannusennuste on noin 300 milj. € vuosina 2016-2022.

Lisatietoja:

Liikennevirasto, ylijohtaja Anne Herneoja, p. 020 637 3804
Liikennevirasto, johtaja Paivi Nuutinen, p. 020 637 3575
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Suunnittelukohteet
Liikenteen ohjauksen investoinnit
NYKYTILA JA KEHITTAMISTARPEITA SUUNNITTELUKOHTEITA
Litkennemaéarien kasvu kaikissa kulkumuodoissa ja ilmaston- Tavoitteena on turvata paivittainen liikkennoitavyys ja luoda
muutoksen hillinté ja erilaiset lilkenteeseen kohdistuvat kan- edellytyksia litkenneverkkojen tehokkaalle kaytolle ja liiken-
sainvéliset velvoitteet lisddvat paineita ohjata liikennetta yha teen tasmallisyydelle. Hyvin informoidut matkat ja kuljetuk-
tehokkaammin ja joustavammin - olemassa oleva vaylakapa- set lisdavat matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta. Ymparisto-
siteetti on kaytettava entistd tehokkaammin hyvaksi. Naihin onnettomuuksien riskien vahentdminen on meri- ja sisavesi-
haasteisiin vastaaminen edellyttda uusia ohjausmekanismeja litkenteessa keskeinen tavoite.
ja uuden teknologian tdysmaaraista hyddyntamista liikenteen-
ohjauksessa. Suunnittelukohteet tarkentuvat myéhemmin.

Suomen rataverkon turvalaitteet ja kauko-ohjauslaitteet ovat

talla hetkelld kuudelta eri vuosikymmenelta. Vanhimmat KUSTANNUKSET
kauko-ohjatut jarjestelmat ovat olleet kaytossa 1960-luvulta Liikenteen ohjauksen suunnittelukohteiden rakentamisen
saakka. Mekaanisia kaytdssa olevia turvalaitejarjestelmia on kustannusennuste on noin 100 milj. € vuosina 2016-2022.

viela vanhempia, mutta ne eivéat ole kauko-ohjauksen piirissa.

Suuri osa laitteistoista on elinkaarensa loppupadssa. Kunnos-
sapitoa ja huoltoa on jouduttu lisddmaan, jotta turvallinen
junaliikenteen hoito olisi mahdollista.

Turvalaitteiden vanheneminen johtaa vaistamatta junaliiken-
teen tdsmallisyyden huononemiseen. Oikea-aikaiset inves-
toinnit parantavat tasmallisyyttd ja sédastavat myods elinkaaren
kokonaiskustannuksissa.

HALLITUSKAUDEN 2012-2015 HANKE

Hallituskaudella kdynnistetaan tie-, meri- ja rautatieliikenteen
ohjausjarjestelman uusiminen, 100 milj. €.

Lisatietoja:

Liikennevirasto, ylijohtaja Tiina Tuurnala, p. 020 637 3486
Liikennevirasto, ylijohtaja Kari Ruohonen, p. 020 637 3831
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Liikenneverkon kehittamisohjelman pohjana ollut hankevalikoima

PAAVAYLIEN PARANTAMINEN Koko hanke M€

Tiehankkeet

E18 Hamina—-Vaalimaa (Toteutus mahdollista PPP-hankkeena) 240
E18 Vaalimaan rekkaliikenteen odotusalue 25
V1t 2 Vihti—Pori 25
Vt 3 Tampere-Vaasa 185
Vt 4 Oulu—Kemi 130
V1t 4 Jyvaskyla-Oulu 160
V't 4 Kanavuori-Vaajakoski 125
V1t 5 Mikkeli-Juva 100
V1t 5 Leppavirta-Vehmasmaki 80
V1t 5 Kuopio-Tisalmi 75
V1t 6 Taavetti-Lappeenranta 90
V1t 8 Turku—Pori (Toteutus mahdollista PPP-hankkeena) 210
Vt 9 Tampere—Orivesi 140
Vt g Turku-Tampere 80
Vt 10/12 Hameenlinna—Lahti 75
Vit 12 Lahti-Kouvola 180
Vt 12 Lahden etelainen kehatie 180
Ratahankkeet

Luumaki-Imatra kaksoisraide ja palvelutason parantaminen 340
Luumaki-Vainikkala, lisaraide 160
Kouvola—Kotka/Hamina rataosan palvelutason parantaminen 40
Pagratojen routa- ja pehmeikkdalueiden korjaukset 100
Ratapihojen parantaminen 280
Rithimaen kolmioraide 10
Ylivieska-Tisalmi—-Kontiomaki ratayhteyden toiminnallinen parantaminen 90
Vesivdylahankkeet

Rauman merivayla 20
Kemin Ajoksen merivayla 25
Oulun merivayla 35
Kokkolan merivayla 65

HELSINGIN SEUDUN LIIKENNEJARIJESTELMA

Mt 101 Keha L:n parantaminen, I vaihe 175
Helsinki—Riihimaki rataosan kapasiteetin lisdaminen 350
Kehéradan Ruskeasannan asema ja liikennejarjestelyt 50
Lansimetron liityntalilkennejarjestelyt 45
E18 Keha III:n kehittaminen II vaihe 290
Metropolialueen pienet kustannustehokkaat hankkeet (KUHA) 230
Jokeri 2 bussilinja Vuosaari-Myyrmaki 60
Pagkaupunkiseudun raideliikenteen suunnitteluhankkeet 40
Pisara-rata 750
MUUN PAATIESTON JA RATAVERKON PARANTAMINEN

Bioenergia- ja raakapuukuljetusten turvaaminen 120
Tiehankkeet

Vt 8 Vaasa-Oulu 130
Pyh&joen ydinvoimalan edellyttdmat tieinvestoinnit 30
Vit g Jyvaskyla—Kuopio 115
Vt 9 Kuopio—Joensuu 130
Vt 9 Onkamo-Niirala 25
Vt 12 Tampere-Kangasala 60
V1t 13 Lappeenranta—Nuijamaa, Nuijamaan rajalitkenteen jarjestelyt 30
V't 13 Mikkeli-Lappeenranta 90
Vt 15 Kotka—Kouvola 70
V1t 22 Kajaani-Oulu 45
Vit 23 Varkaus-Viinijarvi 35
Vt 24 Lahti-Asikkala 40
Vt 25 Hanko—Mantsala 70
Vt 26 Hamina-Taavetti 75
Kt 51 Kirkkonummi-Karjaa 40
Kt 54 Tammela-Hollola 30
Ratahankkeet

Akselipainon nosto 25 tonniin 30
Hyvinkad—Hanko rataosan sahkoistys 50
Hannukaisen kaivoskuljetusten edellyttamat liilkenneinvestoinnit 35
KAUPUNKISEUTUJEN HANKKEET

Vt 14 Savonlinnan keskusta III vaihe 50
Mahdolliset avustukset metrohankkeisiin ja kaupunkiseutujen l&hilitkennehankkeisiin 300
V1t 12 parantaminen Tampereella 30
E18/Kt 40 Turun kehétie valilld Kausela—Kirismaki I vaihe 70
Vt 4 Rovaniemen kohta 60
V1t 8 Vaasan yhdystie 60
Vi 8 Hyvela-Sd6rmarkku 40
Vt 15 Kotkan sisaantulo 25
Espoon kaupunkirata 260
LIIKENTEEN OHJAUKSEN INVESTOINNIT

Tie-, meri- ja rautatieliikenteen ohjausjarjestelmien uusiminen 90 o
Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen 100 5
Radanpidon turvalaitteiden ja kauko-ohjausjarjestelmien investoinnit 130 D g
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Vuonna 2012 kaynnissa olevat vaylahankkeet

TIEHANKKEET

@====  Kaynnissa olevat hankkeet

-

Vt6 Lappeenranta-Imatra

Kilpilahden teollisuusalueen uusi tieyhteys, Porvoo (jélkirahoitus)
Mt 101 Keha I, Turunvayla-Vallikallio, Espoo (jélkirahoitus)
Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti

Keha 11l 1. vaihe (jalkirahoitus)

Vt5 Paivaranta-Vuorela, Kuopio

Vt6 Joensuun kohta

E 18 Koskenkyla-Loviisa-Kotka (elinkaarihanke)

Vt2 Karkkila-Humppila

© © 00 N o a A~ 0N

E 18 Haminan ohikulkutie

- =
=y

Vt8 Sepankylan ohikulkutie

-
N

Vt 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie

E 18 Kotkan erillishanke

-
w

14  Vt 12 Tampereen rantavayla
15 Turun satamatie (Suikkilantie)

YHTEINEN LIKENNEVAYLAHANKE
16 Vt14 Savonlinnan keskusta, 1. ja 2. osa

RATAHANKKEET
ew=»  Kaynnissa olevat hankkeet
17 Seinajoki-Vaasa (jalkirahoitus)
18 llmalan ratapiha
19 Keski-Pasila
20 Kehérata
21 Kokkola-Ylivieska
22 Rovaniemi-Kemijarvi
23 Seindjoki-Oulu, 2. vaihe
24 Hankkeiden suunnittelu (Pisara)
VESIVAYLAHANKKEET
e==s Kadynnissa olevat hankkeet
25  Pietarsaaren merivayla

26  Uudenkaupungin merivayla

26
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3 13 Kotka
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HIsinki
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Vuosaaren
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