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Esipuhe

Tybssa tarkasteltiin lapsiin kohdistuvien vaiku-
tusten arviointia tie- ja liikennehankkeissa. Lap-
seksi maariteltiin tassa tydssa 12-vuotiaat ja sita
nuoremmat eli alakouluikaiset. Tarkoituksena oli
testata erilaisten tiedonhankintamenetelmien
soveltuvuutta lapsivaikutusten arviointiin. Tarkoi-
tuksena oli myds selvittda lasten kanssa tyds-
kentelemallda sellaisia lasten liikkennekayttayty-
miseen liittyvid asioita, joita on muulla tavoin
vaikea saada selville. Lisdksi tydssa pohdittiin
lapsiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin tar-
peellisuutta tie- ja liikennehankkeissa.

Tyd liittyy samanaikaisesti tehtyihin Kuopion
seudun kevyen liikenteen strategiaan ja Ita-
Suomen kevytliikenneselvitykseen, joiden lapsiin
kohdistuvat vaikutukset arvioitiin. Nama arvioin-
nit sisaltyvat edella mainittuihin raportteihin. Lii-

kennevirasto on rahoittanut ty6ta t&k-teemasta
Ekotehokas ja turvallinen liikennejarjestelma
(EKOTULI). Tyota ohjasi Kuopion seudun kevy-
en liikenteen strategian ohjausryhma. Lisaksi
siihen osallistuivat lasten liikenneturvallisuuteen
ja lapsivaikutuksiin erikoistuneet henkilét Poh-
jois-Savon ELY-keskuksesta ja Liikennevirastos-
ta sekd EKOTULI-teeman vastuuhenkil6t.

Tyon toteuttivat Sito Oy ja Ramboll Finland Oy.
Projektipaallikkéna toimi Mirka Harkénen Sito
Oy:sta. Koulumatkakavelyn ja luokkatyoskente-
lyn toteuttivat Hamulan koululla Mirka Harkonen
ja Lotta Junnilainen Sito Oy:sta, ja Rahulan kou-
lulla Anne Vehmas ja Sonja Lehtonen Ramboll
Finland Oy:sta. Raportin ovat kirjoittaneet Anne
Vehmas, Mirka Harkonen ja Lotta Junnilainen.




Tiivistelma

Tybssa tarkasteltiin lapsiin kohdistuvien vaiku-
tusten arviointia tie- ja liikennehankkeissa. Tut-
kimuskohteiksi valittin Kuopion seudun kevyen
likenteen strategiassa ja [td-Suomen kevytlii-
kenneselvityksessa priorisoiduista hankkeista
Hamulan (Siilinjarvi) ja Rahulan (Mikkeli) koulut,
joissa testattiin koulumatkakavelyn ja luokka-
tyoskentelyn toimivuutta. Tydssa tehtiin myos
tiivis kirjallisuuskatsaus ja tarkasteltiin Koululiitu-
ohjelmaa seka lasten kanssa tydskentelyyn so-
veltuvia menetelmia lapsivaikutusten arvioinnis-
sa. Saatujen kokemusten pohjalta arvioitiin, mi-
ten lapsivaikutusten arviointi tulisi tulevaisuu-
dessa ottaa mukaan tie- ja liikennehankkeisiin.

Molemmilla koulumatkakavelyilla ongelmallisiksi
kohteiksi todettiin kapeat, valaisemattomat pai-
kallistiet, joiden ylittmiseen ei koulun kohdalla-
kaan ole suojatieta. Kapealla tiella ajoradan
reunassa kavelevat tai pyorailevat lapset kerto-
vat siirtyvansa valilld ojan puolelle, kun Iahesty-
massa on raskas ajoneuvo tai kaksi henkildau-
toa samanaikaisesti eri suunnista. Molempien
koulujen tulopihoilla risteavat autojen, bussien,
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden reitit. Tama ai-
heuttaa riskeja ja turvattomuutta. Rahulassa
vaarallisimmiksi asioiksi koettiin valtatien 5 ylitys
ja valtatien laidassa kulkeminen.

Hamulassa toisen luokan oppilaat leikkivat rie-
hakkaasti tien varsien suurissa lumikasoissa.
Tasta voi aiheutua vaarallisia tilanteita, jos lapsi
horjahtaa penkalta tielle. Lapset kertoivat pysah-
televansa koulumatkalla pitkaksikin aikaa, esi-
merkiksi marjoja sydomaan tai leikkimaan. Myos
tdma voi aiheuttaa vaaratilanteita, koska lapset
eivat keskity likenteen havainnointiin.

Koulumatkakavelyillda nakyi selvasti lasten ian
vaikutus kulkemiseen ja havainnointiin. Pienet
lapset leikkivat paljon ja kulkivat valilla kiemur-
rellen. Isommat lapset kavelivat paamaaratietoi-
semmin, vaikka heillakin ryhma levisi valilla tur-
han laajaksi keskelle tietd. Kun lapset kehittyvat
ja oppivat paamaaratietoisempaa liikkumista, he
oppivat myds havaitsemaan paremmin liiken-
teen vaaroja. Pienempia lapsia koulumatkalla
pelottivat mm. pimealla tielld kulkeminen ja ke-
vyen liikkenteen vaylalla ajavat mopot. Isommat
lapset kokivat vaikeimmaksi autojen varomisen
ja liikennesaantojen opettelun.

Lasten mielesta koulumatka on mukavampi kul-
kea kaverin kanssa kuin yksin. Pojat kayttayty-

vat liikenteessa usein riehakkaammin ja ottavat
enemman riskeja. Luonnollisesti kuitenkin yksi-
I6iden valillda on suuria eroja. Noin puolet 5.—6.-
luokkalaisista kertoi kayttavansa kyparada pyo-
raillessaan.

Koulumatkakavely ja lauseentidydennystehtavat
todettiin toimiviksi tiedonhankintamenetelmiksi.
Koulumatkakavelyn toteuttamisen vuodenajalla
ja kelilld voi olla vaikutusta tuloksiin. Kavelylla
ryhman koko ei saisi olla kovin suuri, ja ohjaajia
ja tutkijoita pitaisi olla mukana useampia. Luok-
katyOskentelyssa saatiin kavelya taydentavaa
tietoa ja voitiin ottaa oppilaat tasapuolisemmin
huomioon. Kirjallisissa tehtavissa saatiin kaikilta
nakemyksia ja aroista asioista voitiin kertoa ni-
mettdmana.

Muita lasten kanssa toimimiseen soveltuvia me-
netelmia ovat mm. kuvien hyédyntaminen, piir-
taminen, kirjoitustehtavat, kyselyt, karttatydsken-
tely, karttapalautejarjestelma, Internet ja lasten
edustajien (lapsia tai aikuisia) haastattelu. Kou-
luliitu-ohjelman avulla saadaan lapsivaikutusten
arvioinnissa tarvittavaa reittikohtaista turvalli-
suustietoa liikenneymparistosta.

Tydssa esitetaan, etta tie- ja likennehankkeiden
ihmisiin  kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa
otettaisiin erikseen huomioon myoés vaikutukset
lapsiin, ainakin silloin kun vaikutusalueella on
lapsia. Arvioijalla tulee olla kokemusta seka lap-
sista ja heidan kanssaan toimimisesta etta sosi-
aalisten vaikutusten arvioinnista yleensa. Stra-
tegisella tasolla asiantuntija voi arvioida suunni-
telman lapsivaikutuksia kertyneen yleisen tutki-
mustiedon pohjalta. Hankekohtaisessa arvioin-
nissa tarvitaan yksityiskohtaisempaa onnetto-
muus-, tie- ja rekisteritietoa seka tietoa kohde-
alueen lasten kokemuksista ja nakemyksista.
Suositeltavaa olisi, etta lasten kokemuksia voi-
taisiin keratd suoraan heiltéd esimerkiksi ohjatun
kavelyn tai luokkatehtavien avulla. Samalla voi-
daan tutustua liikkenneymparistédn. Jos suoraan
lasten kanssa tydskentely ei ole mahdollista, niin
vahimmillaan laadullisen tiedon hankinta pitaisi
toteuttaa kyselylla, Internet-menetelmilla tai pu-
helinhaastattelulla.

Ottamalla lapset mukaan suunnitteluun jo pie-
nestd lahtien edesautetaan heidan kasvamis-
taan aktiivisiksi osallistujiksi myo6s aikuisena.
Samalla voidaan luontevasti harjoittaa myés lii-
kenneturvallisuuskasvatusta.




1. Tyon tausta ja tavoitteet

Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen (entinen
STAKES) ohjeen mukaan lapsiin kohdistuvat
vaikutukset tulisi arvioida osana normaalia vai-
kutusten arviointia, jotta ne voitaisiin ottaa huo-
mioon paatdksenteossa. Suomen lapsiasiantoi-
mikunnan laatimassa toimintasuunnitelmassa
Lapsille sopiva Suomi korostetaan YK:n lapsen
oikeuksien sopimukseen viitaten, ettd kaikissa
lapsia koskevissa yhteiskunnan toimenpiteissa
ja paatodksissa on otettava huomioon lapsen etu.
Lapsen oikeuksien sopimuksen toteuttaminen
edellyttaa, ettd paatdksentekijoillda on ratkaisuja
tehdessaan tietoa niiden vaikutuksista lapsiin.
Em. sopimuksen mukaan lapsille tulee taata
mahdollisuus osallistua omaa itsedan kokevien
asioiden suunnitteluun ja tuoda oma nakemyk-
sensa paatdksentekoon. Lasten osallistumis-
mahdollisuuksia tulisi kehittda yhteiskunnan eri
tasoilla. (Lapsiin kohdistuvien vaikutusten arvi-
oiminen 2006, Sosiaali- ja terveysalan tutkimus-
ja kehittdmiskeskus STAKES).

Tama tyo liittyy lapsivaikutusten arvioinnin ja
lasten osallistumismahdollisuuksien kehittami-
seen. Tyon tavoitteena oli koulumatkakavelyn ja
luokassa toteutettavien menetelmien soveltu-

vuuden testaaminen lasten kanssa tyoskente-
lyssa ja lapsiin kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nissa. Menetelmien avulla pyrittin saamaan
esiin sellaista lapsivaikutusten arviointiin liittyvaa
tietoa, jota on muuten vaikea saada selville.

Tyon taustaksi toteutettiin tiivis kirjallisuuskatsa-
us, jossa selvitettiin erityisesti sita, kuinka lapset
kokevat liikenneympariston ja toimivat siella. Kir-
jallisuuskatsauksen tulokset on esitetty luvussa
2. Kirjallisuuskatsauksen ja muun olemassa ole-
van tiedon pohjalta (esim. Vagverketin raportit)
hahmoteltin  sopivimpia menetelmia lasten
kanssa toimimiseen. Menetelmia testattiin kah-
dessa koulussa (Hamulan alakoulu Siilinjarvella
ja Rahulan alakoulu Mikkelissa). Menetelmien
kuvaus ja tulokset on esitetty luvussa 3 ja mene-
telmien toimivuutta on pohdittu luvussa 4. Lu-
vussa 5 on esitelty erilaisia menetelmia lasten
kanssa toimimiseen ja lapsivaikutusten arvioin-
tiin ja luvussa 6 pohdittu lapsivaikutusten arvi-
ointia tie- ja liikennehankkeissa. Liitteind on esi-
tetty yksityiskohtaisemmat tulokset ja havainnot
Hamulan ja Rahulan kouluilta.

Kuva 1. Koulumatkakévelylla




2. Kirjallisuuskatsaus

Tyon taustaksi toteutetun tiiviin kirjallisuuskatsa-
uksen tarkoituksena oli selvittaa erityisesti sita,
kuinka lapset kokevat liikkenneympariston ja toi-
mivat sielld. Kirjallisuuskatsauksen tulokset on
esitetty seuraavalla jaottelulla: liikenneonnetto-
muudet, liikenneymparistén havainnointi, liiken-
neymparistdssa kayttaytyminen, likkenneympa-
ristd kokemuksena ja liikenneympariston paran-
taminen.

Liikenneonnettomuudet

Liikenneonnettomuudet aiheuttavat vuosittain
eniten lasten tapaturmaisia kuolemia. Useimmi-
ten vakavat onnettomuudet sattuvat lapsille ka-
tua tai tieta ylitettdessa. Yleensa onnettomuudet
sattuvat tutussa lahiymparistéssa. Suuri osa las-
ten liikenneonnettomuuksista jaa tilastojen ulko-
puolelle. (Wallin, 2008.)

Liikenteessa lapsi maaritelladn 0-14-vuotiaaksi
ja nuori 15-24-vuotiaaksi. Tieliikenteessa kuol-
leista 3 % ja loukkaantuneista 7 % on lapsia
(Liikenneturva, 2009a), nuoria kuolleista lahes
neljannes ja loukkaantuneista kolmasosa (Lii-
kenneturva, 2009b).

Liikenneturvan (2009a) mukaan lasten liikenne-
onnettomuuksista vajaa puolet tapahtui auton
kyydissa, ja noin 46 % jalankulkijoille ja pyoraili-
joille. Jalankulku- ja pyoérailyonnettomuudet kes-
kittyvat kouluikaisiin lapsiin (Laapotti, 2009).
Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista suurin
osa tapahtui taajamien ulkopuolella ja loukkaan-
tumisista taajamissa. Kaksi kolmasosaa louk-
kaantumisonnettomuuksista tapahtui alle 50
km/h:n nopeusrajoitusalueella. Pyérailijéille on-
nettomuuksia sattui kaksi kertaa enemman kuin
jalankulkijoille. Pyoralla liikkuvien lasten louk-
kaantumisriski oli suurin risteyksessa. Kolme
neljastd kaikista jalankulkijaonnettomuudesta
tapahtui tietd ylittdessa, mutta lapsille sattuu
useammin henkilévahinkoja muualla kuin suoja-
teilld. Lasten kuolemanriski jalankulkijoina ei ole
muuta vaestéd suurempi, mutta loukkaantumis-
riski on lahes kaksinkertainen. (Liikenneturva,
2009a.)

Nuorten pyoraily- ja jalankulkuonnettomuudet
eivat ole yhta yleisia kuin lapsilla. Merkittava osa
onnettomuuksista tapahtuu taajamien ulkopuo-
lella. Suurin osa nuorten kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista tapahtuu auton matkustajana
tai kuljettajana. Jalankulkijoita liikenteessa kuol-

leista nuorista oli noin 4 % ja pyorailijéista noin 2
%. (Liikenneturva, 2009b.)

Liikenneympéristén havainnointi

Alle kouluikaiset lapset eivat pysty havainnoi-
maan ymparistddan samalla tavalla kuin aikui-
set. Vaikka 5-7-vuotias lapsi pystyy jo ymmar-
tdmaan nopeuden ja valimatkan kasitteet, pien-
ten lasten on vaikea arvioida liikenteen vaaroja
ja tunnistaa vaarallisia paikkoja. Erityisen vaikea
lapsen on tunnistaa vaarallisiksi paikkoja, joissa
on autoilijan nakdkulmasta huono nakyvyys.
(Peden, et al., 2008.) Lapset eivat osaa viela
ajatella asioita toisen ihmisen nakokulmasta, ja
nahdessaan ajoneuvon lapsi ei osaa arvioida
nakeekd kuljettaja hanet vai ei (Johansson &
Leden, 2009).

Alle kouluikdinen lapsi on vield taysin aikuisen
vastuulla likenneymparistdssa. Kuitenkin lapsen
kehitykselle on edullista paasta likkumaan myds
itsenaisesti. Koulun alkaessa lapsen elinpiiri laa-
jenee ja itsenaisyys liikkumisessa kasvaa. Kou-
luikdinen lapsi pystyy jo toimimaan liikenteessa
turvallisemmin, koska hanen keskittymiskykynsa
on parantunut. Kun lapsi paasee likkumaan va-
paammin ja keradmaan tietoa ymparistostaan,
han oppii tunnistamaan vaarallisia tilanteita.
(Johansson & Leden, 2009.) Lapsi ei kuitenkaan
aina ymmarra tai osaa arvioida liikenteen riskeja
ja huomio saattaa keskittya liikkenneturvallisuu-
den kannalta epaolennaisiin asioihin. Myds lap-
sen pieni koko vaikeuttaa lapsen havaitsemista
ja havaittavuutta. (Laapotti, 2009.)
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Alle 12-vuotiailla lapsilla ei ole viela kykya arvi-
oida liikkuvan ajoneuvon nopeutta ja etaisyytta
ja kadun ylittdminen on haastavaa alle teini-
ikaiselle lapselle. (Johansson & Leden, 2009.)
7-12-vuotias lapsi ei havaitse liikkenneymparis-
td6a aikuisen tavoin ja myos liikennesaannot voi-
vat unohtua (Laapotti, 2009). Lapset joutuvatkin
muita ikdryhmid useammin onnettomuuteen ka-
dunylityspaikoissa, joita ei ole merkitty, seka ka-
dunylityksissa, joissa taytyy ylittda useampi ajo-
kaista (Leden, Garder & Johansson, 2005).

Lapsen kehittyessd myods taidot toimia liiken-
teessa paranevat. Yhdennestatoista ikdvuodes-
ta yléspain lapsi pystyy jo tunnistamaan liiken-
teen vaaranpaikat, ja 12-vuotiaat osaavat sovel-
taa tietojaan monimutkaisemmissa liikennetilan-
teissa. (Peden, et al., 2008.) Teini-ikaiset pysty-
vat jo ajattelemaan abstrakteja asioita ja ymmar-
tamaan tilanteita, joita eivat ole kokeneet. Ajo-
neuvon nopeuden ja etaisyyden arviointi sa-
manaikaisesti on heille mahdollista. (Johansson
& Leden, 2009.) Nuorilla on taidot ja valmiudet
toimia liikenteessa, mutta usein motivaatio tur-
valliseen liikkumiseen puuttuu (Laapotti, 2009).

Liikenneympéristéssé kéyttéytyminen

Tutkimuksissa tehtyjen havaintojen mukaan lap-
set kiinnittavat likkuessaan enemman huomiota
muihin asioihin kuin liikenneymparistoon. Mita
turvallisempi liikenneymparistd on, sitd vahem-
man lapsi kiinnittdd siihen huomiota. Lapset
kayttaytyvat varomattomasti sellaisessa liiken-
neymparistdssa, jonka he kokevat turvalliseksi.
Varovaisia he ovat, jos liikenneymparistd tuntuu
vaaralliselta. Ulkoiset arsykkeet, kuten kadun
toisella puolella odottavat ystavat, vahentavat
myds lapsen varovaisuutta. (Wallin, 2008.)

Lapsi ei liiku likenneymparistéssa niin kuin ai-
kuinen, vaan leikkii liikkuessaan. Nuoremmat
lapset eivat yleensa liiku suoraviivaisesti, vaan
he mutkittelevat, hyppelevat ja pysahtelevat liik-
kuessaan. Lapset kavelevat ja pydrailevat usein
keskella jalkakaytavaa ja kevyen liikkenteen vay-
|d4. Vasta vanhempien lasten liikkkuminen on
maaratietoisempaa. (Wallin, 2008.)

Nuorten ja lasten liikennekayttdytymisessa on
havaittavissa sukupuolisidonnaisia eroja. ltsear-
vioinnin perusteella tytét valttavat riskeja, kun
taas pojat ottavat tyttéja enemman riskeja eivat-
ka pyri turvalliseen liikkumiseen. Tytdt kokevat
yksittaiset riskit vakavammiksi kuin pojat. (Luuk-
kanen, 2002.) Riskinottaminen voi antaa lapselle
vallantunteen ja se voi myds olla jonkinlaista ka-

pinointia auktoriteetteja vastaan. Riskihakuinen
kayttaytyminen kasvaa erityisesti yhdeksan ja
neljantoista ikdvuoden valilla. (Peden, et al.,
2008.) Koettu tunne onnettomuusriskista piene-
nee, kun toiminnassaan riskeja ottaneet nuoret
ovat selvinneet ilman vahinkoja (Luukkanen,
2002).

Lapsen kyky valita turvallisia reitteja kasvaa ian
myoéta. Alle 9-vuotiaat eivat pysty tekemaan
paatelmia ajoneuvojen etaisyydesta, vaan he
valitsevat kadunylitykseen lyhyempia aikajakso-
ja kuin aikuiset. Toisaalta he voivat myos jattaa
kayttamatta turvallisen pitkia jaksoja. Lasten lii-
kennekayttaytymista voidaan parantaa opetta-
malla lapselle, mitd liikenteessa tulee varoa,
vaikkakaan opetus ei aina johda lapsen turvalli-
sempaan liikennekayttaytymiseen. (Johansson
& Leden, 2009.) Tieto ei aina paranna lasten
turvallisuutta, silla lasten voi olla vaikeaa sovel-
taa tietoa tai opittuja taitoja kaytannossa (Bjork-
lid, 2009).

Pieni lapsi muodostaa kasityksensa liikenneym-
paristdossa toimimisesta kasvattajien ja lahiym-
paristdbn antaman esimerkin perusteella. Aikui-
sen ja erityisesti vanhempien auktoriteetti ja toi-
minta ovatkin keskeisessa asemassa, kun lapsi
opettelee liikenteessa toimimista.

Liikenneympéristé kokemuksena

Lasten kokemuksellista tietoa paikoista tutkittiin
Turussa tietotekniikan avulla. Lapset paikansivat
kartalle itselleen tarkeitd paikkoja, seka pide-
tyimpia ja epamiellyttavia paikkoja. Tekemisen
paikat sijoittuivat lahella kotia sijaitseville viher-
alueille, jonne lapset paasevat helposti itsek-
seen. (Staffans & Vayrynen, 2009.) Kytta (2003)
havaitsi, ettd lapsiystavallisessd ymparistdssa
lapsella on runsaasti toimintamahdollisuuksia.
Talloin lapsi kokee ympariston mielenkiintoisena
ja paremmin itselleen sopivana. Lapsiystavalli-
nen ymparistd myods tarjoaa lapselle haasteita,
jotka sopivat lapsen kehitysvaiheeseen. Ympa-
ristdn tulee tarjota lapselle mahdollisuus tutkia
lahiseutua. Liian turvallinen ja haasteeton ympa-
ristd voi jopa innostaa lasta ottamaan suuria ris-
keja, jolloin turvallisesta ymparistosta tulee vaa-
rallinen.

Kytta (2003) tutki lasten liikkkumisvapauden ja
toimintamahdollisuuksien maaran yhteisvaihte-
lua ja jakoi lasten elinymparistét neljgan ryh-
maan: aavikkoon, melukyldan, selliin ja akvaari-
oon. Aavikko- ja melukyla-malleissa lapset saa-
vat itsenaisesti tutkia ymparistdéaan, kun taas




selli- ja akvaario-malleissa lasten liikkumista on
rajoitettu. Aavikko- ja selli-tyypin ymparistdissa
toimintamahdollisuuksien méaara on alhainen,
kun taas melukylassa ja akvaariossa suuri. Me-
lukyla voi olla tihedan rakennettua urbaania ym-
paristda, jossa lapset ovat mukana jokapaivai-
sessa elamassa. Toimintamahdollisuuksien
maara motivoi lapsia liikkumaan ja tutkimaan
ymparistddan enemman. Melukylassa lapsi ha-
vaitsee ymparistostaan realistisesti sekd myon-
teiset ettd kielteiset tekijat ja oppii likkumaan
ymparistossa.

Bjorklid (2009) tutki opettajien, vanhempien ja
lasten nakemyksia lasten liikkenneturvallisuudes-
ta. Opettajat olivat usein huolestuneita lasten
turvallisuudesta, eivatka luottaneet lasten taitoi-
hin selvitad liikenteessa. Toisaalta vahaliikentei-
silld alueilla opettajat esittivat huolensa siita, ett-
eivat lapset altistu riittdvasti likenneymparistdlle.
Lasten ndkemykset likenneympariston vaaralli-
suudesta eivat suuresti eroa aikuisten nakemyk-
sistd. Lapset kokevat keskusta-alueet vaaralli-
semmiksi kuin vahaliikenteiset alueet.

Lapset itse ovat huolissaan liikkennesaantojen
noudattamisesta, nakymaesteista, melusta ja
saasteista seka onnettomuuksista. Lapset pita-
vat aikuisia auktoriteetteina ja luottavat siihen,
ettd aikuiset noudattavat yhteisia likennesaanto-
ja. Huoli liikenteen aiheuttamista paastoista liit-
tyy terveysvaikutuksiin ja lasten pelkoon sairas-
tua ymparistdn saasteiden seurauksena. Vaikka
lapset usein havaitsevat muiden tienkayttgjien
rikkovan liikennesaantdja, he tuntevat itsensa
syyllisiksi sattuneihin onnettomuuksiin. (Bjorklid,
2009.)

Wallin (2009) on tutkinut lasten kokemuksia kou-
lureittien turvallisuudesta. Tutkimuksessa lapset
kokivat pelottavimpana asiana suuret ajonopeu-
det ja tien ylityksen. Monet lapsista ilmoittivat
myds pelkdavansa pimeaa. Turvallisimpana
asiana lapset pitivat koulumatkallaan jalkakayta-
valla kavelyd ja katuvaloja. Tien ylittdminen
kohdassa, jossa on liikennevalot, koettiin huo-
mattavasti turvallisempana kuin tien ylittdminen
ilman liikkennevaloja. Liikennemaaraa lapset piti-
vat suurena silloin, kun nakyvissa on koko ajan
autoja. Tutkimuksessa kavi myds ilmi, ettd mita
enemman lapset ilmoittivat tulevansa kavellen
kouluun, sita turvallisemmaksi koulun ymparistd

koettiin. Turvallisuuden tunne nayttaisi vahene-
van muiden kulkumuotojen (auto, pyora, joukko-
liikenne) kaytdon kasvaessa.

Liikenneympdristén parantaminen

Liikkuminen, leikkiminen ja ympariston tutkimi-
nen on tarkeada lapsen kehityksen kannalta.
Lapsi etsii itselleen leikkipaikan osaamatta aina
ottaa huomioon sen turvallisuutta. Leikkipaikko-
jen hyva saavutettavuus onkin yksi tarkea tekija
lasten liikenneturvallisuuden parantamisessa.
Mikali lapsella ei ole paasya turvalliselle leikki-
paikalle, lapsella on taipumus leikkia alueilla jot-
ka ovat saavutettavissa. Tallaisia alueita voivat
olla esimerkiksi kadut. (Peden, et al., 2008.)

Alle kouluikaisten lasten leikki- ja kavely-
ymparistdissa ei tulisi olla lainkaan autoja, tai
niiden nopeus tulisi olla maksimissaan kavely-
nopeus. 7-12-vuotiaiden lasten kadunylityspai-
koissa ajoneuvojen nopeuden ei pitaisi ylittaa
15—-20 km/h. (Johansson & Leden, 2009.)

Liikenneymparistdn suunnittelulla voidaan vai-
kuttaa lasten liikkumisen turvallisuuteen. Suoja-
teiden, alikulkujen ja kevyen liikenteen vaylien
avulla ymparistdsta saadaan turvallisempi kaikil-
le liikkujille. Pysaytysviivan siirtdminen taakse-
pain kadunylityksissad parantaa kuljettajien mah-
dollisuuksia havaita pienet lapset. Myds autojen
kadunvarsipysakdinnin rajoittaminen parantaa
nakyvyytta jalkakaytavalle ja suojatien reunaan.
Koska pienten lasten on vaikea arvioida l&hes-
tyvan ajoneuvon nopeutta, kadunylitykset pitaisi
sijoittaa kohtiin, joissa ajoneuvojen nopeus on
mahdollisimman matala. (Leden, Garder, & Jo-
hansson, 2005.) Nopeusrajoitusten kasvaessa
mopoilijat siirtyvat ajoradalta kevyen liikenteen
vaylalle, jolloin pyoraliikenne olisi hyva erotella
jalankulkuliikenteesta. Koulujen ymparistossa tu-
lee panostaa suojateiden ja kevyen liikenteen
vaylien valaistukseen. Kevyen liikenteen vaylien
kunnossapito ja nakeméaesteiden raivaaminen
parantavat lasten liikenneturvallisuutta. On myds
huomioitava, ettd sosiaalinen turvallisuus saat-
taa lapsen nakdkulmasta olla tarkeampaa kuin
likenneturvallisuus, minka vuoksi taytyy kiinnit-
tda huomiota esimerkiksi alikulkujen siisteyteen
ja valaistukseen. (Wallin, 2008.)




3. Koulumatkakavelyt ja luokkamenetelmat

Tyo6ssa testattiin koulumatkakavelyn ja luokassa
toteutettavien menetelmien soveltuvuutta lasten
kanssa tydskentelyyn ja lapsivaikutusten arvioin-
tiin. Menetelmilla yritettiin myds saada esiin sel-
laista lapsivaikutusten arviointiin liittyvaa tietoa,
jota on muuten vaikea saada selville. Tallaiseksi
tiedoksi arveltiin etukateen sellaiset asiat, jotka
liittyvat lasten kayttaytymiseen, havainnointiin ja
toimimiseen liikenteessa, ja joita ei saada selvil-
le muuta kuin havainnoimalla lapsia kyseisessa
ymparistossa.

Koulumatkakavelylla ja luokkamenetelmissa
keskityttiin lasten kannalta olennaisiin asioihin
likenneymparistossa. Naitéd ovat esimerkiksi ke-
vyen liikenteen vaylat, teiden ylitykset, risteyk-
set, turvallisuus (myds koettu turvallisuus ja muu
kuin liikenneturvallisuus), leikkipaikat ja kiinnos-
tavat kohteet tai asiat koulumatkalla, esteetto-
myys, estevaikutukset, joukkoliikenteen toimi-
vuus seka melu ja paastot.

Menetelmien testauksessa pyrittiin huomioimaan
mahdolliset tyttdjen ja poikien valiset erot liiken-
nekayttaytymisessa. Yksi huomioitava asia oli
my0s se, ettd lapsen liikennekayttaytymiseen ja
havaintojen tekemiseen vaikuttaa se, kulkeeko
lapsi yksin vai ryhmassa.

3.1.  Hamulan koulu, Siilinjérvi

Hamulan alakoulu Siilinjarvella sijaitsee Siilinjar-
veltd Maaningan suuntaan lahtevan kantatien 77
laheisyydessa. Koulussa on kuusi luokka-astetta
ja paasaantoisesti kaksi luokkaa jokaisella luok-
ka-asteella (yhteensd 14 Iluokkaa). Hamulan
ymparistddon on rakennettu melko paljon uusia
asuintaloja viime vuosina, ja Hamulan koulun
oppilasmaara on kasvanut ja edelleen kasvussa.

Hamulan koulu valittiin kohteeksi, koska Hamu-
lan kohdalta kantatien varresta puuttuva kevyen
liikenteen vayla nousi esiin keskeisena ehdotet-
tavana toimenpiteend Kuopion seudun kevyen
liikenteen strategiassa. Talla hetkella koululaiset
kulkevat osan koulumatkaansa turvatonta Ha-
mulantietd pitkin. Hamulan kohdalle on Siilinjar-
ven liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetty
puuttuvan kevyen liikenteen vaylan lisaksi kou-
lun kohdalle tdyssya, valaistusta ja saattoliiken-
nejarjestelyja.

Kuva 3. Kantatien 77 Jja Hamulantien risteys

Vierailu Hamulan kouluun toteutettiin 5. maalis-
kuuta 2010. Kavely toteutettiin talvella, jotta las-
ten kayttaytymista voitiin havainnoida talvikeleil-
1. (vertailun vuoksi Rahulan vierailu toteutettiin
kesakeleilld). Tutkimuksen kohteena Hamulassa
olivat 1.—2.-luokan oppilaat (vertailun vuoksi Ra-
hulassa 5.—6.-luokan oppilaat). Oppilaiden van-
hemmille tiedotettiin tutkimuksesta etukateen si-
ten, etta opettaja informoi heita lasten reissuvi-
hon valityksella.

Ensin oppilaiden kanssa toteutettiin koulumatka-
kavely, sen jalkeen pidettiin lounastauko ja pai-
van paatteeksi koulumatka kaytiin |api luokka-
tehtavien avulla.

Oppilaiden koulumatkat

Reitti Hamulan koululta Harjamaen asuinalueelle
on melkein kaikkien luokan oppilaiden koulu-
matka. Luokan 12 oppilaasta 11 asuu Harjama-
essa. Heista on vuonna 2010 ilmaisen kuljetuk-
sen piirissa 4 (kulkevat bussilla), vanhempien
kustantamana bussilla kulkee 2, vanhempien
kuljettamana kulkee 2 ja kavellen kulkee 3 oppi-
lasta. Kevaalla ja syksylla kavelijoitd on enem-
man. Vuonna 2011 kukaan lapsista ei enda kuu-
lu ilmaisen kuljetuksen piiriin, joten kavelijoita on
todennakoisesti enemman. Valilla lapset kulke-
vat kouluun myds py6ralla tai hiihtden. Suositus
on, ettd 1.-luokkalaiset eivat kulkisi kouluun py6-
ralla, mutta osa on pyytanyt koululta luvan pyo-
railyyn.
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Kuva 4. Pyérét jatetédén pyéréparkkiin

Oppilaiden vanhemmille lahetettiin reissuvihkon
mukana kysymys, miksi he kuljettavat lapsensa
kouluun. Vastauksia saatiin nelja kappaletta.
Vanhemmat kertoivat useita syitd lasten kuljet-
tamiseen. Yksi syy on, etta kuljettaminen autolla
tulee halvemmaksi kuin linja-autolla kulkeminen.
Tama onnistuu varsinkin, jos vanhemmat sovit-
tavat tydmatkansa koulukuljetusten kanssa sa-
moihin aikoihin. Niind paivind kun lapsella on
paljon kannettavaa (kuten sukset tai luistimet),
vanhemmat myds mielelldan kuljettavat lapsen-
sa.

Lisaksi lapsia kuljetetaan, koska koulumatka
koetaan turvattomaksi. Hamulantie koetaan tur-
vattomaksi erityisesti pyorailyyn, eika lapsen ha-
luta kulkevan yksin esimerkiksi lapsen vilkkau-
den takia. Vanhemmat eivat pida siita, etta lap-
set joutuvat kulkemaan autojen seassa, koska
kevyen liikenteen vayla puuttuu. Myés Hamulan-
tieltd puuttuva valaistus aiheuttaa turvattomuutta
pimean aikaan. Lisaksi se, ettd kaikki lapsiaan
kuljettavat vanhemmat eivat noudata rehtorin
ohjetta poistua koulun pihasta Hamulantielle va-
litien kautta, aiheuttaa vaaratilanteita koulun
parkkipaikan ymparistossa.

Vanhemmat sanovat kuljettavansa lapsia niin
kauan kuin se on tarpeen. Jos olosuhteet muut-
tuvat (vanhempien ty6t eivat enaa jousta tai lap-
sen taidot liikenteessa kasvavat), kuljettamista
harkitaan uudestaan.

Koulumatkakévelyn toteutus

Koulumatkakavely toteutettin Hamulan koulun
2b-luokan kanssa heti aamusta kello 9.00 oppi-
laiden saavuttua kouluun. Kavelyyn osallistui
oppilaiden lisdksi opettaja Marika Makkonen ja
ohjaaja Marja Lindman-Knuutila sekd Mirka Har-
kdnen ja Lotta Junnilainen Sitosta.

Aluksi oppilaille kerrottiin, mistd koulumatkaka-
velyssd on kysymys, ja miksi kavely toteutetaan.
Kaikki pukivat ylleen turvaliivit. Taman jalkeen
kaveltiin edestakaisin koulumatka Hamulan kou-
lun ja Harjam&en uudehkon asuinalueen valilla.

Koulumatkakavelyn reitti oli seuraavanlainen:
Ensin kuljettiin koululta noin 800 metrid Hamu-
lantietd Harjam&en suuntaan. Sorapintaisella ja
valaisemattomalla tiella ei ole kevyen liikenteen
vaylaa eika suojateita. Tielld on melko paljon lii-
kennettd aamuisin ja iltapaivisin, kun vanhem-
mat kuljettavat lapsiaan kouluun. Liséksi tielld on
jonkin verran asutusliikennetta. Hamulantien jal-
keen kuljettiin noin 500 metria kevyen liikenteen
vaylaa, joka sijaitsee kantatien 77 varressa. Ke-
vyen liikenteen vaylalla saa ajaa mopolla, joita
siella liikkuu melko paljon kevaalla, kesalla ja
syksylld. Kevyen liikenteen vaylaltd kaveltiin
muutaman sadan metrin pituinen oikopolku met-
san lapi Harjamaen asuinalueelle. Asuinalueella
kuljettiin autotieta. Harjamakeen paastya kaan-
nyttiin takaisin ja kuljettin sama reitti toiseen
suuntaan.

Koulu @ +== Koulureitti

Kuva 5. Koulumatkakévelyn reitti Hamulan koululta
Harjamé&en asuinalueelle

Kavelyn aikana kohteet ja tapahtumat valokuvat-
tiin. Oppilaiden kanssa keskusteltiin koulureitis-
ta, ja heilta kyseltiin aktiivisesti koulumatkaan liit-
tyvia asioita. Lisdksi oppilaiden toimintaa ha-
vainnoitiin. Asiat kirjattiin kavelyn aikana muis-
tiin. Koulumatkakavelystéd tehdyt havainnot on
esitetty yksityiskohtaisesti liitteessa 1.

Kavely kesti noin 1 h 15 min. Kavelyn aikana oli
valoisaa, joten kavelylla ei voitu havainnoida pi-
meassa liikkumista. Kavelylla ja luokkatehtavis-
sa kuitenkin kyseltiin aktiivisesti lapsilta pimealla
likkumisesta. Pimealla reitti on luonnollisesti tur-
vattomampi.




Luokkatydskentelyn toteutus

Koulumatkakavelyn jalkeen syoétiin lounas ja il-
tapaivalla jatkettiin oppilaiden kanssa tyéskente-
lyéd luokassa. Lounastauko tehtavien valissa
osoittautui toimivaksi jarjestelyksi. Luokkakes-
kusteluun osallistui 2b-luokan liséksi ykkdsluok-
kalaisia, joilla on sama koulumatka. Luokkakes-
kustelu kesti noin tunnin ja sen aiheena oli "Mi-
nun koulumatkani”.

Aluksi kaytiin koulumatka lapi koulumatkakave-
Iylld otettujen valokuvien avulla. Tarkoitus oli
tarkentaa asioita, jos joku asia olisi jadnyt kave-
lylla epaselvaksi. Valokuvien katsomisen aikana
ei kuitenkaan noussut esiin uusia asioita, joten
kuvat kaytiin lapi pikaisesti.

Seuraavaksi pohdittin  yhdessd koulumatkaa
seinalle heijastettujen "Jatka lausetta” -tehtavien
avulla. Toinen tutkijoista veti keskustelua ja toi-
nen Kkirjasi lauseet suoraan PowerPoint-
esitykseen. Myo6s opettaja oli mukana, mutta
han ei osallistunut keskusteluun. Lapset saivat
vastata tehtdaviin ilman viittaamista. Tehtavan
tarkoituksena oli saada irti sellaista tietoa, joka
ei kavelyn aikana kaynyt ilmi. Lasten esiin nos-
tamat asiat on esitetty yksityiskohtaisesti liittees-
sa 2.

Tunnin lopuksi lapsille kerrottiin, miten tutkimus
tulee jatkumaan. Kiitokseksi osallistumisesta ja
vaivannaosta lapsille 1ahetettiin jalkikateen hei-
jastimet ja myds opettajia muistettiin.

Koulumatkakévelyn havainnot ja tulokset
Hamulantie

Koulumatkakavelyn aikaan Hamulantielld oli
suhteellisen rauhallista, vain muutama auto ajoi
ohi. Aamuisin ja iltapaivisin autojen, jalankulki-
joiden ja pyoérailijoiden reitit kuitenkin risteavat ja
alueella liikkuu paljon autoja, koska vanhemmat
kuljettavat lapsia kouluun. Koulun pihaa ei ole
suunniteltu nykyiselle liikenteelle, joten parkki-
paikalla ja sen ymparistdéssa syntyy helposti vaa-
ratilanteita. Koulu on antanut vanhemmille suosi-
tuksen, mihin suuntaan autolla koulun ymparis-
tdssa kuljetaan, mutta kaikki eivat noudata suo-
situsta.

Hamulantiella lapset kulkevat autotien reunaa,
vaikka koulumatkakavelylld reunassa kulkemi-
nen tuntui ajoittain olevan hankalaa. Tama joh-
tuu varmasti osittain tilanteen luonteesta, jossa
lapset uskaltavat liikkua aikuisen seurassa nor-
maalia leveammin, kaverit ja tutkijat synnyttavat
nayttamisenhalua ja ryhma kannustaa riehaan-

tumaan. Toisaalta lapset kulkevat usein ryhmas-
sa ja jaavat tien varteen leikkimaan, jolloin tien
reunassa kulkeminen saattaa tositilanteessakin
unohtua. Kavelyn aikana huomionarvoista oli eri-
tyisesti lasten riehakkaat leikit tien varsien suu-
rissa lumipenkoissa. Leikeista voi aiheutua to-
dellisia vaaratilanteita, jos lapset horjahtavat
penkoilta tielle.

-

Kuva 7. Leikkejé kukkulalla Hamulantien vieressé

Hamulantiella (soratie) ei ole suojateita, eika va-
laistusta. Lapset joutuvat ylittdmaan tien koulun
paassa sekd kantatien risteyksen tuntumassa
kevyen liikenteen vaylalle siirryttaessa. Erityises-
ti viimeksi mainitussa voi olla vaikea havaita au-
toja, jotka kadantyvat kantatieltd Hamulantielle.

Suurin osa lapsista sanoo, ettd Hamulantiella
liikkuminen ja liikenne eivat tunnut pelottavilta.
Joitain kuitenkin pelottaa liikkuminen pimealla,
varsinkin, jos liikkuu yksin.
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Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vaylalla liikkuu jalankulkijoiden
lisdksi mopoja, polkupydria ja lumiauroja, jotka
voivat aiheuttaa vaaratilanteita. Kevyen liiken-
teen vayla kulkee aivan kantatien 77 vieressa,
jolla ajetaan suurilla nopeuksilla ja jolla on myds
raskasta liikennetta

Kantatien ja kevyen liikenteen vaylan valinen
alue on suunniteltu melko leveaksi, siind kulkee
oja ja valialue laskee keskustaa kohti. Kantatie
on my6s korkeammalla kuin kevyen liikenteen
vayla. Kesalla kevyen liikenteen vaylalta ei siis
kovin helposti harhaudu kantatielle, mutta suur-
ten lumikinosten aikaan harhautuminen on mah-
dollista. Lumikinoksilla kiipeily ja autojen tahys-
tely houkuttelivat kavelyn aikana lapsia lumipen-
koille lahelle kantatieta. Kiipeilystd saattaa ai-
heutua todellisia vaaratilanteita, jos lumikasalta
horjahtaa autotielle. Kuten tutkimuksissakin on
todettu, lapset etsivat itselleen leikkipaikan
osaamatta aina ottaa huomioon sen turvallisuut-
ta.

b A
Kuva 8. Leikkeja lumikasassa kantatien vieressé

Lapset kavelevat kevyen liikenteen vaylalla kes-
kella tietda tai tien reunassa. Pydrilla ajetaan
usein rinnakkain. Lapset kertovat mopojen pelot-
tavan kevyen liikenteen vaylalla, erityisesti, jos
ne ajavat kovaa tai rinnakkain. Mopojen varomi-
nen tuntuu vaikealta, ja osa lapsista pelkaa, etta
mopot tdrmaavat heihin. Myés lumiaura tuntuu
pelottavalta, mutta lapset kertovat, ettd se varoo
lapsia. MyOs kantatieltd kantautuva rekkojen ko-
va aani seka poly tuntuvat lapsista ikavilta.

Oikopolku ja Harjamaen asuinalue

Oikoreitti kulkee kevyen liikenteen vaylaltd met-
san lapi Harjamaen asuinalueelle. Oikopolku on

pimea erityisesti talvisin. Joitakin lapsia pimeys
pelottaa, mutta toisia ei, koska reitilla ei ole ajo-
neuvoliikennetta.

Kotoa kouluun pain kuljettaessa oikopolulta ke-
vyen liikenteen vaylalle siitymisessa on hieman
huono nakyvyys. Lapsilla ei ole tapana pysahtya
katsomaan, kulkeeko kevyen liikenteen vaylalla
mopoja tai pyoria. Tassa voi aiheutua vaaratilan-
teita.

Harjamaen asuinalueella liikennettd on vahan, ja
lasten mukaan alueella ei juuri aja autoja. Suurin
osa lapsista kertoo kavelevansa tavallisesti kes-
kella tieta, osa kavelee tien reunassa.

=

k=
Kuva 9. Harjamé&en asuinalue

Luokkatehtavan tulokset

*Jatka lausetta” -tehtavien tarkoituksena oli tar-
kastella koulumatkaa etukateen maaritellyista
nakokulmista. Tarkoituksena oli saada irti sel-
laista tietoa, joka ei valttamatta kavelyn aikana
saatu selville.

Keskustelussa nousi esiin samoja asioita, jotka
oli havaittu jo koulumatkakavelylla, mutta myos
uusia nakokulmia I6ytyi.

Lapsista on kivaa leikkia lumihangessa ja kiipeil-
& lumipenkoissa. Lapset pitavat pyoralla kulke-
misesta enemman kuin kavelysta. Lapsista on
myds kivaa hiihtaa tai juosta valilla.

Pelottavalta koulumatkalla tuntuvat erityisesti
autotien ylittdminen ja pimeys. Lisaksi pelotta-
vaa on, jos tuntuu silta, ettd joku seuraa tai ta-
kana kulkee joku, joka saattaa alkaa kiusata.
Lapsia myds pelottaa, ettd he jaavat bussista
pois vaaralla pysakilla.

Vaikeimmilta asioilta koulumatkalla tuntuvat au-
ton vaistaminen, jos on vaistettava lumihankeen
seka mopon vaistaminen. Tielld on myo6s vaikea
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kulkea, jos sita ei ole aurattu. Samoin pyoralla
ajaminen on vaikeaa, jos tie on liukas.

Lasten leikkipaikkoja koulumatkalla ovat lumi-
penkat, marjapensaat, puut ja polut. Lisaksi lap-
set leikkivat kuusten alla, isoilla kivivuorilla ja
muilla kasoilla, joilla voi temppuilla.

Vahemman koulumatkalle toivotaan liikennetta,
mopoja, tdyssyja ja lumipaakkuja, jotta liikkkumi-
nen olisi helpompaa.

Keskustelussa tuli esiin myds koulumatkojen so-
siaalinen puoli, silld joku toivoi koulumatkalle
enemman kavereita, joiden kanssa kavella. Suu-
rin osa lapsista liikkkuukin mieluummin ryhmassa
kuin yksin.

Yleiset kommentit ja havainnot

Lapset eivat liiku kulkiessaan maaratietoisesti.
He pysahtelevat koulumatkalla pitkaksikin aikaa,
esimerkiksi marjoja sydmaan. Talldin he saatta-
vat keskittya taysin ko. tekemiseen, kavereiden
kanssa puuhasteluun tai omiin ajatuksiinsa. Ta-
ma voi aiheuttaa vaaratilanteita, koska lapset ei-
vat keskity liikenteen havainnointiin.

Pojat ja tytot kayttaytyvat koulumatkalla eri ta-
voin. Pojat ovat riehakkaita ja varomattomampia,
ja ottavat enemman riskeja. Tama on todettu
tutkimuksissakin. Yleistyksia on kuitenkin tehta-
va varoen, silla yksiléiden valilla on suuria eroja.

Osa lapsista kulkee koulumatkan kaverin kans-
sa, osa yksin. Se, kulkeeko yksin, kaksin vai
ryhmassa, vaikuttaa liikenteessa keskittymiseen.
Jos on keskittynyt kaverin kanssa jutteluun, lii-
kenneymparistén havainnointi voi olla heikom-
paa.

Opettajan tuntuman mukaan lasten vanhemmat
ovat koulumatkasta enemman huolissaan kuin
lapset itse. Tama voi johtua siita, etta lapsilla ei
ole realistista kasitysta koulumatkan vaaroista.

3.2. Rahulan koulu, Mikkeli

Rahulan alakoulu sijaitsee Mikkelissa, kymmeni-
sen kilometria valtatietd 5 Juvalle pain. Koulussa
on esiluokka ja kolme yhdysluokkaa Iuokka-
asteilla 1-6. Koululla on ikda yli 90 vuotta. Puu-
rakennuksessa on juuri uusittu lattiat ja muita
lakkautettuja kylakouluja on yhdistetty siihen.
Koulu on kylan toiminnan keskipiste ja mm. kou-
lun pihapiirissa sijaitseva Rahula-Sali liikuttaa il-
taisin ihmisia aina kaupungista asti.

Kuva 10. Rahulan koulu

Rahulan koulu valittin kohteeksi, koska koulun
lahelle ehdotettu valtatien alikulku ja kevyen lii-
kenteen vayla nousivat esiin Ita&-Suomen kevyt-
likenneselvityksen yhtend mahdollisena prio-
risoitavana toimenpiteena.

Rahulan koululla vierailtiin 28.4.2010. Koulumat-
kakavely toteutettiin kevaalla, jotta lasten kayt-
taytymista voitiin havainnoida kesakeleilla (ver-
tailun vuoksi Hamulan vierailu toteutettiin talvike-
leilld). Kavelylle ja luokkatydskentelyyn osallis-
tuivat 5.—6.-luokan 24 oppilasta (vertailun vuoksi
Hamulassa 1.-2.-luokan oppilaat) ja opettaja
Sanna Valkonen sekd Anne Vehmas ja Sonja
Lehtonen Rambollista.

Oppilaiden vanhemmille tiedotettiin asiasta etu-
kateen lahettamalla oppilaiden valityksella tiedo-
te/kysely, jossa kerrottiin lyhyesti koulumatkaka-
velysta ja kysyttin muutama kysymys (liite 4).
Oppilaista 18 oli palauttanut vastaukset kysy-
myksiin ennen tilaisuutta.

Oppilaiden koulumatkat

Rahulan 5-6 luokan 24 oppilaasta 19 on koulu-
kuljetuksen piirissa (taksi/bussi). Loput kulkevat
pyoralla, kavellen tai vanhempien kyydilla. Mo-
nilla lapsilla koulumatkan kulkutavat ja joillain
reititkin ovat erilaisia kesa- ja talvikelilla tai aa-
mulla ja iltapéivalla.

Koulumatkan pituus Ikm %

0,5-1,5 km 3 17
2-2,5 km 4 22
3-4 km 2 11

6-9 km 6 33
10 -12,5 km 3 17
Yhteensa 18 100
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Oppilaiden koulumatkan pituudet olivat 0,5-12,5
kilometrid (taulukko ylld). Puolella oppilaista
matka on alle 5 kilometria, mutta 79 % on oikeu-
tettu koulukuljetukseen valtatien 5 vaarallisuu-
den vuoksi. Monet lapset kertovat pyodrailevansa
ainakin osan matkasta tai hyvalla kelilld koko-
naan.

Kyselyvastauksissaan vanhemmat kertovat kul-
jettavansa kouluun ainakin kymmenta lasta sil-
loin talléin tai ainakin toiseen suuntaan. Peruste-
luna he mainitsevat kuljetuksen sopivan tyémat-
kaansa tai haluavansa nopeuttaa lapsen koulu-
matkaa, joka kestaisi bussilla pidempaan. Myos
talvikeli, pimea ja nuoremman sisaruksen kuljet-
taminen mainittiin kuljetusperusteiksi.

Lapset piirsivat kartalle koulumatkansa siltd osin
kuin se nakyi kartalla. Piirrosten mukaan kuuden
lapsen koulumatka on valtatien 5 pohjoispuolella
kuten koulukin. Kahdeksan asuu valtatien 5 ete-
lapuolella ja viisi valtatien lahella Juvan suun-
taan. Kaikilla heilld koulumatkaan sisaltyy valta-
tien ylitys ja osalla olisi selvasti lyhyempi matka
kouluun valtatietd pitkin, mutta bussi kiertaa
kauempaa kylateita. Yksi oppilas piirsikin eri rei-
tit pyoralla ja bussilla kulkemiselle. Han joutuu
ylittamaan valtatien kaksi kertaa voidakseen
pyorailla turvallisemmaksi koettua valtatien
suuntaista vanhaa tietd valtatien reunan sijasta.
Vain yksi luokan oppilaista kulkee valtatietd 5
Mikkelin suuntaan.

Vanhemmille tehdyn kyselyn mukaan selvasti
tarkeimpana kevyen liikenteen parantamistoi-
mena pidetaan valtatien alikulkua Rahulantien ja
Kokkosenlahdentien kohdalle (8 vastausta).
Kannatusta sai myds kevyen liikenteen vayla
valtatien 5 varteen Rahulan koululta Mikkeliin
pain (4). Muutama piti naita yhta tarkeina (3). Li-
saksi yksittaisid mainintoja saivat kevyen liiken-
teen vayld Rahulan tien varteen, kevyen liiken-
teen vayla valtatien 5 varteen Juvalle pain seka
toinen liittyma koulun parkkipaikalta Rahulantiel-
le.

Koulumatkakévelyn toteutus

Koulumatkakavely aloitettiin ruokailun jalkeen
puolilta paivin. Aluksi lapsille kerrottiin lyhyesti
koulumatkakavelystd ja sen tarkoituksesta.
Kaikki pukivat ylleen turvaliivit. Kavelylle 1ahdet-
tiin koulun pihasta, kuljettiin Rahulantietd ete-
Idan pain, ylitettiin valtatie 5 ja jatkettiin vahan
matkaa Kokkosenlahdentietd. Takaisin palattiin
samaa reittia.

Kavelyn aikana lasten mainitsemat kohteet ja
tapahtumat valokuvattiin. Oppilailta kyseltiin ak-
tiivisesti koulumatkaan liittyvia asioita etukateen
listattujen teemojen mukaan (luvun 3 alku s. 9).
Lisaksi havainnoitiin oppilaiden toimintaa ja lii-
kenneymparistoa.

Rahulantie "P@
A
Koulu
Nigmela
Hepolampi
%ﬁ
B
% ’:3"»‘5%

Kuva 11. Koulumatkakavelyreitti

Luokkatydskentelyn toteutus

Luokassa oppilaille jaettiin kirjoitustehtava, jossa
piti ajatella koulumatkaa ja tdydentaa aloitettu
lause. Kymmenen lauseen lisdksi oppilaita pyy-
dettiin piitdmaan koulun lahiympariston katta-
valle kartalle koulumatkansa siltd osin kuin se
nakyy kartalla. Lapsille tarjottiin apua koulumat-
kareitin 16ytamiseen kartalta, mutta lapset aut-
toivat omatoimisesti toisiaan.

Tehtavan jalkeen keskusteltiin lasten vapaa-ajan
likkumisesta sekd osallistumisesta ja vaikutta-
misesta ymparistéonsa. Oppilaille kerrottiin pel-
kistetysti tutkimuksen jatkosta. He saivat kuulla,
ettd Rahulan alikulku ja kevyen liikenteen vayla
sisaltyvat Ita-Suomen kevytliikenneselvityksen
keskeisiin hankkeisiin, mutta niiden toteutumi-
sesta ei ole viela tietoa.

Oppilaille jaettiin kiitokseksi heijastimet ja myos
opettajia muistettiin. Koulun paatyttya havainnoi-
tiin koulukuljetusten saapumista ja lasten 1aht6a
kotimatkalle.
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Koulumatkakévelyn havainnot ja tulokset
Rahulantie

Rahulantiella valkoiset reunaviivat sijaitsevat ai-
van paallysteen reunassa, josta maa viettda
ojaa kohti. Varsinaista piennarta kevyelle liiken-
teelle ei ole, ja jalankulkijoiden ja pydrailijdiden
on kaytettava ajoradan reunaa. Tie on kapea.
Lapset kertoivat, etta tie tuntuu ahtaalta varsin-
kin silloin, kun molemmista suunnista tulee auto
samaan aikaan. Talvella lumipenkat kaventavat
tietd entisestaan ja muodostavat ndkemaesteita.

Kuva 12. Rahulantiella

Vaikka lapset selvasti tiesivat, etta tiella pitaisi
likkua enintd@n kaksi rinnakkain ja opettajakin
muistutteli valilla pareittain kulkemisesta, muo-
dostui porukasta kuitenkin nopeasti pienia ryp-
paitd. Osa kulki valilld ojan puolella ja osa kes-
kella tieta. Joku kaveli osin takaperin, jotta pystyi
paremmin juttelemaan kavereiden kanssa.

Jotkut oppilaat kertoivat poikkeavansa Rahulan
tien ja valtatien liittymassa sijaitsevassa Olokor-
jaamo-kahvilassa koulun jalkeen. Olokorjaamon
kerrottiinkin olevan myds tapaamis- ja oleskelu-
paikka.

Keskipaivalla Rahulantie oli hiljainen, mutta
opettaja kertoi, ettd monenlaista liikennetta on
paljon erityisesti koulujen alkamis- ja paattymis-
aikaan. Koulun kohdalla ei ole bussipysakkeja
eika levennyksia. Aamulla toinen koulubusseista
jattada lapset tien vastakkaiselle puolelle, jolloin
lapset joutuvat ylittdmaan Rahulantien. Tielld
seisova bussi heikentada nakyvyyttd ja haittaa
turvallista likkumista.

Valtatien vylitys

Suuri osa oppilaista kulkee kouluun kuljetettuna
valtatien 5 ylityksen vuoksi. Kuitenkin kotoa
saadulla luvalla (kirjallinen lupa pitda toimittaa
koululle) oppilaat voivat ylittda tien omatoimises-
ti, esimerkiksi pyoralla. Kesaisin osa kulkee val-
tatien yli yksin, mutta talvisin namakin oppilaat
kayttavat suurelta osin koulubussia.

Valtatien 5 ylityksen vaaralliseksi kokeminen
vaihtelee perheiden ja yksildiden valilla. Joku
oppilaista on saanut kulkea valtatien yli jo en-
simmaisesta luokasta lahtien, osa nyt 5-6 luo-
kalla ja osa kayttaa edelleen koulukuljetusta.

Osa oppilaista ja/tai heidan vanhemmistaan pi-
taa valtatien 5 ylitysta niin vaarallisena, etta ilta-
harrastuksiinkin koulun viereiseen Rahula-saliin
kuljetaan vanhempien jarjestamilla kimppakyy-
deilla. Yksin lapsia ei uskalleta paastaa.

Kuva 14. Ensimméinen erd ryhmésté ehti valtai‘/:-én yli
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Valtatien 5, Rahulantien ja Kokkosenlahdentien
littymaa kuvattiin erittdin vaaralliseksi. Lapset
kertoivat, ettd vaaran tuntua tuovat valtatien
suuret ajonopeudet, suuret ajoneuvot ja suuri lii-
kennemaara. Lisaksi liittyma on laaja eika siind
ole selvdad kohtaa, jossa ylitystd olisi tarkoitus
odottaa. Mikkelin puolella valtatien leveytta eli
ylityspituutta lisda kaantymiskaista Kokkosen-
lahdentielle. Juvan suunnalla taas valtatieta le-
vittda bussipysakki.

Lapset nayttivat parin kuukauden takaisesta ko-
larista muistoksi jaaneitd pienia muovinpalasia
Kokkosenlahdentien alun keskisaarekkeessa
(kuva 15). Koulubussi ja henkildauto olivat tor-
manneet. Onnettomuus oli jaanyt lasten mieleen
ja muutama kirjoitti pelkdavansa koulumatkalla
kolaria.

Kuva 15. Koulubussin ja auton térméyksen jélkié

Koko koulu oli yhtena liikuntapaivana kayttanyt
valtatien toisella puolella sijaitsevia hyvia hiihto-
latuja. Tien ylitys hiihtovarusteiden kera oli kui-
tenkin opettajien mielesta niin hankalaa, vaaral-
lista ja aikaa vievaa, ettei tdhan ole ryhdytty
useammin.

Ratkaisuna tien ylitysongelmiin oppilaat pitivat
alikulun rakentamista. He esittivat alikulkua Mik-
kelin puolelle littymaa.

Valtatieta kulkeminen

Lapset eivat yleensa kulje valtatietd 5 jalkaisin
tai pyoralla. Viitisen oppilasta (lahinna poikia) il-
moitti kulkeneensa valtatien vartta kaupunkiin.
Kolme poikaa kertoi kulkeneensa valtatien vartta
pimeallakin, eika se tuntunut heista ikavalta.

Valtatien bussipysakki sijaitsee noin 60 metrin
paassa Kokkosenlahdentien ja Rahulantien liit-

tymasta. Lapset joutuvat kulkemaan tdman mat-
kan valtatien vartta bussipysakille mennessaan.
Tytot kommentoivat, ettei se ole mukavaa. Jar-
jestely on huono, silld lyhytkin kavely valtatien
vartta on riskialtis suurten nopeuksien ja liikken-
nemaarien vuoksi.

Oppilaiden mielesta valtatien viereen pitaisi ra-
kentaa yhtendinen kevyen liikenteen vayla kau-
punkiin asti. Poikien mielestad vaylalla pitaisi sal-
lia myés mopoilla ajo. Heidan mielestaan siita ei
aiheutuisi haittaa kavelijoille ja pyorailijoille.

Kokkosenlahdentie

My6s Kokkosenlahdentietda oppilaat kuvasivat
kapean tuntuiseksi varsinkin talvella lumipenkko-
jen kaventaessa sitd. Lapset kertoivat, ettd Kok-
kosenlahdentielld kavelya ja pyorailyd haittaavat
autojen suuret nopeudet seka rekat ja tydko-
neet, joita tielld kulkee usein. Jalankulkijan tai
pyorailjan asema on ikava varsinkin autojen
kohtaamistilanteissa.

Kuva 16. Turvattomaksi koettu paikka

Tytdét mainitsivat oma-aloitteisesti, ettd Kok-
kosenlahdentieltd pdain valtatielle tultaessa tie
tuntuu tosi kapealta ja turvattomalta talon penke-
reen ja liikenteenjakajan kohdalla (kuva 16).
Penger estdd nakemastd kaantymiskaistaa la-
hestyvat ajoneuvot. Yhtakkia edessa voi olla
tukkirekka kapeimmalla kohdalla.

Luokkatehtavien tulokset

Lapset kirjoittivat koulumatkaan liittyvassa ”Jatka
lausetta” -tehtavassa, ettd koulumatkalla on ki-
vaa pyoraily, bussilla kulkeminen ja kaverit. Las-
ten kaikki yksittdiset vastaukset on esitetty liit-
teessa 3.
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Valtaosa kirjoitti, ettei koulumatkalla pelota mi-
kdan. Pari oppilasta kertoi pelkdavansa, etta
bussi ajaisi kolarin tai ojaan. Pelottavaksi mainit-
tiin myos viitostien ylitys, kovaa kulkevat autoili-
jat, liukkaus, taksista myohastyminen ja pyoralla
kaatuminen.

Koulumatkan vaarallisimmaksi kohdaksi nousi
selvasti viitostie. Kavellessa tai pyoraillessa 16y-
tyi vaarallisia kohtia, mutta autolla kulkiessa ei
juuri vaaroja koettu.

Vaikeimmaksi liikenteessd mainittiin autojen va-
rominen, viitostien ylitys erityisesti pimealla, ah-
taat tilanteet tiella, likennesaantdjen opettelu ja
ylamaet.

Leikkipaikkoja ei koulumatkalla lasten mielesta
ole. Joku mainitsi, ettd ojat kayvat leikkimiseen.
Toisen mielesta leikkipaikat ovat koululla. Leik-
kipaikkakysymys ei enda 5—6 luokalla eikd kou-
lukuljetuksella liikkuvilla liene kovin olennainen.

Pysahtymispaikoiksi tai -syiksi koulumatkalla
mainittiin risteykset, Olokorjaamo, tien ylittami-
nen, raskaan liikenteen ohituspaikat (ojaan pain
vaistaminen), mummola sekd lampaiden katse-
lu. Tamakin kysymys oli relevantti 1ahinna omin
avuin liikkuville; bussilla kulkevat kertoivat py-
sahtyvansa muiden pysakeille ja “oottamaan
linkkia”.

Kuva 17. Lauseentéydennystehtévéa

Useimpien lasten mielestd pimealla on kivaa,
hauskaa, pelottavaa tai tylsda. Yksittaisind mai-
nintoina erottuivat "hauskan pelottavaa”, “jannit-
tavampaa liikkua” ja "vahan huono nakyvyys”.
Yhden mielestd pimealld on vaikeampaa ajaa
pyoralla. Toinen Kkirjoitti, ettd "minulla on valo
pyorassa ja naen ajaa”. Kolmas mainitsi, etta
"pimealla on yhta helppo liikkkua” kuin muulloin-
kin.

Pysékilla tulee useimmille kylma. Pysakilla voi
tulla myds kuuma, riita etuilusta, tylsaa tai kivoja
hetkia. Yhdella tulee pysakille usein kiire ja toi-
sen taas tulee odotettua kauan. Joillekin pysa-
keilld tulee usein ruuhkaa, autoja ja se linja-
autokin.

Noin puolet luokasta kirjoitti, ettd pyodraillessa
kypéara on paassa ja tarkea juttu. Loput kertoivat,
ettd pyoraillessa kypara on kotona, arsyttava,
tiella tai huono. Yhdelld kypara on pyoraillessa
paassa tai kotona.

Talvella monet kulkevat bussilla tai autokyydilla.
Talvella on liukasta ja kylmaa. Yksi kertoi, etta
talvella "bussit hyytyvat ja koulun pysakille on
vaikea tulla”. Joku kokee kyparan hyddylliseksi
talvella. Toisella on talvella tylsda, mutta toinen
laskee pulkalla.

Yleiset kommentit ja havainnot

Lasten kulkutapaa kuvastaa hyvin eraan oppi-
laan piirros, jossa pyorareitti meni tietd pitkin,
mutta kdvelymatka mutkitteli osin metsan kautta.
Lasten turvaliiveihin oli jo koulumatkakavelynkin
aikana ehtinyt tarttua monenlaisia metsaroskia.

Koulumatkakavelylld oli havaittavissa melkoista
rauhattomuutta/holtittomuutta ja ajautumista sin-
ne tanne varsin huolettomasti. Osin tahan liittyi
oudon tilanteen tuottamaa jannitystd ja esitta-
mista varsinkin kavelyn alussa.

Oppilaat sanoivat, ettd he toimivat liikenteessa
samalla tavoin yksin ja porukalla likkuessaan.
Kaytannossa kuitenkin kommentitkin olivat eri-
laisia koko luokan kuullen ja pienessa ryhmassa.
Varsinkin poikien puheissa ja teksteissa oli pal-
jon esittdmista. Pelkoihin ja vaarallisiin paikkoi-
hin liittyvia asioita saatiin 1ahinna kaksin tai pa-
perilla.

Turvaliiveja puettaessa joku ihmetteli, miksi niita
kaytetdan paivalla. Asiasta keskusteltiin vield
luokassakin ja todettiin, ettd turvaliivit nakyvat
huomiota herattavasti myos paivalla. Turvaliivien
kayttéa suositeltiin ja muistutettin myo6s heijas-
timien tarkeydesta pimean aikaan.

Luokkatilanteen lopuksi puhuttiin lasten vaikut-
tamismahdollisuuksista oman  ymparisténsa
suunnitteluun. Oppilailta kysyttiin, milla muilla
kuin tanaan kaytetyilld tavoilla he voisivat osal-
listua lahiymparistonsa suunnitteluun. Vastaus
oli "netissd”. Lahes kaikki oppilaat sanoivat kayt-
tavansa nettia. Esimerkiksi lauseentaydennys-
tehtava tai laajempikin kysely olisi voitu toteuttaa
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lahettamalla opettajalle nettilinkki, jonka kautta
lapset olisivat vastanneet kysymyksiin.

Huomioita koulun pihasta

Rahulan koulu sijaitsee kauniilla paikalla mantyi-
sella maenkumpareella. Piha on viihtyisa, mutta
liikenteellisesti huonosti toimiva. Rahulan koulun
oppilaista 48 on oikeutettu koulukuljetukseen.
Kuljetukset hoidetaan kahdella linja-autolla ja
yhdelld koulutaksilla. Lisdksi vanhemmat kuljet-
tavat lapsiaan kouluun ja koulupaivan paatyttya
harrastuksiin. Lapset kulkevat myds kavellen ja
pyoralla. Pihassa oli muutamia polkupyoria py-
sakaoityna niille varatuille paikoille.

lltapaivalla koulun pihalla ja risteysalueella oli
vilskettd. Ensimmainen linja-auto pysahtyi kape-
alle Rahulantielle. Toinen koulubussi joutui odot-
tamaan ensimmaisen lastausta ja |&htemista
ennen kuin paasi peruuttamaan koulun pihatielle
(kuvat 18 ja 19). Seassa juoksentelivat lapset.
Lisdksi pihassa odottivat ulospaasya henkildau-
toilla lapsiaan kuljettavat vanhemmat seka oppi-
laita noutava koulutaksi.

Kuva 18. Koulupdivén padtyttyé toinen koulubussi
odottaa Rahulantiella, ettd mahtuu peruuttamaan pi-
haan

e T o T S e S .|
Kuva 19. Autoilla lapsiaan kuljettavat odottavat, etté
toinenkin koulubussi paasee lahtemaan

Rahulan koulun vanhempainyhdistys on anonut
bussipysakkejd koulun kohdalle Rahulantien
molemmin puolin. Anomuksen kaaduttua maan-

omistus-kysymyksiin Rahulan koulun neuvotte-
lukunta on ehdottanut, ettd koulun edessa ole-
van paikoitusalueen peralta rakennetaan toinen
littyma Rahulantielle. Talldin bussit ja taksit voi-
sivat kiertda paikoitusalueen lapi peruuttelun ja
tielle pysahtymisen sijasta. Jarjestely selkeyttaisi
likennetta ja lisaisi turvallisuutta.

3.3. Tulosten yhteenveto ja vertailu

Seuraavassa on esitetty koulumatkakavelyjen ja
luokkatehtavien keskeisimmat tulokset.

Sekéd Hamulassa ettd Rahulassa havaittua

Tien ylittdminen koulun kohdalla on lapsille
haasteellista aamuisin ja iltapaivisin, kun koulun
Iahistolla liikkuu paljon autoja. Teilla ei ole suoja-
tietd eika valaistusta. Rahulan koulun kohdalla ei
ole pysakkia, vaan lapset poistuvat linja-autosta
Rahulantielle, jossa ei ole edes piennarta. He
joutuvat odottamaan bussin 1ahtda ja tien ylitysta
ajoradalla. Ensimmaisilld on suuri houkutus ylit-
taa tie linja-auton ollessa viela paikalla. Hamu-
lantie joudutaan ylittdmaan kotoa kouluun kuljet-
taessa kantatien lahituntumassa, missa voi olla
vaikea havaita kantatieltd Hamulantielle kdanty-
vid autoja.

Kapealla paikallistiella ajoradan reunassa kavely
ja pyoraily on valilla pelottavaa. Tie tuntuu ah-
taalta varsinkin silloin, kun molemmista suunnis-
ta tulee auto samaan aikaan. Talvella lumipen-
kat kaventavat tietd entisestdan ja muodostavat
nakemaesteita. Tielld ei ole valaistusta.

Lapset voivat kokea joutuvansa vaistamaan var-
sinkin isoa autoa pientareen tai lumipenkan puo-
lelle. Lasten mielestd on vaikea vaistaa, jos pi-
tdd menna syvaan lumihankeen tai pyoralla ojan
puolelle.

Koulun liikennejarjestelyt ovat turvattomat. Aa-
muisin ja iltapaivisin autojen, bussien, koulutak-
sin seka jalankulkijoiden ja pyorailijdiden reitit
ristedvat. Koulun l|aheisyydessa liikkuu paljon
autoja, koska koulukuljetusten lisdksi vanhem-
mat kuljettavat lapsia kouluun.

Osa lapsista kulkee koulumatkan kaverin kans-
sa, osa yksin. Se, kulkeeko yksin, kaksin vai
ryhmassa, vaikuttaa liikenteessa keskittymiseen.
Jos on keskittynyt kaverin kanssa jutteluun, lii-
kenneymparistdon havainnointi voi olla heikom-
paa. Toisaalta myds yksin kulkija voi olla vaipu-
neena omiin ajatuksiinsa ja taten havainnointi on
heikompaa.
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Lapset kulkevat koulumatkalla mieluummin ka-
verin kanssa kuin yksin. Yhdessa on mukavam-
paa ja ryhmassa liikkuminen tuntuu myds turval-
lisemmailta.

Lasten mielestd on mukavampaa kulkea koulu-
matka pyoralla kuin kavellen. Myds bussilla kul-
kemisesta pidettiin.

Pojat ja tytot kayttaytyvat koulumatkalla vahan
eri tavoin. Pojat ovat usein riehakkaampia ja ot-
tavat enemman riskeja, kuten aiemmissakin tut-
kimuksissa on todettu. Luonnollisesti yksiléiden
valilla on kuitenkin suuria eroja.

Opettajan tuntuman mukaan lasten vanhemmat
ovat koulumatkasta enemman huolissaan kuin
lapset itse. TAma voi johtua siita, etta lapsilla ei
ole realistista kasitysta koulumatkan vaaroista.

Hamulassa havaittua

Lasten riehakkaat leikit tien varren suurissa lu-
mikasoissa voivat aiheuttaa todellisia vaaratilan-
teita, jos lapsi horjahtaa penkalta tielle. Lumi-
kinoksilla kiipeily ja autojen téahystely houkuttele-
vat lapsia lahelle kantatieta, missa penkalta hor-
jahtaminen on erityisen vaarallista. Lumikasois-
sa kiipeilldan erityisesti silloin, kun lapset kulke-
vat ryhmassa.

Lapset pysahtelevat koulumatkalla pitkaksikin
aikaa, esimerkiksi marjoja sydmaan. Talléin he
saattavat keskittya taysin ko. tekemiseen, kave-
reiden kanssa puuhasteluun tai omiin ajatuksiin-
sa. Tama voi aiheuttaa vaaratilanteita, koska
lapset eivat keskity liikenteen havainnointiin.

Kevyen liikenteen vaylalla liikkuvat mopot, pol-
kupyérat ja lumiaurat voivat aiheuttaa vaaratilan-
teita.

Lasten mielesta koulumatkalla pelottavaa voi ol-
la myo6s se, ettd joku alkaa kiusata tai joku seu-
raa. Pelottavaa on myds bussista pois jadminen
vaaralla bussipysakilla.

Talvella lasten on vaikea kulkea auraamattomal-
la, lumisella tielld. Lapset toivoisivatkin koulu-
matkalla olevan vdhemman Ilumipaakkuja ja
toyssyja.

Rahulassa havaittua

Valtatietd ja sen ylitysta pitivat vaarallisena lap-
set, vanhemmat ja opettajat. Lasten mielesta
vaaran tuntua tuovat valtatien suuret ajonopeu-
det, suuret ajoneuvot ja suuri likennemaara. Li-
saksi valtatien 5, Rahulantien ja Kokkosenlah-

dentien littyma on laaja. Kahden ajoradan lisak-
si liittyma&n kohdalla on k&antymiskaista ja bus-
sipysakkilevitys.

Koulubussi oli joutunut védhan aiemmin onnetto-
muuteen Rahulantien ja Kokkosenlahdentien liit-
tymassa. Onnettomuus oli lasten mielessa ja
muutamat kertoivat pelkdavansa koulumatkalla
kolaria.

Lapset joutuvat kulkemaan valtatien reunaa
bussipysakille, mista kaikki eivat pida. Muutama
poika kertoi kulkeneensa valtatien vartta Mikke-
liin pimeallakin eika se ollut heista ikavaa.

Kuva 20. Bussipysékki kuvan oikeassa laidassa

Valtatien 5 vaarallisuuden vuoksi monet oppilaat
ovat koulukuljetuksessa ja vanhemmat kuljetta-
vat lapsiaan harrastuksiin. Valtatie rajoittaa siis
lasten ikdkauden mukaista itsendista lilkkkumista
ja elinpiiria.

Vaikeimmaksi liikenteessa koettiin autojen va-
rominen ja liikennesaantbjen opettelu. Lapset
kertoivatkin vaarallisiksi koetuista paikoista ka-
vellessa tai pyoraillessa, mutta autolla matkus-
tettaessa ei koettu olevan vaaranpaikkoja.

Monet kulkevat koulumatkansa eri tavoin talvella
ja kesalla tai hyvalla ja huonolla kelilla. Talvella,
kylmalla tai sateella kaytetddan enemman koulu-
kuljetusta tai vanhempien kyytia ja kesalla tai
kauniilla saalla kuljetaan pyoralla.

Noin puolet 5.—6.-luokkalaisista piti tarkeana, et-
ta kypara on paassa pyoéraillessa. Loput suhtau-
tuivat kielteisemmin kyparan kayttoon ja kertoi-
vat sen pysyvan kotona tai jotenkin arsyttavan.

Lapset ovat halukkaita osallistumaan ja vaikut-
tamaan lahiymparistonsa suunnitteluun ja arvi-
ointiin. Kun he saavat osallistumisesta koke-
muksia jo lapsena, osaavat he toimia yhteiskun-
nassa aktiivisemmin myds vartuttuaan.
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Vertailua

Koulumatkakavelyn yhtena tarkoituksena oli
saada esille sellaista tietoa, jota olisi vaikea
saada muuten kuin lapsia havainnoimalla aidos-
sa ymparistdssa. Tallaiseksi tiedoksi arveltiin
etukateen sellaiset asiat, jotka liittyvat lasten
kayttaytymiseen, havainnointiin ja toimimiseen
liikenteessa. Etukateen arveltiin, etta tallaista tie-
toa voi olla mm. epaviralliset leikkipaikat, joita ei
ole suunniteltu leikkipaikoiksi ja jotka eivat siten
ole turvallisia liikenneympariston kannalta. Ha-
mulassa nousikin esille talvisin lumikasoissa Kii-
peilya ja kesaisin marjojen syodntia. Rahulassa
vastaavaa leikkimista ei havaittu, mutta kavely
toteutettiin lumettomaan aikaan, joten lumipenk-
kojen houkuttavuutta ei paasty ndkemaan. Kes-
kusteluissakaan pysahtymisista tai leikeista ei
juuri mainittu, mika johtunee osin siita, ettd Ra-
hulassa padosa luokasta oli yleensa koulukulje-
tuksen piirissa. Toisaalta Rahulassa lapset olivat
jo isompia eivatka enaa niin kaivanneetkaan tal-
laisia leikkipaikkoja matkan varrelle. He kertoivat
kyllda  saattavansa poiketa  Olokorjaamo-
kahvilassa, jos kulkevat omin avuin.

Hamulan ja Rahulan kavelyilld nakyi selvasti
myds lasten ian vaikutus. Pienet lapset kavelivat
kiemurrellen, takaperin ja leikkivat lumihanges-
sa. lan karttuessa liikkuminen muuttuu paamaa-
ratietoisemmaksi. Silti isompienkin lasten ryh-
massa liikkuminen oli osin levotonta. Joku kulki
valilld ojan puolella ja toinen keskella tieta. Yksi
kaveli osin takaperin, jotta pystyi paremmin jutte-
lemaan kavereiden kanssa. Lasten kulkutapaa
kuvastaa hyvin erdadn oppilaan koulumatkapiir-
ros, jossa kavelyreitti mutkitteli osin metsan
kautta, mutta pyorareitti meni tieta pitkin.

Lasten kehittymisen ja paamaaratietoisemman
likkumisen myé6ta he oppivat havaitsemaan pa-
remmin myds liikenteen vaaroja. Abstraktin ajat-
telukyvyn lisdantyminen nakyy myos lasten vas-
tauksissa. Esimerkiksi Rahulassa lapset osasi-
vat pelata liikkenneonnettomuutta ja pitda liikken-
nesaantdjen oppimista vaikeana, mutta Hamu-
lassa vastaukset olivat konkreettisempia, paivit-
taisia asioita (pimea, autot, kiusaaminen).

Pyorailykyparan kaytosta ei kysytty Hamulassa,
koska pyorailyteemaa oli ajateltu kasiteltdvaksi
vasta lumettomissa oloissa Rahulassa. Oletetta-
vasti kuitenkin pienemmilla lapsilla kyparaa kayt-
tavien osuus olisi ollut selvasti suurempi kuin
Rahulassa.

Esille tulleiden toimenpiteiden lapsiin kohdistu-
vat vaikutukset

Puuttuvan kevyen liikenteen vaylan toteuttami-

nen Hamulassa (siirtda kavelijat ja pyorailijat

Hamulantieltd kevyen liikenteen vaylalle)

e vahentad liikenneonnettomuusriskia

e vahentaa lasten pelkoja ja turvattomuuden
kokemusta liikenteessa

o lisdd koulumatkojen kulkemista omin avuin
kuljetuksen sijasta
o lisaa lasten terveytta ja kuntoa

o edistaa lasten itsenaisempaa liikkkumista
ikdkautensa edellytysten mukaisesti
o edistaa lasten itsenaistymiskehitysta ja

lisdd omanarvontuntoa

¢ antaa lapsille kokemuksen osallistumisesta

paatdksentekoon ja kuulluksi tulemisesta.

Valtatien 5 alikulun ja kevyen liikenteen vaylan

toteuttaminen Rahulassa

e vahentad liikenneonnettomuusriskia

e vahentaa lasten pelkoja ja turvattomuuden
kokemusta liikenteessa

o lisdd koulumatkojen kulkemista omin avuin
koulukuljetuksen sijasta
o lisaa lasten terveytta ja kuntoa

o edistaa lasten itsenaisempaa liikkkumista
ikdkautensa edellytysten mukaisesti
o edistaa lasten itsenaistymiskehitysta ja

lisdd omanarvontuntoa

o lisaa lasten vapaa-ajan harrastusmahdolli-
suuksia ja vahentada vanhempien kuljetus-
tarvetta (koululla ja Rahula-salilla paljon
harrastustoimintaa)

¢ antaa lapsille kokemuksen osallistumisesta
paatoksentekoon ja kuulluksi tulemisesta

e antaa koululle mahdollisuuden hyddyntaa
opetuksessa valtatien toisella puolella sijait-
sevia hiihtolatuja.

5 i < —
Kuva 21. Keskustelua Rahulan koulun pihassa.




4. Koulumatkakavelyn ja luokkamenetelmien toimivuus

Koulumatkakéavelyjen toimivuus

Koulumatkakavelylla saatiin yhdella kertaa mo-
nenlaista tietoa: lasten ja opettajan kokemuksia
ja nakemyksia seka havaintoja niin oppilaiden
kayttaytymisesta kuin liikenneymparistostakin.

Koulumatkakavely toimi menetelmana erittain
hyvin. Sen ansiosta saatiin selville sellaisia asi-
oita, joita olisi muuten vaikea tai jopa mahdoton
saada selville. Esiin nousi esimerkiksi lasten
leikkiminen lumipenkoilla.

Koulumatkakavely oli toimiva myos siksi, etta
lapset saivat kavelyn ajan purkaa luontaista
energiaansa, ja siksi pienetkin lapset jaksoivat
Hamulan yli tunnin kestaneen kavelyn hyvin.

Lapsilta kyseleminen kavelyn aikana onnistui
kohtalaisesti, mutta on haasteellista isohkossa
ryhmassa. Jo Hamulan 12 oppilaan ryhma hajo-
si kavellessd. Varsinkin Rahulan 24 oppilaan
luokka oli turhan suuri maara yhdelle kavelylle,
vaikka mukana oli kaksi tutkijaa. Kapean tien
laidassa kaveleva ryhma hajaantui pakostakin
laajalle alueelle eika tutkija voinut keskustella
kuin muutamien |ahelld kulkevien kanssa. Vaik-
ka tutkijat vaihtelivat lasten luota toisten luo, niin
heidan oli vaikea tavoittaa kaikkia lapsia kavelyn
aikana. Lasten tasapuolinen huomioon ottami-
nen vaatiikin erityistd panostusta.

Rahulassa suuren ryhmakoon vuoksi kavelyn
pysahtymispaikoillakin takimmaisten oli vaikea
kuulla ja tulla kuulluksi. Meluongelma oli pahin
valtatien lahelld ja raskaan liikenteen ohittaessa.

Havaittiin my0s, etta lapset vastailivat kysymyk-
siin, mutta vapaamuotoinen keskustelu ajautui
helposti muihin kuin tutkittaviin asioihin.

Vuodenajalla ja kelilld voi olla suurikin merkitys
koulumatkakavelyn tuloksiin. Hamulassa lumi-
nen ja kaunis talvipaiva sai lapset leikkimaan ki-
noksissa, mika korostui tuloksissakin. Kesalla tai
sateisella saalla tallainen ei valttamatta olisi
noussut lainkaan esille.

Vahankin isomman lapsiryhman kanssa koulu-
matkakavelylld on hyva olla vahintdan kaksi tut-
kijaa seka lapset tunteva aikuinen tai aikuisia
koulun puolesta. Useampi aikuinen tarvitaan
vaaratilanteiden valttdmiseksi. Opettaja tai muu
aikuinen koululta on vastuussa lapsista, tietda
ketka tarvitsevat mahdollisesti erityishuomiota ja
huolehtii tarvittaessa kurinpidosta. Tutkijoiden pi-

tdd ehtid haastattelemaan ja havainnoimaan
lapsia, ottamaan valokuvia ja viela tarkkaile-
maan lilkkennetta ja likenneymparistoakin.

Kavelyjen aikana saatiin hyvin valokuvattua ti-
lanteita ja liikenneymparistdéd. Valokuvaus on
tarpeen, koska kuvien avulla voidaan myéhem-
min palauttaa mieleen tiettyja kohteita tai tilantei-
ta. Kuvia voidaan tarvittaessa tarkastella lasten
tai opettajan kanssa kavelyn jalkeen. Esimerkik-
si vain osa oppilaista on saattanut huomata tai
kertoa jostain kuvatusta asiasta, josta halutaan
kysya muiltakin. Tutkijat voivat myods hyodyntaa
valokuvia myéhemmin tuloksia analysoitaessa ja
raportin kuvituksessa.

Asioiden muistiin kirjaaminen on haasteellista
kavelytilanteessa. Nauhurin kayttd voisi helpot-
taa asiaa, koska asiat voisi myéhemmin tarkis-
taa nauhalta.

TS AT sy
Kuva 22. Koulumatkakévelylld aurinkoisessa sééssé

Luokkatehtavien toimivuus

Lauseentdydennystehtavat toimivat hyvin mo-
lemmilla ryhmilla. Tehtavien avulla nousi esiin
asioita, jotka eivat kayneet ilmi kadvelyn aikana,
joten lauseentdydennystehtavilld saatiin tayden-
nettya kavelyn tuloksia.

Isommilla lapsilla toteutetun itsenaisen kirjoitus-
tehtdvan avulla saatiin kattavasti tietoa myds
niilta hiljaisemmilta oppilailta, jotka eivat kavelyn
aikana kertoneet nakemyksiaan. Papereilta pal-
jastui myos pelkoja. Jotkut pojat tosin vastailivat
Iahinna pilaillen tai "ei mitaan” -vastauksin.

Pienemmat lapset tuntuivat kertovan asioita
avoimesti myds koko luokan kuullen. Lause-
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tehtavien avulla rauhallisessa luokkatilanteessa
pystyttiin ottamaan kavelyd paremmin huomioon
myo6s hiljaisemmat oppilaat. Luokkatilanteessa
on myds helpompi kirjata kerrotut asiat ylds kuin
kavellessa.

Kuva 23. Koulumatkan piirtémisté kartalle

My6s oman koulumatkan piirtdminen kartalle su-
jui hyvin 5-6 -luokkalaisilta. Oppilaat 16ysivat hy-
vin kartalta koulumatkareittinsa yksin tai toisiaan
auttaen. Vain yksi oppilas oli jattanyt karttapiir-
roksen tekemattd ja apua pyytamatta. Karttapiir-
rokset auttoivat tulevien turvallisuustoimenpitei-
den vaikutusten arvioinnissa, silld piirrosten
avulla nahtiin helposti, miten alikulku ja uusi vay-
& vaikuttaisivat lasten koulu- ja vapaa-
ajanmatkoihin ja kuinka monella lapsella valta-
tien vaarallisuus on koulukuljetuksen perustee-
na. Karttapiirrosten avulla oli helpompi ymmar-
tad myds lasten selityksia epatavallisista koulu-
matkoistaan, erilaisista meno- ja paluumatkoista
tai eri reiteista eri kulkuvalineilla.

Hamulan koulumatkakavelyn lapikaynti valoku-
vien avulla luokassa osoittautui talla kertaa tar-
peettomaksi. Koulumatkakavelyn ja "Jatka lau-
setta” -tehtavien avulla saatiin hyvin asioita sel-
ville eikd valokuvien katsominen tuonut esiin mi-
taan uutta. Koulumatkasta keskustelu valokuvi-
en avulla voi kuitenkin olla toimiva ratkaisu sil-

loin, kun kavelya ei voida toteuttaa, tai halutaan
kaikkien kommentteja asiasta, jonka jotkut oppi-
laat ovat ottaneet kavelyn aikana esille. Kavelyl-
I& saattaa my0s olla niin rauhatonta tai kova lii-
kennemelu, ettd keskustelu on helpompi kdyda
luokassa kuvien avulla.

Hamulassa Iluokkatehtavat 1.-2.-luokkalaisten
kanssa kestivat noin tunnin, mika osoittautui liian
pitkaksi ajaksi. Lasten keskittymiskyky alkoi her-
paantua loppuaikana. Normaali oppitunti (45 mi-
nuuttia) on maksimiaika, jonka pienet lapset jak-
savat keskittyd. Taman jalkeen on syyta pitaa
tauko. Toinen mahdollisuus on tehda valilla jota-
kin toiminnallista, jossa lapset saavat purkaa
energiaansa. Tallaista voi olla esimerkiksi leikki,
musiikkitehtavat tms. Rahulassa luokkatehtavat
kestivat noin 40 minuuttia, mika osoittautui sopi-
vaksi ajaksi 5.—6.-luokkalaisten kanssa.

Lapset saivat vastata vapaasti, ilman viittaamis-
ta. Tama osoittautui Hamulassa hieman hanka-
laksi, silla lapset puhuivat yhta aikaa ja kaikkia
oli vaikea ottaa huomioon. Kovadanisemmat
saivat muita helpommin danensa kuuluviin. Toi-
saalta lapset uskalsivat ehkd kertoa mielipiteen-
sa helpommin, kun heidan ei tarvinnut pyytaa
puheenvuoroa. Pienten lasten kanssa voi kui-
tenkin olla parempi noudattaa viittaamiskaytan-
t6a, vaikka ulkopuolisen tutkijan on hankala ja-
kaa puheenvuoroja, kun ei tieda lasten nimia.

Rahulassa keskustelu isompien lasten kanssa
toimi ilman viittaamista, mutta valilla joku viittasi
tottumuksesta. Viittaamattomuus erotti tilannetta
normaalista koulunkaynnista ja loi rennompaa
ilmapiiria, mika rohkaisi kommentoimaan. Isom-
mat lapset olivat nimittain varsinkin kavelyn
alussa pikemminkin hiljaisia. Tuntui, etta he en-
sin tunnustelivat luokan ilmapiiria; mita tasta ai-
heesta on sopivaa puhua vai onko varmempaa
olla hiljaa. Koko luokan kuulleen puhuttiin va-
hemman kuin pienissa ryhmissa kavelylla.
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5. Tiedonhankintamenetelmia lapsivaikutusten arviointiin

Seuraavassa on esitelty erilaisia tiedonhankin-
tamenetelmia lapsivaikutusten arvioinnin perus-
taksi. Luvussa 5.1 kerrotaan tierekisteritietoihin
perustuvasta Koululiitu-ohjelmasta. Luvussa 5.2
esitelldan lyhyesti menetelmia, joiden avulla voi
keratd nakemyksia ja kokemuksia suoraan lap-
silta itseltdan tai heidan lahiaikuisiltaan.

5.1. KOULULIITU

Koululiitu-ohjelma on arviointimenetelma, jonka
avulla voidaan arvioida reittien turvallisuutta las-
ten kannalta. Ohjelma on kehitetty avuksi erityi-
sesti niille, jotka paattavat koulukuljetuksista
koulumatkan vaarallisuuden perusteella. Ohjel-
ma laskee yhteismitalliset vaarallisuusindeksit
tasapuolisesti eri oppilaille. Tulokset saadaan
havainnollisesti kartoilla ja taulukkoina.

Koululiitu-ohjelman kayttamat laskentakaavat
perustuvat tierekisterissa oleviin tiestétietoihin,
kuten liikennemaariin, tienpientareiden levey-
teen, nopeusrajoitukseen ja ndkemiin. Em. arvo-
jen perusteella ohjelma asettaa tien eri osat
keskindiseen jarjestykseen vaarallisuuden mu-
kaan. Laskentakaavan ensimmaisena kehitta-
misperusteena oli tilastollinen vaarallisuus eli
muuttujan merkitys lasten ja kevyen liikenteen
onnettomuuksissa.

Eri-ikaisten oppilaiden valiset erot liikkumistai-
doissa ja koulutien vaarallisuudessa on otettu
ohjelmassa huomioon porrastamalla vaaralli-
suusluvun raja-arvosuositukset eri  luokka-
asteiden mukaan. Riskiluvun alle 200 saaneiden
vaylien ei koululiitu-arvioinnin mukaan pitaisi olla
vaarallisia nuoremmillekaan koululaisille. Riski-
luvun yli 290 saaneet puolestaan saattavat olla
vaarallisia myds ylakoululaisille. Alla on esitetty
suositus Koululiitun vaarallisuuslukujen raja-
arvoista ja kartalla kaytettavista varikoodeista eri
luokka-asteiden kannalta.

Koulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaaralisuusiuku

)0 - 214, Saattaa olla vaarallinen 1 luokan oppilaille
715 - 239, saattaa olla vaarallinen myds 2-3 luokan oppilaille
e () - 289, saattaa olla vaarallinen myds 4-6 luokan oppilaille
i 290, saattaa olla vaarallinen myds 7-9 luokkien oppilaille

alle 200, i pitaisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille

Koululiitu on laajasti kaytdssa koulukuljetustar-
peen arvioinnissa. Sen avulla saa suuntaa anta-
van arvon tien vaarallisuudesta. On kuitenkin
tarkeata korostaa, ettd tuloksien tulkinnassa tar-
vitaan lisaksi paikallisen asiantuntijan arvioita.
Pelkat rekisteritiedot eivat riitd tuomaan esille
kaikkea vaarallisuutta.

Koulukuljetuksista paattamisen lisdksi ohjelmaa
voidaan kayttaa eri reittien tai tiejaksojen vaaral-
lisuuden vertailussa sekd lapsiin ja muihinkin
kevyen liikenteen kayttdjiin kohdistuvien turvalli-
suusvaikutusten arvioimiseen. Koululiitua kaytet-
tiin mm. It&-Suomen kevytliikenneselityksessa
yhtena kriteerind erilaisten turvallisuustoimenpi-
dehankkeiden priorisoinnissa. Myos paikallisten
asiantuntijoiden nakemykset otettiin huomioon
priorisointikriteereissa.

Koululiitu-ohjelma auttaa liikenneturvallisuuden
huomioon ottamista monenlaisessa liikkenneym-
paristoon liittyvassa arvioinnissa, selvityksessa,
suunnittelussa ja paatdéksenteossa.

5.2. Lasten kanssa kéytettdvia mene-
telmiéa

Ohjattu kévely (esim. koulumatkakévely)

Kavelldan lasten ja opettajan kanssa monille yh-
teistd koulumatkareittida ja keskustellaan sen
vaaranpaikoista, kivoista kohteista jne. Matkan
aikana havainnoidaan lasten kayttaytymista ja
likenneymparistdd. Lasten kommentit kirjataan
yl6s ja kavelyn aikana otetaan valokuvia.

Koulumatkakavely on osoittautunut toimivaksi
tutkimusmenetelmaksi, koska silld saadaan ke-
rattya yhdelld kertaa monenlaista, paikannettua
tietoa. Kavelylla voidaan sekad kysella lasten ja
opettajan kokemuksia, havaintoja ja ndkemyksia
ettd havainnoida lasten toimintaa liikenteessa ja
liikenneymparistda. Tosin tutkimustilanne tai ka-
verien lasndolo saattavat muuttaa lasten kayt-
taytymistd. Menetelma on toimiva myds sen
vuoksi, ettd lapset saavat kavellessa purkaa
luontaista energiaansa eivatkd kyllasty kesken
tehtavan.
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“Jatka lausetta” -tehtavét suullisesti tai kirjalli-
sesti

Pienempien lasten kanssa tehtava kannattaa to-
teuttaa suullisena keskusteluna ja heijastaa lau-
seet ja vastaukset valkokankaalle. Kun lapset
osaavat lukea ja kirjoittaa, heille voi antaa tehta-
vat paperilla itsenaisesti vastattavaksi. Kirjoitus-
tehtavalla saadaan esille mydés ne asiat, joita
lapset eivat halua kertoa muiden kuullen. Kirjoi-
tustehtdavd on tasapuolinen, koska kaikilla on
mahdollisuus vastata. Suullisenakin toteutettuna
luokassa on helpompi huolehtia tasapuolisuu-
desta kommentointimahdollisuudesta kuin ulko-
na kavellessa.

Kuvien hyddyntdminen

Valokuvia tai muita kuvia voidaan hyédyntaa las-
ten kanssa toimimisessa. Kuvat voivat olla valo-
kuvia esimerkiksi koulumatkalta tai virikekuvia.
Virikekuvat voivat olla esimerkiksi turvavalinei-
siin (pyorailykypara, heijastin) liittyvia. Kuvien
avulla keskustellaan halutuista aiheista. Voidaan
myo6s hyddyntdd havainnekuvia (tai virtuaalimal-
lia) kasiteltavista asioista. Havainnekuvien avulla
lapset hahmottavat suunnittelun kohteena ole-
van asian (esim. uusi alikulkutunneli).

Piirtdminen

Lapsia voidaan pyytaa piirtdmaan esimerkiksi
pelottavia/mukavia asioita koulumatkalta tai lii-
kenteestd yleensa. Piirtdminen soveltuu hyvin
varsinkin pienille lapsille, jotka eivat viela ole tot-
tuneita kirjoittajia.

Kirjoitustehtévé

Lapsia voidaan pyytaa kirjoittamaan aine, tarina
tai pakina tutkittavasta asiasta, esimerkiksi kou-
lumatkastaan tai virikkeeksi annetusta tekstista
tai kuvasta. Kertomuksia analysoidaan laadulli-
sin menetelmin eri nakokulmista. Menetelma
sopii vain isommille lapsille, jotka ovat jo tottu-
neet kirjoittamaan kertomuksia.

Kysely

Lapsille voidaan toteuttaa kysely paperilla tai In-
ternetissa. ltsendisesti kyselyyn voivat vastata
vain luku- ja kirjoitustaitoiset ja silloinkin on kiin-
nitettava erityistd huomiota kysymysten ymmar-
rettdvyyteen lasten kannalta. Pienemmat lapset
voivat vastata kyselyyn opettajan, vanhemman
tai muun aikuisen avustamana. Kysely voidaan

suunnata myds esimerkiksi lasten vanhemmille
tai opettajille. Kyselyyn voidaan laatia sekd mo-
nivalinta- ettd avoimia kysymyksia ja siina voi ol-
la my6s karttaosio.

Ryhmétyot

Muodostetaan lapsista 4-5 hengen ryhmia.
Kunkin ryhman poydalla on iso paperi ja tusseja.
Osalllistujat keskustelevat vapaasti annetusta ai-
heesta (esim. "Vaaralliset paikat koulumatkalla™)
ja kirjaavat tai piirtavat asioita paperille. Poydas-
sa on aikuinen, joka ohjaa tarvittaessa keskuste-
lua. Ryhmat voivat vaihtaa poytaa ja taydentaa
edellisen ryhman aikaansaannoksia. Menetelma
ei sovi pienille lapsille.

Nykytila—tulevaisuus-tehtavéa

Pyydetaan lapsia kuvaamaan suunnittelualueen
nykytila (jossa on ongelmia). Nykytilan kuvaus
voidaan toteuttaa suullisesti, kirjallisesti, piirta-
malla tai vaikka naytelman kautta. Kuvaus toteu-
tetaan yksin, pareittain tai ryhmassa. Nykytilan
kuvauksen jalkeen samat henkildt miettivat ti-
lannetta tulevaisuudessa, niin ettd ongelma on
ratkaistu. Lopuksi tuotokset esitelldan kaikille ja
niista keskustellaan yhdessa.

Karttatybskentely

Tybskentely voidaan toteuttaa kartoilla. Karttoi-
hin voidaan merkitd koulumatka tai esimerkiksi
koulumatkan vaaralliset, pelottavat ja ikavat koh-
teet sekd mukavat paikat, leikkipaikat jne. Tyds-
kentelyssa voidaan hyddyntaa erivarisia tarra-
lappuja. Kartalle voidaan lisata valokuvia tarkeis-
ta kohteista. Karttatyoskentely onnistuu van-
hempien lasten kanssa, jotka ovat jo oppineet
hahmottamaan karttaa.

Karttapalautejarjestelma

Karttamerkintdja voidaan pyytdad tekemaan
my0Os Internet-pohjaiseen palautejarjestelmaan.
Palautejarjestelma tulee laatia helppokayttdisek-
si ja lapsille sopivaksi, ja sen kaytto tulee ohjeis-
taa selkeasti. Menetelma sopii itsenaisesti toteu-
tettuna vain isommille lapsille, koska se vaatii
kartan hahmottamiskykya ja Internetin kayttotai-
toa.
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Internetin keskustelupalsta

Vanhempien lasten kanssa voidaan kayttaa
hankkeelle luotua keskustelupalstaa Internetis-
sa. Palstalla voidaan pyytaa mielipiteita tutkitta-
vista asioista. Palstalla voi olla myds kysymys-
vastaus-osio, jossa lapset voivat kysya asiantun-
tijoilta aihepiiriin liittyvista asioista.

Muu Internetin hyédyntédminen

Pelien ja virtuaaliymparistojen avulla voidaan ke-
rata lapsilta tietoa ja havainnoida heidan virtuaa-
likayttaytymistaan eri liikennetilanteissa. Lapset
voivat opetella ja harjoitella toimintaa yllattavissa
likennetilanteissa ja uusissa liikkenneymparis-
toissa. Nain saadaan turvallisesti tietoa vaaral-
lisistakin tilanteista.

Oppilaskunnan tai muun pienryhmén haastattelu

Koulun oppilaskuntaa tai muuta pienryhmaa voi-
daan hyddyntda tutkimuksessa ja haastatella
heita tutkittavasta asiasta.

Lasten vanhempien, opettajien ja muiden aikuis-
ten hybédyntaminen

Lapsia koskevien asioiden selvittdmisessa on
usein tarpeen hyodyntaa lasten vanhempien,
opettajien tai muiden lasten kanssa toimivien
omaamaa tietoa lapsia koskevista asioista (esi-
merkiksi koulutaksin tai -bussin kuljettajat, har-
rastusten ohjaajat). Lapsia on kuitenkin parasta
kuulla my®s suoraan, jotta saadaan selville hei-
dan oma ndkemyksensa asioista.

Lasten kanssa tyoskentelyssa voidaan hyodyn-
taa myds esimerkiksi tarinankerrontaa, leikkimis-
ta, eri rooleihin asettumista, teatteria ja sarjaku-
vien tekemistd. Nama menetelmat soveltuvat
paaasiassa vanhemmille lapsille.

5.3. Huomioita lasten kanssa tydsken-
telysta

Lasten kanssa tydskentelysta tulee informoida
etukateen vanhempia, vaikka toiminta jarjestet-
taisiin koululla koulupaivan aikana tai paivahoi-
topaikassa. Etukateen on myds sovittava vas-
tuukysymykset opettajan kanssa esimerkiksi
koulumatkakavelylld. Turvallisuusasiat on huo-

mioitava erityisen tarkasti, esimerkiksi kaytta-
malla turvaliiveja tai heijastimia. Opettajien
kanssa tulee sopia etukateen osallistuvien ai-
kuisten rooleista (esimerkiksi ryhman ensimmai-
sena ja viimeisena kulkijoista).

On tarkeata informoida etukateen tutkimuksen
jarjestamisessad avustavaa opettajaa tai muita
aikuisia. Heille kerrotaan myos jalkeenpain tyon
etenemisestad ja tuloksista esimerkiksi muistion
tai loppuraportin avulla.

Lapsille tulee kertoa, mistd tutkimuksessa on
kyse ja miten se etenee. Myds tutkimuksen tu-
lokset on hyva toimittaa lapsille. Lapsille tulee
puhua selkeasti ja esittdd asiat heille sopivalla
tavalla. Lapsia ei kuitenkaan pida aliarvioida.

Lapsia tulee kuunnella herkalld korvalla. Osa
lasten kertomista mielipiteista voi olla vanhem-
milta tai oppikirjoista ulkoa opittuja nakemyksia,
joita lapset eivat itse edes kunnolla kasita eivat-
ka siten ole voineet sisaistaa toimintaansa. Las-
ten kanssa tydskentelyssd on hyvd muistaa
myoOs kasvatuksellinen nakokulma. Esimerkiksi
koulumatkakavelylla voidaan liikenneturvalli-
suusasioita kasitelld konkreettisesti aidossa ym-
paristdssa.

Lapsia on hyva kiittaa tutkimukseen osallistumi-
sesta esimerkiksi pienelld aihepiiriin liittyvalla
lahjalla.

On tarkeaa, etta lapsiin kohdistuvien vaikutusten
arvioijalla on kokemusta lapsista, heidan kehi-
tyksestdan ja toiminnastaan. Talldin han osaa
paremmin asettua lapsen asemaan ja katsoa ti-
lanteita hanen nakokulmastaan. Arvioijalla tulee
myds olla taitoa vuorovaikutukseen lasten kans-
sa.

Lisatietoa vuorovaikutusmenetelmista ja lasten
kanssa tydskentelysta 16ytyy mm. seuraavilta In-
ternet-sivuilta:

e Liikenneturva www.liikenneturva.fi

¢ Vuorovaikutteisen suunnittelun ja ymparis-
ton tutkimuksen metodipaketti. www.tkk.fi
YTK
(http://www.tkk.fi/Yksikot/Y TK/koulutus/meto
dikortti/Metodit.html)

e |Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi —
kasikirja. www.stakes.fi
(http://info.stakes.fi/iva/F|/Toteutus/Menetel
mat/index.htm)
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6. Lapsivaikutusten arviointi tie- ja liikennehankkeissa

Tie- ja liikkennehankkeista arvioidaan yleensa
ihmisiin kohdistuvat vaikutukset. Kun hankkeen
valittémalla vaikutusalueella on koulu tai lapsi-
perheiden asuinalueita, olisi hyva erikseen arvi-
oida myds vaikutukset lapsiin. Lapsiin kohdistu-
vien vaikutusten arvioinnissa on hyva noudattaa
soveltuvin osin Terveyden ja hyvinvoinnin laitok-
sen (entinen Stakes) oppaita lapsiin kohdistuvi-
en vaikutusten analysoimisesta (Taskinen 2006
ja Heinamaki, L. & Kauppinen, T. 2010).

Strategisella tasolla lapsiin kohdistuvat vaikutuk-
set voidaan arvioida asiantuntija-arviona yleisen
tutkimustiedon ja suunnitteluaineiston pohjalta.
Hankekohtaisessa arvioinnissa tarvitaan yksi-
tyiskohtaisempaa tietoa paikallisista olosuhteis-
ta, likkumistarpeista ja -tottumuksista seka las-
ten ja heidan kanssaan toimivien kokemuksista
ja nakemyksista.

Lapsivaikutusten arviointi, kuten ihmisiin kohdis-
tuvien vaikutusten arviointi yleensakin, on asian-
tuntija-arvio, joka perustuu sekda maarallisiin ti-
lasto- ja rekisteritietoihin etta laadulliseen tietoon
kohdealueen lasten kokemuksista ja nakemyk-
sista. Naiden tietojen hankinnassa voidaan hyo-

dyntaa edellisessa luvussa kerrottuja tiedonhan-
kintamenetelmia. Tarkeaa olisi jollain tavalla
kuulla ja havainnoida lapsia, koska heilla on sel-
laista tietoa, jota ei valttdmattd saada milldan
muulla tavoin selville.

Suositeltavaa siis olisi, etta tie- tai liikennehank-
keen lapsivaikutusten arvioija voisi kayttéa arvi-
oonsa myo6s suoraan lapsilta hankittua tietoa.
Kun tyéskennellaan lasten kanssa kohdealueel-
la, voidaan samalla tutustua suunnittelualuee-
seen. Jollei suoraan lasten kanssa tyoskentely
ole mahdollista, niin vahimmillaan kokemukselli-
sen tiedon hankinta voidaan toteuttaa kyselylla
tai puhelinhaastattelulla. Tarkeaa on, etta lapsiin
kohdistuvien vaikutusten arvioijalla on kokemus-
ta lapsista ja heidan kanssaan toimimisesta se-
ka sosiaalisten vaikutusten arvioinnista.

Ottamalla lapset mukaan suunnitteluun jo pie-
nestd lahtien edesautetaan heidan kasvamis-
taan aktiivisiksi osallistujiksi myds aikuisena.
Lasten kanssa tyoskennellessa voidaan samalla
luontevasti harjoittaa myos liikenneturvallisuus-
kasvatusta.
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LIITE 1; Hamulan koulumatkakavelyn havainnot

Seuraavassa on esitetty koulumatka koululta Har-
jamaen suuntaan siten, ettd matka kuljetaan ka-
vellen. Matka on otsikoitu keskeisten kohteiden
mukaan. Paaosa havainnoista koskee myoés kou-
lumatkaa toiseen suuntaan (Harjamaki—Hamula).
Myds sita koskien on merkitty havaintoja, etta
matka kuljetaan kavelyn sijaan pyoralla. Tallin
kuljetaan tien toista puolta.

Hamulan koulumatkan vaarallisimmat paikat:

o Koulun parkkipaikka, jossa aamuisin ja ilta-
paivisin autojen ja jalankulkijoi-
den/pydrailijdiden reitit ristedvat. Alueella liik-
kuu paljon autoja, koska vanhemmat kuljetta-
vat lapsia kouluun.

o Hamulantie, jossa lapset kulkevat autotien
reunaa. Tielld ei ole valaistusta.

o Hamulantien ylitykset koulun paassa ja kanta-
tien risteyksen tuntumassa. Hamulantiella ei
ole suojateita (soratie) eika valaistusta. Erityi-
sesti kantatien paassa Hamulantieta ylitetta-
essa voi olla vaikea havaita kantatieltd Hamu-
lantielle kdantyvia autoja.

o Siirtyminen Hamulantieltad kevyen liikenteen
vaylalle. Siirtymaosuudella on pihaanajolii-
kennetta. Liikennettd on kuitenkin harvoin.

o Kevyen liikenteen vaylalla liikkuvat mopot,
polkupydrat ja lumiaurat voivat aiheuttaa vaa-
ratilanteita.

o Oikopolulta kevyen liikenteen vaylalle siirty-
minen. Kevyen liikenteen vaylalla liikkkuvia
pyorid ja mopoja ei valttamatta havaita.

o Harjamaen asuinalueella kavelyreitti kulkee
autoteita pitkin. Alueella on pihaanajoa.

Huomiot koulumatkan keskeisista kohteista:

e Koulun piha
o Koulun parkkipaikalla ja Hamulantielld koulun
kohdalla voi syntya vaaratilanteita aamuisin ja
iltapaivisin, kun osa lapsista tulee kouluun
vanhempien kuljettamana, osa bussilla ja osa
itsendisesti kulkien. Paikalla likkuu useita au-
toja yhta aikaa. Koulu on antanut vanhemmille
suosituksen siita, mihin suuntaan autolla kou-
lun ymparistdssa kuljetaan. Kaikki eivat kui-
tenkaan noudata suositusta.
o Pyoraparkki
o Osa lapsista kulkee pyoralla kouluun. Pyorat
jatetaan pyoraparkkiin. Suositus on, etta 1.-
luokkalaiset eivat kulkisi pyoralla, mutta osa
on pyytanyt siihen koululta luvan.

¢ Koulun pihalta Hamulantielle, tien ylitys

@)
@)

Ei suojatieta

Hamulantiella autoliikennetta varsinkin aa-
muisin ja iltapaivisin.

Vain muutama lapsi sanoo tien ylittdmisen
tuntuvan pelottavalta.

Kotoa kouluun tullessa tieta ei tarvitse ylittaa.
Jos kuljetaan pyoralla, tieta ei tarvitse ylittda
koulusta kotiin mennessa, mutta kotoa kou-
luun tullessa ylitetaan.

¢ Hamulantie

o

Suuri osa lapsista sanoo, etta autot Hamulan-
tiella eivat pelota.

Osa lapsista sanoo, ettad pimea yksin ei pelo-
ta, mutta liikenne pimeassa pelottaa.

Osa sanoo myoés pimean pelottavan, varsinkin
jos on yksin.

Tien varren lumikasat houkuttelevat lapsia
leikkimaan. Tasta voi aiheutua vaaratilanteita
(vaara kieria penkalta autotielle).

Talvisin tielld on liukasta.

Tiessa on kohta, jossa tien reuna on jyrkka.
Joitain lapsia jannittaa pyorailla jyrkkaa tien
reunaa.

Hamulantien paassa ylitetddn Hamulantie,
kun kuljetaan kotoa kouluun tai kuljetaan py6-
ralla koulusta kotiin. Ei suojatieta, voi aiheutua
vaaratilanteita. Ylityspaikka on hyvin lahella
kantatie 77:43, josta Hamulantielle kaantyvia
autoja voi olla vaikea havaita.

o Kukkula ja marjapensaat Hamulantien varressa

o

o

Kiva leikkipaikka lapsille. Kesalla pysahdytaan
sydmaan marjoja ja kiipeilemaan kukkulalle.
Paikalla on my6s maja. Talvella lapset kiipei-
levat korkean lumikasan paalla. Tasta voi ai-
heutua vaaratilanteita (vaara kieria penkalta
autotielle).

Lasten mukaan leikit eivat levia tien puolelle.

¢ Siirtyminen Hamulantielta kevyen liikenteen
vaylalle (autotie)

o

o

Kuljetaan lyhyt matka autotieta pitkin, jossa
on pihaanajoliikennettd. Tassa voi aiheutua
vaaratilanteita.

Lasten mukaan liikennetta on hyvin vahan.

o Kevyen liikenteen vayla

o

Lapset kavelevat keskella tieta tai vasem-
massa reunassa.

Vaylalla kulkee kesaaikaan paljon mopoja,
jotka pelottavat lapsia. Erityisesti mopot pelot-
tavat, jos ne ajavat kovaa tai kaksi mopoa
ajaa rinnakkain. Mopojen varominen on vai-
keaa. Lapset pelkaavat, ettd mopot saattavat
térmata heihin (yksi kertoo kuinka mopo mei-
nasi kerran ajaa paalle).

Talvella vaylalla kulkee joskus lumiaura. Lu-
miaura tuntuu pelottavalta, mutta lapset ker-
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tovat, ettd se varoo lapsia. Lumiauran tullessa
lapset siirtyvat tien sivuun.

Osa lapsista sanoo pelastyvansa kantatiella
kulkevia rekkoja, joista tulee kova &ani. Rek-
kojen kova aani tuntuu ikavalta.

Kantatieltd tulee myds polya. Joku lapsista
sanoo koulutien tuntuvan tunkkaiselta ja p6-
lyiselta.

Lapset leikkivat kevyen liikenteen vaylan var-
rella olevilla lumipenkoilla (esim. korkea "Spi-
rit-vuori”). Osa penkoista on suuria ja lahella
kantatietd, ja penkoilla leikkimisesta voi aiheu-
tua vaaratilanteita (vaara kieria penkalta tiel-
le).

Kevyen liikenteen ja kantatien vélissa on oja
ja loiva pudotus. Oja estaa kesalla lasten har-
hautumisen kantatielle, mutta talvella kun vay-
lien valissa on lunta, tielle saattaa harhautua.
Lumipenkat vield houkuttelevat valialueelle.
Pyoraillesséa osa lapsista mutkittelee kevyen
liikenteen vaylan vieressa nurmikolla. He aja-
vat valilla koko kevyen liikenteen vaylan yli,
mista voi aiheutua vaaratilanteita.

Pydrilla ajetaan rinnakkain.

o Oikopolku kevyen liikenteen vaylaltda Harjama-
keen

o

Muutaman sadan metrin pituinen oikoreitti
kulkee metsan lapi. Reitilla ei ole valoja. Rei-
tilld on paljon lunta, mutta siihen on muodos-
tunut polku, ja vanhemmat lapioivat polkua
osittain.

Oikoreitti on erityisen pimea talvisin. Joitakin
lapsia pimeys pelottaa, mutta toiset eivat pida
pimeaa pelottavana, koska reitilla ei ole lii-
kennetta.

Kotoa kouluun tullessa oikopolulta kevyen lii-
kenteen vaylalle siirryttdessa on hieman huo-
no nakyvyys. Lapsilla ei ole tapana pysahtya
katsomaan, kulkeeko kevyen liikenteen vay-
lalld mopoja tai py0ria. Tassa voi aiheutua
vaaratilanteita.

e Harjamaen asuinalue

o

Kavellaan autotiella (pihatie), mista voi aiheu-
tua vaaratilanteita.

Suurin osa lapsista kertoo kavelevansa taval-
lisesti keskella tietd, osa kavelee tien sivussa.
Alueella ajaa joskus autoja, mutta lasten mu-
kaan ei kovin usein.
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LIITE 2; Hamulan lauseentaydennystehtavan tulokset

Hamulan koulun 1-2 luokan oppilaiden lauseen-
taydennystehtavan vastauksia ryhmiteltiin aihepii-
reittdin. Tekstin perdssd oleva numero kuvaa
kunkin vastauksen tai vastausryhman lukumaa-
raa. Oppilaiden alkuperaiset vastaukset on luetel-
tu tallaisen yhteenveto-rivien alla.

Koulumatkallani on kivaa...
o Pyodraily 3

o Pyérailla. Pyoraily on kivempaa kuin kavely.
o Pyorailla kesalla.
o Py6railla kovaa, jos on kiire kouluun.

Lumessa leikkiminen 3

o Lumihangessa hyppiminen.

o Kiivetd lumipenkalle melkein autotielle asti.
Sielta voi katsoa tuleeko autoja, ja juosta niita
karkuun.

o Puiden ravistelu, koska niista tippuu lunta.

e Juosta valilla.
e Hiihtaa kotiin.

Sydda kesalla vattuja pusikosta.

Leikkipaikkoja koulumatkallani on...
e Lumipenkat 3
o Lumivuoret, joissa on pehmeaa lunta.
o Pienet polut, joilla voi laittaa paan lumipenk-
kaan.
o Kiipeilypaikat 3

o Kasat, joiden paalta voi tehda temppuja.

o Iso kivivuori, jolla voi kiipeilla ja tehda temppu-
ja.

o Puissa kiipeily.

e Marjapensaat.
¢ Majantekopaikat.
e Kuusten alla olevat paikat, joissa voi leikkia.

Matkalla pysahdyn usein...

e Vattupensaiden luokse.

e Hamulantielld ennen kuin menen autotielle.

e Oikotien kohdalla (oikopolku metsan Iapi kevyen
likenteen vaylaltd Harjamakeen).

Koulumatkallani toivoisin olevan enemman...
e Kavereita, joiden kanssa kavella.

e Isoja vuoria, joilla leikkia.
e Puita.

e Alamakia.

Koulumatkallani minua pelottaa / pelottavin kohta
on...
e Autotie 2
o Kohdat, joissa pitaa ylittaa autotie.
o Jos pitaa ylittda autotie.
e Pimeys 3

o Pimea oikotie.

o Pimealla, koska saatan menna liian lahelle
tienpenkkaa ja saikahtaa.

o Aamulla aikaisin, jos on pimeaa ja Hamulan-

tielld tulee auto takaa.
e Aura-autot.
Kohta, jossa kavelytie loppuu ja Hamulantie alkaa,
koska siina ei nae kunnolla.
Mopot, jotka meinaavat ajaa paalle.
Jos takaa tulee joku, joka saattaa alkaa kiusata.
Jos tuntuu, ettd joku seuraa.
Etta jaan vaaralla pysakilla pois (bussista).

Liikenteessa vaikeinta on...

o Vaistaa autoa, jos pitdd menna syvaan lumihan-
keen.

Jos moottoripydra/mopo tulee kohdalle.

Ajaa pyoralla, jos on liukasta eika ole kyparaa.
Kulkea pimealla tiella.

Jos on lunta, eika tieta ole aurattu.

Koulumatkallani toivoisin olevan vihemman...
e Liikennetta.
e Lumipaakkuja.
o Toyssyja.
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LIITE 3; Rahulan lauseentaydennystehtavan tulokset

Rahulan koulun 5.-6. luokan oppilaiden lauseen-
taydennystehtavan vastauksia ryhmiteltiin aihe-
piireittain ja tekstin jaljessa oleva numero kuvaa
kunkin vastauksen tai vastausryhman lukumaa-
raa. Oppilaiden alkuperaiset vastaukset on lue-
teltu tallaisen yhteenveto-rivin alla.

Koulumatkallani on kivaa
e pyoéraily 8
o pyoériilla 4
o tulla joskus pyoralla
o luonto ja pyoralla ajo
o pyoéraily ja juokseminen, jos ei ole reppua
o ajaa pyoralla ja talvella menen linja-autolla
e kulkea bussilla 5
o matkustaa linkilld 3
o koska kuljen aina bussilla
o kun voi kylmalla ilmalla istua autossa eika
tarvii kavelld
e kaverit5
o istua bussissa kamujen kanssa 3
o kun kaveri on mukana
o kun voi pyoréilla kaverin kanssa
e eimikdan 2
o ei mikaan, silld on niin paljon odottamista ei-
ka kukaan kaveri kulje kanssani
o eipa juuri mikdan
e musiikin kuuntelu

Koulumatkallani minua pelottaa
e eimikdan 14
e onnettomuus 2
o jos bussi ajaa kolarin tai ojaan
o jos tulisi kolari
e kovaa kulkevat autoilijat, viitostien ylitys ja kun on
liukasta
o tien ylitys
se, ettd myohastyy taksista
kaatuminen pyoralla (ei kovin paljoa pelota)

Koulumatkallani vaarallisin kohta on
e viitostie 8
o Vviitostie 3
o Vviitostien ylitys 3
o ehka viitostie, vaikka sekaan ei ole kovin
vaarallinen
o viitostien vieressa oleva bussipysakki, jota
pitkin kuljen ja viitostie
e eimikdan 5
e pari risteysta ja talvella meian tie, viitostie joskus
e pyo6ralla kulkiessa iso mutka, autolla kulkiessa
(kuten yleensa) ei juuri vaaroja

e perjantaina, kun pitaa kavella pari kilometria Kos-
kentaipaleentieta

e eiole vaarallisia kohtia, mutta jos pitda valita niin
taksin odottaminen aamulla

e rotko, josta on kaadettu puut pois

Liikenteessa vaikeinta on

e eimikdan7

e varoa autoja 3

o varoa autoja ja opetella liikennesaannét
o huomata autot

o varoa autoja

viitostien ylitys ja ahtaat tilanteet tiella
tien ylitys pimeélla

ylamaet

kiinalaisille puhuminen

Leikkipaikkoja koulumatkallani on
e ceiole 14
o eioikeastaan yhtakaan
o eiole enka edes piittaa
e vain koululla 2
e Ojat

Matkalla pysahdyn usein
e muiden pysakeilla 3
e olokorjaamolle 2
o risteyksissa 3
o risteyksissa 2
o risteyksiin juttelemaan, laittamaan kyparaa
paremmin. Vapaa-ajalla koiran on tehtava
tarpeet.
e kun ylitan tien ja vaistyn ojaan pain raskasta
kuormaa
oottamaan linkkia
mummon ja papan luona
e ei ole vakiopaikkoja, kuljen yleensa autolla van-
hempien kyydissa
e siihen mihin on tarkoitus menna
¢ katsomaan lampaita
e kuselle

Pimeadlla on
e kivaa, hauskaa 5

o kiva ajaa pyoralla 2

o kiva kulkea autossa

o hauskaa

o on hauskaa kdyda trampalla pomppimassa
e pelottavaa 3

o pelottavaa 2

o pelottavaa ja vaarallista kulkea. Usein van-

hemmat eivat paasta.




tylsada 3
o tylsda?2
o tylsda oottaa linkkii
kivaa ja hauskan pelottavaa menna
jannittdvampaa liikkua
vahan huono nakyvyys
minulla valo pyOrassa ja nden ajaa. Valoja tien
varressa.
vaikeampaa ajaa pyo6ralla ja muutenkin on vaike-
aa menna koiran kanssa
melkein yhta helppoa liikkua
pimeaa
yolla

Pysakilla tulee usein

kylma 6
o kylma4
o kovalla pakkasella kylma 2
odotettua kauan. Ja linkit ovat usein pienia ja osa
joutuu seisomaan.
tylsaa, koska bussi tulee aina mydhassa
sinne tulee kiire
vastaan kivoja hetkid
ruuhkaa autoilla
riitoja siité kun joku etuilee
kuuma
talvella aura-autoja, h-autoja, pakettiautoja ja se
linja-auto
bussi
kusihata

Pyoriillessa kypéra on

paassa 6

o paassa?2

o paassani, koska se on turvallista

o paassa, jos pyorailen kaupungissa tai pitkia
matkoja

o tukevasti paassa

o hyvin kiinni

tarkea 6

o tarkea2

o tarkea ja pidan sitd paassa 2

o tarkea juttu, mutta en pyoraile kouluun
o todella hyddyllinen

kotona 4

arsyttava 2

paassa tai kotona

tiella

huono

Talvella

on liukasta 5

o on valilld aika liukasta

liukas tie on inhottava

meian tie on tosi liukas

en yleensa liiku tiella, koska on liukasta
tie on joskus liukas ja sen takia vaikeampi
kavelld

kuljen kyydilla 6

o kuljen bussilla 2

o menen bussilla ja vanhempien kyydissa
o kuljen kouluun autolla ja kotiin kavellen
o kuljen aidin kyydilla

o enjuurikaan lilkku omin avuin

kuljen normaalisti 3

o ajan yleensa pyoralla

o koulumatka on yhta helppo kuin kesalla
o kuljen normaalisti kouluun

on kylmaa 3

o on kylm&a odotella koululla aamulla

o hirveeta oottaa kylmassa linkkii

o on kylmaa

bussit hyytyvat ja koulun pysakille on vaikea tulla
kypara on hyddyllinen

lasken pulkalla

on tylsaa

O O O O
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LIITE 4; Rahulan koulumatkakavelyn tiedote ja kysely vanhemmille

Hyvat vanhemmat RAMBGOLL

Toteutamme Rahulan koulun 5-6 luokkien oppilaiden ja opettajan kanssa koulumatkakavelyn ja ryhmakeskustelun
keskiviikkona 28.4.2010 klo 8.30 alkaen. Koulumatkakavelylld ja ryhmakeskustelussa selvitetdan lasten kokemuk-
sia ja nakemyksia liikenteestd koulumatkoilla. Kavelyn aikana valokuvataan oppilaiden esille nostamia kohteita ja
havainnoidaan heidan toimintaansa liikenteessa.

Tarkoituksemme on arvioida, minkalaisia vaikutuksia kevyen liikenteen toimenpiteilla olisi nimenomaan lapsiin. Li-
saksi testaamme koulumatkakavelyn ja ryhmahaastattelumenetelmien toimivuutta lapsivaikutusten arvioinnissa.
Tyo liittyy 1ta-Suomen kevytliikenneselvitykseen ja Kuopion seudun kevyen liikenteen strategiaan, joissa tuotetaan
toimenpideohjelmat kevyen liikkenteen hankkeista ja niiden priorisoinnista Etela-Savossa, Pohjois-Savossa ja Poh-
jois-Karjalassa. Ramboll tekee tyota ELY:n (ent. Savo-Karjalan tiepiiri) toimeksiannosta.

Rahulan koulu valikoitui tutkimuskohteeksi, koska koulun Idhelle ehdotettu valtatien alikulku ja kevyen liikenteen
vayla ovat nousseet esiin [t3-Suomen kevytliikenneselvityksen yhtena mahdollisena priorisoitavana toimenpiteena.

Koulumatkakavelylla kaytetdan turvaliiveja. Rambollin turvaliivit ovat isohkoja, joten jos lapsella on oma turvaliivi,
se kannattaa varsinkin pienikokoisempien ottaa mukaan.

Turvallisuusterveisin

Anne Vehmas Sonja Lehtonen
Psykologi, ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi DI, liikenneturvallisuus
Ramboll Finland Oy

anne.vehmas@ramboll.fi

p. 050 377 4862

Kysymyksia 5-6 luokan oppilaiden vanhemmiille (palautetaan opettajalle)
1. Kuinka pitka on lapsenne koulumatka? km

2. Miten lapsenne yleensa kulkee koulumatkat?
kavellen

pyoralla kesakelilla ja kavellen talvella
koulutaksilla

koulubussilla

vanhempien kyydissa

muuten, miten?

Oooooono

3. Jos lapsenne ei kuulu kunnan koulukuljetuksen piiriin, niin kuljetatteko lastenne tai maksatteko hanelle bussili-
pun?
O en koskaan
O harvemmin
O silloin talléin
O yleensa
Miksi toimitte yll& kuvatulla tavalla?

4. Mita seuraavista pidatte tarkeimpana kevyen liikenteen parantamistoimena koulun 1ahelld?
O kevyen liikenteen vayla valtatien 5 varteen Rahulan koululta Mikkeliin pain
O kevyen liikenteen vayla Rahulantielle
O alikulku Rahulantien, vt 5:n ja Kokkosenlahdentien liittymaan

O jotain muuta, mita?

Kiitos!
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