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Tiivistelma

ELY-keskukset yllapitavat alueidensa joukkoliikenteen palvelutasoa ostamalla litken-
teita ja tukemalla asiakashintojen alentamista. Tamén selvitystydn kohdealueista Poh-
jois-Savon ELY-keskuksella on kdytettavissdan joukkoliikennemaararahaa noin 8,6 M€
ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksella noin 4,7 M€ vuonna 2010. Lahivuosina kaytetta-
vissa olevan maararahan arvioidaan pienenevan.

Rahoituksen tarvetta tarkasteltiin muodostamalla kolme erilaista skenaariota, jotka
ovat linjassa tarkastelualueiden liikennestrategioiden ja valtakunnallisten linjausten
kanssa. 0-skenaariossa tarkasteltiin erilaisia vaihtoehtoja, miten joukkoliikennemaa-
raraha jakautuisi eri tukimuotoihin, jos vuodelle 2011 esitetty maararaha-arvio toteu-
tuu. I-skenaariota varten selvitettiin nykyisessa liikenteen tarjonnassa olevat puutteet
verrattuna peruspalvelutasoon, ja arvioitiin ndaiden puutteiden korjaamiseen tarvittava
rahoitus. II-skenaario perustuu malliin, jossa maakuntien vahvimmille joukkoliikenne-
kaupungeille suunnattavan tuen maaraa lisatdan. Tuen lisddmisen edellytyksena olisi,
ettd myds toimivaltaisena viranomaisena toimivat kaupungit sitoutuvat omalta osal-
taan vahintaan nykyiseen panostukseen. Tehtyjen laskelmien tavoitteena on ollut tuot-
taa tietoa siitd, mita palveluita eri tavoin kohdistetulla rahoituksella voidaan turvata
ja loytaa toimintamalli, jonka mukaisesti joukkoliikenteeseen kaytetylla rahoituksella
saavutetaan paras vaikuttavuus.

0-skenaarion eri alavaihtoehdoissa Pohjois-Savon ELY:ssa runkoliikennemaararaha
pienenisi 0,6-1,4 M€ ja Varsinais-Suomessa ELY:ssa 0,2-0,7M€. Tama tarkoittaa huo-
mattavia leikkauksia runkoliikenneostoissa kun huomioidaan sekd maararahan pienen-
tyminen etta kilometrihinnan nousu. Jo nykyisten palveluiden turvaaminen vaatisi Poh-
jois-Savon ELY:ssd 0,9 M€ ja Varsinais-Suomen ELY:ssé 0,6 M€ lisarahaa vuoden 2011
talousarvioesitykseen.

Skenaarion I mukainen peruspalvelutasoon kohotettava tarjonta lisdisi maararahan
tarvetta noin 0,7M€ molemmilla tarkastelualueilla. Nykyisen palvelun yllapitdmisen
sekd peruspalvelutasossa olevien puutteiden korjaamisen lisdrahoitustarve olisi siis
Pohjois-Savon ELY:ssa 1,6 M€ ja Varsinais-Suomen ELY:ssa 1,3 M€.

Mikali halutaan panostaa merkittavien kaupunkiseutujen joukkoliikenteen tukemiseen
skenaarion II mukaisesti, tarvitaan lisarahoitusta Pohjois-Savon ELY:ss& noin 0,7 M€ ja
Varsinais-Suomen ELY:ssa 0,3M€. Jos lisdpanostus toteutetaan talousarvioesityksen
2011 rahoitusraamien puitteissa, tarkoittaisi se Pohjois-Savon ELY:ss& noin 0,8 milj.km
ja Varsinais-Suomen ELY:ssa 0,4 milj.km lisdkarsintaa nykyisistad runkoliikenteista. Li-
saksi tulee huomioida, ettd kaupunkiseutujen tehostetun tukemisen aiheuttama kar-
sintatarve tulee lisita jo 0-skenaarion laskelmien mukaiseen karsintatarpeeseen. Kau-
punkiseutujen tehostettu tukeminen talousarvioesityksen puitteissa tarkoittaisi siis
kokonaisuutena Pohjois-Savossa 1,8 milj.km ja Varsinais-Suomessa 1,1 milj.km karsi-
mista nykyisiin runkoliikenteisiin.
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Sammandrag

NTM-centralerna uppratthaller kollektivtrafikens serviceniva pa sina omraden genom
att kopa trafik och stddja sankningen av kundpriserna. Av de omraden som detta utred-
ningsarbete galler fick Norra Savolax NTM-central cirka 8,6 milj. euro och Egentliga Fin-
lands NTM-central cirka 4,7 milj. euro i anslag for kollektivtrafik ar 2010. Under de nar-
maste aren uppskattas anslaget for kollektivtrafik minskas.

Behovet av finansiering granskades genom att skapa tre olika scenarier, som &r i lin-
je med trafikstrategierna for granskningsomradena och de riksomfattande riktlinjerna.
I o-scenariot granskades olika alternativ till hur anslaget fér kollektivtrafik skulle for-
delas mellan olika stodformer, om det foreslagna anslaget for 2011 férverkligas. For
I-scenariot utreddes de brister som finns i det nuvarande trafikutbudet jamfort med
basservicenivan, och uppskattades den finansiering som behovs fér att korrigera des-
sa brister. II-scenariot baserar sig pa en modell, dar beloppet for anslag som férdelas
till de starkaste kollektivtrafikstaderna i landskapen 6kas. Forutsattningen for att stédet
Okas skulle vara att dven stader som fungerar som behdriga myndigheter for sin del for-
binder sig till &tminstone samma satsningar som idag. Syftet med berakningarna har
varit att producera information om vilka tjanster som finansieringen som férdelats pa
olika satt kan sékra och hitta en verksamhetsmodell dar man med den finansiering som
anvants for kollektivtrafiken uppnar den basta effektiviteten.

I underalternativen i 0-scenariot skulle anslaget for stomtrafiken vid Norra Savolax
NTM-central minska med 0,6-1,4 milj. euro och vid Egentliga Finlands NTM-central
med 0,2-0,7 milj. euro. Detta innebér betydande nedskarningar i anskaffning av stomt-
rafik da bade det minskade anslaget och det 6kade kilometerpriset beaktas. For att
sakra de nuvarande tjdnsterna skulle man vid Norra Savolax NTM-central behéva ett
tilldggsanslag pa 0,9 milj. euro och vid Egentliga Finlands NTM-central 0,6 milj. euro i
budgetférslaget for 2011.

Utbudet som hdjs till basservicenivan enligt I-scenariot skulle 6ka behovet av anslag
med cirka 0,7 milj. euro pa bada granskningsomradena. Behovet av tilldggsfinansiering
for att uppratthalla den nuvarande servicenivan och korrigera bristerna i basserviceni-
van skulle vid Norra Savolax NTM-central vara 1,6 milj. euro och vid Egentliga Finlands
NTM-central 1,3 milj. euro.

Om man vill satsa pa att stodja de betydande stadsregionernas kollektivtrafik enligt
scenariot II behdver Norra Savolax NTM-central tillaggsfinansiering pa cirka 0,7 milj.
euro och Egentliga Finlands NTM-central 0,3 milj. euro. Om den extra satsningen for-
verkligas inom finansieringsramen for budgetforslaget for 2011, skulle det betyda att
den nuvarande stomtrafiken ytterligare skulle gallras med 0,8 milj. km vid Norra Sa-
volax NTM-central och 0,4 milj. km vid Egentliga Finlands NTM-central. Dessutom bor
man beakta att behovet av gallring som orsakas av ett effektivare stédjande av stadsre-
gionerna bor laggas redan till behovet av gallring enligt berdakningarna i 0-scenari-
ot. Ett effektivare stddjande av stadsregionerna inom ramen fér budgetforslaget skul-
le alltsa som helhet betyda en gallring pa 1,8 milj. km i Norra Savolax och 1,1 milj. km i
Egentliga Finland i den nuvarande stomtrafiken.
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Summary

Within their regions, Centres for Economic Development, Transport and the Environ-
ment, hereinafter ELY-centres, maintain public transport service standards by purchas-
ing transport services and allocating support to reduce customer prices. As concerns
the target areas of this survey, in 2010 the Centre for Economic Development, Transport
and the Environment for North Savo has approximately €8.6 million in public transport
appropriations at its disposal, while the Centre for Economic Development, Transport
and the Environment for Southwest Finland has around €4.7 million. It is estimated that
the appropriations available will fall over the next few years.

The need for financing was examined by devising three scenarios, in line with the trans-
port strategies of the areas surveyed and national policies. Scenario o examined vari-
ous options for allocating public transport appropriations to different forms of support,
if the estimated appropriation proposed for 2011 is realised. For scenario I, defects in
current transport service provision in comparison with the basic service standard were
examined; the funding required to remedy these defects was estimated. Scenario II is
based on a model whereby the amount of support targeted at cities with the strongest
public transport in their regions would be increased. Another prerequisite for increas-
ing support would be that cities, acting as competent authorities, would commit them-
selves to the current input at a minimum. The aim of the calculations was to produce in-
formation on which services can be secured through funding targeted in different ways.
In addition, an operating model was to be identified according to which the highest im-
pacts on funding allocated to public transport could be achieved.

The various sub-options of scenario o would involve a decrease in the appropriation to
transport services on trunk routes, of €0.6-1.4 million for the ELY-centre of North Savo,
and of €0.2-0.7 million for Southwest Finland. This would entail major cuts to purchas-
es of transport services on trunk routes, considering both the lower appropriation and
higher price per kilometre. In fact, in order to secure current services, in the 2011 bud-
get proposal an additional €0.9 million would be required for the ELY-centre of North
Savo, and €0.6 million for the ELY-centre of Southwest Finland.

According to scenario I, service supply raised to the basic service level would increase
the amount of appropriations required by approximately €0.7 million for both areas sur-
veyed. Therefore, in order to maintain the current services, and to remedy the defects in
basic service standards, an additional €1.6 million would be required for the ELY-centre
of North Savo and €1.3 million for Southwest Finland.

If the intent is to invest in supporting public transport in major urban regions in line
with scenario II, the amount of additional funding for the ELY-centre of North Savo
would be approximately €0.7 million and that for Southwest Finland €0.3 million. Were
the additional investment implemented within the financial framework of the 2011 bud-
get proposal, it would mean deducting an additional 0.8 million kilometres in North
Savo and 0.4 million kilometres in Southwest Finland from the current transport servic-
es for trunk routes. Moreover, it should be borne in mind that the required cut in appro-
priations due to enhanced support for urban regions must be added to the requirement
included in the calculations for scenario 0. Enhanced support for urban regions within
the framework of the budget proposal would thus entail a reduction of 1.8 million kilo-
metres in public transport for North Savo, and 1.1 million kilometres for Southwest Fin-
land, from the current public transport services operating on trunk routes.



Esipuhe

Liikennevirasto sekd Pohjois-Savon ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset kdynnistivat
toukokuussa 2010 selvitystyén joukkoliikenteen maararahan tarpeen arvioinnista eri-
laisten skenaarioiden mukaisissa tilanteissa.

Tarkasteltavia skenaarioita oli kolme. Nykytilannetta luotaavassa 0-skenaariossa ala-
vaihtoehtoineen arvioitiin nykyisen palvelutason yllapitamiseen sitoutuvia kustannuk-
sia ja runkoliikenteen tarjontaan kohdistuvien leikkausten maaraa, ellei kayttdén saada
lisdrahoitusta. I-skenaariota varten selvitettiin nykyisessa joukkoliikenteen tarjonnas-
sa esiintyvia puutteita verrattuna peruspalvelutasoon ja kuvattiin puutteiden taydenta-
miseen sitoutuvaa rahoitusta.

II-skenaariossa rahoituksen kohdistamista painotettiin nykyistd voimakkaammin vilk-
kaimpien kaupunkiseutujen joukkoliikenteen tukemiseen. Talle panostukselle maari-
teltiin kustannusarvio. Kustannuksen kattamisen vaikutuksia arvioitiin lisdrahoitus-
tarpeen lisdksi arvioimalla kuinka merkittavia leikkauksia nykyiseen runkoliikenteen
tarjontaan pitaisi tehda, jotta rahoituksen painopisteen siirtdminen voitaisiin toteuttaa
nykyiselld rahoitustasolla.

Suunnitteluty6ta ohjannut tyéryhma on kokoontunut tyén aikana nelja kertaa. Tydryh-
maan ovat kuuluneet:

Pekka Rintamaki Liikennevirasto

Seppo Huttunen Pohjois-Savon ELY, Pj
Airi Muhonen Pohjois-Savon ELY
Marja-Leena Inkinen-Remes Pohjois-Savon ELY
Satu Huttunen Pohjois-Savon ELY
Pertti Postinen Varsinais-Suomen ELY

Konsulttina tydssa on ollut Ramboll Finland Oy, jossa vastuuhenkilénad on toiminut
diplins. Pekka Vahatérma. Lisdksi tydohon ovat osallistuneet dipl.ins. Sanna Valimaki ja
dipl.ins. Eija Rithimaki.
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1 Taustaa ja tavoitteet

1.1 ELY-keskusten rooli joukkolitkenteen
rahoituksessa

Laaninhallitusten liikenneosastot, joiden tehtavat siirtyivat vuoden 2010 alusta ELY-
keskuksiin, ovat osallistuneet aktiivisesti joukkoliikenteen palvelutason ylldpitamiseen
ostamalla markkinaehtoisesti toimivia liikenteitad tdydentavia vuoroja sekd tukemalla
kuntien liikenneostoja ja asiakashintojen subventoimista. Lisaksi lddninhallituksilla on
ollut keskeinen alan kehityshankkeiden teettajan ja rahoittajan rooli. Vuonna 2010 Poh-
jois-Savon ELY-keskuksella on kdytettavissdan joukkoliikennemaararahaa noin 8,6 M€
ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksella noin 4,7 M€.

Aikaisemmin (daninhallitusten kayttoon osoitettu joukkolitkenneraha oli kohdistet-
tu valmiiksi eri momenteille. Nykyisen kdytdnnon mukaisesti rahan kaytté on vapaas-
ti kohdistettavissa tarkeimmiksi nahtyihin kohteisiin ja/tai parhaan vaikuttavuuden
tuottavalla tavalla. Tama avaa uusia mahdollisuuksia, joiden taysimittainen hyddyn-
taminen edellyttda eri tavoin kohdistetun rahoituksen vaikutusten arvioimista. Jousta-
vuuden parantaminen on sindnsa hyva kehityssuunta, mutta samalla rahan riittamat-
tomyys esitettyihin tarpeisiin nahden on saattanut ELY-keskukset valintatilanteeseen.
Koska kaytettavissa oleva rahoitus ei ole lisdantynyt kustannusten nousun mukaisesti,
joudutaan tekemé&an valintoja siita mita ostetaan tai tuetaan ja mita palveluita on pak-
ko lakkauttaa.

Tybssa on selvitetty millaisia taloudellisia resursseja nykyisen palvelutason yllapita-
minen ja mahdollisesti sen lisdksi peruspalvelutasossa olevien puutteiden tayttdminen
vaatisivat. Lisdksi on arvioitu millaista panostusta vaadittaisiin, jotta kehittyvien kau-
punkiseutujen joukkoliikenteen houkuttelevuutta voitaisiin lisdta. Tehtyjen laskelmi-
en tavoitteena on ollut tuottaa tietoa siitd, mita eri tavoin kohdistetulla rahoituksella
voidaan tuottaa ja loytaa toimintamalli, jonka mukaisesti joukkoliikenteeseen kaytetyl-
L& rahoituksella saavutetaan paras vaikuttavuus. Tarkastelu on tehty Pohjois-Savon ja
Varsinais-Suomen ELY-keskusten toiminta-alueilla.

Yksi konkreettisimmista, loppuvuodesta 2009 voimaan astuneen uuden joukkoliiken-
nelain mukanaan tuomista kiaytannon toimenpiteistd on joukkoliikenneviranomaisille
asetettu velvoite maaritella toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutaso vuoden
2011 loppuun mennessa. Palvelutasotavoitteiden asettamisella ja osapuolien sitoutta-
misella niiden toteuttamiseen pyritaan sailyttdmaan joukkoliikenteen peruspalvelut ja
samalla lisdamaan joukkoliikenteen kayttda. Keskeinen tavoite palvelutason asettami-
sessa on tehda se mahdollisimman tasapuolisesti eri alueiden ja kdyttajaryhmien tar-
peet huomioiden.

1.2 Tarkastelualueiden litkennestrategiat

Parhaillaan valmistellaan koko Itd-Suomen alueen yhteista liikkennestrategiaa. Tyos-
sa on joukkoliikenteen osalta tuotu esiin huoli siita, etta keskisuurten kaupunkiseutu-
jen joukkoliikenteen potentiaali jaa rahoituksen niukkuuden vuoksi hyodyntamatta, el-
lei valtio ole mukana tukemassa tdman toimintaedellytyksia samansuuntaisesti, kuin
suurimmilla kaupunkiseuduilla. Haja-asutusalueiden osalta on tunnistettu perintei-
sen joukkoliikenteen toimintaedellytysten tulleen tiensa padhan. Haja-asutusalueiden
joukkoliikenteen palvelutason yllapitdminen edellyttaisi uudenlaista liikenteen tuotan-
totapaa, joka voisi perustua esimerkiksi kutsujoukkoliikenteeseen.



Varsinais-Suomen Liikennestrategian 2030 tavoitteissa korostuvat toimivat joukko-
lilkkenneyhteydet junalla ja linja-autolla maakunnan eri osista Turkuun sekd muualle
maahan. Tavoitteena on kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuden nos-
taminen erityisesti kaupunkiseutujen ja taajamien sisdisessa litkenteessa. Haja-asu-
tusalueella on pyrkimyksena turvata joukkoliikenteen peruspalvelutaso. Joukkoliiken-
teen ja saaristoliikenteen peruspalvelut tukevat maaseudun ja saariston sailymista
eldvana asumisen, yrittdmisen, vapaa-ajan ja matkailun alueina. Liikennejarjestelma
tukee litkenne- ja kuljetustarpeen vihentamistd seka joukkoliikenteen kilpailukykya
kaupunkien vélisessa kaukoliikenteessa. Joukkoliikenteen rahoituksen tulee tukea ta-
voitteiden toteutumista.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman karkitehtaviin kuuluu joukkoliikenteen
tarpeiden huomioon ottaminen maankaytén suunnittelussa kaikilla kaavatasoilla.
Joukkoliikennejarjestelmaa kehitetdan kokonaisuutena ja sen kdyttdémahdollisuuksia
lisdtaan erityisesti tydmatkaliikenteessa. Tarjottavat palvelut suunnitellaan kysyntaa
vastaaviksi kuntien yhteistydna toteutettavan palvelutason maéarittelyn pohjalta. Jouk-
koliikenneasioita hoidetaan seudullisena yhteistyéna.

1.3 Litkenne- ja viestintaministerion
tulevaisuuskatsaus

Valtakunnantasolla joukkoliikenteen ja sen rahoituksen tulevaisuutta osana liikenne-
jarjestelmaa on kasitelty viime aikoina muun muassa Liikenne- ja viestintaministerién
tulevaisuuskatsauksessa sekd Liikenneviraston liikennejarjestelman pitkan aikavalin
suunnitelmassa, joka on Liikenneviraston asiantuntijanakemys tulevaisuuden liikenne-
jarjestelmasta ja Liikenneviraston roolista sen tekemisessa. Vuoden 2011 hallitusneu-
votteluita varten laaditussa liikenteen ja viestinnan tulevaisuuskatsauksessa esitetdan
kolme luonteeltaan vaihtoehtoisia malleja luotaavaa — ei paatoksia linjaavaa litkenteen
ja viestinnan hallitusohjelmaa. Niista voidaan koota eri tavoin painottuvia litkenne- ja
viestintapolitiikan kokonaisuuksia. Julkisen talouden tilan huomioon ottaen tulevai-
suuskatsaus on lEhtenyt siita, etta resursseja ei ole osoitettavissa hallinnonalalle olen-
naisesti nykyista enemman. Lisdksi toimintatapojen tehostaminen on mielekdsta, vaik-
ka resursseja olisi enemmankin.

Edistyva Suomi kehittdisi liikkenne- ja viestintapolitiikkaa maltillisesti nykypohjalta
olemassa olevia vahvuuksia hyvaksi kdyttaen. Voimavarat séilyisivat nykytasolla ja ne
myos suunnattaisiin padosin entiselld tavalla. Joukkoliikenteen ndkdkulmasta tama
voisi tarkoittaa esimerkiksi, ettd linja-autoliikennettd kehitetddn joukkoliikennelain
pohjalta kokonaisvaltaisemmin. Tuet kohdennetaan nykyista vaikuttavammin.

Aktiivinen Suomi painottaisi lilkenne- ja viestintapolitiikkaa uudella tavalla. Muun mu-
assa talouden rakennemuutoksen ja ilmastopolitiikan haasteisiin pyrittaisiin aktiivi-
sesti vastaamaan teknologista kehitysta hyvédksi kayttden. Rahoitus séilytettaisiin paa-
osin nykytasolla, mutta sitd suunnattaisiin uusiin painopisteisiin.

Aktiivisessa Suomessa kaupunkiseudut ja valtio sopivat yhdessa liikenteen ja maan-
kayton yhteensovittamisesta litkennetarpeen vahentamiseksi ja suuntaamiseksi jouk-
koliikenteeseen ja kdvelyn ja pyoérailyn edistamiseen. Aiesopimusten sitovuutta lisa-
taan.

Linja-autoliikenteen peruspalvelutason turvaamiseksi arvioidaan maaseudun palvelu-
jen jarjestamistavat ja rahoitus. Etsitdan ratkaisuja, joissa kuntaryhman koko palvelu-
tarjonta suunnitellaan yhtena kokonaisuutena ja siten etté eri lahteista tuleva julkinen
rahoitus yhdistetdan ja etta sen kaytto tehostuu. Suunnataan litkenteen rahoitusta kau-
punkiseutujen joukkoliikenteen tukeen matkalippujen hintojen alentamiseksi.
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Rohkea Suomi tekisi suurempia valintoja ja priorisoisi toimia vield vahvemmin. Oh-
jelma vaatisi erdissa kohdin jonkin verran uutta rahoitusta. Lahtdkohta olisi kuitenkin
edelleen se, ettd toimet toteutetaan resursseja uudelleen kohdentamalla.

Rohkeassa Suomessa liikenteen rahoitus sailytetdan vahintaan nykytasolla, mutta sita
siirretdan merkittavasti isoista investoinneista peruspalveluihin, alyliikenteen palvelui-
hin ja kaupunkien joukkoliikennetukeen. Kehittamisinvestoinnit suunnataan ratoihin.
Vahaliikenteisten ratojen ylldpidosta luovutaan edellyttaen, ettei tarvita vastaavia in-
vestointeja tieverkolle.

1.4 Litkenneviraston pitkan tahtaimen
suunnitelma

Litkennejarjestelman PTS-tydssa liikennejarjestelman ja siihen kiintedna osana kuulu-
van joukkoliikenteen kehittdmisvaihtoehtoja on kuvattu kolmesta lilkennepoliittisesti
erilaisesta lahestymissuunnasta. Kaikki PTS-tyén mukaiset liikennejarjestelman vaih-
toehdot perustuvat nykyiseen rahoituskehykseen, joka on koko liikennejarjestelman
osalta noin 1550 M€ vuodessa. Rahoituksen lisddminen jollekin lilkennejarjestelman
osa-alueelle edellyttaisi siis vastaavasti rahan kdyton vahentamista joltain muulta osa-
alueelta.

Vaihtoehdossa A liikennejarjestelmaa kehitetaan alueellisesti pyrkien samaan palvelu-
tasoon koko Suomessa. Tassa mallissa kasitys aluerakenteesta pohjautuu siihen, etta
maassa on 10-20 kehittyvaa kaupunkiseutua. Joukkoliikenteen nakodkulmasta tama
tarkoittaisi suurimpien kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailukyvyn nostamista ja
myos kehittyvien kaupunkiseutujen joukkoliikenteen palvelutason parantamista hou-
kuttelevaksi.

Vaihtoehdossa B liikennejarjestelmaa kehitetdan sielld, missa on liikennetta. Taman
mallin mukainen kasitys aluerakenteesta perustuu ndkemykseen jossa kasvu ohjautuu
Helsingin, Tampereen, Turun ja Oulun seuduille. Taman mallin mukaisesti edettdes-
sa suurimpien kaupunkiseutujen joukkoliikenteessa tavoitellaan aidosti henkiléauton
kanssa kilpailevaa palvelutasoa. Maakuntakaupunkien joukkoliikenteen palvelutaso
perustuisi pitkalti markkinaehtoisesti syntyvaan tai kaupunkien tukemaan palveluun.

Vaihtoehdossa C liikennejarjestelmaa kehitetdan huomioiden elinkeinoeldman kulje-
tustarpeet. Aluerakenteena tama tarkoittaisi nykyisten teollisuuspaikkakuntien kehit-
tymista muuta maata voimakkaammin. Tassa mallissa joukkoliikenteen kayttéon jaa-
va rahoitus kohdistettaisiin suurimmille kaupunkiseuduille, joilla tavoiteltaisiin aidosti
henkildauton kanssa kilpailevaa palvelutasoa. Suurimpien kaupunkiseutujen ulkopuo-
lella joukkoliikenne toimisi markkinaehtoisesti.

Edella lyhyesti kuvatuissa liikennejarjestelman kehittdmisvaihtoehdoissa on tuotu esil-
le vain joukkoliikenteen kehittdmisen keskeisin painopistealue. Liikenneviraston stra-
tegisiin paamaariin sisiltyy kasvavien kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailuky-
vyn parantamisen ohella myods se, ettd haja-asutusalueilla julkinen liikenne varmistaa
peruspalveluiden saatavuuden.
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2 Tarkastelualueet ja niiden erityispiirteet

Pohjois-Savon ELY:n toiminta-alue kattaa Pohjois-Karjalan, Pohjois-Savon ja Etela-Sa-
von maakunnat. Alue on laaja (60000km?) ja harvaan asuttu véestotiheyden ollessa
12as/km2. Alue on my0s runsasvetinen — viidesosa pinta-alasta on vesialueita. Kaik-
ki nama asettavat haasteita joukkoliikenteen jarjestamiselle. Kuntia alueella on 54,
joista vakiluvultaan suurimpia ovat Kuopio (91 000 as), Joensuu (72000 as) ja Mikke-
li (49000 as).

Varsinais-Suomen ELY:n toiminta-alueena ovat Varsinais-Suomen ja Satakunnan maa-
kunnat. Alueen pinta-ala on noin 20 000 km? ja vaestoétiheys noin 36 as/km?. Kuntia alu-
eella on 49, joista vakiluvultaan suurimpia Turku (176 000 as), Pori (83000 as) seka
Salo (55000 as).

Turun saaristo muodostuu noin 20 000 saaresta, joista osa on pienia kallioluotoja, osa
taas suuria asuttuja saaria. Varsinais-Suomessa saaristolaki tuokin omat reunaehton-
sa palveluiden jarjestamiseen: “Valtion on pyrittdvd huolehtimaan siitd, ettd saariston
vakinaisella vdestolld on kdytettdvissddn asumisen, toimeentulon ja vdlttdmdttémdn
asioinnin kannalta tarpeelliset liikenne- ja kuljetuspalvelut, sekd siitd, ettd ndmd palve-
lut ovat mahdollisimman joustavat ja ilmaiset tai hinnaltaan kohtuulliset.”

Pohjois-Savon ELY:n toiminta-alueella joukkoliikenteen tuki kohdistuu paaasiassa run-
koliikenneostoihin. Siella ostoliikenteen osuus koko joukkoliikenteen suoritteesta on
noin 299%,. Varsinais-Suomen ELY tukee runkoliikenneostojen lisaksi voimakkaasti
myos seutulippuja ja ostoliikenteen osuus koko suoritteesta on sielld huomattavasti
pienempi (8%,). Luvussa 3 on kasitelty tarkemmin joukkoliikennemaararahan kayttéa
ja tarvetta.

M Runkoliikenneostot B Palveluliikenne B Lipputuki, seutuliput
M Paikallisliikenneostot B Lipputuki, kaupunkiliik. 1 Kehittamishankkeet
4%
2% '

2%

7%

Kuva 2.1 Kuva 2.2 1%

Kuva 2.1 Joukkolitkennemddrdrahan (8,9 M€) jakautuminen eri tukimuotoihin Pohjois-
Savon ELY:n toiminta-alueella 2010 kdyttosuunnitelman mukaan.

Kuva 2.2 Joukkoliikennemdidirdrahan (5 ME) jakautuminen eri tukimuotoihin Varsinais-
Suomen ELY:n toiminta-alueella 2010 kéyttésuunnitelman mukaan.
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3 Joukkoliikenteen rahoitus

3.1 Joukkolitkennerahoitus valtakunnan tasolla

Vuoden 2010 talousarviossa valtio on varannut joukkoliikenteen palvelujen ostoon ja
kehittamiseen 63,7 miljoonaa euroa. Maardrahan kayton arvioidaan kohdistuvan eri
momenteille seuraavasti:

Taulukko 3.1 Joukkoliikenteen mddrdrahojen kohdentaminen vuonna 2010

Maararahan kohde Talousarvio Esitys 2011
2010/€

Junien l&hilitkenteen palvelujen osto 10 900000 9400000
Kemijarven ydjunaliikenteen osto 1200000 1200000
Lentoliikenteen palvelujen osto 1000000 1000000
Alueellisen ja paikallisen litkenteen ostot, hintavel- 40625000 39825000
voitteet ja kehittdminen

Valtakunnalliset kehittamis-, suunnittelu- ja tutki- 2000000 1000000
mushankkeet

Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetuki 7700000 10000 000
Merenkurkun lilkenne 250000 250000
YHTEENSA 63675000 62675000

ELY-keskuksien kdyttéon, joukkoliikenteen palvelujen ostoihin ja kehittamiseen seka
lippualennuksiin varattu 40,6 miljoonan euron maararaha jakaantuu vuonna 2010 alu-
eiden kesken seuraavasti:

* Uusimaa 6,2 miljoonaa euroa
* Kaakkois-Suomi 3,5 miljoonaa euroa
¢ Varsinais-Suomi 4,7 miljoonaa euroa
* Pirkanmaa 3,0 miljoonaa euroa
* Keski-Suomi 3,1 miljoonaa euroa
* Etela-Pohjanmaa 3,2 miljoonaa euroa
* Pohjois-Savo 8,6 miljoonaa euroa
* Pohjois-Pohjanmaa 4,5 miljoonaa euroa
* Lappi 3,2 miljoonaa euroa.

Aiempina vuosina Laaninhallitusten liikenneosastoille osoitettu, alueellinen joukko-
liikenteen maararaha oli kiintidity erillisina momentteina (litkenteen ostot, lippujen
hinnanalentaminen, kehittdminen ja matkojen yhdistely). Nyt kun rahat osoitettiin
ensimmaisen kerran ELY-keskuksille, momentit yhdistettiin yhdeksi alueellisen jouk-
koliikenteen momentiksi joustavuuden parantamiseksi. Haasteena on kuitenkin rahan
riittmattémyys esitettyihin tarpeisiin ndhden, koska maararahan suuruus ei ole ke-
hittynyt kustannusten kasvun mukaisesti. Vuodelle 2011 suunnittelualueelle osoitetta-
van maardrahan suuruus on tata kirjoitettaessa olevan tiedon mukaan Pohjois-Savon
ELY:ssa noin 8,4 M€ ja Varsinais-Suomen ELY:ss& 4,6 ME€.

Arvio perustuu tietoon kaytettdvissa olevasta kokonaisrahoituksesta ja viime vuosien
keskimaaraiseen jakosuhteeseen eri alueiden valilla.

Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetuki on ollut mukana omana momenttinaan
vuodesta 2009 ahtien. Kyseinen momentti perustuu hallituksen valtiontalouden ke-
hyspaatokseen 11.3.2008. Sen mukaisesti: "Hallitus kehittdd joukkoliikennettd ja suun-
taa suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetukeen lisdrahoitusta 5 miljoonaa euroa
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vuodelle 2009, 7,5 miljoonaa euroa vuodelle 2010 ja 10 miljoonaa euroa vuodelle 2011.”
Tama tiettyyn tarkoitukseen kohdistettu raha on luonnollisesti pois muiden kohteiden
rahoituksesta.

3.2 Joukkolitkenteen maararahan kaytto ja
todellinen tarve tarkastelualueilla

Joukkoliikennemaararahan kaytto

Pohjois-Savon ELY:ssd 70 9%, noin 9 miljoonan euron maararahasta on kaytetty runko-
lilkkenneostoihin. Toiseksi eniten, noin miljoona euroa vuodessa, kaytetaan kaupunki-
liikenteen lipputukeen. Muiden tukimuotojen osuus on 3-89, maardrahasta. Kehitta-
mishankkeiden rahoitusosuus vaihtelee vuosittain, kun muiden tukimuotojen osuus on
pysynyt l@hes vakiona neljan vuoden tarkastelujaksolla. Joukkoliikenteen maararahan
kaytté vuosina 2007-2009 ja kayttosuunnitelma 2010 Pohjois-Savon ELY:ss& on esi-
tetty kuvassa 3.1.

12000000

10 000 000

8000000

euroa

6000000

4000000

2000000

Toteuma 2007 Toteuma 2008 Toteuma 2009 Kéyttosuunnitelma 2010
B Kehittamishankkeet 80208 653005 17704 131000
B Lipputuki, seutuliput 687 401 831905 710 016 691992
B Lipputuki, kaupunkiliik. 1005173 1129419 1008008 1008008
B Palvelulikenne 392277 419018 438259 444674
B Paikallisliikenneostot 160339 175249 204946 190326
B Runkoliikenneostot 6005502 6502840 7037197 6480000

Kuva 3.1 Joukkoliikenteen mddrdrahan kdytté vuosina 2007-2009 ja kdyttésuunnitel-
ma vuonna 2010 Pohjois-Savon ELY:ssd.

Varsinais-Suomen ELY:ssa merkittdvimpia rahoituskohteita ovat runkoliikenneostot ja
seutulipputuki, joihin molempiin kaytetdan 36 9%, noin viiden miljoonan euron maara-
rahasta. Myos paikallisliikenteen ostoihin kaytettéva osuus (17 %) on merkittava. Kau-
punkiliikenteen lipputuen osuus on noin 7 9% ja muiden tukimuotojen (palveluliikenne
ja kehittamishankkeet) osuudet ovat pienia. Joukkoliikenteen maararahan kaytté vuo-
sina 2007-2009 ja kdyttdésuunnitelma 2010 Varsinais-Suomen ELY:ssa on esitetty ku-
vassa 3.2.
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6000000

5000000

euroa

4000000 -

3000000 A

2000000 -

1000000 -

Toteuma 2007

Toteuma 2008

Toteuma 2009

Kéyttésuunnitelma 2010

@ Kehittamishankkeet 71081 66925 69360 200000
@ Lipputuki, seutuliput 1537410 1896747 1805918 1810000
@ Lipputuki, kaupunkiliik. 250 000 357200 358000 340000
@ Palveluliikenne 61205 62187 77575 70000

@ Paikallistiikenneostot 779904 812488 832086 850000
@ Runkoliikenneostot 1736898 1717504 1722486 1740000

Kuva 3.2 Joukkoliikenteen mddrdrahan kdytté vuosing 2007-2009 ja kdyttosuunnitel-
ma vuonna 2010 VARELY'sséi.

Runkoliikenneostot

Runkoliikenteen ostoihin kaytettavat maararahat ovat pysyneet viiden vuoden tarkaste-
lujaksolla lahes samalla tasolla, mutta tuotantokustannusten voimakas nousu on joh-
tanut ostojen leikkauksiin. Kuvassa 3.3 on esitetty ostoliikenteen kilometrihinnan ke-
hitys vuosina 2006 -2010. Ostoliikenteen kilometrihinta on viidessa vuodessa noussut

noin 30%,.
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Kuva 3.3 Runkoliikenteen ostojen kilometrihinta vuosina 2006-2010.




Pohjois-Savon ELY:ssa tehtiin rajuja leikkauksia runkoliikenneostoihin erityisesti vuon-
na 2010. Lakkautetuista litkenteista 50 9, oli koulupaivina ajettavia vuoroja, 39 9%, tyo-
tai asiointivuoroja ja 119, vapaa-ajan tai liityntdvuoroja. Ostokilometreja on leikattu
viidessa vuodessa 1,4 milj.km (19 %).

Vastaavasti Varsinais-Suomen ELY:ssa ostoja leikattiin voimakkaasti vuonna 2007. Sil-
loin lakkautetuista liikenteista 45 9% oli koulupaivina ajettavia vuoroja, 419, ty6-, asi-
ointi- tai liityntavuoroja ja 149, vapaa-ajan tai liityntavuoroja. Ostokilometreja on
leikattu vuosina 20062010 0,7 milj.km (29 9%). Tarkemmat tiedot liikenteiden lakkau-
tuksista on esitetty liitteessa 2.

Runkoliikenneostoihin kdytetyt maararahat ja ostokilometrit vuosina 2006 -2010 Poh-
jois-Savon ja Varsinais-Suomen ELY:issd on esitetty kuvissa 3.4 ja 3.5.
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Kuva 3.4 Runkoliikenneostot Pohjois-Savon ELY:ssd vuosinag 2006-2010.
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Kuva 3.5 Runkoliikenneostot Varsinais-Suomen ELY:ssé vuosina 2006-2010.

Ostoliikenteen jakautuminen eri kayttotarkoituksiin on esitetty kuvissa 3.6 ja 3.7. Poh-
jois-Savon ELY:ssa ostoliikenne jakautuu melko tasaisesti koulu-, tydmatka-, asiointi-
ja liityntaliikenteiden kesken kun taas Varsinais-Suomen ELY:ssé puolet ostoliikentees-
ta on asiointiliikkennetta ja noin neljannes tyématkaliikennettd. Ostoliikenteen osuus
koko suoritteesta on Pohjois-Savon ELY:ssa 29 9, ja Varsinais-Suomen ELY:ssa 8 9.
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Kuva 3.6

opiskelu 5%

asiointi
20%

liitynta
19%

tydmatka
26 %

Kuva 3.7

Ty6matka
27%

Asiointimatka
50 %
Koulumatka
14 %

Opiskelumatka 6 %

Liityntamatka 3%

Kuva 3.6. Ostovuorojen jakautuminen eri kéyttotarkoituksiin Pohjois-Savon ELY:ssd

Kuva 3.7. Ostovuorojen jakautuminen eri kdyttétarkoituksiin Varsinais-Suomen ELY:ssd

Lipputuki

Lipputukea mydnnetaan seutulippuihin ja kaupunkilippuihin. Kuvissa 3.8 ja 3.9 on esi-

tetty lipputuen maara vuosina 2005-2010.
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Kuva 3.8. Lipputuki Pohjois-Savon ELY:n alueella vuosina 2005-2010.
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Kuva 3.9. Lipputuki Varsinais-Suomen ELY:n alueella vuosina 2005 -2010.
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Seutulipuissa ja kaupunkilipuissa ELY:n maksimitukiosuus on 48 9%,. Lisdksi joissain
kaupungeissa on lipputuotteita tai alennuksia, jotka eivat ole valtionapukelpoisia.
ELY:n lipputuki jaa usein alle 48 9%:n, koska siihen varattu maararaha on liian pieni.

Pohjois-Savon ELY:ssa valtion tukiosuus jai vuonna 2009 kaupunkilipuissa 40 %:iin ja
seutulipussa 44 %:iin. Vastaavasti Varsinais-Suomen ELY:ss& valtion lipputuki jai vuon-
na 2009 kaupunkilipuissa 46 %:iin ja seutulipuissa 44 %:iin. Kuvissa 3.10-3.13 on esi-
tetty valtion lipputuen maara ja sen suhde todelliseen tarpeeseen eli tilanteeseen, jos-
sa lipputuki olisi tdydet 48 9%,.

Pohjois-Savon ELY:ssa erityisesti kaupunkilipputuen tarve on kasvanut viime vuosina.
Valtionapukelpoisten lipputuotteita lisamaararahan tarve on noin 200 000 € ja kaikkien
lipputuotteiden osalta noin 600000 €. Lisdmaararahan tarve tulee kasvamaan entises-
taan kun kaupunkilipputuesta poistui katto.

Varsinais-Suomen ELY:ssd puolestaan seutulipun kayttd ja sen myota lipputuen tarve
on kasvanut viime vuosina. Lisdmaararahan tarve on noin 150 000 €. Varsinais-Suomen
ELY-keskuksessa on lisdksi myos valtionavun ulkopuolelle jaavia lipputuotteita, mutta
niita ei ole tilastoitu.
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600000
500000
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100 000

o
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Kuva 3.10. Seutulipputuki Pohjois-Savon ELY:ssd.

1800000
1600000
1400 000
M valtion subventio
1200000
1000000
800 000 M todellinen tarve
600000 (valtionavustuskelpoiset)
400000 H todellinen tarve kaikki
200 000 lipputuotteet
o}
2005 2006 2007 2008 2009

Kuva 3.11. Kaupunkilipputuki Pohjois-Savon ELY:ssd.
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Kuva 3.12. Seutulipputuki Varsinais-Suomen ELY:ssd.
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Kuva 3.13. Kaupunkilipputuki Varsinais-Suomen ELY:ssd.

Kaupunkiliikenteen ostot

Kaupunkiliikenteet ostot ovat paikallisliikennettd seka palvelu- ja kutsuliikennetta. Kau-
punkiliikenteen ostoissa valtion tukiosuus on enintddn 509%,. Pohjois-Savon ELY:ssa
valtio tukee kaupunkiliikenteen ostoja noin 640000€:lla ja tukiosuus on paasaantoi-
sesti ollut taydet 50 9%,. Lisamaararahan tarvetta on ollut lahinna palvelu- ja kutsuliiken-
neostoissa pienempiin kuntiin (vuonna 2009 noin 40000€).

Varsinais-Suomen ELY:ssa valtion tuki kaupunkiliikenneostoihin vuonna 2009 oli noin
910000%€ ja tukiosuus jai alle 50%:n. Kaupunkililkenneostojen lisimaéararahan tar-
ve oli vuonna 2009 yhteensa noin 100000€ sisaltaen palveluliikenteen subventiotar-
peen.

Lipunhintoja alentamalla on pystytty luomaan toimintamahdollisuuksia itsekannat-
tavalle joukkoliikenteelle. Etenkin Joensuun ja Kuopion kaupungeissa on panostettu
kaupunkilipun tukemiseen ja nain ollen yllapidetty itsekannattavaa paikallisliikennet-
ta. Toisaalta Varsinais-Suomen ELY:ss& panostus seutulippuihin ndkyy vahaisena run-
koliikenteen oston tarpeena.
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4 Peruspalvelutaso

Jotta joukkoliikennepalveluiden rahoitus kohdistuisi mahdollisimman tasapuolisesti
eri kdyttajaryhmille ja alueille, on maariteltava alueiden joukkoliikenteen palvelutaso-
tavoitteet. Pyrkimyksena on tuottaa kaikkialle vdhintaan peruspalvelutasoinen joukko-
litkennepalvelu. Julkisen liikenteen peruspalvelutasoon kuuluva tarjonta on maaritelty
LVM:n julkaisussa 7/2005. Lisaksi suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen seka kau-
koliikenteen peruspalvelutasoista on omat julkaisunsa.

Julkaisussa 7/2005 peruspalvelutasoon kuuluvan julkisen litkenteen laajuudesta on to-
dettu seuraavaa:

* Kuntakeskusten ja muiden isojen taajamien vélisessa lilkenteessa turvataan tyo-,
opiskelu ja liityntdmatkojen tarpeita palvelevat yhteydet sekd asiointimahdolli-
suudet kuntakeskuksista ja merkittdvimmista taajamista alueen keskuskaupun-
kiin ja seutukunnallisesti tarkeisiin palvelukeskuksiin. Julkisen liikenteen palve-
lut muodostavat kattavan alueellisen liikenneverkon.

» Seutukuntien ja kuntien sisdisessa liikenteessa jarjestetdan peruspalveluihin
Liittyvat kuljetukset kustannustehokkaasti ja turvallisesti seka tarjotaan riittavat
asiointiyhteydet autottomille kuntalaisille.

» Maaritetty julkisen liikenteen peruspalvelutaso on tavoite, ei subjektiivinen oike-
us. Yhteiskunta hankkii vain sellaisia julkisen litkenteen palveluja, joille on kayt-
tajia.

Tassa tyossa peruspalvelutasoksi on katsottu julkisen liikenteen tarjonta joka mahdol-
listaa:

* Ymparivuotiset tydmatkat kuntakeskusten valilld niin, etta perilld ollaan ennen
kello 8 ja paluu lahtee kello 16 jalkeen. Naiden yhteyksien on katsottu palvelevan
myos opiskelumatkoja.

* Kuntakeskuksiksi on katsottu myoés kuntaliitosten my6ta kuntien aluekeskuksik-
sijadneet entiset kuntakeskukset.

* Yhteyksien on katsottu olevan tarpeellisia jos yhteysvalilla on vdhintdan noin 100
pendeldijaa ja matka-aika on korkeintaan yhden tunnin luokkaa.

* Liityntayhteydet perjantaisin rautatieasemilta ja sunnuntaisin rautatie-
asemille kuntakeskuksista tai junayhteyden puuttuessa pitkdnmatkan linja-
autoliikenteeseen/-sta.

Tassa tydssa on selvitetty, mita puutteita suunnittelualueilla on verrattuna ylla kuvat-
tuun kaytannon sovellukseen julkisen liikenteen peruspalvelutasosta.

Pohjois-savon ELY:n toiminta-alueella peruspalvelutason ulkopuolella asuu talla het-
kelld noin 6 060 asukasta (=pendeldijien maara, joille ei ole riittavia joukkoliikenneyh-
teyksia tyopaikkakunnalle). Varsinais-Suomen ELY:n toiminta-alueella vastaava luku
on noin 18500 asukasta.
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5 Rahoituksen tarve eri skenaarioissa

5.1 Yleista

Rahoituksen tarvetta ld@hivuosina tarkasteltiin muodostamalla kolme erilaista skenaa-
riota. 0-skenaario alavaihtoehtoineen keskittyi kuvaamaan nykytilanteen sailyttami-
seen sitoutuvaa rahoitusta hieman eri tavoin kohdistettuna. Koska kaytettavissa oleva
rahoitustaso ei nayttaisi riittdvan kaiken nykyisen palvelun ylldpitamistd, esitettiin eri
alavaihtoehtojen yhteydessa laskennallinen arvio kuinka paljon runkoliikenteiden os-
toja pitaisi vahentaa, jotta lipunhintojen alennukset voidaan maksaa osittain tai tay-
simaaraisind. Yhdessa alavaihtoehdossa kuvattiin myos tilannetta, jossa palvelulii-
kenteiltd poistettaisiin tuki kokonaisuudessaan. 0-skenaario eri alavaihtoehtoineen
edustaa parhaiten tulevaisuuskatsauksen Edistyva Suomi etenemispolkua.

I-skenaariota varten selvitettiin nykyisessa liikenteen tarjonnassa olevat puutteet ver-
rattuna peruspalvelutasoon, ja arvioitiin ndiden puutteiden korjaamiseen sitoutuva
rahoitus. Skenaarion I mukainen peruspalvelutason toteuttaminen koko suunnittelu-
alueella edellyttaisi siis vaajaamatta rahoituksen lisdadmista. Taman skenaarion mukai-
nen tavoite linja-autoliikenteen peruspalvelutason turvaamiseksi ja arvio siina olevien
puutteiden tayttamiseen sitoutuvasta rahoituksesta edustaa tulevaisuuden etenemis-
poluista parhaiten Aktiivista Suomea.

II-skenaario perustuu malliin, jossa maakuntien vahvimmille joukkoliikennekaupun-
geille suunnattavan tuen maaraa lisatdan. Tuen lisddmisen edellytyksena olisi luonnol-
lisesti, ettd myos toimivaltaisena viranomaisena toimivat kaupungit/kaupunkiseudut
sitoutuvat omalta osaltaan vahintdan nykyiseen panostukseen. Ei ole tarkoitus, etta
valtion rahoitusosuuden lisidmisen seurauksena kaupungit vahentaisivat omaa panos-
tustaan, vaan ettd nykyistd suuremman kokonaisrahoituksen myéta voitaisiin joukkolii-
kenteen kayttoa lisata. Skenaario II, jossa nykyista suurempi osa rahoituksesta kohdis-
tetaan kehittyville joukkoliikennekaupunkiseuduille, osuu laajamittaisesti toteutettuna
hyvin Rohkean Suomen valintoihin, mutta noudattelee myos Aktiivisen Suomen hilli-
tympaa tavoitetta suunnata likkenteen rahoitusta kaupunkiseutujen joukkoliikenteen
tukeen matkalippujen hintojen alentamiseksi.

Eri skenaarioiden laskelmat perustuvat pitkalti erilaisiin arvioihin ja niihin liittyy useita
epavarmuustekijoita. Laskelmat ovat siten kaikki suuntaa-antavia ja niiden perusteella
voidaan paatelld pddasiassa kustannusvaikutusten suuruusluokkia. Laskelmiin vaikut-
tavia merkittavia tekijoita ovat joukkoliikenteen kustannustason arviointi, peruspalve-
lutason tasmallinen maarittely ja lipputuen tarve.

0-skenaariossa laskelmiin vaikuttaa erityisesti arvioitu ELY-kohtainen joukkoliikenne-
budjetti. Etenkin I-skenaariossa laskelmien lopputulokseen vaikuttavat kaytetty os-
toliikenteen kilometrihinta ja peruspalvelutason puutteiden oikea arviointi. Joitakin
peruspalvelutason puutteita voitaneen korjata esimerkiksi pienilld aikataulu- tai reitti-
muutoksilla, jolloin vuoroa ei valttamatta tarvitse ostaa. Lipputuen tarpeen arviointiin
vaikuttavat lipunhintojen kehitys ja matkustajamaarat.

5.2 0-skenaario

0-skenaariossa on tarkasteltu maararahan jakautumista eri tarkoituksiin nykyrahoituk-
sen puitteissa. Pohjois-Savon ELY:n rahoitusraamiksi on arvioitu vuodelle 2011 8,4 M€
ja Varsinais-Suomen ELY:lle 4,6 M€. Arvio perustuu tietoon kiytettavissa olevasta ko-
konaisrahoituksesta ja viime vuosien keskimaaraiseen jakosuhteeseen eri alueiden va-
LillE.
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0-skenaariossa tarkasteltiin viitta vaihtoehtoista tapaa jakaa maararaha eri kdyttotar-

koituksiin.

1) Vaihtoehdossa 1 kaytettiin vuoden 2010 kayttésuunnitelman summia

2) Vaihtoehdossa 2 lipputukeen varattiin tdydet 489, vuoden 2009 toteuman pe-

rusteella

3) Vaihtoehdossa 3 varattiin lipputukeen taydet 48 9, kuten edella ja lisdksi huomi-
oitiin laskennallinen 4 9%:n kustannusten nousu vuodessa

4) Vaihtoehdossa 4 maardraha on jaettu eri tarkoituksiin prosenttiosuuksittain nel-
jan edellisen vuoden keskiarvon perusteella

5) Vaihtoehdossa 5 varattiin lipputukeen taydet 48 9,, huomioitiin laskennallinen
4%:n kustannusten nousu vuodessa ja poistettiin palveluliikenteiden rahoitus

kokonaan.

Kaikissa vaihtoehdoissa varattiin lisdksi 100 000 € siirtymaajan sopimusten lakkautuk-
siin. Kaikista vaihtoehdoista saadaan tuloksena runkoliikenteen ostoihin jaava maara-
raha, jota on verrattu vuoden 2010 kayttésuunnitelman vastaavaan summaan.

Tarkastelun lahtdkohtana oli vuoden 2010 kayttdésuunnitelma.

Taulukko 5.1 Pohjois-Savon ELY:n joukkoliikennemdidrdrahan kdyttésuunnitelma 2010

Tukimuoto €

Runkoliikenneostot 6480000
Paikallisliikenneostot 190000
Palveluliikenne 445000
Lipputuki, kaupunkiliikenne 1008000
Lipputuki, seutuliput 692000
Kehittamishankkeet 131000
Yhteensa 8946000

Seuraavassa taulukossa on esitetty, kuinka paljon runkoliikenneostoihin jaisi eri vaih-
toehdoissa rahaa vuonna 2011 ja millainen muutos olisi vuoden 2010 vastaavaan maa-
rarahaan verrattuna. Arvioitu kokonaisbudjetti Pohjois-Savon ELY:ssé on 8,4 M€.

Taulukko 5.2 Runkoliikenneostoihin vuonna 2011 jadvda mddrdraha eri tarkasteluvaihto-

ehdoissa Pohjois-Savon ELY:ssd.

Vaihto- | Runko-ostoihin | Muutos 2010 Muutos-9, 2010 | Muutos ostokilo-
ehto jaévdaraha/€ |m3sriarahaan/€ |madrarahaan metreissa

1 5815000 -665000 -109, -799000

2 5215000 -1265000 -20%, -1317000

3 5098000 -1382000 -219, -1419000

4 5840000 -640000 -109, -777 000

5 5560000 -919600 -14%, -1019000
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Runkoliikenneostojen maararaha pienenee 10-209, laskentatavasta riippuen. Ostoki-
lometreissa se tarkoittaa 13-24 9%, vahennysta.

Taulukko 5.3 Varsinais-Suomen ELY:n joukkoliikennemddrdrahan kdyttésuunnitelma

2010

Tukimuoto €

Runkoliikenneostot 1740000
Paikallisliikenneostot 850000
Palveluliikenne 70000
Lipputuki, kaupunkiliikenne 340000
Lipputuki, seutuliput 1810000
Kehittdmishankkeet 200000
Yhteensa 5010000

Seuraavassa taulukossa on esitetty, kuinka paljon runkoliikenneostoihin jaisi eri vaih-
toehdoissa rahaa vuonna 2011 ja millainen muutos olisi vuoden 2010 vastaavaan maa-
rarahaan verrattuna. Arvioitu kokonaisbudjetti Varsinais-Suomen ELY:ssa on 4,6 ME.

Taulukko 5.4 Runkoliikenneostoihin vuonna 2011 jadvd mddrdraha eri tarkasteluvaihto-
ehdoissa Varsinais-Suomen ELY:ssd.

Vaihto- | Runko-ostoihin | Muutos 2010 Muutos-9% 2010 | Muutos ostokilo-
ehto jaava raha /€ maarirahaan / € maararahaan metreissa

1 1330 000 -410 000 -24 % -498 000

2 1149 000 -591 000 -34 % -687 000

3 1019 000 -721 000 -41 %, -822 000

4 1 555 000 -185 000 -10 9%, -265 000

5 1 092 000 -648 000 -37% -746 000

Runkoliikenneostojen madraraha pienenee 10-40 9, laskentatavasta riippuen. Ostoki-
lometreissa se tarkoittaa 14-44 9%, vahennysta.

5.3 I-skenaario

I-skenaariossa on arvioitu nykyisen joukkoliikennetarjonnan suhdetta tavoiteltavaan
peruspalvelutasoon, jota on tarkemmin kuvattu luvussa 4. Joukkoliikennetarpeita on
tarkasteltu niin arkipaivan tydomatkayhteyksien kuin valtakunnallisen kaukoliikenteen
liityntayhteyksien osalta. Liityntdyhteydet on tarkistettu perjantai-illan saapuvilta kau-
koliikenteen vuoroilta sekd sunnuntai-illan [@hteville vuoroille. Koottuun puutetietoon
perustuen on laskettu, mika on eri alueilla se lisdrahoitustarve, jolla saataisiin tuotet-
tua peruspalvelutasoista joukkoliikennetta.

Laskelmallisena yksikkéhintana on kdytetty seuraavia vuoden 2010 ostoliikenteen kes-
kikilometrihintoja (hintoihin on skenaariossa huomioitu 4 9, vuosittainen kustannus-
ten nousu):

* Pohjois-Savon ELY 1,1126 €/km
¢ Varsinais-Suomen ELY 0,9255 €/km
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Pendeldintiyhteyksien kustannusarviossa on lisdksi kaytetty seuraavia (ahtdarvoja:

» Tydpaivien lukumaara vuodessa 252 tyopaivaa/v

*  Koulupaivien lkm vuodessa 190 koulupaivaa/v
* Kouluvuoden pituus (mL. viikonloput ja lomat; ei kesdlomaa) 297 paivaa/v

* Tydpaivien Lkm koulujen kesdloma-aikana 47 paivaa/v

Alla on esitetty yhteenveto lisdrahoitustarpeesta peruspalvelutasoisen liikenteen tuot-
tamiseksi:

Taulukko 5.5 Peruspalvelutason turvaamisen edellyttdmd liscys ostoliikenteeseen (eu-
roina ja ajokilometreind) eri ELY:issé v. 2011

Pendeldintipuutteiden
korjaamisen aih. lisdys

Liityntayhteyspuutteiden
korjaamisen aih. lisdys

Lisaystarve yhteensa

€/v km/v €/v km/v €/v km/v
POSELY | 408000 | 353000 | 287000 248 000 695 000 | 601 000
VARELY | 632000 | 657000 75 000 78 000 707 000 | 735000

5.4 II-skenaario

II-skenaarion l@htokohtana on, ettd nykyistd enemman rahoitusta kohdistetaan niil-
Lle merkittaville joukkoliikennekaupungeille, joista (6ytyy tahtotila liikennejérjestelman
kehittamiseen niin, ettd joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta voidaan kasvattaa. Ske-
naariossa naita kaupunkeja ovat Pohjois-Savon ELY:n alueella Joensuu, Kuopio ja Mik-
keli seka Varsinais-Suomen ELY:n alueella Pori, Rauma ja Salo. Naille kaupunkiseuduil-
Lle kohdistettu valtion joukkoliikennesubventio vuonna 2009 on esitetty liitteessa 3.

Laskelmissa on arvioitu lisdrahoitustarvetta tilanteessa, jossa kaupunkien litkkenneos-
toja ja avustuskelpoisia lipputuotteita tuetaan jatkossa taysilla tukiprosenteilla. N&in
muodostuvan summaan on vield lisatty 109 kuvaamaan kulkumuoto-osuuden kas-
vamisesta aiheutuvaa lisdkustannusta. Lahtdkohtana on, ettd kaupungit panostavat
joukkoliikenteeseensa vahintdan yhta paljon kuin nykytilanteessa, vaikka valtion tuki
lisdantyykin. Kaytdnnossa liikenteen tehostetusta kehittamisesta sovittaisiin pitkdjan-
teisilla aiesopimuksilla.

Skenaariossa on oletettu seuraavien kuntien liittyminen kaupungin joukkoliikenneor-
ganisaatioon ja ndin ollen kaupunkilipun kayttdalueeseen:

* Joensuu toimii isdntakuntana Liperille ja Kontiolahdelle
» Kuopio toimii isdntakuntana Siilinjarvelle
* Noormarkku on osa Poria jo toteutuneen kuntaliitoksen mydta.

Laskelmissa on oletettu, ettd ylla mainittujen kuntien seutulipun kayttajat siirtyvat
paasaantoisesti kaupunkilipun kayttajiksi.

Taulukossa 5.6 on esitetty kaupunkikohtainen lisdrahoitustarve v. 2011 tilanteessa, jos-
sa kaupunkiliikenteen ostoja ja valtionapukelpoisia lipputuotteita tuetaan nykyista voi-
makkaammin. Laskelmat pohjautuvat v. 2009 toteutuneisiin kustannustietoihin, joihin
on huomioitu 4 9%:n vuosittainen kustannusten nousu.
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Taulukko 5.6 Kaupunkiliikenteen tehostetun tukemisen (maksimituki +109,) edellyttd-
md lisékustannus v. 2011 eri ELY:issd

Paikallisliiken- |Palveluliiken- |Kaupunkilip- [Seutulippu- |Yhteensa
neostot lisays neostot lisdys | putuki lisdys |tuki lisdys lisays
/€ /€ = /€ /€
POSELY 690 000
Joensuu 7 000 59 000
Kuopio 14 000 581 000
Mikkeli 5 000 4 000 19 000
VARELY 310 000
Pori 107 000 48 000
Rauma 21 000 2 000 9 000
Salo 97 000 25 000

Jos skenaarion II mukainen kaupunkiliikenteen tukemisen tehostaminen rahoitetaan
syomalla runkoliikenteen ostoon kaytettyja maararahoja, tarkoittaa tama seuraavia
muutoksia:

* Pohjois-Savon ELY:n alueella kaupunkiliikenteen tehostettu tukeminen vahen-
taa runkoliikenneostoja 820 000 km:lld, mikd on noin 14 9 vuoden 2010 ostoki-
lometreista.

» Varsinais-Suomen ELY:n alueella kaupunkiliikenteen tehostettu tukeminen va-
hentaa runkoliikenneostoja noin 390 000 km:ll&, mikd on noin 219, vuoden 2010
ostokilometreista.

Siirtymaaika kaupunkiliikenteen tehostettuun tukemiseen olisi 2—3 vuotta.

5.5 Yhteenveto skenaarioista

Luvussa 5.1 todettiin, ettd vuodelle 2011 on Pohjois-Savon ELY:n rahoitusraamiksi arvi-
oitu 8,4 M€ ja Varsinais-Suomen ELY:lle 4,6 M€. Tama tarkoittaa vaistamatta joukkolii-
kennepalvelujen merkittavas karsimista nykyisesta.

Alla on arvioitu, millainen kokonaisrahoitus toisaalta vaadittaisiin eritasoisten joukko-
liikennepalvelujen turvaamiseksi eri ELY:issa vuonna 2011:

POSELY VARELY
i) Nykyisten palveluiden turvaaminen 9,3 ME 52ME
ii) Peruspalvelutason tuottaminen 10,0 ME 5,9ME
iii) Kaupunkiseutujen tehostettu tuki 10,0 M€ 5,5 ME
iv) Peruspalvelutaso + kaupunkituki 10,7 M€ 6,2 M€

Ero suunniteltuun rahoitusraamiin on Pohjois-Savon ELY:ss& 0,9-2,3 M€ ja Varsinais-
Suomen ELY:ssd 0,6-1,6 ME.
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6 Johtopaatokset

0-skenaariossa on tarkasteltu eri vaihtoehtoja, miten vuoden 2011 suunniteltu maara-
raha jakautuisi eri tukimuotoihin. Kaikissa vaihtoehdoissa runkoliikenteen ostoihin jaisi
nykyistd vahemman rahaa ja runkoliikenneostoja jouduttaisiin karsimaan. Pohjois-Sa-
von ELY:ssa runkoliikennemaararaha pienenisi 0,6 - 1,4 M€, mika tarkoittaa 0,8-1,4 milj.
km:n karsintaa, kun huomioidaan sekd maardrahan pienentyminen etta kilometrihin-
nan nousu. Varsinais-Suomessa ostoliikenteen maararaha pienenisi 0,2-0,7 M€, mika
tarkoittaa vastaavasti 0,3-0,8 milj.km:n vahennysta runkoliikenneostoihin. Jo nykyis-
ten palveluiden turvaaminen vaatisi suunniteltuihin rahoitusraameihin Pohjois-Savon
ELY:ssd 0,9 ME€ ja Varsinais-Suomen ELY:ssd 0,6 M€ lisdrahaa.

Skenaarion I mukainen peruspalvelutasoon kohotettava tarjonta lisdisi maararahan tar-
vetta noin 0,7 M€ molemmilla tarkastelualueilla. Nykyisen palvelun yllapitamisen seka
peruspalvelutasossa olevien puutteiden korjaamisen lisdystarve rahoitusraameihin oli-
si siis Pohjois-Savon ELY:ssa +1,6 M€ ja Varsinais-Suomen ELY:ssa +1,3M€.

Mikali halutaan panostaa merkittavien kaupunkiseutujen joukkoliikenteen tukemi-
seen, tarvitaan lisdrahoitusta Pohjois-Savon ELY:ssé noin +0,7 M€ ja Varsinais-Suomen
ELY:ssd +0,3ME. Jos lisdpanostus halutaan toteuttaa suunniteltujen rahoitusraamien
puitteissa, tarkoittaisi se Pohjois-Savon ELY:ss& noin 0,8 milj.km ja Varsinais-Suomen
ELY:ssd 0,4 milj.km lisdkarsintaa nykyisista runkoliikenteista. Lisaksi tulee huomioida,
ettd kaupunkiseutujen tehostetun tukemisen aiheuttama karsintatarve tulee lisata jo
0-skenaarion laskelmien mukaiseen karsintatarpeeseen. Merkittdvien kaupunkiseu-
tujen joukkoliikenteen tehostettu tukeminen suunniteltujen rahoitusraamien puitteis-
sa tarkoittaisi siis kokonaisuutena Pohjois-Savossa 1,8 milj.km ja Varsinais-Suomessa
1,1 milj.km karsimista nykyisiin runkoliikenteisiin.

Muita tyon aikana esiin tulleita havaintoja

Siirtymaajan liikenteiden liikenndintisopimuksiin sisaltyy seutu- ja kaupunkilippu-
ja koskevia hintavelvoitteita, eli toimivaltainen viranomainen maaraa naiden lippujen
hinnan ja maksaa liikennditsijalle korvausta lipun hinnan alentamisesta. Hintavelvoit-
teen noudattamisesta liikennéitsijalle maksettava korvaus ei jousta vastaavasti maara-
rahatilanteen mukaisesti kuin aikaisemmin kunnille maksettujen lipputukien prosent-
tiosuudet.

Siirtymaajan jalkeen kayttdoikeussopimukset ovat hyva tytkalu pitkdjanteiseen jouk-
koliikenteen kehittdmiseen, mutta paatokset kayttdoikeussopimuksiin siirtymisesta
pitaa tehda niin aikaisessa vaiheessa, ettd joukkoliikenneviranomaisella ei ole tiedos-
saan varmuutta edes sopimuskauden alkamisajankohdan liikenteeseen kaytettavissa
olevasta rahoituksesta. Lisaksi kayttooikeussopimuksista saataisiin paras hyoéty teke-
malla nykyisia ostosopimuksia pidempia, vahintaan viisivuotisia sopimuksia. Joukkolii-
kenteen toimivaltaisena viranomaisena toimivat kaupungit tekisivat mielelldan tatéakin
pidempia sopimuksia. Tama voi johtaa siihen, ettd viranomaiskaupungeille ei voida-
kaan maksaa koko sopimuskauden ajan taysimaaraista valtionapua, tai ettd kayttooi-
keussopimuksiin sitoutuva rahoitus estaa kaiken muun joukkoliikennepalvelun ostami-
sen, tukemisen ja kehittamisen.

ELY:n omaan toimivaltaan kuuluvissa litkenteissa pitkaaikaisten kayttooikeussopimuk-
sien hyddyntdminen on vieldkin ongelmallisempaa, koska sopimuksen myéta sitou-
dutaan nykyisten ostoliikenteiden tapaan tiettyyn indeksisidonnaiseen korvaukseen
maaraajaksi. Tallaiseen sopimukseen ei sisdlly mahdollisuutta leikata maksuosuutta
tuettavien litkenteiden tapaan. Kayttdoikeuksiin sitoutuvan rahoituksen on oltava ny-
kyistd vakaammalla pohjalla, jotta ELY:t olisivat vakavasti otettavia yhteistyétahoja.
Ellein n&in ole, on suuri vaara, etta lilkenndoitsijat joutuvat lisiamaan tarjoamiinsa hin-
toihin sopimuksen ennenaikaisen purkautumisen riskista johtuvan lisén.
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Ostoliikenteiden lakkauttaminen purkaa autokiertoja, heikentaen joukkoliikenteen tuo-
tannon kustannustehokkuutta. Tama johtaa pienella viiveelld aikaisemmin itsekannat-
tavina toimivien liikenteiden lakkauttamisiin. Usein naiden lakkautettavaksi haettujen
vuorojen ostaminen olisi matkustajamaéarien valossa perustellumpaa, kuin monien sel-
laisten ostoliikenteiden, joista on jo voimassaoleva tai paattyva ostosopimus.

Ostoliikenteiden hinta on sidottu indeksiin ja sita tarkistetaan kerran vuodessa, joten
tarjouksen jattaminen kolmivuotiselle sopimuskaudelle pitdisi olla yrityksille taloudel-
lisesti melko riskitonta. Kaytannossa paattyneiden sopimusten tilalle kilpailutettujen
liikenteiden hinnat ovat kuitenkin nousseet noin 15 9%, verrattuna paattyneisiin, indek-
silld korjattuihin sopimushintoihin. Tama johtunee ainakin osittain liikenteiden sirpa-
loitumisesta. Kun liikenteitd ei osteta endd kokonaisina autokiertoina, on liikennitsi-
joiden pakko lisata hintaan tehottomuudesta aiheutuva lisaa.

Palveluliikenteita tuetaan nykykaytannon mukaisesti eri tavoin pienissa ja isoissa kun-
nissa. Pienet kunnat saavat vain kdynnistdmisvaiheessa valtionapua, mutta sisdan-
ajovaiheen jélkeen litkenteet jadvat kokonaan kuntien kustannusvastuulle. Isommis-
sa kunnissa paikallisliikenteeseen integroidut palveluliikenteet saavat pysyvasti tukea
valtiolta. Molemmissa toimintaymparistoissa liikenteet ovat kayttajaryhmalleen tarkea
kulkumuoto. Pienissa kunnissa palveluliikenne on usein ldhes ainoa kaikille avoin litken-
ne, jolloin se palvelee laajempaa matkustajakuntaa kuin kaupungeissa. Kaupungeissa
palveluliikenteet palvelevat enimmakseen kdyttajaryhmia, joille perinteinen paikallislii-
kenne ei sovellu. Merkittava osa isompien kuntien palveluliikenteiden matkustajista on
henkilita, joiden liikkkumisen kustannuksiin yhteiskunta osallistuu joko vammaispal-
velu-, sosiaalihuolto- tai sairausvakuutuslain perusteella. Toisin sanoen palveluliiken-
teiden vahentyminen lisdisi yhteiskunnan kustannuksia kuljetuskustannusten siirtyes-
sa joukkoliikennekustannuksista erilliskuljetusten kustannuksiksi.

Liikenteiden lakkauttamiset aiheuttavat usein tarpeen niita hyddyntaneiden yhteiskun-
nan lakisdateisten kuljetusten uudelleenjarjestelyyn. Erilliskuljetuksiksi muuttuvat la-
kisdateiset kuljetukset saattavat tulla yhteiskunnalle kalliimmaksi, kuin kaikille avoi-
mella litkenteelld hoidettuna. Eli yhteiskunnan rahaa kuluu aikaisempaa enemman, jos
ELY-keskukset joutuvat sdastamaan pakon edessa palvelusta, jolla olisi kdyttajia. Edel-
& kuvattu yhteiskunnan maksamien henkildkuljetusten rahoituksen jakautuminen kai-
kille avoimen joukkoliikenteen ja lakisadteisten erilliskuljetusten kustannuksiin, joh-
taa vaajaamatta kustannusten osaoptimointiin tilanteissa, jolloin joudutaan karsimaan
olemassa olevaa palvelua.
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Paattyvat ostoliikenteen sopimukset eri ELY:issa

V. 2011-2013

Paattyvien sopimusten vuotuinen arvo (suuntaa-antava)

| 2011 | 2012 2013
POSELY
Pohjois-Savo 668000 846 000 352000
Pohjois-Karjala 1120000 356000 353000
Etels-Savo 1000 000 776 000 388000
Yhteensi 2788000 1978000 1093000
5 kk 1161667
7 kk + 15%, 7 1870283
korotus 15%, (7 kk) 243950
korotus 15%, (12 kk) 418200
VARELY
Varsinais-Suomi ja Satakunta ™ 511000 231000
5 kk 212917
7 kk +15% "7 342796
korotus 15%, (7 kk) 44713
korotus 15%, (12 kk) 76 650
2 15%:n kilpailutuskorotus
™) ostosopimukset tilanne 30.12.2009
Ajokilometrit/vuosi
2011 2012 2013
POSELY
Pohjois-Savo 640000 713000 453000
Pohjois-Karjala 1278000 315000 323000
Etels-Savo 980000 865000 381000
Yhteensi 2898000 1893000 1157000
VARELY
Varsinais-Suomi ja Satakunta | 672000 | 278000
Paattyvien ostosopimusten hinnat €/km
| 2011 | 2012 2013
POSELY
Pohjois-Savo 1,044 1,186 0,779
Pohjois-Karjala 0,876 1,132 1,092
Eteld-Savo 1,020 0,898 1,019
Yhteensa 0,062 1,046 0,945
VARELY
Varsinais-Suomi ja Satakunta 0,760 0,829
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Ostolitkenteen lakkautukset (aaneissa/
ELY-keskuksissa 2005-2010

Luvuissa mukana kaikki tilaajan seurantataulukoissa lakkautettaviksi ehdotetut vuo-
rot seurantataulukoissa lakkautettaviksi ehdotetut vuorot. (Huom. osa lakkautetusta
liikenteesta siirtynyt kuntien ostettavaksi.)

POSELY ostoliikenteessa tehdyt lakkautukset
Ajokm/v | Korvaus |9 kai- 9% koko | Vuorotyypit (% Huom.
€NV kista os- | liitk. suo- | vuoroista)
tolitk.km | ritteesta

2005 | 485446 | 438099 - - | koulup. 55%
ty6+asiointi 269,
vapaa-aika+
liityntd 19%

2006 856777 | 15,19 4,54 | koulup. 58%

1126976 tyd 9%
asiointi+
vapaa-aika 34%

2007 | 289296 315454 4,02 1,15 koulup. 67% Kustannustie-
ty6 129%, to otettu taulukon
asiointi+ sarakkeesta "Kar-
liitynta 219% sinnan arvo”

2008 | 152279 | 103398| 2,30 0,64 |koulup. 62%, V. 2008 P-Karja-
tyo+asiointi 289%, | lassa ei
liitynta 109% karsittuja vuoroja

2009 | 174334 78913 2,67 0,75 | koulup. 8%
ty6+asiointi 119,
liitynta 819%,

2010 | 1157257 | 1087965 | 16,71 4,91 | koulup. 50%, Noin 109%, kustan-
ty6+asiointi 39%, | nuksista koskee
vapaa-aika+ Kiteen kutsujouk-
liitynta 11% kolitkennetta

Vuorotyypit:

koulup. = koulupaivina ajettavat vuorot

tyo = lahinna koulujen loma-aikoina ajettavat, tydmatkoja palvelevat vuorot
asiointi = paivasaikaan ajettavat vuorot

liitynta = seutukeskuksiin (esim. su-iltana) tai joukkol.asemille suuntautuvat vuorot

vapaa-aika

lGhinnd ilta-aikaan ajettavat vuorot
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VARELY ostoliikenteessa tehdyt lakkautukset

Ajokm/v | Korvaus | 9% kai- 9% koko | Vuorotyypit (% Huom.
€NV kista os- | liik. suo- | vuoroista)
toliik.km | ritteesta

2005 - - - - - Tiedot puuttuvat

2006 - - - - - Tiedot puuttuvat

2007 - - - - koulup. 45% Ei tietoa ajokm:sta
ty6+asiointi+ tai
liitynta 41% kustannuksista
vapaa-aika+
liitynta 14%

2008 | 286292 | 108 347 13,93 1,08 koulup. 33% Lukemat taulu-
ty6+asiointi+ kosta
liitynta 47% "Ostolakkautukset
vapaa-aika+ VARELY 07-10"
liitynta 20%,

2009 | 153024 | 175632 7,55 - koulup. 13% Lukemat taulukon
ty6+asiointi 719%, | kohdista "Sopi-
vapaa-aika+ mus-km” ja "Sopi-
liitynta 17% mus-£€”

2010 | 222832 | 305939 11,08 - koulup. 10% Lukemat taulukon

ty6+asiointi 80%,
vapaa-aika 109,

kohdista "Sopi-
mus-km” ja "Sopi-
mus-€”
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ELY:n joukkolitkennesubventio v. 2009 merkittavissa
joukkolitkennekaupungeissa

Paikallisliikenneostot Palveluliikenteen ostot Kaupunkilipputuki (valtion-
avustuskelpoiset tuotteet)
30 pv kausikortti/ nayttolippu
Nettohinta | Valtion osuus | Nettohinta | Valtion osuus | Subventio | Valtion osuus
yht.
eur eur ‘ % eur eur ‘ o8 eur eur ‘ %
POSELY
Joensuu ? 0 0 o| 130663 65331 | 50| 430326 187071 | 43%
Kuopio 2 0 0 o| 259836 | 129918 | 50 872319 322208 | 37
Mikkeli 83029 41514 | 50 76 654 38327 | 50 147550 60807| 41
VARELY
Pori ® 1231670 | 579589 | 47 0 o| o 723423 338000| 47
Rauma 4 324013 | 158806 | 49 34349 17174 | 50 53807 20000| 37
Salo ® 0 0 0| 150000 0 0
Kaupunkilipputuki (valtionavustuskelpoiset tuotteet)
40/44 matkan sarjalippu Nuoriso 40 matkaa Opiskelija 30 pv kausilippu
Subventio | Valtion osuus | Subventio | Valtion osuus | Subventio | Valtion osuus
yht. yht. yht.
eur eur ‘ % eur eur ‘ % eur eur | %
POSELY
Joensuu ? 32179 13865 | 4%
Kuopio? | 292607 108080 | 37| 260205 96112 | 37| 576374 0 0
Mikkeli
VARELY
Pori
Rauma 4
Salo ®
HUOM.

9 Joensuussa muita kunnan tukemia lipputuotteita opiskelijalippu (40 matkaa), veteraanilippu. ELY:n
lilkenneostot Joensuun seudulla v. 2008 n.2,4ME.
2 Kuopiossa muita kunnan tukemia lipputuotteita opiskelijaliput (30 pvaa /20 matkaa) ja veteraanilip-

pu.

3 Porin kaupunkilipputuen osalta ei tarkempaa tietoa jakautumisesta. Porissa lipputuotteita ovat 30

4)
8

pvan kausilippu (henk.koht.), nuoriso- ja opiskelijakausikortti (poril.), perhekortti (30 pvaa, poril.),
haltijakohtaiset sarjakortit (22/44 matkaa), 10-matkan kortti (poril.+ulvilal.), 40-matkan kortti(poril.;
henk.koht.), 40-matkan nuoriso-/opiskelijakortti (poril.; henk.koht).

Rauman kaupunkilipputuen osalta ei tarkempaa tietoa jakautumisesta eri lipputuotteille.
Lipputuotteena Salossa seutulippu ja Matkahuollon tarjoamat liput. KETJU-raportin mukaan Salossa
on kesalla 2009 kdynnistetty koko kunnan kattava palveluliikenne, joka ei liene taman taulukon net-
tohinnassa mukana.
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Subven- | Valtion osuus Subven- | Valtion osuus
tioyht. tio yht.
eur eur % eur eur %
*To AR
Joensuun seutu Entinen Salon seutu
Joensuu 157476 | 75589 | 48 Kemi6 2666 1280 | 48
Kontiolahti 146077 | 59892 | 41 Koski TL 1249 578 | 46
Liperi 58661 | 26572| 45 Marttila 1992 0 0
Outokumpu 35559 | 15365| 43 Paimio 24854 | 9259| 37
Polvijarvi 18170 8721| 48 Salo 171468 | 71598 | 42
Kuopion seutu Sauvo 26 0 0
Karttula 8491 3617 | 43 Somero 4505 2162 | 48
Kuopio 146369 | 67616 | 46 Turun seutu
Maaninka 14459 6941 | 48 Aura 36735| 16100 | 44
Siilinjarvi 149222 | 61181| 41 Kaarina 441215 | 211783 | 48
Mikkelin seutu Lieto 224114 | 97205| 43
Hirvensalmi 7364 3019 | 41 Lansi- 272314 | 130711 | 48
Juva 78955| 33825| 43 | | Turunmaa
Kangasniemi [ 30822| 13950| 45 Masku 58439 | 24000 | 41
Mikkeli 98741 | 47396| 48 Mynamaki 72284 | 28218 | 39
Puumala 5257| 2155| 41 Naantali 385619 | 179125 | 46
Ristiina 29978 | 12291| 41 Nousiainen 28334 | 13600| 48
Paimio Q7099 | 44684 | 46
AR Raisio 452405 | 201517 | 45
Porin seutu Rusko 68628 | 25170 | 37
Harjavalta 29511 | 11950 40 Sauvo 21773 | 8833 | 41
Huittinen 7710 3501 | 45 Turku 1 679801
Kokemaki 785 377| 48 Turku 2 159058
Luvia 47835 | 17376| 36 Turku yht. 838859 | 361385 | 43
Merikarvia 11035 5089 | 46
Nakkila 16459 6047| 42
Noormarkku 18710 8611 | 46
Pomarkku 18160 6265| 34
Pori 241756 | 113265 | 47
Ulvila 61708 21114 | 34
Rauman seutu
Eura 16022 7618 | 48
Eurajoki 30736 1475% | 48
Koylio 284 o| O
Rauma 105363 | 50574 | 48
Sakyla 4355 1027 | 24
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