TULEVAISUUDEN POLKUPYORA,
vastamdkien ja

vastatuulen voittaja

on

polkupyord, jossa on

3-vaihteinen vaihdelaatikko,

mika tietad: lisdttyd huvia, ajan ja voimien
sdastOd seka terveyden sédilymista!
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O.-Y. VILENIN TEHTAAT

TURKU, Kerttulinkatu 7 (nidyttely Iso Himeenkatu 10). Puhelin 516
HELSINKI, Eteliranta 20, puhelin 24 772
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Matkan huvi menee piloille,

aitkaa kuluu turhaan,

jos vastamiissd pyordd tdytyy taluttaa.
Kovempi vastatuuli tekee myos-
kin pydriilijdlle tuntuvaa haittaa. Jos méet
nousee pydriillen, niin rasittuu siitd liiaksi
sydin, joka on ruumiin jaloin elin ja
koko elimistomme »moottoriy.

Niiden epidkohtien korjaamiseksi ovat
keksijit jo pitemméidn aikaa tehneet yri-
tyksid vaihdelaatikon sovittamiseksi pol-
kupyorddn. Nidmé kokeet ovat kuitenkin
antaneet huonoja tuloksia, syystd ettd
vaihdelaitetta on koetettu sovittaa taka-
pydrdn napaan, jossa tilat ovat pienet ja

Vaihdelaatikon poikkileikkaus sivulta katsottuna.

Kuvassa niikyy myis Adlerin kiytinnilliset, ku- ~ PyOrintanopeus suuri, jotapaitsi tallainen
mipiillysteiset polkimet. sovitus -tekee takapyordn irroittamisen

hankalaksi.

Hyvin tunnettu saksalainen tehdasyhtymid »ADLERWERKE?:, jolla on polkupyérien ja
autojen valmistuksessa 54 vuoden kokemus, on médrétietoisesti tydskennellen lopulta keksinyt
ainoan oikean tavan vaihdelaatikon sijoittamiseksi. Adler pyérissd on vaihdelaatikko nyt
sovitettu poljinakselin yhteyteen, missd tila sallii tarpecksi vahvojen hammaspyorien kiy-
tin, pydrintdnopeus on pieni ja laite tulee lihemmaéksi polkupyirin painopistetta.

Maailmankuulujen Adler polkupydrien ja autojen valmistajana on Adler tehtailla par-
haat edellytykset valmistaa my&s kunnollinen polkupydrdn vaihdelaatikko. Adler pydrien
vaihdelaatikko muistuttaakin rakenteeltaan sangen paljon tavallista auton vaihdelaatikkoa,
minké seikan jdlempidnd olevat piirroskuvat selvisti osoittavat.

RAKENNESELOSTUS

Vaihdelaatikon rakenne ja tyoskentelytapa on seuraava:

Ensimmadinen vaihde (Méikivaihde). Titd vaihdetta kiyte-
tdin pédasiassavastamidissd, muttavoisen kdytto kdyda
tarpeelliseksi myis kovassavastatuulessa, jos normaali-
vaihde (2) tuntuu liian raskaalta. Ensimmiinen vaihde pan-
naan toimimaan siten, ettd sivu-
akselin siirtopydrd pannaan kos- A
ketukseen pddakselilla olevan ison \
hammaspyoridn kanssa, niinkuin i
kuva osoittaa. Péddakselilla oleva
siirtopydrd toimittaa suoran kyt-
kennidn normaalivaihteelle jota-
paitsi se kiyttda sivuakselia sil-
loin kun mdakivaihde tai nopeus-
vaihde tulee kdytantdon.

L

Toinen vaihde (Normaali-
vaihde). Titd vaihdetta kiytet-
tédessd ovat sivuakselin hammas-
pydrdt erilldidn pddakselin ham-
maspydristd joten sivuakseli ei
ensinkddn pyori mukana, vaan

Ensimmdinen vaihde
( Mdkivaihde )
johtuu voima suoraan poljinakselilta isoon ketjupyéréddn, aivan
niinkuin tavallisessa polkupydrissd. Niinollen ei kukaan voi
viittdd, ettd hammaspydrien kitka kuluttaisi voimaa normaali-
vaihteella. Toinen vaihde
( Normaalivaihde)
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Kolmas vaihde
(Nopeusvaihde). Tamin
vaihteen tarkoitus on
sddstdd pyordilijan voi-
mia hyvilld tielld ajet-
taessa, siten ettd polke-
minen tapahtuu paljon
harvemmassa tahdissa
kuin normaalivaihdetta
kdytettdessd. Kolman-
nessa vaihteessa siirtyy
voima péddakselin siir-
topyodran kautta sivu-
akselin  kiintopydréin
ja edelleen sivuakselin
siirtopydridn kautta pda-
. akselin  kiintopyordédn . . L.
Kolmas vathde ja ketjupyériin. On Vaihdetanko ja kulissi

( Nopeusvaihde) nimittain huomattava,

ettd padakselin kaksi
kiintopydrdd ja ketjupydrd ovat kiintednid samalla hylssidlld, mutta poljinakseli péddsee pyori-
madn tamdn hylssin sisilli.
Vaihteita voi helposti muuttaa kdynnin aikanakin ja tapahtuu vaihtaminen vieressd
kuvatun vaihdevivun avulla. Vaihdevipu on mukavasti kdden ulottuvilla ja liikkuu se kulis-
sissa mikd on kiinnitetty kehykseen.

VAIHTOSUHTEET

kdytettdessd 44 ja 17 hampaan ketjupydrid:

a) Normaalivaihde = suora voimansiirto = 5.40
metrid

b) Mikivaihde 20 9 alle norm. vaihteen — 4.30
metrid

¢) Nopeusvaihde 129, yli norm. vaihteen = 6.00
metrid

Jos takapydridn navalla kdytetddn 16 tai 18

hampaista ketjupydrdd, niin muuttuvat vaihto-
suhteet seuraavasti:

44/16 hamp. ketjupyorillid:

a) Normaalivaihde = 5.71 metrid
b) Mékivaihde = 4.56 5
¢) Nopeusvaihde = 6.40 -

44/18 hamp. ketjupyodrilli:

a) Normaalivaihde = 5.10 metrid

b) Mikivaihde = 408 Vaihdelaatikko sisilti
¢) Nopeusvaihde = 5.1 . katsottuna
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ADLER POLKUPYORA

johon on rakenteellisena osana sovitettu tillainen vaihdelaatikko, on loistopydra, jonka tek-
nilliset hienoudet ovat siti laatua, ettid vain puolivuossataisen kokemuksen perusteella sellai-
sia voidaan saada aikaan. Rakenteessa ja viimeistelyssd on huomattava erikoisesti seuraavat
seikat: .

Kromitus: Kaikki kirkkaat metalliosat hiotaan, kuparoidaan ja nikkeldidddn, minké jalkeen
ne uudestaan hiotaan ja sitten kromitetaan vahvasti, senjilkeen seuraa lopullinen kiil-
loitus ja kisittely kiehuvassa dljyhauteessa, kromitus ndin késiteltynd tarjoaa parhaan
ruostesuojan.

Emaljointi: Emaljoitavat kappaleet varustetaan ensin metallisella ruosteelta suojaavalla ker-
roksella ja emaljoidaan sen jédlkeen kolmeen kertaan bituumiemaljilla, joka poltetaan
kiinni pydrivissi uuneissa. Emalji muodostaa kappaleihin ilman vaikutusta ja kolauksia
kestdvin mustan kiiltopinnan.

Juotokset pyorin kehyksessd tehdddn kaikki ulkopuolisia sekd nidkyvid vahvistusmuhveja
kayttamalld, mikd liittdmistapa on kestdvyyskokeissa huomattu paljon kestdvdmmiiksi
kuin sisdpuolinen uuttaminen tai juotos, mita sen takia kédytetddn vain ulkolaisissa tusina-
pyorissd.

Kevytmetallivanteet ovat ruostumattomat ja vihentdvit painoa, joten vaihdelaatikosta ai-
heutuva, vain 1 kg. lisdpaino tulee tidten vihemmin vaikuttamaan pyorian koko painoon.

Ketjupydrdt: Niihin on valssattu molemminpuolinen varhorengas, joka kannattaa
ketjua, pienentden siten kitkaa ja aiheuttaen kevyen kéynnin.

Etuhaarukka on patentoitua mallia sisdpuolisine vahvikkeineen varressa ja kruunu puris-
tettua terdsté.

Pyordt ja renkaat ovat kooltaan 26" x1.75”. Renkaat ovat parasta tunnettua merkkii
lankavahvikkein.

Puolat ovat pdistddn erittdin vahvat. Valmistus on erittdin huolellinen, ensinnd ne sinkite-
tddn, sitten messingbidédidn, nikkeldiddédn ja lopuksi kromitetaan.

Polkimet ovat patentoitua ADLER kumipéillysteistd mallia.

Satula on »Elastiks mallia, istuimen nahka parasta laatua ja alapuolelta pehmustettu. Istuinta
kannattaa 12 kpl. kierukanmuotoista riippujousta.

Ohjaustanko on korkeaa ja kaarevaa mallia kauniine bakeliitti kddensijoineen.

Hinta tédydellisend vaihdelaatikkoineen ja muuten yllikuvatussa asussa, vapaasti Turussa
tai Helsingissi:

miestenpydéra .... Smk
naistenpyérd .... Smk .

KULJETUSPYORIA,
kaksi- ja kolmipydrdisid, joissa timi kddnteentekevi vaihdelaatikko-keksintd aiheuttaa
kiyttijalle suuria mukavuuksia ja etuja, koska silld luonnollisesti voidaan kuljettaa suu-
rempia kuormia, toimitamme [dhitulevaisuudessa mainoshintoihin.

TAVALLISIA POLKUPYORIA
Adler tehtaan ensiluokkaista valmistetta, asultaan pddasiassa yllikuvatun tapaisia, toi-
mitamme nyt jo varastosta uskottoman halpoihin hintoihin. Kiykdd nidyttelyissamme
Turussa tai Helsingissd. Tehkdd oman etunne vuoksi vertailuja!

Asioimisto ... :



FRAMTIDENS VELOCIPED,
backarnas och

motvindens besegrare

ar

ADLERg

CYKELN med 3-VAXLAD
VAXELLADA,

som betyder: oOkat ndje, sparad tid och kraft
samt skonad hdilsa!
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Ensamférsiljare i Finland:

A.-B. VILENS FABRIKER

ABO, Gertrudsg. 7 (utstillning: St. Tavastg. 10) Tel. 516
HELSINGFORS, S. Kajen 20, Tel. 24 772.
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Nojet forstores,
nyttig tid forloras

vid nidgandet att stiga av och »fot-for-fots
leda cykeln uppfir backarna. Starkare
motvind érett annat visentligt hinder.

Forsiken att forcera vigbanans stig-
ningar anstridnga sérskilt hjartat, vart
ddlaste organ och hela organismens »motor».

Redan linge har darfor uppfinnarge-
niet sokt konstruera en viixellada i syfte
att dvervinna dessa vanskligheter, men ha
dessa forsilk utmérkts genom felaktig pla-
cering av cykelvixeln, ndmligen uti bak-
hiulsnavet, varest rotationshastigheten ir
Partiell  genomskdrning  fran  sidan, visande ~ Stor och utrymmet hcgraﬂsgt samt cyl:(clns
; (bakhjulets) demontering hirvid forsvarad.

Den allmént kinda tyska koncernen
ADLERWERKE, de 54-darig erfarenhet
besittande cykel- och automobilfabrikerna, ha slutligen patraffat och malmedvetet foljt den
riktiga principen att placera sin genialt konstruerade cykelvixel dér det storsta utrymmet
for tillrfickligt robusta kuggdrev finnes och dir den minsta rotationshastigheten garantera
héllbarhet i »det langa loppets, nimligen vid cykelns vev- och centrumlager och alltsd niir-
mast velocipedens tyngdpunkt.

I sin egenskap av vittberimda saviil cykel- som automobilfabrikanter dro Adlerverken
lyckligt skickade att framkomma med en duglig cykelviixel, som i huvudsak bygger pa den
vid alla automobilviixellador tillimpade och beprivade konstruktionsprincipen, vilket faktum
redan vid en flyktig blick pa diagrammen, kan konstateras.

bl. a. Adlers praltiska gummibekiddda pedaler.

KONSTRUKTIONSDETALJERNA
beskrivas hir nedan formedelst hénvisning till invid avbildade diagram.

Stignings-véxeln 1 inldgges ej blott i alla brantare backar
utan kan ock bliva nidig i hard motvind, ddr normal-viixeln
(2) ej visar sig tillrdckligt lag. Denna viixel arbetar sadlunda att
biaxelns forskjutbara kuggdrev driver huvudaxelns stora kugg-
drev, sasom avbildningen visar. )
Forskjutningsdrevet 4 huvud- A
axeln utfor inkoppling vid nor- il
malviixelns inldggning samt ut-
gir jamvil det drivande kugg-
drevet for biaxeln vid savil stig-
nings- som snabbgangsvixeln.

Normal - (direkta) vixeln 2
utmirkes genom att denna av-
kopplar ej blott biaxel utan ock
samtliga kuggdrev, vilka i detta
ldge alltsa dro helt forsatta ur
funktion, pa grund varav huvud-
(vev)-axeln dr direkt kopplad
till stora kedjehjulet, och fram-
drives cykeln hir precis som
en vanlig velociped. Ingen, som av ett eller annat skl vill
sika fel pa denna viixellada, kan silunda med nigot fog pasta
eller ens antaga att t. ex. kugghjulens friktion skulle hiir verka
himmande pa framdrivandet av velocipeden. Normal- (direkl) vixel 2.

Stignings-vixel 1.
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Snabbgangs-vixeln 3
finnes  till for att
spara cyklistens kraf-
ter pa god vigbana,
dédr higre farhastighet
onskas och kan hallas
och trampningen likviil
kan ske i behagligt
langsammare tempo.

Hér drives biaxeln
av det pa huvudaxeln
forskjutbara kuggdre-
vet, varvid biaxelns
storre kuggdrev i detta
ldge ater utgdr drivhjul
for huvudaxeln, sdsom

Snabbgangsvixel 3. illustrationen askadlig- Vixelspak med kuliss.
gor. Det dubbla kugg-
drevet pa kedjehjulets
axelhylsa dr ndmligen fast forbundet med kedjehjulet, men &r diremot roterbart lagrat
pa huvudaxeln,

Samtliga tre viixlar kunna under cykelns gang obehindrat och efter behag bekvimt in-
liggas fiormedelst den hidr avbildade lilla véxelspaken med sin tillhirande anslags-
kuliss, vilka bada dro monterade pa cykelns ram inom bekvimt rickhall.

UTVAXLINGSFORHALLANDE
med 44 kuggars kedjehjul och 17 kuggars haknavskrans:

a) Normalviixel
= 5.40 meter,

direkt kraftiverforing

b) Stigningsvixel =209, under norm. utvixl.
= 4.30 meter,

¢) Snabbgingsvixel = 12 9% dver d:o
= 6.00 meter.

Genom utbyte mot 16 eller 18 kuggars bak-
hjulsnavkrans kan detta utvixlingsforhallande
med latthet fordndras, varvid

med 44/16 kuggars hjul:

5.71 meter
4.560 .,
6.40 ,,

a) Norm. vix.

b) Stign.vix.
¢) Snabbg. vix.

med 44/18 kuggars hjul:

a) Norm. vix. = 5.10 meter
b) Stign. vix. = 4.08 (ienomskdrning av
c) Snabbg. viix. = 5.71 vaxelladan.

iR
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ADLER VELOCIPEDEN

som levereras — fast foirbunden — med denna vixellada, /ir en verklig praktcykel och besitter
salunda alla de fartekniska finesser, som en mer dn halvsekellaing erfarenhet #r dgnad att
skapa. Salunda ér denna velociped bl. a. utfiird med:

Firkromning av alla blanka delar, vilka slipas, férkoppras, fiornicklas och poleras till hig
glans, varpa stark forkromning och slutlig polering sker; genom efterbehandling i sju-
dande oljebad erbjuder Adlers forkromningsmetod bista skydd mot férrostning;

Emaljering, som verkstilles enligt metallisk rostskyddsmetod, med viiderleksbestindig Bitu-
minemalj, vilken trefalt dvergjutes och inbrannes till en slagfast djupsvart emaljyta uti
moderna rotationsugnar;

Utvindig 16dning av alla forbindningar i ramen, vilken utfiringsform vid rationellt anstiillda
héllfasthetsprov visat sig vida motstandskraftigare in den vanligen hos oss firekommande
inre svetsningen — tilliimpad blott a billigare utldndska cyklar— av ramens férbindningar,

Lattmetallfédlgar, som aldrig kunna firrosta och vilka reducera vikten a cykeln, sa att den ringa
viktikningen (av 1 kg.) a viixelladan hirigenom betydligt neutraliseras;

Kettingshjul med pavalsad fals pa bada sidor erbjudande gott stéd fir drivkedjans fir-
bindelseldnkar och alltsd minskad friktion samt litt gang;

Framgaffel med uti skaftet inlodd forstdrkning av patenterad modell samt med krona av pres-
sat stal;

Hjul och ringar miita 26” x 1.75” och &ro ringarna av bist kiinda méirke, med tradsystem;
Ekrar med dubbelt tjocka dndar samt férzinkade, firmissingade, fornicklade och forkromade;
Pedaler: patentskyddad »Adler-Gummiformpedals;

Sadel: »Elastik» typ, & vilken det av bdsta kvalitet tagna och med stoppning undertill fir-
sedda sitslddret uppbires och elasticeras av 12 st. langa hingspiralfjadrar;

Styrstang av higt svingd form samt med elegant utfirda handtag av bakelit.

Pris komplett med viixellida och av ovannimnda utforande fritt Abo och Helsingfors fir:

higitine Vel cuwrass Fmk

dameykel ........ ”

TRANSPORTCYKLAR,

tvd- och trehjuliga, for vilka denna epokgirande cykelvixellida blir ett alldeles utmérkt
hjédlpmedel, komma vi framdeles att leverera till reklampris.

VANLIGA VELOCIPEDER
av Adlerverkens elitutforande och jamvil utrustade med de flesta av ovan specifi-
serade foretriden, levereras redan nu fran lager till verkligt 1dga pris. — Bese vara utstill-
ningar i Abo och Helsingfors! Jamfor i eget intresse!



