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Forord

Planeringen av hur person- och kollektivtrafiken skall ordnas pa omradet pabdérjades i mars 2015. Planen var Klar i
september 2015. Arbetet syftade till att ge kommunerna och NTM-centralen ett verktyg varmed de i fortséttningen
ska kunna sakerstélla att planeringen av persontrafiken gemensamt processeras pa ett sa andamalsenligt satt
som mojligt sa att man darmed kan se till att utbudet ar tillrackligt hogklassigt och effektivt i framtiden.

Under arbetet utreddes nulaget for kollektiv- och persontrafiken inom planeringsomradet genomgéaende. Dessutom
diskuterades kommunernas beredskap for gemensam anskaffning av olika trafiktyper och olika langa avtalspe-
rioder samt utveckling av samarbetet.

Kollektivtrafiksexpert Anders Pulkkis p& NTM-centralen i Sédra Osterbotten har deltagit i styrgruppsarbetet. Fran
kommunerna deltog Margit Kaseva, Erkki Kela (Kaskd), Caroline Westerdahl (Korsnas), Dan-Anders Sjoqvist,
Ebba Nygards, Elisabeth Sjoberg (Kristinestad), Hasse Stagnas (Malax), Peter Andersén, Marina Nordstrom, Ei-
vor Becker (Narpes) i styrgruppsarbetet. Ramboll Finland Oy verkade som konsult i projektet. Till konsultens pro-
jektgrupp horde Toni Joensuu, Sonja Aarnio och Anne Herranen.



Kollektivtrafikens terminologi

Kollektivtrafiktillstandet ar en forutsattning for intrade i branschen. Den berattigar att idka trafik enligt trafikav-
talsférordningen (PSA) enligt avtal gjord med behdrig myndighet, kommun eller samkommun samt bestallningstra-
fik i hela landet med undantag for landskapet Aland. Kollektivtrafiktillstandet &r i krafti 5 ar.

Trafikavtalsforordning (PSA) definierar de atgarder och forfaringssatt som behorig myndighet kan anvanda for
att blanda sig i trafik p& marknadsvillkor. PSA bor féljas da behorig myndighet gor beslut om att ordna trafiken
flerfaldigare, pélitligare, hogklassigare eller fordelaktigare. Forordningen definierar de villkor enligt vilken trafikan-
ten kan bevilja ensamratt eller betala offentligt stod.

Koncessionsavtal (KOS) &r att bevilja trafikanten ensamratt pa ett geografiskt omréde eller en rutt enligt PSA.
Det vederlag som trafikanten far enligt KOS ar antingen biljettinkomsterna eller biljettinkomsterna och betalning.
Det vasentliga ar att den som erbjuder tjansten bar risken och kan med egen planering paverka trafikeringens
I6nsamhet.

Trafik p& marknadsvillkor baserar sig pa fri konkurrens, dar den fungerande trafiken baserar sig p& envar trafi-
kants egen planering och prisséttningen ar utan offentligt stéd.

Overgangsperiod avser tidsperioden 3.12.2009-2.12.2019 varvid man inom kollektivtrafiken évergar fran de sétt
man ordnar trafik och linjetrafiktillstdnd enligt persontrafiklagen till trafiktillstind och trafikeringsavtal enligt den nya
kollektivtrafiklagen och PSA. De linjetrafiktillstdnd som beviljats innan kollektivtrafiklagen tradde i kraft har ersatts
med trafikeringsavtal enligt vergdngsperioden. Dessa &r i kraft anda tills linjetrafiktillstindet inte mera ar i kraft,
dock inte langre &n till 2.12.2019.



1. Inledning

Bakgrund och mal

| april 2013 fardigstallde NTM-centralen i Sodra Osterbotten planeringen av hur kollektivtrafiken skall ordnas. |
planen har man per stracka definierat hur man i framtiden avser ordna kollektivtrafiktjansterna inom NTM-
centralens behorighetsomréde. Forandringen ar utmanande och den forsvaras ytterligare av 6vergangstiden, un-
der vilken de olika strackorna trafikeras av trafik som féljer avtalen for 6vergangsperioden samt trafik som féljer det
nya arrangemanget. De forsta forandringarna skedde 30.6.2014 néar de forsta avtalen lopte ut. Harifran framat
kommer avtalen for 6vergangsperioden stegvis att I6pa ut till och med slutet av 2019.

Inom omradet for Kasko, Korsnas, Kristinestad, Malax och Narpes hor strackan Malax—Vasa till de strackor
som i planeringen av hur kollektivtrafiken ska ordnas genomfors som PSA-trafik. Det 6vriga omradet hor till omra-
det for s kallad trafik pa marknadsvillkor, som eventuellt kan kompletteras med ruttvisa koncessionsavtal enligt
PSA.

En sarskild utmaning for arbetet ar att utreda vilka av omradets kollektivtrafiktjantser och kommunernas olika
forvaltningsorgans persontrafiktjanster kan ordnas gemensamt eller separat pa ett s& andamalsenligt satt som
mojligt. Den kollektiva persontrafiken och persontransporterna i omradet har ordnats som bestallningstrafik som
baseras pa en koptjanst, som koncessionsavtalstrafik eller trafik pad marknadsvillkor. | omradet finns det for kollek-
tivtrafiken annu giltiga avtal for évergéngsperioden. De dkade kostnaderna for transporterna samt de bristande
anslagen forutsatter att nya verksamhetsmodeller och samarbetsformer tas fram. En utgangspunkt for planeringen
hur trafiken skall ordnas pa omradet ar dock aven att man ska garantera hogklassiga grundférutsattningar for bo-
endet.

Syftet med planeringen hur trafiken skall ordnas i omradet ar att ge kommunerna och narings-, trafik- och mil-
jocentralen i Sodra Osterbotten ett verktyg varmed de kan sékerstélla att planeringen av persontrafiken gemen-
samt processeras pa ett sd andamalsenligt satt som méjligt sé att man darmed kan se till att utbudet ar tillrackligt
hogklassigt och effektivt i framtiden.

Malet &r att den behériga myndigheten (NTM i Soédra Osterbotten) i framtiden ordnar anskaffningen av trafik
tillsammans med kommunerna. En dialog maste foras med kommunerna om den framtida servicenivan och om
hur trafiken i fortsattningen skall anskaffas, vem som betalar den och vilken kommunernas beredskap ar for ge-
mensamma anskaffningar. Planen syftar till att skapa forutsattningar for utvecklingen av ndrmare samarbetsfor-
mer, vilket bidrar till kostnadsbesparingar.

Material och metoder

Utgangsmaterialet for utredningen omfattar information om de nuvarande trafiktjansterna:
e rutter och tidtabeller fér 6vergangsperiodens trafikeringsavtal samt avtalens giltighet
o koptrafikens (kommunerna, NTM-centralen) rutter och tidtabeller

e kostnadsuppgifter om den kollektivtrafik som kommunerna och NTM-centralen képer.

For de trafiktjanster som NTM-centralen anskaffat har uppgifterna erhéllits fran NTM-centralen i Sodra Osterbot-
ten. For de trafiktjanster som kommunerna har anskaffat har uppgifterna erhéllits direkt fran kommunerna. Vid
sidan av uppgifterna om transporttjansterna har man i arbetet utnyttjat olika platsdata och statistikmaterial géllande
befolkningens placering, arbetstrafikens riktning och markanvandning samt infrastruktur.



2. Planeringsomrade

Befolkning

Planeringsomradet omfattar omradena for kommunerna Kasko,
Korsnas, Kristinestad, Malax och Narpes. Kommunerna i omra-
det ar uppdelade i tva regioner: Vasaregionen (Malax, Korsnas)
samt Sydosterbotten (Kaskd, Kristinestad, Narpes).

Det bor sammanlagt cirka 25 300 invanare inom planerings-
omradet. Narpes ar den storsta kommunen sett till befolknings-
mangden. Utifrdn en befolkningsprognos som gjorts 2012, kom-
mer befolkningen inom planeringsomradet att vaxa med cirka
500 personer till och med 2040. Enligt prognosen skulle invana-
rantalet i Kristinestad minska med nastan 1 000 invanare och i :
de 6vriga kommunerna i omradet skulle befolkningsokningen " S W
vara positiv. ‘ ;

Tabell 1. Kommunernas invanarantal och -prognos (Statistikcentralen)

Kommun Invanarantal Invanarprognos
o 01/2015 2040

Narpes 9 404 9732
Kristinestad 6 834 5 868
Malax 5567 6 246
Korsnas 2217 2 640
Kasko 1315 1352
Totalt 25 337 25 838 |

Invanare per
kvadratkilometer

Befolkningen &r starkt koncentrerad till kommuncentrumen. | 1-5
kommunerna inom planeringsomradet finns det dock &aven flera A

. . . . . . 21-50
aktiva bycentrum, vilket kan ses i hur befolkningen &r placerad i v

omradet (bild 1).
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Bild 1. Férdelning av befolkningen inom planeringsomradet

Servicenivan inom kollektivtrafiken

Huvuddelen av kollektivtrafikutbudet inom planeringsomradet utgérs av trafik under skoldagar och skolaret. De
turer som kors sommartid svarar narmast mot behovet av att utratta arenden. Kommunerna inom planeringsomra-
det &r med i Vasa regionbiljett.

Aret-om-trafiken utgors i huvudsak av fjarrtrafikutbudet fr&n Abo till Vasa, Bjorneborg till Vasa eller fr&n plane-
ringsomradets kommuncentrum till Vasa. Fjarrtrafikutbudet inom planeringsomradet gar i regel langs rutten
Langaminne-Pértom-Overmark-Narpes-Kristinestad-Lappfjard-Omossa. Under skolaret finns det dessutom utbud
till bland annat Ostermark, Stor& och Kauhajoki. Stérsta delen av den interna trafiken inom omradet ar koptrafik.

Kommunerna ansluter sig till fjarrtrafiknétet pa expressturerna mellan Bjérneborg/Abo—Vaasa. Vissa turer med
byte erbjuds aven till Helsingfors. Fran Kasko saknas direkta fjarrtrafikforbindelser, s& kommunen har kopt anslut-
ningsforbindelser till Narpes.



3. Trafik som forvaltas av NTM-centralen

NTM-centralen i Sédra Osterbotten ansvarar som behdrig myndighet for tillgangligheten till kollektivtrafiktjanster
och skapar forutsattningar for en fungerande och I6pande kollektivtrafik.

Den behoriga myndigheten definierar servicenivan for kollektivtrafiken inom sitt behdrighetsomrade tillsam-
mans med de olika aktérerna. Trafiken under NTM-centralens behorighet baseras pa ordnandet av trafik enligt
kollektivtrafiklagen. Dessutom kan NTM-centralen bevilja trafik pa marknadsvillkor rutt- och anropskollektivtrafiktill-
stand. Under 6vergangsperioden for kollektivtrafiklagen skots trafiken dven med avtal for 6vergangsperioden.

Inom planeringsomradet fanns det varen 2015 totalt 36 gallande avtal (13 koncessionsavtal, 16 avtal for dver-
gangsperioden, 7 tillstand for ruttrafik). | avtalen ingick sammanlagt 125 turer. Tretton koncessionsavtal I6per ut
2015 (42 turer) och tva av avtalen for 6vergangsperioden (9 turer). Avtalen for Gvergangsperioden loper ut stegvis
fram till 2019 (bild 2).

Det finns sju gallande tillstdnd for ruttrafik inom planeringsomradet, varav ett upphor ar 2016 (omfattar 5 turer).
Totalt 26 turer kors som trafik pa marknadsvillkor enligt tillstanden for ruttrafik.

42

21

m Avtal fér 6vergangsperioden = Tillstand for ruttrafik m Koncessionsavtal

Bild 2. Avtalsturer som férvaltas av NTM-centralen i Sédra Osterbotten per &r for upphérande



4. Kommunernas transporter

Finansiering av persontransporter

Kommunerna inom planeringsomradet anvande ar 2014 totalt cirka 2,6 miljoner euro for att ordna persontranspor-
ter. Undervisningsvasendets andel utgjorde 78 %, socialvdsendets 18 % och den 6ppna kollektivtrafikens 4 % av
alla transportkostnader inom planeringsomradet. (Kommunernas transportkostnader, NTM-centralen i Sédra Os-
terbotten 2015). Kommunernas transportkostnader per forvaltningsorgan framgar av bild 3.

1000000
800000
u Socialvasendet €
600000 I u
B Undervisningsvasendet €
400000 H Den Oppna kollektivtrafiken €
200000
0 _— . : : :
Kasko Korsnas Malax Kristenstad Narpes

Bild 3. Kommunernas transportkostnader per forvaltningsorgan ar 2014

Kommunernas transportkostnader fér undervisningsvasendet utgoérs av kommunens koptrafik (taxi- och buss-
transporter) samt av resebiljetter for grundutbildning samt gymnasie- och mellanstadiet. Dessutom képer kommu-
nerna da och da busstrafik (t.ex. simhalls- och utfardstransporter).



5. Persontransporter i Kasko

Skoltransporter

Kasko stad har en mycket liten areal. Landarealen i staden &r endast 10,6 km?, vilket betyder att avstdnden &r
korta. | staden finns ett finsksprakigt och ett svensksprakigt lagstadium, som verkar i samma lokaler. De finskspra-
kiga hogstadieeleverna och gymnasisteran gar i huvudsak i skola i Kristinestad eller Ostermark och de svensk-
sprakiga gar i Narpes. | enlighet med principerna for skoltransporter ordnas transport for elever som har en skol-
resa pa oGver 5 kilometer. Efter omdéme kan transporter dven beviljas till exempel mot lakarintyg. For stu-
derandena &r den dppna kollektivtrafikens férbindelser till de nérliggande studiekommunerna viktiga liksom anslut-
ningstrafikens forbindelser till tagen.

Kasko stad koper inga busstransporter till skoleleverna. Fran Kasko aker det elever till skolorna i Kristinestad
och Ostermark och de ovan namnda kommunerna ansvarar fér ordnandet av dessa transporter. Till hogstadiet i
Narpes aker eleverna med den 6ppna kollektivtrafikens turer. Under lasaret 2014—2015 lat staden transportera en
elev med taxi.

Service- och arendetrafik

Med de koptrafikturer som Kaskd stad skaffar stravar man efter att garantera en arendeférbindelse till Narpes
samt anslutningsforbindelser till expressturerna mot Vasa, Bjérneborg, Abo och Helsingfors. Koptrafikturerna trafi-
kerades varen 2015 av Kb Ingves Bussar Ky och den arliga kostnaden for turerna ar cirka 24 000 € (moms 0 %).
Antalet passagerare i arendetrafiken ar litet, i genomsnitt 1-6 passagerare.

Tabell 2. Arende- och anslutningsforbindelseturer som anskaffas av Kasko stad (varen 2015)

Kordag/-dagar ‘ Rutt Kostnad / ar
Vardagar (under skoldagar) Kasko-Narpes klo 07.05 5640 € + moms 10 %
Vardagar (under skolornas sommarlov) Kasko-Narpes klo 9.25 1500 € + moms 10 %
Vardagar Narpes-Kasko klo 12.00 7 560 € + moms 10 %
Vardagar (nér passagerarna i Kasko) Néarpes-Kaskd klo 16.20 4710 € + moms 10 %
Vardagar (nér passagerarna i Kaskd) Narpes-Kasko klo 18.40 4710 € + moms 10 %

Totalt 24120 € + moms 10 %

Utmaningar och utvecklingsbehov

De smé& passagerarmangderna ar en stor utmaning for att kunna uppratthalla de erforderliga forbindelserna. Man
stravar efter att sékra de nddvéndiga arendeférbindelserna med koptrafik. Sarskilt upplevs de bristfalliga trafikfor-
bindelserna mot Sein&joki vara en stor utmaning. Trafiken i omradet baseras i stor utstrackning pa skoldagsturer-
na, det vill sdga p& veckoslut och sommartid ar férbindelserna daliga.

Véren 2015 lades ngra av Satakunnan Liikenne Oy:s expressturer mellan Vasa och Bjérneborg ner. De ned-
lagda turerna har haft en del anvandare sarskilt pa axeln Narpes—Kristinestad, sa for deras del férsamras ser-
vicen. Nedlaggningen av expressturerna paverkar dven Kaskdébornas majligheter att rora sig — staden har kopt
anslutningsforbindelser mot expresstrafiken till Narpes och nar expresstrafikforbindelserna blir farre, forsamras
anslutningarna till Vasa, Abo och Bjérneborg.



6. Persontransporter i Korsnas

Skoltransporter

| Korsnas finns det tre svensksprakiga lagstadier inom grundutbild-  Tapell 3. Principerna for skoltransporter

ningen. En finsksprakig eleve gar i Kolinan koulu i Malax. Ett svensk-
sprakigt hogstadium och gymnasium finns i Petalax. De finskspré- Klass Skolresa

kiga hogstadie- och gymnasieeleverna gar i skola i Vasa. | Korsnas .
. . . ] Forskola >3 km
kommun ordnas skoltransporter for eleverna enligt principerna i ta-
1-2 K. >3 km
bellen.
For Korsnas skoltransporter utnyttjas Ab Strandlinjetrafik Oy:s kL > LG
Oppna kollektivtrafik. Man stravar sarskilt efter att utnyttja den 6ppna 7-9Kl. >5 km

kollektivtrafiken for hogstadieelevernas transporter. Forutom den
Oppna kollektivtrafiken anvands taxitrafik for transporter av skolelever och férskoleelever. Kommunen kdper buss-
trafik pA morgonen for rutten Harrstrom-Taklax. Eftermiddagens returtransporter skots med taxi. Malax kommun
ansvarar for skoltransporterna fér de Korsnaselever som studerar i Malax.

For elevtrafiken utnyttjas den av nedanstadende tabell framgaende trafik som forvaltas av NTM-centralen.

Tabell 4. Turer inom den 6ppna kollektivtrafiken som utnyttjas for Korsnés skoltransporter

Avtal ‘ Rutt Avgangstid Ankomsttid
REITTI-546190 Vasa-Klockarbacken-Petalax 7.50 8.45
Petalax-Klockarbacken-Vasa 15.10 16.05
Vias-Langerskogen-Overmalax-Vias Elektriska-Malax HVC- 8.10 8.45
Petalax
Petalax-Malax HVC-Vias Elektriska-Overmalax-Langerskogen- 15.10 15.45
Vias
Snickaris-Langaminne-Paxal-Havras-Lenni Back-Petalax 7.55 8.45i
Petalax-Lenni Back-Havras-Paxal-Langaminne-Snickaris 15.10 15.55
Smedbacken-Taklax-Korsbéck-Petalax 8.05 8.45i
Petalax-Korsback-Taklax-Smedbacken 15.10 15.45
KAYTTO-561072 Velkmossen-Nyby-Petalax 8.05 8.40
Petalax-Nyby-Velkmossen 15.10 15.40
SIIRTYMA-500574 | Berg6-Molpe-Petalax-Vasa 7.55 9.40
Vasa-Petalax-Molpe-Bergo 15.10 15.45
Helenelund-Harrstrom-Korsnéas-Molpe-Petalax 8.10 8.45i
Petalax-Molpe-Korsnés-Harrstrom-Helenelund 15.10 15.45
i = till Vasa

Service- och arendetrafik

Inom Korsnas kommun finns ingen egentlig servicetrafik. De kunder som ar berattigade till fardtjanster enligt soci-
alvardslagen bestaller taxibilar enligt sina behov (resebidrag for pensionarer, 7 personer). Taxikostnaderna for
socialtjansterna uppgick ar 2014 totalt till cirka 22 000 €.

Ar 2014 anvéande 24 personer som var beréttigade till fardtjanster enligt lagen om service och stéd pa grund
av handikapp fardtjansten regelbundet. For tillfallet ar den storsta utmaningen kring uppréatthallandet av fardtjans-



terna mojligheten att bilda ett heltdckande och kostnadseffektivt system. | dag anvands fardtjansten i liten ut-
strackning och nagon regelbunden service- eller arendetrafik finns inte.

Tidigare har man i kommunen provat pa servicetrafik. Anvandningen var anda mycket begransad i férhallande
till kostnaderna och for tillféllet ser man inget behov av att utveckla servicetrafiken.

Utmaningar och utvecklingsbehov

Inom Korsnas &r konkurrensen om transporterna mycket begransad. Antalet taxibilar i kommunen ar litet, konkur-
rens saknas och kostnaderna 6kar standigt. Kommunen har som mal att 6ka antalet taxitillstand.

Under arbetets gang undersoktes eventuell éverlappning mellan kommunens képtrafik och den trafik som for-
valtas av NTM-centralen. Mellan Harrstrom och Korsnas finns i dagens lage bade oppen kollektivtrafik och taxitra-
fik som kommunen képer. Den 6ppna kollektivtrafiken erbjuder tva turer om dagen pa strackan. Den ena turen
lamnar Tojby pa morgonen Kl. 8:00 och anlander till Petalax kl. 8:50. Turen i fraga ar i Harrstrom cirka kl. 8:07 och
i Korsnas kl. 8:20. Eftermiddagsturen startar fran Vasa kl. 15:30 och anlander till T6jby kl. 17. Turen &r i Korsnas
kl. 16:45 och i Harrstrom ca kl. 16:50.

Kommunen har anskaffat taxitransporter fran Harrstrom till Korsnés dagligen kl. 9:00 och dartill finns det tors-
dagar och fredagar en morgontransport kl. 8:00. Pa eftermiddagarna finns det for eleverna en returtransport k.
13:00 fran Korsnas till Harrstrom (varje dag). P4 mandagar och torsdagar finns det dessutom en transport kl. 14
och pa onsdagar och tisdagar kl. 15.

Om man vill att eleverna ska anvanda den dppna kollektivtrafikens bussturer for morgnarnas skoltransporter
bor skolans starttid anpassas till bussturen. | dag passerar turen Korsnas skola en aning for tidigt. Eftersom turen
hanterar hégstadie- och gymnasieelevernas transporter till Petalax till klockan nio, kan turen inte senareldggas
namnvart. Alternativen blir da att skolan i Korsnas bdrjar tidigare eller att de transporterade eleverna far 6vervak-
ning.
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/. Persontransporter i

Skoltransporter

Det finns ett flertal finsk- och svensksprakiga skolor i
Kristinestad.  Skolnatet modifierades sommaren 2015.
Den finsksprakiga Lapvaartin koulu (kl. 1-6) och forskolan
lades ned 1.8.2015. Eleverna flyttades till skolan i in-
nerstaden. Tjock skola (kl. 1-6) lades ocksa ned 1.8.2015.
Eleverna flyttades till den svensksprakiga skolan i in-
nerstaden (Kristinestads skola). Efter nedlaggningarna
finns det i Harkmeri en svensksprakig skola med klasserna
1-6 samt dagvard som &r integrerad i férundervisningen. |
Lappfjard finns det en svensksprakig skola med klasserna
1-6 och forskola. | Kristinestad finns det en finsk- och
svensksprékig forskola var, lagstadium (kl. 1-6), hogsta-
dium (kl. 7-9) samt finsk- och svensksprakiga gymnasier.

For skoltransporterna i Kristinestad utnyttjas den
Oppna kollektivtrafiken som kompletteras med koptrafik.
Med koptrafiken (buss och taxi) skéts skoltransporterna till
de sju olika malen.
Sideby-Skaftung-Harkmeri skola

1. Korsbéack-Dagsmark-Lappfjard
Lappfjardsomradet
Liden-P&skmark-Tjéck-Kristinestad
Kasko-Kristinestad
Karjenkoski-Uttermossa-Traskvik (matartrafik)
Jarvikyla-Karijoki och Rajaméen kyla-Karijoki
(matattrafik).

o0k wN

Den 6ppna kollektivtrafiken utnyttjas for transporterna till Kristinestads centrum
och skolorna i Lappfjard. Om morgnarna aker cirka 230 skolelever med den
oppna kollektivtrafiken. P& eftermiddagarna ar antalet mindre, eftersom skolorna
slutar vid en tidpunkt (kl. 13:00) som inte passar ihop med tidtabellerna fér den

Oppna kollektivtrafiken.

Kristinestad

N
KASKINEN A
o Plelax
Piolahti o Myrkky
Ylikyla
a o
Pyhavuori Karijq
L 129
INESTAD Alakyl3
NKAUPUNKI
Va
o
Karjenkoski
Vesijarvi
6 Omossa &
Metsala
oSuo
012 4Km

Bild 4. Kristinestads skoltransporter (kdptrafikrutterna 1-5)

Tabell 5. Principerna for skoltransportert

Klass Skolresa ‘
0-3 kl. > 3 km
4-6 Kl. > 5 km

| det finsksprakiga gymnasiet gar det elever fran bland annat Stora, Botom och Kasko. Staden betalar gymna-
sisternas transporter. Yrkesskoleeleverna gar i skola i bland annat Narpes och Kauhajoki.

Service- och arendetrafik

Vard- och omsorgscentralen i Kristinestad uppratthaller servicetrafik tre dagar i veckan och gor det mojligt for dem
som bor i kommunens stdra del att utratta arenden i Kristinestad och Lappfjard. Servicetrafiken &r avsedd for alla
som behover kollektivtrafik for att anvanda tjanster som inte erbjuds dar man sjélv bor. For servicetrafiken har
vissa grundrutter faststallts. Fran dessa avviker man efter behov.

De som anvander servicetrafiken &r i regel aldre personer som vill kunna utratta sina arenden sjalvstandigt. Ser-
vicetrafikens passagerarantal var ar 2013 cirka 1100 personer och aningen stérre ar 2014, dryga 1200 personer.



Det genomsnittliga passagerarantalet har varit 7-8 personer/resa. Ar 2014 var kostnaderna for servicetrafiken
cirka 25 000 € och for 2015 har man budgeterat 23 000 €.

Antalet passagerare - matkustajien lukumaérs

januari februan mars april maj Juni juli augusti  september oktober november  december § g
tammikuy  helmikuu maaliskuy  hubtikuy toukokuu  kesakuu  heinakuu  elokuu  syyskuu  lokakuu marraskuu  joulukuu o i 6 | h

Bild 5. Passagerare i Kristinestads servicetrafik &ren 2013 och 2014 Bild 6. Servicetrafikens verksamhetsomrade

Utmaningar och utvecklingsbehov

Servicetrafikens betydelse ar stor sarskilt pa grund av de langa avstanden. Verksamheten upplevs som mycket
positiv och man skulle vilja utveckla den. For nagra ar sedan gjordes en kartlaggning for att utveckla servicetrafi-
ken. Onskemalet har bland annat varit att utveckla tjansterna i narheten av centrum samt att utvidga trafiken till
kommunens norra del. Inom tidtabellerna for den nuvarande servicetrafiken kunde trafiken dkas i innerstaden mitt
pa dagen, medan kartlaggningen har visat att det storsta forflyttningsbehovet ar p4 morgonen och férmiddagen.
D4 skoter dock servicetrafiken om forflyttningsbehoven fér dem som bor séder om staden. P& den norra sidan
betjanar den dppna kollektivtrafiken relativt val utrattandet av arenden, varfor servicetrafiken inte i detta skede
behover utvidgas till omradena i fraga. Utifran de diskussioner som forts med komunen skulle man vilja utveckla
och utvidga servicetrafiken, men den ekonomiska situationen har begrénsat utvecklingsméjligheterna. 1 kommu-
nen har man bland annat diskuterat behovet av att utnyttja servicetrafiken for ordnandet av de fardtjanster som
forutsatts i socialvardslagen.
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8. Persontransporter i Malax

Skoltransporter

| Malax finns det fyra svensksprdkiga skolor med kl. 1-6  Tabell 6. Principerna for skoltransporter
(Bergd, Yttermalax, Petalax och Overmalax) och en finskspra-
kig skola med kl. 1-6 (Kolnebacken). Fran grannkommunerna Klass Skellesa
kommer det cirka fem elever till Kolinan koulu. Nastan alla gransvarde

Koululiitu,

elever far skoltransport. De finsksprakiga hogstadieeleverna .
o - . . . Forskola >3 km 180
gar i Vasa eller Kurikka och gymnasisterna i Vasa. | Petalax
. oy . . . 1-2 kl. >3 km 200
finns det ett svensksprakigt hogstadium och gymnasium.
Principerna fér ordnandet av skoltransporterna i Malax ar 3-4 K. >4 km 215
desamma som i Korsnas (kommunerna har ett gemensamt 5-9Kl. >5 km 240

bildningsvasende). For skoltransporterna utnyttjas Ab Strand-
linjetrafik Oy:s dppna kollektivtrafik, som sarskilt anvands av hogstadieeleverna. Forutom den 6ppna kollektivtrafi-
ken anvands taxitrafik for transporter av skolelever och forskoleelever. Det finns cirka 120 elever som fardas med
taxi. Kostnaderna for taxitransporterna uppgar till cirka 148 500 euro/ar. Avtalet om taxitransporterna galler till
slutet av 2015. Det finns en option for att fortsatta avtalet.

De turer som férvaltas av NTM-centralen och som utnyttjas for skoltransporterna framgar av tabellen nedan:

Tabell 7. Turer inom den dppna kollektivtrafiken som utnyttjas for Malax skoltransporter

Avtal Rutt Avgangstid Ankomsttid
REITTI-546190 Vasa-Klockarbacken-Petalax 7.50 8.45
Petalax-Klockarbacken-Vasa 15.10 16.05
Vias-Langerskogen-Overmalax-Vias Elektriska-Malax HVC- 8.10 8.45
Petalax
Petalax-Malax HVC-Vias Elektriska-Overmalax-Langerskogen- 15.10 15.45
Vias
Snickaris-Langaminne-Paxal-Havras-Lenni Back-Petalax 7.55 8.45i
Petalax-Lenni Back-Havras-Paxal-Langaminne-Snickaris 15.10 15.55
Smedbacken-Taklax-Korsbéck-Petalax 8.05 8.45i
Petalax-Korsback-Taklax-Smedbacken 15.10 15.45
KAYTTO-561072 | Velkmossen-Nyby-Petalax 8.05 8.40
Petalax-Nyby-Velkmossen 15.10 15.40
SIIRTYMA-500574 | Bergd-Molpe-Petalax-Vasa 7.55 9.40
Vasa-Petalax-Molpe-Bergo 15.10 15.45
Helenelund-Harrstrém-Korsnas-Molpe-Petalax 8.10 8.45i
Petalax-Molpe-Korsnas-Harrstrom-Helenelund 15.10 15.45
i = kompinerar i Petalax till Vasa




Service- och arendetrafik

| Malax kommun skéts dagscenter- och bastu-
transporter med arendetrafiken. Trafikrutterna har
planerats pa forhand och varje rutt kors tva
ganger i veckan. Forutom dagscenter- och bastu-
transporterna ordnas en gang i manaden transport
till ett "anhorigcafé”.

Information saknas om &rendetrafikens exakta
passagerarmangder. | dagscentertransporterna
varierar antalet passagerare i genomsnitt mellan
tre och atta personer.

Transporterna trafikeras av flera olika bussbo-
lag och de totala kostnaderna utgdrs av de rutt-
specifika priserna. Information om de rutter som
kors framgar av tabellen nedan.

Tabell 8. Arendetransporterna i Malax
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Bild 7. Arendetransporterna i Malax

Kostnad

Operator

DAGCENTERTRANSPORTER

Onsdag (jamna veckor) Kvarnvagen Overmalax-Eriksvagen- 108,20 €  |Charter Bus Engsbo AB
Malmgrand-Aldringshemmet

Torsdag (jamna veckor) Langaminne-Grankarrvagen-Paxal- 121,80 € |Charter Bus Engsbo AB
Storbackvagen-Kvarnvagen-
Ribéacksvégen-Havrasvagen-Stolpas-
Aldringshemmet

Tisdag (udda veckor) Kvarnvagen-Kalaschavagen- 109,40 € |Charter Bus Engsbo AB
Danielkdpingsvag-Kopparbyvagen-
Aldringshemmet

Tisdag (jamna veckor) Vastervagen-Vasterstigen- 63,50 € Taxi Abonde
Thorshagavagen-Pensionarshemmet i
Petalax

BASTUSERVICETRANSPORTER

Torsdag (udda veckor) Yttermalax-Kdpings-Storataren- 75 € Taxi Kaj Gullfors och
Aldringshemmet Taxi Gosta Holmqvist

Torsdag (udda veckor) Norra Portom-Overmalax- 250 € Taxi Kaj Gullfors och
Aldringshemmet Taxi Gosta Holmqyvist

ANHORIGCAFE’ VERKSAMHET

Fredag (1 gdng/méanad) Langaminne-Aldringshemmet 218 € Taxi Kaj Gullfors och

Taxi Gosta Holmqvist
Petalax-Aldringshemmet Enligt Taxi Abonde
taxametern
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Utmaningar och utvecklingsbehov

| dag koper NTM-centralen i Sodra Osterbotten linjen Velkmossen-Nyby-Petalax (koncessionsavtal 561072). Avta-
let omfattar tvA kommuninterna turer som betjanar skoltransporterna. | fortsattningen kommer NTM-centralen inte
att skaffa ndgon kommunintern trafik, utan transporten av eleverna overfors pa kommunens ansvar. Numera ar
antalet personer som stiger pa i riktning Velkmossen sa sma att transportbehovet i fortsattningen torde kunna
skotas med avsevart mindre fordonspark an i dag.

| Malax har man i nagot skede Gvervagt att utveckla servicetrafiken, men man har konstaterat att det varit for
dyrt. En arendetrafik som paminner om den som anvands i dag tacker transportbehoven pa ett mer kostnadseffek-
tivt satt.



9. Persontransporter i Narpes

Skoltransporter

| Narpes finns det sju svensksprakiga skolor med kl. 1-6 (Mo-
sebacke, Pjelax, Pértom, Stenbacken, Vastra Néarpes, Ytter-
mark, Overmark) och ett svensksprakigt hogstadium med Kl.
7-9. De finsksprakiga eleverna gar i Kasko. Eleverna kan aven
vélja Ostermark eller Kurikka.

Dessutom finns Narpes gymnasium och Yrkesakademin i
Osterbotten i centrum. Dessa erbjuder undervisning pa andra
stadiet. De finsksprékiga gymnasisterna kan ga i skola i Os-
termark eller Kristinestad. Fran Kaskd kommer det elever till
Narpes hoégstadium och gymnasium.

Inom kommunens omrade omfattade skoltransporterna
511 grundskoleelever och 78 gymnasister ar 2014. Antalet
elever som transporteras utgor cirka 60 % av alla elever.

For skoltransporterna utnyttjas den 6ppna kollektivtrafik
som forvaltas av NTM-centralen, och dartill koper staden tva
bussrutter och flera taxitransporter. Fardavtalen ar i kraft ett
lasar &t gangen. Koptrafikmal som skéts med buss ar: Rasko-
gen-Vadvagen-Stenbackens skola (kl. 8:10, kl. 12:20 och kl.
14:20) samt Pjelax—Narpes (13:07) och Narpes-Sidbéack
(15:18).

Tabell 10. Rutterna for skoltransporter i Narpes (busstransporterna 1 och 2)

NyDy
Uusikyla

o

Overmark
Ylimarkku®

Pyhévuori

129

1 £iken

Bild 8. Rutterna for skoltransporter i Narpes (busstransporter-
na 1 och 2)

Tabell 9. Principerna for skoltransporter

IERS Skolresa

Forskola >2 km
1-6 kl. >3 km
7-9 K. >5 km

Avgangstid Rutt

07:55 Elgmossa-Portom-Mosebacke skolcentrum
12:55 Mosebacke skolcentrum-Backliden
13:07 Pjelax-Kaldnas-Gottbdle
13:15 Pjelax-Skrattnas
07:55 Kéallmossa-Overmark-Mosebacke skolcentrum
15:18 Mosebacke skolcentrum-Overmark-Pértmossa-Kallmossa
07:52 Béckliden-Gottbole-Mosebacke-Nasby-Gotthdle-Kaldnas-Pjelax-Mosebacke skolcentrum
12:45 Narpes-Yttermark-Overmark-Ostra linjen
15:18 Mosebacke skolcenrtum-Backliden-Pjelax-Skrattnas-K:stad-L:fjard
08:15 Kaskd-Narpes; 15:20 Narpes Kasko
15:20 Narpes-Portom-Vasa
07:25 Stora-K:stad-Narpes-Vasa
07:50 Tuvas-Granliden-Vastra Yttermark-Stenbackens skola-Mosebacke skolcentrum
07:50 Helenelund-Vastra Narpes skola-Mosebacke skolcentrum
Rangsby-Vastra Narpes skola-Mosebacke skolcentrum




Service- och arendetrafik

| Néarpes kors servicetrafiken tre dagar i veckan. For trafiken har
vissa grundrutter faststéallts. Fran dessa avviker man efter kunder-
nas behov. Avtalen om servicetrafiken géller till slutet av 2015 och
kostnaden uppgar till cirka 13 500 euro om aret. Exakt information
om servicetrafikens kundmangder saknas. Uppskattningsvis har
man haft 3—4 passagerare per dag. Servicetrafiken skéts i dag av
Ingves Taxi Kb.

Overmark
Ylimarkk

Norrnas

Tabell 11. Servicetrafiken i Narpes

Kordag ‘Rutt

Vastra Yitermark Oster Yttermark

Tisda Naverasen-Yttermark-Overmark-Ostra linjen- As Kalax
9 Molnmossvagen-Karla-Viiti-Nasby
Torsda Rangsby-Tojby-Traskbdle-Rangsby-Rangsbyvagen-
9 Strandvagen-Norrnds-Nampnas-Tjarlax-Kalax-Nasby Gotthble -
oy F Peral
Fredag Poértmossen-Pértom-Nésby P

Bild 9. Servicetrafikens rutter

Utmaningar och utvecklingsbehov

Narpes stad ar omfattande och det finns flera aktiva byar inom kommunen. Under de tio senaste aren har man lagt
ned byskolor och det nuvarande skolnatet ska inte férandras under de narmaste aren. Det finns manga som ska fa
skoltransporter, men det ar svart att ordna effektiva transporter, eftersom de transporterade eleverna ar utspridda
over ett stort geografiskt omrade.

Den 6ppna kollektivtrafiken har en viktig roll i hur skoltransporterna ordnas i Narpes. Utifran de undersoékningar
som gjorts i samband med arbetet finns det en mangd olénsam trafik, som i dag skéts genom koncessionsavtal
fran NTM-centralen eller avtal fér évergadngsperioden. Nar NTM-centralens anslag minskar, kan man i fortsattning-
en sannolikt inte skaffa all nuvarande trafik, utan man kommer att bli tvungen att prioritera vilka turer som ska
anskaffas.

Kommunerna roll i ordnandet av den 6ppna kollektivtrafiken kommer sannolikt att vaxa och darmed véxer be-
tydelsen av samarbetet mellan NTM-centralen och kommunerna. Av de langre foérbindelsebehoven ar de som
riktas till Vasa, Bjorneborg, Seindjoki samt huvudstadsregionen viktigast. | naromradet ar forbindelserna till Kasko,
Kurikka och Ostermark sarskilt viktiga med tanke p& skoltransporterna. Fér kommunernas interna trafik ar det
viktigt att skoltransporterna kan samordnas sa effektivt som majligt.



10.Utvecklingsatgarder

Utveckling av kollektivtrafikforbindelserna inom planeringsomradet

| trafiken mellan kommunerna stravar man efter att sakerstélla regelbundna stomtrafiktjanster pa de viktigaste
rutterna. Malet ar att det regionala trafikverket ska omfatta alla kommuners kommuncentrum eller andra betydande
tatorter samt férbindelserna mellan dessa och tillfredsstélla studie- och arbetsresebehoven mellan kommunerna
liksom behoven av arenderesor till centralorterna.

Inom planeringsomradet stravar man aven i fortsattningen efter att ordna anslutningsférbindelser till fjarrtrafik-
natet. Langdistansforbindelserna forverkligas primart pa marknadsvillkor. Om tillrackliga forbindelser inte forverkli-
gas pa marknadsvillkor, underscks mojligheterna att skaffa trafik som PSA-trafik i samarbete mellan NTM-
centralen i Sodra Osterbotten och kommunerna. Av anslutningsférbindelserna prioriteras forbindelserna till jarn-
vAgsstationen i Seinajoki samt mot Bjérneborg och Vasa, varifrdn man kommer vidare till Abo och Helsingfors.

Klassificering av trafiken

| klassificeringen av trafiken ingar 120 turer som ingdr i de koncessionsavtal och avtal for Gvergangsperioden som
l6per ut aren 2015-2019. Klassificeringen syftar till att identifiera de viktigaste av dessa turer. Turerna har baserat
pa Ibnsamheten indelats i fyra huvudkategorier. Den tredje och fjarde huvudkategorin omfattar &ven underkatego-
rier. Klassificeringen av turerna samt kriterierna for klassificeringen framgar i detalj av tabell 12.

Klassificeringen har gjorts utifran biljettintékter (€/km) och genomsnittlig last. Ju lagre kategori en tur ingar i,
desto sannolikare maste man anvanda samhéllets stod for att sakra turen i friga, det vill siga i praktiken maste
trafiken anskaffas genom konkurrensutsattning av kommunen, NTM-centralen eller bada dessa. Fortsatt trafik
sékras vid behov med finansiering fran NTM-centralen, som kompletterande PSA-trafik. Om det galler kommunin-
tern trafik, kommer anskaffningen i fraga att ligga p& kommunens ansvar. Nar man skaffar trafik maste man saker-
stalla att turerna fungerar i bada riktningarna, vilket betyder att vissa turer i de lagre kategorierna ar nédvandiga for
att turer som uppfyller kriterierna for hogre klasser ska kunna verka.

Tabell 12. Klassificering av rutter som trafikeras enligt avtal fér 6vergadngsperioden och NTM-centralens koncessionsavtal

Antalet kollektivtransportturer

Kriterium . . o
inom planeringsomradet

1 Biljettintakter > 5 €/km 5 4%
2 Biljettintakter 2-5 €/km 18 15 %
3 Biljettintakter 1-2 € ja

3a a) genomsnittlig last > 7 12 10 %
3b b) genomsnittlig last < 7 7 6 %
4 Biljettintakter < 1 €/km ja

4a a) genomsnittlig last > 7 9 8 %
4b b) genomsnittlig last 2-7 26 22 %
4c c) genomsnittlig last < 2 14 12 %
X 29 24 %

Inom planeringsomradet hér nastan 60 % av turerna till de svagaste kategorierna (3 och 4) med avseende pa
biljettintakter och genomsnittlig last. Av de svagaste turerna (4A-4C) &r cirka tio elevtransporter. For alla turer finns
det inte tillrackligt med uppféljningsdata, sa 24 % av turerna ligger utanfor klassificeringen.
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Utgangsmassigt kan man tanka sig att man for en
stor del av de turer som kdrs med trafikeringsavtal for
overg&ngsperioden i kategorierna 1 och 2 skulle an- | 70
sOka om tillstand for linjebaserad trafik. Det sker dock | 60 -
en forandring i verksamhetsforutsattningarna for trafi-
keringen efter att Overgangsperioden upphor, ef-
tersom en regionbiljett som stdéds med samhéllets
prisreduceringar inte fungerar som betalningsmedel i | 30 -
trafik pA marknadsvillkor. D4 finns det risk for att sar- | 20 -
skilt arbetsreseturer, dar regionbiljetten varit det pri-
mara betalningsmedlet, maste ordnas av samhillet,
eftersom bussbolagets intékter sannolikt sjunker av-
sevart om man fortsatter med turerna med enbart
kundintakter och utan samhaéllets stod. = ::fg:r”maﬁon E4CEH4BO4AE3BE3AE2DO1

En del av turerna i de lagre kategorierna ar néd-
vandiga for verksamhetsforutsattningarna for turer Bild 10. Klassificering av turerna per ar fér upphorande
som hor till hogre kategorier, eftersom de av fordons-
rotationsmassiga orsaker i regel kors i bada riktningarna. Utifran den preliminara informationen fortsatts nastan
alla turer, som skots baserat pa koncessionsavtal som upphor ar 2015, med en option, det vill sdga dessa busstu-
rer torde bibehallas annu ett ar till. | detta samband finns det dock skal att granska situationen med en viss fram-
forhallning, eftersom de arliga nedskarningarna av NTM-centralens kollektivtrafikanslag i nasta omgang av konkur-
rensutsattningen kan innebéra att vissa av turerna i de svagaste kategorierna inte kommer att fortsatta. Det finns
ett hot om att anslagen inte racker till for att skaffa alla nuvarande turer. Dessa turer kan ha en inverkan pa kom-
munernas skoltransporter.
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Anskaffning av trafik
Utgangspunkter

Den trafik som képs av NTM-centralen ar regelbunden persontrafik, som kan anvandas av alla, och som skots
baserat pd ett koncessionsavtal som upprattats mellan NTM-centralen och bussbolaget. Utgdngspunkten &r att
trafik som 6verskrider kommungranserna skall anskaffas av NTM och den kommuninterna trafiken anskaffaas av
kommunerna. Kommunerna och NTM kan anskaffa trafik tillsammans, varvid férdelningen av kostnaderna maste
avtalas genom ett avtal mellan NTM och kommunen. | avtalet mellan NTM och kommunen avtalas aven om sam-
arbete, principer och forfaranden gallande kollektivtrafiken och uppfdljningen, koordineringen av kollektivtrafik-
tjansterna, biljett- och betalningssystem som anvands inom kommunens omrade samt férmedling av information
om den kollektivtrafik som kommunen ordnar till de nationella registren.

Sarskilt nar det inom kommunens omrade finns mycket trafik som kops av bdde kommunen och NTM, lénar
det sig att utreda mojligheterna till gemensamma anskaffningar. P& flera omraden ligger kommunens skoltranspor-
ter och NTM-centralens koptrafik ocksa i dag hos samma foretag och ar fordonsrotationsméssigt kopplade, vilket
gor att konkurrensutsattningen av denna helhet ar naturlig och kan ge kostnadsbesparingar. Man bér dock be-
grunda fragor kring administrationen av avtalen och eventuella forandringar under avtalsperioden.

Den behoriga myndigheten kan lata konkurrensutsatta kollektivtrafiktjansterna enligt kollektivtrafiklagen och
PSA med ett koncessionsavtal eller enligt lagen om offentlig upphandling med en s& kallad bruttomodell. Det ar
endast den behdriga myndigheten som har méjligheten att géra upphandlingar baserade pa koncessionsavtal.
Kommunerna kan kdpa persontransporter och kompletterande kollektivtrafiktjanster inom sitt omrade enligt lagen
om offentlig upphandling. Kommunerna kan aven efter eget gottfinnande delta i trafikanskaffning som gors av den



behoriga myndigheten. D& tecknas fore upphandling av trafiken ett samarbetsavtal mellan kommunen och NTM-
centralen, nar kommun inte hor till den kommunala kollektivtrafikens regionmyndighet.

Forlopp 2015-2019

Den egentliga avtalsperioden for alla koncessionsavtal som NTM-centralen férvaltade inom planeringsomradet
upphérde varen 2015. | avtalen ingick dock en optionsmgjlighet. Storsta delen av trafikeringsavtalen for éver-
gangsperioden I6per ut aren 2016-2019. For dessa turers del vet man inte &nnu om trafiken fortsatter pa mark-
nadsvillkor eller om de ska ordnas av NTM-centralen och kommunerna. Darfor ar det viktigt att kommunerna och
NTM-centralen fortsatter sina nuvarande avtal i man av majlighet antingen genom optionerna eller konkurrensut-
satter trafiken med korta avtal, sa att trafiken under aren 2016-2019 kan planeras som stérre logistiska helheter.

Avtalsobjekten har beskrivits i detalj i stycket "Avtalsobjekt" nedan. Avtalsobjekten har inte i detta skede ut-
satts for tidtabells- eller ruttforandringar, eftersom man inte ville séndra det linjenat som under tidernas gang upp-
statt utifran olika behov utan en omfattande behovskartlaggning. Vi rekommenderar att behovet av och mgjlighet-
erna till ruttandringar undersoks nar trafiken kan konkurrensutséattas i sin helhet efter att avtalen fér 6vergangspe-
rioden I6pt ut.
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Avtalsobjekt

Tabell 13. Koncessionsavtalsturer inom planeringsomradet (varen 2015)

Sopimus-

Liikenteenharjoittaja

Reitin nimi

5. Lahté Tulo

Kausi ja
vuoromerkinté

Pattyy

- 7237 KB INGVES BUSSAR KY VASA-NARPES M 1710 1830 KESA -M-To 2015 B
KAYTTO-565548 7237 KB INGVES BUSSAR KY VASA-NARPES P 1520 1635 KESA-M-P 2015 4B
KAYTTO-555643 7237 KB INGVES BUSSAR KY WVASA - KORSBACK M 1500 1710 KESA-M-P 2015 4B
KAYTTO-555643 7237 KB INGVES BUSSAR KY VASA - KORSBACK P 0720 1015 TALVI-MP 2015
KAYTTO-555643 7237 KB INGVES BUSSAR KY VASA - KORSBACK P 0750 1015 KESA-M-P 2015 4B
KAYTTO-555643 7237 KB INGVES BUSSAR KY VASA - KASKO M 1310 1440 TALVI-M-P 2015 4B
KAYTTO-555643 7237 KB INGVES BUSSAR KY KRISTIINANKAUPUNKI-VAASA M 0815 1015 TALVI-M-P 2015 4B
KAYTTO-555672 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY VASA - BERGO M 1410 1600 KESA-M-P 2015
KAYTTO-555672 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY VASA - BERGD P 0755 0840 KESA-M-P 2015 4B
KAYTTO-555018 6660 AARO E. MAKELA OY ISOJOKI - KRISTIINANKAUPUNKI M 0845 1000 AINA - M-P 2015
KAYTTO-555910 6660 AARO E. MAKELA OY ISOJOKI - KRISTIINANKAUPUNKI M 1400 1510 KESA-M-P 2015 4B
KAYTTO-555010 6660 AARC E. MAKELA OY ISOJOKI - KRISTIINANKAUPUNKI P 1200 1310 AINA -M-P 2015 4A
KAYTTO-555010 6660 AARO E. MAKELA OY ISOJOKI - KRISTINANKAUPUNKI P 1610 1710 AINA - M-P 2015 4B
KAYTTO-555919 6660 AARO E. MAKELA OY ISOJOKI KK - VANHAKYLA M 1715 1725 AINA - M-P 2015
KAYTTO-555919 6660 AARO E. MAKELA OY VANHAKYLA, - ISOJOKI M 0815 0845 KESA-M-P 2015 *
KAYTTO-555030 7237 KB INGVES BUSSAR KY VASA - LAPPFJARD P 0535 0730 KESA-M-P 2015
KAYTTO-555930 7237 KB INGVES BUSSAR KY WVASA - LAPPFJARD M 1610 1800 KESA -M-P 2015 4A
KAYTTO-555831 7361 URPOLAN LIIKENNE KY TEUVA - VAASA M 0610 0745 KOULPV-KOULP 2015 2
KAYTTO-555931 7361 URPOLAN LIIKENNE KY VAASA - TEUVA M 1600 1735 KOULPV-KOULP 2015 *
KAYTTO-555933 7237 KB INGVES BUSSAR KY SEINAJOKI - JURVA - TEUVA - NEARPIO P 1645 1840 TALVI-PSS 2015
KAYTTO-555933 7237 KB INGVES BUSSAR KY SEINAJOKI - JURVA - TEUVA - NARPIO M 1945 2130 TALVI-P 2015 4A
KAYTTO-555933 7237 KB INGVES BUSSAR KY SEINAJOKI - JURVA - TEUVA - NARPIO M 2115 2300 TALVI-SS 2015 4A
KAYTTO-555840 7361 URPOLAN LIIKENNE KY SEINAJOKI - KAUHAJOKI - TEUVA M 2125 2250 AINA - M-PS 2015 4B |
KAYTTO-555840 7361 URPOLAN LIIKENNE KY TEUVA - KAUHAJOKI M 1400 1440 AINA - M-P 2015 4B
KAYTTO-555840 7361 URPOLAN LIIKENNE KY TEUVA - KAUHAJOKI P 1330 1400 KESA -M-P 2015
KAYTTO-555040 7361 URPOLAN LIIKENNE KY VAASA - TEUVA - KAUHAJOKI P 1110 1315 KOULPV-KOULP 2015
KAYTTO-555050 7361 URPOLAN LIIKENNE KY JURVA-KRISTIINANKAUPUNKI M 0855 1010 TALVI- M-P 2015
KAYTTO-555050 7361 URPOLAN LIIKENNE KY KRISTINANKALPUNKI-JURVA M 1415 1535 TALVI-M-P 2015 4B
KAYTTO-557298 33175 KOIVISTO MIKA PENTTI JURVA - SARVIJOKI - VAASA M 0800 1000 TALVI-M-P 2015 -
KAYTTO-557299 33175 KOIVISTO MIKA PENTTI VAASA - SARVIJOK| - JURVA M 1030 1130 TALVI-M-P 2015 -
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY VASA - MALAX M 1615 1720 KOULPV-KOULP 2015 4A
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY YTTERMALAX - PETALAX M 1805 1825 AINA -M-P 2015 [JECH
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY NYBY - PETALAX - VASA M 0725 0845 KESA-M-P 2015 -
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK DY MALAX - HAVRAS - MALAX - VASA M 1605 1700 AINA - M-P 2015 4B
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY VASA - PAXAL - PETALAX M 1025 1140 AINA - M-P 2015 4B
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY WVASA - MALAX - HAVRAS M 1715 1805 AINA - M-P 2015 4B
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY WVASA - YTTERMALAX - TOJBY M 1530 1700 AINA - M-P 2015
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY TOJBY - PETALAX M 0800 0845 KESA-M-P 2015 -
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK DY VASA - PETALAX M 1215 1320 TALVI-M-P 2015 4B
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY VASA - PETALAX M 1035 1115 TALVI-M-P 2015 4B
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY PETALAX - VELKMOSSEN M 1515 1540 KOULPV-KOULP 2015 2
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY WVELKMOSSEN - PETALAX M 0815 0840 KOULPVY-KOULP 2015 2
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY KORSNAS - PETALAX M 0830 0855 KOULPV-KOULP 2015 |NSEN
KAYTTO-561072 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY YTTERMALAY - KORSNAS M 1640 1710 KOULPV-KOULP 2015 4B
KAYTTO-561202 71621 BUS WESTER AB NARPES, NASBY - OVERMARK - NARPES, NASBY M 1245 1335 KOULPV-KOULP 2015 -
KAYTTO-561202 71621 BUS WESTER AB NARPES - KRISTINESTAD - PORTOM - MALAX - VASA M 1425 1725 TALVI-M-P 2015 -
KAYTTO-561202 71621 BUS WESTER AB WVASA - MALAX - NARPES M 2000 2120 TALVI-M-P 2015 -
KAYTTO-561202 71621 BUS WESTER AB NARPES - MALAX - VASA, M 1805 1725 TALVI-M-P 2015 -
KAYTTO-561218 71621 BUS WESTER AB KASKINEN-TEUVA M 0700 0740 KOULPV-KOULP 2015 -
KAYTTO-561218 71621 BUS WESTER AB TEUVA-KASKINEN M 1355 1435 KOULPVY-KOULP 2015 -
KAYTTO-561218 71621 BUS WESTER AB TEUVA-KASKINEN M 1505 1545 KOULPV-KOULP 2015 -
KAYTTO-561224 71621 BUS WESTER AB VASA-KASKO M 1310 1445 AINA-L 2015
KAYTTO-561224 71621 BUS WESTER AB VASA-KASK® M 2100 2230 AINA-SS 2015 -
KAYTTO-561224 71621 BUS WESTER AB KASKO-VASA M 0800 0940 AINA-L 2015 -
KAYTTO-561224 71621 BUS WESTER AB KASKO-VASA M 1850 2025 AINA-SS 2015 -
KAYTTO-561224 71621 BUS WESTER AB VASA-KASKO Ei Malax M 1310 1440 KESA-M-P 2015 -
KAYTTO-561224 71621 BUS WESTER AB KASKO - VASA ei Malax M 0710 0845 KESA-M-P 2015 -
KAYTTO-561353 7361 URPOLAN LIIKENNE KY VAASA - JURVA - NARVIJOKI M 1300 1430 AINA - M-P 2015
KAYTTO-561353 7361 URPOLAN LIIKENNE KY NARVIJOKI - JURVA - VAASA M 0830 1010 KESA -M-P 2015 | - |
KAYTTO-561353 7361 URPOLAN LIIKENNE KY NARVIJOKI - JURVA - VAASA M 1440 1610 AINA - M-P 2015
KAYTTO-561353 7361 URPOLAN LIIKENNE KY TEUVA - JURVA - VAASA M 0510 0650 AINA-M-P 2015 | 4B |
KAYTTO-561353 7361 URPOLAN LIIKENNE KY WVAASA - JURVA - TEUVA M 1620 1800 AINA - M-P 2015
KAYTTO-561455 6793 VEOLIA TRANSPORT WEST DY  WAASA - JURVA M 0740 0835 KOULPV-KOULP 2015

KAYTTO-555548, avtalet l6per ut 1.6.2015. Avtalet omfattar tv& turer som kérs sommartid pa strackan Vasa—
Narpes och som tillnér kategori 4B. Det foreslas att turerna forlangs med option atminstone till 2016. Darefter

finns det skl att utreda turernas passagerarprofil och stélla betydelsen i relation till de tillgangliga anslagen.

KAYTTO-555643, avtalet [6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar fem turer som hor till kategori 4B. Tva avtalsen-
liga turer kérs endast sommartid mellan Vasa och Korsbéack. | dvrigt betjanar turerna trafiken mellan Vasa och
Kristinestad/Korsback/Kasko. De avtalsenliga turerna ar enskilda tur-/returturer och man boér mer ingaende under-
sOka en framtida konkurrensutsattning av denna tur som sadan med de nuvarande tidtabellerna. Det foreslas dock

att turerna fortsatts med optionen.

KAYTTO-555672, avtalet l6per ur 31.5.2015. Avtalet omfattar tv& turer sommartid mellan Vasa och Bergé.
Bada turerna hor till kategori 4B. Turerna kors med samma tidtabell som vintertid. Turerna ar den enda kollektiv-
trafikforbindelsen till Bergé och pa vintern betjanar de skoleleverna och pa sommaren utrattandet av arenden i

riktning Malax och Vasa. Det foreslas att turerna fortsatts med optionen.



KAYTTO-555919, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar sex turer som framst kérs mellan Stord och
Kristinestad. Av dessa kors tva pd sommaren och fyra pa vintern. De turer som kors pa vintern hor till kategorierna
4A, B och C. Somamrturerna hor till kategorierna 4B och 4C. Turerna betjanar skoltransporter och utrattandet av
arenden. Anvandningen ar dock begransad. Det féreslas att turerna forlangs till 2016 med optionen. Darefter finns
det skél att utreda turernas passagerarprofil och stélla betydelsen i relation till de tillgéngliga anslagen.

KAYTTO-555930, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar tva turer som kors sommartid och som tillhdr
Ionsamhetskategori 4A. Turerna erbjuder en forbindelse mellan Vasa och Lappfjard. Det foreslas att turerna for-
langs med option till 2016.

KAYTTO-555931, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar tva turer som kors mellan Ostermark och Vasa
under skoldagar. De hor till lonsamhetskategori 2 och 3A. Det foreslas att turerna fortsatts med optionen. Turerna
har haft relativt gott om passagerare och det rekommenderas att forbindelsen bibehalls dven i fortsattningen.

KAYTTO-555933, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar tre turer till/fran Seindjoki. Dessa kors fredagar
och sondagar. Turerna hor till Ionsamhetskategori 4A. Turerna har mycket fa passagerare, men eftersom de fun-
gerar som anslutningsforbindelser till Seinajoki, foreslas det att de férlangs med option atminstone till 2016.

KAYTTO-555940, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar 4 turer som hor till I6nsamhetskategorierna 4B
och 4C. En av turerna kérs pa sommaren och en pa skoldagar. Turerna gar i huvudsak utanfor planeringsomradet,
sa deras betydelse for kollektivtrafikutbudet inom planeringsomradet ar mycket liten. Det féreslas att turerna i detta
skede fortsatts med optionen.

KAYTTO-555950, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar tva turer som kérs under vintervardagar mellan
Jurva och Kristinestad. Den ena turen hor till Ibnsamhetskategori 4B och den andra till 4C. Turerna betjanar stu-
derandenas behov i kommunerna langs strackan. Det foreslas att turerna férlangs med option atminstone till 2016.

KAYTTO-557299, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar tva turer som kérs under vintervardagar mellan
Jurva och Vasa. For turerna saknas kalkyldata. Turerna betjanar studerandenas behov i kommunerna langs
strackan. Turerna gar i huvudsak utanfor planeringsomradet, si deras betydelse for kollektivtrafikutbudet inom
planeringsomradet ar mycket liten. Det féreslas att turerna i detta skede fortsatts med optionen, om kalkyldata kan
fas fran bussbolaget.

KAYTTO-561072, avtalet léper ut 31.5.2015. Avtalet omfattar sammanlagt 14 turer. Av dessa kors tva endast
sommartid och fem turer under skoldagar, fyra turer aret om. Resten av turerna kors under vintervardagar. Turer-
na betjanar elev-, arende- och arbetstrafik mellan Vasa, Malax och Korsnés. En stor del av turerna ankommer till
eller startar frdn skolcentret i Petalax. Turerna hor till kategorierna 2, 3A, 3B, 4A, 4B och 4C. Kalkyldata saknas for
sommartrafiken. Elevturen mellan Petalax och Velkmossen (tur-retur) &r den lonsammaste delen av avtalet. Det
foreslas att turerna i detta skede fortsatts med optionen.

KAYTTO-561218, avtalet Ioper ut 31.5.2015. Avtalet omfattar sammanlagt 13 turer. Av dessa kors fyra pa l6r-
dag och sdndag mellan Vasa och Kaské och tvd pd sommaren mellan Vasa och Kaskd. De dvriga sex turerna
betjanar framst elevtransporter inom omradet fér Malax, Narpes och Kristinestad. For turerna saknas kalkyldata.
Det foreslas att turerna i detta skede fortsatts med optionen, om kalkyldata kan fas fran bussbolaget.

KAYTTO-561353, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar totalt fem turer, varav en kérs endast sommar-
tid. Turerna hor till kategorierna 3A, 4B och 4C. Turerna betjanar elev- och arendetrafikens behov i kommunerna
langs strackan. Turerna gar i huvudsak utanfor planeringsomradet, s& deras betydelse for kollektivtrafikutbudet
inom planeringsomradet ar mycket liten. Det foreslas att turerna i detta skede fortsatts med optionen, om kalkyl-
data kan fas fran bussbolaget.

KAYTTO-561353, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar en tur som koérs under skoldagar. Turen gar i
huvudsak utanfor planeringsomradet, sd dess betydelse for kollektivtrafikutbudet inom planeringsomradet ar
mycket liten. Det foreslas att turen i detta skede fortsatts med optionen, om kalkyldata kan fas fran bussbolaget.

24



Tabell 14. Turer enligt avtal fér évergangsperioden inom planeringsomradet (varen 2015)

Sopimus-

funnus

Liilkenteanharjoittaja

Reitin nimi

g

Lihtd Tulo

Kausi ja
vuaramerkintad

SIRTYMA-500650 71821 BUS WESTER AB KASKD - NARFES [ TALVI - KOULF
SIRTYMA-S00R50 71621 BUS WESTER AR NARPES - VASA M 0730 0800 TALVI- M-P
SIRTYMAE-S00650 71621 BUS WESTER AB VASA - LAPPFJARD M O1610 1800 TALVI- M-P
SIRTYMA-S00RS0 71621 BUS WESTER AB NARPIO-HASKINEN B 1345 1400 KOULPY - KOULP
SIIRTYMA-500650 71621 BUS WESTER AB MARPES - LAPPFJARD P 0645 0730 TALVI- M-P
SIRTYME-S0073S 7237 KB INGVES BUSSAR KY LAPPFJEARDKYREA - LAFFFIARD - KRISTINESTAD [ TALVI - M-P
SIRTYMA-S00735 7237 KB INGVES BUSSAR KY LAPPFJARDKYRIA - LAPPFJARD - KRISTINESTAD B 0940 0850 TALVI- TITO
SIRTYMA-S007AS  T237 KB INGVES BUSSAR KY KRISTINESTAD-OMOSSA-HEDEN-SIDEBY B 1330 1490 TALVI-TITO
SIRTYMA-500735 7237 KB INGVES BUSSAR KY KRISTINESTAD-OMOSSA-HEDEN-SIDEBY M 1500 1555 KOULBY - KOULRP
SIRTYMAE-E00735 7237 KB INGVES BUSSAR KY KRISTINESTAD-OMOSSA-HEDEN-SIDERY PO725 0820 KOLULPY - KOULP
SIRTYMA-500T35 7237 KB INGVES BUSSAR KY KRISTINESTAD-LAPPFJARDKYRKA M 0930 0940 TALVI-TITO
SIRTYMA-500735 7237 KB INGVES BUSSAR KY LAPPFJARDKYRKA - LAPPFJARD - KRISTINESTAD B 1330 1345 TALVI-TITOD
SIRTYMAE-S00735 7237 KB INGVES BUSSAR KY KRISTINESTAD-LAPPFJARDKYRKA P 1345 1355 TALVI-TITO
ENRTYMA-SO0R58 73061 INGYES & SVANBALK AB OF  KRISTINESTAD - IS0JORI M 1500 1550 KOULEWY - ROULP
SIRTYMA-S00658 T3081 INGVES & SVANBACK AB OY IS0JOKI - KRISTIMESTAD M 0725 0815 KOLULPY - KQULP
SIRTYMAE-S00658 73081 INGVES & SVANBACK AB OY IS0J0K] - KARIIOKI B 1600 1635 KOULPY - KOULPT
SIRTYMA-BO0EET 71621 BUS WESTER AR VARG - LAPPF JARD - DAGEMARR M 1600 1705 TALVI - WP
SIRTYMAE-S00661 71621 BUS WESTER AB LAPPFJARD - WASA B 0535 0730 TALVI - M-P
[SIRTYMA-500662 73061 INGYES & SVANBAGK AB OF  KASKO - NARFES M 1540 1600 KOULPY - ROULP
SIRTYMA-S006GE2  TI061 INGVES & SVANBACK AB OY MARPES - KASKO M 0745 0800 KOLLPY - KOULP
SIRTYMAE-S00662 73081 INGVES & SVANBACK AB OY KASKO - NARPES M 0820 0840 KOULPY - KOULP
SIRTYMA-S00BE2 73081 INGVES & SVANBACK AB OY NARPES - KASKD M 1520 1535 KOLLPY - KOULP
SIRTYMA-B00662 73081 INGVES & SVANBACK AB OY MARFES - KRISTINESTAD - LAPPFJARD M 1515 16058 KOULPY - KOULP
SIRTYMA-SD0RE2 73081 INGVES & SVANBACK AB OY  PASKMARK - KRISTINESTAD M 0800 0815 KOULEY - KOULP
SIRTYMAE-EN0662  T3081 INGVES & SVAMNBACK AB OY KASKO - NARPES B 1400 1420 TALVI - KOULP
SIRTYMA-S00662 73081 INGVES & SVANBACK AB OY NARPES - KASKO M 1345 1400 TALVI - KOULP
SNRTYMA-G00784 73061 INGYES & SVANBALE AB 07 VASH - HARPES WM 1710 1825 TALVI- Mo
SIRTYMAE-500784 73081 INGVES & SVANBACK AB OY NARPES - VASA M 1520 1635 TALVI- M-P
SIRTYMA-SD0784 73081 INGVES & SVANBACK AB OY  ELGMOSSA - HARPES M O755 0845 KOULBY - KOULP
SIRTYMA-E00784  T3081 INGVES & SVANBACK AB OY NARFES - LAPPFJARD P 0§45 0730 TALVI - M-P
SIRTYME-S00651 73081 INGVES & SVANBACK AB OY NARPES- SVEIDAN M 0310 0825 KOULPY - KOULP
SIRTYMA-500651 T30B1 INGVES & SVANBACK AB QY  SVEIDAN - NARPES SKOLCENTRLM M 0825 0840 KOULPY - KQULP
SIRTYMAE-S00651 73081 INGVES & SVANBACK AB OY PJELAY - BACKLIDEM -MARPES M 0750 0812 KOULPY - KOULP
SHRTYMA-S00RS1 73081 INGVES & SVANBACK AB 0¥  TUVAS - GRANLID - NARPES B O7S0 0830 KOULBY - KOULP
SIRTYMA-EODEGED  730ET INGVES & SVANEACK AE OY VASA - LAPPFJERD M1710 1900 AIMA-P
SIRTYME-S007ES 73081 INGVES & SVANEACK AB OY NARPES - NORRMNAS M 0825 0840 KOULPY - KOULP
SIRTYMA-S00789 73081 INGVES & SVANBACK AB 0¥  TJARLAX - NARPES SKOLCENTRUM M 0810 0830 KOULPY . KOULP
SNRTYME-BO0B45 73081 INGVES & SVANBACK AB OY RANGEEY - NERFES B 0750 0840 KOLULPY - KOULP
|G TTMA-CO0574 6665 AB STRANDLIMIE TRAFIK OF VRGH - PETALAX - HERGD W 1410 1600 TALVI - WP
SIRTYMA-EN0574 £565 AB STRANDLIMIETRAFIK O VASA - PETALAX - BERGO P O7S5 0840 TALVI- M-P
SIRTYMA-S00674  B565 AR STRANDLINJETRAFIK O TOJBY - PETALAX M 0300 0850 TALVI - M-P
SIRTYMA-S00574 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OF VASH - MALAX - NYBY P OB40 0740 KOULPY . KOULP
SIRTYMA-500574 8865 AB STRANDLIMJETRAFIK OF HOGBACK - NARPES M 0630 0715 KOULPY - KOULP
SHIRTYMA-S00574 8665 AB STRANDLINJETRAFIK OY VASA - KORSMAS M40 1310 TALVI - M-P
SIRTYMAE-E00574 6565 AB STRANDLINJETRAFIK OY PETALAX - KORSNAS BMO1510 1540 KOLLPY - KOULP
SIRTYMA-500574 8665 AR STRANDLIMJETRAFIK OY WVASH - PAXAL - PETALAX P 0730 0845 TALVI- M-P
SIRTYMA-500574 6665 AB STRANDLINJETRAFIK OY NARPES - TOJEY M 0730 0800 KOULPY - KOULFP
SIRTYME-E00625 6560 AARD E. MAKELA OY CHRILUCIMA - IS0OK] B 0800 0830 TALVI- M-P
SIRTYMA-S00R25 6660 AARD E_ MAKELA OY ISOUOKI KK - KRIS TINANKALPUNKI B 1500 1600 TALVI - M-P
SIRTYMA-E00769 6783 VEQLIA TRAMSFORT WEST OF _ KAUHAJOR - TEUWA - ERISTINANRAUPURKD W 1340 1455 TALVI- MNP
SIRTYME-S007EE 73081 INGVES & SVANEACK AB OY NARFES - RANGSEY - TOJBY M 0755 0830 KOULPY - KOULP
SIRTYMA-S00786 73061 INGVES & SVANBACK AB OY  NARPES - HARRSTROM M 1520 1600 KOULEY - KOULP
SIRTYMA-GO0643 BBE2 AB HALDIN & ROSE OY TURKU SATAMA - QULL WM 2020 0800 AINA - M5
SIRTYMA-S00643 6662 AB HALDIM & ROSE OY TURKU SATAMA - OULU BoO2030 0430 AIMA- M-S
SHRTYMA-500643  B6E2 AB HALDIM & ROSE OY TURKU-TURKLU SATAMA - DULL B O2030 0830 AIMA- M-S

SIIRTYMA-500650, avtalet [6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar fyra turer som kors vintertid och en som kérs under
skoldagar. Turerna hor till kategorierna 1 och 2. Antalet anvandare pa turerna har varit relativt bra, sa det ar san-
nolikt att man ansoker om tillstand for linjebaserad trafik for atminstone en del av turerna. Om man inte ansoker
om tillstdnd for linjebaserad trafik for turerna efter det nuvarande avtalet, féreslas det att NTM-centralen och kom-
munerna anskaffar dem med koncessionsavtal inom ramen for anslagen.

SIIRTYMA-500735, avtalet I6per ut 31.5.2015. Avtalet omfattar totalt atta turer varav fem kors pa tisdagar och
torsdagar under vintervardagar. Turerna hor till kategorierna 2, 3A, 4B och 4C och de betjanar i huvudsak elev-
transporter och arendetrafik. Turerna &r inte till alla delar ens mattligt Iocnsamma. Om man inte ansoker om till-
stand for linjebaserad trafik for turerna efter det nuvarande avtalet, maste man separat évervaga anskaffning av
turerna. Det finns skal att utreda turernas passagerarprofil och stélla betydelsen i relation till de tillgédngliga ansla-
gen.

SIIRTYMA-500658, avtalet I6per ut 31.12.2016. Avtalet omfattar totalt tre turer som kérs under skoldagar. Tu-
rerna hor till kategorierna 2 och 4C och de betjanar i huvudsak elevtransporter. Antalet anvandare pa turerna har
varit relativt bra, s det ar sannolikt att man ansoker om tillstdnd for linjebaserad trafik for turerna. Om detta inte
sker, maste man separat dverviga anskaffningen av turerna.

SIIRTYMA-500661, avtalet I6per ut 31.5.2016. Avtalet omfattar totalt tva turer som kors under vintervardagar.
Kalkyldata saknas for turerna, sa deras betydelse kan inte bedomas i detta sammanhang.



SIIRTYMA-500662, avtalet I6per ut 31.12.2016. Avtalet omfattar totalt &tta turer som framst kors under skol-
dagar. Turerna hor till kategorierna 1, 2, 3B och 4C och de betjanar i huvudsak elevtransporter. Antalet anvandare
pa turerna har varit relativt bra, sa det ar sannolikt att man anstker om tillstand for linjebaserad trafik for turerna.
Om detta inte sker, bor NTM-centralen och kommunerna separat dvervaga anskaffning av turerna.

SIIRTYMA-500784, avtalet I6per ut 31.12.2016. Avtalet omfattar totalt fyra turer som i huvudsak hor till katego-
rierna 2, 3A och 3B och de betjanar i huvudsak elevtransporter. Antalet anvandare pa turerna har varit hyfsat bra,
sa det ar sannolikt att man ansoker om tillstand for linjebaserad trafik for atminstone en del av turerna. Om detta
inte sker, bér NTM-centralen och kommunerna separat dvervaga anskaffning av turerna.

SIIRTYMA-500651, avtalet [6per ut 31.5.2017. Avtalet omfattar totalt fyra turer som i huvudsak hér till katego-
rierna 3A, 3 B och 4 B och de betjanar i huvudsak elevtransporter. Antalet anvandare av turerna har varit ganska
litet, s& det ar majligt att man inte anséker om tillstand for linjebaserad trafik for turerna. Om detta sker, bér NTM-
centralen och kommunerna separat 6vervaga anskaffning av turerna.

SIIRTYMA-500660, avtalet I6per ut 31.12.2017. Avtalet omfattar en fredagstur, som hor till kategori 4A. Anta-
let anvandare av turerna har varit ganska litet, s& det ar mojligt att man inte anséker om tillstdnd for linjebaserad
trafik for turen, om den inte passar in i foretagarens fordonsrotation. Om detta sker, b6r NTM-centralen och kom-
munerna separat évervaga anskaffning av turen.

SIIRTYMA-500789, avtalet I6per ut 31.12.2017. Avtalet omfattar totalt tva turer som i huvudsak hor till kategori
2 och de betjanar i huvudsak elevtransporter. Antalet anvandare pa turerna har varit hyfsat bra, sa det ar sannolikt
att man ansoker om tillstand for linjebaserad trafik for turerna.

SIIRTYMA-500845, avtalet I6per ut 31.12.2017. Avtalet omfattar en tur som kors under skoldagarna. Den hor
till kategori 4B. Antalet anvandare av turen har varit ganska litet, sa det ar maojligt att man inte ansoker om tillstand
for linjebaserad trafik for turen, om den inte passar in i foretagarens fordonsrotation. Om detta sker, bor NTM-
centralen och kommunerna separat 6vervaga anskaffning av turen.

SIIRTYMA-500574, avtalet loper ut 31.5.2018. Avtalet omfattar totalt nio turer varav fem koérs pa vintervarda-
gar och fyra under skoldagar. Turerna hor till kategorierna 1, 2, 3A, 4B och 4C och de betjanar i huvudsak elev-
transporter och arendetrafik. Antalet anvandare pa turerna har varit relativt bra, s& det ar sannolikt att man anso-
ker om tillstand for linjebaserad trafik for turerna. Om detta inte sker, bor NTM-centralen och kommunerna separat
Overvaga anskaffning av turerna.

SIIRTYMA-500625, avtalet loper ut 14.8.2018. Avtalet omfattar totalt tv& turer som kérs under vintervardagar.
Turerna hor till kategori 2. Turerna gér i huvudsak utanfor planeringsomradet, s& deras betydelse for kollektivtra-
fikutbudet inom planeringsomradet ar mycket liten. Antalet anvandare pa turerna har varit hyfsat bra, sa det ar
sannolikt att man ansoker om tillstand for linjebaserad trafik for turerna.

SIIRTYMA-500769, avtalet loper ut 21.10.2018. Avtalet omfattar en tur som kérs under vintervardagar och
som hor till kategori 3A. Antalet anvandare av turen har varit litet, sd det &r mgjligt att man inte ansoker om till-
stand for linjebaserad trafik for turen, om den inte passar in i féretagarens fordonsrotation. Om detta sker, bor
NTM-centralen och kommunerna separat 6vervaga anskaffning av turen.

SIIRTYMA-500786, avtalet |6per ut 31.12.2018. Avtalet omfattar totalt tv& turer som kérs under skoldagar. Tu-
rerna hor till kategorierna 2 och 3A. Antalet anvandare pa turerna har varit hyfsat bra, s& det ar sannolikt att man
ansoker om tillstand for linjebaserad trafik for turerna.

SIIRTYMA-500786, avtalet [6per ut 31.5.2019. Avtalet omfattar tre expressforbindelser mellan Abo hamn och
Uledborg. Turerna hor till kategorierna 3A och 4A. Expresstrafiken langs riksvag 8 ligger inte paA NTM-centralens
prioritetslista, s& turen kommer inte att anskaffas om tillstdnd for linjebaserad trafik inte ansoks for turerna.
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Organisering av hur kollektivtrafiken planeras inom omradet

Organiseringen av hur kollektivtrafiken planeras har en stor betydelse for hur kommunens persontransporter kan
ordnas till en kostnadseffektiv helhet. P4 kommunniva varierar praxisen kring planeringen av kollektivtrafiken och
organiseringen av persontransporter mycket.

| varje kommun inom planeringsomradet finns en kontaktperson for kollektivtrafiken som ska underlatta kon-
takter och kommunikation. Bland annat skéter NTM-centralen i Sédra Osterbotten kontakterna och informationen
till kommunerna via dessa kontaktpersoner for kollektivtrafiken. Det &ar naturligt att kommunens transportansvariga
verkar som kontaktperson for kollektivtrafiken. | alla kommuner finns det dock inte ndgon entydig ansvarsperson
for transporterna, sa de egentliga uppgifterna och arbetsbeskrivningarna for de personer som verkar som kontakt-
personer for kollektivtrafiken varierar mycket. En del av kontaktpersonerna for kollektivtrafiken deltar konkret i
planeringen och genomférandet av planeringen, medan andra snarare fungerar som kontaktpersoner och inform-
ationsférmedlare.

Betydelsen av informationshanteringen betonas nar man gar fran kommunnivan till regional planering. Ef-
tersom varje forvaltningsorgan pa kommunniva ansvarar for sina egna transporter, kan aven informationen om
transporterna vara spridd. | kommunen finns det inte nédvandigtvis ndgon person som skulle férvalta och kanna till
transporterna inom de olika forvaltningsorganen. Situationen varierar avsevart mellan kommunerna.

Den overgripande planeringen av kollektivtrafiken samt
den regionala anskaffningsprocessen for transporter ar omfat-

tande helheter, som stéller stora krav pd bade kommunerna - %
och NTM-centralen. For tillféllet & de storsta problemen for- § §>
knippade med en begrénsad satsning pa utvecklingen av an- sé": _gf
skaffningen av transporter pa grund av resursbrister. Kommu- g ;
nernas kontaktpersoner for kollektivtrafiken samt de transport- ; i 2|
ansvariga skoter i regel sin uppgift vid sidan av sin egentliga A £ aé\sxe‘
arbetsbeskrivning. Da kan det vara svart att uppna tillracklig od\gi“‘“
sakkunskap och planerings- och anskaffningskompetensen 1-9"\'

kring transporterna kommer inte at att utvecklas. Det ar viktigt
att man uppnar en tillracklig sakkunskap, sa att man skall kunna
undvika dyra felanskaffningar och kunna organisera transpor-
terna effektivt i enlighet med den reformerade lagstiftningen.

9
Pa grund av tvasprakigheten i omradet forekommer det i é%
7 N
dag méanga skoltransporter mellan kommunerna. Skolnatet i &/ & &
o . . ° b |
omradet har krympt avsevart under de senaste tio aren och ¥ & 2
s N . e y & &)
darigenom har transporterna 6kat. Sannolikt kommer skolnatet i o =
fortsattningen inte att dndras markbart, sa transportbehoven 5\% 2
(mé&l/riktning) har etablerats nagorlunda. Den 6ppna kollektivtra- '°°64%. N (@é\“,@‘, s
fiken som NTM-centralen forvaltar betjanar sarskilt hogstadiee- ""%,@, P

lever pa skolresor mellan kommunerna. Eftersom NTM-

centralens resurser standigt reduceras, torde kommunernas

ansvar for uppratthallandet av dessa viktiga forbindelser 6ka.

Forutom skolturer mellan kommunerna behévs &ven ett samar-

bete mellan parterna for organiseringen av arende- och anslut- svensksprakiga elever
ningstrafik. : finsksprékiga elever

Bild 11. Skolresor mellan kommunerna



Regionlogistiker som stdder kommunerna i planeringen av transporterna

Inom planeringsomradet har kollektivtrafikfragor och persontransporter skotts kommunvis av ambetsman vid sidan
av deras ovriga uppgifter. Bildningsvasendets och socialvasendets transportkostnader 6kar arligen och utgor en
allt stérre del av forvaltningsorganens budget. Darfér borde man i fortsattningen kunna gora transportsystemet
effektivare. Nar de nya trafikformerna och lagstiftningen utvecklas, racker resurserna hos kommunernas ambets-
man eventuellt inte till for att skéta uppgifterna pa basta mojliga satt, eftersom man ar tvungen att skéta uppgiften
vid sidan av det dvriga arbetet.

En metod for effektivare transporter kunde vara anstallning av en regional persontrafiklogistiker. | dag kan man
genom att kombinera persontransporterna uppna effektiviseringar, nar man beaktar de olika férvaltningsorganens
och kommunernas transporter. Anstéllandet av en eventuell regional persontrafiklogistiker tar inte bort behovet av
kommunala transportansvariga eller transportarbetsgrupper, men logistikern kunde aven ta sig ett ansvar i kom-
munernas arbete.

Forvaltningen av trafiken och transporterna omfattar flera olika uppgifter, sdsom planering av transporttjanster,
anskaffning och forvaltning av transporttjanster, deltagande i samarbetet mellan olika parter, kontakt med buss-
och taxiféretagare samt givande av utlatanden. Ordnandet av transporterna omfattar skeden som upprepas arlig-
en. Till de dagliga och veckovisa uppgifterna hor att skota de praktiska frdgorna och reagera pa det som hander.
Uppfoljningen av transporttjansterna ar ofta begransat till att kontrollera fakturorna. | flera kommuner finns det inte
tid for att informera och ytterligare utveckla trafiktjansterna.

Beroende pad kommunens storlek kan till exempel direktoren for bildningsvasendet i praktiken ansvara for pla-
nering och anskaffning av hela transportsystemet. A andra sidan kan arrangemanget vara uppdelat pa bildnings-
vasendets sekreterare och skolor, rektorer och/eller skolsekreterare. | en liten kommun kan transportfragorna sko-
tas av till exempel fyra-fem personer inklusive social- och skolvasendet.

Forvaltning av de kopta transporterna (till exempel godkannande av fakturor), regionbiljettfrdgor samt bland
annat allmanna uppgifter forknippade med kollektivtrafiken ar ganska jamnt fordelade under hela aret. Inom bild-
ningsvasendet &r rusningstopparna pa varen (nya buss-/taxirutter och tidtabeller) och i bérjan av hosten. | prakti-
ken maste systemet aligen planeras om/modifieras for att |ampa sig for behovet féljande ar. Budgetarna for trans-
porterna utarbetas pa hosten. Dessutom kan olika planer och projekt tillfalligt vara mycket sysselsattande. Baserat
pa erfarenheter inom flera planeringsomréden, kan den tid som satts p& kollektivtrafikfragor variera i baskommu-
nerna pa arsniva frn arbetsinsatser pa under en vecka till 50 arbetsdagar. Flera personer har férutom den ge-
nomsnittliga arbetsmangden projektartade arbeten, som tidvis kan krava stora arbetsinsatser. Sadana uppgifter ar
bland annat driftsattning av ny trafik eller den tid som kommunerna behandlar olika planer.

Alla uppgifter relaterade till persontransporter i kommunerna kanske inte kan flyttas 6ver p& persontrafiklogisti-
kern, utan en del av de transportrelaterade uppgifterna halls fortsattningsvis kommunspecifika. Den regionala per-
sontrafiklogistikerns arbete kunde fokuseras pa skatsel av foljande uppgifter:

e stdda kommunerna i planering och anskaffning av transporter

e utveckla transporttjansterna regionalt

e samordna transporterna

o folja upp och utveckla uppféljning av fardtjansterna

e utveckla marknadsforing och information

e delta i utvecklingsprojekt

¢ handleda och ge rad samt formedla aktuell information till kommunerna

e utveckla kompetensen inom kollektivtrafiken i regionen

¢ halla kontakten till trafikoperatérer och andra aktorer.

Lonekostnaden for en persontrafiklogistiker uppskattas vara cirka 60 000 euro/ar. | den forsta fasen kunde person-
trafiklogistikerna anstallas med ett tredrigt, tidsbundet avtal. | vissa stadsregioner har man fatt ett statsbidrag pa 50
procent for anstéllning av persontrafiklogistiker. Om statsbidrag beviljas och storleken uppgar till 50 procent av
I6nekostnaderna, ska kommunerna under de tre forsta aren betala cirka 30 000 euro/ar. Fordelningsgrunden mel-
lan kommunerna kan till exempel vara invanarantalet.
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Bilagor

Bilaga 1. Trafikeringsavtalen loper ut aren 2016-2018
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